
ŻEGLARZ POLSKI

Nr. 37. Rok wydania szósty. TCZEW-GDYNIA-GDAŃSK, 7 pażdziern. 1927 r. Ogólnego zbioru Nr. 190

E lek try fik ac ja  p o rtu  w Gdyni.
W  związku z ogromnemi postępami 

robót portowych w  Gdyni, o których 
donosiliśmy w  nr. 35 „Żeglarza“, po­
zostaje spraw a elektryfikacji portu, o- 
becnie pomyślnie rozwiązana. Miano­
wicie 14 * w rześnia b. r. udzieliło Mini­
sterstw o Robót Publicznych Pom or­
skiej Elektrowni Krajowej „Gródek“ 
uprawnienia na zakład w odno-elektry- 
czny w  Żurze (pod Laskowicami), o 
sile 10 000 koni mechanicznych, na li- 
nję przesyłow a 60 000-woltową z Gró­
dka i Żuru do Gdyni oraz na całkowite 
zasilanie portu w  Gdyni prądem ele­
k trycznym  przy pomocy stacyj tran ­
sform atorowych i rozdzielczych, które 
staną w  porcie w  pobliżu linji kolejo­
wej Gdynia—W ejherowo. Dnia 17-go 
w rześnia b. r. p. Minister Przem ysłu 
i Handlu podpisał z Sp. Akc. „Gródek“ 
umowę o zasilanie portu w  Gdyni e~ 
nergją elektryczną. Na mocy tej umo­
w y  port gdyński będzie otrzym yw ał 
już na wiosnę 1928 r. prąd z Gródka. 
Zw ażyw szy ogromną rolę, jaką w  no­
woczesnych portach odgryw a elektry­
fikacja, łatw o zrozumieć, że sprawność 
i bezpieczeństwo ruchu portowego w  
Gdyni zyskają ogromnie na tem ule­
pszeniu. Dzięki taniości dostarczanego 
prądu (maksymalna cena za kilowato- 
godzinę 17 groszy, podczas gdy od­
nośna cena w  porcie gdańskim wynosi 
60 gr.), w  niedalekiej przyszłości Gdy­
nia będzie mogła skutecznie konkuro­
w ać z Gdańskiem i portami zagraniczn.

C eny og łoszeń  : za drobne ogłoszenia handlowe 
30 gr za wiersz milimetrowy trzyłam owy. Za po­
wtórne ogłoszenia 30°/o zniżki. W iększe i stałe 
ogłoszenia w edług umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew „Żeglarz P o lsk i“. — Konto:
P. K. O. 170 044. W szystkie mater- 
jały  i artykuły umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenum erata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
.M orze“, wynosi 13,50 zł rocz., 7 zł 
półrocznie, 3,50 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
.Ż eglarza Polskiego“.

K om itet R edakcyjny:

P R E N U M E R A T A  na r. 1927: Rocznie w kraju 
8 zł, zagranicą 14 zł; Półrocznie w kraju 4 zł 

zagranicą 7 zł, K wartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar­
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugosław ji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgier 

na obszar W. M. Gdańska: rocznie 
12 zł, półrocznie 6 zł, kwartalnie 3 zł 
50 gr. W mieście i w porcie Gdań­
ska jak w kraju. Prenum eratę prosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 17001,4 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kw artał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

J. R. K lejnot, iuż. m or. A. C iechanow ski, ***. Cena 30 gr.

Le navigateur  polonais

PRZEGLĄD
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

The Polish Sailor

TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.
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P lan  p o rtu  w  Gdyni.
Na planie jest widoczne rozmieszczenie podstacji elektrycznej „Gródka“ oraz kablów sieęi elektrycznej, 

która będzie służyła do zasilania urządzeń portowych siłą i światłem.
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7 październ ika  1927. Ż E G L A R Z  P O L S K I 335.

Nowa reglamentacja da wwo­
zowego na statki.

Rozporządz. 647. Ministrów: Skarbu, 
Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa

z dnia 29 lipca 1927 r. 
w sprawie częściowej zmiany taryfy 

celnej z dnia 26 czerwca 1924 r.
Na zasadzie art. 7 punkt i) ustaw y 

z dnia 31 lipca 1924 roku w  przedmio­
cie uregulowania stosunków celnych 
(Dz. U. R. P. nr. 80, poz. 777) zarządza 
się co następuje:

§ 1. Pozycja 175 taryfy  celnej z dn. 
26 czerw ca 1924! r. (Dz. U. R. P . nr. 
54, poz. 540) otrzym uje następujące 
brzmienie:
Pozycja ' cło od
taryfy Nazwa tow aru tony

rejestrowej
celnej 175 Statki
do żeglugi morskiej i rzecznej z osprzę­
tem lub bez:

1. Statki morskie z w łasnym  popę­
dem mechanicznym za wyjątkiem  o- 
sobno wymienionych:

a) statki o pojemności ponad 300 ton 
rej. netto oraz statki rybackie 
morskie wszelkiego tonażu . . . .

netto 150
b) statki o pojemności 300 ton 

rej, netto
i Tnniej netto 200

2. Statki morskie pomocnicze:
a) holowniki ratownicze, prze­

ciwpożarowe itp. brutto 200
b) pogłębiarki brutto 330

3. Lodzie z w łasnym  popędem me­
chanicznym :

a) rybackie (kutry) netto 100
b) wszelkie inne netto 400

4. Statki morskie bez w łasnego po­
pędu mechanicznego, doki pontony 
morski.

a) żelazne lub stalow e:
I. o pojemności ponad 300 ton 

netto rej. netto 30
11. o pojemności 300 t. netto rej. 

i mniej netto 75
b) drewniane lub konstrukcji mie­

szanej :
I. o pojemności ponad 300 ton 

netto rej. netto 75
II. o pojemności 300 ton netto 

rej i mniej netto 75
c) żelazo-betonowe:

I. o pojemności ponad 300 ton 
netto rej. netto 30

II. o pojemności 300 ton rej. 
netto i mniej netto 75

U w a g a :  do p. 4. P rzy  cleniu
doków i pontonów pojemność brutto 
przyjmuje się za pojemność netto.

5. S tatki rzeczne z własnym  popę­
dem mechanicznym za w yjątkiem  oso­
bno wymienionych netto 200

6. Statki rzeczne bez własnego po­
pędu mechanicznego:

a) żelazne lub stalowe netto 50
b) drewniane lub konstrukcji 

mieszanej netto 100
c) żelazo-betonowe netto 50

7. Pogłębiarki rzeczne brutto 200
8. Łodzie bez własnego popędu me­

chanicznego :
a) łodzie sportowe z żaglem lub 

bez netto 250

b) wszelkie inne osobno niewymie- 
nione netto 100

U w a g a  1: Za statki uw aża się jedno­
stki pływ ające o pojemności powyżej 
50 nr1 (17,-6 rej. ton) brutto; jednostki 
o mniejszej pojemności uważa się za 

łodzie.
U w a g a  2. Dźwigi, elew atory itp. 

pływ ające osobno niewymlenione u- 
rządzenia, nie mające charakteru 
statków, clą się podług tonażu brutto 
p ływ aka z dodaniem 50 % za urzą­
dzenia.

U w a g a  3. W szelkie statki opłacają 
cło razem  z osprzętem, koniecznym 
do prawidłow ego i bezpiecznego p ły ­
wania. W ydawanie instrukcyj o po­
miarach celnych statków  i o osprzę­
cie należy do M inisterstwa Skarbu. 

U w a g a  4. Statki i łodzie, p rzyw o­
żone w  stanie rozłożonym oraz czę­
ści statków  op.acają cło podług od­
powiednich p ozycyj taryfy  celnej. 
Statki i łodzie, przywożone w  stanie 
złożonym drogą lądową oraz łodzie 
składane, chociażby w  stanie rozło­
żonym, opłacają cło podług odpowie­
dnich punktów niniejszej pozycji.
§ 2. Rozporządzenie niniejsze w cho­

dzi w  życie trzeciego dnia po ogłosze­
niu i obowiązuje na całym  obszarze 
celnym Rzeczypospolitej Polskiej.

Z dniem wejścia w  życie niniejsze­
go rozporządzenia traci moc obowiązu­
jącą poprzednia redakcja pozycji 175 
taryfy  celnej z dnia 26 czerw ca 1924 
r. (Dz. U. R. P. nr. 54, poz. 540).
Rozporządz. 648 Ministrów: Skarbu, 
Przemysłu i Handlu oraz Rolnictwa

z dnia 30 lipca 1927 r. 
w  sprawie ulg celnych na statki.

Na podstawie art. 7 punkt b) usta­
w y  z dnia 31 lipca 1924 r. w  przedmio­
cie uregulowania stosunków celnych 
(Dz. U. R. P. nr. 80, poz. 777) zarządza 
się co następuje:

§ 1. Poniżej wymienione tow ary o- 
płacają cło ulgow.e w  wysokości 10 % 
cła normalnego:

Dalsze rozwinięcie przewozów osobo­
wych „Żeglugi Polskiej“.

1-go października została przerw a­
ną komunikacja statkami pomiędzy 
Gdynią ą Helem.

Również zostały zakończone za­
graniczne wycieczki s ta tk iem , „G dy­
nia“.

W  związku z tem statki pasażer­
skie „Żeglugi Polskiej“ stanęły na 
zimowe leże w  Stoczni Gdańskiej.

W  ciągu zimy mają być dokonane 
na statkach pewne przeróbki, koniecz­
ność których została ustaloną na mo­
cy tegorocznego doświadczenia. W 
szczególe nr s. s. „Gdynia“ oprócz 
drobnych ulepszeń, mających na w zglę­
dzie w ygody pasażerów, zostaną w bu­
dowane nowe luksusowe kabiny na 
miejsce palarni na rufie, połączone z 
salonikiem. Da to możność przyjm o­
w ać na cieszące się tak wielkiem po­
wodzeniem wycieczki w iększą ilość 
pasażerów, zapewniając im większe 
w ygody.

P  ° Zy c § n ifryfy Nazwa tow aru-
175 p. la, b. Statki morskie z w łasnym  

popędem mechanicznym, z 
wyjątkiem  osobno wymie- 
mienionych. 

p. 2a, b. Statki morskie pomocni­
cze.

p. 3 Łodzie z w łasnym  popę­
dem mechanicznym: 
a) rybackie (kutry), 

z b) wszelkie inne o ile są 
nieluksusowe. 

p. 4 Statki morskie bez w łas­
nego popędu mechaniczne­
go, doki, pontony m orskie: 
a) I, II żelazne lub stalo­

we.
p. 5 Statki rzeczne z własnym  

popędem mechanicznym, z 
wyjątkiem  osobno w ym ie­
nionych.

p. 6 Statki rzeczne bez w łas­
nego popędu mechanicz­
nego:
a) żelazne lub stalowe, 

p. 7 Pogłębiarki rzeczne,
p. 8 Łodzie bez własnego po­

pędu mechanicznego: 
z b) wszelkie inne osobno 

niewymienione, o ile 
są rybackiemi.

I ozycja^taryfy Nazw a towaru.

§ 2. Poniżej wymieniony tow ar o- 
płaca cło ulgowe w  wysokości 50 % 
cła normalnego:

• 175 p. 8 Łodzie bez własnego po­
pędu mechanicznego: 
z a) łodzie sportowe z ża ­

glem lub bez, o ile są 
zaopatrzone w  stały 
kil.

§ 3. Rozporządzenie niniejsze w cho­
dzi w  życie trzeciego dnia po ogłosze­
niu i będzie obowiązywało do dnia 31 
grudnia 1927 r.

D yrekcja przedsiębiorstw a p rzystą­
piła obecnie do opracowania planu w y ­
cieczek na rok przyszły, przyczem  jest 
w  projekcie rozpocząć wycieczki do 
Kopenhagi już w  połowie maja. W  
czerw cu jest projektowaną dłuższa 
w ycieczka naokoło Bałtyku ze zw ie­
dzeniem Rygi, Tallinnu, Helsingforsu, 
ewentualnie Abo i Sztokholmu.

Po tej wycieczce rozpoczną się 
wycieczki mniejwięcej według tego­
rocznego programu do Szwecji i Danji.

Program  wycieczek zostanie ogło­
szony prawdopodobnie w  kwietniu.

Co dotyczy żeglugi przybrzeżnej, 
przedsiębiorstwo ubiega się o u trzy­
manie conajmniej trzech nowych sta t­
ków, które by dały możność należy­
tej obsługi linji pomiędzy Gdańskiem, 
Sopotami, Gdynią, Helem i Jastarnią, 
oraz utworzenia nowej linji dó Pucka, 
ewentualnie do Sw arzew a, co znacz- 
nieby zwiększyło możliwości tu rysty ­
czne naszego w ybrzeża.

N a s z a  kron ika  po rto w a i żeg lugow a.
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Dalsze postępy w budowie portu 
gdyńskiego. Roboty przy budowie por­
tu posuwają się teraz naprzód w szyb- 
kiem tempie. Łamifala w ydłużyła się 
już do 650 m etrów, jej gotow a zaś 
ścianka me już 500 m etrów  długości. 
Prawdopodobnie stanie przy niej na zi­
mę wzdłuż łamiiali, od strony w e­
wnętrznej. krążownik „B a łty k '.

Budowa kesonów na obu zajętych 
do tego terenach ma być doprowadzo­
na w krótce do 5 sztuk na tydzień. Zbu­
dowana została druga pływ ająca beto­
niarka: jestto maszyna ustawiona na 
dwóch zmontowanych razem 'żelaznych 
krypach, z drewnianą wieżą 15 m etrów 
wysokości, przeznaczona do betono­
w ania kesonów po ustawieniu ich u na­
brzeży: ma ona lokomobilę o sile 30 
KM. — Nowe molo ma być po­
szerzone w  południowym kierunku na 
90 metrów, z obramowaniem kesono­
wym. — W  basenie, na zachodnim jego 
końcu obramowanie betonowe zrobio­
ne już jest na 300 mtr., przy południo- 
wem nabrzeżu refuluje się przystań 
między kesonami a brzegiem. — W 
wojennym porcie5* zakończono bagro- 
wanie pod zachodnie nabrzeże i mon­
tują się kafary do kontynuowania 
robót.

Budowa magazynu i łuszczarni ry­
żu w porcie gdyńskim. M agazyn Urzę­
du Maryn. Handlowej jest bliski ukoń­
czenia i zapewne 1-go listopada już bę­
dzie oddany do użytku publicznego. — 
Na południowo-zachodnim brzegu ba­
senu przy miejscu, które jeszcze zosrta- 
nie w ybagrow ane a obecnie służy od 
niedawna do budowy kesonów przy­
stąpiono do budowy gmachu łuszczarni 
ryżu.

Podniesienie Bandery polskiej na 
statku Robur II. W  najbliższych dniach 
w  porcie szwedzkim Gevle nastąpić ma 
podniesienie bandery polskiej na statku 
handlowym Robur ii. kpt. Szworc, a r­
m ator: Polsko-Skandynawskie Tow.
Transportowe. Parow iec Robur II jest 
zbudowany w  r. 1910 w  Anglji i ma 
nośność 2200 ton DW.

Ruch portu gdyńskiego w poprze­
dnim tygodniu. Ruch statków  w p o ­
przednim tygodniu miał przebieg nor­
malny. Na skutek przepełnienia portu 
par. Kraków nie mógł w yładow ać rudy 
w  Gdyni i w yładow ał ją w  Gdańsku. 
— Na wejściu było w  tygodniu 12 sta t­
ków o łącznej ładowności 8 946 ton rej. 
netto, w  tej liczbie 11 parowców, 1 że- 
głowiec z motprem. W  stanie próżnym 
zawinęło 11 statków, 1 (Gdynia) p rzy­
wiózł 55 pasażerów  ze Sztokholmu. Co 
do bandery statków  na wejściu było 
polskich 1, szwedzkich 2, norweskich 2, 
gdańskich 2, niemieckich 2, francuskich 
łotewskich estońskich po 1. — O dpły­
nęło z portu w  tygodniu 13 statków  o 
łączn. ład. 8 068 t. r. n., w  tej liczbie 1 
z pasażeram i („Gdynia“ do Kopenhagi 
z 49 pasażeram i i 12 statków  z węglem

w  ogólnej ilości 20 067 ton, w  tej liczbie 
1203 t węgla bunkrowego. W dniu 30 
w rześnia przepełnienie portu i redy już 
było tak wielkie że Kraków, po w y ła ­
dowaniu rudy w Gdańsku w  oczeki­
waniu możności ładowania węgla do 
Val!vik stfmął na kotwicy na redzie ja­
ko dziewiąty statek, nie licząc sześciu 
statków  ładujących w porcie.

Ruch portu gdyńskiego we w rześ­
niu. Mimo iż ruch statków  w  miesiącu 
nie przew yższył liczby rekordowej z 
miesiąca lipca, otrzym anej dzięki u- 
działowi w  ruchu oceanicznego paro­
w ca Suffren, (brakowało do rekordu 
tylko 812 ton) załadunek jednak węgla 
na statki osięguął rekordowej liczby 
94 407 ton, w tej liczbie 4 500 ton w ę­
gla bunkrowego. Po potrąceniu paro­
wca Suffren z ruchu lipcowego okaże 
się że i ruch miesięczny statków  w e 
wrześniu był rekordow y, co świadczy 
c znamiennej ciągłości w  rozwoju ru­
chu portowego, k tóra jest bardzo zdro­
w ym  objawem. Prawic; każdy miesiąc 
następny jest rekordowym  czy to pod 
względem ruchu tonażu, czy to pod 
względem wysokości przeładunku to ­
w arów . — Zawinęło do portu we 
Wrześniu 66 statków  morskich, o łącz­
nej ładowności 47 919 t. r. n. w  tej 
liczbie 61 parowców, 1 motorowiec, 3 
lichtugi morskie, 1 żagl. z mot. P róż­
nych statków  zawinęło -60, z pasaże­
rami 4 (Gdynia), z pasażerami i dro­
bnicą 2 (2 razy Pologne). W eszło we 
wrześniu statków::

polskich 7 z 4 286 ton r. n.
szwedzkich 19 z 12L651 ton r. n.
norweskich 10 z 8 400 ton r. n.
duńskich 7 z 6 818 ton r. n.
niemieckich 11 z 5 270 ton r. n.
łotewskich 5 z 4 229 ton r. n.
francuskich 3 z 4 686 ton r. n.
gdańskich 2 z 795 ton r. n.
angielski 1 z 412 ton r. n.
estoński 1 z 372 ton r. n.

66 z 47 919 ton r. n.
P ar. Pologne przywiózł 41 pasaże­

rów  i 6 ton drobnicy. Par. Gdynia 265 
pasażerów. — Na wyjściu notowano 
63 statki, w  tej liczbie 54 z węglem, 3 
z drzewem, 2 z pasażeram i i towarem, 
4 z pasażerami. Prócz wyżej w ym ie­
nionej ilości węgla wywieziono na 
trzech parowcach 2 222 t. kopalniaków 
i 325 t. desek Par. Pologne wyw iózł 
813 pasażerów  do Havre i 3 tony pie­
rza do Ameryki. Par. Gdynia w ywiózł 
245 pasażerów  w  wycieczkach do por­
tów  bałtyckich.

Uderzające jest, pod każdym w zglę­
dem ożywienie się ruchu portowego. 
Na październik zapowiada się dalsze o- 
żywienie eksportu drzewa, oraz eks­
port cementu do Ameryki Południowej 
na statkach Fin'ska Angfartygs A.—B.

Zniesienie kanału żeglugowego Wi- 
sła-Zalew Wiślany. Kanał na terenie 
wolnomiejskim W isła-Zalew W iślany 
zostaje zamknięty w  związku z melio­

racją Żuław, która jest niemożliwa w 
razie zachowania obecnego poziomu 
w ody w  kanale. Obniżenie zwierciadła 
w ody wym agałoby jednak kosztowne­
go pogłębiania dla utrzym ania żeglo- 
wności kanału. W  przyszłości funkcjo­
nować będzie tylko jedno połączenie 
wodne na terenie przybrzeżnym  gdań­
skim W isły z Zalewem — przy pomo­
cy t. zw. W isły Elbląskiej.

Ruch portu gdańskiego za poprze­
dni tydzień. Mimo zmniejszenia ruchu 
przybrzeżnego ożywienie w  porcie 
wzrosło. Szczególnie ożywiony był 
w yw óz węgla i cementu, oraz drzew a 
a import śledzi na wejściu. W wóz że­
lastw a dla hutnictwa polskiego odby­
w ał się również normalnie. — Na w ej­
ściu było 135 statków  morskich, w  tej 
liczbie 116 parowców, 3 holowniki, 6 
lichtug morskich, 3 motorowce, 1 paro­
wiec cysternow y, 5 żagl. z mot., 
1 żaglowiec. W śród statków  tych było 
próżnych 92, z drobnicą 17, z pasażera­
mi i drobnicą 2, z żelastwem  9, ze 
śledźmi 8, z rudą żelazną, drzewem  i 
węglem po 2, ze zbożem 1. Co do ban­
der statków  na wejściu było polskich 
7, gdańskich 4, duńskich 22, szwedzkich 
28, niemieckich 43, norweskich 13, an­
gielskich 6, łotewskich 4, francuskich 3, 
holenderskich i estońskich po 2, hisz­
pańskich 1. — Na wyjściu zanotowano 
129 statków, w  tej liczbie z węglem 54, 
z drzewem  22, z drobnicą 19, p#óżnych 
14, z pasażeram i i drobnicą 6, z cemen­
tem 5, ze zbożem 4, ze spirytusem  2, 
oraz z melasą, resztą ładunku śledzi i 
rudy żelaznej po 1.

Zatonięcie polskiego statku z winy 
gdańskiego parowca. Sąd morski w 
Gdańska rozpatryw ał 29. IX. sprawę 
zatonięcia szkuńca dwumasztowego 
Henryk z R ew y na skutek zderzenia 
się z parowcem  gdańskim Amor na 
M artwej Wiśle między wioskami Bą- 
sak ) Kraków. W edług orzeczenia są­
du Amor uderzył żaglowiec polski z 
prawej strony, poczem odholował go, 
tonącego na płytką wodę. „H enryk“ 
jest jednak stracony. Winę w  zderzeniu 
ponosi wyłącznie prow adzący „Amo­
ra“. Postępowanie po zderzeniu było 
prawidłowe.

Oczekiwane polepszenie dojazdu na 
Wiśle morskiej. W  najbliższym czasie 
nastąpić ma uchwalone przez Radę 
Portu w  Gdańsku wytyczenie wyjazdu 
na W isłę Żywą od strony morza prze- 
pisowemi znakami morskiemi oraz 
bodbagrowanie miejsc zamulonych jak 
przy szluzie Einlage, tak też w  kanale 
dojazdowym przed ujściem. Mimo 
dwukrotnej wysokiej w ody i burz k a ­
nał się trzym a znakomicie i tylko przy 
wejściu do niego ze strony rzeki i ze 
strony morza potrzebne są nieznaczne 
roboty, niewspółmiernie małe do ko­
rzyści jakie uzyska przez nie bez­
pieczeństwo odpływu kry przy pocho­
dzie lodów, oraz żegluga na Wiśle 
Morskiej.
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Żegluga rozrywkowa 
a propaganda morska.

(C iąg d a lszy ).

W yżej w y g ło szo n e  b y ły  3 e le m e n ty  z n a ­
czen ia  m a r y n a rk i  ro z ry w k o w e j: 1) W y k o ­
rz y s ta n ie  ta b o ru  je j w  w y p a d k u  w o jny . 
2) P ro p a g a n d a  m o rsk a . 3) W y z y sk a n ie  w 
r az ie  m o b iliz a c ji p e rs o n e lu  o d m ien n eg o  od 
O kładu  re k r u tó w  m o rsk ic h . P rz e jd z ie m y  
z ko le i do ro z p a trz e n ia  p u n k tu  d ru g iego .

P ropagan da m órska.
W  k r a ja c h  b o g a ts z y c h  n a  m orzu , p o s ia ­

d a ją c y c h  p o tężn e  m a r y n a rk i  w o jen n e , ja k  
n P. A n g lja  i S ta n y  Z jednoczone , żeg lu g a  
ro z ry w k o w a  cieszy  s ię  szczeg ó ln ą  u w a g ą  
w ła d z  p u b lic zn y ch . G dy N iem cy  fo rso w a ły  
g w a łto w n ie  sw ó j rozw ój m a r y n a r k i  cesarz  
N iem iec  ró w n ież  w y su w a ł n a  p ie rw sze  
m ie js c e  k w e s t je  y a c h tin g u . W szęd z ie  z re sz tą  
we w sz y s tk ic h  p a ń s tw a c h  i w śró d  w sz y s t­
k ic h  n a ro d o w o śc i u z n a n e m  je s t, że żeg lu g a  
ro z ry w k o w a  je s t g łó w n y m  czy n n ik iem , 
ś ro d k ie m  n a js k u te c z n ie js z y m  p ro p a g a n d y  
m o rsk ie j.

S ta r e  a n g ie lsk ie  p rz y s ło w ie  p o w iad a , że 
»każdy  cz łow iek , k tó ry  u m ie  trz y m a ć  w io ­
sło je s t s i łą  d la  A n g lji“ ; m o ż n a  powie-1

dzieć, że k a ż d a  o so b a  k tó r a  u p ra w ia  y a c h ­
t in g  lu b  n a w e t p o s ia d a  p o śró d  ko legów  
b lisk ic h  kogoś, k to  go u p ra w ia , przez, to 
zgóry  d o s tę p n a  je s t d la  id e i m o rsk ic h , 
ch ło n ie  też  in te n sy w n ie  w szy stk o , co d o ty ­
czy m o rza .

A m a to ro w ie  żeg lug i ro z ry w k o w e j r e k r u ­
t u j ą  s ię  w e w sz y s tk ic h  ś ro d o w isk a c h  od 
n a ju b o ż sz y c h  do n a jz a m o ż n ie jsz y c h .

W śró d  s k ro m n ie js z y c h  s to ją  n a  p ie r ­
w szym  m ie js c u  m ło d z i, m a ją c y  m n ie j p ie ­
n ięd zy  n iż  a k ty w n o śc i, a  w y d a ją c y  p ie n ią ­
dze na, cele żeg lug i ro z ry k o w e j aż do  o s ta t ­
n ic h  g ra n ic  sw y ch  m o żliw ośc i. S ynow ie  
ro d z in , s k ro m n i m ło d z i u rz ę d n ic y , n a w e t 
m ło d z i ro b o tn ic y  w  m ia s ta c h  p rz e m y s ło ­
w ych , o ile  o d d a ją  się  y a c h tin g o w i, czy lo  
d o sk o n a lą c  s ię  sa m i, czy też przez- w zó r k o ­
legów , z d o b y w a ją  z tru d e m  i z a d z iw ia ją c ą  
w y trw a ło ś c ią  M orze, ono zaś  podb ija , ich  
sob ie  n a  zaw sze, z n a jw ię k s z ą  z re sz tą  d la  
n ic h  k o rzy śc ią ; W szy scy  w p ra w d z ie  n ie  
s t a ją  się  m a ry n a rz a m i zaw o d o w y m i; b y ­
łoby  to  n a w e t szk o d liw e  d la  p ro p a g a n d y  
m o rsk ie j . P rz e c iw n ie , p rz e c h o d z ą  on i d a le j 
k a r je r y  ląd o w e , z a c h o w u ją c  je d n a k  s ta le  
g u s t  i w  w ie lk ie j m ie rz e  p rak ty k ę , m o rsk ą . 
O ni to  są, n a jle p sz y m i p ro p a g a to ra m i, gdyż 
w y k ła d y  s ło w n e  p o d tr z y m u ją  osob iśc ie  
p rz y k ła d e m . W  k ó łk u  ta k ic h  lu d z i m o żn a  
d y sk u to w a ć  o p o trz e b a c h  m o rsk ic h , o p o ­

w ię k sz e n iu  flo ty , o za ło ż en iu  to w a rz y s tw a  
żeg lug i, n a w e t  ó s p ra w a c h  k o lo n ja ln y c h ; 
w śró d  n ic h  się  zaw sze  zn a jd z ie  ad w o k a tó w  
d o b re j sp ra w y , w a lczący ch  za ro zw o jem  
m a ry n a rk i ,  in te re s u ją c y c h  się  w szyst.k iem  
co d o ty c z y  m o rza .

C le rc -R a m p a l p rz y ta c z a  p rz y k ła d y  e fe k ­
to w n y c h  czy n ó w  f ra n c u sk ie g o  y a c h tin g u , 
n a  p ie rw sz y m  m ie js c u  p. A la in  G e rb au lt, 
k tó ry  p rz e b y ł sam . n a  15 -tonow ym  y a c h c ie  
A tla n ty k  i żeg lu je  sa m  d a le j n a  P a c y f ik u . 
P rzy tacza , ró w n ież  p rz y k ła d  s ław n eg o  u czo ­
nego  C h a rco t, b adacza , p o la rn y c h  Wód i p r e ­
zesa  F ra n c u s k ie g o  K lu b u  Y ach tow ego , k tó ­
ry  ro zp o czą ł żeg lugę  ja k o  ch ło p iec  n a  t. zw. 
m o n o ty p ie  C ha,ton, m in ia tu ro w e j łodz i sp o r­
tow ej, o d b y ł p ierw szą , p od róż  n a  w yspę  
J a n  M ayen  n a  s z k u ń c u  ro z ry w k o w y m  
i k tó ry  je d y n ie  y a c h tin g o w i zaw d z ięcza  
sw o ją  ro lę  o b ecn ą  ja k o  m a r y n a rz a  i o c e a n o ­
g ra fa , b a d a c z a  p o la rn y c h  wód, i g łę b in  
o cean u .

N a  3 -ciem  m ie js c u  p. C le rc -R a m p a l w y ­
m ie n ia  p a n n y  de S a u ss u re , M a ilja rd  
i O u ille , k tó re  o d b y ły  sze reg  p ię k n y c h  p o ­
d róży  po m o rz u  Ś ró d z ie m n y m  y a c h ta m l 
P e r le t te  i B onit-a. Jedna, z, ty c h  p o d róży  
P e r le t ty  z o s ta ła  o b sze rn ie  o p is a n a  W „Ż e­
g la rz u  P o ls k im “ w d ru g ie j p o ło w ie  1926 r.

(D okończen ie  n a s tą p i) .

RUCH PO R IO W Y .
GDYNIA.

Na wejściu:

13 w rześnia: du ń .  par, Hafnia 116C t. z Ko­
penhagi próżny (Robiir).

14 września: ■ polski par. Gdynia 237 t. z 
Rönne z 70 pasażerami (Żegl, Polska), norw. 
par. Ravnedal 566 t. z Helsingborga próżny 
(Reinhold), szw. par. Ellen 948 t. z Göteborga 
próżny (Robur).

15 w rześnia: duń. par. Absalon 1353 t. z 
Kopenhagi próżny (Reinhold), norw. par. Kri­
stine I. 614 t. z Y ästeras próżny (Robur), norw. 
mot. Ytterög 124 t. z Roztoku próżny (Pol. Ag. 
Morska).

16 września: franc, par. Pologne 1841 t. z 
Le Havre z 30 pasażerami i 5,5 t. drobnicy (Co. 
Gen. Transatl.).

17 września: niem. par, Reval 575 t. z Lu­
beki próżny (Robur).

18 września: ang. par. Kalua 412 t. z Thiste- 
du próżny (Pol. Ag. Morska), lot. par, Lia 749 t. 
z Grangemuuth próżny (Pol. Ag. Morska), szw. 
par. Gota 674 t. z Gdańska próżny (Robur), łot. 
par. Yiesturs 339 t. z Saxköpingu próżny (Pol. 
Ag. Morska).

19. w rześnia: poi. par. Katowice 1108 t.
z Y stadu próżny (Żegluga Polska).

20 września: niem. par. Spitzberg 155 t. z 
Kołobrzegu próżny (Robur), norw. par. Gulhaug 
742 t. z Królewca próżny (Pol. Ag. Morska), 
niem. par. Alsen 539 t. z Hamburga próżny (Pol. 
Ag. Morska).

21 września: łot. par Skauts 1329 t. z Rouen 
Próżny (Polska Ag. Morska), poi. par. Gdynia 
235 t. z Sztokholmu z 55 pasażerami (Żegluga 
Polska).

22 w rześnia: norw. par. Bruse 1010 t. z 
Trondhjem próżny (Polski Lloyd).

23 w rześnia: gdański par. M ottlau 431 t. z 
G dańska próżny (Pol. Ag Morska), gdański par. 
Balticum 364 t. z Odense próżny (Pol. Ag.

M orska), norw. par, Dea 1460 t. z G andaw y 
próżny (Robur).

24 w rześnia: niem. par. Teutonia 768 t. z 
A bus próżny (Robur).

25 w rześnia: est. żagl. z mot, W irum aa 372 
t. z R endsburga próżny (Pol. Ag. M orska), niem. 
par. N ordm ark 569 t. z Lubeki próżny (Rein­
hold).

26 w rześnia: franc, par. Jum ieges 1004 t. z 
A ntw erpji próżny (Pol. Ag. Morska).

27 w rześnia: szw. par, N ordóst 629 t. z 
Norrkópingu próżny (Robur), szw. par. Aina 
773 t. z Oslo próżny (Poił Ag. Morska).

28 w rześnia: szw. par. G ustaf W asa 978 t. 
z Londynu próżny (Pol. Ag. Morska), duń. par. 
Elsborg 955 t. z Kopenhagi próżny (Polski 
Lloyd), szw. par, R eserv 1013 t. z Londynu 
próżny (Robur), norw . par. Lillem or 678 t. z 
Szczecina próżny (Robur).

29 w rześnia: szw. par. Y var 715 t. z Szcze­
cina próżny,

30 w rześnia: łot. par. K okness 1045 t. z
A ntw erpji próżny (Voigt), franc, par. Pologne 
1841 t, z Le H avre z 11 pasażeram i (Co. Gen. 
Transantl.), szw. par. Inga 731 t. z Lubeki p ró ­
żny.

Na wyjściu:

13 w rześnia: poi. par. Toruń 1122 t. do
W estharpoolu z kopalniakam i (Zegl. Polska).

14 w rześnia: szw. par, Igna 731 t. do Gefle 
z węglem (Robur), szw par. V erdandi 275 t. 
do H alm stadu z węglem (Pol. Ag. Morska).

15 w rześnia: szw. par. R obur 578 t. do
Sztokholmu z węglem (Robur), duń. par. Bret-
land 1235 t. do Esbjergu z węglem (Reinhold), 
norw. par. R avnedal 566 t. do Sztokholm u z 
węglem (Reinhold).

16 w rześnia: polski par. Gdynia 237 t. do 
Visby z 56 pasażeram i (Zegl. Polska), norw. par. 
Y ttercg  124 t. do Sarpsborga z węglem (Pol. 
Ag. Morska), franc, par. Pologne 1841 t. do

Le H avre z 500 pasażeram i i 3 t. p ierza do 
A_m. (Co. Gen. Transatl.).

IB w rześnia: duń. par. H ania 1160 t. do
Kopenhagi z węglem (Robur), duń. par. A bsa­
lon 1353 t.. do Kopenhagi z węglem (Reinhold), 
norw. nar. K ristine I. 614 t. do V ästeras z w ę­
glem (Robur).

19 w rześnia: szw. par. Ellen 948 t. do G ö­
teborga z węglem (Robur).

20 w rześnia: niem. par. Reval 576 t. do
Tallinnu z węglem (Robur), ang. par. K alua 412 
t. do Lipawy z węglem (Pol. Ag. Morska), łot. 
par. ł.ia  749 f. do Lipawy z węglem (Pol. Ag. 
Morska).

21 w rześnia: szw, par. G ota 674 t. do O-
skarsham nu z węglem (Robur), łot. par. Vie- 
sturs 339 t. do Bandholm u z węglem (Pol, Ag. 
M orska), niem. par. Spitzberg 155 t. do Karls- 
krony z węglem (Robur).

22 w rześnia: niem. par. A lsen 539 t, do Par- 
gasu z węglem (Pol. Ag. Morska).

23 w rześnia: norw. par. Gulhaug 742 t. do 
K arlstadu z węglem (Pol. Ag. Morska).

24 w rześnia: poi. par. K atow ice 1108 t. do 
Malmö z węglem (Żegl. Polska), poi. par. Gdynia 
237 t, do K openhagi z 49 pasażeram i (Żegl. P o l­
ska).

25 w rześnia: łot. par. Skauts 1329 t. do
Rygi z węglem (Pol. Ag. M orska), gdański par. 
M ottlau 431 t. do Abo z węglem (Pól, Ag. M or­
ska), gd. par. Balticum 364 t. do Kopenhagi z 
węglem (Pol. Ag. Morska).

26 w rześnia: est. żagl. z mot. W irum aa 
372 t do Tallinnu z węglem (Pol. Ag. Morska).

27 w rześnia: norw. par. Bruse 1010 t. do
Trondhjem  z węglem (Polski Lloyd), niem. par. 
Teutonia 768 t. do Helsingborga z węglem (Ro­
bur), niem, par. N ordm ak 569 t. do Pargasu z 
węglem (Pol. Ag. Morska).

28 w rześnia: r.orw. par. Dea 1460 t. do
G andaw y z węglem (Robur), ranc, par. Jum ie- 
gps 1004 t. do D unkerki z deskam i dębowemi
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(Pol. Ag. M orska), szw. par. N ordost 629 t. do 
M unkedelu z węglem (Robur).

29 w rześnia: szw. par. A ina 773 t. do Dram- 
men z węglem (Pol. Ag. Morska), duń. par. 
E lsborg 955 t. do G dańska z kopalniakam i 
(Polski Lloyd).

30 w rześnia: szw. par. G ustaf W asa 978 t. 
do H crnósandu z węglem (Pol. Ag. Morska), 
ranc. par. Pologne 1841 t. do Le H avre z 313 
pasażeram i (Co. Gen. Transatl.),

Ruch statków  w porcie gdańskim,

Na wejściu:

20 w rześnia; niem. par. C astor 320 t. z R o t­
terdam u z tow arem  (Wolff, kan. port.), niem. 
hol. Enak 6 t. z poi. licht. Jan ek  633 t. i Ju rek  
634 t. z pow odu zlej pogody pow róciły jako do 
portu  ukrycia (W isła-Bałtyk, W esterpl.), szw. 
par. Robur II 797 t. z N orrkópingu próżny (Pol- 
sko-Skand., W esterpl.), niem. par. Leontes 180 
t. z F raserburgha ze śledźmi (Behnke i Sieg, 
Packhof), szw. par. Ragm ar 430 t. z H orsensu 
próżny (Behnke i Sieg, W eserpl.), szw. par. Maj 
1144 t. z Sundsvallu próżny (Artus, W esterpl.), 
holend. par. Schieland 1202 t. z Kopenhagi p ró ­
żny (Bestmann, Pom m erensdorf), duń. par. M ary 
1125 t. z Londynu próżny (Artus), ang. par. Koi- 
pino 1465 t. z Hull z pasażeram i i tow arem  
(Ellerm ann i W ilson, kolej nadw.), niem. par. 
P lanet 478 t. z K rólew ca z drzew em  (Prowe), 
niem. par. Karl R ehder z M almo próżny (Voigt).

Na wyjściu:

20 w rześnia: niem. hol, Enak 6 i. z poi. licht. 
Jan ek  633 t. i Ju rek  634 t. do K openhagi z w ę­
glem (W isła-Baltyk), szw. par. A ugust 427 342 
t. do Trelleborga z węglem (Behnke i Sieg), est. 
par. Valve 207 t. do Tallinnu próżny (Reinhold), 
norw . par. G ranli 1257 t. do Oslo z węglem 
(Polsko-Skand.), niem. par. Konsul Suckau 212 
t, do K rólew ca ze śledźmi (Reinhold), duń. par. 
L ituania 3940 t. do Nowego Jo rk u  z pasażeram i 
i tow arem  (Un. Baltic Corp.), duń, par. Skager- 
rak  524 t. do Barrow  z drzew em  (Danz, Schiff. 
K ), grecki żagl. z mot. Rhodos (ex Marie) 79 t. 
do K ronsztadu ze spirytusem  (Ganswindt), niem. 
par. Egeria do R otterdam u z tow arem  (Wolff), 
ang. par. B altonia 1449 t. do Lipawy z pasaże­
ram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), duń. par. 
B retagne do K ardyiu  z drzew em  (Shaw, Lovell), 
ło t. par. Falconer 270 t. do G rim sby z drzewem 
(Shaw, Lovell), duń. par. H adsund 1163 t. do 
M anchestru z drzew em  (Behnke i Sieg), grecki 
żagl. z mot. Cavalla do K ronsztadu ze spirytusem  
(Ganswindt), szw. par. Ingeborg 191 t. do Sunds­
vallu z węglem (Wolff), ang. par. Therese 607 
t. do B irkenhead z drzew em  (Danz. Schiff. K.), 
szw. par. Felicia 687 t. do Sztokholm u z węglem 
(Behnke i Sieg), łot. par. K urbads 563 t. do Rygi 
z węglem (Voigt),

Na wejściu

21 w rześnia: niem. par. Hoffnung z Szcze­
cina ze śledźmi {Lenczat), duń. par. F rieda 1276 
t. z H orsensu próżny (lek), łot. par. Sigulda 1260 
t. z D unkerki próżny (Voigt), franc, par. Bolbec 
z Boulogne z żelastw em  (Morry), niem. par, M a­
riannę 472 t. z K łajpedy próżny (Polsko-Skand.), 
ang. par. Cyrille D aneels 839 t. z G óteborga 
próżny (Danz. Schiff, K.), niem. mot. H erm ann 
Boonekam p 582 t. z Holbak próżny (Artus), szw. 
par. Regulus 491 t. z Leningradu próżny (Ber- 
gtnske), polska licht. W ojtek 377 t. i niem. licht. 
D. W. 701 382 t. z Schiew enhorst próżne (Wisła- 
Bałtyk).

21  w rześnia: est. par. M arm or 565 t. z Tal- 
!nu z żelastwem  (Behnke i Sieg, V iktoriavandJ,

pol. hol. R ybak 33 t, z poi, licht. W ojtek 377 t. 
i niem. licht. D. W. 701 382 t. z Schiew enhorst
próżne (W isła-Bałtyk), niem. par. Klara Blu- 
menfeld 1465 t. z Ham burga próżny (P.olsko- 
Skand., W esterpl.), niem. par. E lek tra  349 t z 
Rygi z drzew em  (Wolff, kan. port.), duń. par. 
M ettejensen 1959 t, z B altim ore z żelastw em  
(Bergenske), duń. par. W we Th. Mailing 1125 t. 
z Kopenhagi próżny (Reinhold), niem. par. Phyla 
726 t. z Szczecina próżny (Reinhold), duń. par. 
Bothal 1235 t. z K openhagi próżny (Reinhold), 
holend. par. P luto 709 t. z Hamburga z tow a­
rem (Prowe), duń. par. J. C. Jacobsen  740 t. 
z Kopenhagi z tow arem , szw. par. Malmen 2260 
t. z Molmo z tow arem  (Scand. Levante), duń. 
mot. Lidso 118 t. 7, Kopenhagi próżny (Bergen­
ske).

Na wyjściu.
21 w rześnia: niem. hol. Enak 6 t. z poi. licht. 

Jan ek  633 t. i Ju rek  634 t. do Kopenhagi z w ę­
glem (W isła-Bałtyk), niem. żagl. z mot. G reta 
93 t. do Sztokholm u z cem entem  (Bergenske),

21 w rześnia: est hol, Odin 69 t, z belg, d ra ­
gą, gą, N orm aliseering dc Gdyni próżny 
(Schichau), szw. par. Pan 658 t, do A arhus z 
węglem (Bergenske), szw. par. G usten 354 t. do 
M asnedsundu z węglem (Bergenske), niem. par. 
Hagen 1002 t. do R otterdam u z drzewem 
(Voigt), norw. żagl, z mot. Regina 134 t. do 
Oslo z cem entem  (Behnke i Sieg), niem, par. 
Viñeta 299 t. do K łajpedy z tow arem  (Rein­
hold), norw. par. Bomma 461 t, do Oslo z to­
warem (Bergenske), szw. par, V ernandi 224 t. 
dc H alm stadtu z cem entem  (Bergenske), franc, 
par. Yainville 836 t. do D unkierki z drzewem 
(Worms), łot. par. K alpaks 1182 t. do Abo z 
węglem (Voigt), ło t. par, K rim ulda 1150 t. do 
Rygi z węglem (Voigt), duń. par. Polly 463 t. 
do Londynu z drzew em  (Bergenske), niem. par. 
K astor 320 t. do Bremy z tow arem  (Wolff), 
szw. par. Tanja 341 t. do Helsingborga z w ę­
glem (Danz. Schiff. K.), szw. par, C arrie 739 t 
do Oslo z węglem (Behnke i Sieg).

Na wejściu.

22 w rześnia: gdański par. P rosper 430 t. z
Falkenbergu próżny (Behnke i Sieg), norw. mot. 
Bob 269 t. z Helsingborga próżny (Bergenske), 
hiszp, par. Miguel z N ew castle próżny (Bergen­
ske), duń. par. Fulton 449 t. z K rólew ca p róż­
ny (Lenczat).

22  w rześnia: hiszp. par. Miguel 1705 t. z
N ew castle próbny (Bergenske), duń. par. F u l­
ton  450 t. z K rólew ca próżny (Lenczat, kan. 
port.), niem, par. H erm ia 332 t. z W icku ze 
śledziam i (Reinhold, kan. port.), gdański par. 
Hammonia 658 t. z H alm stadu próżny (Behnke 
i Sieg, W esterp latte), szw. par. A egir 757 t. z 
Kalm aru próżny (Danz Schiff, K.), duń, par. 
B runhildę 863 t. z B ordeaux z żelastw em  (Voigt, 
kolej nadw.), norw . par. John  B akke 1119 t. 
z K rólew ca próżny (Behnke i Sieg, Alldag), 
norw. par. Kongshavn 425 t. z S tornow ay ze 
śledziam i (Lenczat), gdański par. M arie Siedler 
2 2 1 t. z Szczecina próżny (Reinhold), szw, par. 
Gunborg 498 t. z R ouen ¿ żelastw em  (Behnke i 
Sieg), niem . par, Bacchus 362 t, z R otterdam u 
z tow arem  (Wolff), szw. par. Fenja 2 1 1  t. z 
H elsingborga próżny (Behnke i Sieg), szw, par. 
Themis 383 t. z G óteborga z tow arem  (Bergen­
ske).

Na wyjściu.

22 w rześnia: szw7. par. H ebe do Helsingborga 
z węglem (Reinhold), duń. par. Oloff do Gefle 
z węglem (Behnke i Sieg), duń. par. V ictoria 
1160 t. do K openhagi z węglem (Polsko-Skand.).

22  w rześnia: szw. par. H ebe 610 t. do W asy 
z węglem (Reinhold), duń. par. Olaf 1181 t. do 
Gefle z węglem* (Behnke i Sieg), duń. par. Vik- 
to iia  1160 t. do Kopenhagi z węglem (Polsko- 
Skand.), est. żagl. Uku 384 t. do U leaborga 
próżny (Reinhold), szw. par. Forsvik 698 t. do" 
G óteborga z węglem (Polsko-Skand.), duń. par, 
Niord 283 t, do K openhagi z tow arem  (B ergen­
ske), niem. par, Desia 265 t. do A ntw erpji z 
drzew em  (Reinhold), niem. par. Im perial 562 t. 
do A ntw erpji ze zbożem (Behnke i Sieg), norw. 
par. K olsaas 367 t, do B arrow  z drzewem 
(Shaw, Lovell), szw. par. M almen 2260 t. do 
N orrkópingu z tow arem  (Scand. Levante), duń. 
par, D anevirke 695 t. do Londynu z drzewem 
(Shaw, Lovell), duń, par. Hans Broge 1235 i. do 
Kopenhagi z węglem (Reinhold), szw. par. A n­
nie 698 t. do Sztokholm u z węglem (Behnke i 
Sieg), szw. par. G udrun 483 t. do Sódertelje  z 
węglem (Behnke i Sieg).

Na wejściu,

23 w rześnia: niem. żagl. z mot. U h 56 t. z
Kopenhagi z żelastw em  (Bergenske), ang. pai. 
Lord A utrim  z Belfastu próżny (Behnke i 
Sieg), niem. par. Fanal 299 t. z Kilonji próżny 
(Reinhold), ang. par. B altonia 1449 t. z Lipawy 
z pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), 
norw. par. Fagerborg 571 t. z K łajpedy próżny 
(Reinhold).

23 w rześnia: duń. par Hafnia 1159 z Ko­
penhagi próżny (Behnke i Sieg), niem. r St. 
Lorenz 343 t. z Lubeki z tow arem  (Lenczat), 
poi. par. Wilno 1 1 2 1  z Odense próżny (War*. i), 
duń. par. H ulda M arsk 493 t. z F rcdericji pró­
żny (Danz. Schiff.-Kontor), szw. par, Elsie 826 
t, z O dense próżny (Polsk. Skand.), duń. mot. 
M aagen 97 t. z K łajpedy próżny (B îrgenske), 
niem. par. C ontinental 305 t. ze Szczecina pró­
żny (Behnke i Sieg), szw. par. Kjell 637 t z 
Klagshamnu próżny (Bergenske)

Na wyjściu:

23 w rześnia: niem. par. Minna Cords 551 t.
do Kjôge z węglem (Prowe), gdański par. M ott- 
lau 430 t. do G dyni próżny (Behnke i Sieg), iuń. 
par. M artin Goldschm idt 1253 t. do A arhus z 
węglem (Behnke i Sieg), norw par. Ora 690 t. 
do A rendalu z węglem (Polsko-Skand.j, norw. 
par. Sarpen 1100 t. do Sarps'oorga z węglem 
(Polsko-Skand. j, szw. żagl. z mot. E rika do 
Skillinge z węglem (Bergenske), gdański par. 
cyst. Inga na jazdę próbną próżny (Schleli: u), 
polski hol. R ybak z licht. W ojtek 377 t. i l i r n .  
licht. D. W. 701 382 t. do Kopenhagi v.ę-
glem (W isła-Bałtyk), szw. żagl. A strid  69 t. do 
N akskov z drzew em  (Bergenske).

23 w rześnia: duń. żagl. Anna 154 t, do H a­
s’ z węglem (answindt), szw" żagl. z mot. Lii 
jan 90 t. do H alm stadtu z węglem (Ganswindt), 
szw. par. Bengt 288 t. do Rónne z węglem 
(Reinhold), niem. żagl. z mot. Fulda -:9 t. do 
O ldenburgu z drzewem (Ganswindt), niem. par. 
P lanet 478 t. do W est-H artlepoolu z drzew em  
(Prowe), ang. par. Kolpino 1465 do rlullu z 
pasażeram i i tow arem  (Ellermann, Wilson), 
niem. par. G rim gerde 406 t. do R otterdam u z 
drzew em  (Adolph Voigt), niem. żagl, z raot. 
D ietrich Boonekam p 582 t. do G andaw y z 
drzew em  (Behnke i Sieg), szw. par. R ągnar 430 
t. do L andskrony z węglem (Behnke- i Sieg), 
niem. par. E lek tra  349 do Bremy z tow arem  
(Aug. Wolff i Co.), niem. par. M ineral 309 do 
R otterdam u z tow arem  (Reinhold), .mg. par. 
B altonia 1449 t. do Londynu z pasażeram i i 
tow arem  (U nidet Baltic Corp.), duń. żagl. z 
mot. A m ager 60 i. do K la]peay z cem entem  
(Bergenske), niem. par. F lo tbeck  1127 t. do 
B irkenhead z drzew em  (Adolph Voigt).
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Na wejściu:

24 w rześnia: szw. par. Trio 832 t. z N oir- 
kcpingu próżny (Bergenske), fr. par Chauteau 
L ifite 3.500 t. z Bordeaux z tow arem  (Worms 
i Co.), dmi. par, Borghild 431. t. z K jp  nh a ii 
prżny (Danz. Schiff.-Kontor), gd. par. O berpra- 
sident D elbrück 620 t. z R otterdam u z tow a­
rem (Rinhold), szw par. Karin 196 t. z S z to k ­
holmu z tow arem  (Thor Hals Uferbahn), niem. 
par. V iñeta 299 t. z Kałjpody próżny (Reinhold), 
Pol żagl. H elena 59 t. z R ew ” próżny (Schiffer), 
s*w par. Disa 94 t. z Helsingforsu z żelastwem.

24 w rześnia: szw. hol. Holger z licht. Hall- 
sta III, 437 t. ze Stralsundu próżne (Polsko- 
Skand,), niem par. F innland 246 t. ze Szczecina 
próżny (Voigt, basen Holmu), lot. par, Kaupe 
1458 t. z Lulea z rudą  (Behnke i Sieg, wolna 
strefa), duń. par. E llensborg 729 t. z Horsensu 
próżny (Bergenske, most B reitenbach), gdański 
par, P e te r von Danzig 492 t z R otterdam u z 
węglem (Reinhold, V iktoriaw and), duń. par. 
N iels Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z pasażeram i 
i  tow rrem  (Reinhold, kan port.), duń. żagl. z 
Jnot. Lovise 51 t. z G öteborga z żelastwem  
G answ indt, W esterpl.), niem. par. V enetia 507 
t. z Svendborga próżny (Bergenske, W esterp l), 
norw . mot. cyst Vinga 4307 t. z jazdy próbne) 
próżny (Bergenske), szw. par. Cygnus 326 t. z 
K rólew ca próżny (Polsko-Skand., W esterp l), 
duń. par. B jarke 774 t. z Kopenhagi próżny 
{Shaw, Lowell, kan port.).

Na wyjściu.

24 w rześnia: norw. par. John  Bakke 1120 t 
do  Holmsundu próżny (Behnke i Sieg), niem. 
par. K äthe 643 t. do Helsingforsu z węglem 
(Reinhold), szw. par, O ttello  1056 t do Sztok­
holm u z węglem (Pol. Skand.), niem. żagl. z 
m ot. Schw albe 81 do B rem erhaven z drzewem 
(Bergenske).

24 w rześnia: niem. par. Anni A hrens 554 t. 
do B rahestadu próżny (Behnke i Sieg), norw, 
par. Kongshaug 429 t. do Abo próżny (Lencc it), 
duń. par. J. C. Jacobsen  740 t, do Kopenhagi z 
tow arem  i końmi (Reinhold), duń. żagl. z mot. 
N anny 61 t, do Svendborga z grochem (Gans­
w indt), szw. par. R obur II 795 t. do Sztokhol­
mu z węglem (Polsko-Skand..), norw. par. A ctiv 
do Southam ptono z drzewem (Lenczat), niem. 
par. Hoffnung 690 t. do Douglasu z drzewem 
{Lenczat), szw. par, M agnar 648 t. do Y sta iu  z 
węglem (Bergenske). niem. par. O rest 382 t. do 
R o tterdam u z tow arem  (Wolff), duń. par. Inge­
borg S. 710 t. do Londynu z drzewem (Berg ;n- 
ske), niem. par A lt-H eidelberg 671 t, do P a r­
nasu z węglem (Reinhold), gdański par. Prosper 
410 t. do Malmö z węglem (Behnke i Sieg), duń. 
par. Jan  1036 t do Londynu z drzew em  (Shaw, 
Lovell), holend, par. Pluto 710 t, do A m ster­
damu z  tow arem  (Prowe), ang. par, Cyriile Da- 
neels 839 t. do Hull z drzew em  (Danz. Schiff, K j 
niem . par. St. Lorenz 343 t. do Rygi z tow arem  
(Lenczat), niem, par. G ratia 1300 t. do G arston’i 
z drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. A eolus 
356 t. do Hamburga z tow arem  (Behnke i Sieg), 
niem. par. Lúleaelf 549 t. do Hamburga z to ­
warem (Prowe), niem. par. Leontes 180 t. do 
A berdeen  z drzew em  (Behnke i Sieg), ang. par 
A kenside 1138 t. do Helsingborga z węglem 
(Voigt), niem. par. K arl R ehder 262 t. do Sout- 
ham ptonu z drzew em  (Voigt), duń. par. Nord- 
bild 657 t. do Londynu z drzew em  (Shaw, Lo­
vell), duń. par. A alborg 723 t. do Grim sby z 
drzew em  (Shaw, Lovell), duń. par. Estland 724 
t. do Kardyfu z drzew em  (Shaw, Lovell), szw. 
par. W ira 252 t. do G öteborga z węglem (Pol- 
sko-Skand.).

Na wejściu.

25 w rześnia: franc, par. Enseigne M arie St- 
Germ ain 796 t. z D ieppe próżny (Morry, W e­
sterpl.), szw, par. B otte 878 t. z Malmgó próżny 
(lek, W esterpl.), ang, par. Kalua 412 t, z Lipa- 
wy próżny (Shaw, Lovell, kan. port.), ang. par. 
D icky 210 t. z Ronne próżny (Ganswind, W e­
sterp latte), niem. par. K ronshagen 1051 t. z 
K rólew ca próżny (Behnke i Sieg, W esterpl.), 
polski par. K raków  1122 t. z Lulea z rndą 
(W arta), niem. par. Falk 853 t ze Szczecina 
próżny (Behnke i Sieg), duń. par. H alftan 854 
t. z K open hagi z tow arem  (Reinhold).

Na wyjściu:
25 w rześnia: franc, par. G erm inal 1165 t. do 

Rouen z węglem (Pestmann), duń. mot. M aagen 
97 t. do K łajpedy z cem entem  (Bergenske), duń. 
par. M ary 1124 t. do K otki z węglem (Artus), 
norw. par. Fagerbcrg 192 t. do F redrikstadu  z 
węglem (Reinhold), szw. hol. Holger 14 t z 
licht. H allsta III 473 t. do K arlsham nu z w ę­
glem (Polsko-Skand.), norw. par. cyst. Vinga 
4339 t. do Batumu próżny (Bergenske), szw. 
par. R ew a 715 t. do Kalmaru z węglem (Polsko- 
Skand.).

Ne wejściu:

26 w rześnia: duń. par. V ictoria 1160 t. z 
K openhagi próżny (Polsko-Skand.), niem. par. 
C ereal 310 t. z Eymoulh ze śledzmi (Reinhold), 
niem. par. Hansa 612 t. z Nykópingu próżny 
(Scand., Levante), niem. par. Siegmund 1084 t. 
ze Szczecina próżny (Morry).

26 w rześnia: niem, par. Hansa 2820 t. z Ny- 
kjóbingu próżny (Scand. Levante, W esterpl.), 
szw. żagl. z mot. Rosa 124 t. z Lysekilu z k a ­
mieniami (Artus, Legan), duń. par. Ellen 444 t. 
z Pem broke z żelastw em  (Behnke i Sieg, W e­
sterpl.), niem. par. B rake 336 t. z  Hamburga z 
tow arem  (Behnke i Sieg, w olna strefa), fiński 
par. A egir 457 t. z Helsingforsu z tow arem  
(Bornhold, kan. port.), duń. par. Bornholm 500 
t. z F redericji próżny (Shaw, Lovell, W isłouj- 
ście), niem. hol. H erkules 54 t. (Voigt, Ballast- 
krug), z licht. Rhein 646 t. i Main 645 t. z Son- 
derborga próżne (Artus, W esterpl.), niem. par. 
Arxneliese 4J.9 t. z Lubeki ze solą (Reinhold, 
\ik to r iaw an d ), szw. żagl. z mot. W andia 88 t. 
z K arlsham nu próżny (Bergenske), niem. par, 
R henania 480 t. z W ismaru próżny (Behnke i 
Sieg), szw. par. Ellen 948 t. z G oteborga próżny 
(Polsko-Skand,), niem. par. E berhard  338 t. z 
Hamburga z tow arem  (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:
26 w rześnia: niem. mot. Herm ann Boone-

kamp 582 t. do W yborga z węglem (Artus), 
niem. żagl. z mot. Olga 97 t. do N ykstadu z 
węglem (Bergenske), duń. par. Borghild 431 t. 
do Kopenhagi z węglem (Danz. Schiff. K.).

26 w rześnia: niem. par. Fanal 299 t, do Stru- 
eru z węglem (Reinhold), szw. par. Kjel 687 t. 
do G oteborga z węglem (Bergenske), duń. par. 
Wm. Th. Mailing 1125 t, do A urhus z węglem 
(Reinhold), norw. par. Knud Skaluren 399 t. do 
Skien z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. 
K âte 903 t. do A ntw erpji z drzew em  i tow arem  
fB hnke i Sieg), niem. par. Phyla 726 t. do 
Ekenâs z węglem (Reinhold), duń, par. Hafnia 
1159 t. do Kopenhagi z węglem (Behnke i 
Sieg), gdański par. Marie Siedler 221 t. do 
Tynedocku z drzewem (Reinhold), duń. par. 
rlu lda M aersk 493 t. do D undalku z drzew em  
(Danz. Schiff, K,).

Na wejściu:
27 w rześnia: niem, par. A rgus 486 t. z L u­

bek i próżny (Lenczat), ang. par. Sm olensk 1534

t. z Londynu z tow arem  (Ellerman i Wilson), 
niem. par. K äte 267 t. z Hamburga z tow arem  
(Prowe), ang. par. Spanker z B rem erhaven p ró ­
żny (Danz. Schiff. K.), norw . par. G unnar 714 t. 
z Moes próżny (Behnke i Sieg).

27 w rześnia: norw. mot. V aardag ze śledźmi 
(Bergenske), ot. par. A useklis 720 t. z K otki 
próżny (Voigt), niem. par. H olstein 478 t z 
W icku ze śledzmi (Reinhold), ang. par. Kovno 
1477 t. z Hull z pasażeram i i tow arem  (Ellerman 
i Wilson), duń. par. Rosenborg 1206 t. z M al­
mö z rudą (Bergenske), szw. par. G usten 353 t. 
z M asnedsundu próżny (Behnke i Sieg), szw, 
par. Pan 658 t. z A arhus próżny (Artus), ang. 
par. Pylades z W icku ze śledźmi (Behnke i 
Sieg),belg hol Lucky z Gdyni próżny (Schi- 
cha.ii), szw. par. Brevik 587 t. z G arstonu z 
żelastw em  (Behnke i Sieg)

Na wyjściu:

27 w rześnia: duń, mot. Lidso 118 t. do 
H adsundu z węglem (Bergenske), jugosłow. par. 
Niegos do G enui z węglem (Scand. L evante)t 
niem, par. Rhenania 480 t. do K otki próżnv 
Behnke i Sieg), szwr. mot. Innaren 1033 t. do 
Malmö próżny (Scand, Levante), duń. par. F rida 
1276 t. do G öteborga z węglem (lek).

27 w rześnia: duń. par. H alfdan 854 t. do 
B ordeaux z tow arem  (Reinhold), szw par R e­
gulus 491 t. do K arlstadu z węglem (Bergenske), 
gdański hol. Johann  W estphal 10 t, do Kró- 
lew'ca próżny (Behnke i Sieg), niem. par. A n n e­
liese do K otki ze solą (Reinhold), niem. par. 
V ineta 299 t. do Szczecina z tow arem  (Rein­
hold), niem. par. V enetia 507 t. do K irkkoniem i 
z węglem (Reinhold), holend, par, Schieland 
1201 t. do Kopenhagi z węglem (Restmann), 
niem. par. R enate 508 t. do G andaw y z drz .-wem 
(Voigt), szw. par. A egir 754 t. do Malmö z w ę­
glem (Danz. Schiff. K.), norw. mot Bob 269 t. 
do F redrikshaldu z węglem (Bergenske.)

Na wejściu:

28 w rześnia: duń. par. Hjorthoim 866 t. z 
Kopenhagi próżny (Reinhold), niem. par. D ros­
sel 553 t. z K rólew ca z tow arem  (Nordd. Lloyd^ 
szw. par. R urik 253 t. z Sztokholmu z tow arem  
(Behnke i Sieg), franc, par. Jum ieges 1004 t. z 
dyni z Drzewem (Worms), norw. par. U lrika II 
z  Kopenhagi próżny (Bergenske), gdański par. 
Edith Bosselmann 291 t. z P eterhead  ze śledź­
mi (Reinhold), duń. mot M aagen 97 t. z K łaj­
pedy próżny (Bergenske), niem. par. S tad t Stolp 
147 t. próżny (Wolff).

28 września: szw. par. G ustafsberg 774 t.
z Londynu próżny (Polsko-Skand.), ang. par. 
B altara 1387 t. z Londynu z pasażeram i i tow a­
rem (Un. Baltic Corp.), łot. par. A bava 864 t. 
z B onessu  próżny (Bergenske, W esterpl.), szw. 
par. Oceanic 1302 t z G andaw y próżny (Behn­
ke i Sieg), duń par. Sophie 524 t. z Low estoftu 
z żelastwem (Thor Hals), duń, żagl. z mot. A- 
mager 69 t. z K łajpedy próżny (Bergenske), 
duń. par. J. C. Jacobsen  740 t. z Kopenhagi z 
tow arem  (Reinhold),

Ne wyjściu:

28 w rześnia: duń. par. Bothal 1223 f, do 
Kopenhagi z węglem (Reinhold).

28 w rześnia: szw. żagl. z mot. W andia 88
t do Rea z węglem (Bergenske), grecki par. 
Naxos (ex Hera) 133 t. do K ronsztadu ze spi­
rytusem  (Bertram), niem. par. F innland 246 t. 
do G reat Y arm outh z drzewem (Voigt), duń. 
par. Fulton 450 t. do G loucesteru z drzew em  
(Shaw, Lewell), niem, par. C lara Blum enfeld 
1465 t, do Oslo z węglem (Polsko-Skand.), niem. 
par. C ontinental 305 t. do A ntw erpji z tow arem
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(Behnke i Sieg), duń. par. Polarhavet 1287 t. do 
Kopenhagi z węglem (Reinhold), niem. par. Bac­
chus 381 t. do Duisburga z tow arem  (Wolff), 
łot. par. Sigulda 1260 t. do Rygi z węglem 
(Voigt), szw. par. Karin 196 t. do Sztokholmu 
z tow arem  (Thor Hals), niem. par. M arianne 471 
t do Ystadu z węglem (Polsko - Skand.), duń. 
par. Vilsund 719 t. do Hull z drzew em  (Ber- 
genske), ang. par. B ailara 1387 t. do Lipawy 
z pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), duń. 
par. V iktoria 1160 t. do Kopenhagi z węglem 
(Polsko-Skand.), gdański par. Edith Bosselmann 
291 t. do K rólew ca próżny (Reinhold).

Na wejściu:
29 w rześnia; gdański holowiec Johannes 

W estphal z szw. livM. Menja 572 t. z K rólew ca 
próżne (Behnke i Sieg), norw. mot. B jörvnik z 
K openhagi z żelastw em  (Bergenske), niem. par. 
O rtlinde 671 t. z Szczecina próżny (Voigt), szw. 
par. i yr 431 t. z Sönderborga próżny (Pro- 
we), niem. par. A ltenw erder 335 t. z Fraser- 
burghu ze śledźmi (Reinhold), szw. par. R obur 
577 t. z Sztokholm u próżny (Polsko-Skand.), 
szw. par. Forsvik  699 t. z G óteborga próżny 
(Ganswindt), duń. żagl. z mot. M ogenskock 284 
t próżny (Ganswindt).

29 w rześnia: niem. par. S tern  905 t. ze
Szczecina próżny (Behnke i Sieg, kan. port.), 
niem. par. St. Jü rgen  343 t z Lubeki z tow a­
rem (Lenczat, kan. port.), duń. żagl. z mot. Aage 
50 t. z R önneby z kam ieniam i (Ganswindt, W e­
sterp latte), szw. par. A ugust 427 t. z Vejle p ró ­
żny (Polsko-Skand., W esterpl.), duń. par. Niord 
283 t. z A arhus z tow arem  (Bergenske, kolej 
nadw.), duń. par. Elsborg 954 t. z G dyni p ró ­
żny (Bergenske, b. port. ces.), szw par. Iris 164 
t. z Rygi z tow arem  (Reinhold), norw. par. Jo - 
tun 333 fc. ze S tronsay ze śledźmi (Reinhold), 
niem. par. Minna Cords 551 t. z Kjöge próżny 
(Prowe).

Na wyjściu:
29 w rześnia; duń. par. Hintsholm 876 t. do 

Liverpoolu z tow arem  (Reinhold), duń. par. 
F llensborg 729 t. do Kjöge z drzew em  (Ber­
genske), szw. par. Trio 823 t. do G óteborga z 
węglem (Bergenske), gdański par. Hammonia 
658 t. do R andersu z węglem (Behnke i Sieg).

29 w rześnia; hiszp. par. Miguel 1073 t. do 
A likanty  z drzew em  (Bergenske), szw. par. 
Fenja 444 t. do Helsingborga z węglem (Behnke 
i Sieg), szw. par. Elsie 826 t. do G óteborga z 
węglem (Polsko-Skand.), belg. hol. Lucky 10 t. 
do G dyni próżny (Schichau), ang. par. Dicky 
2 10  t. do K łajpedy z węglem (Ganswindt), niem. 
par. Brake 336 t. do Lipawy próżny (Behnke 
i Sieg), fiński par. N avigator 2274 t. do Rio de 
Jan e iro  z tow arem  (Bergenske), niem. par. 
S tad t Stolp 147 t. do Malmö z b lachą żelazną 
(Wolff), ang. par. Kalua 412 t. do T ayportu  z 
drzew em  (Shaw, Lovell), fiński par. A egir 457 
t. do Helsingborga z tow arem  (Bornhold), ang. 
par, Pylade do Lipaw y próżny (Behnke i Sieg), 
niem. par. H ernia 332 t. A ntw erpji z drzewem 
(Voigt).

Na wejściu:
30 w rześnia: duń. par. Cimbria 319 t. z 

Tullingen próżny (Polsko-Skand.), szw. par. 
Egon 291 t. z Malmö z tow arem  (Reinhold), duń. 
par. Scotia 1387 t. z Kopenhagi z tow arem  (A r­
tus), holend, żagl. z mot. A nna E lisabet z P ly­
mouth z żelastw em  (Ganswindt), niem. par. 
Im atra 544 t. z Lubeki z tow arem  (Lenczat), ho 
lenderski żagl. z mot. Jacoba 80 t. z A arhus z 
żelastw em  (Prowe), szw. par. W ira 252 t. z 
Nexö próżny (Behnke i Sieg), niem. żagl. z mot. 
Huida z Kołobrzegu próżny.

30 w rześnia: est. par. Irw 470 t. z K open­
hagi z żelastw em  (Behnke i Sieg), szw. par. 
G udrun 452 t. z Sódertelje  próżny (Bergenske, 
W esterpl.), niem. par. St. G ertrud  2 1 1  t. z L ube­
ki próżny (Lenczat, most B reitenbach), ang. 
par, B altara 1387 t. z Lipaw y z pasażeram i i 
tow arem  (Un. Baltic Corp., kan. port.), szw. 
żagl. z mot. Elin 69 t. z Kopenhagi próżny (kan. 
port.), duń par. Vendia 627 t. z Kopenhagi p ró ­
żny (Polsko Skand., W etserpl.), niem. par. Curs- 
lack 810 t. z Kilonji próżny (Voigt, W isłouście), 
niem. hol. W idder z licht. cyst. Nr. V 654 t. 
z Lipawy próżne (Nordd. Lloyd), niem. par. 
Immenhof 182 t. z Szczecina próżny (Behnke 
i Sieg), polski hol Sam bor 14 t. z morza pró- 
>ny (W isla-Baltyc, Ballastkrug), niem par. 
Karl 166 t. z Hamburga z tow arem  (Prowe), 
duń. par. Dania 1390 t. z A alborga próżny 
(Reinhold), ang. par. H aarlem  565 t. z Leith 
z tow arem  (Reinhold).

Na wyjściu:
30 w rześnia: est. par. M arm or do Tallinu z 

węglem (Behnke i Sieg), duń. par. Ellen 444 t. 
do Rygi próżny (Behnke i Sieg), polski par. 
K raków  11 2 2  t. do Gdyni próżny (W arta).

30 w rześnia: niem. prom. przew ozow y M ec­
klenburg 782 t. do R oztoku próżny (Schichau), 
ang. par. Spanker 1104 t. do Kardyfu z d rze­
wem (Danz. Schiff. K.), niem. par. C ereal 310 t. 
do M asnedsundu z węglem (Reinhold), norw. 
par. G unnar 714 t. do Oslo z węglem (Behnke 
i Sieg), polski hol. Sam bor 14 t. do Schiewen- 
horst próżny (W isła-Baityk), franc, par. Bolbec 
589 t. do Le T reportu  z węglem (Morry), duń. 
żagl. A ltea  65 t. do A arhus z węglem (G ans­
windt), duń. żagl. z mot. A m ager 60 t. do Skuts- 
kâr z węglem (Bergenske), niem. par. Stcinburg 
724 t. do Pargasu z węglem (Reinhold), szw. 
par. Themis 383 t. do W yborga z węglem (Len- 
czat), duń. mot. M aagen 97 t. do K łajpedy z 
cem entem  (Bergenske), niem. par. Bacchus 381 
t. do R otterdam u z drzew em  (Wolff), niem. par. 
St. Jürgen 343 t. do Rygi z tow arem  (Lenczat), 
ang. par. Sm olensk 1534 t. do Londynu z to ­
warem (Ellerm ann i Wilson), ang. par. B altara 
1387 t. do Londynu z pasażeram i i tow arem  
Un. Baltic Corp.), szw, par Maj 1144 t. do 
N orresundet z węglem (Artus), niem, par. Im a­
tra  544 t. do K otki z tow arem  (Lenczat).

Na wejściu:
1 października: duń. par. Borghild 431 t.

z Kopenhagi próżny (Danz. Schiff. K.), czw. 
par. Daland 1300 t, z Kalm aru próżny (Skand. 
Levante, kolej nadw.), norw. par. Agdir 155 t. 
ze Szczecina próżny (Lenczat, m ost B reiten­
bach), szw. par. Silda 158 t, z Sim rishamnu z 
żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), szw. mot. 
A lca 290 t. z L andskrony próżny (Reinhold), 
duń. żagl. z mot. Foraldres Minde 57 t. z A a r­
hus z paszą (Ganswindt, kan, port.), gdański 
par. Echo 555 t. z A ntw erpji z tow arem  (Behn­
ke i Sieg, kolej nadw.), niem. par. Feronia 343 
t. z R otterdam u z tow arem  (Wolff), niem. par. 
Angeln 320 t. ze S tronsay z śledźmi (Behnke i 
Sieg), gdański par. Balticum  364 t. z Kopenhagi 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Elin 348 t. 
z R otterdam u z tow arem  (Wolff), niem. par. 
S tettin  797 t. z Ipswich próżny (Lenczat. kan. 
port.), austr. żagl. z mot. Hai 24 t. ze S ztok­
holmu próżny (Bartram), niem. par. Luna 279 
t. z R otterdam u z tow arem  (Wolff, kan. port.), 
norw. par. Dageid 935 t. z K rólew ca próżny 
(Polsko-Skand.), niem. par. G ertrud  504 t. z 
Rouen z żelastw em  (Reinhold), niem. par. Faro 
720 t. z Rv>ytu z żelastw em  (Behnke i Sieg), 
szw. żagl. Polarstjârnen 57 t. z Kopenhagi z

żelastw em  (Ganswindt), niem. żagl. W alküre z 
Malmö z żelastw em  (Bergenske), norw . par. Ei- 
nar Ja r l 1100  t. z Tolkisu próżny (Behnke i 
Sieg), szw. par. M ercur 800 t. z Oskarsham nti 
z rudą (Bergenske), gdański par, M ottlau 430 t. 
z Abo próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:

1 października: niem. par. Drossel 552 t. do 
A ntw erpji z tow arem  (Nordd. Lloyd), szw. par. 
G ustafsberg 775 t. do Malmö z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par. tS. G ertrud  2 1 1  t. do Lu­
bek i z drzew em  (Lenczat), duń. par. J . C. J a ­
cobsen 740 t. do Kopenhagi z tow arem  (Rein­
hold) ang. par. Kowno 1477 t. do Hull z pasa­
żeram i i tow arem  (Ellerman i W ilson), franc, 
par. Jum ieges 1004 t. do Rouen z drzew em  
(Worms), niem. par. E berhard  338 t. do Ham­
burga z tow arem  (Behnke i Sieg), niem. par. 
K äte 267 t. do Hamburga z tow arem  (Prowę), 
niem. par St. Jürgen  343 t. do Rgi z tow arem  
(Lenczat), szw. par. Egoh 291 t. do Helsing- 
forsu z tow arem  (Renhold), szw, par. R obur 
577 t. do Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.), 
polski par. W ilno 11 2 2  t do Calais z drzew em  
(W arta), szw. par. Iris 164 t. do G óteborga z 
tow arem  (Reinhold), szw. par. R urik 253 t. do 
Sztokholm u z tow arem  (Behnke i Sieg), mem. 
par. A ltenw erder 335 t. do Low estoftu próżny 
(Reinhold), szw. par. O ceanic 1302 t. do Sunds- 
vallu z węglem (Behnke i Sieg), duń, par. Ro­
senborg 1206 t do Leningradu próżny (Bergen­
ske), duń. par. Bornholm do Kardyfu z drze­
wem (haw, Lovell), duń. par. B jörke 772 t. do 
Londynu z drzew em  (Shaw, Lovell), polski par. 
Poznań 11 2  t. do Prestonu z drzew em  (Behnke 
i Sieg), niem. hol. W idder z licht. cyst. nr. V. 
654 t. do Kotki z ropą gazową (Nordd. Lloyd), 
szw. par. Tyr 431 t do Sönderborga z węglem 
(Prowe), szw, par. Ellen 948 t. do G öteborga z: 
węglem (Scand. Levante).

Na wejściu.
2  października: szw. hol. Holger 14 t. z

licht. H allsta III. 473 t. z K arlsham nu próżne 
(Polsko-Skand,), szw. par. A m azone 379 t. z 
-Svendborga próżny (Behnke i Sieg), norw . par. 
G rena z Helsingborga próżny (Polsko-Skand.), 
duń. par. Estonja 3940 t. z Nowego Jo rku  z pa­
sażeram i i tow'arem (Un. Baltic Corp.), niem . 
par. A lexandra 438 t. z Szczcina z tow arem  
(Prowe), szw. par. R agnar 430 t, z K arlskrony 
próżny (Prowe), norw. par. K ristine I. 614 t. 
z Szczecina próżny (Polsko-Skand.), n p r w .  par. 
Ora z  A rendalu, próżny (Polsko-Skand.), szw. 
par. Billerud 118 t. z K arrebäcksm inde próżny 
(Polsko-Skand.), szw. par. Kullen 276 t. z K oo- 
brzegu próżny (Polsko-Skand.), szw. par. Bellis: 
230 t. z Kołobrzegu próżny (Thor Hals), gdań­
ski par. E tzel 593 t. z Londynu z żelastw em  
(Behnke i Sieg), gdański hol. E rnst 58 t. z licht.
I.anzig I. 579 t, z F redrikshavnu i Danzig II. 596 
t. z Sönderborga próżne (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:

2  października: niem. par. Minna do Svend­
borga z węglem (Prowe), polski żagl. H elena 
do R ew y z drzewem, szw. par. G usten 354 t. 
do Trelleborgai z węglem (Behnke i Sieg), szw. 
par. August 429 i. do L andskrony z węglem 
(Polsko-Skand.),) szw. par. W ira 252 t. do Kal­
m ara z węglem (Bergenske), polski hol. Sam ­
bor 14 t. do Schiew enhorstu próżny (W isła- 
Bałtyk), szw. par. Cygnus 478 t. do G öteborga 
z  węglem (Polsko-Skand.), gdański par. M ott­
lau 430 t. do K rólew ca próżny (Behnke i Sieg), 
duń. par. Niels E bbesen 382 t. do Kopenhagi 
z pasażeram i i tow arem  (Reinhold).
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RYBACTWO MORSKIE.
Sprawa własnych poło­

wów pełnego morza.
(Dokończenie).

W  szczegółach organizacji w łas­
nych połowów pełnego morza główne 
rozbieżności dotyczą rodzajów statku 
rybołówczego oraz w yboru portów  o- 
parcia. Rozwiązanie obu zadań tych 
ściśle się wiąże w  jedną całość, gdyż 
od w yboru typu statku zależy w  dużej 
mierze możność oparcia się o port dal­
szy lub bliższy.

Typy statków rybołówczych.
Są dwa zasadniczo różniące się od 

.siebie typy  parow ców rybołów czych 
(mówimy tu o parowcach wzgl. mo­
torowcach, gdyż przy zaprowadzaniu 
nowej flotyli rybackiej pełnego morza
0 żaglowcach już dziś nie może być 
mowy). Jeden — to są t. zw. dryftery, 
niewielkie parow ce łowiące wyłącznie 
śledzie i w yłącznie przy pomocy sie­
c i pławnych, nie ciągnionych, lecz 
ustawianych w  kształcie pionowej 
ściany w  jednym lub kilku kierunkach. 
Ryba w ruchu natykając na taką sieć 
tkwi w  jej oczkach nie mogąc się w y ­
dostać z powrotem. Tem połów uw a­
żać można za klasyczny zw łaszcza dla 
ryb śledziowatych, pozwala on na o- 
szczędzenie narybku, który przechodzi 
swobodnie przez sieć, oraz na o trzy­
mywane ryby w  jaknajlepszym stanie, 
czego nie można powiedzieć o sieciach 
ciągnionych. Osobliwością połowów 
tych pławnicowców (dryfterów ) jest 
również krótkie trw anie tych podróży
1 w ykorzystanie przez nich ważnego 
atutu przywożenia świeżych śledzi na 
główne rynki rybne, a co jeszcze w a­
żniejsze, do miejsc solenia śledzi, któ­
reś się ożywiają przem ysłem  solenia 
tylko w  określonym czasie sezonu śle­
dziowego na wyspach Szetlandzkich i 
na wschodnim w ybrzeżu Szkocji i An- 
glji.

Drugi typ — to traw ler, pracujący 
.siecią ciągnioną. T raw ler w yjeżdża na 
dłuższe połowy i łowi nie tylko śle­
dzie, lecz również inne gatunki, a w 
pierw szym  rzędzie dorsze. Sieć cią­
gniona nie w ybiera co do gatunku ry ­
by, lecz zgarnia w szystko co napoty­
ka po drodze. Sieć ta o ile połów jest 
obfity nie chroni drobniejszych gatun- 
kóy ryby przy wydostaniu na pokład 
od  zgniecenia. Również statki t ego 
rodzaju są większe i wyruszają na 
dłuższe podróże, więc w racają z w ię­
kszym i tańszym  produktem, a śledzie 
z traw lerów  liczą się do gorszych ga­
tunków, chociaż niektórzy twierdzą, że 
świeżo złowiony śledź z sieci ciągnio­
nej, o ile nie jest zgnieciony, przew yż­
sza znacznie jakością śledzia pocho­
dzącego z połowów dryfterów.

Mimo iż traw lery  prow adzą połów 
więcej rabunkowy niż dryftery mają 
one coraz większe powodzenie, gdyż 
pracują przez cały rok, podczas gdy 
dryftery  — tylko w sezonach śledzio­
w ych. Jak w  wielu innych dziedzinach

masowość produkcji (w danym w ypad­
ku połowów) i oszczędność w  eksplo­
atacji (w danym w ypadku przez cią­
głość połowów) dają poważne plusy na 
korzyść traw lerów .

Jednocześnie czynią się owocne do­
świadczenia z ulepszeniem jakości śle­
dzia trwałego, a znakomity postęp w 
zastosowaniu chłodzenia ryby na sta t­
kach i w magazynach miejscowych 
coraz więcej zwiększają szanse traw ­
lerów, które z konieczności pozostają 
na morzu przez 2—4 tygodni i więcej 
i jak dotąd nieraz przyw oziły dzięki 
zbyt długiemu trwaniu podróży mniej 
w artościow y m aterjał rybny. W  zro­
zumieniu wielkiej przyszłości traw le­
rów  (a przy tem jaknajwiększych) 
rządy państw  uprawiających intensy­
wne połowy morskie a naw et prze­
m ysł rybny wprow adzać zaczęły tra ­
w lery  doświadczalne, zaopatrzone w  
chłodnie najnowszego typu. W e F ran­
cji istrieje olbrzymi parowiec tego ro­
dzaju Calgari, k tóry  ma za zadanie 
rozwiązać praktycznie trudne zaga­
dnienie połowów nadzwyczaj obfitych, 
lecz łatw o sję psujących wzdłuż atlan­
tyckich w ybrzeży Mauretanji. Niemcy 
budują na stoczni w  Vegesack duży 
traw ier rządowy, również poszukując 
nowych dróg i. co charakterystyczne, 
w yw ołały  już gw ałtow ną krytykę 
Deutsche Fischerei Zeitung, która z 
zaślepieniem broni floty dryfterów. 
Poza krytyką tego rodzaju widać je­
dnak źle ukrytą obawę iż flota dryf­
terów" straci swe zarobki.

Zachodzi więc pytanie jaki typ sta­
tku możemy zastosow ać? Dryftery 
mogą być oparte tylko o porty wysp 
Szetlandzkich i Szkockich, skąd pro­
dukty solenia m ogłyby być w ysyłane 
specjalnemi parowcami do Gdyni. O 
podróżach naszych dryfterów  bezpo­
średnio z miejsc połowów północno- 
morskich do Gdyni nie może być mo­
wy, gdyż stra ta  czasu nie pozwoliłaby 
na rentowną pracę.

Co do floty traw lerów , to główną 
przeszkodą ku jej zaprowadzeniu jest 
nikła konsumeja dorsza w  kraju. P o ­
łow y te poprzedzić musi energiczna i 
owocna akcja" za spożyciem i zużyciem 
jaknajwiększej ilości tej taniej, a w 
przedniejszych gatunkach znakomite] 
ryby morskiej.

O ile jednak nie mamy danych dla 
stworzenia floty traw lerów , to spro­
wadzenie jednego statku doświadczal- 
nego-traw lera wzgl. traw lera mogą­
cego pracować również jako dryfter 
w ydaje się ze wszech miar za w skaza­
ne. Tego rodzaju statek mógłby w 
przyszłości służyć również specjalnie 
do przewozu do Gdyni ryby z dyfte- 
rów polskich, łowiących śledzie z o- 
parciem się o L.erwick i porty szkockie.

Pow yższe rozważania, jak się zda­
je, upoważniają do następującego pro­
gramu praktycznego:

1. W zorem  państw  uprawiających 
połowy pełnego morza a przew idują­
cych iż na drodze doświadczalnej, po­
szukiwania nowych terenów poło­

wów, oraz zastosowania nowych spo­
sobów połowów^ i chłodzenia ryby, 
mogą nastąpić znaczne zmiany w  ry- 
bołóstwie pełnego morza należy za­
prowadzić parowiec doświadczalny, 
mogący pracować jako traw ler i dryi- 
ter i mieć odpowiednie urządzenia do 
chłodzenia i konserwacji ryby.

2. Równolegle pożądane byłyby 
próby zaprowadzenia połowów dryf- 
terami śledzi na morzu Północnem z o- 
parciem się o porty szkockie. Ilość tych 
dryfterów  powinna być skromna, a 
statki te należy traktow ać również ja­
ko doświadczalne, chociaż w  razie po­
myślnych wyników należałoby z 
dwuch—trzech statków, komunikację 
z któremi utrzym yw ałby w yżej w y ­
mieniony parowiec-chłodnia, rozwinąć 
natychm iast serję statków  rybołów ­
czych obsługiwanych w  sezonie spe­
cjalną linją tow arow ą Północna Anglja 
—Gdynia.

Usiłowania te, za podstawę któ­
rych służy olbrzymi import do Polski 
i tranzyt przez Polskę obcych śledzi 
w inny iść w  parze z rozwinięciem 
wszechstronnym  handlu i przem ysłu 
rybnego, z uwzględnieniem większego 
niż dotychczas w ykorzystania innych 
bogactw  rybnych pełnego morza, bez 
czego nie można będzie z należytą 
szybkością rozwinąć własnego rybołó- 
stw a pełnego morza.

P rzyw óz śled zi do P olski przez  
port gdański.

17 w rześnia:
norw. p. Thore Matte 353 z Lerwic 

1238/1 i 379/2 beczek, 
est. par. Valve 207 z Stornow ay 

2144/1 i 1629/2 beczek, 
niem. par. Konsul Suckau 21J z P e te r­

head 1724/1 i 369/2 beczek.
18 w rześnia:

norw. par. Activ 295 z Buckie 
3420/1 beczek.
20 w rześnia:

r.iem. par. Leontes 180 zFraserburga 
2064/1 i 600/2 beczek.

21 w rześnia:
niem. par. Hoffnung 220 z Szczecina 

555/1 i 112/2 beczek.
22w rześnia: 

niem. par. Hermia 332 z Wicku 
4619/1 i 1866/2 beczek, 

norw. p. Kongshavn 425 z Stornowa, 
2222/1 i 1125/2 „beczek.

26 września:
niem. par. Cereal 310 z Eyemouth 

1200/1 i 250/2 beczek.
27 w rześnia:

norw. mot. Vaardag z Krikhavnu 
1730/1 i 535/ beczek, 

niem. par. Holstein 478 z Wicku 
5020/1 i 2224/2 beczek, 

ang. par. Pylades 294 z Wicku.
28 w rześnia:

gd. par. Edith Bosselmann 291 z P e ­
terhead.

29 w rześnia:
niem. par. A ltenwerder 335 z F raser- 

burgha 4688/1 i 1041/2 beczek, 
norw. par. Jotun 308 z Stronsay.
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Nowiny żeglarskie.
Latarnia Hel.

Podaje się do wiadomości, że la tar­
nia morska Hel w czasie od 7-go do 
14-go października w  celach doświad­
czalnych będzie pokazyw ała światło 
białe nowego aparatu o charak tery­
styce :

błysk 2,2 sek. widoczny na 17 m. 
mor.

żarzenie 12,8 sek. widoczny na 7 m. 
mor., .,
powtórzenie po 15,0 sek.

Dotychczasowe św iatła tym czaso­
w e  pozostaną równocześnie na swem 
miejscu bez zmiany.

Rozpoczęcie działania regularnego 
nowej latarni, względnie 'zgaszenie 
św iateł tym czasow ych nastąpi w  no­
cy z 15-go na 16-go października r. b. 
w edług powyżej podanej charaktery­
styki.

Z  prasy.
Numer 9-ty (wrześniowy) The Po- 

lish Economist jest specjalnie poświę­
cony przem ysłowi chemicznemu w 
Polsce. Znakomity ten numer otw iera 
się opinją P rezydenta Rzeczypospolitej
I. Mościckiego o znaczeniu przem ysłu 
chemicznego w  rozwoju światowej 
produkcji, oraz artykułem  Ministra 
Przem ysłu i Handlu p. t. The role of 
the modern chemical industry. Prócz 
tego znajd, w  zeszycie artyku ły  o 8-ym 
zjeździe m iędzynarodowym  chemików 
w  W arszawie, oraz 2 artykuły  poświę­
cone naszemu przem ysłowi chemiczne­
mu i jego rozwojowi historycznenmu. 
A rtykpł o targach lwowskich oraz zw y­
kły bogaty przegląd miesięczny życia 
handlowego i przem ysłowego w Pol­
sce zam yka ten znakomity numer. P o ­
lecamy jego gorąco uwadze naszych 
Czytelników, zw łaszcza tych, którzy 
mają sposobność informować innych o 
naszych sprawach ekonomicznych w 
języku angielskim.

Numer 10-y (październikowy) mie­
sięcznika Ligi Morskiej i Rzecznej 
„Morze“ w yszedł w  druku i jest spe­
cjalnie poświęcony łączności Śląska z 
morzem. Numer ten o w yjątkowo ob­
fitej treści i jak zwykle bogato ilu­
strow any świadczy o stałym  rozwoju 
tego cennego i interesującego organu 
Ligi Morskiej i Rzecznej.

Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

Dane prow izoryczne.
Objaśnienie skrótów : par. — parowiec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywóz po lsk iego  węgla przez 
p o r t  gdyński.

21 w rześnia:
szw. par. Gota 674 do Oskarshamnu, 
łot. par. Viesturs 339 do Bandholmu, 
niem. par. Spitzberg 155 do Karlskrony.

22 w rześnia:
niem. par. Alsen ¿39 do Pargasu.

23 w rześnia:
norw. par. Gulhaug 742 do Karlstadu.

24 w rześnia:
poi. par. Katowice 1 108 do Malmo.

25 w rześnia:
łot. par. Skauts 1329 do Rygi,
gd. par. Mottlau 431 do Abo,
gd. par. Balticum 364 do Kopenhagi.

26 w rześnia:
est. żagl. z mot. W irum aa 372 do Tal- 

linnu.
27 w rześnia:

norw. par. Bruse 1010 do Trondhjemu, 
niem. par. Teutonia 768 do Helsing- 

borga,
niem. par. Nordmark 569 do Pargasu.

28 w rześnia:
norw. par. Dea 1 460 do Gandawy, 
Szw. par. Nordost 629 do Munkedelu.

29 w rześnia:
szw. par. Aina 773 do Drammen.

30 w rześnia:
szw. par. Gustaf W asa 978 do Herno- 

sandu.
Statki powyższe w yw iozły łącznie 

31 763 tony węgla.

Wywóz po lsk iego  drzew a przez 
po r t  gdyński.

28 w rześnia: 
fr. par. Jumieges 1 004 do Dunkerki.

29 w rześn ia :
duń. par. Elsborg 955 do Gdańska.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
325 t. desek dębowych i 374 t. kopal­
niaków.

Wywóz po lsk iego  węgla przez 
po r t  gdański.

21 w rześnia:
szw. par. Pan 526 do Aarhus, 
szw. par. Gusten 353 do Masnedsundu, 
łot. par. Krimulda 1 150 do Rygi, 
szw. par. Tanja 341 do Helsingborga, 
szw. par. Carrie 740 do Oslo, 
łot. par. Kalpaks 1 182 do Abo.

22 w rześnia:
szw. par. Hebe 610 do Helsingborga, 
duń. par. Olaf 1 181 do Gefle, 
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi, 
szw. par. Forsvik 698 do Goteborga, 
duń. p. Hans Broge 1 252 do Kopenhagi, 
szw. par. Annie 698 do Sztokholmu, 
szw. par. Gudrun 452 do Sódertelje.

23 w rześnia:
duń. par. M artin Goldschmidt 1253 do 

Aarhus,
norw. par. Ora 600 do Arendalu, 
niem. par. Minna Cords 552 do Kjoge, 
norw. p. Sarpen 1 099 do Sarpsborga, 
szw. ż. z mot. Veritas 73 do Skillinge, 
pol. licht. Wojtek 377 i 
niem. licht. D. W. 701 383 do Kopen­

hagi,
duń. żagl. Anna 154 do Hasie, 
szw. ż. z mot. Lilian 90 do Halmstadu, 
szw. par. Bengt 288 do Ronne, 
szw. par. Ragnar 430 do Landskrony.

24 września:
niem. par. Kate 643 do Helsingforsu,

szw. par. Othello 1 056 do Goteborga, 
szw. par. Robur 11 795 do Sztokholmu, 
szw. par. M agnar 648 do Ystadu, 
niem. par. Alt-Heidelberg 671 do P a r ­

gasu,
gd. par. P rosper 410 do Malmo, 
ang. par. Akenside 1 138 do Helsing­

borga,
szw. par. W ira 252 do Goteborga,

25 w rześnia:
fr. par. Germinal 1 165 do Rouen, 
dim. par. M ary 1 124 do Kotki, 
norw. par. Fagerborg 192 do Fredrik- 

stadu,
szw. 1. Halsta III 473 do Karlshamnu, 
szw. par. R eva 715 do Kalmaru.

26 w rześnia:
niem. mot. Hermann Boonekamp 582- 

do W yborga, 
niem. żagl. z mot. Olga 97 do Nystadu, 
duń. par. Borghild 431 do Kopenhagi, 
niem. par. Fanal 299 do Struer, 
szw. par. Kjell 687 do Goteborga, 
duń. par. Wm. Th. Mailing 1 155 do. 

Aarhus,
norw. par. Knut Skaluren 399 do Skien,. 
niem. par. Phyla 727 do Ekenas, 
duń. par. Hafnia 1 160 do Kopenhagi.

27 w rześnia:
duń. mot. Lidso 118 do Handsundu, 
jugosł. par. Njegos 2 727 do Genui, 
duń. par. Frida 1 270 do Goteborga, 
szw. par. Regulus 491 do Halmstadu. 
niem. par. Venetia 507 do Kirkkoniemi, 
hoi. par. Schieland 1 201 do Kopenhagi, 
szw. par. Aegir 754 do Malm5, 
norw. mot. Bob 269 do FredrikshakL

28 w rześnia:
duń. par. Bothal 1 223 do Kopenhagi, 
szw. żagl. z mot. W andia 88 do Raa^ 
niem. par. Klara Blumenfeld 1465 do 

Goteborga, 
duń. par. Polarhavet 1287 do Kopen­

hagi,
łot. par. Sigulda 1 260 do Rygi, 
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu, 
niem. par, Marianne 472 do Ystadu, 
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi-

29 w rześnia:
szw. par. Trio 832 do Goteborga, 
gd. par. Hamonia 658 do Randersu, 
szw. par. Fenja 444 do Helsingborga, 
ang. par. Dicky 210 do Kłajpedy, 
szw. par. Elsie 826 do Goteborga.

30 w rześn ia :
est. par. M armor 563 do Tallinnu. 
niem. par. Cereal 310 do Masnedsundu,. 
norw. par. Gunnar 714 do Oslo, 
fr. par. Bolbec 589 do Le Treportu, 
duń. żagl. Altea 65 do Aarhus, 
niem. par. Argus 486 do W yborga, 
duń. par. Althea 130 do Knebel, 
duń. ż. z mot. Amager 60 do Skutskar, 
niem. par. Steinburg 723 do Abo, 
szw. par. Maj 1 144 do Norresundet.

1 października:
zw. par. Gustafsberg 775 do Malmo, 

szw. par. Robur 577 do Sztokholmu, 
szw. par. Oceanic 1 302 do Sundsvallu,. 
szw. par. T y r 431 do Sónderborga, 
szw. par. Ellen 948 do Goteborga.

2 października:
niem. par. Minna Cords 552 do Svend^ 

borga,
szw. par. Gusten 353 do Trelleborga,. 
szw. par. August 342 do Landskrony^ 
szw. par. W ira 252 do Kalmaru, 
szw. par. Cygnus 966 do Goteborga..
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3 października: 
duń. par. Vendia 627 do Strueru, 
szw. par. Gunborg 498 do Malmö, _ 
niem. par. Hansa 2 820 do Wenecji, 
gd. par. Echo 555 do Gjedseru^ 
niem. par. Siegmund 1 084 do Calais.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
151 700 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  drzewa przez 
port gdański.

21 w rześnia:
niem. par. Hagen 1 003 do Rotterdamu, 
fr. par. Yainville 836 do Dunkerki, 
duń. par. Polly 463 do Londynu.

22 w rześnia:
niem. par. Desia 265 do Antwerpji, 
nor. par. Kolsaas 367 do Barrow, 
duń. par. Danevirke 695 do Londynu.

23 w rześnia:
szw . par. Astrid 69 do Nakskov, 
niem. żagl. z mot. Fulda 49 do Olden­

burga,
niem. par. P lanet 478 do W est-H artle- 

poolu,
niem. par. Grimgerde 406 do R otter­

damu,
niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 do 

Gandawy, 
niem. par. Flottbeck 1 127 do Birken- 

head.
24 w rześnia:

niem. żagl. z mot. Schwalbe 81 do B re­
merhaven, 

norw. par. Aktiv 295 do Southamptonu, 
niem. par. Hoffnung 690 do Douglas, 
duń. par. Jan 1036 do Londynu, 
duń. par. Ingeborg 710 do Londynu, 
ang. par. Cyrille lJaneels 839 do Hullu, 
niem. par. Grazia 1 300 do Garstonu, 
niem. par. Leontes 180 do Aberdeen, 
niem. par. Karl Rehder 262 do Sout- 

hamptonu, 
duń. par. Nordhild 657 do Londynu, 
duń. par. Aalborg 723 do Grimsby, 
duń. par. Estland 724 do Kardyfu.

26 w rześnia:
gd. par. Marie Siedler221doTynedocku, 
duń. p. Hulda M aersk 493 do Dundalku, 
niem. par. Käte 903 do Antwerpji.

27 w rześnia:
niem. par. Renate 578 do Gandawy.

28 w rześnia:
niem. par. Finnland 246 do Greath Yar- 

mouth,
duń. par. Fulton 449 do Gloucester, 
duń. par, Vilsund 719 do Hullu.

29 w rześnia:
duń. par. Eller.sborg 729 do Kjöge, 
hiszp. par. Miguel 1 703 do Alikanty, 
ang. par. Kalua 412 do Tayportu, 
niem. par. liernia 716 do Antwerpji.

30 w rześnia:
ang. par. Spanker 1 104 do Kardyfu, 
niem. par. Bacchus 381 do Rotterdamu.

1 października:
niem. par. St. Gertrud 21 Ido Lubeki, 
fr. par. Jumieges 100 4 do Rouen, 
poi. par. Wilno 1 122 do Calais, 
duń. par. Bornholm 500 do Kardyfu, 
duń. par. Björke 772 do Londynu, 
poi. par. Poznań 1 122 do Prestotiu.

2 października:
poi. żagl. Helena 50 do Rewy.

3 października:
ang. p. Lord Austrim 2 754 do Belfastu.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
126 100 m' drzewa.

Wwóz żelaza i żelastwa przez 
po r t  gdański.

21 w rześnia:
fr, par. Bolbec 588 z Boulogne, 
est. par. M armor 565 z Tallinnu, 
duń. par. Mette Jensen 1 959 z Bal­

timore.
22 w rześnia:

niem. par. Brunhildę 863 z Bordeaux, 
szw. par. Gunborg 499 z Rouen.

23 w rześnia:
niem. żagl. z mot. Uli 56 z Kopehhagi.

24 w rześnia:
szw. par. Disa 94 z Helsingborga, 
duń. mot. Lovisa 51 z Góteborga.

26 w rześnia:
duń. par. Ellen 444 z Pembrokedocku.

27 w rześnia:
szw. par. Brevik 597 z Garstonu.

28 września:
duń. par. Sophie 524 z Lowestoftu.

29 w rześnia:
norw. mot. Bjornvik 119 z Kopenhagi.

30 września:
hol. żagl. z mot. Anna Elisabeth 460 z 

Plymouth, 
hol. żagl. z mot. Jacoba 80 z Aarhus, 
est. par. lrw  470 z Kopenhagi.

1 października:
niem. par. Gertrud 504 z Rouen, 
niem. par. Faro 720 z Rosytu, 
szw. ż. Polarstjarnen 57 z Kopenhagi, 
niem. żagl. W alkiire 71 z Malmo.

2 października:
gd. par. Etzel 593 z Londynu, 
duń. mot. Maagen 97 z Landskrony.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
21 600 ton żelastwa.

Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

24 w rześnia:
łot. par. Kaupo 1 457 z Lulea.

25 w rześnia:
poi. par. Kraków 1 121 z Lulea.

27 w rześnia: 
duń. par. Rosenborg 1 206 z Malmo.

1 października: 
szw. par. M ercur 800 z Oskarshamnu.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
10 500 ton rudy żelaznej.

R U C H  D R O B N I C Y .
Wwóz ładunku m ieszanego (d ro ­

bnicy) przez po r t  gdański.
21 w rześnia:

hol. par. Pluto 710 z Hamburga, 
duń. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi,
szw. par. Malmen 2 216 z Malmo.

22 w rześnia:
duń. p. Hindsholm 876 z M anchesteru, 
niem. par. Bacchus 362 z Rotterdamu, 
szw. pt r. Themis 383 z Goteborga.

23 w rześnia:
ar.g. par. Baltonia 1 449 z Lipawy (i z 

pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.

24 września:
fr. p. Chateau Lafite 2 284 z Bordeaux, 
gd. par. Oberpras. Delbriick 620 z R o t ­

terdamu,
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu, 
duń. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen­

hagi (i z pas.).
25 w rześnia:

duń. par. Halfdan 854 z Kopenhagi.
26 w rześnia:

niem. par. Brake 336 z Hamburga, 
fin. par. Aegir 457 z Helsinforsu, 
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga.

27 września:
ang. par. Smolensk 1 534 z Londynu, 
niem. par. Kiithe 904 z Hamburga, 
ang. p. Kovno 1 479 z Hullu (i z pas.).

28 w rześnia:
niem. par. Drossel 553 z Królewca, 
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu, 
ang. par. B altara 1 387 z Londynu (i 

z pas.),
duń. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi.
29 w rześnia:

niem. par. St, Jürgen 343 z Lubeki, 
niem. par. Niord 283 z Aarhus, 
szw. par. Iris 164 z Rygi.

30 w rześnia:
śzw. par. Egon 291 z Malmo, 
duń. par. Scotia 1 387 z Kopenhagi, 
niem. par. Im atra 544 z Lubeki, 
niem. par. Karl 166 z Hamburga.

1 października:
niem. par. Elin 348 z Roterdamu, 
niem. par. Luna 279 z Roterdamu, 
gd. par. Echo 555 z Antwerpji, 
niem. par. Feronia 343 z Rotterdamu.

2 października:
duń. par. Estonia 3 820 z Nowego Yor­

ku (i z pas.), 
niem. par. Alexandra 353 z Szczecina.

Wywóz ładunku m ieszanego (d ro ­
bnicy) przez po r t  gdański.

21 w rześnia:
niem. par. Viñeta 299 do Kłajpedy, 
norw. par. Bomma 461 do Oslo, 
łot. par. Kalpaks 1 182 do Abo, 
niem. par. Castor 320 do Bremy.

22 w rześnia:
duń. par. Niord 283 do Kopenhagi, 
szw. p. Malmen 2216 do Norrkopingu.

23 w rześnia:
ang. p. Kolpino 1 465 do Hullu (i z pas), 
niem. par. Electra 349 do Bremy, 
niem. par. Mineral 309 do Rotterdamu, 
ang. par. Baltonia 1 449 do Londynu (i 

z pas.).
24 w rześnia:

duń. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen­
hagi (i z końmi), 

niem. par. Orest 382 do Rotterdamu, 
hol. par. Pluto 710 do Amsterdamu, 
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi, 
niem. par. Aeolus 356 do Hamburga, 
niem. par. Luleaelf 549 do Hamburga.

26 w rześnia:
niem. par. Kate 904 do Antwerpji.

27 w rześn ia:
duń. par. Halfdan 854 do Bordeaux, 
niem. par. Viñeta 299 do Szczecina.

28 w rześnia:
niem. p. Continental 305 do Antwerpji, 
niem. par. Bacchus 362 do Duisburga, 
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu, 
ang. par. Baltara 1 387 do Lipawy (i z 

pas.).
29 września:

duń. par. Hintsholm 876 do Liverpoolu, 
fsk. par. Navigator 2 274 do Rio de 

Janeiro,
fsk. par. Aegir 457 do Helsingborga.

30 w rześnia:
szw. par. Themis 383 do Malmo, 
ang. par. B altara 1 387 do Londynu (i 

z pas.),
niem. par. Imatra 544 do Kotki.
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1 października:
niem. par. Drossel 552 do Antwerpii, 
duń. par. .1. C. .lacobsen 740 do Ko­

penhagi,
ang. p. Kovno 1 477 do Htillu (i z pas.), 
niein. par. Eberhard 338 do Hamburga, 
niem. par. Kiite 267 do Hamburga, 
niem. par. St. Jurgen 343 do Rygi, 
szw. par. Egon 291 do Helsinforsu, 
szw. par. Iris 164 do Goteborga, 
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu.

2 października: 1
duń. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen- 

• hagi (i z pas.), 
duń. par. Niord 283 do' Kopenhagi.

MORSKI RUCH TOWAROWY.
(Z podaniem, składowych części mie­

szanego ładunku).
Na wejściu:

30 w rześnia: niem. par. Elin 348 
przyw iózł z Rotterdam u 4,2 ton angiel­
skiego pieprzu, 8,1 t. kaw y surowej,
32,4 t. kaWy, 3,6 t. proszku kakaow e­
go, 2,9 t. czarnego pieprzu, 1,3 t. ce­
bulek kwiatowych, 2, 6 t. gwoździków,
8,2 tony śliwek, 6,7 t. żelaza w  szta­
bach, 8,2 t. holenderskiego smalcu, 6 t. 
proszku mlecznego, 3 tony kauczuku, 

v  1,4 t. w yrobów  żelaznych i stalowych, 
18,7 t. śledzi 4,1 t. solonych makreli, 
4,6 ton żelaza kątowego, 5 ton żelaza 
rowkowanego.

550 kg. mleka twardego, 627 kg. 
papierosów.

30 w rześnia: niem. par. Elin 348 ton 
w yładow ał w  strefie ,w olnej: 1,6 ton 
kakao w  strączkach, 11,6 t. krochmalu 
ryżowego, 3,4 tony m asła kakaowego,
1,8 ton rodzynek, 6,4 tony kawy, 1,1 
ton pieprzu, 11,2 tony herbaty.

330 kg. cassia, 307 kg. angielskiego 
pieprzu.

3 października niem. par. Feronia 
343 przywiózł z Brem y 16 ton żyw i­
cy, 10 ton oleju, 1,5 ton drzew a kor­
kowego.

107 kg. herbaty, 322 kg. w yrobów  
żelaznych, 622 kg. farby japońskiej 
brązowej, 205 kg. copal, 302 kg. łań­
cuchów, 600 kg. oleju z orzechów 
ziem nych,. 79 kg. papierosów, 835 kg. 
części m ateraców, 116 kg. korków, 
182 kg. mat, 605 kg. miodu, 514 kg. 
modeli, 755 kg. cyny do lutowania, 63 
kg. araku.

1 skrzynia części rowerowych.
26 września : szw. par. Aegir 754 t. 

przyw iózł z Helsingforsu:
16,5 t. tektury, 1,2 tony kaloszy, 

232 bele papieru gazetowego, 315 kg. 
mchu, 122 kg. sprzętów  domowych, 35 
kg. książek, 1 walizkę.

27 w rześnia: niem. par. Kate 643 
przyw iózł z Hamburga 3,9 ton trzc i­
ny, 108 ton pszenicy, 100 ton ekstraktu 
kwebracho, 7,5 ton kaw y, 2,2 tony ro­
dzynek, 200 ton mączki z orzechów 
ziemnych, 2,7 ton cytryn, 1,2 t. oleju 
lnianego, 2,4 tony cyny do lutowania, 
1,1 t. solonych kiszek, 4,1 tony sm a­
rów, 1 tonę asfaltu, 2 tony ryżu, 4 
tony kiszek.

524 kg. proszku pumeksowego, 500 
kg. talku, 360 kg. carbonblacku, 540 kg., 
caxin, 500 kg. piloników, 840 kg. śliwek 
44 kg. cynamonu, 167 kg. pakunku m a­

szynowego, 231 kg. w yrobów  z asbe- 
stu„ 374 kg. miodu, 212 kg. skórek po­
m arańczowych, 273 kg. kg. w ątróbek 
świńskich, 98 kg. cassia, 390 kg. mia­
zgi kokosowej, 500 kg. pestek m otelo­
wych, 500 kg. wosku carnauba, 927 kg. 
catechu, 325 kg. cyny Banka, 215 kg. 
lukrecji, 126 kg. pokryw  blaszanych 
56 kg. wazeliny, 27 kg. rzemieni bala­
ta, 52 kg. cygar, 130 kg. syfonów oło­
wianych, 112 kg. narzędzi do obróbki 
blach.

Ruch tow. w porcie gdańskim 
w drugie) dekadzie września.

(w tonach).
WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 

116 262, sól 280, parafina 33, cement 
884, oleje 1 166, soda 71.

Prod. roślinne.* jęczmień 634, ow. 
strączkow e 90, cukier sur. 120, rafina- 
da 40, melasa 270, drzewo! 28 744, ko­
niczyna 15, rzepak 1 250, smoła drze­
wna 113.

Prod. zwierzęce: bydło żyw e 3,
skóry sol. 21, jaja 174.

WWÓZ: Prod. mineralne: fosfory­
ty  8700, mączka Thomasa 860, kamie­
nie 15, ruda żelazna 11,620, żelazo 73, 
żelazo i stal (stare) 13 117.

Prod roślinne: owies 40, ryż 520, 
żyw ica i kalafonja 72, ekstrakty  garb­
nikowe 36, oleje 326.

Prod. zwierzęce: smalec 45, śledzie 
sol. 9 914, tłuszcze 484, skóry sol. 176, 
w ełna sur. 42.

Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w trzeciej dekadzie września.

(w tonach).
WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 

¡09 424, sól 30, parafina 177, cement 
3 296, oleje 301, soda 446, piryt 471.

Prod. roślinne: jęczmień 1 181, psze­
nica 61 ow. strączkow e 252, cukier sur. 
2 726, melasa 341, drzewo 53 858, ko­
niczyna 52. rzepak 479, smoła drzew na 
306.

Prod. zwierzęce: świeże mięso 17, 
jaja 101, bydło żyw e 26, skóry sol. 31.

WWÓZ. Prod. mineralne: mączka 
Thomasa 450, kamienie 16, węgiel 150, 
ruda żelazna 8 410, żeliwo 110, żelazo 
i stal (stare) 11 810.

Prod. roślinne: pszenica 520, kuku­
rydza 96, ryż 340, żyw ica i ka­
lafonja 138, oleje 1 034, ekstrakty  garb­
nikowe 550, baw ełna U.

'Prod. zwierzęce: smalec 28, śledzie 
sol. 3 387, tłuszcze 602, skóry sol. 168, 
w ełna sur. 6.

„A T L A N T I C“
T o w arzystw o  Transportow e z o. p.
Hundegasse 94 G d a ń s k  Hundegasse 94 
Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „Atlantic* 

W eichselbahnhof.
Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 

S p e c j a l n o ś ć :

Transport masowe t. j, złom, ce­
m ent, węgiel, sztuczne nawozy.

R edaktor Józef R. K le jn o t. N akładem  w ydaw nictw a .Ż e g la rz  P o lsk i* . O db ito  w  drukarni .P ie lg rzy m a*  w  P elp lin ie .

Zjednoczone W arszaw sk ie  Tow arzystw o 
Transportu  i Żeglugi Polskiej, S. A.

Telefon 106. O ddział w T czew ie, ul. Sambora 19. Telefon 106-
T ransportow anie tow arów  drogam i morskiem i, rzecznem i i Iądowemi. Regularna komu. 
nikacja w łasnem i statkam i p asażersk iem i i tow arow em i W isłą, N arw ią, W artą i  Prypecią

CENTRALA: W arszawa, Nowy Świat 35.

„ W A R T  A“
Tow arzystw o Ekspedycyjne z o. p. G d a ń s k

— Langermarkt 19. —
Bkspedycja (specjalność transporty ma- 
sowejskładowanie, maklerstwo okrętów

T e l e f o n y :  w Gdańsku Nr. 237 89 /  245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 
Dworzec Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: W A R T A

Oddział w  Gdyni.

C. H A R T W  I G Sp.~Aka
Gdańsk Pfefferstadt 1 Gdynia ul. Portowa

Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25
Adres telegraficzny: C e h a r t w i g

Międzynarodowi Ekspedytorzy 
i Ajenci Okrętowi

Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, C lenie, Inkaso, w łasne składy.
Największe przedsiębiorstwo t ranspor tow e  w Polsce. 

Zarząd Główny: w Poznaniu. Oddziały w  Bydgoszczy, 
Katowicach, Krakowie, Łodzi, Lwowie, Poznaniu, 
W arszaw ie, W ilnie, Zbąszyniu, M iędzychodzie.


