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PRZEDMOWA

Mimo rozwoju automobilizmu i literatury samo-
chodowej polskiej w ostatnim czasie, nie opracowane
dotychczas dzietka, ktéreby w rekach dosSwiadczonego
juz automobilisty stato sie nieodzownym towarzyszem..

Automobilklub Polski, chcac uzupetni¢ dotychcza-
sowg luke, uchwalit na posiedzeniu Komitetu opraco-
waé i wyda¢ Rocznik, ktéryby temu brakowi zara-
dzit. Opracowanie i redakcje Rocznika powierzono pp.
Inz. Bolestawowi Altdorferowi i Kpt. St. Szydelskiemu,.
ktérzy w krotkim stosunkowo czasie dzietko to ukon-
czyli, za co Klub sktada im niniejszem szczere podzie-
kowanie.

W Roczniku znajdzie P. T. Czytelnik wszyst-
kie ustawy, tyczace sie automobilizmu, wzory i tablice-
do obliczania danych niezbednych dla automobilisty,.
wreszcie informacje co do miejscowos$ci i stanu drég.
Te ostatnie dziaty sg na razie bardzo szczupte, gdyz:
akcja ta wymaga duzego naktadu pracy iczasu. Mamy
nadzieje, ze- w nastepnym Roczniku dzial ten bedzie
znacznie kompletniejszy. Dla uzupetnienia czesci infor-
macyjnej Rocznika potrzeba wspétpracy ogdétu, dlatego
tez prosimy niniejszem wszystkich P.T. Czytelnikéw
Rocznika o taskawe wypetnianie zalgczonego w ksigzce;



arkusza informacyjnego i kwestjonarjusza co do stanu
drég i miejscowosci. Tylko poparci przez najszerszy
096t mozemy skutecznie dazy¢ do uzupetnienia i roz-
woju naszego Rocznika, ktory wtedy tylko stanie na
wysokosci zadania.

Oddajemy pierwszy nasz Rocznik w rece P. T.
Automobilistow, niech im przysporzy jak najwiecej
"korzyséci i odda jak najwiecej ustug. Im wiekszy bedzie
pozytek z Rocznika, tem wieksze zadowolenie
Automobilklubu i Redakcji Rocznika z dobrze speinio-
nego wobec Automobilistow obowigzku.

W arszawa, dnia 1 Kwietnia 1922.

Mutomohilhluh Polski.



WSPOLPRACOWNICY ROCZNIKA:

Int. Bolestaw Altdorfer

P. Stanistaw Dobrowolski

P. Jan Gebethner

P. Stanistaw Grodzki

Inz. Stanistaw Hahn

tnz. Tadeusz Heyne

Ppor. Przemystaw Kraczkiewicz
P. Leszek K. Slraszewicz

Kpt. Stanistaw Szydelski

P. Wiodzimierz Ostoja Zagorski.

Wiele cennych wiadomos$ci wudzielito redakecji
Rocznika: Ministerstwo Rob6t Publicznych, Y. M. C.
A., oraz konsulaty panstw o$ciennych, za co im redak-
cja sktada na tern miejscu serdeczne podziekowanie.
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CZESC PIERWSZA*

Konwencja Miedzynarodowa
dotyczaca ruchu samochodowego.

Petnomocnicy panstw europejskich zebrani w Paryzu
dnia 5. do 11. X. 1909 na Konferencji, majacej na
celu utatwienie w miare moznos$ci miedzynarodowego
ruchu samochodowego, zawarli nastepujaca Konwencje :

Artykut pierwszy.

Warunki, ktérym winny odpowia-
da¢ samochody, aby byé¢ dopuszczonymi
do ruchu na drogach publicznych.

Aby uzyska¢ miedzynarodowe upowaznienie do
ruchu na drogach publicznych, kazdy samoché6d winien,
juz to by¢ uznanym jako nadajacy sie do jazdy na
zasadzie zbadania przez wtasciwg wtadze Ilub przez
Stowarzyszenie, upowaznione przez tgz wtadze, —- juz
to naleze¢ do typu dopuszczonego na tych samych
zasadach.

Przy badaniu powinny byé wziete pod uwage
nastepujagce punkty:

Rocznik Automobilklubu.



2 Cze$¢ pierwsza.

1. Maszyny powinny dziata¢ prawidtowo i by¢
zbudowane w taki sposéb, aby mozliwie usungé¢ wszel-
kie niebezpieczenstwo pozaru lub wybuchu, aby nie
straszy¢ hatasem zwierzat pociggowych lub wierzcho-
wych, aby nie stanowi¢ zadnego innego niebezpieczen-
stwa dla ruchu i aby nie dokucza¢ dotkliwie prze-
chodniom dymem albo para.

2. Samochdéd winien by¢é zaopatrzony w naste-
pujace przyrzady:

a) W silny kierownik, umozliwiajgcy dokonywanie
skretow tatwo i pewnie.

b) W dwa hamulce, niezalezne od siebie i do-
statecznie silne. Jeden przynajmniej z tych dwu ha-
mulcéw powinien dziata¢ szybko i wprost na kota lub
na obrecze bezpos$rednio z temiz kotami ziaczone.

c) W mechanizm nie dopuszczajagcy, nawet na
stromych spadkach, wszelkiego ruchu wstecz, o ile
jeden z hamulcéw nie spetnia tego warunku. Kazdy
samoch6d o ciezarze wtasnym ponad 350 kilogr. po-
winien by¢ zaopatrzony w odpowiedni mechanizm do
nadania ruchu wstecznego z siedzenia . kierowcy za
pomocg motoru.

3. Przyrzady do prowadzenia powinny by¢ roz-
tozone tak, aby kierowca maégt sie nimi postugiwaé
dogodnie, nie tracac drogi z oczu.

4. Kazdy samoch6éd winien by¢ zaopatrzony
w tabliczke z firmg, ktéra wykonata podwozie, z nu-
merem fabrycznym podwozia, z oznaczeniem mocy
motoru w koniach parowych lub z wymienieniem ilosci
i $rednicy cylindrow, oraz wagi samochodu nieobcig-
zonego.

Artykut drugi.

W arunki, ktérym winni odpowia-
daé¢ kierowcy samochododw.



Konwencja miedzynarodowa. 3

Kierowca powinien posiada¢ kwalifikacje, zape-
wniajgce w dostatecznej mierze bezpieczenstwo publi-
czne.

W zakresie miedzynarodowego ruchu samocho-
dowego nikt nie moze prowadzi¢ samochodu bez uzy-
skania, w tym celu pozwolenia, wydanego przez
witadciwa wtadze lub przez Stowarzyszenie przez nig
do tego upowaznione, po zitozeniu dowodbéw swej
sprawnos$ci. Pozwolenie takie nie moze by¢ wudzfelone
osobom nizej lat 18.

Artykut trzeci.

Wydawanie i uznawanie miedzy-
narodowych $éwiadectw drogowych.

Dla zaswiadczenia w zakresie ruchu .miedzyna-
rodowego, ze warunki przewidziane w artykutach 1.
i 2. zostalty wypetnione, beda wydawane miedzynaro-
dowe Swiadectwa drogowe.

Swiadectwa te wazne sg na przeciag jednego
roku od daty wystawienia. Szczeg6ty od reki w nich
wypetnione, pisane beda zawsze literami tacifiskiemi
drukowanemi lub pisanemi.

Miedzynarodowe S$wiadectwa drogowe, wydane
przez wtadze jednego z uktadajgcych sie Panstw lub
przez Stowarzyszenie, upowaznione przez wtadze z po-
Swiadczeniem tych ostatnich, upowazniajg do' swobo-
dnego ruchu we wszystkich innych uktadajgcych sie
painstwach i bedg tamze wuznawane za wazne bez
ponownego badania.

Odmowa uznania migdzynarodowych $wiadectw
drogowych moze nastapic:

1. Jedli jest oczywistem, ze warunki
mocy ktérych zostaly wydane stosownie do zasad
art. 1. i 2. juz wiecej nie sg wypetnione

**

na
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2. Jesli wtasciciel lub kierowca samochodu
ma przynaleznos$ci panstwowej jednego z uktadajacych
sie Mocarstw.

Artykut czwarty

Rozmieszczenie numero6w rejestr a*
cyjnych na samochodach.

Zaden samochod nie bedzie przepuszczony z je-
dnego kraju do drugiego, o ile précz tabliczki z nu-
meracjag krajowa, nie posiada umieszczonej z tytu na
miejscu widocznem drugiej tabliczki z literami, ustala-
jacemi przynaleznoéé panstwowg.

Wymiary tablic.

Tablice owalng z materjatu mocnego (blacha)
dtugosci 300 mm, a wysokosci 180 mm, na ktorej
na biatem tle winny by¢ czarng farbg namalowane
litery oznaczajace przynalezno$¢ parnstwowa. Wysokosé
liter 100 mm, grubo$¢ pojedynczych linij 15 mm.
Motocykl powinien posiada¢ z tytu tablice owalng dtu-
gosci 180 mm, a wysoko$ci 120 mm, wysoko$¢ liter
80 mm, grubo$¢ pojedynczych linij 10 mm.

Znaki przynalezno$ci panstwowej sg nastepujace:

Austrja A Monaco MC
Belgja B Czarnogéra MN
Butgarja BG Holandja NL
Szwajcarja CH Portugalja P
Niemcy D Polska PL
Hiszpanja E Rosja R
Francja F Rumunja RM
Anglja GB  szwecja S
Grecja GR  stany Zjednoczone US
W egry H Czecho-Stowacja CS

Wiochy J

nie
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Artykut pigty.
Przyrzady ostrzegawcze.

Kazdy samochdd winien by¢ zaopatrzony w trabke
0 niskim tonie dla wydawania sygnatéw ostrze-
gawczych. Poza obrebem gesto zaludnionych miejsco-
woséci wolno jest postugiwal sie oprocz tego innemi
przyrzagdami ostrzegawczemi, zgodnemi z przepisami
1 zwyczajami kraju.

Kazdy samochdéd od chwili zmierzchu winien by¢
zaopatrzony w dwie latarnie umieszczone z przodu
i jedng z tytu; ostatnia ma da¢ mozno$¢ odczytania
znakéw na tabliczkach. Droga winna by¢ o$wietlona —
przéd na dostateczng odlegto$é, lecz uzywanie oSlepia-
jacego os$wietlenia jest zawsze zabronione w obrebie
Srodowisk miejskich.

Artykut szésty.

Przepisy specjalne dla cyklonetek
i moto cyklow.

Postanowienia niniejszej Konwencj odnoszg sie
do cyklonetek o trzech kotach i motocykléw z zastrze-
zeniem ponizszych zmian:

1. Mechanizm uniemozliwiajagcy mimowolny ruch
wsteczny, do ktérego sie odnosi punkt 2. art. 1. pod
literg c., nie jest wymagalny, ani tez mechanizm do
ruchu wstecz.

2. Oswietlenie moze sie ogranicza¢ do jednej
latarni umieszczonej na przedzie motocykla lub cyklo-
netki.

3) W zastosowaniu do motocyklow i cyklonetek
dodatkowa tabliczka, okreSlajgca przynalezno$¢ pan-
stwowg, ma mie¢ tylko 18 centymetrow dtugosci
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a 12 wysokosci; litery maja mie¢ 8 cm. wysokosci
i 10 milimetrow grubosci linji.

4. Trabka sygnatowa rtlotocyklow i cyklonetek

nla wydawaé¢ ton wysoki.
Artykut si6odmy.
Mijanie i wyprzedzanie pojazdow.

Przy mijaniu i wyprzedzaniu innych pojazdéw
kierowcy samochodéw winni sie $cisSle stosowaé¢ do zwy
czajow miejscowos$ci, gdzie sie w danej chwili znajduja.

Artykut o6smy.

Rozmieszczenie znakdédw ostrzegaw-
czych na drogach publicznych.

Kazde z wuktadajacych sie panstw obowigzuje
sie przestrzega¢ w zakresie swej wtadzy, aby wzdtuz
drég byty rozmieszczone
dla uprzedzenia o miejs-
cach niebezpiecznych je-
dynie znaki ostrzegawcze,,
ktorych wzoér zatacza sie
= d6 niniejszej Konwencji

(Rys. 1, 2,3 i 4).
Wielko$¢ tarczy 70
m., tto ciemno-niebieskie,

znaki biate.

Jednakowoz rzady
Panstw uktadajacych sie
beda mogly za wspéling
Rys. 1. Zakret. zgodg wprowadzi¢ zmiany
do powyzszego systemu.
Do wytuszczonych znakéw ostrzegawczych, nalezy
dotgczy¢ jeszcze znak zwracajacy uwage na urzad
celny i nakazujacy zatrzymanie sie, jak réwniez znak
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ostrzegawczy przed rogatkami drogowemi, mostowemi
i miejskiemi.
Rzady bedg réwniez czuwaé¢ nad przestrzeganiem
nastepujacych prawidet: '
1. Naogét zbednern
jest umieszczanie tablic
ostrzegawczych przed
przeszkodami, znajduja-
cemi sie w obrebie gesto
zaludnionych miejscowo-
$ci ;
2. Tablice powinny
poprzedzaé mniej wiecej
0250 metrow przeszkody,
na ktére sie zwraca uwage,
chyba ze wtasciwosci te-
renu to uniemozliwiajg. Rys. 2. Zagtebienie.
Jesli odlegtosé znaku
ostrzegawczego od prze-
szkody odbiega bardzo znacznie od 250 metréw, winny
byé zastosowane specjalne zarzadeenia.

3. Tablice ostrzegawcze winny byé zwrocone
powierzchnig prostopadle do drogi.

Artykut dziewiagty.
Przepisy Ogo6lne.

Kierowca samochodu podczas jazdy w jakim$§
Kraju winien sie stosowa¢ do obowigzujgcych w tymze
Kraju praw i przepiséw, odnoszacych sie do ruchu na
drogach publicznych.

Wyciag tych praw i przepis6w moze by¢ dore-
czony automobilistom przjr wjezdzie do danego Kraju
przez urzad, gdzie majg miejsce formalnosci celne.



8 Cze$¢ pierwsSzti.

Artykul[t dziesiaty.
a) Niniejsza Konwencja bedzie ratyfikowana
i ztozenie ratyfikacji nastagpi 1. marca 1910 r.

b) Ratyfikacja zosta-
nie ztozona w archiwum
Rzeczypospolitej Francu-
skiej.

C) Ztozenie ratyfika-
cji  bedzie stwierdzone
protokotem podpisanym
przez przedstawicieli bio-
racych udziat Panstw
i przez francuskie Mini-
sterstwo Spraw Zagrani-
cznych.

Rys. 3. Skrzyzowanie drég. d) Mocarstwa, ktore

nie mogty ztozyé doku-
mentu ratyfikacji 1. marca 1910, bedg mogty to uczy-
ni¢ za pomocag piSmiennej notyfikacji, skierowanej na
imie Rzadu Rzeczypospolitej Francuskiej, z zatgczeniem
dokumentu ratyfikacji.
e) Zaswiadczony od-

pis protokotu odnosza-
cego sie do pierwszego
ztozenia ratyfikacji,noty-
fikacji wzmiankowanych
w  ustepie poprzednim,
oraz dotgczone doku-
menty ratyfikacyjne, beda
niezwtocznie przestane sta-
raniem Rzadu francuskiego
droga dyplomatyczna
wszystkim pafstwom kto- RyS. 4. Tory kolejowe,
re podpisaty niniejszg



Konwencja miedzynarodowa. M

Konwencje. — W wypadkach przewidzianych w uste-
pie poprzednim, wskazany Rzad poda réwnoczeénie
date otrzymania notyfikacji.

Artykut jedenasty.

a) Niniejsza Konwencja stosuje sie do Krajow
macierzystych Panstw7 uktadajacych sie.

b) Jezeli jakie z Panstw uktadajacych sie prag-
nie wprowadzi¢ Konwencje w zycie w swych kolo-
njach lub protektoratach, powinno zgtosi¢ wyraznie
ten zamiar w samym dokumencie ratyfikacyjnym lub
w specjalnej piSmiennej notyfikacji, skierowanej na
imie Rzadu francuskiego, ktéra to notyfikacja zostanie
ztozona w archiwum tegoz Rzadu.

Jezeli panstwo zgtaszajgce zastosuje ten ostatni
spos6b, Rzad francuski prze$le niezwtocznie wszystkim
innym panstwom zawierajagcym uktad, zaswiadczony
odpis notyfikacji, wraz z podaniem daty otrzymania
notyfikacji.

Artykut dwunasty.

a) Mocarstwa nie podpisujace niniejszej Kon-
wencji beda mogty sie do niej przytaczyc.

b) Mocarstwo pragnace sige przytaczy¢ do Kon-
wencji notyfikuje na piSmie swo6j zamiar wobec Rzadu
Francuskiego, przesytajac akt przytgczenia sie, ktory
zostanie ztozony w archiwum tego Rzadu.

C) Rzad Francuski niezwtocznie przesle wszystkim
innym Mocarstwom zawierajgcym uktad, poSwiadczony
odpis notyfikacji oraz aktu przystapienia, z podaniem
daty otrzymania notyfikacji.

Artykut trzynasty.

Dla mocarstw, ktére braty udziat w pierwszym
ztozeniu ratyfikacji, niniejsza konwencja staje sie pra-
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womocng 1-go maja 1910, a dla Mocarstw, ktéfe
beda jg ratyfikowa¢ po6zniej lub ktére sie do niej
przytacza, oraz dla kolonji i protektoratow nie wy-
mienionych w dokumentach ratyfikacyjnych, lI-go maja
roku nastepnego po tym, w ktérym notyfikacje, prze-
widziane w art. 10. ustep d, art. 11. ustep b i art.
12. ustep b, zostaty otrzymane przez Rzad Francuski.

Artykut czternasty.

Gdyby sie zdarzyto, ze ktére z Mocarstw ukia-
dajacych sie zechcialo wymoéwié¢ niniejszg Konwencje,
to notyfikacja tegoz wymoéwienia winna by¢ przestana
na piSmie Rzadowi Francuskiemu, ktoéry niezwtocznie
prze$le zaswiadczony odpis danej notyfikacji wszystkim
innnym mocarstwom, wraz z podaniem daty otrzymania
notyfikacji.

Wymoéwienie Konwencji wejdzie w zycie jedynie,
w stosunku do Mocarstwa, ktére przestato dang notyfi-
kacje i w rok po otrzymaniu tejze przez Rzad Francuski.

Artykut pietnasty.

Panstwa reprezentowane w niniejszej Konferencji
moga podpisywaé Konwencje do dnia 15 listopada 1909 r.

.Sporzagdzony w Paryzu, dnia 11. pazdziernika
1909 r. w jednym egzemplarzu, ktérego zaswiadczone
odpisy zostang przestane wszystkim Rzadom podpisu-
jacym Konwencje.

Uwaga: Polska przystgpita do powyzszej Kon-
wencji dnia 1. maja 1921 r.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza 1 arkuszy informacyjnych.
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Ruch samochodowy, motocyklowy i rowe-
rowy przez granice Rzeczypospolitej
Polskiej.

Rozporzadzenie Ministra Skarbu
z dnia 31. grudnia 1921 r. Dziennik Ustaw Nr. 8,
z dnia 4 lutego 1922 r.

Na zasadzie art. 10 p. 12 rozporzadzenia o ta-
ryfie celnej z dnia 11. czerwca 1920 r. (Dz. Ust Nr.
51 poz. 314) oraz zgodnie z postanowieniami miedzy-
narodowej konwencji paryskiej z 1909 r. dotyczacej
ruchu samochodowego, zarzagdzam co nastepuje;

1. Celem popierania ruchu turystycznego w Pol-
sce, oraz utatwienia przejazdu przez granice Rzeczy-
pospolitej Polskiej cztonkom zagranicznych klubéw
turystycznych w samochodach i na motocyklach wpro-
wadza sie dla odpraw celnych osobne zaswiadczenia,
tak zwane ,tryptyk i“.

2. Tryptyki wymienione w art. 1 bedzie wyda-
wat zarzadom zagranicznych klubéw turystycznych
upowazniony do tego osobnem rozporzagdzeniem Mini-
stra Skarbu jeden z polskich klubéw samochodowych,
ktory przyjmie odpowiedzialno$¢ za wszelkie naleznosci
celne, jakie przypadnag Skarbowi Panstwa w zwigzku
g wprowadzeniem samochodéw i motocykli do obszaru
zelnego Rzeczypospolitej Polskiej na zasadzie trypty-
coéw, oraz ztozy Ministerstwu Skarbu odpowiednie
kwarancje.

3. Posiadacz tryptyku, wydanego przez upowa-
zniony klub samochodowy, ma prawo wprowadzi¢ do
obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej bez osobnego
zabezpieczenia celnego (kaucji) oraz pozwolenia na
przyw6z z zagranicy samocho6d lub motocykl z czeéciami
zapasowemi i odpowiednig iloScig benzyny z obowia-
zkiem wywozu z.powrotem za granice przez dowolny
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urzad celny w ciggu dziewieédziesiecu dni od daty
wjazdu.

4. Tryptyk jest wazny na ten tylko samochéd
lub motocykl oraz zapasowe cze$ci do nich, ktére sa
wymienione w tryptyku, przyczem daje prawo wielo-
krotnego przekraczania granicy w terminie okre$lonym
w artykule 3.

5. Tryptyk sktada sie z trzech «czesci (kart)
oznaczonych liczbami I, Il, Il i zawiera nastepujace
daty :

Firme polskiego klubu samochodowego, ktéremu
powierzono wydawanie tryptykdow, numer tryptyku,
nazwe klubu zagranicznego, ktéremu tryptyk wydano,
imie, nazwisko i adres cztonka klubu zagranicznego,
ktéry korzysta z tryptyku, marke samochodu Ilub mo-
tocyklu, numery motoru, wage samochodu Ilub moto-
cyklu, oraz wyszczeg6lnienie wagi i rodzaju czeSci
zapasowych.

Niezaleznie od tych dat w tryptyku winien by¢
oznaczony kolor samochodu i motocyklu, oraz forma
karoserji samochodu.

Ponadto kazda cze$¢ tryptyku winna byé zao-
patrzona w pieczeé¢ i podpis zarzagdu klubu zagranicz-
nego, ktéremu wydano tryptyk, oraz w podpis posia-
dacza tryptyku.

Wymienione w niniejszym artykule daty winny
byé wpisane do tryptyku przez zarzad zagranicznego
klubu, ktéremu wydano tryptyki.

6. Dla kontroli samochodéw i motocykli wpro-
wadzonych do obszaru celnego Rzeczypospolitej Pol-
skiej na zasadzie przytoczonych powyzej tryptykow
urzedy celne zaprowadza ,rejestr zagranicznych poja-
zdéw mechanicznychl, postepujac jak podano nizej;

a) po przybyciu z zagranicy samochodu lub mo-
tocyklu, wejsciowy urzad celny sprawdza daty zawarte
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w tryptyku, oblicza naleznosSci celne i wpisuje je
szczegbtowo na odwrotnych stronicach kart, oznaczo-
nych liczbami 1| i IIl. NaleznosSci celnych za nalezacg
do samochodu benzyne nie wykazuje sie.

Nastepnie urzad celny wypisuje w ,rejestrze
pojazdéw mechanicznych'l date wjazdu, numer tryp-
tyku, nazwe i adres klubu zagranicznego, imie i na-
zwisko posiadacza tryptyku, poczem na pierwszej stro-
nie kart Nr. I, II, 1l u dotu wpisuje date wijazdu,
pozycje rejestru i po podpisaniu przez urzednika oraz
wycisnieciu pieczeci urzedowej, karte Nr. | zatrzymuje,
celem przechowania w aktach wurzedu, pozostate za$
karty wrecza stronie.

b) Przy wyjezdzie z obszaru celnego Rzeczypo-
spolitej Polskiej wurzad celny wyjsciowy sprawdza
wedtug dat, zawartych w tryptyku, czy wszystkie wy-
mienione w nim przedmioty sa zgtoszone do wystepu,
wpisuje do rejestru date wystepu, numer tryptyku,
nazwe i adres klubu zagranicznego, imie i nazwisko
posiadacza tryptyku, nastepnie u dotu kart Nr. I11illl
notuje w sposéb wskazany przy przyjezdzie date wy-
stepu, pozycje rejestru, poczem karte Nr. 1l zatrzy-
muje, Celem niezwtocznego odestania do wtasciwego
urzedu wejsciowego, jako potwierdzenie wystepu.

7) O ile posiadacz tryptyku o$wiadczy, ze
w terminie waznoS$ci tegoz bedzie przekraczatl granice
Rzeczypospolitej Polskiej kilkakrotnie, nalezy adnotacje
0 pierwszym wystepie uskuteczni¢ tylko na odwrotnej
stronie karty Nr. Il i pozostawi¢ jg wtascicielowi.

Na tej samej stronie karty Nr. Il nalezy odno-
towa¢ nastepne wjazdy i wyjazdy posiadacza tryptyku
1 dopiero przy ostatecznym wyjezdzie odnotowaé date
wystepu i pozycje rejestru u dotu kart Nr. Il i I,
oraz zatrzymaé karte Nr. Il celem odestania pierwo-
tnemu urzedowi wejSciowemu.
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8) Jezeli posiadacz tryptyku zatrzyma przy wy-
jezdzie z obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej
karte Nr. Il celem ponownego przyjazdu, a dla jakich-
badz powodéw nie przyjedzie w terminie waznosci
tryptyku, winien karte Nr. Il po uplywie jej wazno-
§ci niezwtocznie odesta¢ do tego wejsciowego urzedu
celnego, przez ktéry przyjechat po raz pierwszy do
obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej.

9) W wypadkach, gdy urzad wyjsciowy stwier-
dzi przy wystepie brak jakiegokolwiek przedmiotu
wymienionego w tryptyku, winien sporzadzi¢ Kkrotki
protok6t z oznaczeniem rodzaju przedmiotu, wagi i na-
leznosci celnych wedtug norm przyjetych za podstawe
obliczenia przy przyjezdzie.

Protokut ten, o ile wystep miat miejsce przez
inny wurzad celny, nalezy niezwtocznie odesta¢ do
pierwotnego urzedu wejsciowego.

10. Kontrola ruchu pojazdéw mechanicznych
przez granice Rzeczypospolitej Polskiej bedzie skoncen-
trowana az do odwotania w urzedzie celnym w War-
szawie.

11. O ile pierwotny urzad wejSciowy w ciggu
czterech miesiecy od daty pierwszej odprawy nie otrzyma
karty Nr. Il z potwierdzeniem wystepu samochodu
lub motocyklu, wtedy posiadang karte Nr. 1l przeéle
urzedowi celnemu w Warszawie, a ten $ciggnie przy-
padajace naleznosci celne z polskiego klubu samocho-
dowego, ktéory wydat tryptyk.

W tym samym celu urzedy wejsciowe przesla, po od-
notowaniu u siebie, urzedowi celnemu w Warszawie
protokoty, sporzadzone z powodu niedostarczenia. do
wystepu przedmiotow, wymienionych w tryptyku.

12. .Samochody obywateli painstw obcych, przy-
bywajacych do obszaru celnego Rzeczypospolitej Pol-
skiej na czasowy pobyt bez tryptykéw, mogg by¢
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przez urzedy celne wpuszczone bez osobnych pozwo-
len przywozu, o ile wtasciciele samochodéw przedsta-
wig prawidtowo wystawione z nieprzekroczonym ter-
minem $wiadectwo drogowe, ztozg odpowiednie zabez-
pieczenie celne (kaucje) oraz dadza zobowigzanie, ze
w ciggu 90 dni od daty wjazdu wywiozg samochéd
z powrotem za granice. Zobowigzanie powyzsze winno
by¢ umieszczone w krotkiej formie na kwicie celnym.

W innych wypadkach samochody mogg by¢
odprawiane tylko na zasadzie ogd6lnej i obowigzuja-
cych pozwoleA przywozu.

13. Podrézni, przybywajacy z zagranicy na
czasowy pobyt do obszaru celnego Rzeczypospolitej
Polskiej na motocyklach bez tryptykéw, oraz na ro-
werach, winni w urzedach celnych wejsciowych ztozyé¢
odpowiednie zabezpieczenie celne (kaucje) w gotéwce
z obowigzkiem wywozu wymienionych $rodkéw loko-
mocji w ciggu 90 dni od daty wjazdu.

14. Az do czasu nowych zarzadzehn zwrot za-

bezpieczenia celnego od samochodéw, motocykli i ro-
weréw wprowadzonych do obszaru celnego Rzeczypo-
spolitej Polskiej w myS$l tre$ci artykutéw 12 i 13

niniejszego rozporzadzenia moze nastapi¢, o ile tego
rodzaju samochody, motocykle i rowery bedg zgtoszone
w ustalonym terminie do wystepu w tym urzedzie
celnym, ktéry je pierwotnie odprawit.

O powyzszem urzad celny winien informowac
zainteresowane strony przy odprawie wejsciowej.

15. Osobom wyjezdzajagcym z obszaru celnego
Rzeczypospolitej Polskiej na czasowy pobyt =zagranicg
na krajowych lub ukrajowionych Samochodach, moto-
cyklach i rowerach urzedy celne wydadzg zaswiadcze-
nia na prawo powrotnego wprowadzenia bez cta wy-
mienionych $rodkéw lokomocji. Niezaleznie od wyda-
nego zaSwiadczenia urzad celny winien zawiesi¢ na
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zgtoszonych do wystepu wspomnianych $rodkach lo-
komocji plomby urzedowe.

1.6. Zaswiadczenia wymienione w artykule 15

sg wazne na jeden rok od daty wystepu i situzg do
wielokrotnego przekraczania granicy przez dowolny
urzad celny, przyczem kazdy wystep i powr6t do

kraju winien by¢ odnotowany na zaSwiadczeniu za
pomocg wpisania daty, wyciSniecia pieczeci urzedu
i podpisu urzednika celnego.

Rejestru, celem zapisywania ruchu S$rodkéw lo-
komocji wymienionych w art. 15 nie prowadzi sie.

17. Odprawa celna $rodkéw lokomocji w wy-
padkach przewidzianych w artykutach 3, 12, 13 i 15
niniejszego rozporzadzenia odbywa sie na zasadzie
zgtoszen ustnych.

18. Wzory drukéw, majacych zwigzek z ruchem
wymienionych w niniejszym rozporzadzeniu S$rodkdéw
lokomocji, otrzymajg urzedy celne osobno.

19. Rozporzadzenie niniejsze nie narusza w ni-
czem rozporzadzen, dotyczacych ruchu granicznego
i wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Przepisy porzadkowe na drogach publi-
cznych.

Ustawa z dnia 7. pazdziernika 1921 roku.
(Dziennik Uslaw R. P. Nr.89zdnia 12. listopada 1921).

I. Przepisy ogélne.

Art. 1. Uzywanie drég publicznych dozwolone
jest przy zachowaniu przepiséw niniejszej ustawy
oraz rozporzadzen, wydanych na jej podstawie.

Art. 2. Ochrone i utrzymanie dr6g publicznych

wykonywujg przy $cistem zastosowaniu niniejszej ustawy
witasciwe zarzady drogowe, ustanowione wedle posta-
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nowien ustawy z dnia 10. grudnia 1920 r. (Dz. Ust.
z r. 1921, Nr. 6, poz. 32) o budowie i utrzymaniu
drég publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej.

Art, 3. Szczeg6towe rozporzadzenia o uzywaniu,
ochronie i utrzymaniu drég publicznych, wydawane na
podstawie niniejszej ustawy przez Ministra Robét
Publicznych w porozumieniu z Ministrem Spraw We-
wnetrznych, a takze z innymi interesowanymi mini-
strami, oraz szczeg6towe rozporzadzenia, wydane przez
samorzady wojewo6dzkie, a jak diugo samorzady te
nie zostang zorganizowane — przez wojewodéw —
winny byé obwieszczane.

Obwieszczenie tych rozporzadzerh nastapi przez
ogtoszenie na tablicach, umieszczonych przy drogach
i mostach, oraz przez ogtoszenia, wywieszone w urze-
dach gminnych i rozpowszechniane w sposéb, uzywany
w danej miejscowosci.

Il. Przepisy, dotyczace uzywania
i ochrony drég.

Art. 4. Drogi publiczne przeznaczone sg dla
ruchu pieszego, jezdzenia i pedzenia zwierzat.

Ruchu na drogach publicznych nic wolno tamo-
waé lub utrudniaé¢, z wyjatkiem wypadkéw prawem
przewidzianych.

Kazda przeszkoda lub utrudnienie w ruchu
z rozmystu, z braku ostrozno$ci, lub niedbalstwa sta-
nowi przekroczenie niniejszej ustawy. Do przeszkod
w ruchu zalicza si¢ r.ietylko bezposSrednie tamowanie
ruchu na drodze publicznej, ale tez wykonywanie
czynnos$ci obok drogi, lub umieszczanie obok drogi
przedmiotéw, ktére w jakikolwiek sposéb wutrudniaé
moga ruch na drogach.

Art. S. Rozporzadzenie Ministra Rob6t Publi-
cznych i Ministra Spraw Wewnetrznych oraz rozpo-

Rpcznik Automobilklubie 2
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rzadzenia samorzagdéw wojewddzkich, wzglednie woje-
wodéw (art. 3) uregulujg :

1. Zakazy wtoczenia po drogach przedmiotéow
psujacych drogi,

2. zakazy zanieczyszczenia drég i ich przyna-
lezno$ci,

3. zakazy tratowania i wypasania skarp, nasy-
péw i rowow ;

Nadto przepisy te unormuja;

1. Szeroko$¢ tadunkéw oraz szeroko$¢ obreczy
woz6éw ciezarowych,

2. uzywanie hamulcéw przy wozach,

3. ochrone mostéw i ruchu na mostach,

4. znaki drogowe i znaki ostrzegawcze,

5. szybkos$¢ jazdy i ruch pojazdéw konnych,
mechanicznych i rowerdw, pedzenie zwierzat oraz
miedzynarodowy ruch samochodéw,

6. utrzymanie zajazdoéw, urzadzenie rogatek
i skrzyzowanie droég,

7. przew6z materjatdw wybuchowych, lekkopal-
nych i t. p.

Art. 6. Kazdy pojazd podczas jazdy, jezeli ja-
kie$ szczegdlne okoliczno$ci nie zmuszajag do wyjatku,
winien trzymacé sie prawej strony. Szczegdétowe prze-
pisy co do wymijania i wyprzedzania wydadzg Minister
Robét Publicznych i Minister Spraw Wewnetrznych.

Art. 7. Minister Robo6t Publicznych i Minister
Kolei Zelaznych wydadzg co do skrzyzowania drég
z kolejami zelaznemi przepisy, ktére uwzglednig bezpie-
czenstwo i swobode ruchu na drogach.

Art. 8. Zarzadom telegraféw i telefonéw stuzy
prawo prowadzenia wzdtuz drég publicznych przewo-
déw napowietrznych, }ub podziemnych, bez Zzadnej za
to zaptaty.
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Przeprowadzenie to wykonywa sie w porozumie-

niu z zarzadami drogowemi i wedtug ich wskazéwek,
do ktérych zarzady telegraféw i telefondw majg sie
zastosowac.

Art. 9. Minister Rob6t Publicznych, po wystu-
chaniu opinji zarzagdéw drogowych, w porozumieniu
z witasciwymi ministrami ustali sposéb wuzycia pasa
drogowego do przeprowadzenia kolei, tramwajow,
przewodéw elektrycznych, wodociggéw, gazociggéw,
urzadzen odwadniajacych i t. p.

W arunki uzycia drég na powyzsze cele winny
przedewszystkiem mie¢ na wzgledzie bezpieczenstwo
publiczne i swobode ruchu na drodze.

Przedsigbiorstwa beda obowigzane do wykonania
na swoj koszt rob6t potrzebnych dla zabezpieczenia
trwatoéci drogi i bezpieczenstwa ruchu oraz do utrzy-
mania wykonanych w tym celu urzadzen, Za uzywa-
nie drogi moze by¢ oznaczona optata na rzecz wtasci-
wego zarzagdu drogowego na zasadzie porozumienia sie
przedsiebiorstwa z tym zarzadem, o ile skutkiem uzy-
wania drogi dla urzadzen wyzejwymienionych wzrosna
koszty utrzymania drogi. Optata ta nie moze przewyzsza¢
wysokos$ci wzrostu kosztéw utrzymania drogi.

W razie braku porozumienia wysoko$¢ optaty
oznacza Minister Robdt Publicznych.

Zaktadanie takich urzadzeA poza granicami upra-
wnied koncesji i zezwolen wtasciwych wtadz nie po-
cigga za sobg zadnych statych stuzebnodci, przedawnien,
lub jakichkolwiek obcigzen drég publicznych. Na wy-
padek uchylania sie przedsiebiorstw od obowigzkéw
natozonych na nie z tytutu niniejszego artykutu, moga
one by¢ zmuszane do wykonania tych zobowigzan,
wzglednie wtasciwy zarzad drogowy wykona potrzebne
roboty na koszt odno$nego przedsiebiorstwa.
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Il. Przepisy, dotyczagce utrzymania
drég.

Art. 10. Na odcinkach dr6g publicznych o twardej
nawierzchni, przechodzacych przez miasta, miasteczka,
osady i wsie o zwartem zabudowaniu, zarzady gminne
sg obowigzane do oczyszczania tych drég z kurzu
i btota i usuwania zgarnietego materjatu, przyczem
moga obowigzek ten natozyé na wtascicieli przylegtych
nieruchomosci.

Art. 11. O ile szeroko$¢ korony istniejacej drogi
panstwowej, wojewoédzkiej i powiatowej nie pozwala
na sktadanie na niej ziemi, btota lub kurzu, zgarnie-
tego z drogi, na sadzenie drzew przydroznych i usta-
wianie stupéw dla przewod6éw elektrycznych Ilub tele-
fonicznych, wtasciciele gruntow przylegtych do drog
winni pozostawi¢ w tym celu wolne od uprawy pasy
gruntu na szeroko$Sci 75 centymetrow, mierzac od
zewnetrznego brzegu rowu lub stopy nasypu. O po-
trzebie rozszerzenia istniejacego pasa gruntu do 75
centymetrow wzdtuz drég wojewodzkich i powiatowych
orzeka samorzad wojewddzki.

Powiatowy zwigzek samorzadowy moze zobowig-
za¢ wtascicieli gruntéw przydroznych do pozostawienia
wolnego od uprawy pasa gruntu takiejze szerokos$ci
i przy drogach gminnych.

Posiadacz tego pasa przydroznego jest obowig-
zany zezwoli¢ na bezptatne sktadanie na nim ziemi,
btota lub kurzu, zgarnietego z drogi, na sadzenie na
nim drzew przydroznych oraz ustawianie stupéw dla
przewod6éw elektrycznych.

Posiadacze przydroznych gruntdéw obowigzani
sa zezwoli¢ na rozrzucanie btota lub kurzu, ztozonego
pa pasie przydroznym, po przylegtych polael; opra-
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Wnych, lub takach w czasie, kiedy to rozrzucanie nie
bedzie szkodzito zasiewom, trawom i t. p.

Art. 12. W wypadkach, gdzie droga publiczna
przecina las, wtasciciel jego, jezeli osuszenie drogi,
bezpieczenstwo ruchu, zabezpieczenie przeciwko two-
rzeniu sie zasp $nieznych tego wymagaja, — moze
by¢ zobowigzany na podstawie dobrowolnej umowy,
a w braku zgody na podstawie orzeczenia wtadzy
administracyjnej Il instancji—do utrzymywania po obu
stronach drogi pasa ziemi wolnego od drzew i Kkrza-
kéw okreslonej w kazdym wypadku szeroko$ci za
jednorazowem odszkodowaniem.

Kto sie nie zadowoli orzeczeniem wtadzy admi-
nistracyjnej w sprawie wysokos$ci odszkodowania, temu
przystuguje prawo zwrécenia sie do sagdu w terminie
30 dniowym, Co nie wstrzymuje wykonania orzecze-
nia administracyjnego, jezeli odszkodowanie zostanie
ztozone do depozytu sgdowego.

Art. 13. Podczas naprawy drég publicznych
i mostow zarzad drogowy, wykonywujacy te roboty,
winien zostawi¢ dla ruchu wolng przestrzeA, potrzebna
przynajmniej dla jednego pojazdu a jezeli to jest nie-
mozliwe — urzadzi¢ prowizoryczny objazd.

Art.  14. Wtasciciele gruntéw, przylegajacych
do drogi publicznej, obowigzani sa dozwoli¢ ha urza-
dzenie czasowego przejazdu przez ich grunty, 0 ile
zarzad drogowy uzna to za konieczne z powodu wy-
darzen, sprowadzajgcych przerwe w komunikacji, jak
np. z powodu przetoméw nawierzchni drogi, wielkich
zasp $niegowych, usuwisk, zniesienia mostéw, lub
grobli drogowych, lub tez z powodu przebudowy Ilub
naprawy drogi.

Za szkody wyrzadzone witasciciel bedzie odpo-
wiednio wynagrodzony przez zarzad drogi na podsta*
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wie dobrowolnej umowy, lub w braku tejze na mocy
orzeczenia wtadz administracyjnych drugiej instancji.

Zainteresowanemu stuzy prawo zwrdcenia sie do
sagdu co do wysokos$ci odszkodowania jak w art. 12.

Art. 15. W polach i miejscowosciach otwartych
w odlegtosci do trzech i pdét metrow od zewnetrznego
brzegu rowu, lub stopy nasypu drogowego drég pan
stwowych, wojewdédzkich i powiatowych zabrania sie
stawia¢ budynkdéw i studni.

Odlegto$¢ wszelkich ogrodzen wynosi¢é ma przy-
najmniej 75 centymetrow.

Przepis powyzszy nie odnosi si¢ do odcinkdw
dré6g w miastach lub osiedlach, ktére posiadajg juz
zatwierdzone na zasadzie przepisow obowigzujgcych
linje regulacyjne.

Zaktady i fabryki, mogace zagraza¢ bezpieczen-
stwu ruchu na drogach publicznych, jak kuznie, piece
cegielniane i wapienne, wiatraki, szyby gérnicze, zbior-
niki materjatow tatwopalnych oraz kopalnie gliny,
piasku, zwiru, torfu, kamieniotomy i t. p. urzadzenia
winny by¢ umieszczone, wzglednie urzgdzone, na odle-
gto$¢ 5— 40 metrow od zewnetrznego brzegu rowu
lub stopy nasypu, stosownie do przepiséw szczegdto-
wych, ktére wyda Minister Rob6t Publicznych.

Ograniczenia powyzsze moga by¢é zastosowane
do drég gminnych rozporzadzeniem samorzadu woje-
wodzkiego, wzglednie wojewody (art. 3).

Przepisy niniejsze nie dotycza istniejacych bu-
dynkéw, zaktadow i fabryk, jednak ich przebudowa
musi odpowiada¢ tym przepisom.

Art. 16. W miejscach przeciecia sie drogi pu-
blicznej z inng droga publiczng lub prywatna, na ro-
wie przydroznym ma byé zbudowany, jezeli zachodzi
potrzeba, podiug przepiséw lub wskazéwek zarzadu
drogi most lub przepust, ktérego budowa i utrzymanie
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Obcigza zarzady drég publicznych, wzglednie wtasci-
cieli drég prywatnych, tgczacych sie z dang droga
publiczng. To samo tyczy sie dojazdéw i dostepéw do
zabudowan i gruntéw. Budujacy lub utrzymujacy droge
gruntowa, ktéra wychodzi na droge publiczng, obowia-
zany jest na zadanie zarzadu drogi publicznej wtasnym
kosztem wybrukowaé¢ lub wysypaé¢ ttuczniem lub
zwirem droge gruntowg na diugoéci do 25 metrow,
liczac od brzegu jezdni drogi publicznej.

Art. 17. Minister Robét Publicznych wyda prze-
pisy co do odprowadzenia woéd ze sztucznych S$ciekéw
do rowéw przydroznych oraz co do odwadniania drég.

Przy budowie lub przebudowie mitynéw, jazéw,
stawow, zbiornikéw, mostéw i innych budowli wodnych,
zmieniajacych warunki przeptywu wo6d pod mostami
na drogach publicznych, maja by¢ przy wydawaniu
odno$nych zezwolen wuwzglednione zadania zarzgadéw
drogowych.

Art. 18. Wzdtuz wszystkich drég publicznych,
panstwowych, wojewo6dzkich, powiatowych i gminnych,
wszedzie gdzie tylko warunki miejscowe na to pozwa-
lajg, nalezy posadzi¢ i utrzymywaé¢ rzedy drzew, o ile
mozna, owocowych lub zywoptoty.

Sadzenie, utrzymywanie i uzytkowanie drzew
przydroznych nalezy do zarzadéw drogowych.

W razie zaniedbania powyzszego obowigzku
przez zarzagdy drogowe, wyzsze instancje samorzadowe,
wzglednie wojewddztwa (art. 3) moga zarzadzi¢ obsa-
dzenie dr6g drzewami na koszt niedbatych zarzadéw
drogowych.

Zarzady drogowe sadza drzewa badz na koronie
drogi, badz za rowami na pasach gruntu, stanowiacych
wtasno$¢ drogi lub pozostawionych przez wtascicieli
przydroznych gruntéw wolnemi od uprawy w mysl
art. 11 niniejszej ustawy.
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Na drogach gminnych, na ktérych powiatowy
zwigzek samorzadowy nie ustanowit tego pasa (art.
il ust. 2), obsadzanie drédg za rowami jest obowigzkiem
wtadcicieli gruntéw przydroznych, ktérzy posadzone
drzewa utrzymuja i uzytkuja.

Ogdblne przepisy o sposobach obsadzania drég,
oraz przepisy o utrzymaniu drzew przydroznych wyda
Minister Rob6t Publicznych, a szczegdétowe .przepisy dla
dr6g samorzadowych wydadza poszczegdlne zwigzki
samorzadowe wojewddzkie.

Postanowienie niniejszego artykutu nie zmienia
stosunkéw prawnych, jakie zachodza co do drzew juz
istniejacych za rowami az do czasu usuniecia tych
drzeW.

IV. Przepisy katne.

Art. 19. Czuwanie nad przestrzeganiem przepisow
porzadkowych na drogach publicznych jest obowigzkiem
zaprzysiezonej stuzby drogowej, organdéw policji pan-
stwowej i urzedéw gminnych.

Art. 20. Stuzba drogowa, uprawniona do wy-
konywania nadzoru nad przestrzeganiem przepisow ni-
niejszej ustawy, przy wykonywaniu swoich obowigzkdéw
powinna nosi¢ przepisane oznaki stuzbowe i posiadaé
odpowiednie legitymacje, wydane przez wtasciwe za-
rzady drogowe.

Art. 21. Winni przekroczenia przepisbw porzad-
kowych na drogach publicznych wulegna, o ile dane
przekroczenie nie podlega surowszemu przepisowi kar-
nemu, karze grzywny, do wysokos$ci 100.000 mk, lub
aresztu do 2 miesigcy. Grzywny nieSciagalne nalezy
zamieni¢ na areszt nie diuzszy niz trzy miesigce.

Opr6cz tego winni sa obowigzani wynagrodzi¢
Wyrzadzong szkode.
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Art. 22. W b. zaborach rosyjskim i austrjackim
powotane sa do orzecznictwa witadze administracyjne
pierwszej instancji. W b. zaborach rosyjskim i austrja-
ckim na podstawie doniesienia o przekroczeniu prze-
pisow porzadkowych na drogach publicznych przed-
stawiciela jednego z organéw, wymienionych w art. 19
niniejszej ustawy, moze wtadza administracyjna 1. in-
stancji do Wysoko$ci grzywny dziesigciu tysiecy marek
wymierzy¢ drogg sadu karnego zastuzong kare bez
poprzedniego postepowania.

W tym osadzie karnym nalezy oznaczyé: 1) ja-
ko§¢ czynu karygodnego, oraz czas i miejsce jego po-
petnienia, 2) nazwe wtadzy, ktédra uczynita doniesienie,
3) wymiar kary 2z przytoczeniem postanowienia kar-
nego, na ktérym sie opiera, 4) klauzule, ze skazanemu
stuzy zgtoszenie sprzeciwu W terminie czternastédnio-
wym, liczac od dnia nastepnego po dniu doreczenia,
badz pisemnie, badz protokularnie do wtadzy, ktéra
osagd wydata. W przeciwnym razie osad staje sie pra-
womocny i grzywna $ciggalna. Wniesienie sprzeciwu
powoduje przeprowadzenie zWydzajnego postepowania
przez wtadze administracyjne. Kary powyzej dziesigciu
tysiecy marek moga by¢ naktadane jedynie W drodze
zwyczajnego postepowania karnego, przepisanego dla
wtadz administracyjnych.

Od orzeczen wiadz administracyjnych, zapadtych
w drugiej instancji, przystuguje stronom prawo odwo-
tania sie¢ W ciggu dni 8-u do wtasciwego sadu okre-
gowego, ktéry rozpatrzy sprawe przy odpowiedniem
zastosowaniu przepisow o postepowaniu w razie od-
wotania sie od Wyrokéw sadu pokoju (powiatowych)*
Sad okregowy nie moze po uchyleniu orzeczenia prze-
kaza¢ sprawy do ponownego rozpatrzenia przez wtadze
administracyjng. Wyroki sadéw okregowych sg pra-
womocne z chwilg ogtoszenia* Wniesienie odwotania’
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do sadu wstrzymuje wykonanie kary pozbawienia
wolnosci.

W Db. dzielnicy pruskiej przekroczenia niniejszej
ustawy ulegaja karze wymierzanej przez sady powia-
towe; Mozna stosowaé postanowienia § 453— 458
Proc. kar.Rz. N. i w nakazie karnym mozna orzec
grzywne do wysokosci 10.000 mk.

Art. 23.Rzad jest upowazniony do obnizania,
lub podwyzszania przewidzianego wymiaru grzywien
w miare wzrostu, lub obnizania sie waluty.

Art. 24. Grzywny oraz koszty przywrécenia
drogi do pierwotnego stanu wpilywajg do wtasciwego
zarzagdu drogowego, w zaleznosSci od tego, na jakiej
kategorji drég przekroczenie miato miejsce.

Art. 25. O ile przepisy powszechnej ustawy
cywilnej w poszczeg6lnych dzielnicach nie przewiduja
takiej majatkowej odpowiedzialnos$ci, za szkody wy-
rzgdzone na drogach publicznych odpowiadajg ma-
jatkowo rodzice za dzieci niepetnoletnie z nimi miesz-
kajace, stuzbodawcy oraz wtasciciele pojazdéw i zwie-
rzat — za stuzbe nizej lat czternastu. W spétwiasci-
ciele odpowiadajg solidarnie.

W razie niewykrycia sprawcy szkoéd, wyrzadza-
rtych na drogach publicznych, odpowiedzialno$¢ ponosi
wie$, osada Ilub miasto, na ktérych terenie szkody
dokonano, o ile znamiona szkody wskazujg, ze wy-
rzadzita je ludno$¢ miejscowa.

V. Przepisy koficowe.

Art. 26. Wykonanie niniejszej ustawy powierza
sie Ministrowi Rob6t Publicznych w porozumieniu z inte-
resowanymi ministrami, a na terenie b. zaboru pruskiego
uprawnienia, zastrzezone niniejszg ustawg Ministrowi
Rob6t Publicznych, przystuguja Ministrowi b, Dzielnicy
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Pruskiej W porozumieniu z Ministrem Rob6t Publicz-
nych i z innymi interesowanymi ministrami.

Art. 27. Ustawa niniejsza wchodzi w zycie
w trzy miesigce od jej ogtoszenia. Jednocze$nie tracg
moc obowigzujagca wszelkie ustawy i rozporzadzenia
obowigzujgce dotychczas w poszczeg6lnych dzielnicach
w przedmiocie przepisow porzadkowych o uzywaniu,
ochronie i utrzymaniu drég.

Znaki samochodowe rejestracyjne woje*
woédzkie i miejskie w Panstwie Polskie m.

woédztwo W arszawskie WR
) W arszawa, miasto W
X L odzkie D
" Kieleckie KL
. Lubelskie LB
" Biatostockie BL
Krakowskie KR
Lwowskie LW
Tarnopolskie TR
) Stanistawowskie ST
; Nowogrodzkie NW
" Poleskie PL
v W otynskie WL
) Poznanskie Pz
- Pomorskie PM
. $laskie SL
Wileriskie WL

Komu leiy na sercu rozwdj automobilizmu i iu-
ryzmu w Polsce, ten nadesle wypetnione arkusze
informacyjne i kwesljonarjusz.
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Wykaz drég panstwowych.

Drogi magistralne, taczagce stolice
Panstwa z granicami lub kresami.
Dtugosé
w kim.
W arszawa — Radom — Bzin — Kielce —
Miechéw— Krakéw — MyS$lenice— Nowy
Targ — Zakopane .. 420
Z odnogami:
a) Kielce — Czestochowa — Herby , 130
b) Miechéw — Bedzin . P 70
c) lzdebnik — B iata ... 59
(Warszawa) Falenty— Rawa— Piotrkow —
Czestochowa — B edzin e 269
W arszawa — Sochaczew — Ltowicz —
Kutno — Kostrzyn— Poznan — Pniewy —
Skwierzyna (w kierunku na Berlin) . 412
Z odnogami:
a) towicz — Zgierz— t6dz — Sieradz —
Kalisz — Ostrow — Krotoszyn — Rawicz 274
b) Poznan — Koscian ... 46
W arszawa — Modlin — Ptorisk— Sierpc—
Rypin — Gotgbh — Grudzigdz — Tczew —
Koscierzyna — P U CK v 457
Z odnogami:
a) Sierpc — Plock — Kutno..... 85
b) Reda — Soboty P 24
c) Pilczyn — Krokow 0 ... 18
Warszawa — Szelkbw — Ostroteka —
tomza — Swidry — Augustéw — Su-
watki — Szypliszki (na Kowno) . 302
Z odnogami:
a) Ostroteka — Myszyniec — Rozogi . 50
b) Augustow — Grodno . 61
Do przeniesienia , . 2.677



Wykaz drég paristwowych.

Z przeniesienia .

6. Warszawa — Zambrow — Bialystok —
Grodno (W iln o) s

Z odnogami:

29

2.677

261
105
65
35

188

684
73

99
80

ace

a) Zambréow — Bielsk — Hajnéwka
b) Biatystok — Bielsk — Kleszczele .
c) Biatystok — Grodek .,

7. Warszawa — Mitosna — Siedlce — Brzes¢
Litewski (w kierunku na Moskwe)

S. (Warszawa) Mitosna — Moszczanka — Lu
blin — Zamo$¢ — Betzec — Zo6tkiew —
Lwéw — Ztocz6w — Tarnopol — Ko-
pyczynce — Czortkbw —  Berestek —
Zaleszczyki — Okopy $w. Troéjcy
Z odnogami:

a) Kur6w — Putawy — Radom
b) Piaski — Chetm — Hrubieszéw
c¢) Krasnystaw — Chetm — Wiodawa .
d) Z6tkiew— Sokal (na Wiodzimierz Wo-
FYASKI) s 52
e) Lwéw — Stojandw (na tuck)
f) Ztoczéw — Brody (na Réwne)
g) Tarnopol — Podwotoczyska
h) Kopyczynce — Husiatyn ..
Razem
JI. Drogi magistralne, przechodz
z potudnia na pdtnoc.

9. (Wroctaw) Rawicz — Koscian— Pniewy —
Ujscie — P ita e

10. (Byczyna) Kegpno-— Ostréow — Poznan —
Nakto — Chojnice — Koécierzyna..

Do przeniesienia

414
.5.134
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Z przeniesienia . . . . 5.134

Z odnogami:

a) Chojnice — Swiecie — Chetmno . . 78

b) Chojnice — T CZEW i 95
11. Kostrzyn — Gniezno — Inowroctaw —

Bydgoszcz — Swiecie — Grudzigdz . . 178

Z odnoga;

a) Inowroctaw — TOTUN e 34
12. Kalisz — Koto— Witoctawek — Sierpc —

M QW 8 s 241
13. Muszyna (Krynica) - Gryb6w — Tarnéw —

Szczucin — Busk — Kielce— Ruda Ma-

1eniecka s 248
14. Zgierz — Kros$niewice — Wioctawek —

Torun — Chetmno — Grudzigdz . . . . 274
15. Sochaczew — Ptorisk — Przasnysz —- Cho-

rzele (na W ielbrok) . 145
16. Krasnik — Lublin — Kock — Radzyn —

Siedlce — Zambréw — tomza . . . . 289

Z odnogami:

a) Kock — Moszczanka — Deblin. . 42

b) RadzyA — Wisznice — Stawatycze. 68
17. Jabtonica — Delatyn — Stanistawow —

K UFOW ICE i 210

Z odnogami:

a) Delatyn — Kotomyja — Bercstek

b) Kotomyja — Sniatyn ... 40

Razem . 2.6 73
Il. Drogi magistralne, przechodzgce
z zachodu na wschod.

18. Zwardon — Zywiec Sucha — Sanok —

Chyréw — Sambor — Drohobycz —

Po przeniesienia . . . 7.176



19.

20.
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Z przeniesienia . . . . 7.176

Stryj — Dolina —; Stanistawéw — Bu

czacz — CZOrtkOw .ooevveciee, 644
Z odnogami:

al Zywiec «— Biata . 20
b) Miejsce Piastowe — Dukla— Przetecz

D UKIEISKA oo 30
c) Lisko — Cisna 47

d) St. Sambor — Turka — Uzok. . . 58
e) Stryj — Kliniec . . . . . . . . . 80
f) Dolina — W ySzZKOW .o 45

g) Buczacz — StrusSOW ... 38
Biata — Zator — Krakéw — Tarnéw —

Pilzno — Jarostaw— Radymno— Lwow 419
Z odnogami:

a) Zator — BedziN . » 59
b) Pilzno — Jasto . 32

c) Jarostaw — Sandomierz........... 105

d) Radymno — Przemy$l — Chyréow . . 50
e) Jarostaw — Betzec.. 68

f) Lwow — Sambor.e 71

g) Lwow — Drohobycz.nn 74

h) Lwéw — 67
(Wroctaw) Sycéw — Kepno — Wielun —
Piotrk6w — Ruda Maleniecka — Bzin —
Ozar6w — Krasnik — Zamo$¢ — Hru-
biesz6w — Uédcitug (na +tuck i Korzec) 531
Z odnogami:

a) Sieradz — Wielun — Czestochowa . 110
b) Piotrkbw — Chojny (L6dz) . . . . 43
c) Ozar6w — Sandomierz — Debica . . 110
d) Szczebrzeszyn — Krzeszéw . . . . 62

Do przeniesienia . . . 9.939
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Z przeniesienia . . . . 9.939
(Berlin — Pila) — Nakto— Bydgoszcz —
Torun — Gotgbh — Nowe Miasto —
Mtawa — Chorzele — Myszyniec —
KoINo — SWidry oo 46!
Z odnogami:
a) Nowe Miasto — Lubaw a.. 15
b) Mtawa — Przasnysz — Szetkow . . 65
Razem . . . ., . . . 3.304
Ogétem . . . . . 10.480

Prawo prowadzenia samochodu.

Tymczasowe przepisy i warunki
jego uzyskania.

W arunki te i przepisy sa jeszcze w kazdej
dzielnicy inne, lecz zostanag wkrétce ujednostajnione.
W Warszawie obowigzujg nastepujace przepisy:

Prawo prowadzenia samochodu moze otrzymac
kazdy kto ukonczyt 18 lat i zdat egzamin w Policji
Panstwowej (Ruch Kotowy) przed specjalng komisja,
w sktad ktérej wchodzi w Warszawie takze cztonek
AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Pozwolenia na samodzielne prowadzenie samo-
chodu sg dwojakiego rodzaju:

a) zawodowe z tytutem szofera-mechanika i

b) ,arnatorsk ie* dla wtascicieli samochodow.

Ad a) szoferem-mechanikiem moze zosta¢ ten kto:

1. wykaze sig, iz ukoniczyt z pomys$inym wyni-
kiem conajmniej 2 klasy,

2. przedstawi Swiadectwo, iz posiada wyksztat-
cenie $lusarskie i 2-letnig praktyke monterskg w war-?
sztagie samochodowym.
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3. zda egzamin teoretyczny i praktyczny
dowy i prowadzenia samochodu i z przepiséw wyda-
nych w sprawie ruchu samochodéw i bezpieczenstwa
publicznego.

Ad b) ,Amatorskie” pozwolenie na prawo jazdy
moze otrzymaé¢ kazdy wtasciciel samochodu, ktéry zda
przed takg samag komisjg egzamin z prowadzenia sa-
mochodu i przepiséw wydanych w sprawie ruchu sa-
mochodéw i bezpieczenstwa publicznego.

Kazdy kandydat do egzamipu powinien przedsta-
wi¢ w Ruchu Kotowym Policji PanAstwowej podanie
z wyzej wymienionemi zalacznikami oraz wyciag
z ksiegi meldunkowej i dwie fotografie formatu wizy-
towego nie naklejone na kartonie.

Podobne przepisy obowigzujg wszedzie, egzamina
zdawa¢ mozna w kazdem miescie wojewddzkiem™).

Ogoblne przepisy jazdy samochodem?®).

Kierowca powinien zawsze podczas jazdy mieé
przy sobie legitymacje na prowadzenie samochodu
i karte rejestracyjng oraz okaza¢ takowe na kazde
zgdanie wtasciwych organéw wtadzy.

Kierowca jest odpowiedzialny za to, by samochdd
miat przepisane tablice rozpoznawcze, by tablice te
byty w dobrym stanie (czytelne), by tablice byty
w nocy oS$wietlone (tylna), by samochéd nie byt
przetadowany ponad przepisang ilo$¢ miejsc wzglednie
udzwig i by byt w stanie odpowiednim do uzytku
(hamulce, ttumik, przewody benzyny i t. p.), powinien
sie takze przed kazda jazda przekonaé, czy samochéd
znajduje sie w zupetnym porzadku.

*)- W czasie druku wyszty nowe przepisy, wazne
w catej Polsce, ktére podajemy na str. 38.

Rocznik Automobilklubu,

z bu-
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Obowigzany jest on do zachowania odpowiednich
Srodkoéw ostroznosci co do prowadzenia i obstugi sa-
mochodu. Nie wolno mu zsiada¢ z samochodu dop6ki
ten znajduje sie w ruchu, ani tez oddala¢ sie od niego
dopo6ki silnik jest w ruchu. Przed opuszczeniem samo-
chodu powinien silnik zatrzymaé i tak nastawi¢, by
nikt niepowotany nie mogt go pusci¢ w ruch.

Powinien tez stara¢ sie by samochéd nie wyda-
wat zbyt wiele dymu i pary i by nie sprawiat
hatasu.

Otwieranie klapy wydmuchowej jest w miejsco-
wosciach i na zaludnionych drogach wzbronione.

Szybko$¢ samochodu powinna by¢ zawsze taka,
by mozna unikna¢é wypadkéw i przeszkéd w ruchu
i zeby kierowca byt w moznosci w kazdym poszcze-
gélnym wypadku zado$¢ uczyni¢ przepisom o ruchu
i jezdzie samochodami.

Nalezy jezdzi¢ szczegdlnie uwaznie i pomatu
i z takg szybkoscig, by samochdéd mozna byto w ka-
zdym momencie zatrzymac:

Na drogach kretych,

Po zapadnieciu zmroku,

Przy skrecaniu na inng droge,

Na skretach i skrzyzowaniach drdg,

Przy wjezdzie z pola na droge i przy wyjezdzie,

Przy przystankach tramwajowych,

Przy przejezdzie przez tory tramwajowe i kolejowe,

Przy przejezdzie przez mosty i bramy,

Na waskich i stromych drogach,

Podczas btota, kiedy wskutek $liskiego podtoza
hamulce dobrze i skutecznie dziata¢ nie moga,

Wreszcie iwszedzie gdzie panuje ozywiony ruch.

Kierowca powinien zawczasu ostrzega¢ zapo-
moca gtosnego sygnatu spotykanych, wymijanych,
stojacych tub w kierunku jazdy przejezdzajacych Ilub
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przechodzacych ludzi, woznicéw., jezdzcodw, cyklistow
i t. p. Szczeg6lnie punktualnie trzeba dawaé¢ sygnal-
na miejscach i podczas okolicznosci wyliczonych w po-
przednim ustepie.

Jezeli sygnat dawany przez kierowce straszy lub
niepokoi konie lub inne zwierzeta na drodze, nalezy
w tej chwili sygnalizowania zaprzesta¢ i zwolni¢ biegu.

W obrebie miejscowos$ci nalezy uzywaé jako
sygnatu tragbki o niskim tonie, trgbka ta powinna by¢
tak umocowana na samochodzie, by kierowca bez
odrywania uwagi od steru moégt jej uzywaé. Dawanie
sygnatéw podobnych do sygnatéow strazy pozarnej,
pogotowia lub policji jest wzbronione (gwizdki).

Jezeli kierowca zauwazy, ze konie lub inne
spotykane na drodze zwierzeta niepokojg sie lub pto-
szg przez wymijanie lub zblizanie si¢ samochodu przez
co ludzie lub zwierzeta narazone bytyby na niebezpie-
czenstwo, to powinien zwolni¢ lub w razie potrzeby
stang¢, a nawet zatrzymac silnik az niebezpieczenstwo
minie, ewentualnie zej$¢ i poméc woznicy przepro-
wadzi¢ konie. Na znak dany przez funkcjonarjusza policji
panstwowej powinien kierowca samocho6d zatrzymac.

Przy skrecaniu na inng droge nalezy skrecaé
w prawo w mozliwie krotkim luku, nalewo natomiast
przejezdza¢ szerokim skretem. Ten sam przepis obo-
wigzuje tez na silnych skretach, gdzie druga czes$c
skretu nie jest widoczng. Spotkane samochody, pojazdy,
jezdzcow, cyklistow i t. p. nalezy wymija¢ zawczasu
i dostatecznie w strone prawg, a jezeli droga na to
nie pozwala, stanaC i poczekaé, az droga bedzie wolna.
Wymijanie i przepedzanie samochoddéw i innych po-
jazdow powinno odbywaé sie po lewej stronie.

Latarnie muszg by¢ tak umieszczone, by uwi-
daczniaty szeroko$¢ samochodu. Droga powinna by¢
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niemi na dostateczng przestrzen przed samochodem
o$wietlona.

Na motocyklu wystarczy jedna latarnia. Jezeli
motocykl ma przywdézek, to i na przywdzku musi by¢
umieszczona jedna latarka, tak by granice boczne mo-
tocykla wraz z przywoézkiem mozna byto przy wymi-
janiu odréznic.

Przepisy jazdy w miastach.

Jazda po miesScie wymaga specjalnej uwagi i do-
Swiadczenia. Przechodzacy przez ulice przechodnie,
przejezdzajace tramwaje, samochody i pojazdy wyma-
gaja ostroznosci i wolnej jazdy.

Kierowca powinien zwraca¢ uwage nietylko na
to co sie dzieje przed samochodem, lecz takze uwazaé
na bramy, chodniki i wyloty ulic. Powinien on pro-
wadzi¢ samoch6d w pewnej odlegtosci od kraweznika,
gdyz inaczej w razie raptownego zej$Sciajakiego$przecho-
dnia na jezdnie nie bedzie mdgt sie zorjentowaé. Pod-
czas btota za$ samochd6d jadacy za blisko chodnika chlapie
btotem, robigc niepotrzebnie wrogéw automobilizmowi.

Szybkos$§¢. W miastach maksymalna szybkos¢
wynosi 25 km. na godzine dla samochodéw osobowych
i 10 km. dla samochodéw ciezarowych. Podczas de-
szczu, btota i Slizgawicy szybko$é te nalezy zreduko-
waé¢ przynajmniej do potowy. Szczegdlnie nalezy uwa-
za¢ na zakretach, gdzie wskutek S$liskiego bruku tatwo
0 zarzucenie samochodu.

W ymijanie Wymija¢ powinno sie w prawo,
przepedzaé¢ za$ w lewo. Nie wolno przepedza¢ w lewo
tramwajow jadacych po szynach potozonych na $rodku
jezdni. Wogéle na ulicach, gdzie przechodzg takie
tramwaje wolno jezdzi¢ samochodem tylko strong prawg
ulicy i przepedza¢ tylko po tej stronie. Jezeli spotkamy
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jaki$ pojazd majacy szybko$¢ mniejszg od naszego
samochodu, to wolno nam go przepedzaé¢ tylko wtedy,
jezeli mamy pewnos$é, ze szofer czy tez wozZznica wie
0 naszym zamiarze i dat nam znak reka ,mijaj".
Dla zwrécenia jego uwagi dajemy kilka razy sygnat,
nie nalezy jednak naduzywaé¢ sygnatu i tragbi¢ niepo-
trzebnie.

Skrety. Dla uregulowania ruchu samochodéw
na ulicach ozywionych powinnismy przyja¢ przy skre-
caniu nastepujace zasady :

Samochody jadgce ulicami gtéwnemi majg pierw-
szeAstwo w jezdzie, to znaczy ze samocho6d jadacy
ulicg gtéwna przejedzie pierwszy w swojg strone przed
samochodem wyjezdzajgcyrp z bocznej ulicy. Samochéd
wyjezdzajacy z ulicy bocznej wyjezdza¢ powinien
ostroznie dajac sygnat i zwalniajagc, gdy droga jest
zajeta. Samoch6d jadacy wulicg powinien zwolni¢ wi-
dzagc samochdéd wyjezdzajacy przed nim z bocznej
ulicy.

Stawanie i podjezdzanie. Jezeli
mamy stanagé po prawej stronie, ktdra jedziemy,
to podjezdzamy jaknajblizej kraweznika, dajemy znak
reka i zatrzymujemy samocho6d. Przy estawaniu po
stronie lewej powinniSmy przedtem dojecha¢ do naj-
blizszego skretu ulic, tam zawr6ci¢ i dopiero podjecha¢
pod dany dom i stangé¢ pod nim w Kkierunku jazdy.
Inaczej przy skrecaniu na $rodku wulicy zatamowali-
bySmy caty ruch na chwile. Zachowywanie tego prze-
pisu jest wiec szczeg6lnie wazne na ulicach, gdzie pa-
nuje ozywiony ruch.

Wysepki i skwery. Wysepki na skretach
ulic Warszawy i skwery objezdza sie z prawej strony.
W yjatek stanowi wysepka na rogu Senatorskiej i Bie-
lanskiej, ktéra pomija sie przy jezdzie z placu Teatral-
nego na ulice Senatorskg ku pl. Bankowemu i naodwrét.
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Sygnaty. Dawanie sygnatow powinno mie¢
na celu ostrzeganie przechodni przed samochodem, nie
powinno sie wiec uzywaé sygnatu do straszenia ludzi,
dajac sygnat tuz nad uchem i t. p.

W miastach jako sygnatu uzywa¢ musimy trabki
0 niskim tonie, nie wolno natomiast uzywaé skrzeka-
cza lub gwizdka podobnego do sygnatéw policji albo
strazy pozarnej.

Przepisy jazdy samochodem w Polsce.

Rozporzadzenie Ministra Rob6t Publicznych i Ministra
Spraw W ewnetrznych z dnia 6 lipca 1922 r. o ruchu
samochodéw i innych pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych.
(Dziennik Ustaw Nr. 65 z 16. VIII. 1922 r.).

A. Przepisy ogolne.

§ 1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia stosujg
sie do wszystKich pojazdéw, stuzacych do przewozu
0s6b lub ciezaréw, a poruszanych sila mechaniczng
(zwanych ponizej pojazdami mechanicznemi), nie bieg
nagcych po szynach, korzystajgcych stale lub czasowo
z drég publicznych i przeznaczonych zaréwno dla ce-
léw zarobkowych, jak i dla wtasnego uzytku oséb
prywatnych lub instytucyj samorzadowych, panstwowych,
spotek, firm i t. d.

Utrzymywanie pojazdéw w celach zarobkowych dla
przewozu os6b lub ciezaré6w podlega ponadto przepisom
0 udzielaniu pozwolen na przedsiebiorstwa przewozowe.

§ 2. O ile miejscowe warunki tego wymagaja,
moga Wojewodowie wydawac szczegbtowe przepisy dla
ruchu pojazdéw mechanicznych po uprzedniem uzyskaniu
aprobaty Ministerstwa Rob6t Publicznych w porozu-
mieniu z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych.
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§ 3. Wszedzie, gdzie w rozporzgdzeniu niniej-
szem wymieniony jesi ,Wojewodall lub ,Urzad woje-
wodzki" (Okregowa Dyrekcja robdt publicznych), nalezy
dla miasta stotecznego W arszawy rozumieé¢ ,Komisarz"
lub ,Komisarjat Rzadu" na m. st. Warszawe, dziata-
jacy w porozumieniu z Okregowag Dyrekcjg rob6t pu-
blicznych wojewédztwa warszawskiego.

B. Przepisy dotyczagce budowy i urzag-
dzenia pojazddéw mechanicznych.

§ 4. Pojazdy mechaniczne powinny by¢ zbudo-
wane i urzgdzone w spos6b, zapewniajacy bezpieczen-
stwo ruchu, a wykluczajacy mozliwo$¢ wywotania po-
zaru lub wybuchu, niepokojenia publicznos$ci istraszenia
zwierzat przez nadmierny hatas, dym, pare Ilub won.

Obrecze koét, jesli nie s3 gumowe lub tak urza-
dzone, aby pod wzgledem elastycznos$ci odpowiadaty
gumowym, oraz zewnetrzne powierzchnie wsteg ped-
nych czotgéw winny by¢ gtadkie, wzglednie nie po-
winny posiada¢ takich nier6wnosci, ktére mogtyby
psu¢ nawierzchnie (jezdnig) drogi.

Stosowanie urzadzern przeciws$lizgowych (klamer,
tancuchéw, ostrég i t p.) dopuszczalne jest tylko pod-
czas $lizgawicy lub $niegu.

- Obcigzenie k6t na centymetr biezacy szerokosci
obreczy nie moze przekracza¢ 150 kg. Szeroko$¢ ta
winna by¢ mierzona na obreczy nowej w stanie nor-
malnego dziatania, w miejscu zetkniecia sie jej z twardg
nawierzchnig drogi.

§ 5. Wszystkie przyrzady, stuzace do kierowania,
hamowania i koniecznej obstugi, tyczacej sie bezpie-
czenstwa ruchu pojazdu mechanicznego, powinny by¢
umieszczone w ten sposdéb, aby kierowca miat tatwy
i pewny dostep do nich tak we dnie, jak i w nocy,
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bez niebezpieczenstwa omytki i nie bedac zmuszony
do odwracania uwagi od drogi.

§ 6. Kazdy pojazd mechaniczny powinien by¢

zaopatrzony w nastepujace przyrzady i urzadzenia :

a) w silny i niezawodnie dziatajagcy Kkierownik,
umozliwiajagcy pewne i tatwe mijanie oraz
skrecanie pod katem mozliwie najwigkszym;

b) w dwa, niezalezne od siebie, dobrze dziata
jace hamulce, z ktérych jeden musi dziatac
bezposdrednio i rébwnomiernie na kota popedowe
lub na czes$ci sktadowe pojazdu, stale z ko-
lami potgczone. Obydwa hamulce muszg dzia-
ta¢ zaréwno przy jezdzie naprzéd, jak iwstecz.
Kazdy hamulec uzyty oddzielnie powinien na-
tychmiast zatrzymaé¢ bieg kot pojazdu, idgcego
z g6ry lub pod gore ;

c) w pewnie dziatajacy przyrzad, zapobiegajacy
przy jezdzie pod gb6re niespodziewanemu sto
czeniu sie w tyt, o ile jeden z hamulcéw nie
spetnia tego zadania. Do motocykli i lekkich
pojazdéow osobowych postanowienie to nie ma
zastosowania ;

d) w przyrzad, stuzacy do jazdy wstecz i wpra-

wiany w ruch z siedzenia kierowcy — dla
pojazdow, ktérych ciezar wtasny przenosi
350 kg.;

e) w urzadzenie, uniemozliwiajgce wprawienie
pojazdu w ruch przez osoby niepowotane;

f) w dwa dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze,
z ktérych jeden o silnym i donosnym dzwieku
dla uzytku w n:?ejscach otwartych, a drugi
o stabym, niskim tonie dla miejscowosci za-
budowanych; wyjatek stanowig motocykle,

iygnat dzwigkowy
dzwonkoéw, jako
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dzwiekowych sygnatéw ostrzegawczych przy
pojazdach mechanic nych, oraz stosowanie gwiz-
dawek w miejscowos$ciach zaludnionych jest
zabronione;

g) w dwie latarnie o bezbarwnych szktach, umiesz-
czone na przodzie, wskazujace w przyblizeniu
granice szerokosci pojazdu, w jedng latarke
z czerwonem S$wiattem, umieszczong w tyle
pojazdu po lewej stronie, oraz w urzadzenie,
doktadnie oSwietlajacy tylny znak rejestracyjny;
ta latarka tylna, oraz urzadzenie do oS$wietle-
nia tylnego znaku, nie moze by¢ gaszona i za-
palana z siedzenia kierowcy Ilub 2z wnetrza
pojazdu.

Nadto wszelkie pojazdy mechaniczne, mogace po-
rusza¢ sie z szybko$cig wieksza niz 20 km na godzing,
muszg by¢é zaopatrzone przynajmniej w jeden reflektor,
oSwietlajgcy droge na przestrzeni nie krotszej niz 100
metréw przed pojazdem z tem, ze snop promieni o$le-
piajacych o ile moznosci nie bedzie si¢ wznosit powy-
zej jednego metra nad ziemia.

W miejscowos$ciach zamieszkatych, posiadajacych
oSwietlenie publiczne, zabrania sie stosowac reflektorow
lub latarn o$lepiajacych.

Przy motocyklach bez bocznego woézka doczep-
nego dostateczna jest jedna przednia latarnia.

Pojazdy mechaniczne, stuzace dla celéw rolni-
ctwa, udajace sie z miejsca postoju na roboty w polu
lub odwrotnie, moga by¢ oSwietlone tylko jedng reczng
latarkg.

C. Przepisy 'dotyczace udzielania po-
zwolen na ruch pojazdow mechanicznych.

§ 7. Do ruchu na drogach publicznych moga
by¢ dopuszczane tylko te pojazdy mechaniczne, ktére
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w mys$l § 12 niniejszego rozporzadzenia zostaty zba-
dane przez odnos$ne wtadze, zarejestrowane oraz zaopa
trzone w odpowiednie $wiadectwo, numer i znak reje-
stracyjny w mys$l § 16.

Badanie i dopuszczanie do jazdy moze dotyczy¢
pewnego typu lub poszczegdlnego pojazdu.

§ 8. O zbadanie i dopuszczenie do jazdy pe-
wnego typu pojazdéw wnosi wytworca lub jego zastepca
piSmienne podanie do tego Urzedu wojewo6dzkiego (Okre-
gowej Dyrekcji robdt publicznych), w ktérego obrebie
znajduje sie fabryka wzglednie siedziba zastepcy za-
granicznego fabrykanta, o ile chodzi o typy pochodzenia
obcokrajowego.

Do podania nalezy dotaczyé nastepujace zatgcz-
niki w 2 egzemplarzach:

1. Rysunek przekroju pojazdu, uwidaczniajacy
w szczeg6lnosdci silnik (wraz z przektadnia), urzadzenia
kierownika i hamulcéw w podziatce conajmniej Y”o na-
turalnej wielkosci i

2. techniczny opis typu, obejmujacy ponizsze
szczegoty:

a) ogélny opis typu,

b) Zrédto sity i system silnika,

c) moc silnika lub maszyny w koniach parowych,
wzglednie w  kilowatach, ilos¢ cylindrow,
$rednice ich, skok ttokéw oraz najwieksza
ilos¢ obrotéw na minute,

d) przy silnikach spalinowych opis .przyrzadéw
zapalajacych i ochtadzajacych, przy silnikach
parowych opisurzadzenia do wytwarzania pary,
a przy silnikach elektrycznych opis akumula-
toré6w lub dynamomaszyny,

e) opis przeniesienia sity i urzadzenia do kiero-
wania,

f) ilos¢, rodzaj i opisehamulcéw,
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g) przyrzady oSwietlajagce i sygnatowe,

h) najwigekszg ditugo$¢, szerokos$¢ i wysokos$¢ po-
jazdu, rozstaw osi, rodzaj, rozmiary i rozstaw
k6t, ciezar wiasny pojazdu i obcigzenie két,
no$no$é¢ pojazdu,

i) ilos¢ i cisnienie ko6t zaopatrzonych w hamulce.

§ 9. Wojewoda zarzadza badanie przez Okregowa

Dyrekcje robét publicznych, czy przedstawiony typ po-
jazdu nadaje sie do dopuszczenia go do ruchu na
drogach publicznych.

Badanie pojazdéw przeprowadza ,Komisja samo-
chodowa", wyznaczona przez wojewode i sktadajaca
sie z przedstawiciela Urzedu wojewddzkiego (Okregowej
Dyrekcji rob6t publicznych), przedstawiciela Okregowej
Komendy policji panstwowej oraz zaprzysigzonego
rzeczoznawcy.

W Komisjach samochodowych moze bra¢ udziat
z gtosem doradczym przedstawiciel Klubu automobilistow.

Komisja sprawdza w obecnos$ci strony interesowa-
nej zgodno$é opisu i rysunkéw z dostarczonym pojaz-
dem, bada jego konstrukcje i zgodno$¢ urzadzen zwy-
maganiami, wyszczeg6lnionemi w § 6 i po odbyciu
jazdy probnej opinjuje o dopuszczalno$ci typu.

Na mocy wniosku Komisji, wojewoda wydaje
wytwércy lub jego zastepcy zaswiadczenie o dopusz-
czalno$ci typu, ktore jest wazne na catym obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej lub, w razie ujemnego wyniku
badania, odrzuca proshe, podajgc motywy.

§ 10. Stali przedstawiciele zagranicznych wy-
tworcow pojazdéow mechanicznych, bedacy obywatelami
Rzeczypospolitej Polskiej, moga zamiast poddawania
typu badaniu Komisji (8§ 9 ust. 2) otrzymywaé za-
Swiadczenia dopuszczalno$ci typu, na mocy odpowied-
niego $wiadectwa wtadz rzgdowych obcego panstwa,
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produkujgcego dany typ, o ile panstwo to nalezy do
Miedzynarodowej Konwencji o ruchu samochodowym.

Powyzsze $Swiadectwo powinno by¢ przedstawione
w zalegalizowanem ttumaczeniu polskiem oraz zawie-
ra¢ wszystkie dane, wyszczeg6lnione w § 8.

Postanowienie to nie ma zastosowania do typéw
pojazdéw mechanicznych, przeznaczonych do przewo-
zenia 0s6b w celach zarobkowych.

.§ 11. Wytwdrca lub jego zastepca winni, w razie
sprzedazy pojazdu mechanicznego dopuszczonego do
jazdy typu, doreczy¢ nabywcy urzedowo posSwiadczony
odpis zaswiadczenia o dopuszczalnosci typu do jazdy
(8 9 ust. ostatni) wraz z zaswiadczeniem potwierdza-
jacem, ze pojazd w zupetnos$ci odpowiada dopuszczo-
nemu typowi. Wystawiajacy podobne zaswiadczenie
odpowiada za prawdziwo$¢ potwierdzenia.

W razie pdzniejszej zmiany wtasciciela pojazdu
winien poprzedni posiadacz odda¢ zasSwiadczenie na-
stepnemu. Zaswiadczenie takie nie moze by¢ odstgpione
posiadaczowi innego pojazdu, chociazby tego samego typu.

§ 12. O zbadanie i dopuszczenie poszczegdlnych
pojazdéw mechanicznych do ruchu na drogach publi-
cznych, winien wtasciciel pojazdu, Swiezo zbudowanego
lub pojazdu juz poprzednio zbadanego i dopuszczonego,
ale w ktéorym dokonano waznych zmian konstrukcyj-
nych, wnie$¢ przed rozpoczeciem wuzywania pojazdu
piSmienne podanie do wtasciwego Urzedu wojewo6dz-
kiego ~Okregowej Dyrekcji robét publicznych).

Do podania nalezy dotgczy¢ :

1. w dwoch egzemplarzach rysunek wzglednie
fotografje pojazdu i krdtki opis techniczny, zawierajacy
przynajmniej dane punktéw: a), b), c), f), h) oraz i)
paragrafu 8 niniejszego rozporzadzenia,

2. dowdd wilasnosci,
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3. dowéd wihasciwego Urzedu celnego, o ile
chodzi o pojazd niezbudowany w Kkraju,

4. zaswiadczenie, wymienione w § 11, o ile
pojazd nalezy do typu dopuszczonego.

Jako wtasciwy Urzad wojewo6dzki nalezy uwazaé
ten Urzad wojewo6dzki, na ktérego terenie znajduje sie
state miejsce postoju pojazdu, a jako wazne zmiany
konstrukcyjne nalezy uwazaé¢ zmiane zrédta sity, zmiane
silnika, zmiany wustroju podwozia, hamulcéw, Kkiero-
wnika i takie przerébki nadwozia, ktére powoduja
zmiane noé$nos$ci lub tez ciezaru, witasnego pojazdu lub
zmiane typu.

Wojewoda decyduje o dopuszczalno$ci pojazdu
w spos6b przewidziany w § 9 z tem, ze dla pojazdéw,
dla ktérych przedstawiono zaswiadczenie o dopuszczal-
nosci typu (8§ 11), Komisja samochodowa sprawdza,
czy pojazd rzeczywiscie odpowiada temu typowi, a przez
jazde prdobna stwierdza sprawno$¢ wszystkich przyrza-
déw i urzadzen.

§ 13. W razie stwierdzenia przez poszczegdlnych
cztonkéw Komisji samochodowej lub tez organ6éw, po-
wotanych w mys$l art. 19 ustawy z dn. 7 pazdziernika
1921 r. (Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 656) do czuwa-
nia nad przestrzeganiem przepisdw porzagdkowych na
drogach publicznych, ze dopuszczony pojazd znajduje
w stanie niebezpiecznym dla ruchu lub szkodliwym dla
drég, winien wojewoda zarzadzi¢ zbadanie tego pojazdu
i wezwaé¢ urzedowo wiasciciela do przedstawienia po-
jazdu Komisji samochodowej, wyznaczajac mu mozli-
wie najkrotszy termin.

W razie stwierdzenia przez Komisje samochodowag,
ze pojazd nie odpowiada warunkom, wymienionym
w 8§ 4, zaswiadczenie o dopuszczalno$ci pojazdu moze
by¢ cofniete czasowo lub catkowicie.
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Nieusprawiedliwione przez wtadciciela niedostar-
czenie pojazdu do zbadania w wyznaczonym przez
wojewode terminie — powoduje utrate prawa kurso-
wania. Czasowg lub catkowitg utrate prawa zapisuje
Urzad wojewo6dzki (Okr Dyr. Rob. Publ.) w doku-
mencie wydawanym na prawo kursowania w mys$l § 16.

8§ 14 Pojazdy mechaniczne, uzywane dla celow
zarobkowych, tak osobowe jak i ciezarowe, podlegaja
perjodycznemu badaniu przez Komisje samochodowg
raz na rok, a wszelkie inne pojazdy mechaniczne raz
na trzy lata.

Obowigzek przestrzegania terminéw lezy na wtas-
cicielach pojazdéw, w przeciwnym razie wojewodowie
postepuja w my$l paragrafu 13.

§ 15. Badanie i dopuszczanie do ruchu pojazdéw
mechanicznych wtadz wojskowych przeprowadzajg o'd-
no$ne wtadze wojskowe zgodnie z zasadami niniejszych
przepisow.

D. Przepisy dotyczgce rejestraciji
i znakodow pojazdoéw mechanicznych.

§ 16. Dopuszczone do ruchu (§ 12) pojazdy me-
chaniczne wciggaja Urzedy wojewddzkie (Okregowe
Dyrekcje robd6t publicznych) do specjalnych rejestrow,
wyznaczaja znak rejestracyjny dla danego pojazdu,
wydaja wiascicielowi tablice z tym znakiem dla umiesz-
czenia na pojezdzie, nastepnie wydaja temuz wtasci-
cielowi, za réwnoczesnem zawiadomieniem Okregowych
Komend policji panstwowej, pozwolenie na prawo
kursowania pojazdu, wazne dla catego obszaru Rze-
czypospolitej Polskiej.

Pozwolenia te winny by¢ co rok w ciggu marca
przedstawiane do prolongowania.

§ 17. Znak rejestracyjny sktada sie z jednej lub
z dwu wielkich liter tacinskich dla oznaczenia woje-
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woédztwa, gdzie pojazd zarejestrowano, oraz cyfr arab-
skich, wskazujacych numer rejestracyjny.

Ustanawia si¢ nastepujace litery dla oznaczenia
wojewoédztw; m. st. Warszawa litere W; Wojewd6dztwo
Warszawskie litery WR; +tdédzkie £D; Kieleckie KL;
Lubelskie LB; Biatostockie Bt; Krakowskie KR; Lwow ¢
skie LW; Tarnopolskie TR; Stanistawowskie ST; No-
wogrddzkie NW; Poleskie PL; Wotynskie WLt; Poz-
nanskie PZ; Pomorskie PM i ziemia Wilenska WN.

§ 18. Znaki pojazdu musza by¢ umieszczone na
widocznem miejscu z przodu i z tytu na ptaszczyznach
pionowych, prostopadtych do osi podtuznej pojazdu;
$rodek znakdéw winien znajdowa¢ si¢ w miarg moznosci
na tejze osi podtuznej.

Oba znaki sktadajg sie z liter czerwonych i cyfr
czarnych, naktadanych na biatychlptaskich prostokat-
nych tablicach z czarng ramka; tablice te z twardej
blachy winny by¢ stale przytwierdzone do pojazdu za
pomocg $rub, nitéw lub gwozdzi. Tylny znak moze by¢
namalowany na $ciance latarni.

Na przednim znaku grupy liter, umieszczone przed
cyframi, sta¢ maja w jednym z niemi rzedzie i by¢
oddzielone od nich pozioma kreska, na tylnym za$
litery majg by¢ pomieszczone nad cyframi.

Wymiary znakéw winny byé nastepujace;

Przedni Tylny
znak znak

mm mm
Wysoko$¢ liter 100 75
Wysoko$¢ cyfr 100 105
Szerokos$¢ liter 65 90
Szerokus$¢ cy fr 50 60
Jednostajna grubos$¢ linji liter i cyfr . . 13 15

Odlegto$¢ miedzy oddzielnemi cyframi lub
literami i od ramki . . . . . . . 13 15
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Wysoko$§é poziomej kreski dla oddzielenia

liter i cy fr e K -
Dtugos$¢é powyzszej kreski . ., -\ . 13 —
Grubo$¢ ram Ki . .. . . 10 10
Wysoko$¢ znaku z ramkg . . . . . . . 145 245
Dtugos¢ znaku z ramka . . . . . . .490 375

Motocykle bez przyczepnego woézka winny miec
tylko jeden przedni znak, namalowany z dwu stron
na tabliczce, umieszczonej na przodzie w Kkierunku
jazdy. Brzegi tabliczki moga by¢ zlekka zaokraglone,
a wymiary liter i cyfr majg wynosi¢: wysoko$é¢ 60 mm,
grubos¢ 10 mm.

Motocykle z przyczepnym wézkiem winny miec
oprécz powyzszego jeszcze tylny znak o wymiarach,
podanych w tablicy. Te wymiary tablicy stosujg sie
rowniez do przedniego i tylnego znaku innych 'trzy-
kotowych pojazdéw mechanicznych.

Przy drogowych pociggach motorowych tylny
znak nalezy umieszcza¢ w tyle ostatniego wozu przy-
czepnego.

Oprdcz tablic ze znakami rejestracyjnemi kazdy
pojazd mechaniczny winienThy¢ zaopatrzony w tabliczke,
wskazujgca nazwe fabryki, Nr. i moc silnika,, Nr. fa-
bryczny pojazdu, wzglednie podwozia, ciezar wtasny
pojazdu w stanie gotowym do ruchu i najwiekszg
no$no$é, a nadto wszystkie pojazdy, stuzace do prze-
wozu os6b (osobowe) i cigzar6w, uzywane w celach zarob-
kowych, winny z boku pojazdu posiada¢ tabliczke,
zawierajaca jasno i czytelnie wypisane imig, nazwisko
wtasciciela, miejsce zamieszkania, wzglednie siedzibe
przedsiebiorstwa.

§ 19. Przykrywanie czemkolwiek znakéw pojaz-
doéw jest zabronione; znaki pojazdu nalezy zawsze
utrzymywaé¢ w stanie czytelnym. Ozdabianie znakéw
rejestracyjnych w jakikolwiek sposéb lub tez umiesz”®
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czanie obok nich i wog6le z przodu lub z tylu po-
jazdéw napiséw, liter, znakéw i cyfr poza znakami
Idubowemi i fabryczncmi jest niedopuszczalne. Dolna
krawedz przedniego znaku winna by¢ w jednej wyso-
koéci z dolng krawedzig przedniej osi, — tylnego za$
znaku najmniej o 40 cm nad ziemia.

Po drogach publicznych jezdzi¢ moga pojazdy
tylko zaopatrzone w znaki, przewidziane w poprze-
dzajacych paragrafach.

Przenoszenie znakéw z jednego pojazdu na drugi,
chociazby tego samego typu jest zabronione,

§ 20. Osoby i przedsighiorstwa, zajmujace sie
fabrykacja, naprawg, wzglednie sprzedazg pojazdow
mechanicznych, oraz osoby, przedstawiajagce pojazd do
zbadania lub rejestracji, obowigzane sg dla prdébnych
jazd oraz koniecznych wyjazdow przed rejestracjg wy-
jedna¢ we wtasciwym Urzedzie wojewo6dzkim (Okre-
gowej Dyrekcji robét publicznych) przydziat numeréw
prébnych.

Znaki z powyzszemi numerami moga by¢ prze-
noszone z jednego pojazdu na drugi i sktadajg sie
z czerwonych cyfr i czarnych liter PR, umieszczonych
po cyfrach wzglednie pod niemi, na biatem tle. Wy-
miary znakéw prébnych winny by¢ takie same jak
statych.

Wojewodowie mogag ograniczy¢ ilo$¢ prdédbnych
znakow dla poszczego6lnej osoby lub przedsiebiorstwa,
albo wyznaczy¢ okreS$lony termin ich uzywania, wresz-
cie zupeinie odmoéwi¢ zgody na przydziat numerdéw dla
prébnych jazd, o ile zachodzi obawa naduzy¢.

§ 21. W razie sprzedazy pojazdu mechanicznego
zarejestrowanego i opatrzonego znakami (8§ 16 i na-
stepne), jakotez w razie przeniesienia do innej miejsco-
wosci statego postoju pojazdu lub zmiany miejsca za-
mieszkania wtasciciela, winien tenze wzglednie nowy

Roeznik Automobilklubu. 4
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nabywca zawiadomi¢ wtasciwy Urzad wojewddzki
(Okregowg Dyrekcje robét publicznych) w ciggu o$miu
dni o zasztej zmianie.

Jezeli nowy postéj pojazdu znajduje sie w ob-
rebie tego samego wojewo6dztwa, wéwczas Urzad wo-
jewodzki dokonywa odpowiednich sprostowan w rejestrze
i pozwoleniu, zawiadamiajagc o tem jednocze$nie Ko-
mende Okregowa policji panstwowej, wzglednie wydaje
nowe pozwolenie nabywcy po odebraniu poprzedniego
pozwolenia.

W razie przeniesienia do obrebu innego woje-
woédztwa winien wtasciciel pojazdu zwr6ci¢ sie z prosha
o wydanie nowego pozwolenia i wyznaczenie numeru
do Urzedu wojewddzkiego nowego miejsca postoju.
Urzad wojewo6dzki wydaje nowe pozwolenie i wyzna-
cza nowy numer, odbierajac jednocze$nie pozwolenie
dotychczasowe, i zawiadamia Urzad wojewo6dzki, w kt6-
rym pojazd byt dotychczas zarejestrowany, w celu
wykre$lenia pojazdu z tamtejszego rejestru.

Badanie pojazdu w razie przedstawienia poprzed-
niego pozwolenia nie jest dokonywane, o ile nie za-
chodza okoliczno$ci przewidziane w § 13.

Czasowe do 3 miesiecy przeniesienie postoju po-
jazdu lub miejsca zamieszkania wtasciciela nie wymaga
zawiadomienia Ur2edu wojewo6dzkiego.

Jezeli zarejestrowany pojazd mechaniczny ma by¢
wycofany z ruchu na drogach publicznych, obowigzany
jest wtasciciel zawiadomi¢ o tem wtasciwy Urzad wo-
jewddzki i zwr6ci¢ pozwolenie na prawo kursowania
oraz tablice ze znakami rejestracyjnemi.

§ 22. Ustalenie znak6éw zgodnie z zasadami ni-
niejszych przepiséw oraz rejestracja wszystkich pojaz-
déw mechanicznych wtadz wojskowych nalezy do
kompetencji tych wtadz.
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Wzory znakéw oraz ich rozmieszczenie na po-
jazdach wiadze wojskowe podajag do wiadomos$ci Urze-
rzedom wojewddzkim (Okregowym Dyrekcjom robét
publicznych), zataczajac réwniez wzory wszystkich do-
kumentéw samochodowych.

§ 23. Tytutem zwrotu kosztéw zbadania typu
lub poszczeg6lnego pojazdu i wydania znakéw reje-
stracyjnych — winien interesowany uisci¢ optate we-
dtug nastepujacych norm :

Oplata za kazde
100 kg wagi w sta-
nie gotowym do
drogi (bez tadunku)

Rodzaj pojazdu:

Samochody osobowe i motocykle 2.000 marek

Samochody ciezarowe i traktory 500

Za czynnoS$ci, potaczone ze zmiang miejsca po-
stoju w obrebie jednego wojewo6dztwa, nie pobiera sie
zadnych optat, natomiast za czynnos$ci, spowodowane
przeniesieniem miejsca postoju z jednego wojewddztwa
do drugiego, pobiera Urzad wojewo6dzki, wydajacy
nowe znaki rejestracyjne, optaty w wysokoSci 20%
wskazanych w powyzszej tablicy.

Osoby i przedsiebiorstwa, zajmujgce sie fabryka-
cja, naprawg, wzglednie sprzedaza pojazdéw mechani-
cznych, uiszczajg za nie trwajacy dtuzej niz 30 dni
przydziat jednej pary numeréw prébnych (8 20) do
jednego pojazdu optate ryczattowg w wysokosci 5.000
marek. W razie przydziatu na diuzszy przecigg czasu
nalezy uiszcza¢ taka sama kwote co miesiac.
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E. Przepisy dotyczagce kierowcow
pojazdéw mechanicznych.

§ 24. Do samodzielnego prowadzenia pojazdow
mechanicznych na drogach publicznych moga by¢ do-
puszczone tylko te osoby, ktére uzyskaty na to pozwo-
lenie Urzedu wojewoédzkiego (Okregowej Dyrekcji robét
publicznych), w obrebie ktérego znajduje sie miejsce
ich zamieszkania lub miejsee, gdzie uczytly sie prowa-
dzenia pojazdéw. Pozwolenie wazne na catlym obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, moze by¢ wydane kandydatom
na podstawie wykazanych przy egzaminie zdolnosci pro-
wadzenia pojazdu mechanicznego i o ile nie istniejg
okoliczno$ci, ktére czynig kandydata niezdolnym do
prowadzenia pojazdu, czy to pod wzgledem moralnym,
czy fizycznym.

Kandydaci winni odpowiadaé¢ nastepujacym wa-
runkom :

a) mie¢ skonczonych 18 lat zycia,

b) umie¢ biegle czyta¢ i pisa¢ po polsku,

c) nie podlega¢ natogom, obnizajgcym ich war-

to$§¢ fizyczng i moralna,

d) nie posiada¢ wad organicznych Ilub choroéb,

utrudniajgcych prowadzenie pojazdu i
e) odby¢ przynajmniej szeSciomiesieczng praktyke
w warsztatach pojazdéw mechanicznych jako
wyzwolony czeladnik, oraz uczyé¢ sie prowa-
dzenia pojazdéw w ciggu trzech miesiecy, albo
ukonczy¢ specjalnag szkote szoferska z progra-
mem, zatwierdzonym przez Ministerstwo Robot
Publicznych, lub jakakolwiek szkote $rednig
techniczng albo mechaniczng, Ilub tez szkote
inzynierska.
Od zado$Cuczynienia postanowieniom
punktu e) moga by¢ zwolnieni kandydaci, be-
dacy wtasdcicielami pojazdéw wzglednie niezga-
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wodowymi sportowcami, nie uprawiajgcymi
kierowania zarobkowo, o ktérych zdolnos$ciach
i kwalifikacjach decyduje komisja egzami-
nacyjna (8 26).
Na pozwoleniach, wydanych takim kierowcom,
winno by¢é umieszczone specjalne zastrzezenie.

§ 25. Podania o pozwolenie na prawo prowa-
dzenia pojazdéw mechanicznych nalezy wnosi¢ do
wtasciwego wojewody za posrednictwem miejscowego
starostwa.

Do podania winny by¢ dotaczone:

a) wyciag Swiadectwa urodzenia,

b) dwie fotografje nienaklejone,

c) $wiadectwo lekarza urzedowego stwierdzajace,
ze kandydat nie posiada wad organicznych
lub chordb, wutrudniajgcych prowadzenie po-
jazdu,

d) Swiadectwo stwierdzajgce, ze kandydat po-
siada potrzebne wyksztatcenie fachowe i prak-
tyczne, z podaniem czasu nauki,

e) dowdéd wptacenia do kasy skarbowej kwoty
3.000 marek na koszta egzaminacyjne.

Starostwo zbiera informacje o petencie w celu
ustalenia jego kwalifikacyj moralnych, zwracajac zwta-
szcza uwage, czy i za jakie przestepstwa byt poprze-
dnio karany, czy nie oddaje sie pijanstwu i jakiego
jest prowadzenia, i po zebraniu potrzebnych danych,
przesyta podanie wraz ze swg opinjag do Urzedu wo-
jewo6dzkiego.

§ 26. Egzamin odbywa sie przed komisjg egza-
minacyjng, wyznaczong przez wojewode, w ktorej
sktad wchodzg :

1. przedstawiciel Okregowej Dyrekcji robot
blicznych,

pu-
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2. urzednik z wydziatu administracyjnego woje*
woédztwa i

3. jeden rzeczoznawca.

Ponadto moze bra¢ udziat w komisjach delegat
Klubu automobilistow.

Przy egzaminie kandydat musi wykazaé :

1. Znajomo$¢ ustawowych przepiséw porzadko-
wych na drogach publicznych, oraz rozporzadzen po-
licyjnych waznych dla kierowcéw pojazdéw mecha-
nicznych ;

2. znajomo$¢ sposob6w przechowywania i ob-
chodzenia sie z benzyng i innemi malerjatami spali-
nowemi;

3. znajomos$¢ konstrukcji maszynowej pojazdow
obranego rodzaju i

4. praktyczne wyrobienie do kierowania pojaz-
dem przy jezdzie proébnej.

W razie pomyé$lnego wyniku egzaminu, wydaje
kandydatowi wojewoda na zasadzie Swiadectwa komisji
egzaminacyjnej pozwolenie na prawo kierowania okre-
Slonym rodzajem pojazdéw mechanicznych na catym
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej (§ 24 ust. 1), wazne
do korica roku, w ktérym zostalo wydane. Nastepnie
corocznie, najdalej do pierwszego kwietnia, kierowca
winien postara¢ sie o prolongowanie pozwolenia.

Kierowca, pragnacy otrzymaé¢ pozwolenie na pro-
wadzenie innych rodzajow pojazdéw mechanicznych,
niewyszczeg6élnionych w pozwoleniu, winien zaleznie
od uznania komisji egzaminacyjnej podda¢ sie pono-
wnemu egzaminowi.

W razie niepomyS$inego wyniku egzaminu, moze
kandydat podda¢ sie powtérnemu, tylko raz i w termi-

nie nie krétszym, niz 6 miesiecy po pierwszym egza-
minie.
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Do egzaminu winien kandydat dostarczy¢ pojazd
tego rodzaju, jakiego kierowcg chce zostac.

§ 27. W razie stwierdzenia po wydaniu pozwo-
lenia, ze kierowca nie odpowiada warunkom 8 24, lub
ze w inny sposob stat sie niezdolny do prowadzenia
pojazdu, wojewoda moze zarzadzi¢ cofnigcie pozwolenia
na stale lub na pewien okres czasu. W tym ostatnim
wypadku ponowne wydanie pozwolenia moze by¢ uza-
leznione od powtdrnego ztozenia egzaminu lub wypet-
nienia innych warunkéw, wskazanych przez wojewode..

§ 28. Do wydawania i odbierania pozwolen na
prowadzenie pojazdéw mechanicznych wojskowych przez
osoby wojskowe stosujg sie nastepujace przepisy :

Minister Spraw Wojskowych wustanawia, ktore
wtadze wojskowe majag byé uprawnione do egzamino-
wania wojskowych kandydatéw na kierowcédw oraz do
wydawania i odbierania pozwolefn na prowadzenie po-
jazdow mechanicznych, z zachowaniem réwniez wa-
runkéw, wyszczegdlnionych w ustepie trzecim § 26.
Wzory tych pozwoledA witadze wojskowe komunikuja
witadzom administracyjnym drugiej instancji.

W skitad odnos$nej komisji egzaminacyjnej woj-
skowej wchodzi jeden z cztonkdéw cywilnych komisji
egzaminacyjnej, ustanowionej w mys$l § 26 niniejszego
rozporzadzenia, z gtosem decydujacym w zakresie wy-
magan ustepu trzeciego tegoz paragrafu.

W dokumentach, wydawanych przy zwolnieniu
kierowcéw wojskowych ze stuzby czynnej, wtadze
wojskowe zaznaczajg na jaki rodzaj pojazdéow mecha-
nicznych byto wydane pozwolenie, wraz z zaswiadcze-
niem czasu i wynikéw odbytej praktyki wojskowej
oraz z opinjg o kwalifikacjach zwolnionego.

Jezeli posiadacz takiego dokumentu pragnie uzy-
skaé pozwolenie wtadz cywilnych na prowadzenie tego
samego rodzaju pojazdéw mechanicznych, to winien
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wnie$¢ stosowne podacie do -wtasciwego Urzedu WwWO-
jewoddzkiego (Okregowej Dyrekcji robét publicznych),
z zataczeniem wyzej wymienionych dokumentéw, na
mocy ktérych bez sktadania egzaminu otrzymuje po-
zwolenie,

O ile podanie nie zostanie ztozone przed uptywem
rocznego terminu od daty zwolnienia ze stuzby czynnej,
oraz w razie ujemnych kwalifikacyj wtadz wojskowych,
dawhy kierowca wojskowy podlega ogélnym postano-
wieniom 8§ 24—26 niniejszych przepiséw. Postanowie-
nia tego ustepu beda obowigzywaty w rok od daty
ogtoszenia niniejszego rozporzadzenia.

§ 29. Kierowca obowigzany jest, gdy znajduje
sie z pojazdem na drodze publicznej, mie¢ zawsze przy
sobie pozwolenie na prawo prowadzenia pojazdu (§ 24)
oraz zasSwiadczenie o dopuszczalno$ci tegoz do ruchu
(8 16)-

Dokumenty powyzsze kierowca winien okazywac
na kazde zadanie stuzby drogowej, policji panstwowej
i urzedéw gminnych, upowaznionych w mys$l art. 19
ustawy z dn. 7 pazdziernika 1921 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 89, poz. 656) do czuwania nad przestrzeganiem
przepiséw porzadkowych na drogach publicznych.

Na znak, dany reka przez organy policji lub
stuzby drogowej, kierowca obowigzany jest niezwtocznie
pojazd zatrzymac.

§ 30. Przed kazdem wyruszeniem na droge pu
bliczng winien sie kierowca upewnié¢, ze pojazd znaj-
duje sie w porzadku.

Kierowca pojazdu mechanicznego odpowiedzialny
jest za nalezyte zaopatrzenie go we wszystkie przepi-
sane przyrzady i urzadzenia, za prawidtowe ich dzia-
tanie, za zachowanie nalezytej ostroznos$ci i oglednosci
w czasie ruchu oraz za zapalenie latarn we wtas-
ciwym czasie o zmroku lub podczas mgty.
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Dop6ki maszyna lub silnik pracuje, kierowca nie
powinien schodzi¢ z pojazdu-i nie ma prawa si¢ od
dalaé¢; przed oddaleniem sie musi zacisngé hamulec
i uniemozliwi¢ puszczenie w ruch pojazdu przez osoby
niepowotane (§ 6 p. e).

F. Przepisy dotyczace bezpieczeAstwa
ruch u.

§ 31. Szybko$¢ pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych nie moze zagraza¢ bezpieczenstwu
os6b z nich korzystajacych i musi by¢ taka, aby kie-
rowca w kazdej chwili i przy wszelkich okolicznosciach
mogt dostosowac sie do wymagan bezpieczenstwa ruchu
publicznego, oraz ochrony drég i mostow.

§ 32. Pojazdom mechanicznym, ktérych waga
wraz z tadunkiem przekracza 3.000 kg, zabrania sie
porusza¢ z szybko$cig wieksza niz 25 km na godzine.

W miejscowos$ciach zabudowanych wolno jecha¢
osobowym pojazdom mechanicznym z szybko$cia nie
wiekszg niz 25 km na godzine, a ciezarowym z szyb-
kosécig nie wiekszg niz 15 km na godzine.

Na skrzyzowaniach drég, ostrych skretach i pod-
czas mgty, gotoledzi, na wszystkich miejscach drogi
niebezpiecznych, spadzistych lub S$liskich wolno jest
jecha¢ z szybkos$cig nie wiekszg niz 10 km na go-
dzine.

Przez wszystkie mosty drewhiahe o diugosci
ponad 20 metréw zabrania sie przejezdzac z szybkos$cig
wiekszg (liz 6 km na godzine.

Wtadze administracyjne 1l instancji moga, w in-
teresie bezpieczenstwa ruchu lub ze. wzgledu na stan
drogi, stale lub czasowo ogranicza¢é do norm nizszych
od powyzej podanych szybko$¢ jazdy pojazdéw me
chanicznych w poszczegélnych miejscowos$ciach lub na
poszczegblnych odcinkach drdég.
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Dzwigkowy sygnat ostrzegawczy nalezy dawac
zawczasu szczeg6lnie przed zakretami i skrzyzowaniami
drég oraz w miejscach, gdzie droga nie jest widoczna
na dtuzszej przestrzeni, lub zblizajagc si¢ do oddzielnie
stojagcych budynkoéw,

§ 33. Kierowcy pojazdéw mechanicznych obo-
wigzani sg trzymacé sie prawej strony drogi (w kie-
runku jazdy) i przy wymijaniu pojazdéw lub zwierzat,
jadacych lub idacych w przeciwnym kierunku, winni
usunaé sie ze swemi pojazdami na prawo.

Réwniez winni zboczy¢ na prawo, gdy zostaja
wyprzedzani, natomiast gdy wyprzedzajg dazacych
w tym samym kierunku, winni zboczy¢ na lewo.

Pragnacy wyprzedzi¢ obowigzany jest da¢ sygnat
dzwiekowy, a ostrzezony winien usung¢ sie na prawo
i przepusci¢ wyprzedzajagcego po swej lewej stronie.

'Wyprzedza¢ mozna tylko woéwczas, gdy droga
jest odpowiednio szeroka, gdy przed wyprzedzanym
znajduje sie dostateczna przestrzen wolna i gdy zaden
pojazd lub zwierze nie zbliza si¢ z przeciwnej strony.

Zabrania sie wyprzedzaé, gdy droga nie jest wi-
doczna na dostateczng odlegto$é, jakotez na mostach,
skretach, skrzyzowaniach i znacznych spadkach.

Przy mijaniu winni kierowcy pojazdéw mecha-
nicznych zmniejszy¢ szybko$¢, aby mijanie mogto sie
odby¢ bezpiecznie dla wymijanych ; w razie grozacego
niebezpieczenstwa winni wstrzymaé nawet maszyne,
az wymijani sie oddala.

Kierowcy obowigzani sa w powyzszych wypad-
kach dawa¢ zawsze zawczasu ostrzegawczy sygnat
dzwiekowy, a przed kazdem skreceniem, ruszeniem
z miejscalub zatrzymaniem pojazdu — podnie$¢, wzgle-
dnie wyciagnac reke.
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Jezeli przytrafi sie nieszczedliwy wypadek, wy-
wotany przez pojazd mechaniczny, jadacy winni za-
trzymaé sie i przyjs¢ z pomoca ofiarom wypadku.

8§ 34. Przy motorowych pociggach drogowych
winny by¢ zachowane nastepujgce warunki (poza § 4
ust. 2):

a) przynajmniej ostatni wéz przyczepny musi by¢
zaopatrzony w odpowiednio dziatajgcy hamulec;

b) na wozie z hamulcem winien podczas ruchu

znajdowaé sie specjalny hamulcowy;

ostatni w6z przyczepny musi posiada¢ nieza-

wodnie dziatajgce na jezdnie urzadzenie, ktore

uniemozliwiatoby mimowolny ruch wstecz przy
wznoszeniu si¢ na pochyto$ciach ;

d) oprécz gtéwnego sprzegta miedzy wozami
przyczepnemi i pojazdem motorowym, winny
by¢ jeszcze dodatkowe tancuchy ;

e) potaczenia miedzy wozami przyczepnemi i po-
jazdem motorowym musza by¢ tego rodzaju,
aby kota wozéw przyczepnych biegly nawet
na krzywiznach, o ile moznos$ci po $ladach
két pojazdu motorowego.

C

~

§ 35. Na rueh po drogach publicznych pociggéw
drogowych, sktadajacych sie z pojazdu motorowego
i jednego lub kilku wozéw przyczepnych, wymagane
sg poza rejestracjg specjalne pozwolenia, ktére wydaja’
wtasciwi ze wzgledu na siedzibe wiasciciela wojewo-
dowie, przez Okregowag Dyrekcje robdt publicznych po
porozumieniu sie z wtasciwemi zarzgdami drog, tak
panstwowych jak i samorzadowych, co do dopuszczal-
noéci ruchu pociggéw drogowych ze wzgledu na stan
mostéw i nawierzchni drég. Zezwolenia te winny za-
wieraé szczeg6towe warunki, na jakich ruch pociggéw
moze sie odbywac.
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Jes$li wskazane warunki nie bedag spetniane, wy*
dane pozwolenia moga- by¢ cofniete.

§ 36. Wszelkie $ciganie sie samochodéw, moto-
cykli i t. d. na drogach publicznych podczas ruchu
zwyktego jest bezwzglednie wzbronione.

Na odbycie wys$cigdw na drodze publicznej na-
lezy uzyska¢ pozwolenie witasciwej wtadzy administra-
cyjnej Il instancji, ktéra pozwolenie takie wydaje na
podstawie opinji Zarzagdéw drogowych i odpowiednich
wtadz administracyjnych | instancji.

O ile teren wys$cigow wykracza poza obreb jed-
nego wojewddztwa, pozwolenie takie wydaje Minister-
stwo Robo6t Publicznych w porozumieniu z Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych.

G. Przepisy dotyczagce ruchu
zagranicznego,.

§ 37. Wtasciciel samochodu, dopuszczonego do
kursowania w obrebie Bzeczypospolitej Polskiej, o ile
pragnie udaé¢ sie tym samochodem za granice do jed-
nego z panstw, ktére przystgpity do Konwencji Mie-
dzynarodowej, dotyczacej ruchu samochodowego, za-
wartej w Paryzu dn. 11 pazdziernika 1909 r., winien
zaopatrzy¢ sie w miedzynarodowe $wiadectwo drogowe,
wystawione przez te samg wtadze, ktédra samocho6d zare-
jestrowata, lub za jej poswiadczeniem przez stowarzyszenia
prywatne (Kluby automobilistéw), do tego upowaznione”

Miedzynarodowe $wiadectwo drogowe wystawia
sie na podstawie zaSwiadczenia o dopuszczalno$ci sa-
mochodu (§ 16) i pozwolenia na prawo kursowania
(8 24) i jest wazne na przecigg jednego roku od daty
wystawienia.

Pozatem nalezy z tytu samochodu umiesci¢ na
czas wyjazdu za granice na widocznem miejscu odrebny
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od rejestracyjnego znak, ustalajacy przynalezno$¢ panst-
wowga polska.

Przy samochodach znak taki stanowi tablica
owalna szerokosci 30 cm wysokosci 18 cm z wyma-
lowanemi na niej obok siebie drukowanemi tacifski.emi
wielkiemi literami P. L. — czarnemi na bialem tle.

Litery muszg mie¢ najmniej 10 cm wysokosci
przy grubosci kresek 15 mm Przy motocyklach wy-
miary powyzsze zmniejszajg sie odpowiednio do 18,
12, 8 cm i 10 mm.

§ 38. Samochody, przybywajace z panstw, ktoére
przystapity do Konwencji z dnia 11 pazdziernika 1909 r.,
beda dopuszczone do ruchu w obrebie Rzeczypospolitej
Polskiej, o ile sa zaopatrzone w prawidlowo wysta-
wione miedzynarodowe $wiadectwo drogowe oraz po-
siadaja oprécz znaku rejestracyjnego, obowiazujacego
w panstwie, z ktérego pochodzg, jeszcze odrebny znak,
ustalajacy ich przynalezno$¢ panstwowg.

Znak przynalezno$ci panstwowej stanowi tablica,
jak powyzej zaznaczono (8§37 wust. 3), z wlasciwemi
dla kazdego panstwa literami, a mianowicie: dla
Austrji— A; Belgji—B; W. Brytanji— G.B.; Butgarji —
B. G.; Czecho Stowacji— C. S.; Danji— D.K.; Francji— F;
Finlandji— S. F.; w. m. Gdanska— D.A.; Grecji— G.R;

Hiszpanji— E.; Holandji— N.L.; Inéji Holend.— 1. Ni;
Luksemburga— L.; Monaco— M. C.; Niemiec—D.; Nor
jvegji— N.; Polski—P. L.; Portugalji — 1\; Rosji — R.;
Rumunji— R. M.; Serbji—S. B.; Szwajcarji— C. H ;

Szwecji— S; St. Zjedn. Am. Pétn.— U.S.; Wegier —H.;
Wioch— I.

§ 39. Prawo przebywania cudzoziemskiego sa-
mochodu w Polsce ogranicza sie terminem waznosci
miedzynarodowego $wiadectwa drogowego, jednak z za-
stosowaniem sie do rozporzadzenia Ministra Skarbu
z dn. 31 grudnia 1921 r. w przedmiocie ruchu sg-
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mochodowego, motocyklowego i rowerowego przez gra-
nice Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. R. P. zr. 1922
Nr. 8, poz. 57).

Przy wjezdzie oraz przy wyjezdzie z Polski
miedzynarodowe S$wiadectwo drogowe musi by¢ oka-
zane urzedom celnym.

Witasdciciele samochodéw zagranicznych, dopusz-
czonych do ruchu w obrebie Rzeczypospolitej Polskiej
na zasadzie $wiadectw miedzynarodowych, winni sto-
sowa¢ sie do obowigzujagcych przepiséw celnych oraz
uisci¢ przypadajagce optaty na cele drogowe.

§ 40. Wytaczenie z ruchu samochodu, zaopa-
trzonego w miedzynarodowe $wiadectwo drogowe moze
nastapic:

1. w mys$l art. 7 i 9 Konwencji z dnia 11 paz-

dziernika 1909 r. o ruchu samochodowym
w razie, gdy kierowca nie stosuje sie do zwy-
czajébw miejscowych oraz do rozporzadzen
i przepiséw, dotyczacych ruchu na drogach
publicznych, obowigzujacych w Rzeczypospo-
litej Polskiej, oraz

2. w my$l art. 8 tejze Konwencji, gdy jest oczy-

wiste, ze samochéd nie odpowiada warunkom,
wyszczegblnionym w art. 1 i 2 Konwencji,
albo tez, gdy wtasciciel lub kierowca nie jest
obywatelem jednego z panstw, nalezgcych do
Konwencji. .

§ 41. W razie przybycia do Polski pojazdu me-
chanicznego z panstwa, ktére nie przystgpito do Kon-
wencji z dn. 11 pazdziernika 1909 r., winien uzywa-
jacy go uczyni¢ zado$¢ wszelkim wymaganiom niniej-
szego rozporzadzenia, odnoszacym sie¢ do krajowych
pojazdéw mechanicznych.

To samo stosuje sie do samochodéw, przybywa-
jacych z panstw, ktére przystapity do Konwencji z dnia
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11 pazdziernika 1909 r., ale niezaopatrzonych w mie-
dzynarodowe $wiadectwo drogowe.

Przed zatatwieniem rejestracji wolno uzy¢ pojazdu
jedynie na podstawie kwitu urzedu celnego dla dojazdu
od tego urzedu do najblizszego miasta wojewo6dzkiego,
wzglednie do Warszawy, o ile przejazd od granicy nie
trwa diuzej ponad jedng dobe.

Kwit powyzszy nalezy okazywaé na zadanie
organdéw wtadzy (§ 29).

H. Przepisy kohcowe.

§ 42. Samochody strazy ogniowych oraz pogo
towia ratunkowego w stuzbie moga uzywa¢ innych
sygnatéw dzwiekowych, niz przewidziano w § 6 p. f.
Samochody te, w razie koniecznej potrzeby, moga nie
stosowaé sie rowniez do przepisow § 32 o szybkosci
jazdy i § 33 ust. 1— 6 o sposobach wymijania i wy-
przedzania.

§ 43. Urzedy wojewddzkie (Okregowe Dyrekcje
robét publicznych) obowiazane sa prowadzi¢ ksiegi
badanych i rejestrowanych pojazdéw oraz spisy egza-
minowanych kandydatéw na kierowcow.

Komisje samochodowe i egzaminacyjne obowigzane
sg spisywaé ze swych czynno$ci protokuty.

O uznanych za nieodpowiednie do ruchu na
drogach, wzglednie wytagczonych z tego ruchu, typach
lub pojazdach oraz o odrzuconych przy egzaminie kan-
dydatach na kierowcéw, jakotez o odebraniu kierowcom
pozwolen juz przez nich posiadanych, obowigzane jest
odnosne wojewo6dztwo zawiadomi¢ wszystkie inne wo-
jewodztwa i Komisarjat Rzagdu na m. st. Warszawe.

§ 44. Czuwanie nad przestrzeganiem powyzszych
przepiséw, tudziez donoszenie o przekroczeniach tych
przepis6w, nalezy do obowigzkéw stuzby drogowej,
organdéw policji panstwowej, urzedéw gminnych i tych
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urzednikéw panstwowych, cztonkéw klubéw automo-
bilistéw, ktérym Ministerstwo Robdét Publicznych lub
tez wojewodowie wystawiag odpowiednie upowaznienia.

§ 45. Winni przekroczenia przepiséw niniejszego
rozporzadzenia bedag karani w mys$l postanowien ustawy
z dnia 7 pazdziernika 1921 r. (Dz. U. R. P. Kr. 89,
poz. 656) o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych.

§ 46. Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje z dniem
ogtoszenia.

'§ 47. ZasSwiadczenia o dopuszczalno$ci do ruchu
pojazdéw mechanicznych, pozwolenia na prawo ich
prowadzenia oraz znaki rejestracyjne, wydane na za-
sadzie dotychczasowych przepiséw, zachowuja swa moc
przez sze$¢ miesiecy od daty ogtoszenia niniejszego
rozporzadzenia.

Po uptywie tego terminu, witasciciele i kierowcy,
niezaopatrzeni w dokumenty i znaki, zgodne z tern
rozporzagdzeniem, tracg' prawo uzywania pojazdu do
ruchu publicznego, wzglednie prawo prowadzenia po-
jazdu.

Kierowcy, ktérzy otrzymali pozwolenia na prawo
prowadzenia pojazdéw nie mniej niz na rok przed
ogtoszeniem niniejszego rozporzadzenia, moga by¢ za-
leznie od uznania Komisji egzaminacyjnej zwolnieni
od poddania sie egzaminowi, o ile ztozg dowody, wy-
magane punktami a), b), ¢) i d) 8§ 24 niniejszego
rozporzadzenia.

Komu lezy na serca rozwd6j automobilizmu i tu-
ryzmu w Polsce, ten nade$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.
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Obowigzujace znaki reka.

Dla utatwienia porozumienia sie podczas jazdy
zostaty ustalone znaki reka, ktore®, zastosowane przez
wszystkich kierowcéw samochodowych, mogg przyczy-
ni¢ sie do unikn:gcia nie jednego zderzenia i utatwie-

Rysunek 5.

nia jazdy szczeg6lniej na wulicach, gdzie ruch samo-
chodowy jest bardzo ozywiony.

Spos6b dawania tych znakéw uwidaczniajg do-
statecznie przedstawione rysunki.

Rocznik Automobilklubu. 5
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W samochodach majgcych kierownice z lewej
strony daje sie znaki lewag reka, a w samochodach
z kierownicg z prawej strony, reka prawa.

Znak ,St0j“ daje si¢ wtedy, kiedy z jakiej$
przyczyny musimy stang¢ na $rodku drogi, a samo-
chéd za nami podazajacy nie moze nas minagé, wiec

Rysunek 7.

np. przy jakiej$ przeszkodzie ruchu (tramwaj, dorozka,
przechodnie i t. p.).

Znak ,,Wolniej* stosuje sie w analogicznych
wypadkach, kiedy wystarczy zwolnienie biegu.

Rysunek



Obowiazujace znaki reka. 67

Znak , Mijaj* daje sie wtedy, kiedy mamy za
sobg samochéd silniejszy lub gdy nasz samochéd musi
z jakiejkolwiek przyczyny zwolni¢ lub stangé. Jezeli
musimy stangé powinninmy zawsze przedtem zjechaé
na prawga strone drogi. Nie zjechanie z drogi moze
usprawiedliwi¢ tylko zupetnie nagta wada samochodu.
Normalnie powinno sie zawsze jeszcze zjecha¢ na bok,
by nie tamowa¢ ruchu.

Rysunek 9.

,Skrecam na lewo* dawaé nalezy przy skreca-
niu na droge wiodaca w lewo lub w mieécie przy
podjezdzaniu na lewg strone ulicy.

Znak ten stosuje sie przy skrecaniu w prawo.
Na polskich drogach rzadko uzywany, gdyz przy
skrecaniu w prawo nikomu jadgcemu za nami nie
przeszkadzamy, natomiast moze by¢ uzyteczny dla sa-
mochodéw spotykanych wtasnie u wylotu danego
skretu.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwesljo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.

5*
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Przepisy drogowe o ruchu samochodowym
w panstwach europejskich.

We wszystkich pafdstwach europejskich
samochody, jak zreszta i inne wehikuty, jecha¢ winny
Srodkiem drogi tak, zeby z lewej strony byto dosyé¢
miejsca dla jadacych w przeciwnym Kkierunku

Przy spotkaniu wozo6w, idacych w Kkierunku
przeciwnym, samochdéd winien trzymaé sie prawej
strony drogi, mijanie za$ wozdéw, idacych w tj®m sa-
mym kierunku, dokonywa sie z lewej strony.

W yjagtek stanowiag nastepujace kraje i miasta,
w ktérych przy spotkaniu wozéw, idagcych w kierunku
przeciwnym nalezy trzymaé sie Iewej strony drogi,
mijanie za$§ wozéw idacych w tym samym kierunku,
dokonywa sie z prawej strony.

1. Anglja.

2. Szwecja.

3. Austrja z wytaczeniem Karyntji i Tyrolu,
gdzie przy mijaniu woz6éw, idacych w tym samym
kierunku, nalezy sie trzymac¢ lewej strony, przy mija
niu za$ wozéw, idacych w kierunku przeciwnym, pra-
wej strony.

4. Miasta wihoskie: Genua, Medjolan, Palermo,
Rzym i Turyn.

Przy mijaniu wozéw idacych w tym samym Kkie-
runku nalezy dawaé¢ sygnat.

Mijanie na zakretach, we wsiach i miastach po-
winno sie- odbywa¢ w wolnem tepie. Szybko$¢ dozwo-
lona w punktach zaludnionych oznaczona jest czesto-
kro¢ na specjalnych tablicach.

Automobilista, ktéry spowodowat wypadek, wi-
nien sie zatrzymaé¢ i przyj$¢ z pomoca poszkodowa-
nym oraz niezwtocznie zapisa¢ sobie imiona, nazwiska
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i adresy $wiadkéw wypadku tak, aby jego okolicznosci
mogty byé w razie potrzeby pozytywnie stwierdzone.

Automobilista winien réwniez przyjs¢ z pomoca
drugiemu samochodowi, o ile tenze spowodowat wy-
padek lub zostat uszkodzony.

Nalezy réwniez uzyczy¢ za gotéwke, w miare
mozno$ci benzyny samochodowi, ktéry wskutek jej
braku zatrzymat sie w drodze.

Wreszcie nadmieni¢ nalezy, ze wszystkich pan-
stwach europejskich istniejag specjalne przepisy o ruchu
samochodowym w miastach i na drogach, ustanawia-
jace odpowiedzialno$¢ za ich przekroczenie. Do prze-
piséw tych stosowac sie nalezy. Urzedy celne obowigzane
sg wydawacé te przepisy na zadanie automobilisty.

Za wyjatkiem Szwajcarji, o ktérej mowa nizej,
przepisy te w istocie swej mato rédznig sie miedzy soba.

Miedzy innemi wszedzie przyjeta jest zasada, ze
samoch6d winien ustepowaé¢ drogi furgonom poczto-
wym oraz przechodzacym oddziatom wojsk.

*

W niektérych krajach pobierane sg optaty za
przejazd przez mosty.

W Niemczech iw Austrji na niektérych
szosach pobierane sg optaty drogowe.

We Francji przy wjezdzie do kazdego mia-
sta pobierany jest podatek konsumpcyjny (octroi),
ktéry dotyczy réwniez samochodéw z uwagi na ben-
zyne. Pojporca miejski ma prawo zmierzenia iloSci
benzyny, znajdujacej sie w. zbiorniku, a to w celu
okre$lenia wysokos$ci podatku.

Szwajcarja w roku 1909 przystapita do
Konwencji Miedzynarodowej Paryskiej, ktérej zasady
tam dziataja.
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Z uwagi jednak na gdérzysto$¢ kraju wydany
jest caty szereg przepiséw, ktére naogdét ruch samo-
chodowy bardzo krepuja, w niektérych kantonach na-
wet zupetnie go zakazuja.

Przepisy te sg w streszczeniu nastepujace :

Cudzoziemiec, bawigcy w przejezdzie na teryto-
rjum Zjednoczonych Kantonéw Szwajcarskich, o ile
posiada wydane przez wtadze swego panstwa Swiade-
ctwo miedzynarodowe, nie optaca podatku za korzy-
stanie z drdég i nie jest obowigzany do przytwierdzania
do swego samochodu szwajcarskich blach numerowa*
nych (biaty napis na czarnem tle, dwa herby).

Kazdy samoch6d winien by¢ zaopatrzony w trabke
o niskim tonie. Wszelkie inne sygnaty sa wzbronione.
Prowadzacy, przy spotkaniu woz6éw, rowerzystow oraz
przechodniéw, obowigzany jest zawczasu dawaé ostrze-
gawcze sygnaty. Takiez sygnaty nalezy dawaé¢ na
ostrych zakretach i skrzyzowaniach drég. W nocy lub
podczas mgty nalezy dawa¢ sygnaty raz za razem
w krétkich odstepach czasu.

Samochéd winien by¢ zaopatrzony w dwa nie-
zaleznie od siebie dziatajagce hamulce, z ktérych kazdy
powinien by¢ o tyle silnie zbudowany, aby mozna
byto swobodnie zatrzymaé¢ samochéd, bedacy w pet-
nym biegu, nawet na najsilniejszym spadku.

Przed nastaniem zmierzchu nalezy =zapali¢ na
przodzie samochodu dwie latarnie : jedng z lewej strony
ze szktem zielonem i druga, z prawej strony, ze szkiem
biatem. Szkio zielone moze mie¢ przez $rodek pas
biaty lub tez caty $rodek biaty.

Précz tego w tyle samochodu powinna by¢
umieszczona czerwona latarka, zapalona nawet pod
czas postojow.

Przy przejezdzie przez miasto, wsie i osady jak
rowniez na gdrskich drogach, dla jazdy samochodo-
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Wej otwartych, szybko$¢ samochodu pod Zzadnym po-
zorem nie moze przekracza¢ 10 kim na godzine, co
sie rowna szybkosci konia w zaprzegu.

Na mostach, waskich uliczkach, na zakretach*
na raptownych spadkach i wogéle wszedzie tam, gdzie
odnos$ne wtadze zapomoca napis6w, obowigzujgcych
wszystkie zaprzegi, nakazujg zmniejszenie szybkosci,
samoch6d nie moze robi¢ wiecej jak 6 kim. na go-
dzine, co sie rowna szykoéci konia idgcego stepa.

Nawet na réownych drogach.szybko$¢ samochodu
nie moze przekracza¢ 30 kim. na godzine. Na dro-
gach gorskich automobilista obowigzany jest zatrzymac
samochdéd, o ile spotka nadjezdzajacy z przeciwnej
strony omnibus pasazerski; przy mijaniu wozéw pocz-
towych nalezy zachowa¢ szczegdlne $rodki bezpieczenstwa.

Prowadzgacy samochdd obowigzany jest trzymac
sie strony prawej ; przy mijaniu woz6éw, idacych
w tym samym kierunku, nalezy jecha¢ strona lewag,
przy mijaniu za$ wozéw, idacych w kierunku prze-
ciwnym — prawa. Przejezdzajacym wpoprzek drogi
wozom lub przechodniom nie wolno zajezdzaé¢ drogi,
lecz nalezy ich przepus$ci¢ i dopiero potem jecha¢ dalej.

Kazdy samochéd, z jakiejkolwiek badZz przyczyny
zatrzymujacy sie na drodze, powinien to uczynic
w ten sposéb, aby nie tamowaé¢ ruchu kotowego.
W nocy automobilista powinien mie¢ na samochodzie za-
palong latarnie.

W waskich uliczkach nie wolno sie zatrzymywac.

Przed zejsciem z maszyny automobilista winien
zatrzymac¢ motor.

Jezeli podczas jazdy samochodu nastapi jaki
tyypadek, nalezy zatrzymaé sig, chociazby nawet wy-
padek zdarzyt sie nie z winy prowadzacego. Nastepnie
nalezy przyj$¢ z pomoca rannym; nalezy na zadanie
wylegitymowa¢ sie oraz wskazaé¢ adres swoj.
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Na wezwanie przedstawiciela wtadz, o ile ta-
kowy jako taki sie przedstawi, kazdy automobilista
obowiazany jest zatrzyrha¢ sie, okaza¢ legitymacje lub
Swiadectwo na prawo jazdy.

Kazdy ze Zjednoczonych Kantonéw ma prawo
naktadania kar na osoby, nie przestrzegajgce tych
przepisow.

Specjalne przepisy rv niektorych Kantonach'.
Droga Simplon- Pass tytutem préby  jest
otwarta dla ruchu samochodowego w mies. czerwcu,
wrzeéniu i pazdzierniku we wszystkie dnie za wyjat-
kiem : poniedziatkéw, czwartkéw i sob6t, a w mies.
lipcu i sierpniu — za wyjatkiem czwartkow.

Na drodze Simplon-Passod BrigdoGondo
iz powrotem obowigzuja przepisy nastepujace :

1. Na przejazd nalezy wuzyska¢c w Brig lub
Gondo specjalne pozwolenie, ktére na koncowej
stacji zwr6cone byé winno.

2. Maksymalna szybko$¢ nie moze przekraczac
szybkosci konia w zaprzegu. Cata ta droga nie moze
by¢ odbyta w czasie krotszym jak 4 Yz godzin.

3. Na zakretach nalezy specjalnie uwaza¢ i wolno
jecha¢, za$ przed zakretem — dawac sygnaty ostrze-
gawcze. Zanim sie wjedzie do tunelu nalezy przekonaé
sieg, czy jest wolny, gdyz mijanie w tunelu jest nie-
mozliwe.

4. Za wyjatkiem zwyktych tragb oraz ustnych
gwizdawek uzywanie wszelkich innych sygnatéw, jako
to syren, kobragwizdek, jazda bez ttumika i t. p. jest
surowo wzbronione.

5. Nalezy zatrzyma¢ samochdéd ewentualnie mo-
tor, o ile budzi on poptoch ws$éréd przechodzacych
zwierzat.

6. Wozy lub transporty bydta nalezy mija¢ od
Strony przepasci, chociaz by to byta lewa strona.
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7. Nie wolno jechaé w nocy, w wypadkach
nadzwyczajnych mozna jecha¢ nawet i w nocy lecz
za pozwoleniem specjalnem, wydanem przez najbliz-
szego dozorce drogowego.

Wszelkie Swiatta, ktore przekraczaja site zwy-
ktych latarni" naftowych, sa wzbronione.

Z uchybienie przepisom powyzszym automobilista m
podlega bardzo ciezkim karom.

Kanton Lucerna: Droga Vitznau -
Weggis-Grepper-Ktissngcht otwarta jest dla
samochodéw od po6inocy do potudnia, od potudnia
za$ do pdinocy oraz w dnie Swigteczne jest zamknieta.
Droga Horw-Kastanienbaum jest dla samo-
chodéw wzbroniona. Wszelkie inne drogi sg otwarte
bez specjalnych ograniczen.

Kanton Szwyz: Okreg od Kiissnacht,
Merleschahen-Ktissnacht Hohle Gasse-
Immeensce. Drogi te sg otwarte dla samochodéw
od po6inocy do potudnia, za$ zamkniete od potudnia
do péinocy oraz w dnie S$wiagteczne. Wszelkie inne
drogi otwarte sga dla samochodéw bez specjalnych

ograniczen.
Kanton Unterwalden: Droga Brunigs-
passu: Giswil-Brtinig. W dnie $wiateczne

jazda samochodowa jest wzbroniona. W inne dnie
mozna jezdzi¢ od 9-ej rano do S-ej wieczorem, lecz
trzeba sie wystaraé o pozwolenie, ktére wydajg bez-
ptatnie w bufetach dworcéw kolejowych Giswil i Brti-
nig. Pozwolenia te nalezy zwracaé na stacjach kon-
cowych.

Droga z Giswil do Brtinig lub odwrotnie musi
by¢ odbyta conajmniej w 1 godzing 12 minut. Drogi
Kerns Melchtal, Kerns-FKleli- Sachseln,
Kerhs-Grenze ron Niederwalden sg dla
samochod6w zamknigte. Droga Lucern a-Engelberg



74 Cze$¢ picrWsza.

jest otwarta. Droga Stans-Buoc hs-Beckeriried*
Em me ten jest od strony jeziora otwarta; droga
za§ od Wyl do Buochs jest wzbroniona. Wreszcie
drogi: Wolfenschiessen. -Oberrickenbach
i Stans-Grenze von Obwalden do Kerns
sg dla samochoddéw wzbronione.

Kanton Uri: Droga Brunnen-Fluelen
(Axenstr.j jest dla samochodéw otwarta. Maksymalna
szybko$¢ 12 kim. na godzine. Droga Goeschenen-
Andermatt (przez Schoellen) jest otwarta od 5— 8
godz. rano i od 7 -9 godz. wiecz. Droga Fliielen
Goeschenen jest otwarta. Na przebycie drogi od
Goeschenen do granicy i odwrotnie potrzebne
jest pozwolenie; pozwolenie takie mozna otrzymac
w Goeschenen w urzedach policyjnych, w miejscowo*
§ci za$ zwanej Mlitteli u p. Friedrich Regli. Optata
5 fr. Dozwolona maksymalna szybkos$¢ przez Schoclle-
nen nie moze przekracza¢ 12 kim. na godz. Jazda
przez St. Gotthard dozwolona jest od 5-ej rano
do 9 ej wieczér. Drogi prowadzace przez Furke
i Oberalppass dla samochodéw wzbronione.
Klaussenpass od Altdorf do Unter-
schaechen jest dla samochodéw dozwolony bez
specjalnych ograniczen.

Kanton Zug: Wszystkie drogi sg bez
Specjalnych ograniczefn dla samochodéw dozwolone.

Przepisy powyzsze majg charakter li tylko pro-
wizoryczny, o szczeg6towe informacje nalezy sie
zwraca¢ do Biura Informacyjnego Szwajcarskiego
Klubu Automobilowego w Lucernie (Kursaal).

Graubiinden: Dnia 5 marca 1911 roku
uchwalono przepisy nastepujace :

Art. 1. Jazda na samochodach wszelkiego rodzaju,
osobowych lub towarowych, jak réwniez na motocyklach
na wszystkich drogach Graubiinden jest wzbroniona.
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Przepisy jazdy w krajach europejskich.

Panstwo

Anglja
Austrja

Karyntja |
Tyrol i

Belgja
Czecho-Slowacja
Danja
Francja
Holandja
Hisapanja
Niemcy
Polska
Rosja
Rumunja
Szwecja
Szwajcarja
niekt. kantony
Wiochy
Genua }
Medjolan
Palermo J
Rzym
Turyn J
Jugoslawja
Portugalja
Grecja
Lotwa
Finlandja
Wegry
Turcja
Norwegja
Estonja
Litwa

Jazda
po stronie

lewej
lewej

prawej

prawej
lewej

prawej
prawej
prawej
prawej
prawej
prawej
prawej
pranej
lewej

prawej
lewej

prawej

lewej

lewej

prawej
prawej
lewej

Usuwac sie
na strone

lewa
lewa

prawg

prawa
lewa

prawa
prawga
prawa
prawa
prawa
prawa
prawg
prawa
lewa

prawa
lewa

prawa

lewa

lewg

prawa
prawa
lewa

Wymijaé
po stronie

prawej

prawej
mijac na
* mostach

leweJ wzbro-

nione

lewej

prawej

lewej

lewej

lewej

lewej

lewej

lewej

lewej

lewej

prawej

lewej

prawej

lewej

prawej

prawej

lewej
lewej
prawej

Upraszamy o wypetnianie i nadsytanie kwesljo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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Art. 2. Wtadze zadnych pozwolen wyjagtkowych
nie wydaja.

Art. 3. Uchwata ta uchylita decyzje Wielkiej
Rady w sprawie ruchu samochodowego z dnia 24
maja 1910 r.

Wyjazdy samochodem za granice.

Ponizej podane wiadomos$ci nie sg kompletne,
gdyz zebranie ich przedstawiatlo ogromne trudnoéci,
a poniewaz w nowo powstatych panAstwach stosunki
pod tym wzgledem nie sa jeszcze uregulowane, wiec
Redakcja nie bierze na siebie odpowiedzialnosci za
mozliwe niedoktadnos$ci i zmiany.

Automobilista wyjezdzajacy za granice powinien
mie¢ nastepujagce dokumenty :

1. Paszport zagraniczny.

2. Pozwolenie wwozu i wywozu na samochdd.

3. Miedzynarodowe $wiadectwo drogowe.

4. Tryptyk, o ile wazny on jest dla danego
kraju, do ktérego wjezdzamy.

Butgarja:
Klub reprezentacyjny: Zjednoczenie butgarskich
automobilistow w Sofji. Istnieje zakaz wwozu i wy-

wozu samochodéw. Samochody, ktére stuza do prze-
wozenia pasazeréw (autobusy) nie otrzymuja wogble
pozwolern. Na samochody luksusowe i cigzarowe mozna
uzyska¢ pozwolenie. W tym celu nalezy wnosi¢ po-
danie przez poselstwo butgarskie, ktére posyta je do
ministerstwa skarbu w Sofji.

Cto wynosi od samochodu 2800 lew. Jezeli sa-
mochéd wyjezdza z Butgarji w przeciggu trzech mie-
siecy to zwraca sie cto z potrgceniem 700 lew i 3%
warto$ci samochodu. Jezeli chcemy tylko przejecha¢ przez
panstwo Butgarskie to nalezy to zaznaczy¢ w podaniu,
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a wtedy cto zaptacone na jednej komorze zwraca na-
stepna komora bez potracen.

Przepisy jazdy: Wymija sie w prawo, przepedza
w lewo. Zresztag obowigzujg przepisy miedzynarodowej
konwencji.

Benzyne mozna dosta¢ w Butgarji tylko w wie-
kszych miejscowosciach. Cena benzyny wynosi obecnie
14 lew za litr.

Belgja:

Klub repiezentacyjny : Royal Automobile Club
de Belgique 63, rue de la Regence Bruxelles. Adres
tel. Autoclub-Bruxelles. Tel. BR. 6224.

Wwéz samochodéw i motocykli z zagranicy do-
zwolony za nastepujg g optatg :

M OtOCYKIE oo 360 fr. od 100 kg.
Samochody osobowe wazgce ponizej
4000 kg. 240
Samochody osobowe wazace 4000
kg. i wyzej 75

Za samochody osobowe przybywajgce do Belgji
z zagranicy w celach turystycznych lub tez przejez-
dzajace przez Belgje tranzyto sktada sie na granicy
cto w wysokosSci 20°/0 wartosci samochodu i otrzy-
muje sie przepustke, na ktérej zapisuje sie wszystkie
szczegbty dotyczace danego samochodu. Dokument
ten wazny jest dla wszystkich pogranicznych urzedéw
celnych i wydaje sie na przeciag 1 roku O ile prze-
jezdza sie przez belgijska granice kilka razy, to zwrot
clanalezyreklamowac dopiero przy ostatecznymwyjezdzie.

Pozadane jest, aby wurzad celny, przez ktory
ma sie zamiar wyjecha¢ z granic Belgji byt o tem
listownie lub telegraficznie zawczasu zawiadomiony,
gdyz moze sie zdarzy¢, ze urzad ten nie bedzie na
razie dysponowal odpowiednig sumg, co mogtoby
spowodowac¢ niepozadang zwloke.
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Przepisy jazdy : Wymija¢ w prawo, przepedzac
w lewo.

Szybkos$¢ : w miejscowosciach dozwolona jest
$§rednio 10— 12 km., kazda miejscowos$é ma inng usta-
nowiong szybko$¢, ktéra oznaczona jest przy wjezdzie.
Na szosach i przejrzystych drogach mozna jezdzi¢
z dowolnag szybkoscig.

Sygnaty: w miejscowos$ciach wolno uzywac
tylko sygnatu o niskim tonie, na szosach — dowolne.

Czechostowacja:

Klub reprezentacyjny : Autoklub Republiky Cesko-
slovenske. Praga 1. Obecni Dum. Adres telegr. Auto-
klub Praga. Telefon: Praga 3696.

Tryptyki otrzyma¢ mozna w AUTOMOBILKLU-
BIE POLSKI. Jako zabezpieczenie bankowe sktada sie
85 °/0 warto$ci samochodu w koronach czechostowackich.

Wwoéz samochodu na state jest zasadniczo wzbro-
niony. Pozwolen na takie wwozy udziela ministerstwo
skarbu. Za wystawienie tryptyku ptaci sie 100 kor.
cz., ktéra to sume pobiera Automobilklub Czecho-
stowacki.

Wykaz komoér celnych, (wedtug zawia-
domienia Poselstwa Czechostowackiego w Warszawie
z dnia 1. X. 1921 r.)

A. Czechy:

1. Sukdol.

2. Dolni Dvoriste (powiat Kaplice).

3. Zelezna Ruda.

4. Folmava-Brod n. (Lesy pow. Domazlice).
5. Rozvadov.

6. Wies.

7. Voitersreuth (pow. Cheb)

8. przez Nejdek i Hirschestand do Eilenstocku.
9. Gottesgab (pow. Jachymov).

10. Cinwald (pow. Teplice).
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11. Petrovice (pow. Usti n. Labem).
12. Sneznik (pow. Decin).
13. Warnsdorf VII (pow. Warnsdorf).

14. Hradek.
15. Kohoutkovice (pow. Trutnov).
B. Morawy:
1. Slavonice — Fratres.
2. Znojmo — Chvalovice — Hat.
3. . — Retz.
4. Jaroslavice — Zwingendorf.
, 5. Hrusowany — Sanov ®m—- Havlin — Lava.
6. Novosedlrio — Waildendiirrenbach.
7. Mikulov — Drasenhofen.
8. Breclava — Postorna.
C. Slask:
1. Suchomlaty (Zuckmantel) — Hlucholazy (Zie-
genhals).
2. Opawa — Krriov przez Petrovice do Ulubcie
(rewizja paszportéw w Krnowie).
3. Opawa — Hosfice przez Nom. Kravar do

Chuchelne ,(rewizja paszportow w Chuchelne).
D. Ru$ Podkarpacka:
1. Droga do Wegier przez urzad celny : Asztely.

2. . Rumunji " " Nevetlenfalu.
3. R N ” " " Tiacevo.
Danja:

Klub reprezentacyjny: Kongelik Dansk Automo-
bilklub (Krélewski duniski klub automobilowy) Kopenhaga.
Palasthotel. Adres telegraficzny : Automobilklub Ko-
penhagen. Telefon: Kopenhagen 7220. Godziny urze-
dowe : 10— 4 pop. Niema zgkazu wwozu t+ wywozu
samochoddw, natomiast istnieje zakaz ten co do ben-
zyny i oliwy.

Tryptyki otrzyma¢ mozna przez AUTOMOBIL-
KDUB POLSKI. Jako gwarancje bankowa oblicza sie
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25 ore za kg. ciezaru samochodu z dodatkiem 5°/0
warto$ci samochodu. Podatek samochodowy ptaci¢ mu
szg takze obcokrajowcy, a mianowicie w urzedach
zandarmerji granicznej, wynosi on:

Za dwa dni 5koron
3- 8", 10 »
» 9— 30,, 50

Na zaptacone naleznos$ci wydaje sie zaSwiadcze-
nia, ktére nalezy na zadanie okazywaé¢ funkcjonariu-
szom policji. Jtzeli bawimy krécej, anizeli opiewa
zaSwiadczenie, tojest ono wazne iprzy nastepnym poby-
cie na dni pozostate. Nalezy . jednak da¢ zaznaczy¢
dzien wyjazdu na kwicie.

Ubezpieczenia : Kazdy kierowca samochodu w Da-
nji, a wiec takze i obcokrajowiec musi by¢ ubezpie-
czony w jakiem$ uznanem przez rzad dunski Towa-
rzystwie. Dla obcokrajowcéw wystawia sie polise na
granicy. Premia wynosi pare koron.

Szybko$¢ dozwolona w Kopenhadze, wigkszych
miastach i na bocznych drogach wynosi 30 km., we
wsiach 20 km., na wolnej przejrzystej drodze 50 km ,
W nocy najwyzej 25 km.

Przepisy jazdy : Wymijaé w prawo, przepedzac
w lewo.

Ograniczenia: O¢$lepiajace latarnie zabronione,
snop S$wiatta nie powinien w odlegtosci 20 m od sa-
mochodu by¢ wyzej jak 1 m. W miastach reflektorow
uzywac¢ nie wolno. Syreny dozwolone tylko na szosie.
Drogi zabronione dia ruchu samochodowego sa ozna-
czone okrggtemi tablicami z trzema czarnemi kotami

Materjaty pedne otrzyma¢ mozna wszedzie. Ben-
zyna kosztuje mniej wigcej 1,50 kor. litr.

Estonja:

Niema zakazu wwozu i wywozu, jednak nalezy
otrzymaé od Min. Handlu pozwolenie, Za pozwolenie
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optaca sie kazdorazowo 105 Mk. est. Tryptyki jeszcze
nie wprowadzone Cto za kazdy samochéd wynosi
1036,80 Mk est. Cto to zwraca sie przy wyjezdzie
na pro$oe, ktoérg nalezy wnie$§¢ zaraz po przekrocze-
niu granicy.

Podatek samochodowy ptacg takze obcokrajowcy.
Wptaca sie je w gtéwnym zarzadzie policji przy Min,
Spraw Wewnetrznych. Optata wynosi:

Za pierwsze 12 dni 600 Mk. est.

nastepnie 216 w . za potroku.

Kazdy samoch6d powinien mie¢ numer rejestra-
cyjny, za ktéry w Rewlu optaca sie 200 Mk. est.
za KM.

Materjaly pedne bardzo trudno otrzymac. Obecnie
kilogram benzyny kosztuje okoto 100 MKk. est.

Finlandja:

Klub reprezentacyjny: Finnlands Automobil Klubb.
Helsingfors. Adres telegraficzny: Autoclub Helsingfors.
Telefon: 2870 Godziny urzedowe: 1— 3 pop.

Zakaz wwozu i wywozu nie istnieje.

Tryptyki jeszcze nie wprowadzone. Cto, ktore
zwraca sie przy wyjezdzie samochodu, wynosi 30°/0
warto$ci samochodu. Podatku samochodowego cudzo-
ziemcy nie ptacg.

Przepisy jazdy: Wymija¢ w prawo, przepedzaé
w lewo. Szybko$é maksymalna w miejscowos$ciach
25 km., na wolnej drodze 35 km. Materjaty pedne sa
tatwe do nabycia. Kilogram benzyny kosztuje obecnie
9 Mk. finl

Francja:

Klub reprezentacyjny: Automobile - Club  de
France. 8, Place de la Concorde, Paris. Adres tel.
Autoclub Paris. Tel. Elysee 34-74.

Wwéz samochodéw dozwolony za optatg cta,
ktore wynosi 45% istotnej wartosci samochodu

Boeznik Automobilklubu,
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po przybyciu do Francji, powiekszonej kosztami trans-
portu, ubezpieczen i t. p. Podatek luksusowy 10°/0
od zadeklarowanej warto$ci samochodu.

Tryptyki otrzyma¢ mozna przez AUTOMOBIL-
KLUB POLSKI. Posiadacz tryptyku moze dowolnie
przejezdza¢ przez jakikolwiek urzad celny, dajagc kaz-
dorazowo dokument ten do ostemplowania na granicy.

Wwo6z podwozia samochodu fabrykacji zagra-
nicznej wagi ponizej 2.000 Kkg. jest dozwolony pod
warunkiem zaopatrzenia takowego przed ponownym
wywozem w karoserje w fabrykach francuskich.

Podrézni obowigzani sg na granicy poddac
rewizji swe bagaze i deklarowaé przed rewizjg rzeczy
podlegajace ocleniu (pod karg konfiskaty a nawet
wiezienia), szczeg6lnie tyton, papierosy, cygara, bizute-
rje i nowg bielizne. Co do tytoniu, to wolno mie¢
przy sobie 10 cygar lub 20 papieroséw, lub 40 gr.
tytoniu. Prawo to nie przystuguje kobietom i dzieciom.
Przy wyjezdzie z Francji urzad celny sprawdza ilo$¢
gotéwki i papieré6w wartoSciowych. Wolno jest wy-
wiez¢ z Francji 1000 frs. na osobe, lub tez ekwiwa-
lent tej sumy w monecie zagranicznej.

Na wywoéz wiekszych sum nalezy wuzyskaé po
zwolenie Min. Finanséw w Paryzu.

Za samochody zagraniczne, ktére przybywaja na
krotki pobyt optaca si¢ w urzedzie celnym optate
stemplowa wynoszacg: 3 frs. za pobyt nie dtuzszy
niz 48 godz. (nie liczac $wiat i niedziel), 50 frs. mie-
siecznie od samochodu majacego wiecej niz 2 miejsca,
25 frs. miesiecznie od samochodu dwuosobowego.
Kazdy samochéd, ktéry zuzytkowat dang mu przepu-
stke wazng ogétem na 2 miesigce, podlega regulami-
nowi wewnetrznemu i optaca podatek roczny. Wszel-
kie przekroczenie tego przepisu karane jest przez po-
branie 4-krotnej optaty,
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Podatek od samochodéw prywatnych obowigzujacy
od l-go stycznia 1917 r. wynosi:

Pobiera si¢ we frankach
od samochodu

12 KM ponad
Miasta i miejscowosci. i ponizej 12 KM

1— 2 ponad 1— 2 ponad
osob. 2 osh. osob. 2 osh.

fr. fr. fr. fr.
Paryz 100 180 100 180
W innych gminach:
ponad 40.000 miesz. 80 150
od 20.000 do40.000m. 60 120
, 10.000 , 20.000 , 50 100
ponizej 10.000 40 80

Podatek od ilosci KM silnika wynosi:

10 fr. do 1— 12 KM 24 fr. od 37— 60 KM.
14 , , 13—24 30 , ,61 ipowyzej
8 ,, ., 25—36

Szybko$¢ dozwolona: w miejscowos$ciach maksy-
malna szybko$¢ 20km. nagodz., na szosach 30 km. na godz.

Przepisy jazdy: Wymijaé w prawo, przepedzac
w lewo. Uzywaé¢ wolno sygnatu o niskim tonie, co
do uzywania innych sygnatéw jak syreny, gwizdawki
i t. p. nalezy stosowa¢ si¢ do miejscowych przepiséw.

Gdarisk:

Klub miejscowy : Automobil-Club Danzig. Gdansk,
Brotbankengasse 25. Adres tel. Automobilklub Elisabeth-
wall, 7., Tel. 1668, Garaz klubowy: Hotel Reichshof.

6*
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Wjazd i wyjazd z Polski wolny. (Unja celna).

Przepisy jazdy: Wymija¢ w prawo, przepedzac
w lewo.

Jugostawja;

Klubu oficjalnego dotychczas niema, rozporzg-
dzenia sg dopiero w trakcie wydania, obecnie Kklasy-
fikuje sie samochody na granicy, pod wzgledem celnym
jak i inne pojazdy.

totwa:

Narazie niema dotyczacych rozporzadzen.

Na wwo6z samochodu do Lotwy potrzebne jest
pozwolenie Min. Skarbu. Dozwolony jest wwé6z samo-
chodéw ciezkich, pneumatykéw i smaréw. Zabroniony
jest wwéz samochodéw lekkich Clo wynosi od cigez-
kich samochodéw 2°/0, od lekkich 20°/0, za smary
5% wartos$ci. Warto$¢ nalezy udowodni¢ rachunkami.
Rzeczy i pienigdze podrézujacych podlegaja kontroli
Urzedu Celnego. Ministerstwo Skarbu wystawia po-
Swiadczenie ile gotéwki moze przy sobie posiada¢ po-
drézujacy. To samo ministerstwo wydaje pozwolenie
na wwo6z gotéwki. Pozwolenie to nie moze przekraczaé
sumy 3.000 rubli totewskich.

Szybkos¢ maksymalna w miejscowos$ciach wynosi
16 km., na szosach 32 km. Na wolnych przejrzystych
drogach szybko$¢ nie moze przekracza¢ 42 km.

Materjaty pedne tatwo otrzymaé. Cena kilograma
'‘benzyny okoto 36 rubli totewski :-n.

Litwa:

Niema zakazu wwozu i wywozu samochodoéw.

Tryptyki jeszcze nie wprowadzone. Cio wynosi
20°/0 warto$ci samochodu. Na kwicie wystawionym
za clo zaznacza urzad jak diugo wolno sig¢ zatrzymaé
na Litwie. Przy wyjezdzie zwraca si¢ cto bez zadnych
potracen, Innych rozporzadzen narazie nie wydano.
Dotychczas wazne sg dawne prawa rosyjskie.
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Niemcy:

Klub reprezentacyjny: Automobilklub von Deutsch-
land. Berlin. W. 9. Leipzigerplatz 16. Adres telegra-
ficzny: Automobilklub Berlin. Telefon: Amt. Zentrum
1481 i 1780.

Przy wjezdzie do Niemiec rozréznia sie dwa
wypadKki:

1. Samochéd posiada miedzynarodowe $wiadec-
two drogowe.

2. Samochéd nie posiada miedzynarodowego
Swiadectwa drogowego.

Ad 1. Automobilisci obywatele powinni posia-
da¢ miedzynarodowe $wiadectwo drogowe od jednego
z panstw nalezagcych do miedzynarodowej konweneji.
Samochéd ma z tytu oprécz znakéw rozpoznawczych
danego panstwa, takze tablice miedzynarodowga (patrz
miedzynarodowa konwencja).

Cztonkowie niemieckiego Automobilklubu oraz
klubéw nalezacych do kartelu klubéw niemieckich
i cztonkowie klubéw zagranicznych, ktére stoja
w zwigzku z niemieckim Automobilklubem, moga
otrzyma¢ za posrednictwem swoich klubow tryptyki
do przejazdu granic Niemiec bez optaty cta.

Cudzoziemcy, ktérzy nie posiadajg tryptyku musza
sktada¢ na granicy cto w nastepujacym wymiarze :

do 50 kg. lub ponizej 150 Mk.

od 50 , do 100 kg 120
w150 250 90
w250 500 , 40 . .
500 w 1000 44 25 i
ponad 1000 4, 15

za kazde 100 kg. wagi samochodu w markach nie-
mieckich w ztocie.

Optate cta w innych $rodkach ptatniczych niz
ztoto mozna uiszcza¢ z nadwyzka, ktéra obecnie wy-
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nosi 900 °/0. Optata wtedy wynosi dziesieciokrotna
sume optaty przedwojennej.

Za samochody <zagraniczne, ktére przybywaja
do Niemiec na krotki pobyt, optaca sie w urzedzie
celnym optate stemplowa, wynoszaca za jeden dzieA
3 Mk., za 5 dni 8 Mk., za S do 15 dni w roku
15 MKk., za 15 do 30 dni w roku 25 Mk., za 30
do 60 dni w roku 40 Mk. i wreszcie za 60 do 90
dni w roku 50 Mk. Dnie pobytu nie muszg bezpo-
$rednio po sobie nastgpowa¢. Na pobrang kwote wy-
daje sie kwit, na ktérym nalezy kazdorazowo uzyskac
zaSwiadczenie urzedu celnego o wjezdzie i wyjezdzie.

Przepustka taka wazna jest na wszystkie ko-
mory celne. Przy kazdym przejezdzie zapisuje sie ile
dni przebyt witasciciel przepustki w Niemczech. Jezeli
niema na przepustce poswiadczenia, to liczg sie takze
dni przebyte poza granicami Niemiec, i ptaci sie za
te dni, poniewaz az do udowodnienia stanu rzeczy
licza sie te dni jako przebyte w Niemczech.

Przepustki, w ktérych brak pojedynczych karlek,
przeznaczonych oa zaSwiadczenie dni pobytu, traca
swojg warto$¢, o ile nie ma niezbitego dowodu, iz na
kartkach tych nie bylo Zzadnych urzedowych za
piskow.

Jezeli pobyt w Niemczech trwa wiecej jak 90
dni, w okresie, na ktory zostata wydana przepustka,
to nalezy uisci¢ optate wedle taryfy krajowej.

Ad 2. Samochody zagraniczne bez
miedzynarodowego Swiadectwa drogo-
wego.

Witasciciel samochodu musi przedtozyé zaSwiad-
czenie swojej wtadzy panstwowej, ze samoch6d jego
odpowiada przepisom obowigzujagcym w miejscu jego
zamieszkania.
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Zaswiadczenie takie musi zawierac :

1. Nazwisko i imie wtasciciela samochodu,

2. Firme wyrobu podwozia,

3. Numer fabryczny podwozia,

4. Rodzaj i zrédta sity,

5. 1lo$¢ koni mechanicznych silnika lub samo-

chodu.

6. Ciezar wtasny samochodu,

7. Dopuszczalne obcigzenie (w kilogramach lub ilo$¢
0s6b wraz z szoferem).

Zaswiadczenie to musi byé zatwierdzone przez
niemieckie wiadze. Zamiast Swiadectw niemieckich
szoferskich moze szofer samochodu zagranicznego po-
siada¢ odpowiednie $wiadectwo swego kraju, zasSwiad-
czone jednak przez wtadze niemieckie.

Jako wtadza niemiecka zaswiadczajgca, uwazany
jest konsul niemiecki w danym kraju. Jezeli doku-
menta te nie sa pisane w jezyku niemieckim, to tre$¢
ich musi wynikaé 2z niemieckiego dopisku konsu-
larnego.

Samochody bez miedzynarodowego S$wiadectwa
drogowego, musza posiada¢ specjalne podtuzne znaki
rozpoznawcze, ktére wydaje urzad celny, lub jezeli
samochéd przychodzi kolejg, pewne wyznaczone do
tego celu urzedy podatkowe w Niemczech. Tablice
te muszg posiada¢ stempel urzedu wydajgcego. Nalezy
je umocowaé¢ z tytu samochodu na widocznem miejscu.
Znaki krajowe danego samochodu nalezy usunag¢ lub
zakryé¢.

Przy wyjezdzie z granic Niemiec nalezy tablice
te zwr6ci¢ w urzedzie celnym.

Co do uzyskania przepustki na pobyt i t. p.,
tak samo jak w wypadku 1,
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Austrja:

Klub reprezentacyj ly : Oesterreichisihei: Auto-
mobilklub. Wien | Kamtnerring 10 Adre- cl. Auto
klub Wien. Telefon: 6975 i 685.”. Godziiy u zebowe
10— 1 i 3—6.

Wwo6z na stale samochodu do Austrji zasidmczo
wzbroniony. Ewentualne podania mozna wnosi¢ do
Min. Skarbu.

Tryptyki otrzymaé mozna w AUTOMOBILKLU-
BIE POLSKI. Jako zabezpieczenie bankowe liczy sie
18.000 koron za 100 kg wagi samochodu wazgcego
do 400 kg., 14.400 kor. za 100 kg. wagi samochodu od
400 do 1.800kg.,i 12.000 kor. za 100 kg. od samo-
chodu wazacego od 1.800 do 3.200 Kg.

Podatek samochodowy. Wieden projektuje zapro-
wadzenie podatku, w Tyrolu ptaci sie 0,30 do 10
koron za konia mech.

Przepisy jazdy: Wymija¢ w lewo, przepedzaé
w prawo, z wyjatkiem Przedarulanji (Voralberg), gdzie
jezdzi sie odwrotnie.

Szybko$¢ jazdy: w miejscowosciach 15 km.
na goscincach 45 km. Materjaty pedne tatwo otrzy-
ma¢, cena litra benzyny wynosi okoto 150 kor.

Rumunja:

Klub reprezentacyjny: Automobil - Club Royal
Roman. (Automobile Club de Roumanie) Calea Victorei
102, Bucaresti. Adres tel. Autoclub R. R. Bucarest.
Tel. 5754.

Dla samochodéw i motocykli Cudzoziemskich
wjezdzajgcych do Rumunji obowigzujg na granicy na-
stepujace formalnosci celne: Jezeli samochdéd Ilub mo-
tocykl jest. wtasnosécig cztonka Automob Iklubu, nale-
zacego do Zwiazku Klubéw Automobilowych uznanych
w Paryzu i wskutek tego wtiasciciel posiada tryptyk,
wjazd jest wolny, zadne optaty celne nie sa pobie-



Wyjazd za granice. 89

rane Z tych samych praw korzystajg tez i posiadacze
specjalnych tryptykéw zamienianych pomiedzy Auto-
mobilklubem Rumunskim i Klubem Automobilowym
Panstwa, z ktérego przyjezdza samochdéd lub motocykl.
W razie nie posiadania wyzej przytoczonych trypty
kéw optaca sie nastepujace eto wwozowe:
Samochody wazgce mniej 1.000 kg. 4 lei za kg.
wiecej 1.000 kg. 3 lei ,
Jezeli samoché6d lub motocykl wjechat do Ru-
munji na czas nie dtuzszy od jednego miesigca, albo jest
tylko w przejezdzie, pobrane optaty celne sa zwracane
przez Urzad Celny przy wyjezdzie z Rumunji. Tryp-
tyk rumunski jest wazny na rok od dnia wy-
stawienia. Samoch6d Ilub motocykl wyjezdzajgcy do
Rumunji za,tryptykiem, lub tez sktadajacy kaucje
gwarancyjng celng, o ile pozostaje w granicach Ru-
munji nie diuzej jak jeden miesigc, innych optat, jak
naprzyktad podatku rocznego Ilub tez zbytkownego
nie ponosi.
Pozostajgcego diuzej niz jeden miesiagc obowig-
zuja nastepujace optaty:
Podatek zbytkowy:
10°/0 warto$ci sprzedazriej samochodu sity do 20 HP
15% ” ” ” ~Wyzej 20
Podatek roczny :
200 lei od motocyklu

400 ,, ,, " z przyczepka
2.000 , , samochodu sity do 12 HP.
3.000 ,, » " ” . 24,
5.000 , ., ” ., 36 »
8-000 ,, ” ” " , 50
12.000 " " , ponad 60

Podrézny powinien obowiazkowo posiada¢ pasz-
port zagraniczny, na ktérym réwniez 'musi by¢ odno
towany numer samochodu i marka jego. Paszport ten
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moze byé wizowany albo w Legacji Rumunskiej, albo
w jednym z Konsulatéw, wreszcie mozna to usku-
teczni¢ réwniez juz po przyjczdzie do Rumunji.

Tryptyki otrzymaé mozna przez AUTOMOBIL-
KLUB POLSKI.

Szybko$¢ dozwolona: w miejscowos$ciach 15 km.
na godz., w miejscach zacie$nionych wolno jechaé nie
predzej niz kon idzie stepa. Wzbronione sa bezwgle-
dnie syreny, gwizdawki oraz tragbki. W miastach
obowigzuje sygnat o niskim tonie.

Przepisy jazdy : Wymija¢ w prawo, przepedzaé
w lewo. Postéj samochodéw dozwolony tylko w okre-
$lonych miejscach.

Wegry:

Klub reprezentacyjny: Magyar Automobil Club.
Budapest 1V. Kigyo6-ter 1. Adres tel.: Autoclub Buda-
pest. Telefon 11-70. Godziny urzedowe: 10— li 4 —7.

Istnieje zakaz wwozu i wywozu samochoddw.
Pozwolenia na wwéz samochodéw w celach turysty-
cznych jak tez i handlowych udziela Min. Skarbu.

Tryptyki na razie nie wprowadzone, jednak
przewidziane jest jaknajszybsze wprowadzenie. Na razie
sktadajg samochody na granicy cto, ktére =zostaje
zwrécone przy wyjezdzie. Innych specjalnych poboréw
nie uiszcza sie. Samochody sprowadzane w celach
handlowych ptacg nastepujace cto:

Za samochody wazace do 400 kg. 5250 kor. w.
» od 400 — 1800 kg. 4200 , ,,

» ., 1800-3200 , 3500 , .,

” , ponad 3200 Kkg. 2100 ,

za kazde 100 kg. wagi samochodu.

Podatek samochodowy optaca sie tylko w Bu-
dapeszcie. Wynosi on dziennie 3 kor., za 5 dni 10 kor.,
za 20 dni 15 kor. Pobiera go urzad celny miejski
na rogatce.
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Przepisy jazdy : Wymija¢ w prawo, przepedzac
w lewo.

Szybko$§¢ maksymalna w miejscowos$ciach 25 km.
W miejscach opatrzonych napisem ,Lassan hajts“ na-
lezy zwalnia¢ do ilosci km. oznaczonych na tablicy
ostrzegawczej.

Wykaz Urzedéw Celnych Rzeczypospolite]
Polskiej.

zestawiony dnia 1 listopada 1921 r.

(nadestane przez Dep. Cet Ministerstwa Skarbu)

I. Dyrekcja Cet w Poznaniu.
A. Wielkopolska.

1, Urzedy <celne kolejowe.
Poznan.

Miasteczko p. Wyrzyski.
Bydgoszcz.

Wronki.

Miedzych6d (ekspozytura).
Zbaszyn.

Leszno.

Kepno (ekspozytura).

Rawicz.

Zduny.

Odolanéw.

© PN o R @

- e
i

2. Urzedy celne drogowe:

Bonowo przez Rawicz.
Mastowo
Debno.
Dtugie-Nowe przez Leszno.
Zbarszewo
Ksigzecy Las

” ”»



Cze$¢ pierwsza.

7. Stary Trzciel przez Zbaszyn.

. Stupia, poczta Pisarzewice przez Ostrzeszow.
9. Badecz, poczta Wysoka, pow Wyrzyski,
10. Jeziorki, poczta Smitowo, pow. Chodziez.
11. Walkowice, pow. Czarnkéw.

12. Ciszkowo, poczta Bzowo, st. kol. Bzowo-
Géraj, pow. Czarnkow.

13. Drwask, pow. Czarnkéw.

14. Chetst, pocz. Stare Kwiejce, pow. Czarnkow.

15. Debowiec, ,,

16. Sowia Goéra, pow. Miedzychoéd.

17. Muchocinek, " .

18. Drawski Mtyn, pow. Wielen.

19. Silne, pow. Miedzychéd.

20. Gréjec Wielki, pow. Wolsztynski.

21. Kopanica, » "

22. Kebtowo, " "
23. Kaszczor, ' "
24. Dobrzeé, ., N Odolanowski.
25. Gotaszyn, ., Rawicz.

3. Urzedy celne rzeczne:

1.Wielen nad Notecig.
2. Czarnkéw ,,
3. Ujscie w o om
4. Ekspozytury celne:

1. Gorzysko U. C. Miedzychdw.
2. Kluczbork , , Kepno.

3. Hanulin w o

4. Siemianice , ,, »

5. Rychtal S .

6 Perzéw

Upraszamy o wypetnianie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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B. Pomorze.

1. Urzedy celne kolejowe;

Grudzadz.

Chojnice (ekspozytura).
Kantrzyn, pow. Wejherowo.
Torun.

Wejherowo (ekspozytura).
Tczew.

Skarszew, pow. Koscierzyna.
Opalenie, pow. Gniew.
Jamielnik, . Lubawa.
Zawda, , Grudzadz.
Rakowice, " Lubawa.
Krasnoteka, , Dziatdowo.
Uzdowo, ”

Gardeja, » Kwidzyn.
Radomno, » »

Stara Pita, pocz. Przyjazn, powiat Kartuzy.

2. Urzedy celne drogowe;

Mitobgadz, pow. Tczew.

Szumles-Szlachecki, pocz. Nowa Karczma,
pow. Kos$cierzyna.

Kamela, pocz. Grabowo, pow. Kartuzy.
Kokoszki, pow. Wejherowo.

Wysoka, pocz. Chwaszczyno, pow. Wejherowo.
Kolibki, pocz. Kack, pow. Wejherowo.
Gdynia, pow. Wejherowo.

3. Urzedy celne morskie:

Puck, pow. Puck.
Hel, "
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4. Ekspozytury celne:

Konarzyny U. C. Chojnice.
Stendershof ,, »
Strzebielno poom »
Zamostne . . Wejherowo.
Zarnowice - N
Kartoszyn woom

Luzino "

Zamarte o Chojnice.
Wielki Kack ,, , Wejherowo.

©® N ;r N

II. lzba Skarbowa we Lwowie.

Urzedy.celne kolej owe: '(1-ej klasy)

1. Mezilabirc.

2. Sianki.

3. Sniatyn-Zatucze.
4. Skata.

5. Husiatyn.

6. Podwotoczyska.
7. Stanistawoéw.
8. Lwow.

9. Przemysl.

Urzedy celne drogowe: (2-ej klasy)

1. Barwinek.

2. Kuty.

3. Tarnoruda.

4. Toki, pow. Zbaraz, pocz. Nowe-Sioto.
5. Ludwikoéwka.

Il. lzba Skarbowa w Krakowie.

Urzedy celne kolejowe: (1-ej klasy)

1. Szczakowa.
2. OSwiecim (ekspozytura).
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Urzedy celne w Polsce.

Zwardon.
Muszyna.
Tarnow.
Krakow.

Urzedy celne drogowe: (2-ej klasy)

©® N ORWON R

oA W N

Jaworzno.

Chetmek.

Jurgow.

Korbielow, poczta Jele$na.

Dyrekcja Skarbu w Cieszynie.

t. Urzedy <celne kolej owe:

Bielsko.

Cieszyn (ekspozytura).
Dziedzice.

Zebrzydowice (ekspozytura).
Strumien.

2. Urzedy celne drogcwe:

Istebna (uboczny urzad celny).

3. Ekspozytury celiie:

Czeski Dworzec Kol. U. C. Cieszyn.
Giéowny Most dr. ,, ” w

Most Jubileuszowy dr. " -

Kaczyce Raj dr. ,, " W

Kaczyce Wie$ dr. ,, " Zebrzydowice.
Granica dr. ,, » Y
Maklowice dr. ). »

Goleszow (ekspozytura) kol.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-

narjusza 1 arkuszy informacyjnych.
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V. Byta Kongresdéwka.

1. Urzedy celne kolejowe:

Warszawa.

Sosnowiec (ekspozytura).
Lédz.

Herby.

Grajewo (ekspozytura).
Raczki (ekspozytura).
Praszka.

2. Urzedy celne drogowe:

Kolno.
Janow.
Chorzele.
Filipow.

3. Ekspozytury celne:

Gniazdéw U. C. Sosnowiec.
Czeladz P »
Modrzejow ,, ”
Bobrowniki ,, »
Niezdary o

Bogusze . 2 Grajewo.
Lipéwka . . Raczki.

VI. Kresy Wschodnie.
1. Urzedy <celne kolejowe:

Turmont (ekspozytura) przez Wilno.
Zahacie, poczta Gtebokie.

Olechnowice (ekspozytura) pocz. Radoszkowice.
Stotbce (ekspozytura).

Zdotbunowo (ekspozytura). Kresy Wschodnie,



Urzedy celne w Pojec*.

2. Urzedy cel”™e ogsiotjf
J. Dokszyce. Kresy Wschodnie. ;uwowlanag
Z. t’kspozyt'ulﬂlo aayi%'\éOTUA

9 fliiYBH T
1. Nagérna dr. U. C.yStptyce,,J30"0>1
2. Mikaszewice Kol. iy 1 iiciqqn | 10i800fietiu’s?
3. Rokitno dr. , .t.Zdotbuupwo.
4. Korzec dr. ,, r ',
5 Ostrog dar. 11 SSU M A
6. Szinr.sk dr. , B1 ' 1 3P1l
7 tanowce dr. ,, . Ussnt-''rfte2 A dl 4-c
8. Radoszkowicedr. , B Ole¢hbwiczafiY Wt
9. Dukszty dr. ,, ., lurotpit. Mabsin tch

. . tua aawAan .
Kluby i Stowarzyszenia Automobilowcoigm

W kazdem panstwie’ piérwgz%M?e?ngeOT\k/Js'erd )

Stowarzyszen Automobilowych zajtnuje t&iT~Afub fub
Stowarzyszenie, ktére dzieki swej Wybitnejl'SziaWIRosci
uznane jest jako stojace na czele podobnjtini
zacyj. Stowarzyszenie to jest przedsto#ib{eid6i'/.tySiyst-
kich innych podobnych Stowarzyszen. lwAj>hn#vdieU riaM
zywa sie Klubem reprezentacyjnym NJIFIOMOTUA

Kluby reprezentacyjne przewaznej ,tjJ-pSei tMpsfeWs2
tworzag miedzynarodowy Zwigzek -.,y*"S*"OGINJTON
INTERNATIONALE DES AUTOMOBILE CLUBS RE,\V,
CONNUS" (Miedzynarodowy Zwigzek .uzngmmh.'Klu-
béw Automobilowych). AV .

Klubem reprezentacyjnym w P<>fsce'j§3?: "Auto-'
mobilklub Polski", Warszawa, OssolinsIfIStfATjtiwniej)
Czysta), ktory kieruje catym ruchem §f$offorym-Iffeffrl
nicznym prywatnego automobilizmu po6lsliin6jTU A

Dnia 15 czerwca 1920 rokUjOdAdtoniofediltetiibob
Polski zostat przyjety do Miedzynarod&WSgWjZwazku
uznanych Klubéw Automobilowych wfi Pairyzffi, ,40 ;)

Rocznik Automobilklubu, 7
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ktérego nalezg rdédwniez nastepujagce Stowarzyszenia
panstwowe :

AUTOMOBILE CLUB DE CUBA, — Malcon, 58,
La Havane.

KONGELIK DANSK AUTOMOBIL KLUB, —
Paladshotellet, Copenhague B.

REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA, —
1. Margues de Valdegleisias, Madrid.

THE AUTOMOBILE CLUB OF AMERICA, —
54 th & 55 th Streets West of Broadway, New York City.

ROYAL AUTOMOBILE CLUB DE BELGIQUE,
63, rue de la Regence, Bruxelles.

FINLANDS AUTOMOBILE KLUBB, — Hel-
singfors.

AUTOMOBILE CLUB DE FRANCE, 6, Place
de la Concorde, Paris.

THE ROYAL AUTOMOBILE CLUB, Pall Mail,
London S. W. 1.

KONINKLIJKE NEDERLANDISCHE AUTOMO-
BIEL-CLUB, 10, Lange Vijverberg, La Haye.

AUTOMOBILE CLUB D’ ITALIA, 50, Via XX
Settembre, Turin.

THE AUTOMOBILE CLUB OF JAPAN,
Tokyo.

KONGELIG NORSK AUTOMOBILKLUB, —
1, Huitfeldtsgt., Kristiania.

AUTOMOBILKLUB POLSKI, 6, Ossolinskich
(Czysta), Warszawa.

AUTOMOBILE CLUB DU PORTUGAL, 29, Largo
do Calhariz, Lisbonne.

AUTOMOBILE CLUB REGAL ROMAN, 7, Str.
C. A. Rosetti, Bucarest.
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KUNGLIGA AUTOMOBIL KLUBBEN, Nybro-
gatan, 3, Stcckholm.

AUTOMOBILE CLUB SUISSE, Mairie des Eaux-
Vives, Geneve.

CESKOSLOVENSKY KLUB AUTOMOBILISTU,
Obecni Dum, Prague |I.

AUTOMOBILE CLUB DEL URUGAY, Av. 18
de Julio, 878, Montevideo.

OESTERR. AUTOMOBIL KLUB, 10, Karntner
ring, Wien,

Komu lezy na sercu rozw6j automobilizmu i tu-
ryzmu w Polsce ten nade$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonaijusz.
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Racjonalna gospodarka samochodami.
Uwagi ogodlne.

Bilans gospodarki samochodowej ma za zadanie
uja¢ wszystkie wydatki potgczone z gospodarka sa-
mochodowa. Umozliwia on sprawdzenie rentownosci
oraz pordwnanie przewozu samochodami z innemi
srodkami lokomocji.

Bilans samochodowy staje sie obliczeniem ren-
townoéci, jezeli wyliczenie to ma za cel obrachowanie
pewnego zysku od wilozonego kapitatu. Bilans taki
w tym wypadku jest bardzo wazny, gdyz od jego
wyniku zalezy czy wog6le zdecydujemy sie na zapro-
wadzenie w naszych warunkach gospodarki samocho
dowej, czy tez nie. Pojecie takie jest wazne tylko
dla przedsigbiorstw prywatnych, gdyz ze wzgledu na
gospodarke ogd6lng, narodowa,, nawet przedsighiorstwa
nie optacajace sie, sa dla ogdlnej gospodarki parnstwo-
wej korzystne.

Warunkiem do ustalenia bilansu samochodowego
jest istnienie statej waluty, gdyz inaczej pojecie pie-
nigdza, jako miernika wartos$ci, sie zatraca. W takim
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wypadku mozemy tylko ustali¢ bilans iloSciowy a nie
wartosciowy.

Samochodziarz i konstruktor otrzymuje z danych
bilansu rozmaite cenne wskazéwki co do organéw
samochodu, ktére za duzo kosztujg i ktore nalezatoby
ulepszy¢. Rentowno$¢ samochodu w statem wuzyciu
powinna by¢ celem kazdego wytwoércy samochodoéw.
Oczywiscie zwigzane z tern sg i techniczne zalety, jak
pewno$¢ w uzyciu, cichy, spokojny chdd, tatwos¢
obstugi i t. p.

Witascicielowi samochodu daje bilans samocho-
dowy jasny obraz kosztéw utrzymania. Stale prowa-
dzone wykazy kosztéw pouczaja go o zmianach
w stanie samochodu i daja przez swe wzrastajace
warto$ci znak, kiedy nalezy dany samochéd da¢ do
gruntownej naprawy lub wymieni¢ na nowy. Moment
ten nastepuje wtedy, kiedy koszta utrzymania samo-
chodu przlwyzszajg jego ustugi.

Zasadnicze pojecia bilansu dia samochodéw.

Podstawy bilansu samochodowego tworza zesta-
wienia wydajnosci i kosztow,

A. Wydajnos$¢.

Wydajnos¢ samochodu mierzy sie trzema ndste-
pujgcemi danemi gospodarczemi:

a) Udzwig (nos$nos$é) danego samochodu w ton-
nach. Liczymy przytem jedna osobe z bagazem jako
100 kg. t. j. 1/10 tonny.

b) Droga, jaka samochéd przebywa, liczona
w kilometrach.

c) Czas, jaki do tego celu spotrzebowat, liczony
w godzinach.

Jednostka obliczeA bedzie tonna-kilometr (tkm.)
odniesiona do czasu, wiec tonna-kilometr na godzing
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tkm/godz. lub tkm/dzien. 2 okre$len tych wyprowa-

dzimy sobie nazwy: ,tonna-kilometr na godzing" lub

wydajno$¢ godzinna, i dzienny tonna-kilometr czyli

wydajno$¢ dzienna. Najazdach prébnych obliczamy sobie :
t X km

Wydajno$é godzinna = ------m--m- -

Wydajnos¢ na godzine stuzy nam do celéw po-
rownawczych samochod6éw jednakowego gatunku.

Do poréwnywania samochod6w rozmaitych rodzai,
a wiec benzynowych, parowych, elektromobili i t. p.,
nie wystarczy wydajno$¢ na godzing, musimy tu juz
zastosowa¢ wyniki wydajno$ci dziennej. Wydajnos¢ ta
obejmuje nietylko sama jazde, ale takze wszelkie za-
biegi potrzebne do obstugi wozu, do utrzymania go
w stanie uzytecznym, wiec pobieranie materjalow
pednych (woda, benzyna, wegiel, tadowanie baterji
lub jej wymiana), smarowanie silnika i organéw sa-
mochodu, utrzymanie okolenia (ponoséw), czyszczenie
wozu i t. p. Do wynikéw obliczen przyczynia sige tu
jak widzimy, odpowiednie urzgdzenie garazu, magazynu
materjatéw pednych, dobre narzedzia do wymiany
pneumatykéw i wszelkie podobne ulepszenia.

Ogo6lnie przyjety spos6b obliczania dziennej wy
dajnos$ci, przez tworzenie iloczynu z wydajnosci godzin-
nej i liczby godzin pracy, jest mylny i prowadzi do
zupetnie fatszywych wnioskow.

Do ustalenia wydajnosci dziennej, nalezy rozto-
zy¢ czas probnych jazd na kilka dni i obcigzy¢ sa-
mochdd doktadnie wedle jego nosnosci. W przedsie-
biorstwach bedacych w ruchu, nalezy takze robi¢
proby przez diuzszy czas. W obu wypadkach, nalezy
baczy¢, by samochéd jak i wszystkie urzadzenia ga-
razowe, znajdowal si¢ po prébie w takim samym
stanie jak przed nig. Dzien nalezy liczyé 24-godzinny
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i obejmowaé on musi tak samo nocne przerwy, jak
i dzienne przerwy w ruchu. Do obliczen nalezy bra¢
catkowitg ilos¢ dni. Wtedy mozemy obliczy¢, ze wy-
dajno$¢ dzierina = .

dni

Obok pojecia wydajnos$ci godz. i wydajnoséci dzien-
nej bierzemy w naszych rachunkach takze pod uwage:

Tonno-kilometry na tydzieA czyli wydajnos$¢ ty-
godniowa;

Tonno kilometry na miesigc czyli wydajno$¢ mie-
sieczng ;

Tonno-kilometry na rok czyli wydajnos$¢ roczna.

Danych tych nie otrzymuje sie przez proste
pomnozenie wydajno$ci dziennej przez liczbe dni ro-
boczych. Odrézniajg sie one tem, ze uwzgledniajg
w znacznie widoczniejszy spos6b przyczyny zewnetrzne.
Dane takie otrzymuje sie ze statystyki ruchu, prowa-
dzonej stale w przedsiebiorstwie.

Pomiedzy oméwionemi czynnikami statystycznemf,
zachodza nastepujace réznice :

1. Wydajno$¢ na godzine daje nam tylko po-
glad na jazde .samochodu po pewnej drodze o znanej
jakosci. Wiec np. dany cigezarowiec robi 48 tkm/godz.
po dobrej, twardej drodze, ten sam na drodze piaszczystej
zrobi tylko 26 tkm/godz.

2. Wydajno$¢ dzienna pozwala nam juz na
odréznianie Wptywu wtasnos$ci konstruktywnych sa-
mochodu i tatwodci jego obstugi, jako tez wpltywu
zmiany rodzaju drogi.

3. Wydajnos$¢ tygodniowa uwzglednia roboty okoto
danego samochodu, orazprzyczyny lezace po za samym
samochodem, wiec prdézne jazdy i dni wypoczynku.

4. Wydajno$¢ miesieczna uwidacznia nam te
same czynniki w wiekszym stopniu, daje poglad na
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Miernikiem tych wktadow jest waluta krajowa,
ttHlatego tez wydatki rzeczowe i personalne musimy
uwzglednia¢ wedle warto$ci pienigdza.

W kazdem przedsiebiorstwie musimy jako pierw-
szg rzecz ustali¢ zapotrzebowanie rzeczowe. Sktada sie
ono w przedsiebiorstwach samochodowych z nastepu-
jacych sktadnikow:

1. Samochody czynne, ktére wedle wiekszoSci,
rodzaju i liczby wystarczy¢ musza do danego celu,
dla jakiego przedsiebiorstwo stworzono.

2. Samochody zapasowe, ktére majag za zadanie
zastapi¢ samochody czynne w razie ich naprawy lub
remontéw generalnych.

3. CzeSci wymienne, to jest takie, ktére na sa-
mochodach, bedacych w ruchu normalnie, podlegaja
zuzyciu, wiec opony, tancuchy napedowe, palnikiit, p.

4. Narzedzia i osprzet oraz materjaty do czy-
szczenia ewentualnie warsztaty i przybory.

5. Urzadzenie do oS$wietlenia,

6. Zapas materjatéw pednych.

7. Garaze i plac do przechowywania samocho-
déw, narzedzi i materjatdéw pednych oraz budynek na
pomieszczenia dla personelu i kancelarji.

Po zestawieniu potrzeb rzeczowych przejdziemy
do personelu, a mianowicie:

1. Jeden szofer na kazdy samochdéd petnigcy
stuzbe.

2. Jeden pomocnik na kazdy samoch6d odby-
wajacy diuzsze przestrzenie lub zaopatrzony w do-
czepke.

3. Rzemie$lnicy do drobnych rob6t i naprawek.

4. Robotnicy do tatwiejszych i grubszych rob6t
oraz do mycia i czyszczenia samochod6éw i budynkow.

5. Zarzadcy materjatéw pednych i narzedzi.

6. Kierownik ruchu i pisarze.
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7. Personel warsztatowy w razie prowadzenia
wiekszego warsztatu.
Ewentualny zapas szoferéw tworzg lepsi pomoc-
nicy. W mniejszych przedsiebiorstwach kilka czynnosci
moze zatatwia¢ jedna i ta sama osoba np. pisarz
moze by¢ jednocze$nie zarzadca 'magazynu technicz-
nego i materjatéw pednych.
Z zapotrzebowania rzeczowego i personalnego
daje sie obliczy¢ zapotrzebowanie kapitatu. Sktada on
sie z nastepujacych pozycyj :
1. Kapitat inwestycyjny: kapitat na zakup sa-
mochod6éw bez gum. Poz. 1.
Samochody zapasowe bez gum. Poz. 2.
Narzedzia i t. p. Poz. 4.
Budynek i garaze. Poz. 7.

2. Kapitat obrotowy: kapitat na zakup gum
i czesci zapasowych. Poz. 3;
Zapas materjatéw pednych ismaréw. Poz. 5i 6.
Zapas gotowki na zaptate personelu przynaj-
mniej na jeden miesigc, nastepnie pokrywac
mozna z dochoddw.

3. Kapitat rezerwowy na nieprzewidziane wy-

datki i wypadki.

Dla usunigcia natychmiastowychskutkéw wy-
padkéw nalezy zawrzeé natychmiast nastepujace ubez-
pieczenia :

1. Ubezpieczenie od ognia.

2. Ubezpieczenie od wypadku.

Nalezno$¢ roczng za ubezpieczenianalezy wsta-
wi¢ do kapitatu zapasowego, nastepne premje roczne
ptaci sie z gotéwki wptywajacej. Jezeli mamy w przed-
siebiorstwie samochody ciezkie (traktory), to nalezy sie
umoéwi¢ z zarzadem drég panstwowych, by nie migé
pézniej nieprzyjemnos$ci z wtadzami Ewentualnie na-
lezy ztozy¢é pewna kaucje za Zniszczenie dr6g i mostow.
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Kaucje taka wpisuje sie do kapitatu rezerwowego.
3. Fundusz ubezpieczeniowy do wuzupetnienia
i odnowienia wtasnych samochodéw w razie wypadku,
gdyz premje ubezpieczeniowe zwykle nie wystarczajg.
Suma tych trzech gtéwnych pozycyj tworzy ka-
pitat zaktadowy przedsiebiorstwa. Taka sumga musi
rozporzadzaé¢ wtasciciel przedsiebiorstwa, czy to osoba
prywatna, czy tez Towarzystwo Akcyjne lub Spoétka.

Stosunek miedzy wydajno$cig a wydatkami.

Rachunki nasze mozemy oprze¢ na nastepujacych
danych :

a) stosunek pomiedzy wydajno$cig a zuzyciem
materjatow,

b) stosunek pomiedzy wydajnosciag a pracg
personelu,

C) stosunek pomiedzy wydajnos$ciag a biezaGemi
wydatkami przedsigebiorstwa..

Stosunki te sg bardzo skomplikowane, tak, ze
nie mozna ich wttoczyé w gotowe formutki. Mozna
je wiec wybadaé¢ tylko zapomoca systematycznych
obserwacyj w danem gospodarstwie. Jezeli uda nam sie
zestawi¢ pewne dane, to musimy zawsze pamigtaé, ze
mozna je bra¢ dla celéw poréwnawczych tylko w wy-
padkach zupetnie analogicznych przy tych samych
warunkach. Zadaniem kazdego racjonalnego gospodar-
stwa jest dazy¢ do tego, by stosunek wydatkéw do
wydajno$ci byt jak najkorzystniejszy, to jest, by iloraz
wydatki : wydajno$¢ byt jaknajmniejszy.

A Wydajnos$¢ i zuzycie materjatow.

Rozchéd materjatéw nie jest proporcjonalny do
wydajnosci gospodarstwa, przeciwnie w dobrze pro-
wadzonem gospodarstwie wraz ze wzrostem wydajnosci
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zmniejsza sie stosunkowo rozchéd materjaiow. Przy-
czyng tego jest to ze w miare wzrostu wydajnosci
stosunek jazd z obcigzeniem do jazd bez ‘tadunku
zmienia sie korzystnie.

Rozchéd materjatéw sktada sie z nastepujacych
pozycyj:

J. Materjaty pedne i smary:

Materjaty pedne*

Smary silnika,

Smary trybow,

Smary koét i t. p.,

Materjaty do os$wietlenia, Czyszczenia, i t. p.

Materjaty wyzej wymienione mozna przedstawic
w kilogramach na kilometr wozowy, tkm, lub kilome--
trach osobowych.

Il. Cze$ci wymienne :

Okolenie (pneumatyki lub massywy),
tancuchy,
Kota zebate,
Cze$ci wymienne do hamulcéw i sprzegiet,
» " » Silnika, jak $wiece, pasy do
wiatraka it. p.
Materjaty wyzej wymienione ujmuje sie¢ statys-
tycznie jako koszta naprawy na kilometer wozowy,
tkm. lub kilometr osobowy.

IIl.  Zuzycie (strata wartosci):

Samochodow,

Narzedzi i osprzetu,

Budynkow.

Straty te uwidacznia sie w odpisywaniu kapi-
tatu zaktadowego wzglednie jego poszczeg6linych
pozycyj.
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B. Wydajnos$¢ a praca personelu.

Praca personelu wywiera ogromny wptyw na
wydajnos$¢. Dobry, uwazny kierowca, obserwuje wszyst-

kie nieréwnoé$ci drogi i odpowiednio je wymija, zwal-
nia nalezycie biegu, mniej uzywa hamulcéw i ta sama
iloscia benzyny i oliwy przejedzie daleko wigksza
przestrzen.

Dlatego tez wskazane jest wynagradzanie per-
sonelu wedle kilometrow wozowych Ilub ewentualnie
tkm. Zadaniem dobrego kierownika przedsiebiorstwa
bedz:e wtasnie wynalezienie takiego sposobu wynagro-
dzenia personelu, ktéreby dodawato bodzca szoferom,
a nie powodowato zbytmego obcigzenia bilansu. Na-
turalnie musi sie przy takim sposobie pracy wyznaczy¢
jakie$ minimum, ktéreby pozwalato na zycie.

Wynagrodzenie personelu sktadatoby sie w mysl
powyzej przytoczonych uwag z nastepujacych pozycyj:

1. Ptaca zasadnicza dla catego personelu, obli-
czana wedle norm ogdlnych, krajowych i to na zasa-
dzie dni roboczych.

2. Premje kilometrowe dla kierowcéw ipomocni-
kéw, obliczane wedle kilometrow wozowych Ilub tkm.

3. Premje benzynowe dla kierowcéw, obliczane
wedle minimalnego zuzycia benzyny w stosunku do
kilometra wozowego lub tez tkm. Wyznaczanie premji
za oszczedzenie smar6w nie jest wskazane, gdyz moze
sie odbi¢ niekorzystnie na utrzymaniu i obstudze sil-
nika i trybow.

4. Udziat procentowy w zyskach dla kierownika
ruchu czy tez przedsiebiorstwa.

W preliminarzu wydatkéw wstawia sie jako
ptace zasadnicza sume odpowiadajaca ptacom wedle
stosunkéw lokalnych. Jako premje benzynowe i kilo-
metrowe dodajemy 25 °/, poprzedniej pozycji. Dodatek
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ten pozwala na podwyzszanie ptacy zasadniczej
do 50%.

C. Wydajnosé¢ a wydatki konieczne
przedsiebiorstwa.

Jako wydatki konieczne rozumiemy takie, ktore
ponosi¢ musimy niezaleznie od wydajnosci i pracy go-
spodarstwa. Nalezg tu:

1. Straty na warto$ci (odpisy).

2. Wyptaty naleznosci wedle umowy.
3. Podatki.

4. Procenta.

Wielko$¢ tych wydatkéw zalezy od wielkoSci
przedsiebiorstwa. Obcigzaja one budzet takze wtedy,
gdy samochody sa nieczynne. Stoja tylko wtedy w pew-
nej zalezno$ci od wydajnosci przedsiebiorstwa, jezeli
oparte sg na wieloletniej praktyce co do potrzeby za-
paséw, przewozéw i t. p.

Straty na wartos$ci jest to suma strat,
jakie ponosza przedmioty wchodzace w sktad przed-
siebiorstwa w ciggu roku gospodarczego. Sktadajg sie
na nie zuzycie tych przedmiotéw wskutek ruchu
przedsiebiorstwa jakotez i straty na wartosci wynikte
z przestarzania sie danych konstrukcyj. Stopien tych
strat zaiezy od rodzaju i natury przedmiotéw. Rozr6z-
niamy tu ogélnie trzy grupy: Samochody — Narze-
dzia i sprzet — Budynki.

Stosunek strat na warto$ci u samochodéw przed-
stawia nam graficznie wykres zatagczony na rysunku 10.

Duzg strate na wartosci w pierwszym roku
(25— 30%) usprawiedliwia to, ze juz krotkie uzywanie
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nowego samochodu pozbawia go duzej zalety — no-
woséci, — i przy ewentualnej sprzedazy uchodzi juz
za uzywany. Po 8— 10 latach samochéd juz jest
konstrukcyjnie przestarzaty tak, ze warto$¢ jego jest
minimalna. Zupetnie bezwarto$ciowy samochdd nie jest
nigdy, gdyz zawsze pozostaje warto$¢ tak zwanego
szmelcu.

Strate na warto$ci mozna powstrzymaé¢ nieco
przez generalng naprawe Warto$¢ jego wzrasta wtedy
0 koszta tejze naprawy, lecz juz w roku nastepnym
musimy z tak otrzymanej sumy odja¢ 25%. Specjalne
straty spowodowane jaka$ katastrofg, najechaniem lub
tp. nalezy z kohAcem roku oszacowa¢ i wstawi¢ jako
minus w wartoéci danego wehikutu.

Strata na warto$ci narzedzi nastepuje juz po
roku i to w stosunku 50— 100%, gdyz podlegajag one
szybkiemu zuzyciu. Zupetne odpisywanie (100%) war-
tosci nie jest wskazane, gdyz wtedy juz sie danych
przedmiotéw nie inwentaryzuje i ging potem zupeinie
z ewidencji. Obrabiarki i sprzet nie podlega tak duzym
skokom w wartosci.

Strata na warto$ci budynkéw oblicza sie dla
budynkéw drewnianych 10%, dla murowanych 4 — 5%,
za$ dla kamiennych 2— 3% jezeli dane budynki mozna
zastosowac takze do innych celéw. Urzgdzenia spe-
cjalne ulegajgce czestym przemianom odpisuje sie jak
samochody.

Wyptaty na zasadzie umodow obejmuja:

Ptace urzednikéw i zatrudnionych oraz wubez-
pieczenia.

Najem budynkéw i placéw, jezeli nie rozporza-
dzamy wtasnymi.

Polisy ubezpieczeniowe od ognia, wypadku itp.

W ktadki do Towarzystw, organizacyj fachowych
1t p
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Podatki, jak dochodowy, przemystowy, gminny,
gruntowy i t. p.

* M

Nakoniec podam kilka danych szczeg6téw co do
kosztéow utrzymania samochod6éw. Dane te zestawione
sg w rublach i markach niemieckich w ztocie.

Ceny materjatéow i samochodéw z r, 1914,
Samochody osobowe.

Z podanych cyfr nizsza wazng jest dla lekkich
samochodow (dwusiedzeniowiec lub lekki 4-siedzenio-
wiec), wyzsza za$ dla ciezszych samochod6éw (kareta).
Dla samochodow posrednich nalezy wzigé cyfre po-
Srednig. Zestawienie to robione jest dla drég dobrych,
na ztych drogach beda oczywiscie wyzsze cyfry.

1. Zuzycie materjaléw pednych:

Benzyna 0,08 — 0,25 kg/km wozowy.
Oliwa 0,005 — 0,020 kg/km wozowy.
Oswietlenie 0,1 — 0,5 kop/km.

2. Wymiana:
Pneumatyki 1,8 — 5 kop/km.
Naprawy 15 — 4 kop/km.

3. Obstuga:
Czyszczenie 15 — 40 kopiejek dziennie.
Szofer 0,50 — 2,00 rb.
Garaz 50 — 120 rb. rocznie.
Ubezpieczenia 100 — 220 rb. rocznie.

4. Amortyzacja kapitatu 120 — 350 rb. rocznie.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.

Rooznik Automobilklubu, 8
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Samochody <ciezarowe
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Zewnetrzna konserwacja samochodu.

Wielu z wtasdcicieli samochodéw nie zdaje sobie
doktadnie sprawy dlaczego ich nowy, lub $wiezo od-
remontowany samochéd w szybkim przeciggu czasu
traci swoéj elegancki wyglad zewnetrzny. Blyszczaca
lakierowana powierzchnia nadwozia matowieje, zjawiajg
sie na niej bardziej lub mniej gtebokie rysy, plamy,
czesto nawet wigzania drewnianych cze$ci nadwozia
rozluzniajg sie, powodujac tak Znane a nieprzyjemne
skrzypienie w czasie jazdy.

Przyczyny powyzszych zjawisk sa dwie: wadli-
wie urzadzony garaz, lub nieumiejetne obchodzenie sie
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z samochodem szofera, a najczeéciej i jedno i drugie
razem.

Garaz musi by¢ suchy, dobrze przewietrzany, jed-
nak niezbyt jasny, gdyz promienie stoneczne Zle od-
dziatywuja na farbe. Szkodliwe jest wielce bliskie sg-
siedztwo stajen lub obo6r ze wzgledu na wyziewy
amoniakalne. W czasie chtodéw garaz powinien by¢
zlekka ogrzewany, nigdy jednak nie nalezy stawiac
samochodu w poblizu gorgcego pieca.

Szybkie zniszczenie lakierowanej powierzchni
nadwozia powoduje jednak najczesciej nieracjonalne
mycie samochodu. Najcze$ciej uzywanym przez szofe-
row przyrzadem do mycia samochodu jest zwykty waz
gumowy (uzywany zwykle do polewania ulic), ktory'
potaczony z rurg wodociggowa rzeczywiscie szybko
usuwa z powierzchni nadwozia nawet twarde zasuszone
btoto, uszkadza jednak przytem delikatng powierzchnie
lakieru, skutkiem zbyt energicznego strumienia wody.
Précz tego wydobywajaca sie¢ pod duzem ci$nieniem
woda przenika we wszelkie szpary, powodujac rozma-
kanie, a z czasem gnicie potaczen drewnianych czesci
nadwozia, przedostaje sie do tozysk kulkowych itp.

Dlatego tez ten sposdb mycia samochodu powi-
nien by¢ stanowczo odrzucony. Nalezy réwniez zabro-
ni¢ szoferowi uzywania przy myciu wszelkiego rodzaju
szczotek, ktére usuwajgc btoto i piasek zaszlifowujg
nim nader szybko lakier. Gorgca woda #tub tez doda-
nie do wody benzyny, nafty, mydta itp. oddziatywa
rowniez nader szkodliwie na wyglad lakierowania.

Potrzebne przybory do mycia samochodu sg
nastepujace : miekka gabka oraz kawatek irchy, przy-
czem nalezy zaznaczyé, ze tego rodzaju kompletéow
trzeba mieé¢ przynajmniej dwa, jeden dla nadwozia
i zewnetrznych powierzchni skrzydet, drugi dla reszty
samochodu i ktére stale do tych czesci bytyby, uzy-
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wane. Précz tego musimy mie¢ w garazu jedno lub
kilka wiader oraz mozno$¢ szybkiego napetniania ich
wodg w celu unikniecia obsychania wody przed ukon-
czonym myciem.

Mycie nadwozia.

Przed myciem nalezy usung¢ z samochodu po-
duszki, dywaniki, pozamyka¢ drzwiczki, podnie$¢ szyby
(o ile mamy do czynienia z kareta), o ile otwarty
samoch6d podnosimy bude. Dalej postepujemy w roz-
maity sposéb w zaleznos$ci od rodzaju i stopnia za-
nieczyszczenia nadwozia.

1., Samochdd jest tylko mniej Ilub wiecej za-
kurzony.

Nalezy poczatkowo silnie zwilzy¢ kurz uzywajac
w tym celu jednak nie gabki, a weza gumowego
z zatozonym na koniec specjalnym sitkiem, ktére roz-
dziela strumien wody na drobne lecz geste pasma,
redukujac przytem site wytrysku wody. Mycie zaczy-
na¢ nalezy od samej gory, azeby sptywajacy brud nie
Ciekt po obmytej juz powierzchni. Skoro tym spo-
sobem kurz zostanie juz wusuniety, bierzemy gabke
obficie umaczang w wodzie i myjemy nig powierzchnie
nadwozia, zachowujac kierunek posunie¢ z géry na dot
i ptéczac stale gabke w czystej wodzie. Osuszamy
nastepnie Kkilkakrotnie coraz bardziej wyzymajgc gabke
i ostatecznie za pomoca wilgotnej, a po6zniej zupetnie
wycidnietej irchy. Gabka i ircha musza by¢ czesto
ptukane w czystej wodzie. Przy wycieraniu koniecz-
nie zachowa¢ ten sam co i przy myciu kierunek
t j. z gory na dét.

2. Samochéd jest pokryty Swiezem btotem.

Wypadek ten rézni sie od poprzedniego tern
tylko, ze chodzi tu o delikatne usuniecie kawatkow
btota nie narazajac lakieru na podrapanie. Uskutecznié
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to mozna najtatwiej, oblewajagc boki samochodu z od-
legtosci 1-2 krokéw kilkoma wiadrami wody, baczac
jednak, by nie zala¢ przy tern wnetrza. O ile pomimo
tego pewna cze$¢ silniej przylepionych kawatkow
btota nie odpadnie, usuwamy je za pomocg silnie na-
maezanej gabki, starajac sie postepowac jaknajbardziej
ostroznie, gdyz kazde posunigcie przy pewnym nacisku
ziarnek piasku powoduje powstanie rys na lakierze.
Po zupetnem usunieciu btota dalsze postepowanie jest
analogiczne z wypadkiem pierwszym.

3. Btoto zaschto na samochodzie.

W zasadzie powinni$my sie stara¢ nigdy do tego
nie dopusci¢, poniewaz zaschniete btoto prawie zawsze
pozostawia po sobie plamy, ktére nastepnie usunaé
mozna jedynie przez diugie polerowanie olejem Inia-
nym. Poniewaz jednak nie zawsze samoch6éd moze na
czas wroéci¢ do garazu, nalezy w tym wypadku roz-
pocza¢ od zmiekczenia skorupy btota zapomocy
stopniowego jej zwilzania, uzywajac do tego weza
z sitkiem (jak w punkcie pierwszym), a dopiero jak
btoto zupetnie rozmieknie postepowaé nalezy tak, jak
w punkcie drugim.

Mycie pozostatych czes$Sci samochodu.

Skoro nadwozie, gérna cze$¢ skrzydet i stopnie
sg juz umyte i osuszone przystapi¢ nalezy do mycia
temi samemi sposobami dolnych cze$ci samochodu jak
rama, kota, o$ przednia i tylna, uzywajgc jednak jak
to bylo zaznaczone wyzej, innej gabki i skorki zam-
szowej, w celu unikniecia przeniesienia na nadwozie
smaréw i ttuszczu.

Po uskutecznieniu powyzszego nalezy wytrzepa¢
i oczysci¢ miekka szczotkg dywany i poduszki, poto-
zy¢ je na miejscu, oraz przetrze¢ mosiezne i niklowane
przedmioty, jak réwniez szyby.
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Bude po powrocie samochodu do garazu nalezy
zawsze podnosi¢ dla unikniecia peknie¢, ktére powstaja
zawsze z czasem na miejscu zagiecC.

Skérzang bude my¢ nalezy czysta woda, o ile
za$ pokryta jest gumowanem piétnem, mozna uzywac
wody z mydiem, nigdy jednak nafty ani benzyny,
ktére niszczg warstwe gumowa.

Do mycia szkiet najlepiej jest uzywaé roztworu
30% denaturowanego spirytusu w wodzie Celuloidowe
szyby myja sie czystym spirytusem.

Oczyszczanie zewnetrzne motoru
i podwozia

Wyzej byta mowa o zwykiem myciu samochodu
t j. o czynnosci, ktéra musi by¢ czesto powtarzana,
wychodzac z zasady, ze nie powinno sie¢ nigdy po
zostawia¢ brudnego samochodu w garazu diuzej niz
24  godziny. Pr6cz tego samochéd wymaga od
czasu do czasu (mniej wiecej po przejsciu 1000
kim.) oczyszczenia powierzchownego, jednak bardziej
gruntownego, cze$ci swego mechanizmu. Chodzi tu
gtéwnie o usuniecie wszelkiego rodzaju ttuszczow, ktére
wydostajac sie¢ przez niezupetnie szczelne pokrywy,
tozyska i t. p., mieszajg sie z kurzem i btotem two-

rzac w poblizu tych czesci i na nich warstwe gesta
i trudng do usuniecia. Woda w tym wypadku jest
niewystarczajgca i dlatego postugiwaé sie musimy

Srodkami, ktére badZz rozpuszczaja ttuszcze, badz je
zmydlajag. Do takich nalezg: benzyna, nafta, benzol
lub wodny rozczyn sody. Srodkéw tych mozna uzy-
waé¢ z jednakowem powodzeniem, chociaz ze wzgledow
ekonomicznych najbardziej nadaje sie nafta. Jako na-
rzedzia pomocnicze beda tu potrzebne ptaski pedzel
i szczotka, do maczania za$ szmaty, pakuty lub korce
bawetniane.
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Dla unikniecia niepotrzebnego zuzycia nafty
zwilzamy poczatkowo cze$ci podlegajace oczyszczeniu
i dopiero po chwili, gdy tluszcz zostat juz czesciowo
rozpuszczony zmywamy go ostatecznie maczajac szczotke
lub pedzel w nafcie i osuszamy szmatami.

Tym sposobem oczyszczamy po kolei wszystkie
zaoliwione powierzchowne cze$ci mechanizmu wiegc:
czesci zabryzgane wydobywajacym sie smarem z to-
zysk kol przednich i tylnych, potaczenia watu karda-
nowego, karter i potgczenia skrzynki biegow, wewne-
trzng powierzchnie maski, blotnice i nareszcie sam
motor.

Przy tego rodzaju myciu zwré6ci¢ nalezy uwage
na to, ze zardéwno benzyna jak i nafta sg wielce
szkodliwe dla gumy, trzeba wiec ostroznie obchodzi¢
sie z kablami od $wiec, potgczeniami gumowemi sy-
stemu chtodzacego, kablami od oS$wietlenia i t. p.
Uwaza¢ roéwniez nalezy, by benzyna Ilub nafta nie
przenikty do $rodka magneto, w tym wypadku bo-
wiem, czesto izolacja zostaje uszkodzona powodujac
wewnatrz krotkie spiecie,

Poniewaz ten sposéb mycia mechanizmu polega
na zmywaniu tluszczéw, zdarzy¢ sie wiec moze, ze nie
tylko wyrzucony na zewnatrz smar zostat usuniety,
ale i tatwiej dostepne cze$ci mechanizmu zostaty po-
zbawione niezbednej do ich funkcjonowania ilosci
oliwy Dlatego tez nalezy je po zakonczeniu mycia
przejrze¢ i naoliwié¢.

Kilka specjalnych sposobéw oczysz-
czania niektédrych <cze$ci samochodu.

I. System chtodzenia.

Zdarza sie czesto, ze silnik, ktéry zwykle pra-
cowat normalnie zaczyna sie grzaé, co zaznacza Sie
silnym nagrzaniem wody ochtadzajgcej, dochodzacym
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nieraz do wrzenia, nawet przy zwykiych warunkach
pracy silnika. Wypadek taki czesto ma sw g przy
czyne rzeczywiscie gtebsza, jedna i powo lem
tego bywa zanieczyszczenie chtodnicy zewnetrzne Ilub
wewnetrzne

O ile jedziemy samochodem p dczas duzego
btota, to moze sie zdarzyé, ze pewna ilo<¢ otworéw
chtodnicy zostaje nim zalepiona, co natychmiast zmniej-
sza powierzchnie ochtadzajaca. Dlatego tez stan chtod-
nicy trzeba bada¢ do$¢ czesto i w poreja oczyszczad,
co mozna uskutecznia¢ przy pomocy zwyklego weza
gumowego.

Dla unikniecia jednak oblewania silnika, strumien
wody kierujemy od wewnatrz t. j. od strony silnika
na zewnatrz. Jezeli jednak skutkiem dtugiego uzywania
lub wody obfitujacej w domieszki mineralne na $cian-
kach wewnetrznych systemu chtodzacego osadza sie
kamien, to takowy réwniez trzeba stara¢ sie usung¢,
gdyz jest on bardzo ztym przewodnikiem i przeszka
dza prawidtowej wymianie ciepta tak miedzy $ciankami
cylindréw i woda, jak i miedzy wodag a strumieniami
powietrza przenikajacego przez otwory chtodnicy. Ka-
mied ten mozemy w wielu wypadkach skutecznie usu-
na¢ nastepujacym sposobem :

Przeptukujemy poczatkowo caty system $wiezg
wodg co juz usunie pewng ilo$¢ naleciato$ci. W tym
celu roztgczamy gdrne potgczenie silnika z chtodnica
i wpuéciwszy koniec weza, doprowadzajagcego wode
z wodociggu, w go6rny otw6r chtodnicy, puszczamy
silnik. Wode wyptywajacag przez roztaczong rure idaca
do silnika, odprowadzamy wezem do zbiornika
umieszczonego obok samochodu. Po uptywie %2 go-
dziny zatrzymujemy silnik, tagczymy napowr6t chiod-
nice z silnikiem i napetniamy system chtodzacy roz-
tworem wodnym sody (w stosunku 200 gr. sody na
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1 litr wody) poczein silnik puszczamy znéw na kilka
minut Rozczyn ten nalezy pozostawi¢ w chtodnicy
przez 24 godzin, po uptywie ktérych znowu uruchamiamy
silnik tak dtugo, dupoki sie nie rozgrzeje, poczem roztwor
sody sie wylewa i przeptukuje sie, jak wyzej, chtod-
nice Swiezg woda. Mozna roéwniez zamiast roztworu
sody uzy¢ kwasu octowego pdt na p6t z woda.

Gdyby ten sposéb nie pomogt, co moze stac sie
jezeli chtodnica zbyt juz jest zanieczyszczona, nalezy
ja zdja¢é z wozu i po odjeciu wszelkich potgczen
i Srub wtozy¢ do wanny z roztworem sodowym, do
ktérego dodajemy 5°/0 kwasu solnego, tak aby cata
byta w nim pograzona. Podtrzymujemy ptyn za po
moca podgrzewania w ciggu 24 godzin w stanie wrze-
nia, poczem chtodnice sie wyjmuje i dobrze przeptu
kuje zimng wodg z dodatkiem amoniaku. W wypadku
jezeli chtodnica jest wewnatrz zanieczyszczona tlusz-
czami, przemywamy jg przedtem 20% roztworem wo-
dnym rozpuszczalnego kreozotu.

2 tancuchy napedne.

Bardzo wazng rzeczag przy wozach taricuchowych
jest utrzymanie napednych tafcuchéw w nalezytym
porzadku. tancuch, do ktoérego przylgnat kurz, wyra-
bia nadmiernie tryby, jak réwniez sam sie przedwcze-
$nie zuzywa. Ziarnka kurzu bowiem zachodza miedzy
wszystkie powierzchnie trace, dziatajac jak proszek
szmerglowy.

Konieczne wiec jest doktadne oczyszczanie
tancuchéw w regularnych odstepach czasu, jak réw-
niez doktadne nasmarowanie, zwtaszcza wewnetrznych
niedostepnych powierzchni tracych, $rodkiem, ktéryby
mozliwie diugo tam pozostat nie bedac wyciSniety na
zewnatrz. Jeden z lepszych sposobdw jest nastepu-
jacy : tancuch po zdjeciu z samochodu ktadziemy na
24 godziny do nafty, poczem ptucze sie go i czysci
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szczotkg réwniez w nafcie, nastepnie za§ w czystej
oliwie. Po obeschnieciu kiadziemy go do naczynia
z roztopionym tojkiem, do ktorego nalezy doda¢ 50 —
100 gr. miatkiego proszku grafitowego. Po dostatecz-
nem zgestnieniu i ostygnieciu masy wyjmujemy tancuch
i oczyszczamy z nadmiaru tojku.

3. Ttumik i rura wydechowa.

Po pewnym czasie wewnetrzna powierzchnia
rury wydechowej i tlumika pokrywajg sie osadem
weglowym (krustg), pochodzacym ze spalajacych sie
smar6w. Osad ten, zbierajac sie¢ w coraz wigkszych
iloSciach, zmniejsza przekrdj poprzeczny rury wydecho-
wej oraz zatyka cze$ciowo otwory siatek w tlumiku,
utrudniajac usuwanie spalonych gazéw z silnika pod-
czas czwartego taktu, a co za tern idzie zmniejszajac
bardzo znacznie wydajnos$¢ silnika. Usuwanie owego
osadu uskutecznia¢é mozna r6znemi sposobami w za-
leznos$ci od tego, czy ttumik da sie tatwo zdjgé z sa-
mochodu i rozebra¢ na czeSci, czy tez nie. W wypadku
0 ile ttumika zdja¢ nie mozna ograniczy¢ sie musimy
do obstukiwania go w czasie pracy silnika matym
miotkiem, przez to cze$¢ osadu odpada od $cianek
1 pradem gaz6éw zostaje wydmuchana na zewnatrz.
O ile za$ thumik daje sie tatwo zdja¢, nagrzewamy
go nad ogniem do$é¢ silnie w przeciagu 19 godziny
obstukujac go jednocze$nie mitotkiem, poczem wytrza-
samy zebrany na dole osad. Mozna réwniez skutecznie
wypali¢ osad weglowy, nagrzewajgc ttumik do wiénio-
wego koloru i wdmuchujgc w niego powietrze. Wow-
czas wegiel spala sige jasnym ptomieniem, ktéry pokazuje
sie przez przeciwlegty otwér. W analogiczny sposob
postepujemy z rurg wydechowsa.

Rzecz prosta, ze najtatwiej jest usuna¢ wegiel
z ttumika, o ile ten rozbiera sie na poszczeg6lne czesci
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sktadowe. Po oczyszczeniu nalezy zaréwno thumik jak
i rure wydechowa pomalowaé zewngatrz ogniotrwata
farbg. Ponizej podajemy jednag z recept podobnej farby.
Miesza sie 45 gr. pokostu Inianego, 45 gr. laku ja-
ponskiego, 20 gr. sody, 20 gr proszku grafitowego
i 10 gr. tlenku manganu, w proszku dodaje sie do
tego 1/6 litra terpentyny. Przedmiot musi by¢ goracy
i czysty.

Materjaty pedne.

Materjaty pedne uzywane w automobiliZzmie maja
na celu po zmieszaniu z pewng iloscig powietrza wytwo-
rzenie t. z. mieszanki wybuchowej, uzytej do spowo-
dowania wybuchéw w cylindrach silnikéw spalinowych.
Warunki techniczno-konstrukcyjne .spowodowane wy-
maganiami stawianemi wspétczesnym samochodom,
zmuszajag nas do uzywania przy pedzeniu samochodu
jedynie ptynnych materjatéw pednych. Nie wyklucza
to jednak mozliwosci, ze przy dalszym rozwoju i dal-
szem udoskonaleniu budowy samochodu zjednej strony,
a czeSciowem wyczerpaniu sie ptynnych materjatéow
pednych z drugiej, pedzenie samochodu odbywaé sie
bedzie zapomoca statych Ilub gazowych materjatéw
pednych, lub tez oprze sie na wrecz odmiennych za-
sadach przez zastosowanie innych Zrodet energji.
W ostatnim wypadku nastgpi¢ jednak musi catkowite
zarzucenie sposobu pedzenia samochodu zapomocg sil-
nika spalinowego, nastagpi radykalny zwrot w kon-
strukcji samochodu. Zwrot ten, o ile chodzi o spowo-
dowanie go brakiem obecnie uzywanych materjatéw
pednych, nastapi jednak niepredko, gdyz zapas su-
rowcoéw, z ktédrych otrzymujemy obecnie ogélnie uzy-
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wane mater aty pedne, pomimo ich kolosalnego uzycia,
wystarczy weditug obliczen fachowcédw, na przeciag
kilku wiekéw, w ciggu ktérych beda najprawdopo-
dobniej odkryte nowe Zrodta.

Surowce, z ktérych otrzymujemy wiekszg cze$¢
samochodowych materjatow pednych, nalezg do bo-
gactw naturalnych naszej kuli ziemskiej. Sg to: ropa
(olej skalny) i wegiel kamienny. Zupetnie osobno stoi
produkcja materjatéw pednych z bogactw roélinnych
zapomocg procesu fermentacji, czyli produkcja alko-
holu (spirytusu). Z wyzej wymienionych bogactw na-
turalnych najwieksze zastosowanie przy produkcji ma-
terjatow pednych posiada ropa, z ktdrej otrzymujemy
benzyne 1 smary mineralne. Nastepne miejsce zajmuje
wegiel kamienny, z ktérego otrzymujemy benzol i inne
mniej uzywane materjaty pedne, ostatnie za$ miejsce
zajmuje proces fermentacyjny, ktéremu zawdzieczamy
alkohol (spirytus).

Zanim przejdziemy do rozpatrywania poszcze-
gélnych rodzai materjatéw pednych i ich wtasciwosci,
zaznajomi¢ sie musimy z niektoéremi ich  wtasnos-
ciami chemicznemi i warunkami, ktéorym od-
powiada¢ powinny, by mogty by¢ zastosowane do
pedzenia samochodu.

Wszystkie materjaty pedne uzywane w automo-
bilizmie podzieli¢ mozemy pod wztledem chemicznym
na trzy grupy :

1. Weglowodory ttuszczowe szeregu parafinowego.

2. Weglowodory cyklowe szeregu izocyklowego
(zwigzki aromatyczne).

3. Alkohole.

Niezaleznie od ich chemicznego sktadu muszg
wszystkie materjatly pedne odpowiada¢ pewnym wy-
maganiom, stawianym im przez konstruktoréw wspot
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czesnych samochodéw i w zaleznosSci od stopnia,
wktéorym odpowiadaja tym wymaganiom, bywaja
stosowane do pedzenia tych lub innych silnikow.

By zados$¢uczyni¢tym wymaganiom  materjat
pedny powinien :

1By¢ jaknajbardziej lotny, t. j. powinien
tatwo i predko parowac.

2. Posiada¢ jak najnizsza temperature zaptonu
i zapala¢ sie bez uprzedniego podgrzewania.

3. Spala¢ sie musi zupetnie bez spowodowania
osadu pozostatosci statych.

4. Posiada¢ jak najwiekszg warto$¢ opatowg przy
jak najmniejszym ciezarze gatunkowym.

5. Posiada¢ jak najmniejszy ciezar przyjak naj-
mniejszej objetosci.

Pierwsze dwa wymagania spowodowane sa Spo-
sobami budowy wspétczesnych karburatoréw silnikow
spalinowych, trzecie wyptywa z samego sposobu dzia-
tania silnika spalinowego i bez zados$¢uczynienia mu
nastagpitoby natychmiastowe zanieczyszczenie wnetrza
cylindra, ostatnie za§ dwa wymagania wywotane sa
konieczno$cig zabrania z sobg do samochodu, przy
jak najmniejszej objetosci i ciezarze, jak najwiecej ma-
terjatu pednego i powiekszenia przez to sfery dziatania
samochodu.

Wszystkie powyzsze wymagania nie daty sie
niestety dotad potaczy¢ w jednym materjale pednym
i pozostaje nam jedynie rozumny wybér w zaleznosci
od istniejagcych warunkéw tego lub innego materjatu,
najbardziej nadajacego sie do naszego uzytku.

Wybér ten oparty by¢ musi na doktadnej zna-
jomosci wtasciwos$ci i cech danego materjatu pednego,
te za$ znowu poznajemy przez badanie danego mate-
rjatu pod wzgledami, ktdre nas najbardziej interesujga.
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Dla doktadnego zbadania jakosci ffiaterjalu ped-
nego musimy przeprowadzi¢ caty szereg analiz, okres$-
lajgcych jego przydatno$é¢ do pedzenia naszego sa-
mochodu.

Analizy te wykonywane sg w laboratorjach che-
micznych rafineryj przed wypuszczeniem materjatéow
pednych na rynek i po wiekszej czeSci nie sa dostepne
dla przecietnego automobilisty z powodu koniecznos$ci
zastosowania drogich przyrzadéw. Wskutek tego przy
kupnie materjatow pednych do naszego samochodu
polega¢ musimy na sumienno$ci firmy lub dostawcy.

Najwazniejsze analizy materjatéw pednych sa:

1. OkreSlenie ciezaru wtasciwego materjatu pednego*

2. Okre$lenie temperatury zaptonu.

3. Okreslenie temperatury krzepniecia.

4. Okreslenie wartosci opalowej.

5. OkreSlenie ilosci zanieczyszczen statych i okres$-
lenie iloSci pozostatos$ci statych po spaleniu.

6. Okreslenie zawarto$ci wody.

7. Analiza elementarna.

Okres$lenie ciezaru wtasdciwego.

Chemja organ’czna uczy nas, ze lotno$¢ weglo-
wodoréw, z ktorych sktadajg sie materjaty pedne,
a zatem i lotno$¢ samych materjatdw pednych jest
odwrotnie proporcjonalna do ich ciezar6w wtasciwych,
t. j. zmniejsza sie z powiekszeniem sie takowego.
Azeby zado$Cuczyni¢ pierwszemu wymaganiu stawia-
nemu materjatowi pednemu a odnoszacemu sie do jego
lotno$ci, powinien on posiada¢ jak najmniejszy cie-
zar wiasciwy.

Okre$lenie ciezaru wtasciwego wuskuteczniamy
laboratoryjnie, przez poréwnanie wagi danego materjatu:
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pednego Z waga wody tej samej objetos$ci, przy jedna-
kowej temperaturze.

Wazenie takie odbywa sie zapomocg bardzo
czutej wagi i przyrzadu zwanego piknometrem i jest
dostepne jedynie dla laboratorji, posiadajacych te
przyrzady.

W praktyce za$ postugujemy sie do okreSlenia
ciezaru wtasciwego przyrzadem, zwanym  areome-

trem (Rys. 14%*), ktoérego
dziatanie oparte jest na
prawie Archimedesa, glo-

szacem, ze: ,zanurzone do
cieczy ciata state traca po-
zornie tyle na wadze, ile

waza objetosci wyciesnio-
nych przez nie ptyndéw."
Z tego wynika, ze te
same ciata zanurza¢ sie beda
w ptynach ciezszych mniej
niz w ptynach lzejszych
i bedziemy mogli ze stopnia
zanurzenia sie ciata w ptly-
nie wnioskowaé¢ o ciezarze

Rys. 11. Areometr w naczy- lynu
niu szklanem: a korpus "y .
szklagnny, b skala. Areometr zbudowany

na tej zasadzie sktada sie
z obcigzonego korpusu szklanego @ z umieszczong
wewnatrz skalg b. Za jednostke wagi ciez. wtasci-
wego przyjety zwykle bywa ciezar wtasciwy wody
destylowanej przy 15°C. i zanurzenie areometru
w czystej wodzie o temperaturze 15° C. przyjmujemy

*) Berent i Plewinski.
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za punkt wyjscia dla oznaczenia innych punktéw za-
nurzen na skali areometru. Przez zanurzanie areometru
w cieczach o znanym juz ciezarze wtasciwym oznacza
sie inne punkta na skali.

Uzycie areometru jest nader proste i dostepne
dla kazdego. Po nalaniu badanej cieczy do ja-
kiego$ naczynia zanurzamy w niej areometr i odczy-

tujemy ciezar wtasciwy cieczy na skali areometru.
Baczy¢ jednak nalezy, by badana ciecz posiadata
temperature, do ktérej dostosowany jest areometr
(zwykle 15° C), w przeciwnym bowiem razie, musie-
liby§my wprowadzi¢ poprawki zalezne od temperatury
cieczy, co komplikowatoby w znacznej mierze proste
i tatwe uzycie areometru.

Azeby utatwi¢ obserwacje temperatury posiadaja
niektére areometry wtozony wewngatrz termometr, co
daje mozno$¢ jednoczesnej obserwacji zanurzenia areo-
metru i temperatury cieczy. O ile nie posiadamy areo-
metru z termometrem, bedziemy zmuszeni postugiwaé
sie do mierzenia temperatury cieczy jakimkolwiek in-
nym termometrem.

Spotka¢ sie mozemy w praktyce z areometrami,
na ktérych ciezary wtasciwe oznaczone sg w stopniach
Beaume’go. Dla ptynéw lIzejszych od wody, jakiemi
sg wszystkie materjaty pedne, stopnie te podane sg
w tablicy, na str. 129.

Komu lezy na sercu rozw06j automobilizmu i tu-
ryzmu w Polsce, len nade$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.
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OkreS$lenie ciezaru wtasciwego danego materjatu
pednego nie da nam jednak niestety zupeinie zakon-
czonego pojecia o stopniu jego lotnosci, gdyz moze
on byé mieszaning bardzo lekkich i ciezkich substancyj,
co wptywa ujemnie na proces karburacji, szczego6lnie
przy zastosowaniu ulatniakéw (szcze$liwie dzi§ juz
prawie zarzuconych).

Azeby zda¢ sobie sprawe z jednostajnosci sktadu
danego materjatu pednego musielibySmy wykonaé ana-
lize temperatur wrzenia naszego materjatu pednego
i opierajac sie na zasadzie, ze bardziej lotne zwigzki
wrag przy nizszych temperaturach niz ciezkie, okresli¢
jednolitos¢ materjatu pednego. Analiza ta wymaga
zastosowania specjalnego przyrzadu destylacyjnego
i jest dla og6tu niedostepna, musimy wiec, chcac nie
chcac, zadowoli¢ sie przy nabywaniu materjatu ped-
nego okres$leniem jego ciezaru wtasciwego, pozostawiajac
reszte sumiennosci producentow.

OkresSlenie temperatury zaptonu.

Czem nizsza jest temperatura zaptonu materjatu
pednego, tern tatwiej uzyskamy zapalenie jego w cy-
lindrach naszego silnika. Z drugiej strony istnieja wy-
padki, w ktérych nadmiernie niska temperatura zaptonu
jest rzecza szkodliwg (lampy naftowe). Skonstruowano
wiec aparat, zapomoca ktérego okre$lic mozemy tempe-
rature. zaptonu materjatu pednego, t. j. temperature
do ktérej doprowadzony by¢é musi dany materjat
pedny, aby gazy jego utworzyly z powietrzem mie-
szanine wybuchowa.

Aparat taki skonstruowany przez Abla (Rys. 12)
sktada sie z naczyhnka a, otoczonego Kkapielag wodng
lub oliwng b, podgrzewang przez palnik. W naczynku
umieszczony jest termometr 4, stuzacy do odczytywa-
nia temperatury ptynu. Naczynko a posiada okienko
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O, naprzeciw ktérego umieszczony jest malenki palnik
p, ktéry moze by¢ zapomocg mechanizmu zegaro-
wego Z co pewien czas wsuniety przez okienko O
do naczynka a.

Okreslenie punktu zaptonu odbywa sie w ten
sposéb, ze nalewamy badanego materjalu do naczyrka
a do SciS$le okreslonego poziomu. Nastepnie podgrze-
wajac kapiel palnikiem, obserwujemy temperature ba-

Rys. 12. Aparat Abla dla badania temperatury zaptonu,
a naczynko na ptyn badany, b kapiel wodna lub oliwna,
t termotetr, 0 okienko, p palnik, r mechanizm zegarowy.

danego ptynu. Przy podniesieniu sie temperatury co
t/2° wprawiamy w ruch mechanizm zegarowy, ktéry
wprowadza ptomyk do okienka. Z <chwilg dojscia
ptynu do tempe*atury zaptonu i wydzielania sig¢ pary
zostang one przez plomyk zapalone, co zauwazymy
przez zjawienie sie ptomienia na powierzchni ptynu
i prawie zawsze przez zgasniecie plomyka wskutek

9*
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wybuchu mieszanki wytworzonej przez pary ba-
danego materjatlu pednego w naczyfku. Odczytujemy
woéwczas temperature zaptonu na termometrze t.

Okreélenie temperatury krzepniecia.

Azeby oceni¢ czy dany materjat pedny bedzie
sie nadawat do pedzenia naszego samochodu przy
niskiej temperaturze musimy zbada¢ jego temperature

Rys. 13. Przyrzad do oznaczania temperatury
krzepniecia: ci probéwka, b mieszanina mro-
zaca, t termometr.

krzepniecia, t. j. temperature, przy Kktorej zmienia sig
on w cialo state! Uskuteczniamy to przez zanurzanie
probéwki, napetnionej badanym materjatem pednym i za-
opatrzonej w termometr (Rys. 13), do mieszaniny
chtodzacej i odczytanie na skali termometru tempera-
tury, przy ktérej krzepnie badany materjat pedny,
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Okresdlenie wartos$ci opatowej.

Pod warto$cia opatowa materjatu pednego rozu-
mimy te cze$¢ ciepta, ktérg oddaje on przy swem
spaleniu. Zrozumiate jest, ze ~czem wiecej ciepta
otrzymamy przy spalaniu materjatu pednego, tern bar-
dziej bedzie sie on nadawat do naszego celu. Okre-
Slenie wiec warto$ci opatowej materjatu pednego
nalezy do najwazniejszych ale zarazem i najtrudniej-
szych badan, gdyz wymaga bardzo doktadnych i do$¢
skomplikowanych aparatow zwanych ,Kaloryrnetrami®.
W aparatach tych, przez spalenie $cis$le okreslonej
ilosci badanego materjatu i mierzenie podniesienia sie
temperatury otaczajacego $rodowiska okre$lamy war-
to§¢ opatowg materjatu pednego, wyrazajac ja w jed-
nostkach ilosci ciepta — kalorjach (kalorja réwna sie
iloSci ciepta potrzebnego do podniesienia temperatury
I gr. wody o 1°C.).

Okreélenie ilosci zanieczyszczeh sta-
tych materjatu pednego i pozostatos$ci
statych po spaleniu.

Azeby okresli¢ ilos¢ zanieczyszczen statych fil-
trujemy pewng $ci$le okre$long ilos¢ badanego mate-
rjatu, a nastepnie zapomocg wazenia okre$lamy
procentowo ilos§¢ pozostatych na filtrze zanieczyszczen.
Zapomoca Wwazenia okreSlamy réwniez procentows
ilo§¢ pozostatosci statych, powstatych po spaleniu sig
pewnej $cisle okre$lonej iloSci materjatu pednego.

Wiemy juz, ze dobry materjat pedny nie powi-
nien zawieraé czesci statych i powinien pozostawiac
jak najmniej pozostato$ci statych po spaleniu. Analiza
wiec wykaza¢ powinna jedynie znikomy procent lub
przy wysokim gatunku materjatu zupeiny brak tych
dwéch szkodliwych czynnikow.
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Okres$lenie zawartos$ci wody.

Woda zanieczyszczajaca materjat pedny lub
wchodzgca w nadmiernej iloSci w jego sktad (spiry-
tus) powoduje caty szereg nicdomagan w pracy silnika
i jest czynnikiem bardzo szkodliwym. Azeby sie prze-
kona¢ o ilosci zawartej w badanym materjale pednym
wody filtrujemy go przez jaki$§ materjal zatrzymujacy
wode, a nie taczacy sie z badanym materjatem ped-
nym (np. sé6l kuchenna, kwas siarkowy, chlorek wap-
niowy i t. p.). Nastepnie, stwierdzajac przyrost wagi
materjatu, przez ktéry zostat przefiltrowany materjat
pedny, obliczamy procentowag zawarto$¢ wody w sto
sunku do wagi badanego materjatu pednego.

Analiza elementarna.

Stuzy do okreslenia stosunku iloSciowego pier-
wiastkéw chemicznych wchodzacych w skiad danego
materjatu. Przy badaniu materjatéw pednych polega
ona gtéwnie na okreéleniu stosunku zawarto$ci wegla
i wodoru, jako dwuch najwazniejszych sktadnikéw
materjatéw pednych. Zapomocag analizy elementarnej
stwierdzamy réwniez ilo$¢ innych, przewaznie szkodli-
wych sktadnikéw  (siarka), wchodzacych w skiad
badanego materjatu pednego.

Przeprowadzenie analizy elementarnej nie jest
dostepne dla og6tu, jako wymagajace specjalnych
przyrzagdéw, nadmienie tu wiec tylko, ze odbywa sie
ona przez spalanie (utlenianie) badanego materjatu
pednego, podczas ktérego wegiel zamienia sie w dwu-
tlenek wegla (COa), a wod6ér na wode (H"O). Przez
przepuszczenie spalin przez aparaty, w ktérych zatrzy-
mane sg osobno woda i dwutlenek wegla i okreslenie
przybytku wagi tych aparatéw po zupetnym spaleniu
badanego materjatu, okreslimy ilos¢ wegla i wodoru
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w badanym materjale. Przy okres$leniu ilosci innych
pierwiastkéw, wchodzacych w skiad badanego mate-
rjatu, postugujemy sie tg sama metodg, stosujagc ma-
terjaty, zatrzymujace te pierwiastki.

Zaznajomiwszy sie z warunkami, ktérym odpo-
wiada¢ powinny materjalty pedne samochodu, oraz ze
sposobami ich badania mozemy przej$s¢ do rozpatrzenia
poszczegb6lnych rodzai tych materjatow.

Jak juz wspomniatem, pochodzenie materjatéw
pednych- moze by¢ trojakie. Otrzymaé je mozemy
z ropy, wegla kamiennego i zapomocag fermentacji.
W pierwszym wypadku otrzymujemy wszelkie gatunki
benzyny i nafte, w drugim benzol, w trzecim spirytus.

Materjaty pedne otrzymane przez
destylacje ropy.

Jako surowiec stosujemy tu rope (olej skalny),
wystepujaca na kuli ziemskiej jako minerat organiczny.
Ropa pod wzgledem chemicznym sktada sie przewaznie
z weglowodoréw szeregu parafinowego, w zaleznosci
jednakze od pochodzenia, jej sktad chemiczny wulega
zmianie tak, ze w niektérych rodzajach rop przewa-
zajag weglowodory cyklowe, t. z. nafteny. Najwieksze
tereny ropowe spotykamy w Ameryce po6itnocnej, na
Kaukazie, w Rumunji i na niektérych wyspach azja-
tyckich. W Polsce wystepuje ropa w Galicji (Borystaw,
Urycz, Schodnica, Ropienka, Poték, Bobrka i wiele
innych). Galicyjskie tereny ropowe nalezg do najbo-
gatszych na S$wiecie, zajmujac trzecie miejsce w pro-
dukcji $wiatowej i stanowigc powazne bogactwo
krajowe.

Co do powstania ogromnych mas ropy w przy-
rodzie istnieje pare hypotez, z ktérych najprawdopo-
dobniejsza jest hipoteza, tlumaczaca powstanie ropy
przez rozktad cial zwierzecych szczegdlnie zwierzat



dzes¢ draga.

morskich, pod duzem ci$nieniem, bez dostepu powietrza
(Engler). Istnieje jednak zdanie, ze ropa powstata przez
dziatanie wody morskiej na znajdujgce sie wewnatrz
ziemi wegliki (Mendelejew), lub ze powstata wskutek
gnicia roélin przy odpowiednich warunkach (Radzi-
szewski). Pod wzgledem fizycznym ropa jest cieczg
wiecej lub mniej ruchliwg, od Zz6ttego do ciemno-
brunatnego koloru. W wodzie si¢ nie rozpuszcza i jest
od niej lzejsza, posiadajac ciezar wtasciwy od 0,70
do 0,96. Wydobywanie ropy odbywa sie przewaznie
przez wiercenie gtebokich otworéw w ziemi, przez
ktére wypompowuje sie rope do odpowiednich zbior-
nikéow, lub tez nastepuje wytrysk ropy pod ci$nieniem
towarzyszacych jej prawie zawsze gazow, sktadajacych’
sie z lotnych weglowodoréw.

Otrzymywanie benzyny z ropy odbywa sie zapo-
mocg t. z. czasteczkowej destylacji, opartej na roéznicy
temperatur wrzenia poszczegdélnych jej czesSci sktado-
wych (destylujgcych) w granicach pewnych temperatur.
W ten spos6b mozemy otrzymaé przy destylacji caty
szereg frakcyj wedtug ich ciezaru wtasciwego, opierajac
sie na zasadzie, ze bardziej lotne pzesci sktadowe,
posiadajace mniejszy ciezar wtasciwy, beda przechodzity
(destylowaty) przed czesSciami mniej lotnemi.

Destylacje ropy przeprowadza sie w kottach
ogrzewanych ogniem lub parg. Produkty destylacji
ochtodzone i skroplone w chitodnikach odbieramy
w t. z. odbieralnikach wedtug ich ciezar6w wtasci-
wych. Zazwyczaj dzielimy proces destylacyjny na trzy
okresy:

1. Destylacje benzyny surowej, przechodzacej
w temp. od 40° do 150° C.

2. Destylacje nafty surowej, przechodzgcej W temp.
od 150° do 300° C.
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3. Destylacje mazi ponaftowejp przechodzacej
w temp. powyzej 300° C.

Nastepnie poddajemy te trzy gtéwne frakcje dal-
szej obrobce, polegajacej na dalszej czgstkowej desty-
lacji (rektyfikacji) i rafinerji czyli czyszczeniu.

Frakcje benzyny surowej poddamy ponownej
destylacji zwanej rektyfikacjg, otrzymujac catly szereg
gatunkéw benzyny, z ktédrych najwazniejsze sg :

Gazolina, o temp. wrzenia 300— 60° C i ciezar
wt. 0,650—0,670. o

Benzyna lekka o temp. wrzenia 60°— 90° C
i ciezar wt. 0,670 - 0,690.

Benzyna $rednia o temp. wrzenia 60°— 110° C
i ciezar wt. 0,690— 0,7 25.

Benzyna ciezka o temp, wrzenia 110° - 130° O
i ciezar wt. 0,725—0,750.

Ligroina o temp. wrzenia 130°— 150° C i cie-
zar wt. 0,750— 0,7 70.

Ponowna destylacja (rektyfikacja) benzyny suro
wej odbywa sie w aparatach destylacyjnych zwanych
rektyfikatorami, pozwalajacymi na doktadne oddzielenie
jednej frakcji od drugiej. Otrzymang w ten sposéb
benzyne poddaje sie jeszcze czyszczeniu czyli rafinerji
zapomocag kwasu siarkowego. Rafinerja ma tu na celu
usuniecie z benzyny wszelkich $§ladéw zanieczyszczen
w postaci zywic i innych cial organicznych, ktére pod
dziataniem kwasu siarkowego utleniajg sie, tworzac
tatwo usuwalne osady. Po rafinerji zapomoca kwasu -
siarkowego konieczny jest proces zobojetnienia resztek
kwasu siarkowego zapomoca tugu i nastepnie suszenie
benzyny, czyli oddzielanie zawartej w niej wody za-
pomocg filtrowania przez zwigzki chemiczne (sé6l), za-
trzymujace wode.

Po uskutecznieniu tych czynnos$ci benzyna jest
juz gotowa do uzytku i jak wiemy stanowi najbardziej
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rozpowszechniony materjat pedny' wspo6tczesnych SA-
mochodow.

W praktyce samochodowej mamy zwykle do
czynienia z benzyng o ciezarze wtasciwym od 0,7 10
do 0,750, obejmujgca gatunki benzyny $redniej i ciez-
kiej. Stosowanie tego lub innego gatunku benzyny
nie stanowi powaznej ro6znicy. Musimy jednak ze
zmiang ciezaru wtasciwego benzyny w znacznych gra-
nicach dostosowaé¢ zanurzenie ptywaka naszego karbu-
ratora, gdyz w przeciwnym razie padniemy ofiarg nie-
chybnej wadliwoé$ci dziatania karburatora, spowodowanej
nieprawidtowym poziomem benzyny w rozpylaczu. Zau-
wazy¢ sie roéwniez daje przy stosowaniu ciezkich ga-
tunkéw benzyny trudno$¢ w ruszeniu silnika, spowo-
dowana mniejszym stopniem lotno$ci zaleznym od
ciezaru wiasciwego. Zaradzi¢ temu mozemy przez zale-
wanie do kranikéw silnika przed jego rozruchem Kilku
kropli gazoliny lub benzyny lekkiej, utatwiajac przez
to wytworzenie sie mieszanki wybuchowej.

Druga frakcje pierwszej destylacji ropy czyli
nafte surowa poddaje sie jedynie rafinerji, otrzymujac
jako produkt koncowy nafte rafinowanag czyli oczysz-
czong o temperaturze wrzenia od 150°— 300° C i cie-
zarze wt. od 0,780 —0,825.

Nafta jako materjat pedny stosowana bywa bar-
dzo rzadko, dzieki swemu duzemu ciezarowi wtasci-
wemu, a co zatem idzie matej lotnosci Przy zastosowaniu
nafty jako materjatu pednego liczyé sie¢ musimy z ko-
nieczno$cig podgrzewania jej w celu utatwienia parowa
nia od 200°— 250° C, co moze by¢ uskutecznione przy
stosowaniu specjalnych karburatoréw ogrzewanych ga-
zami spalinowemi, ktérych temperatura wynosi od 400°—
500° C. Do ujemnych stron stosowania nafty nalezy row-
niez sktonno$¢ mieszaniny wybuchowej nafty zpowietrzem
do samozaptonu, ktéry jak wiemy bardzo niekorzystnie
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wptywa nasposéb pracy silnika. Do dodatnich cech napedu
zapomoca, nafty zaliczy¢ nalezy tanio$¢ samej nafty. Z tego
tezpowodu robione sa préby zastosowania jej jako ma-
terjatu pednego do traktoréw i silnikéw rolniczych.
Przy destylacji trzeciej frakcji pierwszej destyla-
cji ropy otrzymujemy caty szereg smaréw mineralnych,
stosowanych do oliwienia i smarowania silnika i czesci
samochodu. Szczeg6towe rozpatrzenie tych produktow
znajduje sie w rozdziale o smaracn samochodowych.

Materjaty pedne, otrzymane przez de-
stylacje wegla; kamiennego.

Jako produkt wyjsciowy do materjatéw pednych
przy destylacji wegla kamiennego stuzy maz lub smota’
pogazowa, otrzymywana obok innych frakcyj przy
suchej destylacji wegla kamiennego.

Maz pogazowa, podobnie jak maz ponaftows,
poddaje sie powtdrnej destylacji w kottach, dzielac ja
na poszczegb6lne frakcje, rdznigce sie miedzy sobg
temperaturg wrzenia i ciezarem wtasciwym. Frakcjami
temi sg:

1. Olej lekki o temp. wrzenia do 1700 i ciez.
wtasc. 0,10 —0,950.

2. Olej S$redni o temp. wrzenia 0d170°— 230<
i ciez. wtasc. Srednio 1,01.

3. Olej ciezki otemp. wrzenia od 230°— 2709
i ciez. wtasc. Srednio 1,04.

4. Olej antracenowy o temp. wrzenia od 270°—
400° i ciez. wtas¢. Srednio 1,100.

Poszczegdlne frakcje poddaje sie dalszej obrébce,
polegajacej na czasteczkowej destylacji i oddziatywa-
niu réznych odczynnikéw chemicznych. Interesuje nas
tu jedynie produkcja materjatéw pednych, bedziemy
wiec rozpatrywali jedynie produkcje benzolu i nafta-
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liny, pozostawiajgc inne zwiagzki na boku. Benzol
otrzymujemy z powtdrnej destylacji pierwszej frakcji
destylatu mazi pogazowej, po oczyszczeniu jej tugiem
sodowym i rozcienczonym kwasem siarkowym przy-
czem zbieramy destylat, przechodzacy w temperaturze
od 80°— 90°.

Po oziebieniu cieczy do 12<>C wykrystalizuje
sie z niej benzol, ktéry zbieramy przez oddzielenie go
od czesci ptynnej.

Otrzymanie benzolu jest réwniez mozliwe z gazu
Swietlnego, w ktérego sktad wchodzi w ilosci 0,7%
Benzol jest ptynem o ciezarze wtas¢. 0,880 i temp.
wrzenia 80,4° C i temperaturze krzepniecia 0Oo., co
stanowi jego ujemng strone przy stosowaniu go jako
materjatu pednego. Pod wzgledem chemicznym jest to
weglowodor, nalezacy do zwiazkéw izocyklowych ina-
czej aromatycznych. Zastosowanie benzolu jako mate-
rjatu pednego wzrosto dopiero w ostatnich latach
szczeg6lniej w krajach nie posiadajagcych swych wtas-
nych zrédet ropy naftowej.

Przy poréwnaniu przydatno$ci benzolu i benzyny
jako materjatow pednych dadza si¢ wysnué nastepu-
jace wnioski:

1. Benzol, posiadajac jednolity sktad chemiczny,
ma dzieki temu przewage nad benzynag, ktora
jak wiemy sktada sie z catego szeregu mniej lub wie-
cej lotnych sktadnikéw, ktérych nieréwnomierna lotnos$¢
wptywa ujemnie na proces karburacji.

2. Warto$¢ opatowa benzolu réwna jest 10.000
kalorji przy ciezarze wt. 0,880 w poréwnaniu do
wartosci opatowej benzyny réwnej Srednio 10.500 kal.
przy ciez. wt. 0,700, daje mozno$¢ zabrania do sa-
mochodu przy jednakowej objetosSci zbiornika S$rednio
0 20% wiecej jednostek opatowych przy stosowaniu
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benzolu i powiekszenia przez to sfery dziatania sa-
mochodu.

3. Zastosowanie benzolu pozwala na zwieksze-
nie kompresji w cylindrach, samochodu, nie powodujac
samozaptonu i zwieksza przez to termiczng wartosé
silnika.

4. Przy stosowaniu, benzolu zamiast benzyny
liczy¢ sie musimy ze zmiang iloSci powietrza potrzeb-
nego do catkowitego spalania materjatlu pednego w cy-
lindrze silnika. Zapotrzebowanie to obliczone na zasadzie
chemicznego sktadu obydwdch materjatéw pednych wy-
nosi dla :

1. benzyny (Ce Hic) — 15 kg = 12,7 metr.
sze$¢, powiet.

2. benzolu (Co Ho) — 13,2 kg = 11,2 metr.
sze$¢, powiet. "

5. Rozruszenie silnika przy zastosowaniu benzolu
jest utrudnione dzieki jego wiekszemu ciezarowi Wtiasc.
i matej lotnosci i powoduje konieczno$¢ podgrzewania
karburatora, lub tez zalewania lekkiej benzyny do
kranikow cylindréow, celem wytworzenia mieszaniny
wybuchowej.

6. Stosowanie benzolu jako materjatu pednego
w zimie, szczeg6lniej w naszym klimacie, jest niemozli;
we, gdyz krystalizuje sie on juz przy 4"5°C, zatyka-
jac przewody. Ta wada benzolu wymaga stosowania
specjalnych podgrzewaczy lub domieszek, obnizajgcych
temperature jego krzepniecia, jakim jest ksylol, stoso-
wany w ilosciach do 10%. '

Z powyzszego wynika, ze pomimo wielu zalet
benzol nie ma wielkich widokéw na. wyparcie benzyny
i stosowany bywa, szczegdlnie w Polsce, gdzie posia-
damy wtasne obfite zrédta ropy, jako materjat pedny
nie pierwszorzednego gatunku do pedzenia samochodéw
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ciezarowych jedynie w wypadkach istotnej potrzeby,
spowodowanych brakiem benzyny.

Natomiast w krajach nie posiadajgcych wtasnych
zrodet ropy naftowej, a co za tern idzie skazanych na
przywéz benzyny z zagranicy, jak np. Niemcy, a po-
siadajacych kopalnie wegla kamiennego, stosowanie
benzolu musi z konieczno$ci by¢ wieksze, wytwarza-
jac jednak wskutek odmiennych wtasciwosci benzolu,
zmiany w budowie karburatoréw samochodowych.

Z drugiej frakcji otrzymanej przy destylacji mazi
pogazowej otrzyma¢ mozna zapomocg wykrystalizowa-
nia naftalinge. Zastosowanie jej jako materjatu pednego
jest bardzo mate i ogranicza sie (jedynie w przemysle)
do pedzenia niektérych silnikéw spalinowych, uzywa-
nych do napedu maszyn.

Trudno$¢ zastosowania naftaliny jako materjatu
pednego polega na tern, ze w normalnych warunkach
jest ona ciatem statem i wymaga podgrzania do 800 C,
azeby przejs¢ w stan ptynny. Posiadajac ciezar wit.
1,150, a temperature wrzenia 216,5°—218,5° C jest
bardzo mato lotnym weglowodorem i wymaga znacz-
nego podgrzewania celem wytworzenia mieszanki wy-
buchowej.

Do dodatnich cech naftaliny nalezy jej stosun-
kowo duza warto$¢ opatowa réwna 9600 kaloryj i jej
lotno$¢, z ktédrych to wzgiedéw niektérzy prorokuja
jej .wielkie zastosowanie do napedu samochodéw
z chwilg, gdy zostanie rozwigzany problemat budowy
odpowiedniego karburatora.

Materjaty pedne, otrzymane zapomoca
fermentaciji.

Materjatem pednym,, otrzymanym zapomocg fer-
mentacji, jest spirytus czyli destylat ptynu poddanego
fermentacji, Jako produkt fermentacyjny uzywane by-
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wajg przewaznie ziemniaki, z ktérych po dodaniu
stodu i wody robi sie zacier. Nastepnie podnosi sie
temperatuie do 60° C. Po przejSciu pewnych proceséw
chemicznych, polegajacych na tem, ze skrobia dziata-
niem diastazy zamienia sie w maltoze, ochtadza sie
zacier i po zaprawieniu drozdzami poddaje sie go
procesom fermentacyjnym. Po ukoniczonym procesie
fermentacyjnym destyluje sie zacier w specjalnych apa-
ratach kolumnowych, otrzymujac odrazu 80 — 90%
spirytusu.

Pod wzgledem chemicznym spirytus jest alkoho-
lem, tj. weglowodorem, w ktéorym jeden Ilub kilka
atoméw wodoru zostato zamienionych grupami wodo-
rotlenowemu i sktada sie w odréznieniu od weglo-
wodoréw, w skiad ktoérych wchodzi tylko wodér
i wegiel, z wegla, wodoru i tlenu, w stosunku:

52,12% wegla,
13,14% wodoru,
34,74% tlenu.

pia celéw technicznych uzywany bywa spirytus
95% i 90% (o zawarto$ci 5% do 10% wody). Jest on
przytem celem zmniejszenia podatkéw denaturowany,
t. j. skazony przez dodanie domieszek, czynigcych go
niezdatnym do picia.

Jako materjat pedny rdézni sie on od benzyny
i benzolu znaczng zawarto$cig tlenu, a co zatem idzie
niskg wartoscig opatowa, réwna $rednio 5.000 kalorjom
i matem zapotrzebowaniem powietrza. (1 kg. spirytusu
wymaga 7 mtr. sze$¢, pow.)

Dos$¢ znaczny ciezar wiasciwy spirytusu réwny
0,790 powoduje mata jego lotno$¢, a co za tem idzie
konieczno$¢ podgrzewania celem wytworzenia nalezytej
mieszaniny wybuchowej. Précz tego uzycie spirytusu,
jako materjatu pednego, powoduje wytwarzanie sie
wewnatrz cylindra, dzieki niezupetnemu spala-
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niu sie spirytusu, zwigzkéw, dziatajagcych szkodliwie na
metale przez utlenianie takowych (tworzenie rdzy).

Zwazywszy powyzsze przyczyny oraz stosun-
kowo wygdérowang cene, uzycie spirytusu do
pedzenia samochodu nie jest rozpowszechnione.

Prébowano stosowa¢ zamiast czystego spirytusu
mieszaniny jego z benzolem, i nawet naftg. Otrzymane
rezultaty pomimo zadowalniajagcych wynikéw nie zdo-
taty powiekszy¢ =zastosowania spirytusu, do napedu
samochodu, pozostawiajac go w roli zastepczego ma-
terjatu pednego.

Jak juz wspomniane byto, wykonanie S$cistej
analizy jakiegokolwiek materjatu pednego potgczone jest
ze znacznemi trudnos$ciami i, wymagajac stosowania
drogich aparatéow, niedostepne dla ogétu. Podaje jed-
nak nizej pare sposob6w, zapomocag ktérych mozna sie
chociaz  czeéciowo przekonaé o gatunku materjatu
pednego.

1. Okre$lenie cigezaru wtasciwego
zapomocg areometru:

Benzyna lekka posiada ciez. Wt 0,680 —0,7 00" o

” $rednia ” ” ., 0,700—0,730
” cigzka - . . 0,730—0,770
Benzol 90%-wy ” " , 0,880— 0,885
Spisytus 95%-wy ” . . 0,822-0,825
opatowy ” ” . 0,830 —0,835

2. OkresSlenie lotnodéci. Wylany na

dton materjat pedny powinien szybko wyparowaé, po-
zostawiajac do$¢ silne wuczucie chtodu. Poréwnujemy
lotno$¢ badanego materjatu pednego z juz znanym,
przez nalewanie ich na mate miseczki (szkta od ze-
garka) i obserwacje czasu wyparowania. Dobry ma-
terjat pedny 'paruje réwnomiernie, nie pozostawig
osadu lub ptynnej pozostatosci,
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3. OkresSlenie zanieczyszczen. Prze-
1'iltrowany przez bibute materjal pedny nie pozostawia
na niej zadnych $ladéw i bibuta wysycha predko.
Ttuste plamy, nielotny osad (bibuta pozostaje dtugo
wilgotng) wskazujag na zanieczyszczenia, pozostate
krople wody na duza jej domieszke.

4. OkresSlenie pozostatos$ci sta-
tych po spaleniu. Zapalony w matym ptaskim
naczyniu spala sie materjat pedny bez pozostawienia
popiotu i wytwarza mato sadzy.

5. Okres$lenie zawartos$ci wody. Usku-
tecznia sie przez rozktadanie materjatu pednego zapo-
mocag kawatka karbidu. Benzyna i benzol w dobrym
gatunku zachowujg sie¢ biernie, nie wytwarzajac
z karbidu acetylenu.

Spirytus 95% wytwarza acetylen bardzo powoli

i stopniowo.
90% " ., do$¢ szybko
i zywo.
» 50% " " szybko i bu-
rzliwie.
6. Proba na kwasy. Dobra, wolna od

kwaséw benzyna nie zmienia koloru papieru odczynni-
kowego (lakmusowego). Benzol pomimo to, ze jest
wolny od kwasow, zabarwia niebieski papier odczynni-
kowy na lekko fioletowy. Denaturowany spirytus za-
barwia czerwony papier odczynnikowy ha lekko nie-
bieski.

Smary samochodowe.

Smary majag na celu zmniejszenie tarcia miedzy
dwiema powierzchniami przez stworzenie miedzy niemi
blonki oddzielajgcej te powierzchnie. Azeby sprostaé
temu zadaniu powinien smar posiada¢ odpowiednig

Rocznik Automobilklubu 10
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gesto$é, by¢ dostatecznie przyczepnym, aby méc sie
utrzymaé miedzy dwiema powierzchniami, pomimo sit,
starajacych sie go stamtad wycisngé oraz posiadac
jak najmniejsze tarcie wewnetrzne, t. j. tarcie wzajemne
czasteczek smaru. Précz powyzszych wymagan smary,
a w szczegb6lnosci smary samochodowe, muszg mieé
niskag temperature krzepniecia, muszg zachowywaé swe
wtasnosci smarne przy wysokich temperaturach, posia-
da¢ wysoki punkt zaptonu ispala¢ sie bez wydzielania
pozostatosci statych. Nie powinny natomiast zawieraé
domieszek zywicznych i innych, powodujacych wysy-
chanie smaru, powinny by¢ wolne od kwaséw, szko-
dliwie dziatajacych na metale, wolne od zanieczyszczen
statych i wody. Gesto$¢ czyli ptynnos$¢ smaru okre$lana
bywa zapomocg aparatéw, zwanych probierkami ptyn-
nosci (wiskozymetrami). W aparatach tych poréwnujemy
czas wyciekania przez jednakowe otwory mbadanego
smaru do czasu wyciekania wody, przeprowadzajac
badanie réwnemi ilosciami smaru i wody, przy jed-
nakowej temperaturze. Najbardziej rozpowszechniong
probierka ptynnodci jest aparat Englera w ksztakcie
naczynka o pojemnoéci 200 cm sze$¢., opatrzonego
u dotu w rurke z koreczkiem, przez ktéra wyciekaé
moze badany smar. Jako jednostke przyjeto tu czas
wyciekania 200 cm sze$¢, wody przy 20° C. Ptynnos¢
smaru, wyrazona w stopniach Englera, wyraza sie jako
iloraz dzielenia liczby sekund wyptywania badanego
smaru przez ilo$¢ sekund wyptywania wody, réwng $red-
nio 52. Jezeli wiec naprzyktad dany smar wyciekat
312 sek., to ptynnos$¢ jego bedzie réwna

312
—r~—= 6st. Englera.
Okre$lenie stopnia przyczepnos$ci i tarcia we-

wnetrznego odbywa sie na specjalnych maszynach



Smary. 147

probierczych, lecz proby te sa zwykle bardzo niedo-
ktadne tak, ze najlepszym probierzem przydatnosci
smaru jest zastosowanie i wyprébowanie go w praktyce,
co jednak nie 'zawsze bywa uwieficzone pomys$inym
rezultatem, zwazywszy na fatalne skutki, ktére powo-
duje stosowanie nieodpowiednich smaréw. Okreslenie
wtasciwosci smaréw, jak brak kwaséw i t. p., usku-
teczniamy zapomocg odpowiednich chemicznych analiz.
Badanie za$ zawarto$ci domieszek statych iciat obcych
otrzymujemy przez filtrowanie i wazenie. 1lo$¢ pozo-
statosci statych po spaleniu okre$lamy procentowo za-
pomoca wazenia.

Smary samochodowe nalezg wszystkie do tak
zwanych smaréw mineralnych. Zaniechano bowiem
smarowania silnikéw i innych czesci samochodu sma-
rami ro$linnemi, nieodpowiadajgcemi prawie zadnefnu
ze stawianych poprzedniojwarunkéw, stosujac jedynie
wyjatkowo olej rycynowy, ktéry moze nam w zupet-
nosci zastapi¢ smary mineralne, lecz jest zbyt drogi,
azeby by¢ stosowanym powszechnie. Smary mineralne
otrzymujemy przez destylacje czasteczkowg mazi po-
naftowej z zastosowaniem sposobéw opisanych przy
destylacji benzyny i nafty. Podlegaja one roéwniez
rafinacji i suszeniu. Jako produkta kohncowe otrzymu-
jemy caty szereg gatunkéw smaréw, wediug ciezaru
wtasciwego i ptynnosci.

Przy smarowaniu (oliwieniu) samochodu wcho-
dzi w gre przewaznie zawsze t. z. smar maszynowy
(obecnie wytwarzane sg specjalne gatunki smaréw sa-
mochodowych) o ciezarze wtasciwym od 0,900 do
0,915, punkcie zaptonu okoto 200° C i stopniu ptyn-
noéci podtug Englera 1,0—3,54 przy 100° C.

Dobry smar samochodowy poznajemy w prak-
tyce, opierajac sie na nastepujacych danych :

1
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1. Smar, nie krzepnie podczas mrozu,

2. Zapalony w matej ilosci spala sie bez pozo-
stawienia pozostato$ci statych.

3. Przy rozgrzewaniu zachowuje swe witasnosci
smarne.

4. Kolor smaru pod Swiatto jest ciemno-czerwony
z niebieska opalizacja.

5. Nie zmienia koloru papieru lakmusowego (jest
chemicznie bierny).

6. Przefiltrowany nie pozostawia na filtrze za-
nieczyszczen i wody.

Préocz smaréw ptynnych stosowane bywaja
wautomobilizmie, cho¢ wprawdzie coraz rzadziej,
smary state. Wyrabiane sg one réwniez z mazi ponaf-
towej zapomoca calego szeregu proceséw chemicznych.
Wieksza czeé¢ tych smardw, szczegdlniej przy niesu-
miennej produkcji, posiada wiele wad. Zawierajag one
przewaznie wolne kwasy, dziatajgce szkodliwie na
metale oraz podlegajg wysychaniu i twardnieciu. Wsku-
tek tego zastepuje sie je coraz cze$ciej smarami ptyn-
nemi, ktére maja jeszcze te zalete, Zze czastki metalu
oderwane od ruchomej smarowanej cze$ci tong i osia-
daja na dnie karteréw, nie powodujac dalszych uszko-
dzen, jak to sie zdarzato dos$¢ czesto przy smarach
statych wskutek zawieszenia ich w smarze.

Jakie czesci samochodu kiedy i czem
nalezy smarowac.

Jako o0g6lng zasade nalezy przyjaé, ze musimy
smarowa¢ w samochodzie wszystkie te czesci, ktére nie sg
ze sobg potaczone na stale, to jest nieruchomo Czes-
to$¢ smarowania zalezy od tego, jak szybko dane
czeSci zmieniajg wobec siebie potozenie, jakie urza-
dzenie smarownicze przewidziano w konstrukcji, wja-
ftim stanie znajduje sie dany samocho6d i jakie drogj
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przebywa, istniejg np. samochody, w ktérych sworznie,
resorowe smaruje sie oliwa, chociaz w wigkszej czesci
samochoddw przewidziany jest jako smar, smar staty.

W samochodach takich zamiast zwyktej sztaufe-
rowki w tem miejscu zobaczymy mate amputki na
oliwe. Jasne jest, ze czeSciej musimy odnawia¢ smar
w samochodzie, ktéry przebedzie droge podczas desz-
czu, po ztym goscincu anizeli w samochodzie, ktoéry
przebyt te sama droge po dobrej, suchej i niezaku-
rzonej szosie.

Z powiedzianego juz wynika, ze nie dadzag sig
ustali¢ absolutne normy smarowania samochodu. Jedy-
nym mozliwym i najbardziej zblizonym do rzeczy-
wistos$ci sposobem jest podanie smarowania wedle
ilosci przebytych kilometréw. Wedle niego tez poda-
jemy pare wskazéwek dla poczatkujacych. Przedtem
zaznacze jednak, iz przystowie! ,kto smaruje ten jedzie"
da sie tu zastosowat tylko w zmienionej formie: ,kto
dobrze smaruje, ten jedzie“. Znane za$ powiedzenie
automobilowe : ,lepiej za duzo smarowaé¢ niz za mato"
da sie stosowa¢ tylko do podwozia i to nie zawsze,
absolutnie za$ nie nalezy go stosowaé¢ do silnika. Prze*
oliwiony stale silnik traci ha mocy, a po kréotkim
czasie nadmiaru oliwy trzeba go rozbhiera¢ i oczyszczaé
z hagaru powstatego w cylindrach i na ttoku.

Smarowanie samochodu trzeba Wiec uskuteczniaé
ze zrozumieniem rzeczy a nie Wedle gotowych formu*
tek uktadanych przy biurku przez teoretykow.

Zacznijmy na$ze przepisy od silnika:

Jezeli ma on smarowanie obiegowe pod ci$nie-
niem, té napetniamy oliwg przeznaczony do tego
zbiornik i dopetniamy od Czasu do Gzasu w miare
ubytku.

W innych systemach zachowujemy sie Wedle
przepiséw fabrycznych, a wiec Sprawdzamy przepisany



(z7$¢ drugit.

poziom zapomoca okienka, wskazowki, drazka i t. p.
Co 5000 km. nalezy wypus$ci¢ starg oliwe, przeptukaé
silnik nafta i napetni¢ Swiezg oliwa.

Skrzynka biegoéw wymaga $wiezego na-
petnienia smarem (mieszaning p6t na p6t smaru statego
z gestag oliwg lub sama oliwg, zaleznie od marki sa-
mochodu) co 4000— 5000 km. Napetni¢ nalezy tak,
by smar siegat do potowy najwyzszego watu. Po
10.000 kro nalezy skrzynke biegéow przemy¢ naftg
i napetni¢ Swiezym smarem.

Kota nalezy smarowa¢ co 1.500—2.000 km.

Wyréwnywac¢! nalezy napetni¢ Swiezym
smarem co 5.000— 8.000 km.
Mechanizm kierowniczy (zwrotnice,

drazki i t, p.) powinniSmy smarowa¢ co 300 km.,
a w razie btota po kazdem myciu samochodu.

Karter mechanizmu kierowniczego smarowac
co 800 km.

Sztauferowki w sworzeniach resorowych
i tp. nalezy dokreca¢ o jeden obrdét po kazdej jezdzie,
a napetnia¢ Swiezo co 500 km.

Wiatraczek powinniémy tez obdarzy¢ od
Czaru do czasu kilkoma kroplami oliwy, przynajmniej
co 1.000 km,

Magneto i dynamo smarujemy oliwg ko$
ciang, dajac pare kropli oliwy (5) co 1.000 km.

Pompe wodngag smarujemy zapomoca sztau-
ferowki, wiec jak wyzej przy sworzeniach resorowych.

Resory smarujemy wtedy, Kkiedy zaczynaja
podczas jazdy skrzypie¢. Podnosimy wtedy samochod,
opierajac winde o rame. Ciezar kot rozchyla wskutek
tego warstwice resorowe tak, ze mozemy oczyscié
i nasmarowa¢ oliwg zmieszang z pytem grafitowym.

tancuchy nalezy co 1.000 km. zdjgé, na-
moczy¢ na noc w nafcie, oczy$ci¢ miekka szczotka
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i zawiesi¢ na pare godzin, azeby obeschty. Nastepnie
wktadamy je do naczynia napetnionego goragcym sma-
rem statym, pomieszanym z grafitem. Po jakim$ czasie
wyjmujemy je, ostudzamy i obcieramy z zewnatrz zu-
petnie ze smaru. Smar powinien zostaé¢ tylko wewnatrz
pomiedzy watkami. Smarowanie tancuchéw z zewnatrz
jest zupetnie btedne, gdyz kurz wuliczny, mieszajac sie
z oliwa, tworzy mieszaning, Kktéra szlifuje tancuchy,
niszczac je wiecej anizeli brak smaru.

We wszystkich sprawach, dotyczacych smarowa-
nia samochodu, nalezy o ile moznosci stosowaé sie do
przepiséw fabrycznych.

Systematyczne badanie przyczyn wadliwego
dziatania samochodu.

Kazdy wtasciciel czy kierowca samochodu por
winien zna¢ doktadnie swo6j samochdd. Zestawienie
ponizsze umozliwia poczatkujagcym systematyczne poszu-
kiwanie przyczyny wady. Badajac kolejno i planowo
poszczeg6lne czeSci samochodu w my$l zestawienia
tatwiej dojdziemy do celu, anizeli przy dorywczem
i bezplanowem szukaniu wedle wtasnego widzimisie.
Pierwsza zasada przy szukaniu wady jest mysle¢ spo-
kojnie i logicznie. Oczywiscie podajemy tutaj tylko
wypadki najcze$ciej sie zdarzajace.

Wady =zasadnicze:

I. Samochdéd nie rusza sie z miejsca, silnik dziata.
1. ” porusza si¢ za wolno pomimo nor-
malnego dziatania silnika.
I11. Silnik dziata nieregularnie.
V. . Staje.
V. , hie daje sie pusci¢ W ruch.
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Obliczanie przektadni w samochodzie.

Znajac normalng ilo§¢ obrotéw naszego silnika,
mozemy z tatwos$cig obliczy¢ sobie jaka ilos¢ kilome-
trow na godzine moze nasz samoch6d na danym biegu
przeby¢ Musimy tylko do tego celu zna¢ ilo$¢ zebow
na kazdym z trybéw zmiennika chyzosci i stosunek
trybéw w kardanie wzglednie w napedzie tancuchowym

Patrzmy na rysunek. Wat sprzeglowy A ma te
samg ilo$¢ obrotéow co i wat korbowy. Zakonhczony
jest kotem zebatem, zazebiajacem sie z kotem zeba
tem B na wale przenos$ni Wj. Otéz od stosunku ilosci

Rys. 14. Schemat zmiennika 4-ro biegowego.
A — wal sprzegtowy, Wj — wat przenos$ni, W3 — wat ttowny.

zebow ko6t A i B zalezy ilo$¢ obrotéw watu przenoéni
Wij. Przypu$émy, ze koto A ma 15 a koto B 35 ze-
béw, to wtedy stosunek obrotéw bedzie jak 3:7.
Chcac wiec poznac¢ ilos¢ obrotéw watu przenoséni, mu-
sieliby$Smy ilos¢ obrotéw watu korbowego pomnozyé
przez 3 i podzieli¢ przez 7. Jezeli wiec silnik nasz
robi'1.200 obr./min. to wat przeno$ni robi 1.200X"-,
ezyii skoto 514 obr,/min. Obroty watu przeno$ni prze”
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chodzg na wat kardana za posrednictwem odpowiednich
kot zebatych wiec két la i 1 dla pierwszego biegu,
2a i 2 dla Il biegu, 3a i 3 dla Ill biegu i bezposre-
dnio zapomocg szpondéw 4 dla IV biegu. Oczywiscie,
omawiamy tu tylko system jaki przedstawia nasz ry-
sunek, lecz dla innych konstrukcyj rachunek bedzie
analogiczny

IdzZmy dalej w naszej matematyce. Ot6z doszlismy
do tego, ze mamy ilo$¢ obrotéw walu przenos$ni przy
danej ilosci obrotow silnika, chcemy dalej sie dowie-
dzieé¢, jaka cze$¢ z tej ilosci obrotow przeniesiemy na
wat kardana. Tu musimy przeprowadzi¢ rachunek zu-
petnie analogiczny. Kolo la ma w naszej demonstra-
cyjnej skrzynce biegéw 18 zebdéw, a kolo 1 — 42
czyli stosunek jest jak .3 : 7, pomn6zmy wiec 514
przez 3 i podzielmy przez 7, aotrzymamy jako obroty
watu Kardana okoto 222. OtrzymaliSmy stosunek
taki, ze przy pierwszej chyzosci wat korbowy robi
1.200 obr., wat za$ Kardana 222, czyli 222 : 1.200 =
1 : 54
Oczywiscie ze stosunku tego potrafimy obliczy¢ sobie
odrazu ilo$¢ obrotéw watu Kardana przy kazdej
ilosci obrotéw silnika.

Zupetnie podobnie obliczamy i dalsze chyzosci.
Wiedzgc np., ze stosunek ko6t zebatych Il biegu jest
3 :4, otrzymamy 514 X f = 387, z czego 387 : 1.200=
1 : 3,1. Lecz nie na tern koniec, musimy jeszcze znac
stosunek ko6t zebatych napedu. Dajmy na to, iz tryb
stozkowy ma 15 zebdéw, a koto talerzowe 45, zacho-
dzi tu wiec stosunek 1 : 3, jezeli watl Kardana robi
u nas przy | biegu 222 obroty, to p6to$ tylna a znig
i koto tylne zrobi tylko 222 :3, to jest 74 obroty/min.
Czyli, ze obwo6d kota tylnego przejdzie droge 74 razy
na minute, a 74 X 60 na godzine, to jest 4.440. Zna-
jac wymiar pneumatykéw, mozemy tatwo obliczy¢ ob-
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wod kota. Zewnetrzng S$rednice pneumatyku podaje
nam pierwszy wymiar opony, np majac opony wy-
miaru 820 X120, mamy S$rednice czyli 2 r (promien)
820 mm, a obwéd 2rn~ 820 X 3,14 — 2474,8 mm
wiec 2,47 m. Poniewaz obwd6d kola, wynoszacy 2,47 m,
przejdzie na godzine droge 2,47 m X 4.440, to szyb-
ko$¢ samochodu wynosi w naszym wypadku 10968,80m,
to jest 10.969 m czyli okoto 11 km.

Naturalnie rachunek wazny tylko wtedy, jezeli
silnik nasz rzeczywiécie robi 1,200 obrotéw min. Jezeli
obroty sa mniejsze, to odpowiednio zmniejsza sig tez
i szybkos¢.

Przy obliczaniu szybkos$ci przy IV biegu, bez-
posrednim, redukujemy ilos¢ obrotéw silnika tylko
w napedzie, wigc w omawianym wypadku dzielimy
przez 3, czyli p6tos a z nig i kolo tylne robi 400
obrotéw na minute, t j. 24,000 na godzine, co pomnozone
przez 2,47 daje nam 59,280 km/godz. Rezultat maty,
jak na samochdd osobowy, ale pamietajmy, ze silniki
samochodéw dzisiejszych robig 2.500 obrotéw/min.
i wiecej, wtedy wiec otrzymamy znacznie wieksze
cyfry, jako szybko$¢ samochodu na IV biegu.

Tabelka obliczania przecigegtnej szyb-
ko$ ci amoch oduw kilomeleach na godz ine.

Jednos ki
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

0 3600 1800 1200 900 7.20 600 514 450 400
| 360 327 300 277 257 240 225 212 200 189
2 ISO 171 164 157 150 144 138 133 129 124
3 120 116 112 109 106 103 100 97 95 92
4 90 88 86 84 82 80 78 77 75 73
5 72 71 69 68 67 65 64 63 62 61

Oz c



Obliczanie przektadni.

Ttuste cyfry pierwszej prostopadtej rubryki ozna-
czaja dz esigtki, poziome za$ gérne jednostki sekund.
Miejsca przeciecia sie Obu rubryk dajag nam wprost
szybkos$¢ przecietng na godzine w kilometrach.

Wezmy przykiad; Samochdéd nasz prze-
byt kilometr w 48 sekundach, jaka jest
jego szybkos$¢ na godzine? W rubryce
prostopadtej szukamy tiustej cyfry 4 (40 sekund),
w rubryce za$ poziomej cyfry 8. Otrzymamy cyfre 75
jako ilos¢ kilometré6w na godzineg

Podobnie mozemy Szuka¢ odwrotnie : Jezeli sa-
mochdéd nasz przebyt np. 61 km na godzine, to znaj-
dziemy z tabelki, ze potrzebowat na przebycie 1 km
59 sekund.

Jezeli samochdéd spotrzebowat wigcej jak 60
sekund, to wtedy tez tatwo znajdziemy jego szybkos¢.
Przypusémy, ze samoch6d potrzebowat 112 sek. na
przebycie 1 km. Szukamy w tabelce cyfry 112, wedle
tej cyfry szukamy dziesigtek, wiec 3 i jednostek, wiec
2 i otrzymujemy liczbe 32, jako kilometry na godzine.

Obliczanie pojemnosci cylindréow.*)

Pojemnos$¢ cylindrow obliczamy w ten sposéb,
iz znajdujemy najpierw pojemno$¢ jednego z cylindréw,
a nastepnie mnozymy ja przez ilo$¢ tychze w danym
silniku,

Do obliczenia pojemnosci jednego cylindra mu-
simy zna¢ powierzchnie czynnag tloka i skok. Po-
wierzchnie czynng obliczymy znajac $rednice cylindra.
Powierzchnia czynna tiloka ma ksztatt kota o S$rednicy
réownej S$rednicy cylindra. Powierzchnia kota réwna
sie r2X 3,14 Gzyli D2X 0,7854. Objetos¢ jednego

*) Patrz tablice na str. 168 i 169.
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cylindra réwnac¢ sie wiec bedzie D2X 0,7854 X Skok,
a pojemno$¢ wszystkich cylindrow = D2X 0.7854XSX
X iloé cylindréw, Otrzymujemy gotowy wzoér na po-
jemnoé¢ cylindrow = D2X 0,7854 X S X N.
Przyktad: Chcemy znalezé pojemno$¢ cylindrow
2 cylindrowego silnika o 85 mm $rednicy a 88 mm
skoku. Przeliczamy milimetry na cm, by otrzymac
jako wynik cm3.
Pojemno$¢ tego silnika
w cm3= 8,5t X 8,8 X 0,7854 =*
= 72,25 X 8,8 X 0,7854 =*
= 635,8 X 0,7854 =
= 499,35 cm3 czyli okoto 499 cmb5.

Obliczanie mocy silnika spalinowego.

Dotychczas niema wtasciwie wzoru, podajacego nam
Sciste dane. Moc danego silnika zalezy w wielkiej
mierze od jego wykonania, wiec nietylko od skoku
i $rednicy, ale takze od S$rednicy zaworéw, ich skoku,
Srednicy przewoddéw i t. p, dlatego tez trudno taki
wzor sformutowac..

Istniejg tylko wzory mniej lub wiecej doktadnie
podajace nam przyblizone warto$ci, a mianowicie :

1. Wz6r stosowany przez R. A. C. (angielski
ROYAL AUTOMOBILE CLUB).

2. Wz6r Hospitalier’a:
r2X SX NXn

3. Wzér Rudego :
0,006 DaX S X N
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4. Wzér Faroux’a: (wedle niego wyliczana jest

tabelka na str. 142 i 143).
24 06

M= KX NX DX 4X S
Przyczem K ==0,000 00739 dla silnikéw 1 cyl.
= 0,000 02956 ” 4 .,

5 Francuski wz6r podatkowy:
nX D2X S. N,

M ¥ e e przyczem lv=0,19 dla siln. 1 cyk
60 0l7c 2 s
0,15 u
0,13

*4. Niemiecki wzdér podatkowy:
M= 03 X N X D2XS.

7. Nakoniec wz6r niemieckiego Automobilklubu;:
M= 32X D2Xn XS XN.

We wzorach powyzszych D oznacza $rednice cy-
lindra, S— skok, N —-ilo$¢ cylindréw, n — ilo$¢ obrotéw,.

We wzorach R. A. C. i Rudego przyjeto z gory
ilo§¢ obrotéw 2000.

Obliczajac' kolejno wedle tych wszystkich wzo-
row moc naszego silnika, zdziwimy sie tem, jak ro6zne
rezultaty otrzymamy. Pochodzi to stad, ze wzory te
powstaty w réznych epokach rozwoju konstrukcji sil-
nika, wiec oczywiscie z biegiem czasu wydajnos$¢
silnikéw rosta, a wzory pozostawaty te same. Np.,
wzoér Faroux’a odpowiada mniej wiecej konstrukcjom
z lat 1908- 1910.

*) Patrz tablice na str. 170 i 171.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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Tablica pojemnoS$ci

80

500,157

85 90 95 100

55 0,190 0,202 0,214 0,226 0,238
60 0,226 0,240 0,254 0,269 0,283
65 0,265 0,282 0,298 0,315 0,332
70 0,308 0,327 0,3460.366 0,385

75 0,352
80 0,402
85

180
185
190
195

0,375 0,397 0,420 0,442
0,427 0,452 0,478 0,503
0,482 0,511 0,53y 0,567
0,5730,604 0,630
0,673 0,709

0,785

druf'.'i.

cylindra w iitrachi

105 110 115 120 125

0,249 0,261
0,297*0,31y 0,325 0,339
0,348 0,365 0,381 0,398 0,414
0,40470,423 0,442 0,462*0,481
0,464 0,486 0,508 0,5300,62."
0,528 0,553 0,577 0,603 0,628
0,5960,624 0,652 0,681 0,709
0,668 0,700 0,732 0,763 0,795
0,744 0,780 0,815 0,851 0,886
0,8240,864 0,903 0,942d,982
0,910 0,95. 1,00 1,04 1,08
- 1,056 1,09 1,14 119
1,19 1,25 1,30
136 1,41
1,53



(s —

130

0,431
0,500
0,574
0,653
0,738
0,827
0,921
1,021
1,13
1,24
1,35
1,47
1,60
1,73
1,86

135

0,519
0,596
0,678
0,766
0,859
0,957
1,060
1,17
1,28
1,40
1,53
1,66
1,79
1,93
2,08
2,23

Obliczanie pojemnosci cylindiMi

140

0,539

skok w nim;

145

) —

150

0,618 0,641 0,663
0,704 0,729 0,754
0,794 0,823 0,851

0,891 0,622
1,022
1,139

0,992
1,100
1,21
1,33
1,45
1,58
1,72
1,86
2,00
2,15
2,31
2,47
2,64
2,80

1,26
1,38
1,51
1,64
1,78
1,92
2,08
2,23
2,39
2,56
2,74
2,91
3,10
3,29
3,49
3,69

0,954
1,063
1,178
1,30
1,43
1,56
1,70
1,83
2,00
2,15
2,31
2,48
2,65
2,83
3,01
3,21
3,40
3,61
3,82

160

0,80
0,91
1,02
1,13
1,26
1,39
1,52
1,66
1,81
1,96
2,12
2,29
2,46
2,64
2,83
3,02
3,22
3,42
3,63
3,85
4,07
4,30
4,54
4,78

170

0,96
1,08
1.20
1,33
1,47
1,62
1,77
1,92
2,09
2,26
2,43
2,62
2,81
3,00
3,21
3,42
3,63
3,86
4,09
4,33
4,57
4,82
5,08

180

1,15
1,28
1,41
1,56
1,71
1,87
2,04
2,21
2,39
2,58
2,77
2,97
3,18
3,40
3,62
3,85
4,09
4,33
4,58
4,84
5,10
5,38

§fednica cylindra

190

2,52
2,72

3,14
3,36
3,59
3,82
4,06
4,31
4,57
4,83
511
5,39
5,67

169

\v._mm).

200

185
190
195
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Tablica, okreslajgca moc podatkowg 4-ro cylindrowegi
(patrz: obliczenie mocy silnika

D

S 60 65 70 7% 80 8 90 95 100 105

60 3

65 3 4 _ - - — - -

70 4 4 5 _ - - - - -

7% 4 4 5 6 - - - - -

80 4 5 5 6 7 7 8 9 10 11

85 4 5 5 6 7 8 9 10 11 12

90 4 5 6 7 7 8 9 10 11 12

95 5 5 6 7 8 9 10 11 12 13
100 5 6 6 7 8 9 10 11 12 14
105 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
110 5 6 7 8 9 10 11 12 14 15
115 5 6 7 8 9 10 12 13 14 16
120 6 7 8 9 10 11 12 13 15 16
125 6 7 8 9 10 11 13 14 15 17
130 6 7 8 9 10 12 13 15 16 18
135 — — 8 10 11 12 14 15 17 18
140 — - 9 10 11 13 14 16 17 19
145 — — 9 10 12 13 15 16 18 20
150 — — 9 11 12 13 15 17 18 20
155 - - - — 12 14 15 17 19 21
160 - - — — 13 14 16 18 20 22
165 - - - - 13 15 17 18 20 22
170 — - - — 14 15 17 19 21 23
7% — — _ — 14 16 18 19 21 24
180 - - - — 14 16 18 20 22 24
185 21 23 25
190 21 23 25
195 22 24 26
200 22 24 27
205 — — - - - - _ - -25 28
210 26 28
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171

slinika(4-taktowego) podtug formuty KM =0t3 X N XD aXxs.

spalinowego ; wz6r Nr.

110

115

120

125

6).

130

135

140

145

150

145
150
155
1-60
165
170

180
185
190
195
200
205
210
215
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Tabela przecigtnego zuzycia BetlzyIly
W samochodach (wedle J. Menzla).

s Zuzycie benzyny
_ ¥ Skok Pojemno$¢  w litr. na 100 km.
= 3 i $rednica cylindréw

. w mm. w litrach Jaz_d)l/ _po Jazdy
a s miescie dalsze
10 60 90 1 10 9

15 65 110 1,46

n 70 90 1,39 13 12
20 70 120 1,85

w 75 100 1,77 16 14
25 80 130 2,62

» 85 110 2,50 20 17
30 85 150 3,40

n 90 125 3,18 23 20
35 90 150 3,82

w 95 125 3,55 25 22
40 100 150 4,71

» 105 130 4,50 28 24
50 110 160 6,08

- 120 130 5,88 32 28

Uwagi: Tabela wazna dla silnikéw 4-ro cylindrowych.
Jako materjal pedny wzieto $rednig benzyne, zastosowa¢ jednak
mozna tez mieszaniny benzolu ze spirytusem w stosunku
miesz. 1:1; przy uzyciu samego benzolu jest normalne uzy-
cie o 10— 15% mniejsze, przy uzyciu samego spirytusu
0 10-15% wieksze. Warto$ci obliczone dla samochodéw ot-
wartych przy normalnem obcigzeniu. Karetki (limuziny) zuzy-
wajg 10 —15% wiecej, dorozki przyjazdach w miescie 20—30%
Wiecej, omnibusy i samochody ciezarowe 1 lub I1*/j razy tyle.
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Mieszaniny przeciwmrozowe.

Mieszanina chlorku

wapniowego z woda: Zamarza dopiero przy

Na kazdy litr wody :

100 gr, chlorku wapniowego — 2,7 Celsiusza
200 ,, — 1,7 »
300 17,5 "
350 ,, -21,0 »
400 -26,5 ”
450 ” » — 39,5 ”

Rozczyn chlorku wapniowego nalezy uczyni¢
stabo alkalicznym przez dodanie odrobiny wapna, amo-
niaku lub sody. Sprawdza¢ zapomoca papieru lakmu-
sowego. Nie uzywac przy termosyfonie.

Mieszanina gliceryny z woda:

Zawarto$¢ gliceryny pro- i
Zamarza dopiera przy

centowo :
10% — 2,2 st. Celsiusza
30% — 7.7
40% -15,0 ,,
50% -19,0 ,
5 5% -23,0 ,,

Mieszanina ta jest bardzo dobra, ale jezeli gli-
ceryna nie jest chemicznie czysta, to niszczy $cianki chtod-
nicy. Nie nalezy uzywaé przy termosyfonie.

1l'praszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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Mieszanina spirytusu i gliceryny z woda:

Gliceryna i spirytus poél na

p6t, procentowo w wodzie : Zamarza dopiero przy

10% — 3,8 st. Celsiusza
20% — 95 Y
25% — 13,3
30% -20,3
35% -25,8
Jezeli uzywamy spirytusu denaturowanego to

zawarta w nim pirydyna niszczy weze gumowe. Spi-
rytus bardzo szybko wietrzeje, wiec nalezy go czesto
dolewaé¢. Nadaje sie do termosyfonu.

Mieszanina gliceryny i dwuweglanu
sody z wodg,

1000 czesci wody

200 gliceryny

150 ,, dwuweglanu sody, daje takze bar-
dzo dobre wyniki.

Wszystkie powyzsze mieszaniny, trzeba przygo-
towa¢ w osobnych naczyniach i przed wlaniem do
chtodnicy dobrze wymieszac.

Jako mieszanina do wytworzaka (generatora)
dobra jest woda z cukrem lub solg. Ta ostatnia za-
marza tatwiej.

(Powyzsze tabelki zestawione sg weditug ,Porad-
nika Szoferall St. Szydelskiego.)

Komu lezy na sercu rozwdj automobilizmu i tu-
ryzmu w Polsce, ten nadesle wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.
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Miary metryczne i angielskie.
milimetréw (mm) 1 centymetr (cm) . .0,3937 inch-
centymetrow . .ldecymetr (dm)
decymetrow . . 1metr(m) 3,28083 ft. .39,37 inch.
metréw . . . . 1 dekametr (Dm)
dekametréw . . lhektometr (Hm)
hektometrow . . lkilometr (km) . .0,62137 mile.
1 fOO e 0,3048 m.
| inch . . . . . . .25,4 mm.
Miary powie rzch ni.
mm kwadr, (mm2) 1cent. kwadr, (cm2 0,155 sq. in,
cm kwadr, (cm2 1decymetr kwadr, (dm?2)
decymetr, kwadr. 1 metr kwadr, (m2) 10,764 sq. It
1 square yard . . . . 0,836 metra kwadr.
1 sguare foot . . . . 0,0929 metra kwadr.
1 sguare inch . . . . 645,2 milim. kwadr.
Miary objetos$ci.
0 mm sze$¢, (mm8 | cm sze$¢, (cm3) 0,061 cu. in.
0 cm sze$¢. . . . 1 dm sze$¢, (dm3) 1litr 61,023
cub. ins.
0 dm sze$s¢. . . . 1 msze$¢, (m3 35,314 cu. ft
264,2 gallons.
1 cubic yard . . . . 0,7645 metrow szes¢.
1 cubic foot . . . . 0,02832 'metra szeS$é.
1 cubic inch . . . . 16,387 centymetr, szes¢.
Miary ptynéw.
mililitrow (ml) .. . . .1 centylitr (cl)
centylitrow .. . . . .1 decylitr (dl)
decylitrOw e 1 litr (I)= 1,0567 qts/U.
S. =
litrow 1 dekalitr (DI)

61,023
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10 dekalitrOw .oevvccesicinne 1 hektolitr (HI)
10 hektolitrow . 1 kilolitr (K1)
1 galion (U. S. A) . . . . 3,785 litrow.
1 galion (angielski) . . . . 4,543 litrow.
Wagi.
10 miligraméw (mg) . . . . 1 centygram (eg)
10 centygramoOw e ldecygram (dg)
10 decygramoOw . 1 gram(gr) 15,432grains
10 gramow ... ..l dekagram (Dg)
10 dekagramow ... 1 hektogram (Hg)
10 hektogramow .. 1lkilogram (DKg) =
2,2046 pounds
1000 kilogramow ... ltonna (T) 0,9842 tonn
po 2240 pounds
1 grain s 0,0648 grama
1 pound i, . 0,4536 kilograma
| ounce (Avd) . . . . 28,35 gramoéw
1 ton po 2240 pounds . 1,016 tonny
1 short ton (amerykanska)
2000 Ibs . . . . . .907,1853 Kkg.

Skréty: in = inch, ft= foot (pied), yd = yard,
sguare inch = cal kwadratowy, cu. inch = cubic inch =
cal szescienny.

Miary rosyjskie.

I stopa . . . . .1 foOot.en 0,304795 m.
1 sgzen 7 StOP s 2,13356

1 wiorsta . . . . 500 sazni . . . 1,06678 km.
I pud “ 40 funtOw .o, 16,381 kg.

6,1 pudow

Komu lezy na sercu rozwoj aulomobilizmu i lu-
ryzmu w Polsce ten nade$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.
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Jednostki sity, pracy i mocy.

Jednostka sity (przyczyna ruchu) jest je-
den kilogram, to jest sita cigzenia jednego decymetra
szeSciennego wody dystylowanej przy 4« C w naszej
szerokos$ci geograficznej,

Tabelka do przeliczania koni mech. na kilowaty
(duze konie mech.).

ij o 1 2 3 4 5 6 7 8 9

o . 074 147 220 2,94 368 442 9,15 580 6,52
10 7,36 8,10) 8,83 0,57 10,30 11,0411,78 12,51 13,25 13,98
20 14,72 15,46 16,19j16,93) 17,66 18,40|19,14 19,87 20,61 21,34
30 22,08)22,82)23,55 24,20 25,02 25,76|26,50 27,23j27,97j28,70
40 29,44 30,18 30,91 31,6532,38 33,12 33,86)34,50 35,33 36,06
5036,8037,54 38,27 39,01)39,74 40,48)41,22 41,95 42,60)43,42
60 44,16 44,90)45,63)46,37)47,10j47,84 48,58[49,31 50,05 50,78
70|51,52 52,25 52,99 58,73 54,40 56,20755,94 56,67 57,41 58,14
80/58,88[59,61/60,35 61,00)61,82 62,56 68,30 64,08 64,77)68,50
90 66,24/66,98)67,71 )6S,45 69,18 69,92 70,5671,30)72,13 72,86

100 73,60,74,34 75,07)75,81)76,54 77,28,78,02 78,75 79,49)80,22

11080,96)81,70 82,43 83,17 83,90 84,54)85,38)86,11186,35 87,58

120)88,32)89,0689,79)90,58 91,26 92,00 92,74)93,45(94,20j94,94

130)95,68196,4297,15:07,80'98,§2 99,36 100,1)100,8 101,5 102,3

1401103,0[ 108,8) 104,5 105,2)106,0 106,7)107,4 108,2 108,9 109,7

150,110,4)111,1)111,9 112,6 113,3)114,1)114,8)115,6)116,3)117,0

Bocznik Automobilklubu. 12
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Jednostk g pracy jest kilogramometr, to jest
praca, jaka wykonujemy, podnoszac jeden kilogram na
-wysoko$¢ jednego metra.

Jednostkag mocy jest praca jednego kilo-
gramometra na sekunde (kgm/sek).

KoA mechaniczny (parowy) KM, HP, KP,
PS, jest to moc 75 kgm/sek. Zamiast uzywanej do
dzisiaj miary jednego konia mech. wprowadzajg nie-
ktére firmy miare jednego kilowata. Réwna sie ona
102 kgm/sek (1010 erg/sek).

Sprawno$¢. Maszyny, stuzace do przetwa-
rzania danej energji na inna, nie oddaja catego zasobu
energji wtozonej, np. silniki spalinowe moga odda¢é
tylko okoto 20%-—25% wtozonej w nie cieplnej energji
benzyny.

Mocg pozytkowa nazywamy te ilos¢ energji,
jakag dana maszyna rzeczywiscie dostarcza. Reszte mocy,
ktérg po przetworzeniu powinnibySmy dostaé, nazy-
wamy mocgag luznag albo stratg.

Catkowita za$ moc, jaka posiada ciato, znajdu-
jace sie w maszynie, a stuzace do jej poruszania (np.
benzyna), nazywamy mocg teoretyczng.

Im lepiej jest dana maszyna skonstruowana, tern
wiecej da nam mocy pozytkowej, a tern mniej mocy
luznej. Dla odréznienia wiec jako$ci maszyn wprowa-
dzamy pojecie sprawnos$ci, gdyz méwimy o danej
maszynie, iz jest sprawniejsza od innej. Sprawno$ciag za$
.nazywamy stosunek pomiedzy mocg pozytkowa a mocg
teoretyczna.

Sprawnos$¢ wiec danej maszyny =

moc pozytkowa
moc teoretyczna

i wyraza sie zawsze utamkiem, gdyz moc pozytkowa
jest'zawsze mniejszg do teoretycznej,
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Moéwimy takze o sprawno$ci samochodu w za-
leznodci od tego, ile z mocy silnika tracimy po dro-
dze do kot tylnych, a wiec w sprzegle, skrzynce biegéw,
napedzie i t. d. Im lepiej jest dany samoch6d zbudo-
wany, tem mniej stracimy z naszych KM po drodze
do ko6t tylnych. Dlatego to wtasnie samochody stare,
uzywane, sg znacznie mniej sprawne od nowych, gdyz
wskutek zuzycia sie trybéw, tozysk i materjalu tracg
wiele ze swej mocy po drodze miedzy silnikiem a ko-
lami tylnemi.

Bilans strat mocy teoretycznej materjatu
i mocy silnika w samochodzie.

W laboratorjum samochodowem politechniki ber-
linskiej przeprowadzono nad pewnymi typami samo-
chodéw doktadne badania, ktorych rezultaty podaja
nam biuletyny, opracowane przez A. Riedlera*) Podamy
tu kilka ciekawych wynikéw tych badan.

Samochdéd o silniku 30 KM, wykonany w roku
1910, daje na pomoscie nastepujace wyniki:

Przy szybko$ci 60 km/godz zuzywa sie energja
cieplna benzyny na:

Straty w samym silniku spalinowym:

Woda do chtodzenia zabiera 35,8°/0 energji
Wydyszyny i promieniowanie 35,6 °/0 *,
Przewdéd wydmuchowy 1>0°/0 »
Ttumik ' ¢ 1,2 d, ”
Tarcie w silniku 5,6°/0 ”
Pozostaje nadwyzka, to jest

moc pozytkowa i'0,8°/0 .
Mechanizmy trybowe podwozia 2,9 9/0

‘) A. Riedler, Wissenschafllichc Aulomobilwcrtung.
Berlin 1911,

12*
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Obrecze kot tylnych 3,7% 1

” k6t przednich 1,1% | ! Pnct®
Tarcie k6t i op6r powietrzny szprych

w kotach przednich 0,6 % "
Pozostaje moc pozytkowa sa-

mochodu 12,5 °/0
Op6r powietrza przy 60 km/godz 7,1°/0 "

Pozostaje nadwyzka mocy

uzytkowej na pokonywanie

wzniesien, zwiekszanie

chyzosci i zte drogi 5,4-°/0 .

Bilas ten, jakkolwiek juz nieco przestarzaty, daje
nam jednak pojecie o zuzyciu energji benzyny w posz-
czeg6lnych organach samochodu i przez poszczeg6lne
czynniki, zachodzace podczas jazdy. Nadmieniam, ze
préby te robione, byly podczas bezwietrznej pogody,
podczas .wiatru opdr powietrza znacznie sie zmienia.

Podam tu jeszcze wynik badania, w ktérym za-
czeto bilans od silnika, to jest przyjeto 100% mocy
silnika i z tego zaczeto odejmowac straty na poszcze-
g6lne opory. Badany byt samochéd Renault 20/30 KM
przy 60 km/godz.

Moc silnika przyjeto jako 100°0

Straty :
Przewéd wydmuchowy zabiera 4,5 °/0
Thumik 5,2 °/0
Tryby 12,7%
Kota przednie :
ITarcie, i op6r powietrzny szprych 2,6%
iOpony 4,8°/0
Kota tylne 16,2%

Moc pozytkowa samochodu 54,0%

Op6r powietrza przy 60 km/godz 31,0%



Btians strat mocy teoretycznej inaterjaiu.

Nadwyzka mocy pozytkowej
na pokonywanie wzniesien, zwigksza-
nie chyzoéci i zte drogi 23°/0

Oczywiscie badany byt nowy samochéd w do-
brym stanie, w starych, zuzytych samochodach pozycje
na straty w trybach i t. p. beda znacznie wigksze, wiec
nadwyzka mocy bedzie znacznie mniejsza.

Przy 100 KM silniku tracimy wiec w przewo-
dach wydmuchowych i thumiku 9,7 KM, — widaé
z tego — jak korzystng dla silnika jestjazda zwydmu-
chem wprost z pod zaworéw na zewngtrz bez pomocy
przewodu i garnka wydmuchowego. Zastosowano to
w samochodach wys$cigowych. Kota peine (tarczowe)
zmniejszajg procent zuzycia mocy na opoOr powietrzny
szprych.

Dobdr i pompowanie pneumatykow.

Bardzo wazng rzecza jest odpowiednie napompo-
wywanie pneumatykéw samochodu. Od tego zalezy
w wielkiej mierze trwato$¢ opon i kiszek. Pneumatyk
powinien by¢ tak napompowany, by przy uderzeniach

0 nieréwnos$ci drogi byt odpowiednio sprezysty i nie
dopuszczat do uderzenia opony i kiszki o obrecz, bo
wtedy bardzo tatwo mogtoby sie i jedno i drugie

uszkodzi¢, nie moéwiac juz o wyginaniu sie obreczy
1 ewentualnem uszkodzeniu két. Przy pompowaniu na-
lezy tez uwzgledni¢ to zjawisko, ze podczas jazdy,
szczegblnie w lecie, gumy sie rozgrzewaja, a powietrze
wewnatrz kiszek powieksza stosownie do tego swojg
objetos¢, co doprowadzi¢ moze przy nazbyt silnym na-
pompowaniu do pekniecia Kkiszki i opony wskutek nad-
miernego ci$nienia powietrza wewnatrz Kkiszki. O ile
mamy przy samochodzie pompke, opatrzong miernikiem
ci$nienia, to mozemy sobie raz na zawsze obliczy¢
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dla danego wozu potrzebne ci$nienie powietrza w pneu-
matykach. W tym celu potrzebujemy wiekszej wagi
pomostowej. Na niej wazymy osobno przednig i osobno
tylng cze$¢ wozu w ten sposob, ze zajezdzamy wozem
tak, by granica cze$ci wazonych przebiegata w linji
kierownicy (patrz rys. 15, 16 i 17). Oczywiscie przed
wazeniem obcigzamy w6z kompletnie, t. z. napetniamy
zbiorniki, umieszczamy cze$ci rezerwowe i sadzamy
przepisang ilos¢ oséb. Dla kontroli wazymy pdzZniej
caty woéz, o ile wazyliSmy dobrze, to suma wartosci
poprzednich powinna by¢ réwna wadze calego wozu.

W naszym przyktadzie otrzymaliSmy wage sa-
mochodu wraz z obcigzeniem 1,500 kg, z czego przy-
padto na przéd 700 kg, a na tyt 800 kg, t. z. obcig-
zenie osi przedniej wynosi 700 kg. a tylnej 800 kg
(obcigzenie jednego kota przedniego wynosi w tym
wypadku 350 kg, a tylnego 400 kg). Podstawiwszy
te wartosci w zalgczonej ponizej tabelce, otrzymamy
potrzebne wymiary opon i potrzebng ilo$¢ cisnienia
w pneumatykach dla naszego wozu. Przekr6j pneuma-
tykéw mamy podany na samych oponach, t. z. jezeli

na oponie mamy cyfry 820 X 120, to druga liczha
oznacza przekroj.

Upraszawy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjnsza i arkuszy informacyjnych.



t)o50r i pompowanie pneumatykow;

Przy obcigzeniu osi

Przekroj wraz z jadacymi llos¢
opony atmosfer
od do
65 300 kg 400 kg 3.5
mm 400 550 4.5
300 kg 400 kg 3,5
85 mm 400 500 ,, 4 —
a00 600 —
90, 100, 105 400 kg 600 kg 5 _
mm 600 800 ,, 6, -
800 900 ,, 6,5
600 kg 800 kg V- -
120, 125 mm 800 1000 6,—
1000 1200 7.-
800 kg 1000 kg 7
135, 150 mm 1000 1200 ,, 7,5
ponad 1200 B —

Uwaga : Opony $lizgochronne wymagaja o jedng
atmosfere wiekszego ci$nienia od wartosci podanych
w tabelce.

Upraszamy o wypeinienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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Tablica zamiany angielskich wymiaréw pneumatykow
na metryczne.

Cale Milimetry
28 X = 700 X 65
30 X 9 750 X 65
28 X 3 700 X 80
30 X 3 750 X 80
32 X 3 800 X 80
28 X H 710 X 90
30 X H 760 X 90
32 X H 810 X 90
34 X H 870 X 90
36 X N 910 Xx 90
30 X 4 760 X 100
32 X 4 810 X 100
34 X 4 870 X 100
36 X 4 910 X 100
32 X H 820 X 120
34 X H 880 X 120
36 X H 920 X 120
36 X 5 920 X 125

Komu lezy na sercu rozwdj aulomobilizmu i tu-
ryzmu w Polsce, ten nadesle wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjasz.
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Kolejnos¢ zapatu w silniku spalinowym.

Porzagdek pracy w silniku spalinowym zalezy od
ksztattu watu korbowego. Poniewaz ze wzgledu na
zrownowazenie silnika ilo$¢ ksztattow walu korbowego
silnika o danej ilosci cylindréw jest $cisle ograniczona,
wiec i ilo$¢ porzadkéw pracy jest rdwniez ograniczona.

Oprécz tego o wyborze kolejnosci zapalania de-
cyduja przy konstrukcji wzgledy na rozdziat mieszanki
i wydyszyn.

Silnik 4ro cylindrowy:

Mozliwe tu sg dwa porzadki zapalania :

1, - 2, — 4, - 3, lub
1, — 3, — 4, - 2.

Czytajac rysunek 18 w kierunku ruchu wskazéwki
zegara, otrzymamy pierwszy z wymienionych, czytajac
za$§ w kierunku przeciwnym — drugi porzadek zapalania.

Silnik (i-cio cy-
lindrowy:

Mozliwe dwie kon
strukcje watu korbowego,
wyprowadzi¢ mozna osiem
porzadkow zapalania, uzy-
wane sg jednak tylko dwa
ze wzgledu na to, ze nie
powinny nigdy zapalaé
dwa sgsiednie cylindry

Rys. 18. bezposérednio po sobie.

Porzadki te sg:
I, — 5 - 3 - 6, — 2, — 4 lub
1, -4 ,-2, - 6, -3 ,-5.
Te dwa porzadki zapalania sa symetrycznie
podobne, jak poprzednie w 4-ro cylindrowym silniku.
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Czytajac rysunek 19
w kierunku ruchu wska-
z6wki zegara, otrzymamy
pierwszy zwymienionych,
czytajac za$ w kierunku
przeciwnym — drugi po-
rzagdek zapalania.

Dla okreS$lenia kolej-
noéci zapalania w danym
6. silniku  nalezy zwrécic
Rys. 19. uwage albo na obniza-

nie sie zaworow, albo na ruch ttoka zapomocag kurkéw
sprezania. Przy silnikach bezzaworowych badamy ko-
lejno$¢ wedle suwoéw ttoka.

Akumulatory.

Akumulatory w automobiliZmie stosuje sie, jako
zrédto pradu do :

1. OSwietlenia (przednie lampy, wewnetrzne oraz
tylne).

2. Zapalania (prad niskiego napiecia od akumu-
latoré6w idzie do cewek, gdzie przeformowuje sie na
wysokie napiecie, skad przechodzi do rozdzielacza,
aby nastepnie przejs¢ do $wiec).

3. Sygnalizacji (w wielu samochodach stosuje
sie sygnat elektryczny — skrzekaczem zwany).

4. Do automatycznego wprowadzania w ruch
samochodu zapomocg elektromotoru (starteru).

.Akumulatorem nazywa sie przyrzad, ktéry po-
siada wtasnosci gromadzenia i przechowywania energji
elektrycznej, bedacej rezultatem chemicznych procesd.w.
Najprostszy akumulator sktada sie z 2 otowianych
ptyt, zanurzonych w kwas siarczany, rozcieficzony woda
destylowang,
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Dziatanie akumulatora. Jezeli prze-
puscimy prad staty przez akumulator, to energja elek-
tryczna pradu zamienia sie¢ w akumulatorze w che-
miczng, dzieki ktérej na piycie dodatniej wytworzy
sie Pb.Os (tadowanie). Otrzymana takim sposobem
energja moze sie przechowywaé, aby nastepnie przejsé
w energje elektryczng (wytadowanie), dzieki ktorej
ptyty zmieniajg swoéj sktad chemiczny.

Przy wytadowaniu zachodzg nastepujace
zmiany chemiczne:

— Stan przed wytadowaniem + Pb O:H: SOiPb.

Kierunek pradu w akumulatorach

Kierunek Ha S04
Reakcja na elektrodach Pb02 + H2 + HgPO Pb+S 04=
= PbS0s.+ 2H20 = PbS04.
Ostatecznie otrzymamy : PSOs4 — Pb S Oas.

Pb SOs4 wystepuje jako biaty nalot, a kwas siar-
czany pochtaniajg czesciowo plyty. Gestos¢ kwasu
zmniejsza sie i stopien zmniejszania sie ilosci kwasu
jest miarodajny dla intensywnego dziatania akumulatora.

Na biegunie ujemnym Pb — gabczasty otéw
taczy sie z SOs4 i otrzymujemy réwniez Pb SOas.

tadowanie:

+ PSO4 + S04 + H20 = 2H2 S04 + PbO0:
2H2 S04 wydzieli sie z ptyt
PbS0s + H2 = Pb + H2 S04.

Na dodatniej ptycie utworzyt sie dwutlenek oto-
wiu, na ujemniej za$ metaliczny otéw i akumulator
zndw stanie sie Zrédtem pradu. Procz tego na dwuch
ptytach oswobodzit sie kwas siarczany, wobec czego
gesto$¢ kwasu zwiekszy sie.

Aktywne masy. Wytwarzajace sie na
ptytach akumulatora podczas tadowania produkty utle-
niania majg nazwe aktywnych mas. Im wieksza ak-
tywna masa, tem wieksza pojemno$¢ akumulatora. Ce-
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lem zwigkszenia aktywnych mas, akumulator kilkakrot-
nie taduje sie i wytadowuje lub tez powleka sie ptyte
dodatnig mieszaning tlenku otowiu i nadtlenku otowiu.
Mieszanina taka (Pbo2) ma barwe czerwong i jest
znana pod nazwga minji. Ptyta posiada zwykle forme
kratki, w ktorej otwory wsmarowuje sie minje.

Za ujemnag moze stuzy¢ pityta z czystego otowiu,
albo tez kratka oftowiana z otworami, zapetnionemi
otowiang glejta.

Ptyty natadowanego akumulatora rdéznig sie
miedzy soba kolorem. Pityty dodatnie maja barwe
ciemno-ceglasta, ujemne za$ jasno-szarg. Czesto dla
odréznienia biegunéw ptyty dodatnie oznaczone s3
plusem lub czerwong kreskg, ujemne za$ minusem

Zestawienie ogniw akumulatorowych.
Wstawianie ptyt w naczynie (szklanne lub celluloidowe)
zaczyna sie zwykle od wstawienia plyty ujemnej
i konficzy sie réwniez ujemna tak, ze kazda ptyta do-
datnia miesSci sie miedzy dwiema ujemnymi. Takie
ustawienie jest niezbedne, aby ptyty dodatnie mogty
pracowa¢ obustronnie, gdyz w przeciwnym razie pa-
czytyby sie. W ogniwie winno by¢é najmniej 3 ptyty,
w kazdym razie liczba ich musi by¢ nieparzysta. Plyty
rozmieszczajag sie na pewnej odlegtosci od siebie
(4—5 mm).

Potagczenie ptyt w akumulatorze.
Ptyty ogniwa tgczy sie ze sobg rownolegle, t. j. wszy-
stkie dodatnie z dodatniemi i ujemne z ujemnemi.

tgczenie akumulatoréw w baterje
uskutecznia sie w szereg, t. j. wszystkie dodatnie ptyty
jednego akumulatora z ujemnemi drugiego i t. d. Na-
piecie baterji akumulatorowej jest tyle razy wieksze od
napiecia jednego akumulatora, ile jest takowych w baterji.

Natezenie pradu (amperaz) zalezy od powierzchni
ptyt. Wezmy akumulator o trzech ptytach dodatnich.
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Wymiar ptyty dodatniej réwna- sie a X b (wysokos¢

razy szeroko$¢), wiec powierzchnia dodatnich ptyt
aXbX2X3Xj=1J] amperéw

j — jest to natezenie pradu 1,5 do 2 amperéw na

1 decymetr kwadratowy. Akumulatory stale maja J od

9 do 360 amperéw.

Napiecie akumulatora, $wiezo natado-
wanego (ogniwa), wynosi¢ powinno 2.2 — 2-4 wolt,
Z poczatku tadowania napigecie akumulatora odrazu
podnosi sie do 2,15 wolt, lecz wkrdtce spada do 2,1
wolt nastepnie podnosi sie do 2,3 wolt. Od tej chwili
raptownie podnosi si¢ do 2,75 wolt. Koniec tadowania
daje sie zauwazy¢ po mlecznym kolorze roztworu (nad-
miar pecherzykéw gazowych nadaje mleczny kolor). Przy
wytadowywaniu rapiecie na biegunach akumulatorach
z 2,75 wolt szybko spada do 1,95 wolt, a potem bardzo
wolno do 1,85 wolt. W tej chwili, t. j. przy 1,85 wolt,
nalezy niezwtocznie przerwaé¢ wytadowanie, gdyz woltaz
zacznie spada¢ do o, (zera) a na ptytkach powstanie
nalot bardzo trudny do usuniecia.

Pojemno$¢é akumulatora jest to ilo$¢ elektrycz-
nosci otrzymana lub oddana podczas tadowania lub
wytadowania. Pojemno$¢ liczy sie w ampero-godzinach
i otrzymuje sie drogag pomnozenia natezenia pradu ta-
dujgcego lub roztadowywanego przez t = czas w go-
dzinach. Im stabszym pradem tadujemy Ilub wytado-
wujemy tern wiekszag pojemnos$¢ otrzymujemy w gra-
nicach pojemnosci ptyt

Ciezar akumulatoroéow.

State: na 1 kg wagi przypada od 3 do 5 ampero
godzin i od & do 10 watogodzin.
Przenos$ne: na 1 kg wagi — 25 do 34 watogodzin,

Trwatos$c¢.

State; bez zmiany trwaja do 10 lat,
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Lekkie przeno$ne: wytrzymujg 2— 3 lat czyli 100—-
120 wyladowan.

Napetnianie akumulatora kwasem.
Jako$¢ kwasu, stuzacego do napetniania akumulatora,
ma duze znaczenie i wplyw na prawidiowe dziatanie
akumulatora, dlatego nalezy uzywaé¢ tylko chemicznie
czystego kwaru siarczanego, rozcieiczonego woda de-
stylowang na 24 Beaume'a.

Najmniejsze zanieczyszczenie moze zepsu¢ aku-
mulator, tworzac krdtkie spiecie. Précz czysto$ci kwas
powinien posiada¢ okreSlong gestos¢, zbyt silne roz-
twory dziataja szkodliwie na ptyty, stabe za$ wyka-
zuja zbyt duzy op6r podczas przechodzenia przez
nie pradu.

Do napetniania nowych akumulatoro6w uzywa
sie roztworu kwasu o gestosci 1,18 do 1,21 przy
temperaturze 15° C. Do akumulatoréw juz dziatajgcych
uzywa sie roztworu stabszego, okoto 1,05. Gestos¢
okres$la sie areometrem Beaume’a. Przygotowujac roz-
twor nalezy wolno dolewaé¢ kwas siarczany do wody,
nigdy za$ odwrotnie.

tadowanie. taduje sie akumulator zapomocy
odpowiedniej pradnicy pradu statego lub przetwornicy.
Baterje mozna tadowa¢ wprost z sieci pradu statego,
regulujac prad zapomocg odpowiednio obliczonej opor-
nicy, w ktdrej tracimy nadmiar napiecia. Przy tado-
waniu akumulatoréw z sieci pradu zmiennego stosuja
transformatory mechaniczne lub rteciowe.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwesijo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.

Rocznik Automobilklubu, 13
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Automobilklub Polski.

Zatwierdzone w dn. Lu maja 1909 r. przez
6wczesne wtadze rosyjskie stowarzyszenie pod nazwa
,Towarzystwo Automobilistow Krdlestwa Polskiego"
posiadato pierwotnie swoja siedzibe w Hotelu Bristol,
a w 1911 r. przeniosto jag do Hotelu Europejskiego
i umeblowato kosztem nielicznego wtedy grona cztonkéw.

Klub w zaczatkach swoich miat charakter wie-
cej sportowy, gdyz wszelkie inne poczynania byty
krepowane przez 6wczesne wtadze, oraz zalezno$¢ od
Cesarskiego Klubu Automobilowego w Petersburgu,
ktéry sie uwazatl za instytucje zwierzchnig i jedynie
uprawniong do reprezentowania zaréwno Rosji, jak
i Krélestwa Polskiego za granica.

Pomimo wielu trudnos$ci Towarzystwo Automo-
bilistow Kroélestwa Polskiego, przenidstszy sie w 1912
r. do obszernego wtasnego lokalu przy ul. Czystej Nr. s,
wydato swojem staraniem i naktadem wyborng mape
automobilowg Krdlestwa Polskiego, ktérej reszte egzem-
plarzy rozchwytat podczas wojny sztab armji rosyjskiej.

..W-roku 1.9-12 Klub wspétdziatat z Petersbur-
skim Klubem Automobilowym \y raidzie Petersburg —
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Warszawa, urzadzajac na szosie pomiedzy Nowym
Dworem i Jabtonna wys$cig kilometrowy.

W 1913 r. w dniu 4 i S lipca Klub urzadzit
rajd, w ktérym brato udzial 16 samochodéw. Wyjazd
nastapit z Agrykoli, start Rogatka Gdrczewska. Marsz-
ruta byta nastepujaca : Btonie, Zgierz, £6dz, Piotrkéw,
Radom, Putawy (przeprawa promem), Lublin, Garwo-
lin, Zegrze (finat). Na szosie Zegrze— Warszawa Kkilo-
metr lance. Odlegtosci miast:

Rogatka Gorczewska (start) do todzi 135,75 wiorst

to6dz — Piotrkéw 42,25 »

Piotrkéw — Lublin 226,25 .

Lublin — Zegrze 179,00 "
Razem 582,25 wiorst.

W 1914 roku Klub urzadzit w dn. 21, 22, 23
i 24 maja rajd samochodowy w 4 etapach na ogél-
nym dystansie 1215,85 kim. Na szosie Modlin —
Jabtonna w kierunku do Warszawy odbyt sie bieg
kilometrowy na szybkos¢.

W czerwcu 1914 r. Automobilklub urzadzit
w parku Agrykola pierwszg w kraju Miedzynarodowg
Wystawe Samochod6éw, ktéra miata ogromne powo-
dzenie.

Wojna zdezorganizowata Klub zupetnie. Wszy-
stkie samochody zostaty zarekwirowane. Liczba czton-
kéw ptacgcych zmalata do 50, a zalegto$ci sktadek
w sumie przeszto Rb. 30.000 trzeba byto odpisaé
na straty.

Cztonkowie Klubu nieodcieci od kraju, a pozo-
stali w Warszawie zajeli sie sprawami publicznemi.
Za inicjatywg ich powstato Polskie Towarzystwo Po-
mocy Sanitarnej, ktére rozpoczeto zbieranie funduszéw
na zatozenie Polskiego Towarzystwa Czerwonego Krzyza.
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Za inicjatywa 6wczesnego cztonka Zarzadu Klubu
p. Adryana Chelmickiego zatozono w Warszawie, z sie-
dzibg w lokalu klubowym, filje Towarzystwa Pomocy
Jencom Stowianom przy Ministerstwie Spraw Wewne-
trznych w Petersburgu. Korzystajgc z duzych przywi-
lejéw tej instytucji, udzielano czestej i wydatnej pomocy
licznej rzeszy Polakéw, t. zn. jeicom cywilnym i woj-
skowym na terenie catego panstwa. Komitet w tym
celu utworzony rozwingt szerokag dziatalno$¢, u korzy-
stajac z subwencji rzadowej, obok ofiar spoteczenstwa,
siegnat az na Sybir i do Turkiestanu, wysytajac swych
delegatéw nad Bajkat i do Buchary i zorganizowat
podkomitety w catej Rosji.

Pozatem za inicjatywa zastuzonego cztonka Za-
rzadu Klubu p. Adryana Chelmickiego utworzono Ko-
mitet Likwidacji Strat Wojennych, Kktory, rozszerzajac
sie coraz bardziej, zamienit sie na Instytucje samodzielng
a nastepnie panstwows.

Po wyzwoleniu Polski z pod jarzma okupantéw
wystagpiono do Wtadz Polskich o zmiane statutu i na-
zwy Towarzystwa.

W styczniu 1921 r. zostat zatwierdzony nowy
statut i Stowarzyszenie nosi odtad nazwe ,Automobil-
klub Polski “.

Liczba cztonkéw zwiekszyta sie dzi§ do 250
i co miesigc przybywa po kilkunastu nowych.

Pomiedzy cztonkami mamy najwyzsze sfery
wojskowe,, wybitnych cudzoziemcéw, ambasadoréw,
cztonkéw Misyj, Amerykanéw, Francuzow, Anglikéw
i.t. p. Mamy wielu cztonkéw pozamiejscowych. Wiel-
kopolska jest szczegdlnie licznie i doborowo reprezen-
towana w naszym Stowarzyszeniu.

Dziatalno$¢ Automobilklubu Polski rozwija sig
obecnie szybko, nietylko w kierunku sportowym, ale
i fachowym. Automobilklub Polski przyjety zostat
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w 1920 r. do Miedzynarodowego Zwigzku Klubow
Automobilowych uznanych w Paryzu i jako taki jest
jedynym Klubem automobilowym, reprezentujgcym Parn-
stwo Polskie wobec Klubéw zagranicznych, z ktéremi
jest w ozywionych stosunkach.

Automobilklub Polski nawigzat $cisty i bardzd
dla siebie cenny kontakt z Departamentem Drogowym
Ministerstwa Robét Publicznych, ktére okazuje Klu-
bowi bardzo duzo przychylnego poparcia w sprawach,
dotyczacych uporzadkowania ruchu samochodowego,
ulepszania drég, mostéow, przejazdow i t. p.

To, ze na wszystkich naszych szosach ustawione
juz sa miedzynarodowe znaki ostrzegawcze jest zastuga
Departamentu Drdg i Mostow Ministerstwa Robo6t Pu-
blicznych.

Z posrod cztonkéw' Klubu, inzynier6w i fachow-
cow wytoniono Komisje egzaminacyjng szoferow i Ko-
misje lustracyjna samochoddéw, ktére wspdipracuja
gorliwie z Wydziatem Ruchu Kotowego Policji .Pan
stwowej. Egzamina te, teoretyczne i praktyczne, odby-
wajg sie z niezmierng skrupulatno$cia i surowoé$cia,
przyczem mndstwo nieodpowiedniego i niekulturalnego
materjatu jest bezwzglednie usuwane. Z inicjatywy
Automobilklubu Polski Magistrat, m. Warszawy przy-
stagpit do urzadzania na ulicach miasta tak pozadanych
schronisk (wysepek) dla przechodniéw, ktére przyczy-
nig sie. niewatpliwie nietylko do uporzgdkowania ruchu
zarowno kotowego, jak i pieszego, ale i do zmniej-
szenia liczby wypadkéw. Pozatem regulamin Klubu,
obowigzujacy wszystkich cztonkéw, poleca im Sciste
przestrzeganie przepisow policyjnych, wolng i ostrozng
jazde, dawanie przyktadu innym, jak automobilista
jezdzi¢ powinien.

W dniu 19 czerwca 1921 r. odbyta .sie przy
udziale kilkunastu samochodéw pierwsza powojenna
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wycieczka klubowa przez Radzymin, Wyszkéw, Serock,
do Zegrzynka, gdzie w parku Ks. Radziwitta spozyto
$niadanie. Powrdt nastapit przez Zegrze, Katy We-
gierskie, Czarng Struge i Marki do Warszawy.

W dniu 23, 24 i 25 lipca 1921 r. odbyt sie
przy pomocy Sekcji Wojsk Samochodowych i poparciu
Departamentu Drogowego Ministerstwa Robo6t Publicz-
nych doskonale zorganizowany rajd do Biatowiezy,
ktéory na dystansie przeszto 600 kilometrow wykazat
Wielkg sprawno$¢ samochoddéw i ich kierowcow.

W sierpniu 1921 r. Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych zatwierdzito nowy znak Automobilklubu
Polski, ktorego artystycznem wykonaniem zajeta sie
firma Braci topienskich.

Pragnac nawigza¢ taczno$¢ z oddziatem wyszko-
lenia automobilowego przy Towarzystwie Kurséw Tech-
nicznych, Automobilklub Polski delegowat dwuch swoich
cztonk6éw, jako reprezentantéw przy zarzadzie tych
Kursow.

Prezes Automobilklubu Polski brat w paz-
dzierniku 1921 r. udziat w pracach Miedzynarodowej
Konferencji Klubéw Automobilowych w Paryzu.

W tymze miesigcu odbyta sie przy wudziale Kkil-
kunastu samochodéw jednodniowa wycieczka klubowa
z marszrutg: Marki, Czarna Struga, Katy Wegierskie)
Jabtonna, Nowy Dwoér, tomza i Warszawa.

Automobilklub Polski sktadat w listopadzie 1921 r.
motywowany protest do Sejmu z powodu projekto-
wanej niesprawiedliwie wysokiej daniny od samochodowi

Komitet Automobilklubu Polski krzatat sie okoto
sprawy urzadzenia stacyj benzynowych po kraju i sta-
rania te zostaty uwiericzone pomys$inym skutkiem.

W koncu listopada 1921 r. w lokalu klubowym
liczne grono cztonkéw wystuchato bardzo interesujacej
pogadanki p. inzyniera R. Minchejmera o konferencji
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drogowej w Paryzu i roli, jaka odegraty samochody
w wojnie Swiatowej.

W marcu 1922 r. Departament Cet Ministerstwa
Skarbu rozporzadzeniem, ogloszonem w Dzienniku
Ustaw Nr. s., powierzyt Automobilklubowi Polski wy-
taczne prawo wydawania polskich tryptykéw. Jedno”
cze$nie Automobilklub Polski pozawierat umowy z za-
granicznemi  Klubami  Automobilowemi o wzajemng
wymiane tryptykow.

Statut Stowarzyszenia ,,Automobilklub
Polski*.

Cel klub U.

'§ 1. Zadaniem Automobilklubu Polskiego jest
popieranie i rozw6j automobilizmu. W tym celu utrzy-
muje on biuro informacyjne (sekretarjat), udziela wska-
z6éwek, odnoszacych sie do spraw automobilowych,
oraz popiera i broni praw i przywilejow cztonkow.

Klub utrzymuje lokal towarzyski.

Dziatalnos$¢ Klubu.

§ 2. Automobilklubowi przystuguje prawo za
Zezwoleniem wtasciwej wiadzy urzadzania odczytéw
naukowych, préb i pokazow, konkurséw, wycieczek
samochodowych itp. Klub ma prawo utrzymywacé
wtasny garaz, oraz szkole dla kierowcéw samocho-
dowych.

W lokalu Klubu wolno urzadzaé zabawy, kon-
certy, gre w bilard, szachy i karty, z:wytgczeniem
gier hazardowych, pod jakakolwiek' postacig. ’
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Teren dziatalnos$ci.

§ 3, Dziatalno$¢ Klubu obejmuje Panstwo Pol-
skie, z zachowaniem miejscowych przepisow o stéwa
rzyszeniach i zwiagzkach.

Podziat cztonkdéw, sposo6b balotowania
oraz wysokos$é sktadek i wpisowego.

§ 4. Cztonkowie Klubu dzielg si¢ na:

1. Cztonkéw zwyczajnych.

2. Cztonkow honorowych, dozywotnich.

3. Cztonkéw honorowych, czasowych.

Cztonkowie zwyczajni optacajg wpisowe w su-
mie mk. 300 rocznie oraz sktadke roczng mk. 300.
Do czasu ustalenia waluty polskiej Og6lnemu Zebraniu
przystugiwaé¢ bedzie jednakze prawo podwyzszenia lub
znizenia sktadki w miare ujawnionych potrzeb bez
ponownej rejestracji statutu.

Cztonkowie honorowi dozywotni wpisowego ani
sktadki cztonkowskiej nie ptacg, wybierani sg przez
Ogblne Zebranie na przedstawienie Komitetu za wyjat-
kowe zastugi, potozone dla Klubu lub sprawy automo-
bilizmu i korzystajg ze wszystkich praw cztonkow
zwyczajnych.

Cztonkami honorowymi czasowymi majg prawo
by¢ wszyscy dyplomatyczni przedstawiciele PaAstw
obcych przez czas urzedowego ich pobytu w Polsce.
Moga nimi by¢ i inne osoby, zapraszane w tym celu
przez Komitet na czas ograniczony. Cztonkowie hono-
rowi czasowi korzystajag ze wszystkich praw cztonkdéw
zwyczajnych z wyjatkiem prawa uczestnictwa w Ogél-
nych Zebraniach i glosowania na nich,

Cztonkowie Klubu.

§ S. Cztonkami Klubu nie moga by¢ o$o6by t
aj niepetnoletnie,
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b) uczace sie w nizszych i S$rednich zaktadach
tiaukowych,

c) bedace pod $ledztwem sadowem lub te, kt6-
rych prawa zostaty ograniczone sadownie za czyny
hanbigce.

Przyjmowanie kandydatéw na cz4tonko6w,

§ 6. Osoba, zyczaca sobie zosta¢ cztonkiem zwy-
czajnym Klubu, sktada o tem w kancelarji piSmienng
deklaracje, w ktérej wymienia swe imig, nazwisko,
stan i miejsce zamieszkania; deklaracja ta winna by¢
podpisana przynajmniej przez dwuch cztonkéw.

Komitet Klubu wywiesza imi¢ i nazwisko kan-
dydata oraz nazwiska wprowadzajacych go cztonkédw
w lokalu Klubu w ciggu 4 tygodni.

Ralotowania kandydatéw dokonywa Komisja.
Balotujaca.

Komisja Balotujgca sktada sie z Komitetu i 20
cztonkéw zwyczajnych, wybieranych corocznie przez
Ogo6lne Zebranie. Quorum Komisji Balotujacej stanowi
15 cztonkéw.

Do przyjecia w poczet cztonkdw nalezy miec
4a gtoséw cztonkéw, biorgcych udziat w balotowaniu.

Balotowanie jest tajne zapomocag gatek.

Wybér cztonkéw uwaza sie za tymczasowy na.
przecigg jednego roku, poczem podlegajg oni ponow-
nemu wyborowi przez Komitet.

Wszyscy cztonkowie obowiazani sa optacaé
sktadke w ciggu miesigca stycznia.

O ileby w przeciggu 6-ch pierwszych miesiecy
roku sktadka wptacona nie zostata, cztonek, zalegajacy
w optacie, wykres$lony zostanie z listy cztonkéw Klubu
przez Komitet. Cztonek taki ma prawo ponownie wstga-
pi¢ do Klubu na ogélnych zasadach.
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Cztortek, zyczacy sobie wystapi¢ z Kiufeni, ZR®
wiadamia o tern Komitet na pismie.

Zarzgd sprawami Klubu. Komitet.

§ 7; Siedziba Klubu znajduje sie¢ w Warszawie.

Sprawami Klubu zarzadza Og6lne Zebranie czton-
kéw oraz Komitet.

Komitet sktada sie z 20 tu ¢ztofikéw, Wybranych
przez Ogo6lne Zebranie.

Po uptywie roku, drogg losoWania, wychodzi
z Komitetti potowa cztonkéwj na ktérych miejsce zo-
stajg wybierani nastepcy, Mozno$¢ ponoWnego wyboru
jest dopuszczalna.

Cztonkowie Komitetu wybierajg corocznie z po-
miedzy siebie Prezesa oraz 3 (trzech) Vice-PrezeséW,
précz tego rozdzielaja pomiedzy sbhag funkcje W spra-
wach Towarzystwa.

Do atrybucji Komitetu nalezg:

1. Sporzadzanie rocznych sprawozdan i bUdze-'
tow, Oraz przygotowanie wnioskéw we wszelkich kwe~
stjach, wnoszonych na Ogdélne Zebranie.

2. Zwotywanie 0Ogélnych Zebran zwyczajnych
1 nadzwyczajnych.

3. Komunikowanie sig W sprawach Klubu z od-
no$nemi wtadzami, osobami pryWatnemi i innemi to-
warzystwami.

4. Wykonywanie uchwat Ogélnych Zebran ora;?
sprdwdzahie co miesigc kasy i ksiag,

5. Baczenie, aby przepisy niniejszej ustaWy,
Oraz- przepisy regulaminu i instrukcyj wewnetrznych,
na podstawie ustawy niniejszej przez Komitet wydanych,
Scisle wykonywane byty.

6. Ogo6lny zarzad interesami Klubu, zawieranie
W jego imieniu wszelkich uméw, kontraktéow i Ukta-
déw o0 najem lokali, o wypuszczenie w dzierzawe
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rozmaitych Zrédet dochodowi, o zakup ruchomosci,
0 przyjecie i zwolnienie funkejonarjuszéw, o przyjecie
1 wydatkowanie wszelkich sum, do kasy Klubu Wpta-
canych.

Wszelkie wydatki, dokonywane by¢ winny w gra-
nicach budzetu, zatwierdzonego przez Ogdlne Zebranie,
Co sie tyczy nabycia dla Klubu majatku nieruchomego
Itib sprzedazy takowego, to nabycie to, lub sprzedaz,
moze by¢ uskutecznione tylko na mocy specjalnego
upowaznienia Ogdélnego Zebrania.

Wybrany przez cztonkéw Komitetu Prezes jest
przedstawicielem Klubu tak w stosunku do wtadz jak
i do os6b prywatnych; skarbnik zarzagdza wptywami
i wydatkami Klubu, sekretarz za$ prowadzi protokutji
posiedzen i utrzymuje w porzadku akta.

Komitet zbiera sie na posiedzenia przynajmniej
raz na miesigc. W razie nieobecno$ci Prezesa obo-
wigzki jego peini tymczasowo jeden z Vice-PrezeSow,
najstarszy wiekiem.

Uchwaty Komitetu sg wazne, o ile w nich ucze”.
stniczy przynajmniej 5-ciu cztonk6éw, posréd ktorych
znajdowac¢ sie Winien Prezes lub jeden z Wice-Prezezow.

Wszelkie sprawy Komitetu decyduje sie wiek-
szo$cig gtoséw, W razie za$ réwnosci gtosow, decydu*
jacym jest gtos przewodniczacego.

Wszelkie uchwaty Komitetu Zapisywane by¢.
winny do ksiegi uchwat za podpisami obecnych czton-
kéw; cztonek, niezgadzajgcy sie z uchwatg, zapisuje
o tern swoje votum seperatufn,

Czeki, wystawiane W imieniu Klubu, jak réwniez
przekazy pienigzne, podpisuje Prezes, Vice-Prezes lub
dwuch cztonkéw Komitetu pod pieczecig Klubu, Wszelkie
przesytki pieniezne i inne przesytki pocztowe, oraz
przekazy pieniezne telegraficzne otrzymywane beda
z urzeddw telegraficznych i pocztowych za podpisem
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jednego z cztonkéw Komitetu pod pieczecia Klubu ;
w taki sam sposéb otrzymywane beda od drég ze-
laznych i zarzagdowkomory wszelkie przesytki i towary.

Prezes lub jeden z Vice-Prezeséw podpisuje
korespondencje w imieniu Klubu.

Wszelkie zobowigzania i kontrakty podpisywane
by¢ winny przez Prezesa lub  Vice-Prezesa i przynaj-
mniej 2-eh cztonkéw Komitetu.

Wprowadzanie goS$ei

§ s. Osoby, nie nalezace do Klubu, z wylgcze*
nierfi oséb, wymienionych w 8§ 4, majag prawo bywa¢
w Klubie w charakterze gos$ci, stosownie do regulaminu,
utozonego przez Komitet.

Komisja Rewizyjna,

§ 9, W Celu sprawdzenia rachunkowosci, Ogoélne
Zebranie wybiera corocznie Komisje Rewizyjng, skta-
dajaca sie z trzech cztonkéw i dwuch zastepcow.

Ogbélne zebrania.

§ 10. Ogo6lne Zebranie cztonkéw odbywa sie
corocznie w miesigcu maju, celem wyboru Komitetu,
zatwierdzenia rachunkéw i budzetu i wyboru Komisji
Rewizyjnej.

Pozatem w ciggu roku Komitet zwotuje Ogdlne
Zebrania w miare potrzeby.

Ogélne Zebranie cztonkéw uwaza sie za doszle
do skutku, jezeli na nie stawi sie nie mniej jak y*
wszystkich cztonkéw Towarzystwa.

Jezeli w terminie wyznaczonym Ogélne Zebranie
nie dojdzie do skutku, z powodu niestawienia sie wy-
maganej przez ustawe iloSci cztonkéw, to ponowne
Ogéblne Zebranie odbedzie sie nie p6zniej mjak w ciggu
dni 14 od daty pierwszego niedosztego do skutku ze-
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brania. Ponowne to Ogélne Zebranie uwazane bedzie
za prawomocne bez wzgledu na ilo§¢ przybytych
cztonkow.

Przynajmniej na dwa tygodnie przed dniem, wy
znaczonym dla Ogélnego Zebrania w pierwszym ter-
minie, w lokalu Klubu winno by¢ wywieszone ogto-
szenie, oraz rozestane zapomoca listéw zawiadomienia
cztonkom Towarzystwa o sprawach, wyznaczonych do
rozpatrzenia

Wybory na cztonkéw Komitetu, Komisji Bulo-
lujacej i Komisji Rewizyjnej dokonywajg sie w drodze
tajnego glosowania i rozstrzygane sg prosta wiekszosciag
gtosow.

Co sie tyczy innych spraw, podlegajacych roz-
poznaniu przez Ogo6lne Zebranie, takowe rozstrzygane
sg prostg wiekszoscig gtoséw przez jawne gtosowanie,
z tern jednakowoz nadmienieniem, Zze na zyczenie nie
mniej- jak trzech obecnych cztonkéw ta lub inna sprawa
rozstrzygnieta bedzie w drodze tajnego glosowania.

Kazdy cztonek na Ogdlnem Zebraniu moze po-
siada¢ précz swego gtosu jeszcze dwa glosy z upowaz-
nien pisemnych.

Na Ogélnem Zebraniu rozpatrywane by¢é moga
tylko sprawy, wchodzace, stosownie do ustawy, w za-
kres dziatalnoéci Klubu, oraz zamieszczone na porzadku
dziennym.

Kazdy wniosek ze strony cztonk6éw winien byé
zakomunikowany Komitetowi przynajmniej na miesigc
przed Ogo6lnem Zebraniem; jezeli wniosek podpisany
jest nie mniej jak przez Vio cze$¢ cztonkdédw, Komitet
obowigzany jest poda¢ go do rozpatrzenia przez Ogdlne
*Zebranie.

Komitet, otrzymawszy zgdanie o zwotaniu nad-
zwyczajnego Ogé6lnego Zebrania, podpisane przynajmniej
przez Yjo cze$¢ cztonkéw, obowigzany jest zwotaé tagkoyye
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w terminie nie po6zniejszym, jak miesigc, liczac od
chwili otrzymania zadania.

Ogéblne Zebranie otwiera Prezes Klubu, lub za-
stepujacy go Vice-Prezes, lub cztonek Komitetu.

W razie réwnos$ci gtoséw zdanie Przewodnicza-
cego przewazy. W razie réwnos$ci gtoséw, przy tajnem
gtosowaniu, sprawa uwazana bedzie za rozstrzygnieta
w duchu negatywnym.

Komisja Rewizyjna.

§ 11. Komisja Rewizyjna sprawdza sprawozda-
nie roczne Klubu i o wynikach rewizji, sporzadza pro-
tokut dla ztozenia takowego Ogdélnemu Zebraniu czton-
kéw. Komisja Rewizyjna ma prawo rewidowania sum
oraz majatku Towarzystwa w kazdej chwili.

Na dwa tygodnie przed Ogo6lnem Zebraniem
cztonkéw, ktére ma rozpatrywac sprawozdanie, Komi-
tet pokazuje ksigzki kazdemu z cztonkéw, ktéry zyczy
sobie sprawdzi¢ takowe.

Wydatki Klubu.

Wydatki ponoszone bedg na zasadzie uchwaty
Komitetu, zapadtej na podstawie i w granicach bu-
dzetu, zatwierdzonego przez Ogdlne Zebranie cztonkow.

Fundusze Klubu.

§ 12. Fundusze Klubu sktadajag sie:

1. ze sktadek cztonkowskich i jednorazowych
optat przy wstgpieniu do Klubu (wpisowe);

2. z wptywoéw, osigganych z urzgdzanych przez
Klub wystaw, wycieczek, wyscigéw, odczytéw', po-
kazéw naukowych i t. d;

3. z wszelkich wptywoéw' przypadkowych i ofiar:

4. z optat za gry w bilard, szachy i karty oraz
z dochodéw z bufetu, jak réwniez z Kar,
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Klub ma prawo nabywa¢ majatek nieruchomy,
stosujac sie do istniejacych w tej mierze praw.

Pieczeé¢ i znak Klubu.

§ 13. Klub ma piecze¢ z napisem: ,AUTOMO-
BILKLUB POLSKI". Cztonkowie Klubu majg prawo
nosi¢ oraz przymocowywaé do samochodéw i lodzi
automobilowych znaki, ktérych wzo6r zatwierdzi Ogdlne
Zebranie,

Zamkniegcie Klubu.

§ 14. Dla waznos$ci uchwaty o likwidacji Klubu
potrzebna jest obecno$¢ ta wszystkich cztonkéw Klubu,
Likwidacja Klubu moze nastgpi¢ jedynie na mocy
uchwaty Ogélnego Zebrania, powzietej wiekszoscig 3+
gtoséw wszystkich cztonkéw obecnych na posiedzeniu.

Usuniecie lub zawieszenie w czyn-
noésciach cztonka,

§ 15. Cztonek Klubu moze by¢ na wniosek Ko-
mitetu usuniety na zasadzie postanowienia Ogdlnego
Zebrania, zapadtego wiekszos$cig nie mniej — alg
gtosow.

W wypadkach szczegélnej wagi, niecierpigcych
zwtoki, Komitet bedzie mial prawo czasowo zawiesic
danego cztonka w jego. prawach az do chwili, gdy
Ogo6lne Zebranie uchwali wykreslenie go z listy.

Zmiana ustawy, oraz nabywanie
nieruchomos$ci.

§ 16. Dla zmiany niniejszej ustawy oraz dla
nabycia majatku nieruchomego potrzebna jest uchwaitn
Ji cztonkéw Klubu obecnych na Zebraniu.

Wszelka zmiana ustawy zyska moc prawng do-
piero po jej zarejestrowani”.
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Na zasadzie postanowienia Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych z dnia Il stycznia 1921 roku
Nr. B. S. 2241 wciagnieto do rejestru stowar”y
szeh i zwigzkéw, Nr. 412 stowarzyszenie pod
nazwg ,Automobilklub Polski (Zmiany pod
nr. 520).

Witadze Automobilklubu Polski
na rok 1922.

Prezes: Karol hr. Raczynski.

j Adryan Chelmieki.
Wiceprezesi: m Piotr Lubicz Strzeszewski.
) Wiodzimierz Ostoja Zagorski.

Skarbnik: Jan Lilpop.
Sekretarz: Stanistaw Grodzki.
Gospodarz lokalu: Ryszard Chelmieki.

Bibljotekarz: Jan Gebethner.

Cztonkowie Komitetu:

Jozef Grabowski Zygmunt hr. Skoérzewski
Tadeusz Heyne Kazimierz Wasilewski
Mieczystaw Hofman Kazimierz Wodzinski
Aleksander Mazaraki Czestaw Zakrzewski
Teodozy Kosowicz Adolf Zateski

Oskar Saenger Jerzy Zdzieehowski
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Komisja Rewizyjna:
Emil Gerlach, Michat Tabecki, Karol Szlenkier,
Jozef Pfeiffer, Karol Wettler,

Komisja Balotujgca:

1. Kazimierz Arkuszewski 11. Franciszek Karpinski

2. Ryszard Borman 12. R. Kumpel 0’Connor

3. Jan Czarnowski 13. Jerzy Kowalewski

4. Antoni Dabrowski 14. Szczesny Libiszowski

5. Stanistaw Dobrowolski 15. Zygmunt Ludwig

6. Jan Drozdowski 16. Ryszard Skarzynski

7. Stefan Dziewulski 17. Leon Stodolski

8. Kazimierz Dzierzbicki 18. L. K. Straszewicz

9. Stefan Fuchs 19. Adolf Sturm

10. Jan Herse 20. Zygmunt Zaborowski.

Komisja Sportowo-Techniczna.
Przewodniczgcy: Wtodzimierz Ostoja Zagodrski.
Cztonkowie:

Bolestaw Altdorfer Jozef Grabowski

Stanistaw Dobrowolski Karol Kauczynski

1'adeusz Heyne Tadeusz Sokotowski

Czestaw Zakrzewski Zygmunt Ludwig

Wtodzimierz Zeydowski Pawet Bitschan

Stanistaw Szydelski Witadystaw Mrajski

Jan Majewski Stanistaw Hahn

Stefan Zatuski

o R e e

Komisja Egzaminacyjna Szoferow:

Bolestaw Altdorfer 7. Zbigniew Powala
Adrjan Chetmicki Niedzwiecki

Stanistaw Dobrowolski 8. Stanistaw Szydelski
Jézef Grabowski 9. Karol Wettler

Tadeusz Heyne 10. Wtodzimierz Zagorski
Zygmunt Ludwig 11, Wiodzimierz Zeydowski.

Recznik Automobilklubu, 14
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Lista Cztonkéw Automobilklubu Polski
1 Kwietnia 1922 r.

Altdorfer Bolestaw, 16, Mokotowska, Warszawa,
Arkuszewski Kazimierz, 1, Hortensja, m. 1,
Warszawa,

ocallenberg Leigh, 32, Ujazdowska, Warszawa,

§a rber A. B. Putkownik, 12, Aleja R6z, Warszawa,

Sielinski Adam Jerzy, Generat, Hotel Bristol,
Warszawa.

Lielski Sarjusz Wtadystaw, 2, Stuzewska, m. 7,
Warszawa.

giron de Gontaut A. G., Comte, 19, Ujazdow-
ska, m. S, Warszawa,

2tawdziewicz Gustaw, 61, Mokotowska, War-
szawa.

Z2niAnski Adolf hr., Guttowy p. Sroda, Wielkopolska,

wo0gu stawski Michat, 17, Foksal, m. 21, War-
szawa.

Sorawski Zygmunt, 17, Ujazdowska, m, 3, War-
szawa.

Zorman Ryszard, 3, Matejki, Warszawa,

Zorzewski Artur, Dhugie, p. Rypin, Ziemia War-
szawska.

Sronikowski Alojzy, teka p. Kutno, Piatek,

Sronikowski Joézef, Szczypiorno p. Kalisz,

mronikowski Leon, Rzegocin p. Kalisz,

2rudzynski Tadeusz, Pniewo, p. Pniewo,

Oarton de Wiart A. Generat, 12, Kredytowa,
Warszawa.

Ohetmicki Adrjan, 14, Wiejska, m. 7, Warszawa,

Ohetmicki Henryk, tomna, Ziemia Warszawska,

Ohetmicki Ryszard, 28, S-to Krzyska, Warszawa,

Ohtapowski Alfred, Bonikow p. Koscian, WieN

kopolska.
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Ciechanowski Jan, 47, Portland Place, London,
w. 1
Clark King M., 39, Hoza, m. 35 Warszawa.
Cook Alfred Leslie, 43, Nowogrodzka, Warszawa,
Czaplicki Henryk, 5a, Oko6lnik, Warszawa.
Czaplicka Ida, 5a, Okélnik, Warszawa.
Czarniecki Jan, 3, Piekna, Warszawa.
Czarnowska Helena, 5 Wiejska, Warszawa.
Czarnowski Jan, 5 Wiejska, Warszawa.
Czartoryski Olgierd Ks., Sielce, p. Jutrosin,
Wielkopolska.

Dabrowski Antoni, 7, Sierakowska, Warszawa.

Damborg Rudolf G. B.,, 4, Mazowiecka, m. 28,
Warszawa.

Dembinski Stefan, 9, Plac Dgbrowskiego, Warszawa.

Dembowski Erazm, 5, Putawska, m. 2a, Warszawa.

Dobiecki Artur, 28, Kopernika, Warszawa.

Dobrowolski Stanistaw, 36, Senatorska, m. 3,

Warszawa.
Drozdowski Jan, 18, Ujazdowska, Warszawa.
Drucki-Lubecki Aleks. Ks., 21, Kroélewska,
Warszawa.

Duleba Zbigniew Dr., 9, Krélewska, Warszawa.

Dzierzbicki Kazimierz, 45, JerozolimsKa, War-
szawa.

Dziewanowski Kazimierz, Grodkowo, p. Wy-
szogrod.

Dziewulski Stefan, 33, Ujazdowska, Warszawa.

Eyde Samuel, Ekscel., 17, Ujazdowska, Warszawa.

barman E. E., s, Rymarska, Warszawa.

Faunt le Roy Cedric E., Putk., 102, Hotel Bris-
tol, Warszawa.

Fuchs Stefan, 16, Miodowa, Warszawa

Fudakowski Jerzy, 61, Mokotowska, Warszawa.

14*
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Gebethner Jan, 12, Zgoda, Warszawa.
Gerlach Emil, 4, Ossolinskich, Warszawa.
Gibson Hugh, Ekscel., 37, Senatorska, Warszawa.
Glinka Jan, Susk Stary, p. Ostroteka 1.
Godlewski Kazimierz, Kotomyja, p. Ostrowy, Zie-
mia Warszawska.
Gorecki Bolestaw, Strzegocin, p. Kutno.
Gorski Mieczystaw, 15, Zytnia, Warszawa.
Gorski Stanistaw, 2, Pigkna, Warszawa.
Grabinski Stanistaw, Walewice, p. towicz.
Grabowski Jézef, Major, 40, Smolna, m. 16,

Warszawa.
Grabowski Leon, 3, Kredytowa, Warszawa.
Grodzicki Wtodzimierz, Morzyce, p. Piotrkéow
Kujawski.

Grodzinski Aleksander, Bedkéw, p. Baby, Ziemia
Piotrkowska.
Grodzki Stanistaw, 35, Senatorska, Warszawa, |I.

Hahn Stanistaw, 40, Stalowa, Warszawa.

Hal pert Tadeusz, 14, Bielanska, Warszawa.

Herlaine Wtadystaw, s, Szczygla, Warszawa.

Herse. Wanda, 9, Plac Dabrowskiego, Warszawa.

Herse Jan, 150, Marszatkowska, Warszawa.

Herse Tadeusz, 15, Czackiego, m. I, Warszawa.

Heyne Tadeusz, 40, Stalowa, Warszawa.

Hoare Reginald H., 18, Plac Aleksandra, m. 11,
Warszawa.

Hofman Mieczystaw, 38, Smolna, Warszawa.

Hol torf de Stefan B., 5, 7rzejazd, m. 12, War-
szawa.

Hor odyski Jan> 19, rue Marbeuf, Paryz.

It Tako wiez Witold, 16, Kredytowa, m. 7, War-
szawa,
Iwanicki Jerzy, Mtodzieszyn, p. Sochaczew.
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Ilwanowski Jerzy, 4, Plac Napoleona, m. 7, War-
szawa.

Janasz Stanistaw, s, Moniuszki, Warszawa.

Jankowski Alfred, 11, Okélnik, Warszawa.

Jankoéw ski Edward, Bodzechéw, p. Ostrowiec.

Jezewski-Witke August, 36, Senatorska, m. 1,
Warszawa.

J.oyce Walter £., 1:06, Hotel Bristol, Warszawa.

Karpinski Franciszek, 35, Elektoralna, Warszawa.

Kaulek Lucien, 3, Nowy-Zjazd, m. 1, Warszawa.

Kisielnicki Bogdan, 14, Kredytowa, Warszawa.

Kleniewski Przemystaw, 1s, Nowowiejska, War-
szawa.

Kleniewska Wanda, Kluczkowice, p. Opole 'Lub.

Komorowski Michat Hr., 39, Ujazdowska, War-

szawa. *

Kowalewski Jan, 28, Smolna, m. 1, Warszawa.

Kowalewski Jerzy, 15, Krdlewska, Warszawa.

Ko zmian Jan, Klub Polski, Lublin.

Krasinska Marta Hr., 16, Czackiego, Warszawa.

Kreutzinger Jozef, Pputk., 10, Wilcza, m. s,
Warszawa.

Kronenberg Jan Leopold, Baron, 15 Krélewska,
Warszawa.

Krumpel 0°Connor Rudolf, s, Nowowiejska, m.
10, Warszawa

Krzymuski Ludwik, 2, Nowowiejska, m. 12a,
Warszawa.

Kurnatowski Eryk, s, Foksal, m. 3, Warszawa.

Laurysi-ewicz Stefan, 10, Bagatela, Warszawa.
Leszczynski Aleksander, 39, Jerozolimska, War-

szawa.
LewesStam Henryk, 71, Jerozolimska, Warszawa.
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Libiszowski Szczesny, Mroczkéw, p. Opoczno,
(3, Moniuszki, Warszawa).

Lilpop Jan, 2, Plac Matachowskiego, Warszawa.

Lubomirski Stanistaw Ks., 10, Nowosenatorska,
Warszawa.

Lubomirski Zdzistaw Ks., 10, Wiejska, Warszawa,

Ludwig Czestaw, 130, Marszatkowska, Warszawa

Ludwig Zygmunt, 130, Marszatkowska, Warszawa-

fcempicki Dominik, 17, Ujazdowska, Warszawa.'
teski Wtodzimierz, 115, Marszatkowska, Warszawa.

Majewski Jan, S, Wilcza, m. 7, Warszawa.
Max Muller Wanda, Eksc, 18, Nowy-Swiat, War-
szawa.
Max Muller W. G. Eksc., 18, Nowy-Swiat, War-
szawa.
Mazaraki Aleksander, 28, Wsp6lna, Warszawa.
Meyer Karl Allan, 37, Zielna, Warszawa.
Meyer Kazimierz, 24, Chtodna, Warszawa.
Mielzy nski Krzysztof Hr., Mchy, p. Ksigz, Wiel-
kopolska.
ieszkowski Feliks, Skrwilno, p. Rypin.
irski-S wiat opet k Jézef Ks., 16, Elektoralna,
Warszawa.
rajski Wtadystaw, 40, Stalowa, Warszawa.
orzycka Zofja, Brzyszczewo, p. Czerniewice.
orzycki Lucjan, Brzyszczewo, p. Czerniewice.
ycielski-Trojanow ski Edward Hr.,, Ale-
ksandréw pogr.
My cinski Lucjan, 32, Dtuga, Krakow.

<=L

M
M
M
M

Narkiewicz Jodko Tomasz, Prusy, p. Skierniewice.

O'Neill Me redith- A., 113, Hotel Bristol, War-
szawa.

Niedzwiecki Powata Zbigniew, |, Rysia, War-
szawa.
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Niemojowski Wactaw, Marchwacz, p. Opatéwek,

Noso wic z Teodozy, 27, Ujazdowska, Warszawa.

Nowicki Zygmunt, 123, Marszatkowska, m. 5,
Warszawa.

Ostrowski Jerzy, Debowa Gora, p. Skierniewice.
von Oppersdorf - Oberglogau H. G. Hr,
Hotel Staroary, Zakopane.

P aj evv.sk i Aleksander, Generat, s, Mazowiecka,
Warszawa.

Pate Maurice, 5, Plac Napoleona, m. 10, Warszawa,

Peabody Margaret C., 197, Brattle str., Cambridge,
Mass. U. S. A.

Pfeiffer Jozef, 130, Marszatkowska, Warszawa.

Pfeiffer Stanistaw, s, Aleja R6z, m. 2, Warszawa.

Piotrowski Adam, 18a, Nowogrodzka, m. 3,
Warszawa.

Piotrowski Janusz, 28, Nowy Swiat, Warszawa.

Piwnicki Ignacy, Sosnowe., p. Rypin.

Piwnicki Jbézef, 10, Mazowiecka, Warszawa.

Plater-Broel ZygmuntW., 30, Smolna, Warszawa,

Podgurski Wincenty Putk,, 45, Mokotowska,
m. 4, Warszawa.

Poptawski August, 4, Kredytowa, Warszawa.

Potocki Adam Hr., Krzeszowice, Matopolska.

Potocka Marja Adamowa Hr., Krzeszowice, Mato-

polska.
Potocka Krystyna Andrzejowa Hr., Krzeszowice,
Matopolska.

Potocki Alfred Hr., tancut, Matopolska.

Potocki August Hr., Moskarzew, p. Szczekociny.
Potocki Dominik Hr., 37, Jerozolimska, Warszawa

Przewtocki Henryk, Mordy, Ziemia Siedlecka. 1

Przezdziecki Konstanty Hr., s, Foksal, War-
szawa,
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kaczkiewicz Wtadystaw, 40, Nowogrodzka, m.
10, Warszawa.

Raczynski Karol Hr., Ztoty Potok nad Wiernica
(5, Krak. Przed., Warszawa).

Radonski Joézef, ¢, Gbérna, Warszawa.

Radziwitt Albrecht Ks., 29, Ujazdowska, War-
szawa.

Radziwitt Artur Ks., 33, $S-to Krzyéka, Warszawa.

Radziwitt Karol Ks., 29, Ujazdowska, Warszawa.

Regnault Louis, Ptk., 405, Hotel Bristol, War-

szawa.
Reinhard Konstanty, Tyszki, p. Mtawa.
Ronikier Karimierz Hr., 18, Widok, Warszawa.

Rotw and Andrzej, s, Fredry, Warszawa.

Rudzki Gustaw, 10, Trebacka, m. 5 Warszawa.

Rutkowski Artur, Szpetal, p. Wtoctawek.

Rybinski Czestaw, Generat, 52, Piekna, m. 4,
W arszawa.

Ryszkiewicz Joézef, 15, Wiejska, Warszawa.

Sadowski Stanistaw, 31, Jerozolimska, Warszawa.
Saenger Oskar, 17, Ujazdowska, Warszawa.
Sapieha Eustachy Ks., 9, Czackiego, Warszawa.

Sawicki Franciszek, 3, Kwiatowa, Grudzigdz.

Skarzynhnski Henryk, Rybczewice, p. Piaski Lu-
terskie.

Skarzynski Ryszard, Szynczyce, p. Baby.

Skibinski Adam, 18, Smolna, m. 3, Warszawa.

Sko6rze wska Marja Witoldowa Hr., Lubostron,
p. tabiszyn, Wielkopolska.

Skérze wski Piotr Hr., Rossoszysz, p. Ostrow,
W ielkopolska.

Skoér ze wski Zygmunt Hr., Lubostron, p. tabiszyn,
Wielkopolska.
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Skupiewski Stanistaw, 59, Quai de Longdoz,
Liege.

Stawinski Jan, Bedlno, p. Pniewo.

Stawinski Tadeusz, Leszno, p. Kutno.

Sobanski Wactaw, 42, Wilcza, m. 7, Warszawa.

Sobolewski Feliks, 32, Polna, Warszawa.

Sosnkowski Kazimierz, Min. Wojny, tazienki.

SpHess Ludwik, 17, Ujazdowska, Warszawa.

Sroczynhnski lzastaw, 5, Hipoteczna, Warszawa.

Srzednicki Wtadystaw, 12, rue du Chalet, Bou-
logne s/Seine,

Srzednicki Juljan, 4a, Zérawia, m. 4, Warszawa.

Strasze wicz Leszek K., 23, Sniadeckich, Warszawa.

Stattler Wactaw, 7, Stuzewska, m. 2, Warszawa.

Stepowski Junosza Wactaw, Ilb, Piekna, m. 5,
Warszawa.

Stodolski Leon, s, Brzozowa, Warszawa.

Strzeszewski - Lubicz Piotr, 18, Bracka,
Warszawa.

Sturm Adolf, 4, Senatorska, Warszawa.
Swiecicki Witold, 2a, Moniuszki, Warszawa.
Szaniaw ski Wtodzimierz, 12, Sienkiewicza, m. 32,

Warszawa.

Szlenkierowa Halina, Willa Rapackiego, Kon-
stancin.

Szlenkier Karol, 16, Nowowiejska, m. s, War-
szawa.

Szotdrski Jan Hr., Gotebin p. Borowo, Wielkopolska.

Szoldrski Wiktor, Hr., Zydowo, p. Rokietnice,
Wielkopolska.

Sztromajer Tadeusz, 26, Marcinkowskiego, Poznan,

Szydelski Stanistaw, Kpt,, 26, Mokotowska, m. 4.
Warszawa.

Tabecki Michat, s, Fredry, Warszawa.

Tanski Tadeusz, 14, Smolna, Warszawa.
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Targowski Jozef, Czyzéw, p. Zawichost.

Th aw Benjamin jr., 37, Senatorska, Warszawa.

Tomicki Jan, 22, Wilcza, Warszawa.

Towarnicki Alfred, 52, Linke Wienzeile, Wieden.

Twardow sk i Teodor, Kobylniki, p. Szamotuty,
Wielkopolska.

Tymowska lzabela, 39a, Marszatkowska, Warszawa.

Ulatowski Konrad W., 75, Zelazna, m. 3, War-
szawa.

Vicaire Maxime, 11, Foksal, m. 13, Warszawa.

Wasilewski Kazimierz, s, Traugutta, Warszawa
Werner Edward, 36, Ujazdowska, Warszawa.
Wettler Karol, 48, Hoza, Warszawa.
Wsychert Kazimierz, 34, Chtodna, Warszawa.
Wieckowski Jan, 85, Zelazna, Warszawa.
Wielopolska Eliza Marg., 1, Aleja R6z, Warszawa.
Wielopolski Aleksander Marg., Chroberz, p. Pin-
czoéw.
Wilcz2ewski-Tallen Aleksander, 11, Chmielna,
Warszawa.
Wodzinski Kazimierz, Ktery, p. Kutno.
Wrébel Stefan, s, Mokotowska, m. 20, Warszawa.
Wydzga Jézef Tomasz, Wozuczyn, p. Tyszowce.
Wyganowski Stanistaw, Warszowka. p. Kalisz.
Wyganowski Wojciech, Ztotniki W., p. Kalisz.
Wysocki Antoni, s, Moniuszki, m. 1, Warszawa

Zaborowski Zygmunt, ¢, Szopena, Warszawa.

Zago6rski Ostoja Wtodzimierz, 3, Flory, m. 5,
Warszawa.

Zatuski Junosza Stefan, 64, Wsp6lna, m. 11 a,
Warszawa.

Zamienski Konstanty, 11a, Piekna, Warszawa

Zakrzewski Czestaw, 16, Mokotowska, Warszawa.



Lista cztonkéw Autoinobiiklubu Polski. 16

Zamoyski Maurycy Hr,, 37, Senatorska, Warszawa.
Zdziechowski Fortunat, 29, Chmielna, Warszawa.
Zdziechowski Jerzy, 17, Ujazdowska, Warszawa.
Zeydowski Wtodzimierz, s, Traugutta, Warszawa.
Zieleniewski Bogdan, Dzierzbice, p. Ostrowy,
Ziemia Warszawska.

ZnamieckiAleksander, Hotel Europejski, Warszawa.
Z6ttowski Ryszard, Ptock.

Uzupetnienie listy cztonkéw Automobilklubu
Polski na dzien VUXIl 1922.

Bobinski Leonard, 27, Krakéw. PrzedmiesScie, War*
szawa.

Bauerfeind Gustaw, 25, F.milji Plater, m. 22,
Warszawa.

Bitschan Pawet, 18, Kredytowa, Warszawa.

Cywinski Juljusz, Piotrawin, p. Opole, Lubelskie.

Cybulski Wtadystaw, Zakopane.

Cichowski Henryk, Janowice, p. Jakébowicc,

Radomskie.
Czartoryski Adam ks., 12, Kredytowa, Warszawa.
Czartoryski Jan ks., Rokossowo, p. Poniec,

Wielkopolska.

Cielecki Jan, Paplin, p. tochéw.

Ciehowski Stanistaw, Grodziec, Starostwo Be-
dzinskie.

Dagbrowski Marjan, 18, Basztowa, Krakow.

Dtugosz Wtadystaw, Dwdr Stary, p. Gorlice.

Donimirski-Brochwicz Jan, Kotuda, pow.
Janikéw, pow. Inowroctaw.

Eisert Emil, 2, Piekna, Warszawa.

Filip pi Tadeusz, 32, Rynek, Krakow.

Fal ter Alfred, 17, Mitynska, Katowice.
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Fuchs Stanistaw, s, Gérna, Warszawa.

F alewicz Wojciech, Generat, Hotel Bristol, Warszawa.

Gotz-Okocimski Jan, Baron, Okocim, Woj.
Krakowskie.

Gagszczy nski Wactaw, Katy, p. Ostrowy War-
szawskie.

Gerlicz Aleksander, junior, Sroda, Wielkopolska.

Halpert Karol, 7, Rond Poind des Champs Elysees,
Paryz.

Herse Bogustaw, 150, Marszatkowska, Warszawa.

Herd1liczkalerzy, 3, Traugutta, m. 9, Warszawa.

Ilwanski Jan, Mikorzyn, p. Domanin.

Iwanicki Witold, Ogrodzieniec, p. Grojec.

Jabtltonski Jozef, s, Wilcza, m. 3, Warszawa.

Krasinski Franciszek hr., 5, Krak. Przedm,, m. 3.
Warszawa.

Kwilecki Kazimierz hr., 7, Krélewska, Warszawa.

Kauczyhnski Karol, 10, Zérawia, m. 21, War-
szawa.

Koczorowski Tortuljan Witostaw, Poznanskie

K w ilecki Mieczystaw hr., Maliniec, p. Konin, Ka-
liskie.

Karolewski Wtadystaw Konstanty, 10, Jasna,
m. 10, Warszawa.

Libiszowski Teodor, Sosnowica, p. Parczew, Lu-
belskie.

Legget Norman John F., 45, Ziota, m. 18, War-
szawa.

fcempicki August, Gierczyce, p. Opatow.

Lubomirski Tomasz ks, 32, Krak. Przedni., War-

szawa.
Larisch-Mo6nnich Henryk hr., Jaworze, Slask
CieszynAski.'

Liefeldt LJefetdt, 20, Bracka, m. 15, Warszawa
Morse Frank Watrous, 1, Krélewska, Warszawa.
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Mrachlew.sk i Tadeusz, 18, Bracka, Warszawa.
Mirski Swiatopelk Mikoiaj ks., 33, Zérawia, W ar-

szawa
Mickiewicz Marjan, 58, Chmielna, m. 22, War-
szawa.
Niewolkiewicz Henryk, 36, Nowy Swiat,
Warszawa

N atecz Wtadystaw, Kikét, ziemia Plocka.

Nagoérski Juljusz, 17, Lwowska, Warszawa.

Okotowicz Jozef, ss, Wspdlna, m. s, Warszawa.

Ostrowski Krystyn hr., ¢ 1, Mokotowska, Warszawa.

Ortwein Edward,-41, Mokotowska, Warszawa.

Pawlikowski Stanistaw, 113, Marszatkowska,
m. 9, Warszawa.

Potocki Antoni lir., Olsza, p. Krakow.

Petka Gustaw, s, Brzozowa, m. 2, Warszawa.

Phaile F. de St. 500, Nordt Broad Street, Phila-
delphia, U. S A.

Podhorski Wactaw, 41, Mokotowska, *m. 10,
Warszawa.

Potocki Jerzy lir, Pomorzany, Wschodnia Mato-
polska.

Pfyffer d’Altishofen Hans Eksc., 2, Nowosenator-
ska, Warszawa.

Pasohalski Wtadystaw, 72, Polna, Warszawa.

Raczynski Edward Andrzej lir', 47, Portland
Place, London W.

R ey Stanistaw, 12, Warszawska, Krakow.

Rakowicz RaczynAski Zygmunt, 4, Przeskok,
m. 7, Warszawa.

Rakowicz Kazimierz, 4, Przeskok,-m. 7, Warszawa.

Stuszkiewicz Zdzistaw Dr., 41, Jerozolimska,
m. 3, Warszawa.

Szwejcer Bronistaw, Kuflew, pow; Minsko-Mazo-
wiecki.
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Sokotowski Tadeusz, 4, Aleje Jerozolimskie, iii.
4, Warszawa.

S o1l an hr. Bogdan, 22, Senatorska,m. 36, Warszawa.

Schiele Stanistaw, 31, Dituga, Warszawa.

Sztolcman Henryk Inz., 15, Czackiego, m. 4,
Warszawa.

Tarnowski Jerzy hr., 4, Piekna, Warszawa.

Tyszkiewicz Jan hr., s, Zygmuntowska, Wilno.

T hun Feliks hr.,, Wysokie Koriczyce, Slask Cieszynki.

V auclain Samuel M. 500, North Broad Street,
Philadelphia U. S. A.

Wotowski Zygmunt, 39, Jerozolimska, m. 18,
Warszawa.

Winicki Tadeusz, 58/60, Go6rczewska, Warszawa.

W istocki Franciszek, 5 Mokotowska, m ~War-
szawa.

Wtoczewski Ludwig, 71, Wspdlna, m. 5, Warszawa.

White James C., Hotel Bristol, Nr. 214-215, War-
szawa.

Zielinski Wtadystaw, Skempe, Ziemia Ptocka.

Zatuski Michat hr.. Iwonicz, Matopolska.

Zamojski Konstanty hr., 12, Aleja R6z, Warszawa.

Z6 rawski Stanistaw, Obrebiec, p. Przasnysz.

Z6ttowski Edmund hr., Popéwka, pow. Oborniki,
Wielkopolska.

Zdziechowski Feliks, 18, Ujazdowska, m. 3,
Warszawa.

Znak Klubowy.

Znak Klubowy jest godtem przynaleznosci do
Automobilklubu Polski, ktérego celem jest popieranie
rozwoju automobilizmu i zjednywanie mu sympatykow.
Znak ten, umieszczony na samochodzie, powinien by¢
symbolem wysokiego uspotecznienia zar6wno wtasciciela
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samochodu, jak i jego kierowcy. Obydwaj powinni
zna¢ doktadnie obowigzujace przepisy policyjne dla
ruchu samochodéw i kierowcow,
a przez Sciste przestrzeganie prze-
piséw by¢ dobrym przykiadem dla

innych.
Cztonkowie Automobilklubu
Polski powinni pamietaé o dawa-
niu -tak waznych sygnatéw ostrze-
gawczych reka, nie jezdzi¢ za
predko, a spotkanympo drogach
Rys. 20. Dawny samochodom udzielaé w potrzebie

znak Klubowy. wszelkiej kolezenskiej pomocy.
Kierowcom samochodowym nalezy wpajaé, ze
drogi publiczne przeznaczone sg dla ro6znego rodzaju
lokomocji i ze kierujacy wehikutem szybszym i spraw-
niejszym powinien by¢ zawsze wzglednym dla spoty-
kanych po drodze pojazdéw wolniejszych itrudniejszych
do manewrowania.

Kowy znak Automobilklubu Polski.

Komitet  Automobilklubu
Polski uzyskat w pazdzierniku
1921 roku zatwierdzenie Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych
na nowy znak klubowy, ktéry
wykonany zostat w dwuch
wielkos$ciach:

1. Duzy, bronzowy, ni-
klowany do wumieszczenia na
korku chtodnicy, na lewem
skrzydle lub tez na nadwoziu
samochodu.

2. Maty srebrny do no-
szenia w klapie surduta lub na czapce,

Rys. 21. Obecny znak
Klubowy.
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Sciste stosowanie sie pp. Cztonkéw Automobil-
klubu Polski do 811 i 12 Regulaminu Klubowego
jest nieodzowne.

Co daje Automobilklub Polski swoim
cztonkom bezptatnie.

1. Swiadectwo mocy silnika.

2. Opis samochodu (szczegdtowy).

3. Swiadectwo umiejetnego prowadzenia samo-
chodu.

4. Wszystkie wiadomos$ci charakteru sportowego.

5. Uczestnictwo w towarzyskich wycieczkach
samochodowych, (goscie uczestnicza za optata).

6. Rekomendacja do$wiadczonych szoferdw.

7. Uzyskanie tryptykéw i miedzynarodowych
Swiadectw drogowych.

s . Korzystanie z lokalu w godzinach dozwo-
lonych. w

9. Korzystanie z bibljoteki Klubowej i czytelni.

10. Licencje sportowe.

Ulgi:
1. Ulgi, uzyskane w inpych Klubach i Kolach
sportowych.
2. Ulgowy wstep na wystawy, wycieczki i wy-

§cigi m6znych kot sportowych.

3. Znak Klubowy do umocowania na chtodnicy,
ktory daje rézne prerogatywy.

4. Prawo otrzymywania materjaléw pednych
w doskonatym gatunku, po cenie znizonej.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjasza i arkuszy informacyjnych.
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Prosba do P. T. Czytelnikow

w sprawie rozwoju czes$ci informacyj-
nej Rocznika.

Automobilklub Polski pragnie da¢ ogo6towi za-
interesowanych w nastepnem juz wydaniu Rocznika
jak najdoktadniejsze dane co do miejscowos$ci oraz stanu
dr6g w Polsce. Dla urzeczywistnienia tego zadania
potrzebna jest jednak wspétpraca og6tu. To tez upra-
szamy wszystkich, ktérym rozw6j automobilizmu oraz
turyzmu w kraju lezy na sercu, o taskawe wspdtpra-
cownictwo przez wypetnianie i nadsytanie wiadomosci
wedtug zatgczonego na koncu Rocznika wzoru.

Wiadomod$ci takie zostang uzupetnione i zesta-
wione tak, by w przysztym Roczniku mogty postuzyé
wszystkim za zrédio informacji. Zestawienie to ukaze
sie takze w jezyku francuskim i angielskim, by utatwic¢
zagranicy podr6zowanie po naszym Kkraju i poznanie
jego pamiatek i zabytkéw.

Wszystkie, chociazby jak najdrobniejsze informacje
prosimy nadsyta¢ pod adresem : ,Automobilklub Polski",
Komisja Sportowa, Warszawa, Ossolinskich 6, (dawniej
Czysta). Na koncu dziatu umieScimy liste nazwisk
tych P. T. Czytelnikéw, ktorzy byli taskawi podzielié
sie z nami swojemi cennemi wiadomos$ciami.

Roeznik Automobilklubu, 15
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Objasnienia skrdtow uzywanych

w Roczniku.
AT — adres telegraficzny Mi — most zelazny.
B — sktad benzyny A'z — numer telefonu.
BO — sktad _benzyny O — sktad oliwy.
i oliwy Pc — urzad pocztowy.
BOPN — sktad benzyny, Pet —

oliwy ipneumatykow.
fS — fabryka samocho-

i telegraficzny.
Pcs — sktadnica pocz-

dow. towa.
G — garaz. Potu — powiat.
G3 garaz na trzy sa- Pn — skiad pneumaty-
mochody. kow,
H — hotel. Sp — spedytor.
HI — hotel pierwszo- SS — sklep z przybo-
rzedny. rami do samochodo6w.
H2— hotel drugorzedny. Stk — stacja kolejowa.
HG — hotel z garazem. WK — warsztaty ko-
Go — gospoda. walskie.
K — kowal. WS — warsztaty samo-
Kp — kowal przydrozny. chodowe.
M — iloé¢ mieszkarficow. Wsi — warsztaty $lu-
Mb — most betonowy. sarskie.
Md — most drewniany. WPnNn — warsztaty wul-
Mp — miasta, ktérych kanizacyjne.
mapy saw ,,Roczniku“.
W — wojewé6dztwo. (W. WR - Warszawskie, W.
tD — toédzkie, KL — Kieleckie, W. LB — Lubel-
skie, W. Bt — Biatostockie, W. KR — Krakowskie,
W. LW — Lwowskie, TR — Tarnopolskie, W.
ST — Stanistawowskie, NW — Nowogrédzkie,
W. PL — Poleskie, W. Wt — Wotynskie, W. PZ —

Poznanskie, W,

— Pomorskie).



Alfabttyozny wykaz miejscowosci. 227

Alfabetyczny wykaz miejscowosci wraz
z podaniem informacyj waznych dla
automobilistow.
Wykaz ten jest niekompletny, poniewaz zbie-
ranie informacyj zostato dopiero zapoczatkowane. Pro-

simy wszystkich czytelnikéw o uzupetnianie go przez
nadsytanie wypetnionych arkuszy informacyjnych.

Baranowicz e. W. NW. — H: ,Stowianski".
B: M. Lipszyc (Oleum) i Br. Nobel.

Betchatéow, pow. Piotrkowski. W tD. — B: Filja
Syndykatu Rolniczego,

Biata. W. LB. — H ,Litewski".

Biatobrzegi. Pow. Krosno. W. LW. — B iWS:

Rafinerja W. Stawiarskiego (przy stacji). G: 1zba
pracodawcéw przemystu naftowego.

Biatystok. W. BL. — H: Ritz. B: F. Engel,
(Oleum) Warszawska 4; Br. Nobel.

Bielsko naSlagsku. — HG: ,Kaiserhof"; ,Grand", ul.
Kolejowa 15, Nt. 189; ,Royal", ul. Ces. Fran-
ciszka Jozefa, Nt. 562. B: J. Morawitz, rynek;
.Vacum Oil Company”. WS: Emil Twerdy, ul
Joanny Nr, 7, Nt. 129. G: Adolf Goldman,
Schiesshausstrasse.

Bochnia. Pow. Bochnia. W. KR. — B: ski. Apt.
Michnika i M. Weinfelia. — WS: A. Biernala.

Bojanow o Pow, Rawicki, W. PZ. — BO: Matton,
Rynek.

Brodnica. Pow. Srem. W. PZ. — B: Br. Nobel.

Brzes¢ Litewski. W. PL. — B: Br. Nobel.

Brzeszcze. Pow. O$wiecim. W, KR, — B, WS

G; Gwarectwo weglowe,

15*
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Bydgoszcz. W. PZ. — H: Pod ortem. B: Br.
Nobel; T. Winicki, ul. Na groby 1; E. Stadie,
ul. Sienkiewicza 20 a. G: Seifert i Forster,

ul. Gdanska 156; Freyer, Dworcowa 18b; Toma-
szewski, Slusarska 11; Krtige i Schmidt, Gdanska

133.
Buk. W. PZ. Pow. Grodzisk. — H: Adamczewskiego;
Snichinskiego. B: Br. Nobel,

Busk. W. KL. — WSL: m. Pytlewskiego.
Ciechanéw. W. WR. Pow. Ciechanéw. — H: Pu-
stowskiej. B: N. Lipszyc (Oleum); Br. Nobel.
Cieszyn. Slagsk. — H: ,Pod jeleniem1, Rynek, Nt.

140; ,Austrja", ul. Gileboka 20, Nt. 68. B: J.
Konczakowsk', Rynek. WS- Jerzy Macura,
ul. Eugenjusza 18, Nt. 53. G3: Silesia Transport,
ul. Stalowa; Jerzy Macura, ul. Eugenjusza 18,

na 9 sam.

Chetm. W. LB. — B: G. Dubinbaum (Oleum), Oren-
stein, ul. Kolejowa 91

Chetmno. W. PM. — B: Br. Nobel. WS: Ka-
minski Pawet, ul. Dworcowa.

Chetmza. W. PM. — B: Br. Nobel.

Chodziez. W. PZ. — H: ,Centralny". B; Br.

Nobel; F-a Mielke, ul. Dtuga; Wendstand, Stary
Rynek; Strunk, ul. Kos$ciuszki. WS: fa Strunk,
Jasielski, Schiller, Haupt.

Chojnice. W. PM. — H: ,Hotel Engel", Rynek.
B: Br. Nobel.

Czarnko6w. W. PZ. Pow. Czarnkéw. — H: ,Schro-
ter", Bartsch. B: Br. Nobel.

Czersk. W. PM, — B: Br. Nobel: E. Bruski, ul.
Kosciuszki. WS E. Bruski.

Czestoch ow a. W. Ki, — H: ,Victoria“, ,An-
gielski". B: z. Rylski (Oleum), Il Aleja Nr.

20; Helmann Ludwik, Aleja 28, Nt. 99. WS
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BO: ,Elibor", Aleja 14, Nt. 75 i 280. WS.
Fr. Dziatoszynski, ul. Ko$ciuszki 8, Nt. 268.

Czorsztyn. W. KR. Karczma - zajazd. — WSL.:
Tartak.
Dabrowa Gérnicza. W. KL. — B: ,Elibor",

Nt. 28; Bartnik i Jaskélski, ul. Sobieskiego. BO,
WS i G. Huta Bankowa, ul. Sobieskiego, Nt. 38;
Tow. Akc. ,Paryz".

Debica. W. L\Y. Pow. Ropczyce. — WSL: Mi-
chat Samsonowicz.

Dobrzyn W.WR, Pow Rypin, — H: ,Hotel Polski".

Drohobycz. w. LW. — BO, WS i G: Fa-
bryka olejéow mineralnych ,Polmin": Rafinerja
»Galicja".

Dziatdowo W. PM. — B! Br. Nobel.

Dziedzice Slask. — B: ,Schodnica” Tow. prze-

mystu naft. N.tel. 8.

Garwolin. W. I.B. Pow. Garwolin. -WSL: Fr.
Rekawek.

Gdafisk.Wolne miasto Mp.- H: ,Continental”, Stadt-
graben 6/7 Tel. (>80; Deutsches Haus, Deutscher
Hof, przy dworcu kolejowym; Reichshof przy
dworcu. FS: Inz. Jan Bartesz, D. Langfuhr, Krom
prinzenweg 24, Tel. 2666; ,Protos" S. A. Am.
Oliwaer Thorl. Tel. 289; Robur, Pfeferstadt 1, Te/.
3713; Karol Szolz, Kohlenmarkt 32, Tel. 63 0;
Stielow & Forster, Gdanskie warsztaty Automobi-
lowe, Elisabehtwall 7; Walter Zedelmann (Benz),
Dominikswall 14, tel. 1750. G: Weinbergerstrasse
2/3; Stielow & Forster,’ jak wyzej. Pn; Henryk
Raetz, D. Langfuhr, Hochschulweg 3; filja Herburg-
Wieden, Langgarten 47. WPn: Eryk Giilsdorf,
Karthauserstrs. 137; Redner & Seydack, Breit-
gasse 16. Sp: Franciszek Drzewicki Zoppoterstr,
11. '
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Gniew. W. PM. Pow. Gniew. — BO: J Klein,
E. Jahnke. WSIi: Rudolf Zoll, A. Gajkowski,
mechanik, H. Papendick, fabryka maszyn.

Gniezno. W. pz. — HG: ,Piast"; ,Polonja". B:
Br. Nobel; Henclewski, ul. Wawrzyniecka 14;
Rzadowa Droguerja L. Mikotajczak, Warszawska
11. WS: s. Basinski, Trzemeszynska 6 (z ga-
razem); Henclewski, Wawrzyniecka 14.

Gostyn. W. PZ. —H: Jezierskiego, Jankiewicza B:
Br. Nobel.

Goérka Miej ska. W. PZ. Pow. Rawicki. — B:
Niemer, Rynek. WS: Robaszewski, Rynek.
Gorzkowice. W. JD. Pow. Piotrkéw. — B:

Winter.

Grabownica. W LW. Pow. Krosno. — B: »Sktad
kopalni nafty w Grabownicy". G. firma naftowa
,Galicja".

Grajewo. W. BL.— B: sktad Apt. Bajkowskiego,
rynek.

Grodno. W. BL. — B: Br. Nobel.

Grodzisk. W. PZ. Pow. Grodzisk. — H: Opon-
czewski, Zweiger, Br. Nobel.

Gréjec. W. WR. Pow. Grdjec. — B: »Syndykat

Rolniczy"; ,Biuro Handlowe". Wsi: Zaktady
mechaniczne K. Cechrzycki.
Grudzigdz. W. PM. — H LKrélewski Dwor"'
B: z Nass, Rynek zbozowy; Br. Nobel.
Grybow. W. KR. Pow. Grybow.— Karczma - zajazd.
B: Br. Nobel; Apteka. Wsi: Fr. Kumorkiewicz ;
Krajowa szkota kotodziei.

Horodziej a. Kresy wschodnie. — B: Br. Nobel.

Inowroctaw. W. pPz. — H .Basta"; ,Vic-
toria".

Istebna. W. KR. — Karczma-zajazd. WSI: Fritz

Wirke.
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lwonicz W. LW. Pow. Krosno. — <i: Garaz
Rafinerji T. P. G w Iwoniczu.
Jarocin. W. PZ. Pow. Jarocin.— H: Rosinski,
Glghica, Heene. B: Br. Nobel.
Janowiec. W. PZ. Pow. Znin. — H: Hollen-
bach. B: Br. Nobel.
Jaworzno. W. KR. Karczma. — WSI: Gwarectwo
Weglowe; Fabryka ,Azotll Bory, tel.12.
Jedrzejow. W. KL. Pow. Jedrzejow. — Wi:
przy browarze ,Spilbergll ul. Krakowska 13.
Jutrosin. W. PZ. Pow. Rawicki. — Hkasprza-

ka, Darskiego. BI Wybieralski, Rynek. Wsi:
Btaszek, Rynek.

Kalisz. W. £D. — B: A. Gutfreund (Oleum), ul.
Kos$ciuszki 23; Syndykat Rolniczy; Br. Nobel.
Kaiwarja Zebrzydowska. W. KR. — 3 Kar-

czmy. B: Hammerling Ludwik, dwér, tel. 13,
tamze garaz i warsztat.,
Kartuzy. W. PM. Pow. Kartuzy. —muB: Br. Nobel,
G. Garaz Powiatowy, ul. Brygady 30, Nt. 5.
Kcynia. W.Pz. = H: Grochowski, Sytek. B:

Br. Nobel.

Kepno. W. PZ. Pow. Kepno. — H: ,Monopoll;
,Centralny1l

Kety. W. KR.Pow. Biata. — B i WSIi: Jura Do-

minik, ul, Ko$ciuszki 629, tel. 4.; Larisch Ed-
mund, tel. 6.

Kielce. W. KL. — B: .,Elibor", ul. Kolejowa 34;
Tow. Rolnicze, Czysta 25; Br. Nobel, Sktadowa
13; F-a Lipczewski, Kolejowa 3,1; F-a ,Zar6d1,
Rynek 15; Rotenberg, Mtynarska 9. WS: «.
Wojcieszko, Kolejowa 55 (garaz); R. KluZniak,
Bodzentynska 36. G Sp. Komunikacyjna Banku
ziemi w Pificzowie, Zelazna 17; Nowakowski, ko-
munikacyjny st., Warszawska 28.
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Koto. W. £tb. — WS, S i BO: Fabryka M.
Ostrowskiego.

Kotomyja. W. ST. — WS: Warsztaty Braci
Biskupskich. G. Garaz Panstwowego Zarzadu
drogowego.

Koronowo W. Pz. — H: Delong, Schneider. B:
Br. Nobel.

Koécian. W. Pz. — H: LVictoria“. B: Br. Nobel;
Droguerja Ciesielskiego, Rynek.

Koécierzyna. W. PM. — B: Br, Nobel.

Kowalew. W. PzZ. — B: Br. Nobel.

Kowel. W. Wt. — B: Br. Nobel. WSIi: Jurczen-
kiewicza.

Krakow. W. KR. — M p.—-HGZ ~Monopol"”, ul. Ger-
trudy 6, tel. 405. G: ,Centralny", ul. Warszaw-
ska 7, tel. 2511; ,Europejski", ul. Lubicz 6,
tel. 116; ,City", ul. Gertrudy 28, tel. 327
i 3478. B: E. Rotblum (Oleum). BO: »Polnaft",
ul. Anny 4, tel. 3222. WS: ,Elibor", Rynek 26,
tel. 1058, zastepstwo ,Forda", czes$ci zapasowe,
benzyna, olej. WS, G: LAustrodaimler”, ul. Ger-
trudy 2, tel. 3434; , Autogarage" Szybowicz Sta-
nistaw, ul. Arjanska 1, tel. 347 7.

Krosno. W. LW. Pow. Krosno. — B: Droguerja
Seweryna Janowskiego. Wsi: Tow. Przedsiebiorstw
Gérniczych T. P. G. w Kro$nie.

Kro$cienko Nizne. W. LW. Pow. Krosno. —
WS, G. societe frangaise des Petrols.

Krotoszyn. W. PZ. — H: ,Pod biatym Orlem*,
,Yictoria"; Rakowskiego. B: Br. Nobel.

.Krynica. W. KR. — Wsi: przy tartaku ,Poprad".

Kutno W. tD. — B: »~Wspdlna praca", ul. Poznan-

ska; Marjanowski, ul. Koscielna; Skt. Apt. Starzyn-
skiego, Nowy Rynek. WS i G Znyk, ul. Pala-
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Cowa; KawczynAski, ui. Patacowa; Wojnowski, ul.

teczycka.

Krzemieniec. W. Wt. — B Krzem. Pow. Zw.
Koop. (Oleum).

Leszno. W. PZ. Pow. Leszno. — H: »Kaiserhof",

Nitsche, Otto. B: Br. Nobel. WS i G: Kurzmann,
ul. Komeniusza.
Lida. W. NW. — B: M. Zilbermann (Oleum).
Limanowa. W. KR. — Karczma-zajazd. BO, WS
i G .Rafinerja nafty", tel. 2-12. WSsi: Browar
Mars i Braun, tel. 9

Lubaw a. W. Pz. — B Br. Nobel.

Lubien. W. KR. Pow. MySlenice. —e Karczma-za-
jazd. — Wi: Zarzad DoObr Ks. Lubomirskiego.

Lublin. W. LB. — H: Victoria; Europejski; Ja-

nina. B: w. czarnecki (Oleum). WS u: Na-
miestnikowska 27; Kapucynska |I.

Lwow. W.LW.— Mp.— H: George’a, pl. Marjacki 1;
Europejski; Krakowski. B: T-wo Oleum, Bato-
rego 26; W. Tranda, pl. Smolki; ,Automotor®,
Kopernika 54. WS: »Automotor"”, Kopernika 54;
W. Tranda, pl. Smolki; Schmidt & Zaczkowski,
Kopernika 12; Borek, Sykstuska.

Lachwa, Kresy Wschodnie. — B: Br. Nobel.

té6dz. wW. LD.— Mp.— H: Victoria; Polonia; Grand;
Savoy; Manteuffel. B: L. Keilson i K. Kabaker
(Oleum), Wschodnia 76.; Br. Nobel. WS: »Sa-
mochéd", Nowa Zakrzewska 44. BO, WS i G
»Motor", ul. Piotrkowska 11 5; Br. Wdjciccy, ul.
Piotrkowska 202; Schneider, wul. Piotrkowska
110.

tomza. W. BL — B: Jacobi, ul. Rzadowa. WS:
Kerchner, ul. Dworna; Darmochwat, ul. Dworna
2; Rocblin, ul. Dtuga. G Panstwowy Zaktad
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Przemystu drzewnego przy Dyrekcji Odbu-
dowy.

mtowicz. W. WR. — H: ,Polonia"; Stary Rynek.
B. s. Markiewicz (Oleum), Nowy Rynek 33; Br.
Nobel; Niemirycz, przy wjezdzie do miasta od
strony Warszawy. WS i G Niemirycz.

1 uck. W. Wt. — B; M. Kronstein (Oleum), Szo-
sowa 2.
Miechow. W. Kl Pow. Miechéw. — B: st. Mie-

chéw Waskotorowy, Sktad Grajcara. WS Fa-
bryka maszyn rolniczych S. Ogo6rkiewicza i S-Kki.

Miedzychéd. w. Pz. — B Br. Nobel.

Mielec. W. KR. Pow. Mielec. — WSi: Stanistaw
Nowak.

Motodeczno. W. NW. — B: Jaroszewicz, Mali-
nowski i S-ka.

Mys$lenice. W. KR. Pow. Myélenice. — BO, G
i WS;: .S ka Automobilowa".

Myszko w. W. KL. Pow. Bedzin. — WS: olszew
ski, ,Record" fabryka sztyftow,, tet. 10.

Naklo. W. Pz. — B: Br. Nobel.

Nowe. W. Pz. — B: Br. Nobel. — WS: F-a ,0lI-
szewski", ul Gdanska.

Nowogrédek. W. Nw. — B: Jaroszewicz, Ma-

linowski i S-ka (Oleum). G (rzadowe) Woje-
wodzki; Dyr. Robét Publicznych, tamze war-
sztaty.

Noworadomsk. W. tD. — H: ,Polonia", ul.
Kaliska 3, tel. 34. B: z. Rylski (Oleum). WSi:
fabryka ,Thonnet", tel. 35.

Nowy Sacz. W. KR. Pow. Nowy Sacz. — B: Jan
Gruber, ul. Jagiellonska. WS: Al Jankiewicz, ul.
Lwowska; Krajowa S-ka Akc. odb. i eks. samo-



Alfabetyczriy wykaz rrliejscowosci. 235

chodéw,, tel. 79. WSIi: st. Bochenski, fabryka
powozow; Oddzial Krajowej Sp. Automobilowej,
ul. KoSciuszki 11.

Nowy Targ. W. KR. Pow, Nowy Targ. — Wi
Stanistaw Dudzinski ,Browar".

No wy to mys$l. W. PZ. — B: Br. Nobel.

Oborniki. W. PZ. Pow. Oborniki.— H: Budzi-
kowski; Werner. B: Br. Nobel.

Olkusz. W. KL. — WSsi: Fabryka ,Klucze", fa-
bryka wyrobéw aluminjowych, tel. 13

Opoczno W. KL. Pow. Opoczno. — B: Radom-

ska S-ka Rolna, Oddziat w Opocznie; A. Szczy-
towski, Zwigzek Stow. Spozywcow. WSsi: st. Bi-
goszewski; A. Szczytowski.

Osiek.-W. Pz. — B: Br. Nobel.

Ostréow. W. PZ Pow. Ostrow. — H: Kolejowy;
Klopsch. B: Br. Nobel. G centrala Automobili
Wentzel Wiodz.

Ostrowiec. W. KL Pow. Ostrowiec. — B: Br.
Nobel; Lipa Baumstejn; Szmul Hejne.

Ostrzesz6w. W. PZ. Pow. Ostrzeszow. — H
Wodniakowskiego. B: Br Nobel.

OSwiecim. W. KR. Pow. OS$wiecim. — Wsi: Za-
ktad Ksiezy Salezjanéw, ul. Jagietty.

Pabjanice. W. LD. — B: w sktadach aptecz-

nych w matej ilosci. WSsi: woldemar Krusze;
Tow. komandytowe ,Zelazo" przy trakcie Ka-

liskim.
Pinczéw. W. KL. Pow. Pinczéw.-— Karczma-zajazd.
Pinsk. W. PL. Pow. Piisk. — B: Br. Nobel.
Piotrkéw. W. LD. — H _Hotel Polski*. B: M.

Kon (Oleum); Stow. Roln. Handlowe, Bykowska
63; ,Elibor", Kaliska 32. WS i G »Agromo-
tor* przy fabryce Z. Joel & S-ka;. ,Polmotor",
ul. Sulejowska.
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Piwniczna. W. KL. Pow. Nowy .Sgcz. — BO,
WS i G »,S-ka Automobilowall
Pleszew. W. PZ. Pow. Pleszew. — HG: Victoria,

ul. Gnieznienska Nr. 1; H. Stasiaka. B. Br. No-
bel; Samulski i S-ka, ul. Sienkiewicza 34; Zdunek
Ignacy, ul. Kaliska 49, tamze garaz. Wsi: Ostoj-
ski, Rynek; Olejniczak Jan, ul. Kaliska 39; Hey-
ducki P., Rynek 8. G: Wysocki Maciej, Mar
szewska 4; Jan Olejniczak.

Ptock. W. WR. — H: ,Warszawskil, ,Polskill B:
Br. Nobel.

Pobi edziska. W. PZ. — B: Br. Nobel.

Poronin. W. KR. Pow. Nowy Targ. — Zajazd.

WSsi: we dworze Jerzego Uznanskiego, tel. 1
Poznafi. W. PZ.— Mp.— H: Bazar; Continental; Bri-
tania; Royal; De France; Hansa; Monopol; Viclo-
ria. BO i SS: Asch Adolf, ul. Wielkie Garbary
28; Barcikowski R., Sktadowa 14; Baszynski
Adolf, Waty Zygmunta Augusta 10a; Benkel
i Brose, ul. Grobla 7; Czepczynski J., Stary Ry-
nek 8. B: Donat i Meller (Oleum), pl. WolnoéSci
17; Br. Nobel. Pn: Muller, Dabrowskiego 40;
SWul-Gum*®, Wielkie Garbary 39. WS: Juljan
Pniewski (Benzyna) warsztaty Bukowska 12., biura
Kantaka 1. G Maciejowski i Tomczak, Dabrow-
skiego 40; Garaze Internationale, Raczynskich
13/14. G i WS: solingerowska F-ka Automo-
bili, Rybaki 4—6, tel 3670; Wielko Gdanskie
Tow. Samochodowe, plac Wolnosci 11, tel. 4015;
Wielkopolska. Fabr. Sam. St. Brzeski, Skarbowa
20, tel. 3417. Benz i S-ka, Kantaka 1; Czarne-
cki, Zwierzyniecka 8; Br. Biniaszewicz, Fr. Ra-
tajczaka 31; W. Hempowicz, Inz., pl. WolnoSci
6; Z. Rosinski, ul. 27 Grudnia 8; Miks Otto,
Kantaka 6; Poznanska fabryka Automobili, pl.
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Liwonjusza: S. Raszewski, ul. Przemystowa
26.

Praszka. W. LB. — B: F-ma Rylski; Wsi: F-ma
Lucki.

Puck. W. PM. — B; Br. Nobel; Wojskowa St. lot-

nicza; Tow. Rolniczo Handlowe ,Ceres" (w mniej-
szej ilosci.). Wsi: Magdsick.

Radom. W. KL. — H: Centralny; Polski. B: Rrad.
Two dla Handlu Wew. i Zewn. (Oleum), Pitsud-
skiego, 1; Br. Nobel.

Radomsk. W. LB. Pow. Radomsk. — B: stow.
Rolniczo Handlowe, ul. Kaliska; Dom Handlowy
Rylskiego, ul. Sw. Rozalji.

Radziwittow. Kresy Wschodnie. — B: Br. Nobel.

Rawicz. W. PZ. Pow. Rawicz. — H; -~Pod Ortem";
~Pod niedZwiedziem". B: Br. Nobel Wilish, ul.
Paderewskiego; Malczewski, Rynek. W S: Richter,
ul. Sienkiewicza; Kots, ul. 3-go Maja.

Rowne. W. wWt. — B: E. Efrus (Oleum), Dyrek-
torska 19.; Br. Nobel; ,Gaz-olej", Szosowa 56;
,Oleum”, ul. Kolejowa obok elektrowni. WS:
T-wo ,Palatine”, ul. Szosowa r6g Kolejowej.
W Pn: ,Palatine", Szosowa 107.

Sandomierz. W. KL. - Wsi: Warsztat Wierz-
chowskiego.

Sarnowa. W. PZ. Pow. Rawicki. — H: ~Huberta".

W si: Jeniec, ul. KoSciuszki.
Sedziszéw. W. LW. Pow. Ropczyce. — Wsi: 36-
zef Pasternak.

Sepolno. W. PM. Pow. Sepolno. — B: Br. Nobel.
W si: Pielsch, ul. Hallera 17.

Siedlce. W. LB. — B: M. D. Kielman (Oleum),
Parkowa 1; Br. Nobel, -,,Mazut"; Szosa Brzeska

na 88 kim. W si: Wasilewski, ul. Warszawska 69.
Sieradz. W. &D. B: A. Gutfreund (Oleum);
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Centrala Handlowa przy st. kolejowej Wsi:
Berger przy szosie Kaliskiej na 191 kim.
Sierpc, W. WR. Pow. Sierpc.— H: ~Hotel Polski".
Siewierz. W. KL. Pow. Bedzin. — Wsi: Flacz-

kowski i S ka.

Skierniewice. W. WR. — BO: Lipszyc, Rynek.

Stonim. W. NW. — B: E Miller (Oleum).

Sokal W. LW. Wsi: B. Jaworski i S-ka (fa-
bryka); warsztaty Lewickiego.

Sosnowiec. W. KL. — B : Br. Nobel; ,Polska
Nafta"; Tow. ,Sita", ul Chemiczna 1. O: ,Ce-
mus i S-ka“, Juljan Jungster, Jasna Nr. |.WS:
,DZwignia", ul. Swobodna; ,Szafruga", ul. Zakret.

Srem, W. PZ. Pow. Srem. — H: Victoria; De Ro-
me ; International. B: Br. Nobel.

Sroda. W. PZ. — B: Br. Nobel,

Starogard. W. PM. — B: Br. Nobel; F-ma Na5

gérski, Rynek. W si: »Milczek", ul. Chojnirka;
,Gotebiowski", ul. Chojnirka.

Stary Sgcz. W. KL. — Wsi: Michat Adler, Tar-
tak, tel. 1.

Strzelno. W. PZ. — B: Br. Nobel, Morawiec
i Eilenberg, G Wydziat Powiatowy.

Szam ocin. W. PZ. Pow. Chodziez. — H: Gartzke;
Heibutzki. B: Boge, ul. Filipa 12; Buzalski, ul.
Filipa. WS: Boge, Wiegert.

Szamotuty. W. PZ. Pow. Szamotuty, — H: Gietdy;
Werhanna; ,Hotel Wielkopolski”. B: Ciesielczyk,
Rynek 41; Br. Nobel. O: Kulesza, Rynek 38.

Szczawnica. W. KR. — BO i WS: ,Stoger" Bo-
ruch Mendel tel. 16.

Szczuczyn. W. BL. — B: Br. Nobel. G: Moszko
Zimnowicz, ul. Kilinskiego, r6g tomzynskiej.

Suwatki. W. Bt. — B: Br. Nobel.
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Swiecie. W. PM. — B: Br. Nobel.

Tarné6w. W. KR. — H: Polski, ul. Kolejowa 7,
tel. 83. B: ,Nafta", ul. Lwowska 19, tel. 124.;
,Gertner", pl. pod Debem 3, tel. 51.; ,Smar",
ul. Watowa 4, tel. 166. Wsi: warsztaty Bro-
waru Ks. Sanguszkéw, ul. Krakowska 44, tel, 111.

Targowiska. W. LW. — B: Rafinerja T. P. G.
obok st. kol. lwonicz.
Tczew. W. PM. — HG: .Tczewski Dwér"; ,Hotel

Dworcowy". B: Br. Nobel. WS, BO i G. Bra-

cia Chmielewscy, ul. Dworcowa.

Tomaszow Lubelski. W. LB. — B: szul Ler-
- man, ul. Zamojska. WS : Feliks Fedorowicz, ul.

Lwowska.

Tomasz6éw Mazowiecki. W. £D. — B: p.s.
Rabinowicz (Oleum).

Toruhn. W. PM. - B: Br. Nobel.

Trzebinia. W. KR. Pow. Chrzanéw. — BO: ~Ra-
finerja", tel. 2., tamze reparacje.

Trzemeszno. W. Pz. — B: Br. Nobel.

Tuchola. W. PM. — B: Br. Nobel.

Turek. W. tD. Pow. Turek. — B! Syndykat Rol-

niczy, pl. Sienkiewicza; W. Milewski, ul. Polna.
WSsi: w. Slusarski, ul. Kaliska.

Wadowice. W. KR. Pow. Biata. — H: ~Wyso-
glad“ (restauracja). B: Apteka ,Pod Gwiazda",
Rynek, tel, 43. WSL: Elektrownia, ul. Mtynska,
tel. 13.

Warszaw a.—Mp. —H Europejski; Bristol; Polonia. B:
Tow. ,Oleum”, Radzyminska 67, tel. 85-44; Br.
Nobel; Pelcowizna i st. Warszawa Gdanska. B,
WS i G ,Taksomotor" S. A., Twarda 64, tel.
26— 03 i 247— 14; Polski Fiat, Zakroczymska 1,
tel. 81 — 16; Varsovie Automohile S. A., Koper-
nika 4/6, tel, 319/52;. ,,Autoremont’, Wolnos$¢ 5,
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tel. 141 — 37; ,Auto-Agence®, J6zef Jastrzebski,
S. A. Wilcza 1, tel. 252-24. Pn: Fabryka ,Po-
lonit" Praga, Otwocka 14, tel. 103— 33; ,Takso-
motor” S. A, Twarda 64, tel, 26— 03 i 247 — 14;
Bogustawski, Sw Krzyska 26, tel. 97— 86; Za-
chodnie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu,
Senatorska 10, tel. 290—91, (Spencer); Varsovie
Automobite (jak wyzej). WPnN: ,Taksomotor";
Varsovle Automobile.

Wagrowiec. W. PZ. Pow. Wagrowiec. — H:
Kajkowskiego, Poszewskiego. B : Br. Nobel.

Wejherowo. W. PM. — B: Br. Nobel.

Wieled. W. PZ. Pow. Wieleni. — B: Br. Nobel.

Wieliczka. W. KR. — WSIi: cegielnia E. Friid-
mann, tel. 3 i 36.

Wielun. W. £D. — B F-ma Rylski. WS; B-eia
Marczewscy.

Wilejka. W. NW. — B: Jaroszewicz, Malinowski
i S-ka (Oleum).

Wilno. — H: ,Georgea"; Europejski. B: .. Szlosberg
(Oleum) Weglowa 8.

Witkowo. W. PZ. Pow. Witkowo.— H: Perlicki,
tukowski. B: Droguerja Wesotowskiego.

Wtoctawek. W. WR. — H: ,Pod trzema Koro-
nami"; Yictoria. B: T-wo Handlu; ,Wulkan"
(Oleum); Br. Nobel.

Wtodzimierz Wot. Kresy Wschodnie. — B: Br.
Nobel.

Wolsztyn. W. PZ. k. Wielenia. — B: Br. Nobel.

Wotkowysk. W. BL. — Wsi: Poddyrekcja Ko-
lejowa w Wotkowysku Centralnym.

Wronki. W. PZ. — H: Sniegockiego. B; Br. No-
bel.

Wrzeénia. W. PZ. — H: Paprzyckiego, Maciejew-

skiego. B: Br. Nobel,
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Zamos$é. W. LB. — B: zZw. Pol Stéw. Spoz.
(*,Oleum").
Zakopane, W. KR. — H: Grand Hotel, ul. Kos-

ciuszki 3; Morskie Oko, ul Krupowki 52; Hotel
Pensjonat, ul Jagiellonska 38, tel. 31. BO, WS i
G: Przedsiebiorstwo Automobilowe, tel. 42 ; ,Auto-
mobile” willa Las tel. 72; ,Zakopianska S-ka
Samochodowa sktad Krup6éwki, tel. 109, garaz
Kamieniec, tel. 108.

Zbagszyn. W. PZ. — B: Br. Nobel.

Zawiercia. W KL. — BO: Tow. Akc. fabryk
Sosnowickich, tamze WS i G:

Zdolbunowo. Kresy Wschodnie. «— B : iz Mil
meister (Oleum).

Zdurnska Wola. W. £D. Pow. Sieradz. — B:
fitja Centr. Handl. Sejmiku Sieradzkiego. G: Ho-
tel Kabhe’go.

Znin. W. PZ. Pow. Znin. — B: Br. Nobel.
Z6tk iew. W." LW .— Wsl:Filtzer, Leartéwicz Schmidt.
Zywiec. W. KR. Pow. Zywiec. — H: ,Mung“ na-

przeciw st. kol. WSsi: Browar Arcyksiecia, tel.
7.. Zamek Arcyksiecia BO i S.

Komu leiij na sercu rozwdj diltoinobilizmu i tu-
rytmu w Polsce ten ncides$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.

Roeznik Automobilklubu,
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Miedzynarodowe szyfry hotelowe.
ustanowione przez miedzynarodowy zwigzek hotelarzy.
Stuzg do utatwienia telegraficznego zamawiania mieszkan

w hotelach.
Alba jeden pokoj jedno t6zko
Albaduo dwa pokoje dwa t6zka
Arab jeden pokoj " "
Abec » pokdj trzy n
Balab dwa pokoje dwa »
Birac 1 » trzy 1
Bonad 1 n, cztery
Ciroc trzy . trzy 1
Carid 1 . cztery n
Calde » Pi?4 »
Caduf M » szesc
Casac » ” siedem
Danid cztery ” cztery
Dalme Vv " pie¢ 1
Danof » ” szes$é 1
Palag n " siedem 1
Dirich " osm »
Durbi « t » dziewie¢ w
Kind t6zko dla dziecka
Sal salon
Bat osobna tazienka
Sery pokéj dla stuzby
Granmatin Przyjazd miedzy pé6inocg a 7 rano
Matin . . 7 rano a potudniem
Sera » ” potudniem a 7 wiecz6r
Gransera " " 7 wieczo6r a péinoca
Pass Pobyt na jedng noc
Stop ” » kilka dni
Cancel Cofam zamowienie
Best Najlepsze z wolnych pokoi
Bon tadne pokoje
Ptain Zwyczajne pokoje.

Przyktad: Jutro Sal Birac Bat Bon Sera Stop

znaczy: Na jutro salon,jeden tadny pokéj z dwoma
t6zkami i jeden tadny pokdéj z jednem *t6zkiem i tazienka na
trilka dni. Przyjazd miedzy potudniem a 7 wieczér.
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Spis najwazniejszych Fabryk
Samochodowych %

ACME: Acme Motor Gar Co., F.ightstreet, Reading, Pa.,
St. Zjedn. Ameryka.

ADLER: Adlerwerke-Yorm. Heinrich Kleyer A. G. Frank-
furt/M Niemcy.

ARMSTRONG-WHIGWORTH: Sir W. G. Armstrong
Whitworth & Co., Ltd. Elswick Works, New-
castle upon Tyne Anglja,

AUDI: Audi Automobil-Werke, Zwickau.

AUSTIN: Austin Motor Co., Ltd. Longbridge Works,
Northfield near Birmingham, Anglja.

AUSTRO-DAIMLER; Oesterreicher Daimler Motoren
Gesellschaft, Wiener Neustadt, Austrja. — Z.
Warszawa, Wierzbowa 6.

BAYARD: A. Clement, Levallois-Perret Seine, Francja.

BECKMANN: Beckmann et Cie, Breslau, Niemcy.

BELSIZE: Belsize Motors, Ltd. Clayton Manchester,
Anglja.

BENZ: Rheinische Automobil und Motoren Fabrik
Aktiengesellschaft, Mannheim, Niemcy.

BERGMANN: Bergmann-Metallurgigue Automobil Ver-
kaufs-Gesellschaft mm. b. FL, Berlin-Halensce,

Niemcy.
BERLIET: Automobiles Berliet, 239 Avenue Berthelot,
Lyon, Francja. — Z: W. Kruszewski i A. Mat-

wiejew, Warszawa, Al. Jerozolimska 32., tel.
258—03 i 265— 07.
BERNA: Berna Motor Wagenfabrik, Olten, Szwajcarja.
BRENNABOR: Gebriider Reichstein, Brennabor Werke,
Brandenburg, Niemcy.

') Zastepstwa na Polske, o ile istniejg, podano pod
znakiem: Z.

16*
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BUGATTI: Ettore Bugatti, Molsheim Alzacja, Francja.

BUICK: Buick Motor Co., Flint, Michigan, St. Zjed.
Ameryki. — Z- L, J. Borkowski, Warszawa,
Mazowiecka 11.

CADILLAC: Cadillac Motor Car Co., Detroit Michigan

St. Zjed. Ameryki. — Z: ,Eshape”, Warszawa,
Nowy-Swiat 50.

CHANDLER: — Z: Auto Service, Nowy Swiat 9,
Warszawa.

CHARRON: Charron, Ltd. 7 Rue Ampere Puteau\,
Seine, Francja.

CLEMENT-BAYARD: A. Clement, 33, Ouai Michelet,
Lavallois, Seine, Francja

CLEMENT TALBOT: Clement-Talbot, Ltd. Barlbyroad,
Landbroke-grove, Anglja.

CHEVROLET: — Z: Union Liberty Company War-
szawa, Jerozolimska 68.

COLIBRI: Norddeutsche Autorhobil Werke Gesellschaft
m. b. H. Hameln, Niemcy.

CROSSLEY: Crossley Motors, Ltd. Gorton, Manchester,
Anglja.

DAIMLER: Daimler Co., Ltd. Daimler Works, Coven
try, Anglja, Mich.

DODGE BROTHERS: Detroit, St. Zjed. Ameryki. —
Z: Ylarsoyie-Automobile, Warszawa, Sienkiewicza 4.

DARRACQ: A. DARRACO & Co. Ltd 33, Quai de
Suresnes, Suresnes, Seine, Francja.

DE DIETRICH: De Dietrich et Cie., Luneville, Francja.

DE DION BOUTON: De Dion Bouton et Cie., Puteau,
Seine, Francja.

DELAGE: Delage et Cie., Bouleyard Pereire," Paris,
Francja.

DELAHAYE: Delahaye et Cie,, 10 Rue du Banquier,
Paris, Francja.
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DELAUNAY-BELLEYILLE: Delaunay-Bellerille (So-
ciete des Automobiles) Saint Denis sur Seine,
Francja.

DIXI1: Fahrzeugfabrik Eisenach, Niemcy.

DODGE: Dodge Motor Cars, Detroit, Michigan, St.
Zjed. Ameryka. — Z: VarsoVie Automobile, War-
szawa, Sienkiewicza 4.

DURKOPP: Diirkopp und Co. Aktien-Gesell. Bielefild,
Niemcy.

ESSEN: Detroit, Michigan, St. Zjed. Ameryki.

ENCELSIOR: Socie'te Anonyme des Automobiles Fx-
celsior, Saventhem, Belgja.

F. A. B. Fabrigue Automobile Belge 50 rue Destou-
velles, Bruxelles, Belgja.

FAFNIR: Aachener Stahlwarenfabrik Akt. Gesel. Ai.x-la
Chapelle.

FORD: Detroit, Michigan, St. Zjed. Ameryki. — Z: ,KIP
bor“, Mazowiecka 11.

F. 1. A T. Fabrica Italiana Automobili Torino, Wiochy.

F. N.: Fabrigue Nationale d’Armes, Herstal, Belgja.

GRAF-STIFT: Graf und Stift, Wien, Austrja.

HANSA: Hansa Automobil Gesell m. b. H. Varel/Oi.

HISPANO-SUISA: Societe Anonyme Hispano-Suisa
LeVallois-Perret, Seine, Francja.

HORCH: A. Horch et C-ie, Zwickau, Niemcy.

HOTCHKISS: Hotchkiss et Cie, Saint Denis, Francja.

HUDSON: Hudson Motor Car Co., Detroit, Michigan,
Stany Zjedn. Ameryki. Z: Yarsowie Automobile
Sienkiewicza, 4.

HUMBER: Ltd., Cowentry.

HUPMOBILE: Hupp Motor Car Co., Detroit, Mich.
Stany Zjedn. Ameryki.

ISOTTA-FRASCHIN1: Fabbrica Automobili Isotta-Fra*
schini — Medjolan, Wtochy.

JTALA: Fabbrica di Automobili Itala Turin, Wtochy.
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KOMNICK: F. Komni¢k Maschinenfabrik Elbing, Niemcy.

LANCHESTER: Lanchestcr Motor Co., Ltd. Armourer
Mills, Birmingham Anglja.

LANCIA: Lancia & Co., Tiirin, Wtochy.

LAURIN-KLEMENT: Laurin & Element, Jungbitnzlait,
Austrja.

LLOYD: Norddeutsche Automobil ii. Motorcn A, G.)
Bremen-Hastedt, Niemcy.

LORELEY: Arnstadt, Niemcy.

LORRAINE-DIETRICH: Societe Lérraine de Dietrich
et C-ie Luneville, Francja.

M. A. F.: Markranstadter Automobilfabrik, Markran-
stildt, Leipzig, Niemcy.

MAXWELL: Maswell-Briscoe Motor Co., Tarrytown,
N. Y. St. Zjed. Ameryki.

MERCEDES: Daimler Motoren Gesellschaft, Stuttgart)
Unterturkheim, Niemcy.

MERCEDES-DAIMLER METAIS: Societ¢ Anonyme
des Automobiles le Metais, Levallois Perret, Seine,
Francja.

METALLURCtIQUE: Societe Anonyme LAuto-Mctallur-
gigue, Marchienne-au-Pont, Belgja.

MINERYA: Minerva Motors Ltd. Anvers-Berchem,
Belgja.— Z: Varsovie Automobile, Sienkiewicza, 4.

MITCHELL: Mitchell-Lewis Motor Co. Ricine, Wis .
St, Zjed. Ameryki.

MORGAN RUNABOUT: Morgan Motor Co. m. Ltd.
Malv‘ern Link

N. A. G Neue Automobil Gesellschaft Ober-Schoeno-
veide pod Berlinem Niemcy.

NAGANT: Nagant Freres l.iege, Belgja.

NAPIER; D. Napier & Son Ltd. Action Yale W.

N. S. U.; Neckarsulmer Fahrradwerke Actien - Geselh
schaft Neckarsulm, Wiirtenbcrg, Niemcy.
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NASH: The Nash Motors Company, Kenosha, Wis-

consin.
OACLAND: Oacland Motor Car Co., Pontiac, Michigar.,
Stany Zjedn. Ameryki. — Z: Polska Fabryka

Samochodéw S. A.

OLDSMOBILE: Olds Motor Works Lansing, Michigan,
St. Zjed. Ameryki.

OPEL: Adam Opel Riisselsheim-a-M., Niemcy. — Z:
Takemotor S. A. Twarda, 64.

OYERLAND: Willys-Overland Co., Toledo, Ohio, St,
Zjed. Ameryki. — Z: Varsovie Automobile, Sien-
kiewicza, 4.

PACKARD: Packard Motor Co., Detroit, Michigan, St.
Zjed. Ameryki.

PAIGE: Paige-Detroit Motor Car Co., Detroit, Michi-
gan, St. Zjed. Ameryki.

PANHARD: Societe Panhard et Levassor, Paris, Francja.

PRARSON-COX: Pearson &Cox Ltd. Shortiand, Kent.

PIERCE-ARROW: Pierce-ArroW Motor Car Co, Buf-
falo, New York, St. Zjed. Ameryki.

PEUGEOT: Societe Anonyme des Automobiles Peugeot,
Paryz Francja.

PICCARD-PICTET: Piccard, Pictet et G-ie Genewa,

Szwajcarja.
PILOT: Pilot Motors Ltd. St. Jon‘s Wood N. W.
P1PE: Usines Pipe Co., Ltd. BruxelleS Belgja. — Z:

Austro-Dajmler, Warszawa, Wierzbowa 6.
PUCH : Prich Motorenwerke 7? Graz, Steyetmark. —-
Z: Austro-Dajmler Warszawa, Wierzbowa 6.

PROTOS: Motorenfabrik Protos Berlin, Niemcy.

RENAULT: Renault Frere$ Billancourt, Seine, Francja.

ROCHET-Schneider: Rochet et Schneider, Lyon Francja,

ROLLS-ROYCE: Rolls-Royce Ltd. Nightgaleroad, Osrna-
ston, Derby.

ROVER: Rover Co., Ltd. Meteor Works Coventry,
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SELVE: Seive-Automobile H.amejn, Niemcy.

S. C. A. T. Societe Ceirano Automobili Turyn, Wtochy.

SHEF.FIELD-SIM.PLEX: Sheffield-Simplex Motor Works
Scheffield. .

SINGER: Singer Motor Co., Ltd. Canterbury-Street
Coventry.

STOEWER: Gebruder Stoewcr Stettin, Niemcy.
STUDEBAKER: Studebaker Bros. Manitfacturing Co.,
South Bend, Indiana, St Zjed. Ameryki.
SUNBEAM: Sunbeam Motor Car Co., Ltd. Wolrer-

hampton, Anglja.
TALBOT: Clement-Talbot Ltd. Landbroke-brove, W.
TJIRCAT-MERY: Turcat Meryt Cic, Ma-ceille, Francja.
UNIC: G. Richard et Cie, Puleaux, Francja.
VAUXHALL: \'auxhall Motors Ltd. Litton, Beds,
WESTINGHOtJSE: Automobiles Westinghousc, Havre,
Franeja.
WOLSELEY: Wolseley Tool and Motor Car Co., Mir-,
mingham, Anglja.

Statystyka samochoddéw, kursujgcych na
Swiecie.

Pismo ,Automobile Industries” podaje w jednym
z numeréw, poswieconych statystyce, doktadne 'oblicze-
nie iloSci samochodéw, kursujgcych obecnie na catym
Swiecie. Wynosi ona 12,588.949, z czego na Stany
Zjednoczone Ameryki Pdéinocnej przypada 10,505.660,
z czego wnioskowaé¢ mozemy o znacznej przewadze
Stanéw Zjednoczonych tak w produkcji jak iw uzyt-
kowaniu samochod6éw. Ponizej podajemy ilosci samo-
chodéw osobowych i cigzarowych, kursujacych w po-
szczegdlnych krajach :

Stany Zjednoczone 10,505.660, Anglja 497.582,
Kanada 463.448, Francja 236.146, Niemcy 9 1.384,
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Argentyna 75.000, Australja 73.900, Wiochy 53.000,
Indje 45 983, Wyspy Antylskie (kol. holenderska)
45.000, Hiszpanja 37.560, Nowa Zelandja 37.500,
Rosja 35.000, Belgja 33,200, Potudniowa Afryka
26.468, Brazylja 25.000, Meksyk 25.000, Danja 22.260,
Kuba 20.000, Szwajcarja' 18.011, Austrja 16,350,
Norwegja 13.340, Szwecja 14.250, Holandja 13.500,
Filipiny 12.381, Japonja 12.260, Alger 12.000,
Polska 10.700, Chili 10.000, Urugwaj 10.000, Chiny
8.150, Porto Rico 6.500, Turcja 5.500, Cejlon 5.350,
Fgipt 5.084, Portugalja 5.000, Czechostowacja 4.133,
Rumunja 3.500, Peru 3.343, Venezuela 2.500, Ma-
rocco 2.500, Indo-Chiny 2.300, Wyspy $w. Tréjcy
2.221, Siam 3.187, Kolumbja 2.000, Tunis 1.990,
Panama 1.950, Dominigue 1.S00, Wyspa Maurycego
1.600, Hawai 1.5.00-, Jamajka 1.350, Angielska Gwinea
1.050, Wyspy Kanaryjskie 881, Terre Neuve 60Q,
Afryka wschodnia Angielska 566, Ekwator 500, Gwa-
temala 500, Gwadelupa 500, Paragwaj 500, San Sal-
vador 400, Afryka wschodnia portugalska 400, Nika-
ragua 370, Boliwja 300, Angola 250, Afryka wschod-
nia francuska 230, Costa Rica 200, Honduras 200,
Madagaskar 159, Wyspy Bahama 150, Madera 100,
Wyspy Acorcs 80, Honduras angielski 68, Somalie
(wtoskie) 66, Wyspy Towarzyskie 35, Morovia 3.

Polska literatura samochodowa
(w porzadku chronologicznym).
Lord Montagu. Sztuka prowadzenia samo-1

chodu. Ttumaczyt St. Grodzki. Warszawa.
1911. Str. 64.
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Kaliksl Dembinski. Poradnik dla Awutom obili S5
tow i Motocyklistow*). Lwow 1910. Str. 48

Automobilklub Polski. Przewodnik dla Automo
bilistow wyjezdzajgcych zd granice.
Warszawa, 1913. Str. 40.

Szkota szoferé6w , Auto“. Poradnik dla szofe-
row*). Schematyczny uktad uszkodzen w samo-
chodzie. Warszawa. Str. 28.

Prof. K. Stadtmuller. Egzamin szofera’). Krakow
1918. Str. 14.

Stanistaw Szydelski. Stownik techniczny dla
automobilistow. Polsko francusko-niemiecki,
Wieden 1918. Str. 82.

Jozef Furuhjelm. Przewodnik AUtomobilisty.
Warszawa 1920. Str. 212. (Skrécone tltumacze-
nie z niemieckiego: Filius ,,Ohne Chauffeur").

Stanistaw Szydelski. Przepisy rejestracji i ru-
chu samochoddédw i motocykli. Warszawa
1920. Str. 32.

Jézef Furuhjelm. Przewodnik Automobilisty,
Wyd. Il. przejrzane przez A. Tuszynskiego. W ar-
szawa 1921. Str. 191.

Stanistaw Szydelski, Gazowniki(KarbUratory)sil
nikéw spalinowych Lwoéw 1920. Str. 128,

Etigehjusz Porebski. Samochdéd Gzes$c¢ I. Silniki
samochodowe, Lwow 1920. Str, 159.

Stanistaw Szydelski. Poradnik Szofera. Cze$¢ |

Nauka jazdy i obstugi samochodu.
Lwéw 1921. Str. 160.

Padlinski-Tuszynski. Kurs Automobi lizmu. Cze$¢ I.
Silniki sa>mochodowe, Warszawa 1921.
Str. 384.

*) Prace przestarzate, pisane ztym jezykiem, nie na-
dajace sie do uzytku.
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Pugenjusz Porebski. Sani ochéd. Czeéé¢ 1L Pod-
wozie. Lwoéw 1921. Str. 1.60.

Min. Spraw Wojsk. Sekcja Wojsk Samoch. Samochéd
,Ford". Warszawa 1920. Str. 45.

Min. Spraw, Wojsk. Sake. Wojsk Samoch; Samochéd
ciezarowy ~Packard “. Warszawa 1921.
Str. 76.

Min. Sptaw Wojsk. Sekcja Wojsk Samoch. Budowa
Samochodéw z atlasem. Warszawa 1922.
Str. 235.

A. Tuszynski. Samochdéd nowoczesny. (Roz-
szerzona przerébka Przewodnika Automobilisty
Furuhjelma). Warszawa 1922. Str, 281.

Stanistaw Szydelski. Stownik techniczny dla
Automobilistéw, polsko-francusko -niemiecki.
Wydanie drugie zmienione i rozszerzone; Lwoéw
i Warszawa 1921. Str. 128.

Stanistaw Szydelski. Nowoczesny Motocykl,
Lwéw i Warszawa 1923. Str, 250.

L. Korczynski. Samojazd. Podrecznik popularny
z 13 rysunkami. Krakéw 1921 r. Str. 81.

Mapju

Mapa Krolestwa Polskiego z oznaczeniem migSt,
osad, wsi, komér, kolei, drég bityChj traktéw poczto-
wych i rzek dla uzytku rolnictwa, handlu, przemystu
i turyzmu. Wydanie Towarzystwa Automobilistow Kré-
lestwa Polskiego. 1914.

Komu lezy na sercu rozwdj automobilizmu i tu-
ryzmn u) Polsce, len nade$le wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.
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Alfabetyczny spis przemianowanych ulic
m. st. Warszawy.

Uchwata

Obecna nazwa

Aleja Batorego
Aleja Putawska (Mokotow)
-Aleja Trzeciego Maja

Barska

Bema (Wola)
Bojanowska (Praga)
Brytowska
Chatubinskiego
Czackiego
Dekerta
Dtugosza
Dobrzynska
Elblgska

Emilji Plater
Florjanska
Fredry

Gdecka

Gizéw
Gniewska (Praga)
Gotubinska
Gostynska
Grabowska
Grazyny (Praga)
Grzybowska
Horodelska

Rady Miejskiej.

Dawna nazwa

Aleja Szucha

Nowo Aleksanarowska-Pulatyska

Al Jerozolimskie od N Swiata, oo
Mostu

Stare Miasto sir. pdinocno wschodnia

Parafjalna

Aleksandryjska

Nowo-Dworska

Teodora

Witodzimierska

Stare Miasto sir. potnocno-zachodnia

Nowo Wolnos¢

Widok

Wéjtowska

Leopoldyny

Konstantynowska

Kotzebue ]

Wawrzyszewska-Swilezianka

Wisniowa-Palacowa

Milicyjna

Gotubinskiego

Mtynarska Tylna

Grabowskich-Harcerska

Mickiewicza

Nowo-Grzybowska

Zamkowa
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Obecna nazwa

Inowroctawska
Jagiellonska
Jaktorowska
Jana Kazimierza
Jasinskiego
Jedenastego Listopada
Kamedutow
Karlinskiego
Kijowska
Kilinskiego
Kottataja
Konarskiego
Kozia
Kredytowa
Kurpiowska
Ksiedza Siemca
Ksiedza Skorupki
Libelta
Lubeckiego
Lwowska
tukasinskiego
Marcinkowskiego
Marymoncka
Matejki
Miodowa
Mtynarska
Niemcewicza
Oczki

Olkuska
Opawska
Ossolinskich

Dawna nazwa

Cegielniana
Petersburska
Nowo-Krochmalna
Zielona-Pradzynskiego
Florjanska
Esplanadowa'Sliwicka
Bielanska szosa
Zielona - Jadwigi

o Targowej do dworca Wechodniego.
W aska

Siaro miastostr. polucniowo zachdd.
Nowo Dzika
Junkierska

Erywanska

Sktadowa

Wiélana

Sadowa

Nowo Wotynska

Nowo Karmelicka
Wielka od Pieknej oo Sniadeckich
Michatowska

Sprzeczna
Mikotajewska Zakioczymska
Instytutowa

Nowo Miodowa

Nowo Mtynarska
Krolewska droga Nowowigiska
Nowo Wspélna
Miynarska

Konopnickiej - Niecata
Czysta



Cze$¢ czwarta.

Obecna nazwa

Ostroroga

Plac Bernardynski

Pl. Jenerata Dabrowskiego
Pl. Kazimierza Wielkiego
Plac Napoleona

Plac Trzech Krzyzy
Plac Unji Lubelskiej
Podchorazych
Powazkowska
Powsinska

Poznanska
Pradzynskiego

Rybinska

Sejmowa

Sienkiewicza

Sieradzka

Sitkowska

Skwer Mickiewicza
Stowackiego
Sobieskiego

Sottyka

Staroécinska

Staszyca

Sztajnkelera

Sniadeckich

Sw. Wincentego (Praga)
Targowa (Praga)
Traugutta

Wiadukt Markiewicza
Wrzesinska

Dawna nazwa

Miynarska Srednia

przed kosciolem Czerniakowskim
Plac Zielony

Plac Witkowskiego
Plac Warecki

Plac Aleksandra

Plac Keksholmski
Okopowa

Nowo Powgzkowska
Czerniakowska Odkosciota
Wie! a od Pigkngj do Jerozolimskie]
Droga Krélewska
Fabryczna

Obozowa S$rednia
Nowo-Sienna
Wtiochowska

Zacisze

przed pomn. Mickiewicza
przy teatrze Polskim
Krélewska droga - BEZ liazw)
Mtynarska Poprzeczna
Zygmuntowska
Nowo-Wolska
Folwarczna

Kaliksta

Brudnowska

Wolowa

Berga

Slimak'przy ul. Karowej
Koscielna
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Obecna nazwa

Wybrzeze Kos$ciuszkow-

skie

Wybrzeze Polanskie

Wyszogrodzka
Zabraniecka
Zajaczkowska
Zakrzewskiego

Zawadzka (Mokotéw)

Zawiszy
Zoliborska
Zytnia

Dawna nazwa

odmostu- Kierbedzia do mostu: Ponia-
towskiego

Brzegowa

Wazka

Nowo Kawenczynska

Zaokupowa

Stare Miasto str. Poftdu. wselioduia

Widniowa

Obozowa tylna — I dutona

Esplanadowa

Nowo-Zytnia

Upraszamy o wypetnianie i nadsytanie kwestjo-

narjusza

arkuszy

informacyjnych.
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Miedzynarodowy kalendarz sportowy na
rok 1923.

Belgja. Grand Prix: 11 i 12 sierpnia. (\itesse-
Téurisme).

Czechostowacja. Autoklub Republiky
Ceskoslovenske w Pradze:

29 kwietnia lub 1-go maja: ,Course Internatio-
nale de coéte* Zbraslav—Jiloviste w poblizu Pragi,
dostepny dla wszelkich wehikutéw motorowych.

20 i 21 maja: zawody na wytrzymato$¢ dostepne
dla motocykli.

Od 25 czerwca do 1-go lipca: Miedzynarodowe
zawody na wytrzymato$é ,Tour de Tcheco-Slovaquie®,
dostepne dla samochod6w turystycznych.

S i 9 wrze$nia: Wyscigi okrezne dostepne dla
motocykli i trzykotdwek oraz matych samochodéw
(nie wyzej 2 litr6w pojemnosci).

Plzensky Klub Automobilistu.

W maju : Wyscigi dostepne dla wszelkiego ro-
dzaju wozéw motorowych na dystansie Lochotin —
Tremosna w poblizu Pilzna.

Autornobile-Club de Moravie et
Silesie w Brno:

6 maja: WysScigi na przestrzeni | kilometra
w poblizu Brna, dostepne dla wszelkiego rodzaju
wozéw motorowych.

23 wrze$nia: WysScigi miedzynarodowe ,Ecce
Homo" w poblizu Sternbourga w Morawji, dostepne
dla wszelkiego rodzaju wozéw motorowych.

.Egerlarider Automobil Club w Karls-
badzie.

Lipiec: Migedzynarodowe Wyscigi samochodowe,
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Nordbo6hmischer Kraftfahrer-Bund
w Ceska Lipa.

Czerwiec : Zawody samochodowe turystyczne.

1-go pazdziernika: WysScigi goérskie na Schiiber
przy Rumburg, dostepne dla wszelkiego rodzaju wo-
z6w motorowych.

Danja. 23— 24 czerwca: Course de Yitesse
(na 1 i na 2 km.) na plazy wyspy Fanoe.

Francja. Grand Prix de I’A. C. F. w pierwszej
potowie lipca.

Polska. Raid samochodowy Warszawa— Morskie
Oko miedzy 12 i 30 czerwca (7 dni).

28 sierpnia: Zjazd Gwiazdzisty do Warszawy.

23 lub 30 wrze$nia : Wyscigi samochodowe na
lorze w Strudze pod Warszawg.

Stany Zjednoczone. Koniec maja: Indianopolis.

Szwajcarja. 17 czerwca: Course de Céte de
la 1'aucille.
W drugiej potowie sierpnia: Coupe des Alpes.

Wiochy. Grand Prix: w koficu czerwca lub
wrzes$nia.

Targa Florio: w koncu kwietnia.

Coupe des Alpes; 10 lub 16 sierpnia,

Upraszamy o wypetnianie i nadsytanie kwestjo-
ncirjusza i arkuszy informacyjnych.

Koeznik Automobilklubu, 17
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Sprawozdanie z roku sportowego 1922.

Komisja .Sportowa Automobilklubu Polski zorga-
nizowata w roku 1922 nastepujgce zawody i wycieczki:

Dnia 7 maja odbyta sie okrezna wy-
cieczka cztonkéw oraz zaproszonych goséci do
Puttuska wedtug nastepujacej marszruty: Warszawa —
Radzymin — Wyszkéw — Puttusk — Serock — Ja-
btonna — Nowy Dwér — tomza — Warszawa,
razem 169 km. Wycieczke prowadzit Komandor
p. Wtodzimierz Ostoja Zagoérski.

Dnia 20 i 23 lipca odbyt sie doroczny Raid
samochodowy do Morskiego Oka czyli
Il Jazda konkursowa wedtug nastepujacej marszruty :

Warszawa — Raszyn — Tarczyn — Gréjec — Mogiel-
nica — Nowe Miasto — Odrzyw6t — Drzewica —
Gowarczéw — Konskie — Mniow — Kielce — Che-
ciny — Mnichéw — Jedrzejéw,— Wodzistaw — WKk.
Ksigz — Miechéw — Szczepanowice — Stomniki —
Michatowice — Krakéw — Podgdérze — Mogilany —
MyS$lenice — Lubien — Chabéwka — Nowy Targ —
Bt. Dunajec — Zakopane — Morskie Oko — Zako-

pane i z powrotem tg samag drogg do Warszawy,
razem 888 km,

Do konkursu staneto w Agrykoli wieczorem
dnia 19 lipca 9 maszyn, a mianowicie:

~Mercedes 6 cyl. 105/140 (skok/$red.) Kie-
rowca p. T. Winnicki.

,Sayers” 6 cyl. 83/1 14 (skok/$red.) kierowca
L. Szcze$niak (szofer).

,Steyr* 6 cyl. 80/1.10 (skok/$red.) kierowca
R. Siercke.

,Steyr" 6 cyl. 80/110 (skok/éred,) kierowca
A- Lorenz,
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,Opel" 4 cyl. 72/122 (skok/éred.) kierowca H.
Liefeldt.

,Dodge-Brothers“ 4 cyl. 98/114 (skok/$red.)
kierowca F. Zdziechowski.

,Laurin & Klementu 4 cyl. 80/120 (skok/$red.)
kierowca T. Heyne.

,Fiatu 4 cyl. 75/130 (skok/$red.) kierowca J.
Grabowski.

»Renault" 4 cyl. 75/120 (skok/$red.) kierowca
J. Herre, oraz poza konkursem ,Austro Daimler”, 6 cyl.
85/130 prowadzony przez majora Gawla.

Start odbyt sie dnia 20 lipca o godzinie 6 ¢
rano w Okeciu w odlegtosci 9 kilometrow od War-
szawy. Startowat p. B. Altdorfer. Raid prowadzit Ko-
mandor p. Wtodzimierz Ostoja Zagorski, Vice-Koman
darem byt p Wtodzimierz ZeyJowski. Dnia 21 lipca
samochody raidowe startowaty w parku w Krakowie
0 godzinie 8-ej rano, poczem wyruszono przez Zako-
pane do Morskiego Oka, skad po 2-godzinnym postoju
powrécono do Zakopanego na nocleg (park).

Dzien 22 lipca poSwigcony byt zwiedzaniu Za-
kopanego Dnia 23 samochody startowaty w Zakopa-
nem o godzinie 4 rano, a miedzy godz. 6 —8 prze-
jezdzaty Krakow. W drodze do Krakowa samochdd
~Mercedes" ulegt wypadkowi, wobec czego nie mogt
ukonczy¢ przebiegu.

Na powrotnej drodze do Warszawy na odcinku
Tarczyn — Gréjec (27 km od Warszawy) odbyt sie
»kilometre lance". Pierwszy do parku przy km; lance
przybyt ,Steyr" Dr. A. Lorenza o godzinie 12 min. 30,
poczem nadjecnaty pozostate samochody w dobrym
stanie i bez op6znienia. ,Kilometre lance” rozpoczat sie
0o godzinie 5. Braty w nim udziat wszystkie samo-
chody raidowe oraz kilka poza konkursem. Najwyzsza
osiggnieta szybko$¢ na ,kilometre lance" wynosita

17*
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101 km. Po ukonAczonym wysécigu samochody zostaty
skierowane do parku.

Przyznane zostaly nastepujace nagrody :

Nagrode 1-3 zeton ztoty, samochdéd ,Steyr*,
kierowca p. A. Lorenz.

Nagrode 1l-g zeton srebrny, samochéd ,Steyr'*,
kierowca B. Siercke.

Nagrode tll-g zeton bronzowy, samochéd ,Fiat",
kierowca J. Grabowski.

Nagrode 1V-3 zeton bronzowy mniejszy samoch6d
,Opel“, kierowca H. Liefeldt.

Nagrode |Ill-3 (a) poza konkursem samochod
,Laurin & Klement“, kierowca T. Heyne.

Dnia 6 sierpnia Komisja Sportowa A. P. zorga-
nizowata wycieczke konkursowag dla cztonkéw A. P.
w celu wykazania najlepszej $redniej szybkos$ci. Wy-
cieczka ta odbyta sie wedlug nastepujacej marszruty :

Warszawa — Wawer — Zakret — Kotbiel — Sto-
jadta — Stanistawéw — Lochéw — Brok — Ostrow
(gdzie byto 2 godzinne zatrzymanie i obiad) — Dybki —
Wyszkéw — Niegobw — Radzymin — Marki War-

szawa, razem 222 km. Start odbyt sie w Wawrze,
a finish w Markach. Wyjazd nastgpit o godzinie ) rano
z przed lokalu-Klubu. Wycieczke prowadzit Komandor
p. W. Ostoja Zago6rski oraz Vice-Komandor p. W.
Zeydowski. Na kazdej maszynie znajdowat sie réwniez
Komisarz Sportowy, ktérego obowigzkiem byto zapi-
sywanie doktadnego czasu przejazdu przez punkty
kontrolne.

Udziat brato 6 wozow :

1. ,Revere“ 4 cyl. 114,3/152,4 (skok/$redn.)
wiasno$¢ p. L. Straszewicza, kierowca szofer.

2. ,Renaultll 4 eyl, 75/120 (skok/sredn.) Kkie-
rowca p. Jan Herse.
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3. ,Fiat" 4 cyl, 75/130 (skok/$redn.) kierowca
p. Jézef Grabowski.

4. ,Austro Daimleru 4 cyl. 80/1 10 (skok/$redn.)
kierowca p. Tadeusz Sokotowski.

5. ,Mercedes” 4 «cyl. 130/180 (skok/$redn.)
kierowca p. B. Thaw.

6. ,Lauriri &Klement“ 4cyl. 80/120(skok/$redn.)
kierowca p. Tadeusz Heyne.

Dla obliczenia $redniej szybko$ci przyjeta byta
formuta

4:da — d2c
V sred. = -

przyczem otrzymano nastepujace wyniki :

i-sze miejsce p. Tadeusz Heyne, 2-gie p. Jan
Hersc,' 3-cie p. L. Straszewicz, 4 te p. Jozef Grabow-
ski, 5 te Tadeusz Sokotowski i e Benjamin Thaw.
Zgodnie z regulaminem 3 pierwsze maszyny otrzymaty
dyplomy, wszyscy za$ uczestnicy wycieczki pamigtkowe
plakiety.

Projektowany na dzien 28 sierpnia Zjazd Gwiaz-
dzisty do Warszawy (Concours Radial de \'arsovie)
nic doszedt do skutku ze wzgledu na matg ilos¢ za-
piséw i zostat odtozony na rok przyszty.

Na dzien 8 pazdziernika Komisja Sportowa A.
P, zorganizowata ,Pierwsze polskie Wys$cigi Samocho-
dowe" 'czyli bieg okrezny na szybko$¢ na torze Struga —
Czarna Struga — szosg poprzeczng do szosy Zegrzynskiej,
szosg Zegrzynska do szosy Radzyminskiej w trzpch
okrazeniach, razem 43,638 km.

Do wyscigu, ktéry byt dostepny dla wszystkich,
dopuszczone zostaty oprécz samochodéw rédwniez mo-
tocykle i trzykolowki.

Staneto do biegu 6 motocykli, 4 motocykla
z woézkiem i 8 samochoddéw, a mianowicie:
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Motocykle:
»Marley Davidson*“ 11KM, Kapalczynski
» 11 ,, Jabrzemski
. 11 ,, Wt Mrajski
” 11 ,, Kosinski
» 11, K. Zateski
»Indian" 7 ., S. Budnicki
,Harley Davidson* 11, K. Skwara
Motocykle z woézkiem:
»Harley Davidson“ 11 KM, A. KosiAski
” 11,, Wt Mrajski
. 11 » K. Skwara
. 11 ,, Orzechowski
Samochody:
Laurin & Klement" 2/25 KM, kier. T. Heyne
,Opel* 8/25 " W. Zagorski
Panhard Levassor® ¢ n A. Bergman
Minerva* 18/50 n P. Bitschan
Hispano-Suiza" 15-/30 ,, n H. Liefeldt
(Nagant“ 20/25 n C. Zbieranski
Panhard Levassor“ 8/16 w J. Michalski
De Dion Bouton“ 35/60 n M Podwysocki
Bieg. rozpoczety motocykle, nastepnie startowano

motocykle z woézkiem, samochody za$ na koncu. Star-
terem byt p. B. Altdorfer.
Wyniki wys$cigéw przedstawiajg sie jak nastepuje:
Klasa ,,A* Motocykle:
K at. 4. S. Budnicki ,Indianl 7 KM, min 45-06.2 =
= 58. kim/ii.
Kat. 5. W. Mrajski ,Harley Davidson* 11 KM,

min 40'46.2

65 — 100 km,
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M. Jabrzemski ,Harley Davidson* 11 KM,
min 47-27'.4 54.800 km.
K. Zateski ,Harley Davidson“ 11 KM,
min 4(0'46.2 = 52.500 km.

Klasa ,B“ motocykle z wézkiem.

Kat. 2. W. Mrajski ,Harley I)avidson* 11 KM,
min 40-49.2 = 65 km/h.
K. Skwara ,Harley Davidson* 11 KM,
min 48°03.8 54.300 km/h.

Klasa ,15“ samochody.

Kat. 4. T. Heyne ,l.aurin & Klementll 8/25 KM,

min 40'07,2 = 66.050 km/h.
A. Bergman ,Panhard Levassor® 8/16 KM,
min 45°38.6 -- 55.520 km/h.

Kat. 7.H. Liefeldt ,Hispano Suizall 15/30 KM,
min 37'08.6 72.012 km/h,

Kat. 8, C.Zbieranski »Nagant* 20/25 KM,
min- 37-20.5 = 70.182 km/h.

Kat. 10. Podwysocki ,De Dion. Bouton“ 35/60 KM,
min 58 33.8 - 45.535 km/h.

Na podstawie tych wynikéw Jury przyznato
nastepujace nagrody ;

Pierwsza nagrode w ogdlnej klasyfikacji wszyst-
kich'kategoryj p. T. Heyne.

Druga nagrode w og6lnej klasyfikacji wszystkich
kategoryj C. Zbieraniskiemu.

Trzecig nagrode w og6lnej klasyfikacji wszyst-
kich kategoryj H. Liefeldtowi.

Nagrode za najwyzsza bezwzgledna szybko$¢ p.
H. Liefeldtowi.

Poza tern przyznano, nastepujace nagrody dla
poszczeg6lnych kategoryj :
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Motocykle:

I-3 nagrode Kat. 5 klasy ,,A“ oraz

I g " . 2 N .B*p. W. Mrajskiemu
I-3 w w 2 .B“p. K. Skwara

I-3 ” . 4, ~A“p. S. Budnickiemu
11-3 ” . 5 . LA“p. M. Jabrzemskiemu.

Samochody:

I-3 nagrode Kat. 4 klasy ,,E“ p. T. Heyne
-3 " o 7 » ., Pp. H. Liefeldtowi
Il g " . 4 . P- A. Bergmanowi.
Tor wys$cigowy zostat doprowadzony staraniem
Komisji Sportowej A. P. do mozliwie dobrego stanu,
poza tern przy stacji Struga, gdzie startowano wozy,
zbudowane zostaty obszerne trybuny oraz loze dla
publicznosci.
Wypadkowi ulegty 2 samochody: ,Opel* p.
W . Zagorskiego, ktéry, osiggngwszy jedng z najlepszych
szybkos$ci, wskutek ztamania kota na wirazu musiat
wycofa¢ sie z wyscigu, oraz ,Panhard Levassor® p.
J. Michalskiego, ktéry réwniez na wirazu, uderzywszy
sie o kamien, ztamat koto.

Upraszamy o wypetnienie i nadsytanie kwestjo-
narjusza i arkuszy informacyjnych.
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kalendarz na rok i923.
Styczen
. T - Stonca Ksiezyca
Dnie Swieta rz. kat. Swieta gr. kat. wsch. zach. wsch. zach.
1 P. Nowy Rok miecz. 19 Hrud 1922  7-59— 16-08 15-13- 5-52
2 W. .Makarego 20 lhnatyja j. 7-59— 16-09 16-05— 6-49
3 §. Genowefy panny 21 Juljanji 7-59-16-10 17-05— 7 41
4 C. Tytusa 22 Anastazyja 7-59-16-11 18-12— 8-27
5 p. Telesfora 23 10 Mticzen." 7-59-16-12 19-23- 9-08
6 S. Sw. Trzech Krdli 24 Jewh. f tvi7, 758-16-13 2036- 943
7 N. 1po3 Kr. Lucjana 25 Rozd. i. Chr. 7-58—16-14 21-51 — 10-15
8 P. Seweryna 26 Sob. Pr. B.  7-58—16-15 23 06— 10 46
9w. Juljana 27 Stefanap, m 7-57-16-16 -—--— 11-14
10 S. Agatona p. 28 2 tys. m. 7-57— 16-18 0-21 —11-44
11 C. Honoraty , 29 SS Mi. ub. 7-57- 16-19 135-10 17
12 p. Ernestyna 30. Anysji 756-16-20 247-12 53
13 S. Hilarego 31 Metanyj 7-56—16-22 3-57-13-34
14 N 2po3 Kr. Feliksa 1 Sicz. Cbr. H 7'55 —16'23 4-64-14-20
15 P. Pawta 0 Sylwestra p. 7-54—16-25 5-63-15 14
In W Marcelego 3 Mataclra 7-53-16 26 6"55—16"13
17 S Antoniego p. 4 Sobor 70 ap. 753-16-28 7-38— 17-15
18 c. Piotra 5 Fteopempta 751 —16-30 8-16-18 20
19 p. Ferdynanda 6 Bohoj. Hosp. 750-163! 847 —19-24
20 S. Fabiana 7 Sob.’s. Joana 7 50—16-33 9-16—.20-27
21 N 3po3 Kr.Agniesz. 8 Hryhorja j. 7-49-16-34 9-41 —21-29
22 P. Wincentego 9 Polyjekta m. 7-48-16-36 1006—22 32
23 W. ZaSiMP. 10 Hryhoryja 7-47— 16-38 10-30—23 33
24 § Tymoteusza bisk. 11 Fteodota 7-46-16-39 1054 - —
25 €. Ngsiv. Rodziry 12 Tatjany m.  7-45-16-41 11-20- 0-34
26 p. Polikarpa 13 Jermyta 7 <14—16-42 11-50— 1-35
27 S. Jana Chryzostom. 14 SS. OteCW. S. 7-43-16-44 .12 24— 2-36
28 N. Star8Z. walerego 15 Pawta 7'41 —16*46113- 4— 3 36
29 P. Franciszka 16 Petra Wer. 7-39—16-48 13-52- 4 34
30 W Martyny 17 Antonyja 7-38— 16-50 14-48— 5 28
31 S. Marceli wd. 18 Athan., Kir. 7-37—16-51 15-52— 6'19
©-« Petnia dnia ?. o godz. 3 min. 33. — (£ Ostatnia kwad dnia
10. o godz. 1 min. 55. — £ NOw dnia 17. o0 godz. 3 min. 41. — Pier-
wsza kwadra dnia 25. o godz. 4 min. 59. — W styczniu przybywa dnia
o 1 godz. min. 5. — Dtugo$¢ dnia wynosi od godz 8. min. 9. do godz.

9. min. 14.






Kalendarz na rok

Luty

Dnie  Swieta rz. kat. Swieta gr. kat.

1 C. Ignacego 19
2 P. NMP. Grom. 20
3 S. Biazeja b. 21
4 N. Migsop. Weroniki 22
5 P. Agaty 23
6 W. Doroty 24
7 S. Romualda op. 25
8 C. Jana z M. 26
9p. Apolonji 27
10 S. ScholastyKki 28
11 N. Zapust. tucjana 29
12 P. Eulalji 30
13 W. Katarzyny 31
14 §. Walentego kapl. 1
15 C  Faustyna 2
16 p. Juljana 3
17 S. Konstancji 4
18 N Wstep. Flawiana 5
19 P. Konrada 6
20 W. Leona 7
21 $. Andrzeja 8
22 C. Kat. $w. Piotra 9
23 P. Piotra D. 1C
24 S. Macieja 11
25 N. Sucha. zygfryda 12
26 P. Wiktora 13
27 W. Aleksandra 14
28 §. Romana 15

© petnia dnia L o godz, 16 min. 53 —

dnia 8. o godz. 10 min. 16.
Pierwsza kwadra dnia 24.

52 min.

Makarja pr.
Jewfymia
Maksyma
Tymofteja
Klymenta
Ksenyi
Hryhoria
Xenolonta
Joana Ztat.
Jefrema pr.

Ihnatja |
Trech Swiat.
Kyra

lutyj. Tryf
Strytenie H
Symeona
Isydora
Ahaftyi
Wukola pr.
Partenja
Fteodora
Nykyfora
Charlampia
W tasyja
Metytyja
Martyniana
Auksentija
Onysyma

Noéw dnia 15. o godz

o godz. | min.

1923.

Stonca

Ksiezyca

wsch zach wsch. zach.

7-35—16 54
7-34— 16-56
7 33— 16-58

17-03— 6 62
18 17— 8-41
19-34- 8-15

7 31— 16-59 20-51— 847
730-17-01 2208- 9 18
7-28- 1702 23-23 - 9 48

7-25—17-04
7-24-17-06
7-22-17 07
7-21— 17 99
7-20— 17-11
7-19-17-13
7-17— 17-15
7-15— 17-16
7-13-17-17
7-12— 17 19
7-09-17 22
7-07 17 23
7-05—17 25
7-03-17-26
702—17 28
7-00— 17-30
6-58— 17 31
6-56— 17-33
6-53- 17 35
6-51 — 17-36
6-50— 17-38
6-48-17-40

— —10-19
038-10-55
1-49-11 34
2-56— 12-18
356-13 09
4-49— 1406
5-36-15 05
6-15— 16-08
649 - 17-11
7-18-+ 18-1-4
7-45-19-17
809-20-19
8-33-2C20
8-57 —22 21
9'22 —23-22
[ p—

10-22— 0-22
10-59- D21
11-41— 2'20
12-32- 3'12
1331- 3-65
14-37— 4-51

(E Ostatnia kwadra
20 m'n. 7. —

6 — W lutym przybywa
dnia o | godz. 23 min. — Dtugo$¢ dnia od 9 godz. 19 miA. do 10 godz.
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Kalendarz na rok 1923,

Marzec
Swieta rz. kat.  Swieta gr. kat. ngr:(_)n::eh WS'EEIIQZVZ‘;ih.
Albina 16 Fteodora 6-46— 17-41 15.50 « 5-33
Simplicjusza 17 Lwa pap. 6-44-17-42 17-09- 6-10
Kunegundy 18 Archyppa 642- 17-44 18-26- 6-44
GHIChaKazimierz. 19 Lwa ep. 6-40— 17-45 19-45— 7-16
Euzebiusza 20 Tymoiteja 6-38-17-47 21-05- 7-48
Fryderyka 21 SS.M.w!Ewh. §.35— 17-50.22-22— 8'20
Tomasza 2 Ppolykarpa 6 33— 17-51 23-37— 8'55
Jana B., Winc 23 Obr. ht. Joana *31 —17%53 — — 9-33
Franciszka 24 Tarasja ar. 6 29— 17-55 (0-47 — 10-19
40 Meczennikow 25 Porfyrja 6-27—17-56 1-51— 11-06
Srodcp. Konstan. 26 Prokopia 6-25— 17-58 2-46—12-00
Grzegorza 27 Wasylyja 6 23— 17-59 3-35-12-59
Katarzyny 28 Kasjana 6-21— 18-01 4-15— 13-59
Leona 1 Marec. Jewd. 6-19- 1802 4 50—15 02
Klemensa, Long, 2 Fteodota m. 6-16—18-05 5-20— 1605
Hilarego 3 Jewtropia 6-13— 18 06 5 48— 17-07
Gertrudy 4 Harasyma 6-11— 1808 §.13—18-10
Czarna Edwarda ~5 Konona m. 6-09— 18-09 6-37 — 1911
Jozefa 6 SS. 42 mucz. 6-07-18-11 7-01— 20'12
- Sebastjana 7 Wasylyja m. 05— 18-12 7-27__21-12
Benedykta. 8 Fteofytakla 6-03— 18-14 7-53—22-13
Katarzyny Szw. 9 SS. 40 mucz. 6-01 — 1815 §-23_23 12
Wiktora 10 Kondrata 5-59-18-17 8 57 —ceeeeee
Gabrjela 11 Sofronija 5-56— 18 19 9 36— 0-10
Palmowa 12 Fteofana pr. 5-54-18-21 10-22— 1-05
Ruperta 13 Nykifora 5-53—18-22 11-16— 156
.Tana Damaz. 14 Wenedykta 5-50— 18-24 12-17- 2-43
Jana Kap. 15 Ahapia m. 5-48— 18-25 13-25- 3-25
Cyryla Eust. 16 Sawyna, Jul. 5-46— 18-26 14-38— 4 04
Kwiryna, Anieli 17 Aleksia prop 5-44-18-27 15-54- 4-36
Balbiny p. 18 Kiryla arch- 5.42—-1829 17-14- 5 10
@ Petnia dnia 3. 0 godz. 4min. 24. — (£ Ostatnia kwadra dnia o.
o godz. 19 mm. 31. - M Néw dnia 17. 0 godz. 13 min. 51. — Z Pjerwsza

Kwadra dnia 25.0godz. 17 min. 42. — W maro y przybywa dnia o 1 godz.

52 mm. — Dtugo$¢ dnia od io godz. 55 min do 12 godz. 47 min.

Swieta zydowskie : 2 Purim.
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Kalendarz na rok 1923.

Kwiecien

Stonca Ksiezyca

Dnie  Swieta rz. kat. Swieta gr. kat. wsch. zach. wsch.  zach

1 N. Wielkanoc 19 Chryzanta 5'40-18-30 18-35— 5-43
o P. Pon. Wielkanocny 20 Jrep. Otec. 537—18-33 19-56- 6-15
3 W. Ryszarda 21 Jakowa ep. 535—18-34 21-15- 6-50
4 S. 1zydora 22 Wasytya 5-33-18-36 22 31— 728
5 C Wincentego 23 Nikona 531 —18-37 2340— 8-11
6 p. Celestyna pap. 24 Zacharja 5'29-18-39 — — 859
7 S. Rufina 25 Blohow p. B 527—18-40 040— 9-53
8 N. Przewed. byon. 26 Woskr. Chr. 5-25—18-42 1-32— 10-51
9 P. Marji KI 27 Pon. Switly] 5-22—18-43 2-16—11-53
10 W. Ezechiela 28 Wtordk $wit 5-20-18-45 2-52— 12-55
11 §. Leona 29 Marka 5-17—18-47 3-24-13-58
12 C. Zenona b. m. 30 Joana 5-15-18-49 3-52-15-00
13 p. Justjana 31 Hypatya 5-13— 18-50 4 17— 16 01
14 S. Tyburcjusza 1 Cwiten. 5-11-18-52 442-17-03
15 N. 2po W Anast. 2 Tyta 5-09— 18-53 5-06— 18-05
16 P. Turybiusza 3 Niceby 5-08—18 55 5-30-19-06
17 W. Rudolfa 4 Hreh.' M. 506-18 56 5-56—20-06
18 §. Apolonji 5 Teoddkya 5-03— 18-57 6-25-21-06
19 C. Tymona 6 Jewtychia 5-01— 18 59 6-57—22-04
20 p. Wiktora 7 Hrehorya 4-59-19-01 7 34—23-00
21 S. Anzelma bisk. 8 Irydyona 4-57-19*02 8-18-23-52
22 N. 3 po W sotera 9 Jewpsychia 4-55—1903 9-00---—-

23 P. Wojciecha 10 Terentia 4-53— 19-05 10-C4— 0'40
24 W. Fidelisa 11 Antypy jep. 4-51—19-07 11-08- 1-22
25 S. Marka ew. 12 wasylyja 4-49— 1908 12-16— 2-00
26 C. Kleta i Marcel. 13 Artemona J. 4-48- 19-10 13-29— 2-35
27 p. Peregrina 14 Marfyna 4-46-19-11 14-45— 3-07
28 S. Pawia od k., Wit. 15 Arystarcha  4-43-19-13 1603 - 3-38
29 N. 4 po W Piotra 16 Ahapyji 4-41-19-15 17-25- 4-09
30 P. Katarzyny 17 Symeona 4-39—19-16 18-47- 443

© Petnia dnia 1,° godz. 14 min. 10. - (T Ostatnia kwadra dnia
8o godz. 6 min. 23. — S l\?éw dnia 16. o godz 7min. 28. -- J) Pierw-
sza kwadra dnia 24. 0 godz. 6 min. 20. — @ Petnia dnia 30 o godz. 2
min. 30. — W kwietniu przybywa dnia o | godz. i 47 min. — D#tugosé
dnia od 12 godz. 50 min. do 14 godz. 37 min.

Swieta zydowskie: 1, 2, 7, 8 $wieta Wielkanocy.
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Kalendarz na rok 1923,

Maj

Swieta rz. kat.  Swieta gr. kat.

Filipa 18
Zygmunta 19
3 Maja z. §. K. 20
Florjana 21

Piusa V. pap. 22

Iwana

Iwana W.
Teodora Frych
.Tanuaria
Teodora pap.

5 po W.JanawO. 23 Heorchija
Domiceli 24 Saw. ni.
Stanistawa bisk. 25 Marka Ew.
Grzegorza 26 Wasylyja
Whiebowstgp. P. 27 Symeona jep.
Adolfa 28 Jasona
Pankracego 29 S\v. 9. Mucz.
6 po W Serwac. 30 Jakowa
Bonifacjusza 1 Megj. Jeremy
Zofji 2 Atanazya
Jana Neponi. 3 Tymofteja
Paschalisa W. 4 Woznes, H
Feliksa kapt. 5 Iryny

Piotra Celest. 6 Jowa Prawed.
Zielone Swieta 7 Sabba
Poniedz, Ziel. Sw 8 Joana Boh.

. Julji p. 9 Isaji proroka
Dezyderjusza 10 symeona
Joanny 11 Mokia
Urbana 12 Epifanya
Filipa 13 Htykeryi
1 po Z Sw.Jana'l4 Izydora
Wilhelma 15 Sosz. 8, D.
Maksymiljana 16 Poned. Sosz.
Ferdynanda 17 Andronika
Boze Ciato 18 Teodota

Stonca Ksiezyca
wsch. zach. wsch. zach.

4-38—19 16 20 04 - 5-18
4-36—19-18 21-19- 5-59
4-34 -19-19 22°26-r— 6-46
4-33— 19-21 23-24— 7 40
4-31-19-22 — 8-38
4-29-1923 0 13— 9-41
4-27-19-26 0 54- 10-45
4-25- 19-27 1-29-11-49
4-24-19-29 158-12-52
4-22-19 30 2-23—13-54
4-21-19-32 2-48-14 56
4-29—19-33 3-10— 15-56
4-18—19-35 3'34—16"57
4-17—19-36 3-59- 17-58
4-15—19-37 4-27-18 59
4-14—19-38 458-19 59
4-12— 19-41 5-23—2056
4-10-19-42 6-15—21-50
4-09 - 19-43 704-22-39
4-08-19-45 7 58 - 2323
4-07-19-46 8-59 - 00-03
4-06— 19-47 10-05— —
4-05-19-48 i1-14— 0-38
4-04-19 50 12-27— 109
4-03— 19-51 13-42— 1-37
4-02-19 52 14-58- 2-09
4-01— 19-53 16-16- 2-38
4-00-19 54 17-36- 3'12
3-58-19-56 18-53— 3-50
3-58-19-57 20-05— 4-32
357—19-58 21-09- 5-23

Ostatnia kwadra dnia 7. 0 godz. 19 min. 18. — A NOw dnia

godz. 23 min. 38. — D

Pierwsza kwadr

dnia 23. o godz. 15 m!n.

— © Petnia dnia 30. o godz. 6 min. 7. — W maju przybywadniao 1
godz. 23 min. — Dtugo$¢ dnia od 14 godz. 38 do 16 godz. 1 min.

Swieta zydswskie: 21, 22 Zielone S$wieta.






Dnie  Swieta rz. kat.  Swieta gr. kat.
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Kalendarz na rok '923.

Czerwiec

Stonca

Ksiezyca

wsch. zach. wsch. zach

P. .lakéba b. 19 Patrykia 3-57—19'59 22-04— 6-20
S. Marcelina 20 Ftalatea 3 56—20-00 20-50— 7-22
N 2 poS. Klotyldy 21 Wasyliji 3-55—20-01 23-27—"8-28
P. Kwirynjusza 22 Mihaita 355—2002 23-59— 834
W. Bonifacjusza 23 Konst. i Ol. 3'54—2003 - — 10-38
S. Norberta 24 Symeona 3"54—20'0t 0-27— 11-42
C. Roberta 25 Obr. bl. Joana 353—2004 (-52 —12-46
P. Medarda b. 26 Karpa 353-20 05 1-16-13-47
S. Felicjana iPelag. 27 Teraponta 352—2006 1-40-14 48
N 3 po S. Matgorz. 28 Nykyty 3-52—20'07 2-04— 15 49
P. Barnaby 29 Fteodosyi m. 352-20-08 2-31— 16-60
W Jana 30 lzafcyja 3-52—20-08 300-17-51
S Antoniego 31 Jeremija ap. 3-52—20-09 3-34— 18-50
C. Bazylego b. 1 Czerw.Justyn. 351-20 09 4-13— 19-45
p. Wita 2 Nykyfora 3-51—20-10 4-59—20-37
S. Benona b. 3 tukilyana 3-51-20 10 5-52—21-24
N. 4 po S. Adolfa 4 Mitrof. 3-51—20-11 6-51-22-05
P. Marka 5 Dorofteja jep. 3-51—20-11 7-56—22-41
W  Gerwazego 6 I-lilariona 351—20-11 9-04—23-14
§. Sylwerjusza 7 Fteodota 3-51—20-12 10 16—23-44
C. Alojzego Gonzagi 8 Teodora 3-51—20-12 11-28— —

p. Paulina 9 Kyryla 3-51 —20-12 12-42— 0-12
S. Agrypiny 10 Tymofteja 3-51—20-12 13 58— 0-41
N. 5po0S. .Tana Chrz. 11 Warftotomeja 3 51—2C-12 15-14— 1-12
P. Wilhelma 12 Onufrya 3-51 —20-12 16-30— 146
W. .Tana i Pawta 13 Akiliny i Tr. 3-52—20-12 17-43— 2-24
$§. Wiadystawa 14 .Telysseja pr. 3 52—20-12 18-51— 3-10
C. Leona pap. 15 Amosa p. 3-53-20-12 19-51— 4-03
p. Piotra i Pawla 16 Tychona 3-53-20-12 20-42- 5-03
'S. Emilji i Lucyny 17 Manuita m. 3-54-20-12 21-24— 5-08

(E Ostatnia kwadra dnia 6. o godz. 10 min. 19. — # Noéw dnia

14. o0 godz. 13 min. 4;. — J) Pierwsza kwadra dnia 21.

o godz. 21

min. 46. — © Petnia dnia 28. o godz. 14 min. 4. — W czerwcu przy-
bywa dnia do 21. o min. 19, a po, 21. ubywa o min. 3. — Dtugo$¢ dnia
z*poczatkiem miesigca 16 godz. 2 min., z koncem 16 godz. 18 min.






Kalendarz Ha rok 1023.

Lipiec

Dnie Swieta rz. kat. Swieta gr. kat. Storica
wsch. zach,
1 N. 6 po S. Teobalda 18 Leontja 3-54-20-12
2 P. Naw. NMP. 19 .Tudy Ftad. 3-55-20-12
3 W. Anatola 20 Meftodya 3-56—20-12
4 S, Jrenjusza 21 Juljana m. 3-56—20-11
5 C. Antoniego zak. 22 Jewsewya 3'67-20-H
6 p. lzajasza 23 Ahrypiny 358-20-11
7 s. Cyryla i Met. 24 Rozd. Joana 3-58— 20-10
8 N. 7 po S. Elzbiety 25 Feuronii 3-59—20-10
9 p. Weroniki 26 Dawyda 400-20-09
10 W. 7 br. meczenn. 27 Sampsona 4-01— 2008
1S Piusa I 28 Kyra i Joan. 402—20-08
12 c. Jana Gwalberta 29 Petra i Pawia 4-03 - 20-07
13 p. Matgorzaty 30 Sob. $$. 12 ap. 4-04—20-06
14 s. Bonawentury 1 Lypen. Kosmy 4-05-20-06
15N. 8 po S. Henryka 2 P. r. P. B.  4-06—20 05
16 P. NMP. Szk. 3 Jakynfta 4-07-20-04
17 w. Aleksego 4 Andreja kryt. 4 08—20-04
18 §. Szymona 5 Aftanazya 4-09—20 03
19 ¢. Wincentego z P. 6 L ukij 4-10—2002
20 p, Czestawa 7 Ftomy pr. 4-11—20-01
21 s, Praksedy 8 Prokopa m. 4-14—19-59
22 N. 9 po S. Marji M. 9 Pankratja 4-15—19 58
23 p. Apolinary 10 SS. 45 mucz. 4-16— 19-57
24 W. Krystyny 1 Jewtymii 4-17— 19-56
25 §. Krzysztofa 12 Prokta 4-18 — 19-55
26 c. Anny, Matki NPM. 13 Hawryila 4-20-19-54
27 p. Pantaleon. 14 Akyty ap. 4-21-19 52
28 5. Wiktora 15 Kyryka 4-23— 19-50
29 N. 0 po S. Kuneg. 16 Antynog. 4-24— 19-48
30 P. Julity 17 Maryny m. 4-25—19-47
31 W. lIgnacego 18 Jemylyana 4-26-19-46
<£ Ostatnia kwadra dnia 6. 0o godz. 2,min. 56. .— £
14. 0 godz 1 min. 45. — f) Pierwsza kwadradnia21.0 godz.
©. Petnia dnia 27. o godz. 23} min. 33. — W lipcu ubywa

Ksiezyca
wsch. zach

21-59— 7-15
2230- 8-22
22-56- 9-27
23-20-10-31
23-44— 11-34
— —12-36
0-12— 13-37
0-39-14 38
1-09— 15-38
1-43— 16-38
209-17 36
2-53—18-30
3-44—19-20
4-41—20 05
545-20 42
6-54—21-17
8 05—21-49
9-18—22-18
10-32— 22-46
11-48-23-16
1302-23-48
14-16- —
15-29 0-14
16 37— 1-06
17-39- 1-53
1833- 2'49
19-18- 3-50
19-56- 4-55
20-29- 6-03
20-57— 709
21-29— 8-15
Noéw dnia
2 min.32.—

min. — Dtugos$¢ dnia od 16 godz. 18 min. do 15 godz. 20 min.
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Kalendarz na rok 1923.

Swieta rz. kat.  Swieta gr. kat.

Piotra 19
NMP. Anielskiej 20
Znal. $w. Szczep. 21

Dominika 22
11 poS.NMP. Sn. 23
Przemystawa 24
Kajetana 25
Cyryaka 26
Komana i Juljana 27
Wawrzynca 28
Zuzanny 29
12 po S. Klary 30
Hipolita 31
Euzebjusza 1
Whiebiwz NVIP.

2
Joachima, Kocha 3
Liberta 4
Heleny 5
13 po S. Juliusza 6
Bernarda -7

8

9

. Joanny

Tymoteusza

Poc. NMB. 10
Barttomieja 1
Ludwika kr. 12
14poS. zefiryn. m. 13
Jozefa K. 14
Augustyna 15

Sciecie $w. Jana 16
Rézy z Limy, Fel. 17
Rajmunda 18

Sierpien
Stonica
wsch. za :h.
Makrymy 4'26—19'44

Ityi proroka 4-29—19-43
Symeona pr. 4-30— 19-42
Marji Mahd. 4-31 — 19-40
Trofyma 4-32— 19 39
Chrystyny m. 4-34— 19-37
t Usp.$. Anny 4-36-19-34
Jermotaja m. 4-38— 19-33
Pantelejmona 4-39- 19-32
Prohora ap. 4-41 —19-31
Kalynyka fn. 4-42- 19 29
Syty 4-44—19-27
Ewdokima 4-46-19-25
Serpen. Prois. 4-47— 19-23
Stefana mucz. 4-48-19 22
[sakya prep 450-19-19
7 Otr. w Efezi. 4-51 — 19-17
Ewsygnia m. 4-53— 19-15
Preobr. Hosp. 4-54 —19 13
Dometya pr. 4-55—1911
Jemylyana 4-57  19-10

Mafteja ap. 458 — 19-08
tawrentya 5-00- 19-06
Jewpla ni 501-19-04
Fotya mubz. 5-04-19-01
Maksyma 505— 18-59

Michea pror. 5-06— 18-57
Uspr. pr. Boh. 5-08— 18-55
Nerukotwor. 5-09-18-53
Myrona m.  5-11—1851

Ksiezyca
wsch. zach.
21'48— 9'20
22-12—10-22
22-37— 11-24
23-02— 12 25
23 32-13-26

— — 1425

0-07-15-24
0-27-16-19
1-34-17-11
2-28— 17-58
3-30— 18-40
ee3s -19-17
5-49— 19 50
7-04-20-20
8-19 20 00
9-36—.21-19
10-51 - 21-51
12.06—22-26
1319-23-05
14-29-23-50
15-31— —
16-26— 042
17-04— 1-40
17-55— 243
18-29— 3-49
18-59— 4-55
19-25— 6-00
19-50— -7-05
20-14- 8-08
20-38— 9-11

Flora i tawrg 5-12— 18-50 21-047-10-13

(£ Ostatnia kwadra dnia 4. o godz. 20 min. 22. — O Noéw dnia
12. 0 godz. 12 min. 17. — D Pierwsza kw adra dnia 19. 0 goiz. 7min.7.—

Petnia dnia 26. o godz. 11 min. 29. -

W sierpniu ubywa dnia o 1

godz. 40 min. — D#tugos$¢ dnia od 15 godz. 18 min. do 13 godz. 38 rnin.






kalendarz na rok 1923.

Wrzesien

Dnie Swieta rz. ket.  Swieta gr. kat.

0N U WN

Z WTDOVETVZ VODONETUZPIONZEVZ 0B nIDZ P

ldziego 19
15 po S. Stefana 20
Bronistawa 21
Rozalii 22
Wawrzynca 23
Zacharjasza 24
Reginy 25
Narodz. N M P. 26
16 po 8. Gorgon. 27
Mikotaja 28
. Prota i Jacka 29
Im. Marji 30

W aleryana m. 31
Podw. $w. Krzyza 1
Nikodema

2
>/ po S. Ludm. 3
Piet §. F. 4
. Tomasza 5

Januaryusza 6
Eustachego /
Mateusza 8
Tomasza 9

0

18poS.Lina, Tekli 1
NMP. W. 11
. tadystawa 12
Cyprjana 13
Kosmy i Dam, 14
W actawa m. 15
Michata archaniota 16

19 po S. Hieron. 17

Andrea

Samuela
Ftadeja ap.
Ahaftona
tuppa m.
.Tewtychia m.
W aftotomea
Adryana m.

Pyrnens
Moj-sea mur.
Us. ht. . J
Aleksandra
P. p. Pr. Boh.
V\Er. Symeon.
Mamanta m.
Antyma
Wawyly
Zachar. pror
Wosp. cz. M.
Makarya
Roid. P. B

Joakima

Mynodora
Fteodory
Awtenoma
Kornyta

Wbz $w. Kr.
Nykity m.
Josafata arch
Sofii

Stonica
wsch, zach.
5-U 18-47
5'16— 18-44
5-17— 18-42
5-18— 18-40
5 19— 18-38
5-21— 18-36
5-22 —18-34
5-23 — 18-32
525—18-30
5-26— 18 27
5-28— 18-24
5-29-18-22
5-31 — 18 20
5-32— 18-18
5-33 —18-16
5-35— 1814
.5-36-18-12
5-38—18'10
5-39 - 18-08
5-41 — 1805
5-43-1S03
5-44—18 01
5-46— 17-59
5-47 — 17-56
549—17-54
5-50—17-52
5"51 — 17-50
5-53— 17-48
5-54—17-46
5-57— 17-43

Ksiezyca
wsch. zach.

21*33—t1 1-14
22 05-12-13
22-41—13-12
23-24— 14-17
— —150U
0-14— 15 49
1-12— 16-32
2-16—17-11
3-24—17 46
4-40— 18-19
5-68— 18-49
7-15—19-21
8-34-19 52
9-52—20-26
11-08 —21-05
12-19—21-48
13-25- 22 38
14-33 - 23-34
15-13— —
15-55- 0-37
16-30— P38
1700 - 2-43
17-28- 3-49
17-54— 4-54
18-18- 5-58
18-41— 7-00
1907— 8-02
19-34— 9 03
20 04— 10-03
20-39 -1P02

Ostatnia kwadra dnia 3. o godz. 13 min. 47. — 0 Now dnia
. 21 min, 53. — J) Pierwsza kwadra dnia 17. 0 godz. 13 min. 4.—
min. 16. — We wrze$niu ubywa dnia o 1
godz. i 48 min. — Dtugos$¢ dnia od 13 godz. 34 min. do 11 godz. 46 min.

Petnia dnia 25. o godz.® 2

Swieta Zydowskie: 11. Nowy Rok 5684, 12. Drugie éw. N. R.,
20. Swieto pojedn,, 25., 26. $w. Kuczek.






Kalendarz liii rok 1928.

Pazdziernik

Stonca. Ksiezyca

Diiie  Swieta rz. kat. Swieta gr. kat. wsch. zach. wsch. zach.

1 P.' Remigiusza 18 Jewmenia 5-58-17 41 2 8~ 3%
Ow. Aniotéw Str6z6w 19 Trofyma m. 6-00—17-39 22-04— 12 51
3 S. Kandyda 20 Eustachia 6-01— 17-37 2257 — 13-41
4 C Franciszka Sferaf. 21 Konrada ap. 6-03—17-36 — -14-26
5 P. Ptlacyda 22 Foky mucz. 6-04-17-33 0-08-15 06
6 S. Brunona 23 Zaczat. Joann. 6-05-17 31 1-04— 15-41
7 N. 20 po S. Justyny 24 Tekly 6-06— 17-29 2-14-16-15
8p. Pelagjusza 25 Jewfrosiniji 6-07— 17-27 3-29— 16-45
9W. Wincentego 26 Joana Boh. 6-10— 17-24 4-47—17-17
10 $. Franciszka b. 27 Kotystrata 6-12—17-22 6-07— 17-47
11 C. Gereona i Tow. 28 Charytona 6-13—17-20 7-28— 18-22
12 p. Maksymiliana 29 Kyriaka pr. 6-15-17-18 8-48— 1900
13 s. Edwarda 30 Hryhorya m. 6-16—17-16 10-04- 19 43
14 N. 21 po S. Kaliksta 1 Zowted. Boh.  6-18— 17-14 11-15—20-32
15 P. Jadwigi 2 Kyprjana 6-19-17 12 12-18-2P27
16 W Saturna 3 Dionysya 6-21-17-10 1311—22-27
17 S. Wiktora 4 Jerofteja 6-23-17 07 13-56—23-32
18 C. tukasza eww. 5 Charytyny m. 6-25—17-05 14 33— —

19 p. Piotra i Pelagii 6 Tomy ap. 626- 17-03 15-05— 0-36
20 S. Felicyana 7 Serhya 6-28 —17-01 15-33- 1-41
21 N. 22 po 8. Urszuli 8 Pelagii 6-30— 16 59 15-58— 2-45
22 P. Fit. b. 9 Jakowa ap. 6-31— 16 58 16-22— 3-49
23 W. Ignacego 10 Jewtampia 6 32-16-56 16-46— 4-52
24 §. .Tana Kantego U Fytypa ap. 634 —16-54 17-11— 5-54
25 0. Kryspina mecz. 12 Tarasia 6 35— 16-52 17"37— 6'55
26 p. Ewarysta 13 Karpa i Pag. 6-38-16 50 18-05— 7-56
27 s. Sabiny 14 Nazarya m. 6-39- 16-48 18-38— 8-55
28 N. 23 poS. Szymona 15 Eutym. 6-41 — 16-46 19-15— 9-53
29 P. Narcyza 16 tonhyna m. 6-42— 16-43 19-59— 10 47
30 W. Marcelego 17 Osiji, Andreja 6-44-16 42 2048-1 136
31 §. Lucyli m. 18 tuki jew. 6-46-16 40 21-44— 12-19

ff Ostatnia kwadra dnia 3. o0 godz. 6 min. 29. — dt Néw dnia 10,
0 godz. 7 min. 6. — J) Pierwsza kwadra dnia 16. 0 godz. 21 min. 54. —
@ Petnia dnia 25. 0 godz. 19 min 26. — W pazdzierniku ubywa dnia
0 1 godz. 49 min. — Dtugo$¢ dnia od ii godz. 43 min do 9 godz.54 min.

S ieta zydowskie: 2., 3. ost. $w. Kuczek.






Kalendarz na rok 1923.

Dnie Swieta rz. kat.

Listopad

Swieta gr. kat.

Stonca
wsch. zach.

Ksiezyca
wsch. zach.

%c Wszystkich Sw. 19 Joila proroka 6 47— 16-38 22-46— 13 03

P. Dzien Za iuftzny 20 Artemia 6 49— 16-37 23 53— 13-39
3 S. Huberta 21 lfariona 6’50— 16 35 — 14-12
4 N. 24 poS, Karola B. 22 Awerkyja 6'53— 16 33  1-04— 14-43
3 P. Zacharjasza 23 Jakowa ap. 6 54— 16-31 2 19— 15-13
6 W. Feliksa 24 Arefty mucz. 656 —16 30 3-35— 15-42
7 S. Amaranta 25 Markyana 6-58— 16-29 4 56— 16-15
8 C. Opieki NMP. 26 Sw. Dymytra 6"59—16 27 6 17— 16-50
9 p. Teodora 27 Nestora m. 701 —16-26 7 37— 17-31
10 S. Andrzeja 28 Terentya m. 7-02—16-24 8 53— 18 18
U N. 25 po S. Marcina 29 Anastazyi 704— 16-23 1004—19 13
12 P. Chryst. 30 Zynowii 7 06 —16-22 10 51—20 14
13 W. mStanistawa K. 31 Stachija 703—16-20 11-42—21-19
14 $§. Jozafata 1 Padotyat. Kos. 7 10-16-18 12-25—22-26
15 C. Leopolda 2 Akindina 7-11 —16-17 13 01— 23-32
16 p. Edmunda 3 .Tosyfa 7 13— 16-16 13-33— —
17 S. Salomei 4 Toannykja 7"15— 16-15 14 04— 0-41
18 N. 26 po S. Romana ~5 Hataktyma 7-16 —16-14 14-28— 1-43
19 P. Elzbiety 6 Pawia arch. 7-18— 16-13 14-51— 2-44
20 W. Feliksa Wal. 7 Jerona, taz. 7-19—16-12 15-15— 3 45
21 §. of. NMP. 8 Mychalta 7-21—16-11 15-40— 4-48
22 C. Cecylji 9 onysifora m. 7-22-16-10 16-08- 5-49
23 p. Klemensa 10 Erasta ap. 7-24— 1609 16-39— 6-49
24 S. Jana od Krzyza 11 Miny mucz. 7-25— 16-08 17-14— 7-47
25 N 27 po S. Katarz. 12 Joana 7-28— 16 06 17-56— 8-43
26 P. Sylw. 13 Joana Ztat. 729-16 05 1844— 935
27 W. walerjana 14 Fylypa ap. 7-30-1604 1937-10-23
28 $ Grzegorza 15 Hurya 7-31-1603 20-37— U 05
29 C. Saturnina m. 16 Mawteja ew. 7 32— 1602 21-41—11-42
30 P- Andrzeja 17, Hryhorya ap. 7-34— 1602 22 48— 11-15

(E Ostatnia kwadra dnia |. o godz. 21 min. 49. — 0 No6w dnia

8. 0 godz. 16 min. 27. —

41. — @ Petnia dnia 23. g godz. 13 min. -58. — W

Pierwsza kwadra dnia 15. o godz. !> min.

listopadzie ubywa

dnia o 1 godz. 23 min. — D#tugo$¢ dnia od 9 'godz. 51 min. do 8 godz.

28 min.






Kalendarz na rok 1923.

Grudzien

Stonca Ksiezyca

Dnie  Swieta rz. kat. Swieta gr Kkat. wsch  zach wsch.  zach

1 S. Eligiusza bisk. 18 Platona 7-35— 16 01 25-68-12-45
2 N. 1 Adw. Babiany 19 Awdija 737 -16-01 — -13-13
3 P. Franciszka Ks. 20 Prokla 7-38 - 16-01 1-12—12 43
4 W Barbary 21 Wow. Pr.) M730-1601 2-28-14-13
5 §. Anastazego 22 Fylym 7-41— 16-00 3-46— 14-49
6 C.1 Mikotaja bisk. 23 Amfylochya 7-42— 16-00 506-15-28
7 pP. Ambroz 24 Kataryny 7-43— 16-00 6-26-16-13
8 S Nlep. Pocz. NVP 25 Kiymenta 744—1600 7 39— 17°06
4N 2 Adw Leokadyi 26 Atypia 7-45-16-00 8-46-17-53
10 P. NMP Lor. 27 Jakowa mucz. 7-46-15-59 9 43— 18-58
1w Damazego 28 Stefana Pr. 7-47— 1559 10 30—2007
12 § Aleksandra 29 Paramona 7 49-7,-1558 1108-21-16
13 C. tucji i F,ugen. 30 Andreja ap. 7-50-15-58 11-41—22-23
14 p. lzydora 1 Hrud. Nauma 751-15-58 12-09-23 29
15 S Wiktora 2 Awakuma 752—1558 12-34— —
16 N 3 Adw.Euzebiusz. 3 Sofonija 7-52— 1559 12-58— 0-34
17 ;p. tazarza 4 Warwary 754 - 15-59 13-20— 1-36
18 W. Gracjana 5 Sawwy pr. 7 55—15"59 1345— 2-38
19 § Tymoteusza 6 Nykot. C 7 55— 16-00 14-11- 3-39
20 C. Teofila m. 7 Amwrozya 756-16 00 1440— 4-40
21 p. Tomasza 8 Patapija prep. 7-56-16 00 15-14— 5-39
22 S' Zenona 9 Nep. Zacz. B 757—16-01 1554 - 6-37
2 N. 4 Adw. wiktorji 10 Miny 7-57—16-01 16 39— 7-31
24 P. Adama i Ewy 11 Danyita Stot. 758-16 02 17-31- 8-21
25 W. Boze Narodzenie 12 Spiridona jep. 7-58— 16-02 18-29— 9 06
26 $ Szczepana MECZ. 13 Eustratija 7-58— 16 03 19-32 - 9-45
27 C. .lana ewangelisty 14 Tyrsya itew. 7 58— 16 04 20-39-10-19
28 p. Mtodziankow 15 Etewterya j. 759-16-05 21-48-10-50
29 S Tomasza b. 16 Aheja pror. 7-59— 1605 22-59— 11-19
MIN. 1 i)oS. Sabina 17 Danyita 7-59-16-06 - —11-45
31 P. Sywestra 18 Sewastyana 7-59— 16-07 O’H-12-16

(£ Ostatnia kwadra dnia 1. o godz. Il min.9. — 0 Noéw dnia (L

o0 godz. 2 min. 30. — J) Pierwsza kwadra dnia 15. 0 godz. 3 min. 34. —

Petnia dnia 23. 0 godz. 8 min. 33. — (£ Ostatnia kwadra dnia 30.

o0 godz. 22 min. 7. — W grudniu ubywa dnia do 21. o 21 min., pod ko-

niec za$ miesigca przybywa 3 min. — Dtugo$¢ dnia z poczatkiem mie-

sigca 8 godz. 26 min., a przy kofAcu 8 godz. 8 min.
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Arkusz informacyjny

W sprawie uzupetnienia ~Rocznika".

Poniewaz Redakcji Rocznika chodzi o ulepszenie
tegoz i uczynienie go prawdziwie pozytecznym dla
0g6tu cAutomobilistow, prosimy o wypetnienie tego
arkusza i przestanie go pod adresem AUTOMOBIL-
KLUBU. Wszystkie zyczenia Czytelnikéw uwzglednimy
w miare moznos$ci w nastepnem wydaniu.

i. Jakie dzialy Rocznika wydajg sie za mato
OPFACOWANE 7 o sessssiens sesseeneeieas

2. Co nalezatoby wedle Pana doda¢ w nastep-
NEM WY AANTU ? oottt

3. Jakie ustepy danego dziatu wydajg sie Panu

zbyteczne?



4. Jakie dziaty nalezatoby wedle Pana dodac

W ROCZNIKU ? s e s .

5. Jakie dane nalezatoby podawaé jeszcze

W Skorowidzu miejSCOWOSCH ? oo s

6. Plany jakich miast nalezatoby umiescic
w pierwszym rzedzie, w nastepnem wydaniu rocznika?

Nazwisko i imige ...

Zawod .
Miejscowos$¢............

Ulica i Nr. domu



Arkusz informacyjny
odnoszagcy sie do wiadomoS$ci 0 miejscowoséciach.

Prosimy o wypetnienie tego arkusza i przesianie go pod adresem AUTOMOBILKLUBU (Patrz str. 225).

MiI€JSCOWOSE it cves ettt st e . \Wojewodztwo »
POWiIAt s (M) o8¢ mMieszKanCOW ...

W miejscowos$ci tej znajduje sie :
(PC) Urzad Pocztowy, (PCT) Pocztowotelegraficzny, (SPC) Sktadnica pocztowa.

(HG) Hotele z garazem ... Irzednellrzedne AdIeS i e
(H) Hotele bez garazu ... Irzednellrzedne ppeeEeaehes bbb b et b bbbt es Saeeae ettt ettt ettt n et nes
(G) Garaze ..evinn na samochodoéw e e e rane s
(GO) GOSPOAY oo . s £ eeeeas
(Ws) Warsztaty sam. ... Jreseeea kbbbt bbbttt bbbttt ettt n s

(Wsi) Warsztaty S$lusarskie ... ettt bbbt bbbt bbb bbb bt @ etetetnts sbebetenas
(Wk) Warsztaty kowalskie (KUZnie) i e ST 5 e e et sreberens
(Kp) Kowal przydrozny 5 e
(B) Sktad benzyny i (O) oliwy e s
(Pn) Skitady pneuma.t e e e
(St. K) Najblizsza stacja kolejowa w odlegtosci km.
Zabytki i pamigtki godne zwiedzenia e eteh et £ re e bR bR bbb tenn
D OKEAUNY  @ATES i1 a8 b £ 461 E bbb £ E e h b bR bR R sttt
Podpis ... e e s

Uwaga: W miejscowosciach, gdzie sg warsztaty samochodowe, nie podawaé¢ warsztatow innego ro-
dzaju. Jezeli sa hotele pierwszorzedne, to nie potrzeba podawa¢ gospéd. Przy urzedach pocztowych nieodpo-
wiednie rubryki skresli¢.



——



Kwestjonarjusz
w sprawie stanu dr6g i odlegtosdci.

Prosimy o wypetnienie tego arkusza i przestanie
go pod adresem AUTOMOBILKLUBU. (Patrz str. 225).

Przestrzen z

do

Odlegto$¢ w km ... rodzaj drogi (szosa itp.)

Mozna przejecha¢ samochodem: zawsze, podczas dtu-
gotrwatej pogody, kilka dni po deszczu, i t. d.

Mosty po drodze :
(MD) Drewniane

............ na km Stan .. v,
(MB) BEIONOWE et e
na km STAN (et e s
{MZ) Zelazne .o, e e
.................. na km StaAN ot e
Doktadny adres
Podpis

Uwaga : Dla objasnienia podajemy na odwrotnej
stronie takiego wypetnionego arkusza przystany nam
przez p. Wactawa Jasienskiego.



Wzér kwestj onarj usza.
Przestrzen z taska
do Widawy.

Odlegtos¢ w kilometrach 25,1, rodzaj drogi (szosa itp.)
szosa, stan 70°.c $redni, 30°10 ziy.

Mozna przejechaé samochodem : Zawsze.
Mosty po drodze :

(MD) Drewniane — jeden na rzece Widawce w Ro-
goZnie, stan : przejazd tylko na potowie sze-
rokosci jezdni.

(MB) Betonowe .vvvcvnnne na km ... stan
(MZ) Zelazne . cooeecvceevrvesrens na km ... stan
(Kp) Kowale przydrozni na. km i na ... km.

Doktadny adres: task, ul. Wielka 35

Podpis : Wactaw Jasienski.

Komu lezy nu sercu rozwdj autoinobilizimi i ta-
ryzinu w Polsce, len nadesle wypetnione arkusze
informacyjne i kwestjonarjusz.



Wytaczne zastepstwo
SAMOCHODOW MftRK!

co Duzy wybo6r najnowszych typow co
8/25 HP, 10/30 HP, 14/38 HP, 21/50 HPi 30/75 HP

Czesci zapasowe. — Akcessorje
— samochodowe. — Gumy. —
— Remont samochodow. —

Sp Akc

JAKSAMOTOR

Warszawa, Twarda 64.

Tel.: 247-14 i 26-03.
Adres telegraficzny: ,,Warszawa-Taksamotor*“.

Podzasiepstwo na Matopolskf

I\/III\/ITSPJH QP

., ul. Ossolinskich 13.

Rocznik Automobilklubu.



OV KELOP!

Fabryka maszyn i odlewarnia
w Przemyslu, ul. Moniuszki 6

przyjmuje

wszelkie naprawy mlynskie, tartaczne
I gorzelniane oraz uskutecznia wszelka
naprawe automobili.

Wtasne wyroby maszyn tartacznych jak:
pity wahadtowe, cyrkularki natozyskach
kulkowych i samosmary.

Towarzystwo Samochodowe
Spétka z ogr. odp.

Warszawa, ul. -Swietokrzyska 27.
Tet. 106-52.

Samochody osobowe i ciezarowe,
motocykle, opony, KiszKi
i gumy peine.



Samochody I czescl

Opony — Gumy petne —
Kiszki — tanhcuchy roz-
— dzielcze i pociggowe —

Pierscienie do ttokow
Tasmy hamulcowe
Okucia do karoserji
Obrecze Continental

oraz

Wszelkie przybory - samochodowe

poleca

L. Krupka

Warszawa, Plae Trzech Krzyzy 8. - Tel. 210-70.

19*



Zakopianska Spotka
Samochodowa.

Spotka z ogran, odpow.
w Zakopanem (Kamieniec).

Komunikacja samochodami, omni-
busami otwartymi na detych gumach

do: Morskiego Oka, Jaworzyny, Doliny
Koscieliskiej, Szmeksu, Bialskich Grof,
Szczawnicy, Czorsztynu, Niedzicy, wy-
cieczkiturnusowe do TatrWschodnich itd.

Garaze murowane dla przyjezdnych
samochodéw. Warsztaty mechaniczne. Wul-
kanizacja gum. Sktad benzyny i smardw.
Sktad czeSci zamiennych do samochodow

marek: Buick, Ford, Doge, Austro-Daimler, Steyr.

Reprezentacja Firm :

[facuum Qi Company, Continental, Auto-Skiad.

Garaze: Kamieniec, tel. 108.
Sklep; Krupowki, tel. 109.

Adres telegraficzny :
Zakopane ,,Zaksam “



Fabryka samochoddéw

,aUTO0-I*T0OTORF™

Spotka akcyjna we Lwowie.

Lwoéw, ul. Kopernika 54/56. — Telefon 194.
Krakow-Debniki, Barska 12. — Telefon 153.

Wytgczne zastepstwo na Polske
samochodéw marki ,STEYR"
Austr. Towarz. fabryki Broni.

Poleca samochody osobowe 6 cylindrowe
12/40 HP najnowszego typu. Napiawa
» samochodow i ptugow motorowych. :

Garaze. Boksy. Pneumatyki, to-
zyska kulkowe i inne przybory
--------- samochodowe.----------



Cukiernia ~ Ziemianska

w Warszawie

ul.. Mazowiecka 12 | Kredytowa o.

W asciciele:

Karol Albrecht i Jan Skagpski

ago Ogo ago



Stock-Continental

co Warszawa, ul. Krélewska 31. co
Telefon 50-39.

Poleca w wielkim wyborze wszech-
Swiatowej stawy: gumy samocho-
dowe, motocyklowe, rowerowe, po-
wozowe wszystkich rozmiarow,
nadto wszelkiego rodzaju artykuty
co techniczne i chirurgiczne, co

Ceny fabryczne. — Instytucjom rzadowym,
spotecznym i szpitalom odpowiedni rabat.

Dostawa natychmiastowa.



marki wszechswiatowej

BERGOUGNAN

Zadajcie \%szedzie!

Jeneraing Przedstawicielstwo na Polske:
R. C. Bcrgougnan
Gdansk, Kohlcnmark Nr. 9.

Adres telegraficzny:

.Gcpgolds-Gdansk*
Telefon: 5917.



Pracownia powozéw i tapicernia
automobili

Michata Grubera

Lwow, ul. Zamarstynowska 33.

Pracownia sukien

Emeryh SIngocli 8 Stanistaw Stankiewicz

Lwoéw, ul. Kopernika 18.

Poleca:

Gotowe ubrania, raglany, palta, spodnie
paskowe i ubrania sportowe dla chtopcow.

Przyjmuje:

Wszelkie zamowienia na ubrania tak
z wiasnych, jakotez z powierzonych
materjatow.

Lakiernia powozdow i automobili

Karola Demskiego

Lwéw, ul. Zamarstynowska 33.

Przyjmuje Fowozy i automobile do
akierowainia.



Polski Fiat

Wylaczna reprezentacja Fabryki , Fiat*
! w Turynie. N

1 Posiada na skiladzie najnowsze |
modele samochodow.

Wielki skfad czesSci zamiennych —
Wiasne warsztaty — Garazowanie
— —  samochoddw. — -

Centrala w Warszawie:

mZarzad: Swietokrzyska 28. Tel. 25-50, 85-16.
Garaze: Zakroczynska 1. Tel, 43-42. _
- I_

[

Agentury :
| Krakow, Kowalski i Ska, Radziwitowska 23. i |

Lwow, ,Pedete% Sobieskiego 3.

j Poznan, Wielkopolska Fabryka Samochodow,
dawniej St. Brzeski, Skarbowa 20. |



ftDFIM WOWCZAK
optyk, mechanik
w  Przemyslu, ul. Franciszkanska 7.

Warstat mechaniczny maszyn do pisania,
szycia — naprawa motorow.

Samochody ciezarowe, towarowo-
osobowe i osobowe. — Motocykle
rdznych marek i rowery.— Gumy
co samochodowe i akcesorja co

Stale na skfadzie w tirmie

B. WAHREN

Warszawa, Swietokrzyska 26.
Tel. 53—72.

P171PY POLOMECKIEGO
sg najlepsze
Polska 1:750.000 i 1:1,500.000 — Mapy kolejowe.
Mapa Tatr i inne.
Do nabycia w kazdej ksiegarni lub wprost

w Ksiegarni Polskiei B. Potonieckiego
we Lwowie.



Najstarsze przedsiebiorstwo w Wielkopolsce,
zatozone >v 1894 roku. Samochody wszelkiego
rodzaju, oraz wszystkie przybory do samocho-
dow poleca Wielkopolska Fabryka Samocho-
dow T. A dawniej St. Brzeski w Poznaniu

ul. Skarbowa 20. — Fabryka karoserji, war-
sztaty mechaniczne, boksy przy ul. Dabrow-
skiego. Ekspedycja, biura, sktadnice, garaze
tylko przy ul. Skarbowej 20. — — Szanownej
Klienteli podajemy do taskawej wiadomosci, ze
do dotychczasowych reprezentacji przyjelismy

reprezentacje

JPOLSKI FIAT* (Fabryka w Torlno)

ktorych fabrykaty $wiatowej sta<vy niezwtocz-

nie dostarcza¢ mozemy i Szanownym reflektan-

tom na zyczenie wszelkiemi informacjami stu-
zymy. — Zawsze kupna okolicznos$ciowe.

Telefon 34—17. Adres telegr.: Brzeski auto.

Autogaraze i warsztaty mechaniczne

G a rd a n ."
Spotka z ogr. odp.

Wytaczne zastepstwo samochodéw firmy ZDAM-
OPEL na Matopolske we Lwowie, — ul. Osso-
linskich 13 (Cicha 7).

Generalne zastepstwo na Polske ZDAM - OPEL
w Warszawie ,L,TAKSAMOTOR", Ska akcyjna,
ulica Twarda 64.

Naprawa wszelkich silnikéw benzynowych
i ropnych, samochodéw, traktorow, mitynoéw
itp. samorodne spajanie metali. Wulkanizator
parowy. Wynajem garazy. Sprzedaz wszelkich
artykutéw automobilowych.

LFIAT TORINO" na sktadzie. =



| B

w Warszawie

ol. SilgtoHrzysHa 2B Tel. 97 &

WajwiykSzg sktad
pneumatykow i masywow
na Warszawy, ¢

francuskich 1 angielskich
fabryk.

Sprzedaz samochodow
| ulenzylji  samochodowych.




3. Szuster i P. BaranowsKki
Warsztaty mechaniczne

I Wulkanizator parowy
Lwow, ni.Grédecka 39.

B Samochodysl® il Samochody

Garaz. — Warsztaty samochodowe. — Sprze-
da* — Kupno. — Wynajem. — Remont. —
— Smary. — Gumy. — CzesSci zapasowe. —

Generalna Reprezentacja samochodow amery-
=== kanskich firmy ,Chandler“. ...

S TATH »DIESLE*4
Zastepstwo fabryk i sa- | Motory Diesla fabrykatu
mochodéw ,Fiat-Turyn® | fabryki maszyn w Grazu.

Samochody osobowe, ciezarowe i traktory.

Wytaczny przedstawiciel na, Malopolske i Wotyn.
~PEDETE" S-ka z ogr. odp, we Lwowie
ul. Sobieskiego 8. I. p.



JAM BUJAK
Lwow, ul. Kopernika Nr. 4.

SKLAD APARATOW FOTOGRAFICZNYCH

Wielki - wyinr i. wielki zapas towaréw. Wysytki pocztowe.

BOREK & WERNER

Lwéw, ul. $w. Michata Nr. 8. Tet. Nr. 349.

Pracownia mechaniczna wykonuje
wszelkie roboty w zakres mecha-
— — niki wchodzagce. — -—

Specjalno$é: Naprawa samochodéw, plugéw
motorowych i silnikéw wybuchowych wszel-
— — — kiego rodzaju. — — — --

LAUTOG ARAGE®

Parowa wulkanizacja gum samochodowych

i powozowych. — Sktad gum samochodo-
wych. — Kupno i sprzedaz samochodéw.
ZAUTOGEN®

GARAZ K. LEWANDOWSKI
Warszawa, Marszatkowska 14. Tel. 176-87.

Reperacje samochoddéw, motocykli
i motoréw, a takze kupno, sprzedaz
i wynajem samochodéw osobowych
— oraz garazowanie towarowych. —

Benzyna, karbid i smary do samochodow.



th

Magazyn i pracownia broni

ST KOPCZYNSKIEGO

?

2 E
8 we Lwowie, pl. Bernardynski 3 is?
s poleca bron mys$liwskg wszelkich systeméw, 5'
N naboje iprzybory mys$liwskie. — Naprawe —
gd broni uskutecznia sie szybko i tanio. %

-

Fabryka armatur i wyrobéw metalowych

OK ZHRWITffNITZER
we Lwowie, ul. Kaspra Boczkowskiego 10.

Wykonuje ipoleca: Armatury parowe, wodociggowe,
gazowe, gorzelniane, cze$ci sktadowe do maszyn pa-
rowych oraz wszelkie inne roboty i reperacje w zakres
ten wchodzace. — Dostawa w najkrotszym czasie.
Wykonuje starannie. — Ceny umiarkowane.

Pierwsza krajowa parowa wytwoérnia

FRANCISZKA CYRZ1KA
wyrabia:
Karoserje automobilowe podiug najnowszych modeli:
powozy i wozki luksusowe w réznych fasonach, piasty
dtubane na maszynie dla P. T. stelmachéw po cenach
konkurencyjnych. — Wysyia na prowincje: Narty (ski.)
i saneczki sportowe, Szprygle'giete do autipowozéw.
Lwoéw - Zamarstynow, ul. Starka 23 (boczna Ogrodnickiej).

Towarzystwo FRANCUSKO - WELOSKIE
Dabrowskich kopaln wegla.kamiennego
w Dabrowie goérniczej.

Wegiel dla przemystu i na opat domowy we
wszystkich gatunkach od grubego do miatu.
Wegiel myty i czyszczony.

— Adres telegraficzny : Frankital-Dgbrowa. —



Pracownia precyzyjno- mechaniczna

dla napraw, rekonstrukcji dynamojnotoréow,
wszelkich aparatéw elektrycznych oraz akumu-
latorow.

Specjalnosé¢: Urzadzenia i instalacje oSwiet-
lenia i sygnatow w samochodach,

KAZIMIERZ M A TULA
Lwoéw, ul. £yczakowska Nr. 79.

M ty dlisirshi-iechaniEzie
I garaze autorehilDure

Il. St s J Ko

we Lwowie, ul. Kopernika Nr. 16.

Kupno — Naprawa — Sprzedaz

Samochodéw osobowych, cigzarowych,
motoréw wybuchowych, czesci zamien-
nych dla samochodéw, oraz wszelkie
roboty w zakres $lusarstwa i mechaniki
— e wchodzace. — - — — —

Na sktadzie: Benzyna — Smary — Karbid.

Olej samochodowy ,Largoil* Olej

rycynowy dla aeroplanéw — Benzyne

— — — Crease compound-----------
poleca

Dom Handlowy ,,3nglopol*
Wasang, U. Trded@ N TI3. — d. 18— 51 99— 8.

20
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Pozostajagce pod wspdlnem kierownictwem
.z naszem Towarzystwem

»P3 TRI13*

Polskie Towarzystwo Asekuracyjne
i Reasekuracyjne, Spoétka Akcyjna

w  Warszawie, ul. Jasna 4.
(w gmachu Warsz. To v. Ubezp.)

Przyjmuje ubezpieczenia:

1. Autocasco, czyli samochpdy od:
a) Uszkodzen zewnetrznych, b) ognia i wy-
buchu, c) kradziezy i rabunku.

2. Od odpowiedzialnosci cywilnej:
a) oséb prywatnych, b) zarzadéw przed-
siebiorstw wszelkiego rodzaju, c) wtascicieli
samochodéw, hoteli, aptek, teatréw, domoéw,
zwierzat i innych.

3. Od nieszcze$liwych wypadkow :

a) jednostkowe, b) pasazeréw samochodo-
wych, c) szoferéw, d) zbiorowe urzednicze,
d) ubezpieczenia szkolne, f) dozywotnie ko-
lejowe.

4. Chomage, czyli ubezpieczenia przedsie-
biorstw od skutkéw przerwy w ruchu spo-
wodowanej :

a) przez ogien, b) przez piorun, c¢) przez
wybuch kotta.

Blizszych wyjaSnien udziela Dyrekcja ,Patrji*
Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen, Sp. Akc.



ADSTRO-DAIMLER

Towarzystwo budowy motorow S. A,

Warszawa — Wierzbowa 6.
Telefon: 9—86 1 275—22.

Poleca:

Samochody osobowe i ciezarowe
Kolejki motorowe
Motory dla todzi
Ptugi motorowe
Gumy samochodowe
WSszystkie czesci zapasowe

G eneralne zastieipsti-sT"o :
Austro-Dtimler Austr.
Wiener-Neustadt. ’
Fabryka samochodow S. A

dawniej
SLARustro-fiat®

Stoek: ,,Continental*4

20°



Auto-Garage

i*nay

WITOLD TRANDA

Lwow, ul. Podlswskiego Nr., 2

Zastepstwa pierwszorzednych fabryk
Firma egzystuje 20 Iat.

Gumy
Benzyna
Smary



ito mol
|y

\

Lwow, ni. Lindego 2,

Gazniki, zarowki automobilowe 6 i 12

Yolt. Boscha, jedno i dwukontaktowe

sygnaty automobilowe, urzadzenia elek-
tryczne  automobilowe,

Ceny fabryczne.

Wysytka tez na prowincje za zaliczka.









Najpopularniejsze samochody

g”pd osobowe i ciezarowe

THE UNtIVERSAL CAR

Jedyne na zle, piasczyste drogi.
Najtansze w uzyciu.

Wykwintne szes$cio-cylindrowe
45 HP samochody g~ d

BU1CK

Trwat¢ i odporne na zie drogi.
f

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

ELIBOR®“ ..... Al<CyjNA HANIL.-PRZEM.

L. J.. BORKOWSKI"
6 WARSZAWA, MAZOWIECKA H.



RECORD

WIAT KOBIECY

Czasopismo posSwiecone
modzie i sprawom kobiecym.

Wychodzi raz na miesigc.

Oblicie ilustrowane, bogaty tekst, okoto
70 modeli mod, robdt recznych i t p.

Najwiecej rozpowszechnione
pismo kobiece w Polsce. —

Egzemplarze okazowe wysyta nazadanie
bezplatnie

Ksiegarnia Polska

B. POLONIECK1EGO

we Lwowie.



tydawnicttua Ksiggarni W ig]
B. Potonieckiego
wg Lwowie

St. Szydelski:

Poradnik szofera. Praktyczne wady

i wskazowki prowadzenia i obstugi sa-

mochodu.— Z rysunkami i tabelarycz-

nem zestawieniem biedow w dziataniu
i sposobow naprawy.

Stownik techniczny dla automobiiistow
polsko - francusko - niemiecki
francusko - polsko - niemiecki

oraz
niemiecko - polsko - francuski

Nowoczesny Motocykl. Podrecznik dla
— motocyklistow obficie ilustrowany. —

Do nabycia w kazdej ksiegarni lub wprost
w Ksiegarni Polskiej B. Potonieckiego
we Lwowie.



~ESHAPE"

SPOLKA HANDL.-PRZEM.

Z OGR. POR.

ODDZIAt WE LWOWIE
UL. AKADEMICKA 15.

— Telefon 469. —

fr=

Artykuty samocho-
dowe 1 techniczne.

Gumy, masywy
| pneumatyki.

JINIIKL “



Najtrwalsze Najekoiiomiczniejsze

Opony dla samochodu sg
tom samem, czem obuwie
dla piechura. Wybieraj je
z rébwna starannos$cig.

GEORG E SPENCER,

MOULTON & CO. LTD.
& WOOD - MILNE LTD,

Opony

Kiszki

Gumy petne
Pompy nozne

Z 3 d a ¢ ATkt s z e d z i e

Sktad fabryczny:

WARSZAWA, SENATORSKA 10
tel. 290-91 i 409-47



Samochody osobowe,
ciezarowe i omnibusy

Reprezentaac
na Rzeczpospalita Polska

W, Kruszewski 1k, Matwijaw
Warszawa,

Aleje Jerozolimskie 32,
Tel. 258-03 i 205-07.



r.TOgaifi- m iNtMIr'iT. e ... 177,

TOUl. J11 70-SULUD"
KL seved | ARHN
Warszawa,

Aleje Jerozolimskie 32.
Tel. 258-03 i 265-07.

co Adres telegr. ,,Auto-Sktad — Warszawa", ea

Najwiekszy sktad przyboréw i czesci

autofriobilowych —Opony, kiszki i ma-

sywy ,,Bergougnon®, ,,Doulop®, ,,Con-
tinental” i innych marek

Reprezentacja fabryki pakunkéw mie-
dziano - asbestowych ,,Paul Lechler*
w Stuttgarcie.



MIQl!

MZOWIECHA 8

telefon 147- 65.
#

samochodowe

i Kiszki, masywy.
|

— Sprzedaz — Komis
ochoddéw. Szybkie dostar-
nie czesci zapasowych ze
ystkich fabryk samocho-

— — dowych. — ---------
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PODZIALKA 1:1,300.000

wydana przez AUTOMOBILKLUB POLSKI warszawa

NAKLADEM KSIEGARNI POLSKIEJ B. POLONIECKIEGO WE LWOWIE.

Nasladownictwo i przedruk zakazane. Wykonane w kartograficznym (przedtem Wojskowym geograficznym) Instytucie we Wiedniu.









