


Berlin — Poznan
Warszawa — Moskwa

Lotnicze pertraktacje prowadzone
w  ostatnich czasach — wskazuja
na to, ze nasza komunikacja lot-
nicza ulegnie w bliskiej przysztosci
dalszemu, planowemu, rozwojowi z
wielu wzgladéw bardzo waznemu.

Dotychczasowa polska sie¢ komu-
nikacji lotniczej, posiada oprocz po-
taczen wewnetrznych, potaczenia za-
graniczne idace gtéwnie z pdétnocy na
potudnie.

Podstawowg arterjg naszej komu-
nikacji lotniczej jest wielka linja
biegnaca ponad caltym kontynentem
Europy z Tallina przez Ryga, Wilno,
Warszawg, Lwow, Bukareszt i Sofja
do Salonik.

Linja ta najwieksza w Europie li-
czaca okoto 3.000 kilometrow jest
eksploatowana przez jedno tylko to-
warzystwo i stanowi wiecej, niz poto-
wg catej naszej sieci komunikacji po-
wietrznej, obstugiwanej przez Polskie
Linje Lotnicze ,,LOT".

Obecnie weszty na realne tory
miedzypanstwowe pertraktacje celem
zrealizowania projektow uruchomie-
nia potaczen lotniczych o kierunku z
zachodu na wschéd.

Brak tych potgczen odczuwa bar-
dzo wyraznie obecna europejska sie¢
komunikacyj lotniczych.

Linje idgce z zachodu konhczg sie
w portach lotniczych, potozonych na
wschodzie Rzeszy Niemieckiej.

Rozbudowujgca sie i ciggle ulep-
szana sie¢ komunikacji lotniczej Rosji
sowieckiej rdwniez nie przekracza
granic Polski.

Te luke zapetni w niedtugim cza-
sie, zorganizowanie potgczen z War-
szawy do Berlina i Moskwy.

Uruchomienie tego szlaku w po-
wietrznej komunikacji Europy, da
mozno$¢ pasazerom i tadunkom
przybywajgcym z catego zachodu do
Berlina, odbycia dalszej drogi na bli-
ski i daleki wschéd, rowniez droga
powietrzna.

Niewiadomo jeszcze, jak bedg za-
kohczone pertraktacje i na jakich
warunkach szczegétowych bedzie o-
partag wspdéipraca z naszymi sasia-
dami w eksploatacji szlaku: Berlin,
Poznan, Warszawa, Moskwa.

Pamieta¢ nalezy, ze zawierane o-
becnie konwencje lotnicze opierajg
sie na jednej z dwu zasad: eksploato-
wanie danej linji tgczgcej dwa uma-
wiajgce sie panstwa, jest albo powie-
rzone dwom wskazanym przez zain-
teresowane rzgdy towarzystwom Kko-
munikacji lotniczej, ktére utrzymuja
ruch na danym szlaku (np. trzy razy
w tygodniu lata polskie towarzystwo
i trzy razy w tygodniu niemieckie); al-

Przylot delegacji Niemiec na konferencje lotniczg do Warszawy.

Sie¢ komunikacji powietrznej, obstugiwana przez P. L. L. ,Lot“. Projektowane linje

bo tez oba panstwa udzielajg wza-
jemnie swym towarzystwom komuni-
kacji lotniczej pozwolen na state
przeloty na pewnym szlaku obcego
terytorjum panhstwowego.

Nie zaleznie od tego, ktora zasada
bedzie przyjeta, pewnym jest fakt,
ze nasze linje lotnicze bedg mogty
wykazaé dalszg swa sprawno$¢ i
wszelkie swe zalety, juz tak chlubnie
znane w tych panstwach, ponad kt6-
remi latajg nasze samoloty komuni-
kacyjne, budowane w polskich fabry-
kach, przez polskich inzynieréw i ro-
botnikéw z polskich surowcdéw, pro-

wadzone wprawng i niezawodnag re-
ka polskiego pilota.

Nasze lotniska sg juz tak rozbu-
dowane i wyposazone we wszelkie
urzadzenia, ze stojg w zupetno$ci na
wysokosci zadania.

Idziemy naprzdd juz nie jako sta-
be, bo niedawno odrodzone panstwo,
lecz jako silne i pewne swego jutra,

swych celéw i mozliwosci Mocar-
stwo — Kkierowane przez pewny,
trwaty i Swiadomy swych wielkich
zadan i wielkiej odpowiedzialnosci
przed historja — Rzad.

R. A.



4-TE LUBELSKO-PODLASKIE

ZIMOWE ZAWODY LOTNICZE

KONKURS W BIALEJ PODLASKIEJ

Zawody te, mimo, Ze noszg nazwe
czwartych, odbedg sie po raz trzeci, gdyz
w r. 1932 wskutek zbyt malej ilosci zgto-
szen, zostaty odwotane.

Pierwsze zawody zimowe odbyly sie w
Lublinie w 1931 r. i sktadaty sie z dwoch
préb: krotki raid (380 kim.) j préba wy-
soko$ci. Mtodsi piloci byli handikapowa-
ni spéitczynnikami, zaleznemi od iloscil lat
pilotazu.

Do zawodow staneto 9 maszyn. Pierw-
sze miejsce i puhar przechodni zdobyt dla
Aeroklubu Lwowskiego pilot Chorzewski
na samolocie RWD 4. Drugie miejsce na
takiejze maszynie zajat por. Pronaszko z
Aeroklubu Warszawskiego.

Do 3-ch LubelskoPodlaskich Zawoddow
w lutym 1933 r, organizowanych przez
Lubelski KI. Lotn., staneto 10 samolotéw.

Zawody sktadaty sie z 3-ch prob: raid
700 kim., w ktérym decydowata duza
szybko$é, przy jednoczesnej regularnosci,
préba orientacji, wg. $lepej mapy j proba
lagdowania w prostokacie.

Lot wg. $lepej mapy byt inowacja w na-
szych regulaminach kierunkowych.

Pierwsze miejsce j puhar przechodni dla
Aeroklubu Lwowskiego zdobyt po raz
drugi pil. Chorzewski na samolocie PZL
XIX. Drugie miejsce zajgt por. Pronasz-
ko na RWDS5.

Regulamin obecnych zawodéw, organi-
zowanych przez K. L. P. W. S, przewi-
duje 3 préby: lot w obwodzie zamknie-
tym 90 kim., raid, préba lagdowania na
punkt.

Wyniki lotu w obwodzie zamknigetym
beda obliczone wg. wzoru:

ilos¢ punktéow H7, = 300. ~ gd'ie p = —
P vh

v — szybko$¢ uzyskana przez danego za-

wodnika;

vh — szybko$¢ wyznaczona regulaminem

dla danego samolotu.

P — stosunek tych szybkosci, uzyskany

przez danego zawodnika;

® = najwiekszemu p.

Przy stosowaniu tego wzoru, eliminuje
sie wthasnosci maszyny, gdyz szybko$¢ v
dla poszczegbélnych samolotow zostalty wy-
znaczone na zasadzie badZz oficjalnych po-
miaréw szybkosci, badz tez okreslone zo-
staty na zasadzie wynikéw, osiagnietych
w poprzednich konkursach krajowych. Im
z wiekszg szybkoscia w tej prébie bedzie
leciat pilot, tem oczywiscie bedzie miat

v
iepszy stosunek —
vh

punktéw zyska on podczas tej proby.

Szybko$¢ jednak osiggnieta w tej prébie,
bedzie musiat pilot utrzymaé na poszcze-
g6lnych etapach préby drugiej.

Dlatego muszg piloci lecie¢ w tej prébie
z szybkoscia mozliwie jaknajwieksza, je-
dnak taka, ktéra bedzie mozliwg do uzys-
kania na poszczegdélnych etapach raidu,
bez wzgledu na warunki atmosferyczne.

i tem wiekszg ilo$¢

Proba druga polega na przeleceniu 6-ciu
etap6w z szybkoscig, nie mniejszg od u-
zyskanej w obwodzie zamknietym.

W  zaleznos$ci od szybkosci maszyn,
przewidziane sg dwie trasy:

dla samolotéw o szybko$ci ponad 140
klm/godz.:

| etap — Biata Podl. — Grodno,
Il etap — Grodno — tuck,
Il etap — tuck — Baranowicze,
IV etap — Baranowicze — Brze$¢ n. B..

V etap — Brze$¢ — Lublin,
VI etap — Lublin — Biata Podl.
dtugos$¢ okoto 1200 kim.

dla samolotéw wolniejszych:

| etap —e Biata Podl. — Brzes¢.
Il etap — Brzes¢ — Baranowicze,
Ill etap — Baranowicze — Grodno,
IV etap — Grodno — tuck,

V etap — tuck — Lublin,
VI etap — Lublin — Biata,

dtugosci okoto 1000 kim.

Za prawidtowe odbycie etapu otrzymuje
zawodnik 80 pkt. Précz tego za dwukrot-
ne zrzucenie meldunku ciezarkowego w
punkc;e kontrolnym, znajdujagcym sie na
przecieciu linij, tgczacych Grodno z tuc-
kiem i Baranowicze z BrzesSciem, otrzy-
muje zawodnik po 60 pkt.

Przed rozpoczeciem raidu, kazdy za-
wodnik bedzie miat wyznaczony czas, w
jakim ma przebyé kazdy etap. Do tego
czasu dodaje sie na kazdym etapie 5 mi-
nut, na podrotowanie do komisarza spor-
towego, wziecie podpisu i t. d.

Zawodnik jest obowigzany wystartowac

z kazdego lotniska o wyznaczonym mu
czasie. Za opOznienie startu otrzymuje
zawodnik 1 punkt za kazdg rozpoczeta

minute. Przy$pieszenie startu pocigga za
sobg strate 1 pkt. za kazde 3 minuty.
Wczes$niejszy przylot na dane lotnisko
jest dozwolony.

Czas; potrzebny na zaopatrzenie w ma-
teriaty pedne jest neutralizowany.

Ostatnia proba, to lgdowanie na punkt.
Zawodnik wykonuje trzy lagdowania, wy-
taczajgc kontakt nad skrajem lotniska. Za
wylagdowanie w promieniu 10 metrow od
chorggiewki dostaje zawodnik 100 pkt. Za
kazdy metr odlegtosci ponad 10 mtr., li-
czac od chorggiewki, do $rodka podwozia,
odejmuje sie jeden punkt.

Jako wynik, brana jest przecietna dru-
giego i trzeciego igdowania.

Regulamin tych zawodéw skiada sie z
takich samych prob, jakie bytly podczas
ostatniego konkursu krajowego, brak jest
jedynie lotu na orientacje, ktéry wtasci-
wie jest wiaczony do raidu  (zrzucenie
meldunku).

Jedynie spos6b punktowania w poszcze-
g6lnych prébach zostat zmieniony. Zmiany
te oparte sg na doswiadczeniach z ostat-
niego konkursu i prowadzg do zmn ejsze-
nia przypadkowosci (warunki lagdowania
na punkt) oraz utrudniajg utrzymanie re-
gularnosci (neutralizowanie czasu zaopa-
trzenia w materjaly pedne).

K Chorzewski.

INFORMATOR

CHALLENGE'OWY
NA MARGINESIE PRZYGOTOWAN

Regulamin challenge‘u i uzupeinienie do
niego wydat juz Aeroklub Rzeczypospoli-
tej. Obecnie jest opracowywana instruk-
cja szczegbtowa zawoddéw. Natychmiast
po ustaleniu projektu jej tekstu, zostanie
on przestany do zatwierdzenia Miedzyna-
rodowej Komisji Sportowej Challenge‘u,
ktéra sktada¢ sie bedzie z os6b, obranych
przez aerokluby panstw, biorgcych udziat
w tegorocznym Challenge‘u.

Zmiany, jakie Aeroklub R. P. wprowa-
dzit do regulaminu, zmierzajg do uczynienia
z Challenge‘u powaznej, miarodajnej, a na-
wet decydujgcej proby wartosci samolotow
turystycznych. Tak wiec zerwano z dotych-
czasowg zasadg wynikéw szczytowych, to
znaczy takich, powyzej ktérych juz zawo-
dnik nie otrzymuje punktoéw.

Niemcy, organizatorzy ostatniego Chal-
lenge” uwazali naprzyktad, ze jezeli samo-
lot turystyczny, ustawiony w odlegtosci
100 m od bramki o wysoko$ci 8 m potrafi
wystartowaé i bramke te przeskoczy¢, oraz
zdolny bedzie utrzymac sie w locie pozio-
mym przy szybkos$ci 60 km/godz, to jest
tem samem tak Swietny, ze nie trzeba wcale
wynagradza¢ punktami wynikéw lepszych.

Nasi organizatorzy wyszli z innego za-
tozenia. Technika lotnicza roizwija sie tak
zywiotowo, ze nie podobna przewidzieg,
jaka warto$¢ beda mialy za pét roku dzi-
siejsze maksymalne osiggniecia w dziedzi-
nie konstrukcji samolotéw. Juz w roku
1932 nasz RWD sprawili $Swiatu niespo-
dzianke, albowiem podczas proby szybko-
$ci minimalnej, kapitan Zwirko uzyskat
57 km/godz,, czyli wynik o 3 km/godz lep-
szy od tego jaki byt przewidziany, jako
,Szczytowy*1

Regulamin tegoroczny da konstruktorom
i zawodnikom moznos$¢ toczenia walki, bez
zadnego ograniczenia wynikéw. | stusz
nie, albowiem samolot startujgcy na prze-
strzeni 90 metréw i posiadajgcy szybkos$é
minimalng lotu poziomego 50 km/gcdz po-
siada wiekszg warto$¢ turystyczng od sa-
molotu startujgcego na 100 metrach i roz-
wijajacego szybko$¢ najmniejsza 60 km/g.
To samo odnosi sie do wszystkich innych
préb. w ktérych dawniej istniaty wyniki
maksymalne. Tegoroczne zawody bedzie
przeto cechowat niestychanie wysoki po-
ziom walki konstruktorow i zawodnikéw.

TEORETYCZNY KURS SZYBOWCOWY.

Aeroklub Warszawski organizuje w poro-
zumieniu z Okregowym Komitetem Szybow-
cowym Teoretyczny Kurs Szybowcowy, do-
stepny dla wszystkich. Kurs rozpocznie sie
dnia 14 lutego i trwa¢ bedzie do 2 marca.
Wyktady odbywaé sie bedg w poniedziatki,
$rody i piatki w w godz. 19 — 21 m 45 w
duzem audytorjum chemji Politechniki (Pol-
na 3).

Zapisy przyjmuje Sekretarjat A. W,
Lwowska 5 w godz. 11 — 13 i 18 — 19. O-
plata za kurs wynosi 5 zt. Cztonkowie kot
szybowcowych ptaca 3 zi.



Gabinet badan psychotechnicznych
Dr. ADAM HUSZCZA, ptk lek.

Badanie zmystu

rébwnowagi (gabintt otolcryngologiczny)

(Dokonczenie).

Zadania medycyny lotniczej wobec postepdw wspoiczesnego lotnictwa

Jednakze pomimo wymienionych trudno-
$ci m— prace badawcze nad aktualnemi za-
gadnieniami ,lotniczo - lekarskiemi", ktére
wysuwa potezny rozwdj lotnictwa, sg obec-
nie prowadzone intensywnie we wszystkich
niemal krajach, w ktoérych istnieje silnie
rozwinieta aeronautyka. JesteSmy w posia-
daniu catego szeregu prac angielskich, fran-
cuskich/niemieckich, rosyjskich i wtoskich,
wykonanych w ciaggu ostatnich dwu lat, a
omawiajgcych sprawy najbardziej palace,
jak: fizjologiczne granice lotu (Marshall),
fizjologja lotéw wysokosciowych  (Strel-
oow), wptyw szybkosci zmian ci$nienia
atmosferycznego na organizm (Garsaux i
Strohl), zachowanie sie fizjologicznej spraw-
nosci ustroju podczas lotu (B. i H. Dirings-
hofen) i t. p. Zagadnienie najodpowiedniej-
szego ubioru dla lotnika, chronigcego go w
dostatecznej mierze od oziebiania ciata w
wysokich warstwach atmosfery, stanowi ré-
wniez przedmiot opracowah w rozmaitych
krajach. Na pieiwszy plan jednak wysuwa
sie wszedzie problem zabezpieczenia lotnika
przed brakiem tlenu w zbyt rozrzedzonem
powietrzu — badz zapomocag inhalatoréw
tlenowych réznych typoéw, badZz tez nawet
szczelnie zamknietych kabin, zachowujacych
ci$nienie wewnetrzne wyzsze, niz w otacza-
jacej atmosferze i utatwiajgcych w ten spo-
s6b dostateczne zaopatrzenie ustroju w nie-
zbedng dla zycia ilos¢
tlenu. Ten ostatni sy-
stem stal sie aktual-

nym od chwili, gdy
niepohamowany ped
cztowieka WZWYyz

pchat go na szlaki
powietrzne, lezace juz
w granicach t. zw.
stratosfery, gdzie po-
wietrze jest niezmier-
nie rozrzedzone, lecz
zato lot jest spokojny
i sa mozliwe uzyska-
nia duzych szybkosci.
Loty  stratosferyczne
prof. Piocarda (16X00
m) i badaczy sowiec-
kich (19.000 m), do-
wiodly, ze przebywa-
nie cztowieka na tych
wyzynach jest zupet-
nie mozliwe, ze za-
tem nalezy juz my-
§le¢ realnie o diugo-
dystansowych lotach
komunikacyjnych na
wysokosci 15000 m.
Taki lot pomiedzy Eu-
ropg a Ameryka z
szybko$ciag przecietng

Dwukrotny zdobywca puharu przechodniego podczas
zawodéw lotniczych, p. K. Chorewski przy swoim P. Z L. XIX Aerokl. Lwowskiego.

540 km/godz. mégtby trwaé zaledwie 10 go-
dzin.

Ale do$¢ juz chyba tych faktéw dokona-
nych i tych horoskopéw niedalekiej przy-
szto$ci — na to, by udowodni¢, ze w miare
nadzwyczajnych  postepéw  wspbiczesnego
lotnictwa rozszerza sie niezmiernie zakres
naukowych badan i wytezonej pracy na polu
medycyny lotniczej. Nalezatoby copredzej
wysung¢ hasto ,lekarze lotniczy wszystkich
krajéw tgczcie sie 1 we wspo6lnym wysitku,
co rychlejszego rozwigzania najpilniejszych
dla lotnictwa probleméw lekarskich, gdyz
dalszy jego pochdéd tryumfalny bez nalezy-
tego uwzglednienia stusznych postulatow
fizjologji i higjeny moze by¢ optacony zbyt
ciezkiemi ofiarami. Nie. wystarczy tu praca
badawcza samych tylko lekarzy, musi ona
by¢ prowadzona w S$cistym kontakcie z in-
zynierami i psychotechnikami tam, gdzie te-
go zajdzie potrzeba, zagadnienia bowiem, o
ktérych tu mowa, sg czesto bardzo ztozone
i wymagajag wspolnego rozwigzywania. Ro-
zumiemy to dobrze i prowadzimy nasze ba-
dania naukowe w tym zakresie, opierajac
sie nieraz na miarodajnej opinji rzeczo-
znawcow z Inst. Bad. techn. Lotnictwa w
kwestjach o charakterze technicznym, oraz
zasiegajgc autorytatywnego zdania Rady
Naukowej Lotniczo-Lekarskiej w sprawach
czysto lekarskich. Oprécz tej wysokiej Ra-

(Patrz strona 3).

lubelsko-podlaskich zimowych

dy, sktadajacej sie przewaznie z profesoréw
Uniwersytetu, reprezentujacych poszczeg6l-
ne dziedziny wiedzy lekarskiej, mamy tak-
ze w swej pracy oparcie w Komitecie Pro-
pagandy Medycyny Lotniczej w Polsce, kt6-
ry czuwa nieustannie nad utatwianiem pra-
cy naukowej w Centrum badan lot.-lek., do-
starczajgc Srodkdw materjalnych dla roz-
szerzenia i udoskonalenia warsztatu badaw-
czego Centrum, oraz wydajac od dwoch lat
pismo specjalne, poswiecone zagadnieniom
medycyny lotniczej w kraju d zagranica.
Kwartalnik ten, wychodzacy p. n. ,Polski
Przeglad Medycyny Lotniczej", jest pierw-
szem tego rodzaju pismem w Europie i da-
je mozno$¢ pogtebiania swej wiedzy facho-
wej wszystkim lekarzom, pracujacym w ae-
ronautyce polskiej, z drugiej za$ strony —
w krajach obcych daje $wiadectwo i miare
naszego wysitku w tej nowej jeszcze dzie-
dzinie wiedzy.

Rozumiejagc catg doniosto$¢ zadan, jakie
dzi§ lezag przed medycyng lotniczag, Komitet
pragnie dazy¢é wszelkimi dostepnymi mu
sposobami do dalszego rozwoju i podniesie-
nia poziomu badan lotniczo-lekarskich w na-
szym kraju, a w tym celu ustanawia premje
za najlepsze prace naukowe, dokonane w tej
dziedzinie, oraz ma na widoku wydawanie
wiekszych opracowan oddzielnie w formie
ksigzkowej. RéOwnocze$nie Komitet nie za-
niedbuje staran nad
rozwojem lotnictwa
sanitarnego w Polsce,
jako niezmiernie waz-
nego czynnika w roz-
woju stuzby zdrowia
podczas pokoju i w
czasie dziatan wojen-
nych.

Rozwijajac swag po-
zyteczng  dziatalno$¢
we wszystkich  tych
kierunkach Komitet
stanowi niezbedny #a-
cznik pomiedzy szcizu-
ptem gronem specjali-
stow, uprawiajacych
zawodowo te Swiezg u
nas a tak wazng ni-
we a szerokiemi kota-
mi sfer lekarskich i
wreszcie catg wielkyg
masa  spoleczenstwa,
ktoremu muszg lezeé
na sercu interesy o-
brony panstwa — a
wiec i silnego lotnic-
twa, jako jednego z
najwazniejszych czyn
nikébw w organizacj
tej obrony.



(DALSZY CIAO OPISU CENTRUM
*BADAN LOTNICZO-LEKARSKICH).

Dz$, w drugim dniu badan, mam taka
treme, jak gdybym nie byt dziennikarzem,
a jednym z tych, ktérzy sie szykujg do
zawodni lotnika. Nie dziwcie sie temu, —
postanowitem sam daé¢ sie zbadaé i cze-
kaja mnie dzisiaj najtrudniejsze préby.
Mam, zwtaszcza pewne watpliwosci, co do
swoich oczu, ktére musze wsipiera¢ szkita-
mi.

Ze zdziwieniem dowiaduje sie, ze to je-
szcze nie przesadza sprawy na mojg nie-
korzys$¢. Istniejag znakomici piloci, ktérzy
nosza okulary. Wazne jest to, czy oczy
w okularach widzg talk dobrze, jak tego
wymagajg przepisy lotniczo-lekarskie. Je-
szcze bardziej, niz o dalekowzrocznosé,
chodzi o umiejetno$¢ oceniania ,na oko"
odlegto$ci przedmiotéw, o t. zw. gtebo-
kos¢ widzenia.

Siadam przed jakim$ dziwnym uchwy-
tem, na ktérym kpt. lek. Leoszko kaze mi
oprze¢ brode. Przed sobg widze S$cianke,
a w niej mate okienko, za ktérem stojg trzy
identyczne prety. Srodkowy jest unieru-
chomiony, a dwa boczne moge przysuwac
i odsuwaé¢ od niego, przy pomocy dwbéch
korbek. Sztuka polega na tern, aby dwa
ruchome prety, ktérych podstaw nie wi-
da¢, ustawi¢ na jednej linji z nieruchomym.
Poniewaz prety sg bardzo cienkie, przeto
zadanie wecale nie nalezy do najtatwiej-
szych. Jednak jest ono niezwykle wazne
dla pilota, gdyz od doktadnej oceny odle-
gtosci samolotu od ziemi (ilto w pedzie!)
zalezy bezpieczenstwo lgdowania i catos¢
maszyny.

W patruje sie w precik prawy i korbka
ustawiam go na linji, potem czyni¢ to sa-
mo z lewym. Teraz wszystkie trzy po-
winny byé na jednej linji prostej. Wstaje

i sprawdzam — osiem milimetrow roznicy.
Prébuje zrobi¢ to samo jed*em tylko o-
kiem — niemozliwe. Potwierdza to optycz-

ng teorje, ze odlegto$¢ przedmiotu oce-
niamy tylko dzieki posiadaniu dwojga oczu.
A jednak... A jednak Willey Post, ktéry
obleciat ziemie dokota w rekordowym cza-
sie, ladujac wielokrotnie j niewatpliwie
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sprawnie, ma tylko jedno oko! Wiedza lot-
niczo-lekarska jest wobec tego faktu na-
razi¢ bezsilna, poprostu nie mozna go wy-
ttumaczyé,

Nastepna préba, to, méwigc niefachowo,
préba umiejetno$ci skupiania wzroku na
jednym punkcie. Stuzy do tego specjalny,
sprytny i skomplikowany instrument. Je-
szcze zwykle medyczne badanie oka, po-
czerh staje przed tablica z cyframi i lite-
rami, by dyktowaé po kolei, ,co widze",
Dobry musza mie¢ wzrok ludzie, ktérzy
odrézniajg z odlegtosci paru metréw drob-
ne literki w najnizszym szeregu...

Jesli przez to wszystko udato sie nam
przej$¢ pomyslnie to mozemy sie zgtosic
do préb ostatnich — psychotechnicznych.
Proby te majag na celu okreSlenie inteli-
gencji, spostrzegawczosci, a przedewszyst-
kiem szybkos$ci reakcji kandydatow na lot-
a kéw. Szybko$¢ reakcji to czas, jaki u-
ptywu miedzy t. zw. podnieta (moze to
by¢ podnieta wzrokowa, stuchowa }t. p.),
a zareagowaniem na nig. Widujemy cza-
sami na ulicy, jak jaki$ jegomo$¢ chwyta
drugiego za rekaw, a tamten obraca sie
dopiero po paru sekundach. Oznacza to,
ze szybkos$¢ reakcji jest u tego czlowieka
bardzo mata;, nie mdgitby on byc¢ pilotem.
Pilot reaguje na podniety ,btyskawicznie",
w przeciwnym razie nie zdazy w odpo-
wiedniej chwili wyprowadzi¢ samolotu z
nagtego niebezpieczenstwa.

Po mierzenia szybkos$ci reakcji stuzy
prosty, ale dowcipny przyrzadzik. Le-
karz zapala Swiatetko, ktére badany musi
natychmiast zgasi¢ (trzyma w tym celu
stale palec na wytaczniku), a elektryczny
chronometr rejestruje czas trwania zapa-
lonego $wiatetka. Normalnie wynosi to o-
koto ¢wierci sekundy, ale odchylenia sa
procentowo do$¢ znaczne. Bywali tacy,
u ktérych szybkos$¢ reakcji wynosita czte-
ry dziesigte, ci sie nie nadawali na pilo-
tébw, a byt tez taki, ktéry gasit Swiatetko
w osiem setnych sekundy po iego zapale-
niu. Z tego ostatniego zresztag poézniej byt
pierwszorzedny pilot-akrobata.

Proba pamieci wzrokowej kaze bada.-
nym obejrze¢ dziesie¢ zdje¢ lotniczych i
wybra¢ je ipo chwili z pos$rdéd kilkudziesie-
ciu innych. Ciekawe, ze w mojej obecno-

§ci jeden z kandydatow wybral wiecej
zdjeé, niz przedtem ogladat!

Prébie spostrzegawczos$ci stuzy tablica,
na ktérej porozrzucane sg liczby od 11 do
42. Badany musi wskazaé¢ je wszystkie w
naturalnym porizadku. O wyniku préby
decyduje czas. | tutaj rozpieto$¢ jest du-
za, czas najlepszy wynosi! 30 sekund, naj-
gorszy — 14 minut!

Gabinet psychotechniczny posiada row-
niez kabine normalnego samolotu, w -ktd-
rej mozna wykona¢ proby szybkosci reak-
cji badanego w sposéb bardzo zblizony do
zagadnien, spotykajacych lotnika w powie-
trzu. Kandydat, ktérego C. B. L. L. zdy-
skwalifikuje, moze mie¢ przynajmniej te
pocieche, ze siedziat w kabinie, jak praw-
dziwy pilot, trzymajac stopy na sterze noz-
nym., z knyplem w reku.

»Knypel do siebie, stery nozne prosto",
z tetni stowami lekarz zapala mi. mate ko-
lorowe laimpeczki na desce rozdzielczej.
Posuwam knypel naprzéd, lampeczki gasng
jedna po drugiej. Samoczynny przyrzad
rejestruje czas, jaki byt mi na to po-
trzebny.

»Knypel naprawo, nozny na lewo*, znéw
Swiatetka, tylko teraz juz na dwéch kom-
pletach lampeczek. Ptatowiec jest w kor-
kociggu! ,Wyprowadzam" jak najpredzej,
gaszac wszystkie $wiatetka ruchami reki
i nég. Znbéw przyrzad .rejestruje.

Ogladam potem wykresy i widze, ze
rzeczywiscie pilot, ktory juz kilka ma-
szyn rozbit, réwniez i tutaj, w pokoju, ,la-
tat" Zzle, bo reagowat na Swiatetka powoli.

,Panie doktorze", powiadam, ,to bardzo
ciekawe i pouczajace, ale przeciez my tu-
taj robimy wszystkie proby w pokoju, na
ziemi, pod zwykiem ci$nieniem j w normal-
nej temperaturze; czy nie jest ciekawe |
wazne, jak kandydat zachowa sie w zmie-
nionych warunkach, panujgcych na gérze?"

»Zupetnie stusznie. Dla badania w wa-
runkach, panujacych na znacznych wyso-
kosciach, mamy naszg komore niskich cis-
nien, najlepsza obecnie na S$wiecie", rzekt
dr. Macewicz.

Udam sie tam z czytelnikami innym ra-
zem.

Aerofil
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LINTONOSZF IN'ASU'A SKt ADKI
L. O. P. P.

Pazar do uspra niema inkasa sktadek
cztonkowskich L. O. P. P, Za zad GLwny L.
O. P P. uzyskal zgode Pana Ministra Poczt
i Telegraféw na inkasowanie tych sktadek
przez listonoszéw.

W najblizszym Dzienniku Urzedowym Mi-
nisterstwa Poczl i Telegraféw ukaze sie roz-
porzadzenie Pana Ministra P. i T., nakazuja-
ce urzedom i agendom pocztowym inkasowa-
nie sktadek cztonkowskich L. O. P. P. za
posrednictwem listonosz6w na terenie catego
Panstwa.

W ten spos6b kazdy obywatel bez zadnej
straty czasu i najmniejszego klopotu bedzie
moégt wptacaé¢ skitadki cztonkowskie LOPP.

Z DZIALALNOSCI KROSNIENSKIEGO

KOLA SZYBOWCOWEGO L. O. P. P.

Krosno wybija sie od szeregu lat w dzia-
talnosci lotniczej na terenie Komitetu Wo-
jewodzkiego L. O. P, P. we Lwowie.

Piekne lotnisko i szereg imprez $wiadcza
0 duzej zapobiegliwosci tamtejszego Komi-
tetu Powiatowego L. O. P. P.

Zywa dziatalno$¢ rozwija tez od szeregu
miesiecy Koto Szybowcowe w Krosnie, po-
wstate przy Komitecie Powiatowym,

Koto to wyszkolito instruktoréw szybow-
cowych, przeprowadzito kurs teoretyczny
dla swych cztonkéw, a nadto wybudowato
szybowiec C. W. J., ktérego uroczyste po-
Swiecenie odbyto sie onegdaj w potgczeniu
z dekoracja honorowg odznakg L, O. P. P.
zastuzonych dziataczy Ligi z po-
wiatu kros$niensk:ego,  Uroczysty
dzieh zapowiadata wczesnym ran-
kiem pobudka, wykonana przez or- AKC\]A
kiestre miodziezy miejscowego gi-
mnazjum.

Po uroczystem nabozenstwie u-
formowat sie przy udziale licznie
zebranych mieszkancéw, organiza-
cyj i miodziezy, pochéd, ktéry ru-
szyt pod pomnik tukasiewicza,
gdzie ustawiono zbudowany szybo-
wiec.

Woké6t szybowca ustawili sie
przedstawiciele wtadz, delegacje or-
ganizacyj ze sztandarami, miodziez
1 licznie zebrani mieszkancy Kros-
na. Poswiecenia szybowca dokonat
ks. kanonik Nowakowski w asy-
stencji ks. prof. Matyki i ks. Fuk-
sy. poczem przemawiali prezes Ko-
mitetu Powiatowego L.O P P. sta-
rosta Stepien, prezes Kola Szybow-
cowego radca inz. Pirgo i delegat
Komitetu Wojewdédzkiego dyr. ma-
jor Tiger.

Wkoricu starosta Stepien wreczyt
ztote honorowe odznaki L, O. P, P.
burmistrzowi Krukiewiczowi i rad-
cy inz. Pirgo.

Z AUSTRALJLI. nego

Pan Z. W. Romaszkiewicz, Pre-
zes Zwigzku Narodowego Polskiego
w Australji nadestat na rece Pre-
zesa Zarzadu Gtéwn. L. O. P. P,
P. inz. gen. dyw. Leona Berbeckiego, ser-
deczny list, dotgczajac 2 funty angielskie
(&, 2), deklarujagc te kwote, jako roczng
sktadke na cele obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej .

Roéwnocze$nie p. Romaszkiewicz nadestat
wiele cennego materjatu, dotyczacego zaga-
dnien obrony przeciwlotniczej w o$wietleniu
prasy innych kontynentéw. Za giteboko pa-
triotyczne, godne nasladowania zrozumienie
obywaetelskich obowigzkéw, sktada Zarzad
Gt L. O. P. P, P. Prezesowi Romaszkiewi-
czowi serdeczne podziekowania.

LOPP

ki, Prezes Rady Gidwnej b. min

BOMBA LOTNICZA W ROWNEM

zostata wykonana przez warsztaty ,,Te-
chnosktad*, i ofiarowana przez inz. J. Horn-
stejna dla ceibw propagandowych LOPP.

LOPP. WSROD SPOLECZENSTWA ZYCOWSKIEGO

Dekoracja Odznakg Honorowg LOPP. cztonkéw Centralnego Komi-
tetu Organizacyjnego Spraw Zydowskich. Siedzg od prawej:
gat M. S. Wojsk. pptk. dypl. W. Jasinski, Prezes Komitetu Stotecz-
Radca S. Floryanowicz, Prof. Dr. Rabin
Schorr, Prezes Zarzadu Gitéwnego LOPP. gen. dyw. inz. L. Berbec-
inz. A. Kiihn, Marek Turkéw oraz

Szef Biura H. Matzke.

Centralny Komitet Organizacyjny dla
propagowania wsrd szerokich warstw spo-
teczenstwa zydowskiego zadan i celéw L. O.
P. P. wydat odezwe nastepujacej tresci:

Obywatele Zydzi!

L. O. P. P. (Liga Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej) przystepuje obecnie do
wzmozenia akcji propagandowej na rzecz
swoich celow na calym terenie Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Pragnac dotrzeé¢ do najszerszych warstw
spoteczenstwa w kraju — a wiec i do spo-
teceznstwa zydowskiego — Naczelne wla-

Mojzesz

dze L. O. P. P. powotaty f.o zycia Central-
ny Komitet Organizacyjny dla propagowa-
nia wsréd szer- kich warstw spoteczenstwa
zydowskiego zadan i ce 6w L. O. P. P. oraz
do zywszego za nteresowania og6tu spote-
czenstwa zydowskiego dla jej dz atalnosci.

Wiadomo powszechnie, ze L. O. P. P. w
dotychczasowej swej dziatalnosci chlubnie
sie zapisata w dziejach Odr dzonej Polski
przez popieranie rozwoju otnictwa, bud':we
lotnisk, szkét lotn czych, robudowe s eci log.
niczej i t. d.,, a szereg zwyciestw, odniesio-
nych przez polskich lotnikéw na samolotach
polsk ej konstrukcji, dzieki poirocy L. O. P.
P., wstawit imie lotnictwa polskiego na tere-
nie miedzynarodowym.

Kazda akcja L. O. P. P., kzady jej apel
znajduje tez zywy oddZzwiek ws$réd spote-
czenstwa zydowskiego, ktore potrafito oce-
ni¢ wielkie cele i zadania, jakie spoczywa-
ja na organizacji L. O. P. P. rdwniez w
dziedzinie obrony ludno$ci cywilnej na wy-
padek ataku lotniczo-gazowego.

L. O. P. P. ma za =zadanie pouczenie
wszystkich obywateli, jak sie nalezy chro-
ni¢ w razie niebezpieczeAstwa, jak unikna¢
strat, szkéd 1 niewygéd podczas atakéw lot-
niczo-gazowych.

W poczuciu doniosto$ci sprawy dla bez-
pieczenstwa Panstwa i dobra wszystkich je-
go obywateli. Centralny Komitet Organiza-
cyjny dla propagowania ws$rdd szerokich
warst spoteczenstwa zydowskiego zadan 1
celéow, L. O. P. P. zwraca sie z goragcym a-
pelem do og6tu spoteczenstwa zydowskiego
i wzywa go do dalszego czynnego
popierania wszelkich poczynan L.
O.P.P., a to przez masowe zapisy-
wanie sie na cztonkéw L. O P. P.
przez prowadzenie propagandy u-
Swiadamiajacej w zwigzkach i or-
ganizacjach zyd., przez tworzenie
lokalnych Koét L.O.P.P. na terenie
tychze zwigzkéw i organizaicyj c-
raz przez skladanie ofiar na rzecz
akcji obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej.

Pewni jesteSmy, ze obecnie, gdy
Rzplita obchodzi 15-lec;ie swej Nie-
podlegtosci. apel nasz tem zywsze
wywota echo, z tern gcretszem
spotka sie przyjeciem wséréd naj-
szerszych warstw naszego spote-
czenstwa

Pamietajcie, ze zorganizowa-
nym i przygotowanym do obrony
przeciwlotniczo-gazowej nic grozi¢
nie bedzie.

»Centr. Kom. Org. dla propago-
wania ws$r6d szerokich warstw
spoteceznstwa zydowskiego zadan
i celow L O. P. P.“.

Prezydium: R. Szereszowski, —
prezes, dr. H. Rosmarin, poset na
Sejm, wice-prezes Kola Zyd. Sej-
mu R. P., M. Mayze!. wice-prezes
Rady m. st. W., E. Mazur, prezes
Gm. Zyd. w Warsz.,—wiceprezesi,
M. Turkéw — sekretarz.

Cztonkowie: dr. M. Bataban, prof.
U. W. b. rektor Inst. Nauk Judaist..
mgr. L. Bregmam, prez. Z. Gt Zw. Zydéw
Ucz. walk o Niep. Pol.,, dr Heszel Gotlib,
prez. Sekcji Zyd Synd. Dzien Warsz., inz.
L. Hercberg, prez. St Inz., J. Kanarek, por.
rez.. dr. Landau, dyr. Zakt. Chem. ,Strem*,
rabin A. Lewin, pos na, Sejm. dr. G. Lewin,
Ord. Sz. Zyd . prez. Zr?. Lek. R. P.. Ch.
Rasner, prez. Zw. Rzem. Zyd , J. Regirer,
prez. Tow. Teatr. Stoi., rabin dr. M. Szorr,
nro-f U. W., inz. St Szereszewski, W. Wi-
$licki. noset na Sejm. prez. Centr. Zw. Kup,
adw. B. Zundelewicz, prezes Zwigzku Drob-
nych Kupcéw.

Dele-



MODELARSTWO

1. Model kadtubowy konstrukcji amery-
kanskiej ,,Fairchild" latajacy, wykonany
catkowicie z blachy.

2. Model samolotu konstrukcji amerykan-

skiej, z guma umieszczong wewnatrz

skrzydta. Smiglo polaczone jest z guma
zapomocg przektadni.

Model kaczka
W. W. 19— 34

Konstruowat pilot W. Woyna

Model niniejszy typu konkursowego, od-
znacza sie silng i tatwag budowa, oraz do-
skonalg réwnowaga. Wazgc catkowicie 600
gr., na probach osiggnat dystans przeszto
500 metré6w na wysokos$ci okoto 10 metr.,
lecac caly czas na gumie.

Belka kadtubowa, wykonana z sosny,
dobrze wysuszonej 9 X 13 mm. Obsada
mosiezna 2 X 2 lub 3 X 3 cm. Na prze-
dzie pierscien z 15 mm drutu stalowego
dla amortyzowania lgdowania.

Skrzydto i ster wysokosci z bambusu
majacego”™ posrodku grubo$¢ 25 mm, na
koricach za$ 15 mm Zeberka bambusowe,
grubosci 2 mm., posSrodku skrzydet i 15
mm. na koncach skrzydet. Pokrycie je-
dwabiem, naklejanym z go6ry plaszczyzny.
Ster kierunku przedni z bambusu 15 mm.
osadzony przy pomocy zagietego drutu w
przedniej cze$ci, oraz pierscienia w tylnej
czesci, wykonanych réwniez z drutu stalo-
wego 15 mm. Ster tylny, bedacy jedno-
cze$nie podwoziem, wykonany z 3 mm.
bambusu, przytwierdzony silnie do suwa-
ka, tworzy wraz z skrzydtem jedna catos¢.
Zastrzaty, wykonane z 2,5 mm. bambusu.
Guma, umieszczona nad belka, sktada sie z
24 nitek, o przekroju 1 X 5 mm. Smiglo
wykonane z olszowego klocka 45 X 6 X 4
cm. Usztywnienie poprzeczne belki stano-
wi mocny sznurek angielski, tgczacy koniec
kadtuba z deseczka, umieszczong posrodku
belki. Przez $cienienie wszystkich czesci
modelu, mozna osiagna¢ lot do 100 metréow.

Czy wptacites
sktadke cztonkowskag?



Vickers-Victoria (2 Pegasus a 600 KM.).

Ostatnie raidy ochrzczono popularnie
tak: ,,Pokonanie Pacyf.iku“. ,Croix du Sud".
.La Croisiere Noire“. Czwarty angielski
nie byt reklamowany w prasie codziennej.

Przyjrzyjmy sie tym wyczynom.

Croix du Sud. W pierwszych dniach
stycznia wielki wodnosamolot francuski,
typu Latecoere 300, przeleciat z Marsylii'
via St. Louis de Senegal (Afryka) do Na-
talu (Brazylia). W tem. przelot przez A-
tlantyk trwat 19 godz. 12 minut. Cel: wy-
kazanie sprawnos$ci sprzetu. Mozliwe, iz
samoloty tego typu. znajdg zastosowanie
w linji komunikacyjnej, na wspomnianym
wyzej szlaku. Wyczyn sportowy Croix
du Sud jest bezsprzecznie duzy, ale nie
nowy. Pamietamy wszyscy, jak najtrud-
niejszg cze$¢ tej samej drogi, przebyt
przed pét rokiem kpt. Skarzynski na ma-
tej naszej R. W. D. 5.

La Croisiere Noire. Raid 28-miu samo-
lotbw wojskowych. Potez 25 T. O. E z
silnikiem Lorraime 450 KM nad Afryka Od 8
Xl do 24.X11.33 r. Pokryto przestrzen 25.000
km. Mozna to nazwaé zbiorowym wyczy-
nem sportowym, cho¢ wydaje mi sie, ze
raczej nalezy powiedzieé, iz jest to pokaz
sit powietrznych dla kolonji j $wiata. Tra-
sa, ktérg widzimy na mapce, prowadzi z
Istres do Kartaginy, Rabatu, Ardaru, Bi-
don V. Gao, Bamako, Dakar, St. Louis de
Senegal, Niamey, jezioro Czad. Bangui i z
powrotem via Gao, Ardar, Tunis. Algier,
Marsylia, Paryz.

Jednym z najciekawszych momentéw
rsidu byt przelot nad gérami Atlasu
(4000 m wysokosci). Najwieksza odlegto$é
przebyta bez lagdowania wynosita 1300 km
reszta w skokach, po 400 do 700 km.

Anglicy. W tym samym czasie bez

CZTERY RAIDY

Consolidated (2 Cyklon-Wright a 525 KM.).

wielkiego hatasu, angielska eskadra Nr.
216 wysyta 3 samoloty Vickers-Victoria,
by sobie réwniez polataty nad Afryka.
Tylko cokolwiek inng droga, a mianowi-
cie: Heliopolis., Chartum, jezioro Czad, St.

Potezy ,czarnej wyprawy" gen. Vuillem:n‘a

Latecroere 300 (4 Hispano-Suiza a 650 KM)

Louis de Senegal, Akra i z powrotem, ra-
zem okoto 21.000 km.

Nie znam sie na polityce kolonialnej i
nie chce. by czytelnik wysnuwa! jakie$
wnioski z IWu nazwanego ffife raidem. tyl-
ko préba przewozenia oddziatbw wojsko-
wy ch. Zatoga 3 oficeréw i 70 szeregowych.
Lot trwat 4 tygodnie.

Amerykanskie wodno-samoloty na Hawa-
jach. PisaliSmy o raidzie tym w ostatnim
numerze, lecz, ze samoloty nie odlatuja da-
lej z wysp oceanu, na razie bytoby przed-
wczesnem omawianie zdobycia Pacyfiku.
Natomiast wydaje sie rzeczg godng pod-
kreslenia. ze w ciezkich warunkach atmo-
sferycznych wojskowe wodnosamoloty, w
25 godzin lotu przedostaly sie ze wschod-
nich wybrzezy Ameryki na Hawaje. Prze-
byty trase w tak doskonatej formie, ze
nieomal bezposrednio po przylocie mogty
wzig¢ udziat w manewrach floty, ktore
przypadkowo odbywaty sie w poblizu.

Jedli po manewrach, silniki bedg wyma-
gaty remontu lub wymiany, nie powinno
nikogo zdziwié, ze olbrzymy powietrzne
pozostang na wyspach Hawajskich, gdzie
nie wolno utrzymywacé¢ wiecej niz 30 wod-
nosamolotéw wojennych, a te podobno z
pozwolenia skorzystaty juz dawno. Sita
wyzsza. Ale nie bawmy sie w przewidy-
wania.

Marszalek Balbo. odpoczywajac po lot-
niczych trudach w pieknej Libii, zape-
wne Sledzi z uSmiechem radosci, jak
inne potegi powietrzne Swiata codzien ry-
walizujg w wyczynach sportowych, ktére
kiedy$ zapoczatkowal on swym pamiet-
nym raidem Rzym — New-York.

J. B.



CO NAS TRZYMA
W POWIETRZU?

Od czaséw najdawniejszych marzen o
lataniu, ludzko$¢ zapatrzona w naturalny
wzOr ptakéw szukata rozwigzania tego
problemu na drodze maszyn ze skrzydta-
mi bijagcemi.

Zdaje sie, ze nawet troche niespodziewa-
nie zamiast realizacji tych marzen o skrzy-
dtach otrzymata przy koncu XVIII w. nie-
zgrabne gruszki ,Mongolfierek" i regular-
ne kule balonow.

Twércy tych statkéw do ,trzymania"
ich w powietrzu wykorzystali prawo pty-
wania ciat lzejszych po ciezszych od sie-
bie cieczach; prawo ujete przez Archime-
desa stowami; ,Ciata zanurzone w cieczy
tracg pozornie na wadze tyle, ile wazy
ciecz przez nie wyparta". Praktyczna rea-
lizacja tego prawa w lotnictwie sprowa-
dza sie do wypetnienia powtoki balonu ga-
zem, ktérego jednostka objeto$ci np. 1 m’,
przy tem samem ci$nieniu bedzie mniej
wazy¢ od 1 mb5 powietrza, czyli bedzie
mie¢ mniejszy ciezar wilasciwy.

Wypetnia sie wiec balon jakim$ gazem
lekkim np. wodorem, helem, lub zwykiym

Modelarze
Uwagal!

L

Odbedzie sie na wiosne (maj-czerwiec) r.
staje niezmieniony

Samolot wywiadowczy ,L. V. G.*“ C. 1 (1914 r.).

gazem S$wietlnym, obliczajgc w ten spo-
s6b objetos¢ powtoki balonu, by ciezar
powietrza wypartego przez balon byt
wiekszy od ciezaru balonu wraz z za-
fogg, balastem, gazem go wypeiniaja-
cym it d.

Pod wptywem pozornego ubytku wagi
ponad rzeczywisty ciezar balonu, balon
zaczyna sie wznosi¢. Ale im wyzej, tern
powietrze staje sie coraz rzadsze, réznica
ciezaru wtasciwego powietrza i gazu wy-
petniajgcego powtoke coraz mniejszg i
wreszcie balon przestaje sie wznosié.

Po zjawieniu sie balonu nieliczni entu-
zjasci tylko marzg o skrzydtach prawdzi-
wych, ogét absorbuje mys$l jak kierowaé
balonem. Mozna wprawdzie to kierowanie
uskutecznia¢ w balonie kulistym mane-
wrujagc wyrzucaniem balastu, ,a wiec wzno-
szagc wyzej, lub wypuszczajagc gaz, a wiec
opadajac. Umiejetny nawigator moze wy-
nalezé¢ (nie zawsze) na jakiej§ wysokosci
wiatr wiejacy w pozadanym Kierunku i u-
mieSciwszy sie w masie poruszajgcego po-
wietrza podrézowaé razem z nig Zwolen-
nikom maszyn lzejszych od powietrza nie
chodzito o takie podréze z powietrzem, ale
0 mozno$¢ swobodnego poruszania sie
W powietrzu.

T P o L S K

b. Dotychczasowy regulamin

Po serji réznych fantastycznych pomy-
stow zrozumiano, ze trzeba rozporzadzaé
jakas$ sitg, ktéra bedzie balon ,ciggnac”
w powietrzu. Wynalazek $ruby powietrz-
nej — Smigta napedzanego przez mota dal
te site w postaci ciggu Smigla. Smiglo na-
daje ruch balonowi sterowemu — odpo-
wiednie stery, mozno$¢ zmiany kierunku
tego ruchu. Samolotowi $migto nadaje
réwniez ruch, a ruch dzieki skrzydtom

stwarza site nos$na.

Jak diugo balony, jako wolne obiekty
wedrowaly z masami powietrza, kwestja
ich ksztattow zewnetrznych byta rzecza
prawie ze obojetng. Lecz, gdy mialy po-
rusza¢ sie w powietrzu, gdy za to poru-
szanie sie trzeba byto ptaci¢ zuzyciem pa-
liwa w motorze, zaczeto sie stara¢ ste-
rowcom nadac¢ taki ksztalt, by stawiaty
temu poruszaniu sie jak najwiekszy opor.
By jak najmniejszg sitg ciggu mozna im
byto nada¢ jak najwiekszg szybkos$¢. By
moc silnika potrzebna do nadawania tej
szybkosci byta jak najmniejsza.

Skad sie bierze op6r powietrza? Prze-
dewszystkiem powierzchnia zewnetrzna ba-
lonu (czy samolotu), nie jest idealnie gtad-
ka, a powietrze ma pewng lepkos$¢, co

Il Konkurs Modeli Latajgcych Wodnosamolotéw
Zapoczatkowany w r. 1930 przez

pozo-

i bedzie ogtoszony w Nr. 5 naszego pisma.

ALBUM SAMOLOTOW

Serja B (Niemcy) Samolot poscigowy ,Brandenburg™ D. 1. (1915 r.).



prawda wiele, wiele razy mniejszg od lep-
kosci np. smoty, ale nie mniej przykleja
sie rowniez do powierzchni ciat w niem
poruszajacych sie stara sie ten ruch za-
hamowaé¢ wytwarzajac sile przeciwng te-
mu ruchowi, tak zwany op6r tarcia. Z o-
porem tym mozna walczy¢, czyniac po-
wierzchnie ,tragce"” o powietrze mozliwie
gtadkiemi, wailka ta ma jednak swoje gra-
nice, bo wtasnosci samego powietrza jak
jego lepkosci zmieni¢ juz nie potrafimy.
Walczymy wiec, by nie dopusci¢ do po-
wstania oporéw oderwania.

Dla tatwiejszego uzmystowienia sobie
zjawisk aerodynamicznych (np. powstanie
oporéw oderwania), wyobrazamy sobie, ze
bad y nasz objekt (sterowiec, samolot),
jest nieruchomym, a powietrze porusza sie
z szybkos$cig lotu sterowca, czy samolotu.
Takie podejscie do sprawy, ulatwiajgce u-
jecie matematyczne zjawisk, jak i prace
naszej wyobrazni jest tembardziej s®usa-
nem, ze w badaniach do$wiadczalnych w
tunelach aerodynamicznych, wywotujemy
w odpowiednich kanatach potezne wiatry,
w  ktédrych wumieszczamy modele, to jest
wierne pomniejszenie, w pewnej skali, ste-
rowcéw, samolotéw i t. p. Odpowiednio
skonstruowane wagi pozwalajg nam mie-
rzy¢ wszystkie sity dziatajace na taki mo-
del ,a wiec i sity oporu. Na, podstawie da-
nych otrzymanych w tunelach umiemy o-
blicza¢ opory, jakie bedzie stawia¢ rucho-
wi np. Zeppelin o danych wymiarach, lecac
z dang szybkoscia.

Ale wréémy do analizy oporéw oderwa-
nia.

Strugi powietrza napotykajg na drodze
swego przeptywu jakie§ przeszkody, np.
w postaci kadtuba samolotu, czy ,cygara"
Zeppelina, rozchodzg sie przed przeszkoda
omywaja ja ze wszystkich stron i starajg
sie ztaczy¢é za przeszkoda. Jezeliby np.
cygaro Zeppelina zrobili nagle $ciete z ty-
tu, to strugi powietrzne nie mogtyby sie
potaczy¢ i na tej krawedzi powstawatyby
oderwania strug w postaci wiréw. A w
przestrzeni za ta nagle $cieta krawedzia,

Samolot wywiadowczy ,,Rumpler”
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ktéra nie miataby czasu wypetni¢ sie nale-
zycie powietrzem panowatoby cisnienie
mniejsze, niz w otaczajgcym powietrzu.
Naturalnie, Zze naskutek istnienia tej ,préz-
ni" z tylu, ci$nienie wyzsze w calej ota-
czajacej masie bedzie starato sie pchnaé
caty balon w ten obszar mniejszego ci-
$nienia. A sita wyrazajaca te cheé
wepchniecia bedzie miarg oporu oderwania.

Walczac z powstawaniem tych spadkéw
cisnien na tytach cial poruszajacych sie w
powietrzu (ksztalt przodu gra o wiele
mniejszg role), nadajemy im forme bar-
dziej wydtuzong j zaostrzong ku tytowi, by
strugi powietrza sptywaly nie odrywajac
sie.

»Przedmuchiwanie™ modelu szybowca.

Daznos$¢ do oderwan strug powietrza, jesz-
cze zwieksza wzrost predkosci przeptywu
powietrza w sasiedztwie ciata optywanego.
Mianowicie, strugi powietrza napotkawszy
na swej drodze przeszkode odchylajg sie.
ale dalsze sprzeciwiajg sie temu i te strugi
odchylone znalaziszy sie nagle wcisniete

miedzy powierzchnie np. ,cygara™ i swoje
nieustepliwe sasiadki reagujg tak samo na
to zwezenie przeptywu, jak woda w rzece,
gdy jej koryto sie zwiezi — zwiekszajg
szybko$¢ pradu.

W miejscach zwiekszonej predkosci ci-
$nienie staje sie mniejszem, niz w catej ma-
sie powietrza. Spadek ci$nienia w miej-
scach zwiekszenia predkosci przeptywu
strug powietrza zaprzeggamy do wytwarza-
nia przy pomocy skrzydet poteznych sit
trzymajacych w powietrzu wszystkie sa-
moloty. Skrzydto kazdego plaitowca, czy
szybowca ma w przekroju réwnolegtym do
ptaszczyzny symetrji ksztatt sierpa zao-
kraglonego z przodu, a tagodnie przecho-
dzacego w ostrza z tyiu (zmniejszenie o-
poru ruchu). Charakterystyczny ten zarys
przekroju nazywamy profilem lotniczym.
Profil ten ma dét wklesty, prosty, lub lek-
ko wypukty, gdy géra jest zawsze zdecy-
dowanie wypukiy.

Skrzydto o takiem profilu poruszajac sie
wraz z catym samolotem (ciggnionym przez
$migto), stanowi swg gdrna, bardziej wy-
pukta powierzchnig wiekszg przeszkode dla
przeptywu strug, niz dolng. Powoduje to
wieksze zwezenie przekroju przeptywu
strug na gdrze, niz na dole, co piocigga za
sobg wzrost predkosci, a co za tem idzie
spadek cisnienia na gérnej powierzchni
skrzydta.

Na dolnej powierzchni piata naskutek
»przyhamowania" strug powietrza cisnienie
staje sie nieco wiekszem od otaczajacego,
co daje parci© w kierunku ci$nienia mniej-
szego, a wiec do gdry. To parcie od dotu
tacznie z ssaniem na goérnej powierzchni
skrzydtal) daja w sumie site zwang wy-
porem rdwnowazac ciezar catego samolo-
tu  Wypor jest sitg trzymajagcg samolot w
powietrzu, W. Stepniewski.

1) Ssanie daje okoto Yi sity wyporu
parcie reszty. Obie te wielkosci i ich wza-
jemny stosunek przy innych warunkach
niezmiennych zalezy od kata nastawienia
ptatu wzgledem pradu powietrza (kat na-
tarcia).

Samolot wywiadowczy ,Albatros™ C. 1. (1915 r.).



Zadania" komiletu domowego
0. P. L biernegj

Dla skuteczno$ci akcji obrony przeciw-
lotniczej wnetrza kraju niewystarczajgce
jest zorganizowanie poszczeg6lnych stuzb
(odkazajacej, sanitarnej, -przeciwgazowej
i t. p.), wyszkolenie ich j zaopatrzenie w
sprzet i materjaty. Niezbedny jest udziat
w OPL biernej wszystkich mieszkancow
danego osrodka.

Rzadko jest tak wyraznie widoczna po-
trzeba solidarno$ci danej grupy ludzi, jak
w wypadku czynnoS$ci, zwigzanych z bier-
nag obrong przeciwlotnicza. Wynika to
choéby z faktu, iz jedno niezasto-niiete Swia-
tto moze zdradzi¢ lotnikowi potozenie
miasta Skutki za$ tego ponosza solidarnie
wszyscy mieszkancy.

Zadaniem ludno$¢; cywilnej jest wiec
nietyiko ochrona wtasna w czasie nalotu
nieprzyjacielskiego, ale réwniez — opiera-
jac sie choc¢by tylko na zasadzie wzajem-
nosci — wspo6tudziat, w pewnym zakresie,
w OPL Lernej calego miasta (o$rodka).
Ludimré cywilna musi by¢ przygotowana
do spetnienia czynnosci zwigzanych z:

1) bezpos$rednig obrong wtasng z uszczel-
nionem pomieszczeniem, -zaopatrzenie sig
w maski przeciwgazowe, spokojne i zgod-
ne ze wskazéwkami wtadz zachowani© sie
w czasie alarmu oraz nalotu nieprzyjaciel-
skiego) .

2) obrong budynku, w ktéorym mieszka
(pogotowie przeciwpozarowe, wewnetrzna
stuzba bezpieczenstwa i t, p.),

3) obrong -o$rodka (maskowanie S$wiatet,
wspoétudziat w wykrywaniu akcji dywer-
syjnej i przeciwdziataniu jej, zachowanie
porzadku ruchu ulicznego w chwili zaalar-
mowania i t. -p.).

D-o przeprowadzenia niezbednych przygo-
towarn w zakresie zorganizowania biernej
obrony przeciwlotniczej dane! posesji oraz
uswiadomienia ludnosci cywilnej drogg ee-
sobistego- kontaktu, powotane sg komitety
domowe OPL biernej.

Komitet domowy OPL biernej z wyszfco-
lonyri komendantem obrony danego obiek-
tu na t-zele jest organem witadz administra-
cji ogo6lnej w czasie pokoju, a komendy
OPL biernej odnosnego- miasta (dzielnicy,
rejonu) w czasie pogotowia przeciwlotni-
czego. Zadaniem jego- jest:

I. W czasie pokoju:

1) Uswiadomienie mieszkancéw danej po-
sesji -0 koniecznoSci przygotowan do OPL
biernej oraz $cistego zastosowania s;e do
zarzadzen odnos$nych wiadz.

2) Wyszkolenie informacyjne mieszkan-
cow tej posesji w zakresie: uszczelnienia
pomieszczen: zachowania sie w -pomiesz-
czeniu uszczelnkmem lub w miejscach u-
zytku publicznego w chwili alarmu, w cza-

sie nalotu nieprzyjacielskiego, po odwota-
niu alarmu; uzycia maski przeciwgazowej;
maskowania S$wiatet (zastanianie okien);
najprostszych zasad ratownictwa przeciw-
gazowego.

3) Wptywan-ie na mieszkancéw posesji,
aby stopniowo zaopatrywali- siie w lampy
naftowe, apteczki domowe, maski przeciw-
gazowe oraz by -przystosowywali- niektére
przynajmniej pokoje do uszczelnienia (re-
dukcja zbednych otworow i szpar, zakta-
danie okiennic).

4) Zorganizowanie posterunku przeciw-
pozarowego na poddaszu oraz pogotowia
przeciwpozarowego danego budynku. Za-
opatrzenie tej stuzby w najprostszy, nie-
zbedny sprzet oraz wyszkolenie jei. Przy-
gotowanie doktadnej instrukcji- na wypa-
dek pogotowia przeciwlotniczego oraz alar-
mu.

5) Zorganizowanie stuzby porzadkowej
tej posesji, zaopatrzenie w sprzet, zaznajo-
mienie z zadaniem oraz przygotowanie
doktadnej instrukcji-.

6) Zorganizowanie posterunku o-bserwa-
cyjno-alarmowego-, zaopatrzenie w sprzet,
zaznajomienie z zadaniem oraz opracowa-
nie instrukcji.

7) Przystosowanie w miare moznosci co-
najmniej jednego pomieszczenia (np. piw-
nicy) do spetniania roli schronu przeciwga-
zowego i wyszkolenie w tym wypadku ob-
stugi i komendanta schronu oraz ustalenie
przeznaczenia schronu na wy-padek aiarmu
Lotniczego.

8) Wybudowanie w miare moznos$¢'
zbiornika z wodg dla celéw obrony prze-
ciwpozarowej oraz dla uzytku przez miesz-
kancow na wypadek zniszczenia wodocia-
goéw.

9) Do-zér nad nieprzechowywaniem ,na
poddaszu materjatéw tatwopalnych.

10) Dokonanie niezbednych prac zigczo-
nych z maskowaniem (Szybki niebieski© w
latarniach -przy bramach: w razie potrzeby
siatki przeoiwiskrowe na komin-ach dachu;
w razie istotnej potrzeby (np. sasi-e-dztwo z
budynkiem zn-aczenia zasadniczego) prze-
malowanie zbyt jaskrawych $cian i t. p.

11) Zainstalowanie telefonu wewnetrzne-
go-.

12) Konserwacja sprzetu i zainstalowa-
nych urzadzen OPL biernej.

13) Odnotowanie adres6w i numerdow te-
lefonéw najblizszego szpitala, sktadu ap-
tecznego sktadu papieru, publicznego schro-
nu przeciwgazowego it

14) Ciagte aktualizowanie skiadu perso-
nalnego zorganizowanych stuzb.

15) Kontrola nad niegromadzen.iem przez
podejrzanych mieszkancow S$rodkéw waiki
bakteryjnej ($rodki bakteryjne - chorobo-
tworcze, instalacje Swietlne, ulotki propa-
gandowe it. p.).

16) Wykonywanie zarzadzen wiadz admi-
nistracji og6lnej odnosnie przygotowan do
OFL biernej.

Komendant obrony danej posesji bedzie
nadto starat sie zao-patrzy¢ w telef -

11. W czasie pogotowia przeciwlotnicze-
go:

A. 1) Dopilnowanie, aby mieszkancy za-
opatrzyli sie w materjaly o uszczein unia
pomieszczenh, lampki naftowe it p. oraz by
poczynili niezbedne przygotowania.

2) Sprawdzanie stanu sprzetu przeciwga-
zowego. przeciwpozarowego, alamiwego
oraz pozadanych urzadzen i i-nstal.acyi E-
wentualne dokonanie niezbednych uzupet-
nien.

3) Sprawdzenie, iz na poddaszu niema
materjatéw tatwo-palnych.

4) Sprawdzenie, czy nie zostaty cok itr- 'e
przygotowania dywersyjne (lustracja catej
posesji).

5) Ewentualne sprawdzenie urzadzen i
zaopatrzenia schronu przeciwgazowego.

6) Wydanie instrukcyj cztonkom poszcze-
go6lnych stuzb.

7) Wykonywanie polecen wtadz w zakre-
sie OPL biernej.

B. W czasie alarmu lotniczego (catko-
wita witadza przechodzi w rece komendan-
ta obrony danej posesji):

1) Zaalarmowanie mieszkancéw danej po-
sesji (za pos$rednictwem posterunku obse.-
wacyjno-alarmowego).

2) Uruchomienie stuzb (zebranie ludzi,
wydanie sprzetu, wystanie na wyznaczone
miejsca, ewentualne wydanie dodatkowych
instrukcyj).

3) Kontrola nad stosowaniem si¢ poszcze-
gélnych stuzb do wydanych instrukcyj.

4) Kontrola nad zachowaniem sie -miesz-
kancéw (maskowanie $wiatet, uszczelnianie
pomieszczen, dywersja).

5) Ewentualne udzielenie
pomocy (sanitarnej lub innej).

6) Meldowanie komendantowi OPL bier-
nej dzielnicy (rejonu) o zaszlych istotnie
waznych wypadkach (n-p. upadek bomby
gazowej, zapalajacej j t. p.), lub prosba o
instrukcje (np. w razie, gdy cze$¢ ludzi
trzeba przeprowadzi¢ do schronu ogoélne-
go).

7) Osobiste kierowanie wazn-iejszeim
czynnosciami lub wyznaczenie odno$nych
kierownikéw (np. kierowanie ewakuacja
mieszkancéw do schronu przeciwgazowego,
lokalizowanie we wtasnym zakresie pozaru
it p).

8) Wykonywanie rozkazéw komendanta
OPL bi-ernej dzielnicy (rejonu).

C. Po alarmie lotniczym:

1) Likwidacja skutkéw napadu lotniczego
w zakresie niezbednym do umozliwienia
mieszkancom opuszczenia pomieszczen.

2) Wydanie rozkazu: ,Koniec alarmu lot-
n,iczego“.

3) Lustracja catej posesji j dalsza likwi-
dacja skutkéw napadu lotniczego.

4) Zwolnienie stuzb, odbi6r sprzetu.

5) Uzupetnienie ewentualnych brakéc w
stanie OPL biernej posesji.

6) Wykonywanie zarzadzen wtadz.

Komitet domowy OPL biernej ma wec
powazne i liczne obowigzki do speiniema.
Obowigzki sg p-rzytem ni-ezbedne dla za-
pewnienia skutecznosci OPL biernej. Dla
przeprowadzenia wymienionych wyzej
przygotowan, niezbedna jest z jednej stro-
ny stata praca i aktywn-o$¢ komitetu do-
mowego, z drugiej za$ strony pozytywne
ustosunkowanie sie mieszkancéw do po-
czynah komitetu oraz wspoétpraca z raim.

mieszkarncom

Zygmunt Marynowskl,
Magr. fil.
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Obrona

(Dokonczenie).

W numerze 3 Lotu i Obrony Przeciwlotn'-
czo-Gazowej, autor artykutu omawia spra-
we walki z trujacem dziataniem rozmaitych
substancyj, uzywanych w przemy$le, w o-
hecnym za$ numerze podajemy, jak powinna
by¢ prowadzona walka z pytami w o$rod-

kach przemystowych.

Badania potwierdzajg, ze kurze w os$rod-
kach przemystowych wykazujg wybitng prze-
wage Kkilku charakterystycznych dla danej
okolicy sktadnikéw. Najwieksze ilosci pytu
o najbardziej jednolitym sktadzie posiada-
ja zaktady przemystowe. Najniebezpiecz-
niejszy jest pyt kwarcowy (kamienny), spo-
tykany w szlifiemiach, kopalniach, cemen-
towniach. Wywotuje on ciezkie, chronicz-
ne schorzenia ptuc, wywotane chemicznem
dziataniem krzemu, chorobe zwang sylikoza.
Bardzo niebezpieczny jest réwniez pyt tlen-
kéow zelaza w hutach, walcowniach, i odle-
wniach, oraz pyly innych metali, jak oto-
wiu, cynku, manganu i t. p. Specjalne obja-
wy wywotlujg zatrucia pytami, pochodzace-
mi z tkanin, zb6z (maki) siana, siersci, fu-
ter, oraz tytoniu.

Ciezkie wypadki prowadzg do zapalenia
otuc powodujg astme, albo inne specjalne
o. ciezkie choroby ptucne, czesto o przebie-
.u $miertelnym. Stosunkowo najmniei szko-
dliwy jest czysty pyt weglowy, jezeli jed-
nak pomimo to gruzlica panuje czesto wsrod
‘sudnosci goérniczej, nalezy to wyttomacw¢
wdychiwaniem wraz z pytem weglowym po-
waznych ilosci szkodliwego pytu kamienne-
go (kwarcowego).

Obrona przed niebezpiecznem dziataniem
kurzéw i pytéw dzieli sie na obrone indy-
widualng, prowadzong zapomocg specjal-
nych masek pytochtonnych, oraz na obrone
zbiorowg. Obrona zbiorowa polega tutaj
na mozliwie natychmiastowem i zupeinem

Pétmaska z pochtaniaczem.

Praca w przemys$le pod ochrong maski
przeciwgazowej.

usuwaniu pytéw w miejscu ich powstawa-
nia. Przeprowadzona przy pomocy urza-
dzen wentylacyjnych i odkurzaczy, przy
jednoczesnym wyborze najstosowniejszych
srodkéw obrébki materjatéw, pozwala ona
dzisiaj na prowadzenie miyndéw, szlifierni,
tartakow bez uszczerbku dla zdrowia pra-
cownikéw.

Kurz uliczny, ktory stat sie istng plaga
wielkich miast, zwalcza si¢ obecnie z do-

brym skutkiem przez masowe strgcanie za-
pomocg pradéw elektrycznych o wysokiiem

napieciu. Srodki pytochtonne do polewa-
nia szos i ulic, oraz lokali znajduja coraz
szersze zastosowanie, jak rowniez S$rodki
od$wiezajace, t. zn. odkurzajace powietrze
w pracowniach, lokalach publicznych, tea-
trach, kinach i t, p.

Maski pytochtonne posiadaja wyglad b
r6znorodny, zaleznie od zastosowania

Krétki przeglad powyzszy daje nam w
przyblizeniu obraz, jak r6znorodne, a za-
razem donioste zadanie, ma przed sobag o-
brona przeciwgazowa w przemys$le i w zy-
ciu codziennem w czasie pokoju. Podkre-
§li¢ nalezy, ze wymieniliSmy tylko cze$¢ mo-
zliwych niebezpieczenstw, a mianowicie tyl-
ko te, przed ktéremi chronig maski prze-
ciwgazowe z pochtaniaczami wkrecanemi i
maski  pytochtonne.
omoéwienia te Zrédta zatrucia, ktére wyma-
gajg ochrony zapomocg aparatéw tlenowych,

Pozostajg jeszcze do

wzglednie specjalnych pochtaniaczy prze-
ciwczadowych. Stanowig one jedng wielka
grupe zaczadizien, jako ze posiadajag wspol-
ng przyczyne zatrucia, ktérg jest czad. Tu-
taj nalezy obrona przeciwgazowa w gérnic-
twie, hutnictwie, w gazowniach, przy ga-
szeniu pozaréw i inne. Znajdg one uwzgled-
nienie w jednym z nastepnych artykutow.

Dla zobrazowania doniosto$ci pokojowej
obrony przeciwgazowej w przemyéle poda-
jemy ponizej kilka cyfr zaczerpnigetych ze
statystyki niemieckiej za 1931 rok, przy-
czem dane te dotyczg tylko pracownikéw
ubezpieczonych spotecznie.

przeciwgazowa WwW przemysSle

wyﬁ?d- 07%
Przyczyna zatrucia ’8,9 ¢mier-e  Oh
tel e >
otébw i zwigzki otowiu 1671 4
rte¢ i zwiazki rteci 63
arsen i zwiazki arsenu 7 1
benzol i jego potaczenia 160 7
dwusiarczek wegla 20
siarkowodor 31
czad 545 35 6,4
pyt zuzli wielkopiecowych 16 3

pyt kamienny (silikoza) 1482 199 134

Z zestawienia powyzszych cyfr widzimy,
ze najwiekszag ilos¢ wypadkéw spowodowat
czad i pyt kamienny, prizyczem ten ostatni
dat dwukrotnie wiekszg liczbe $miertelnosci,
Przyjmujac z zastrzezeniem powyzsze dane
statystyczne, mozna tlumaczy¢ to zjawisko
trudno$ciami przy stwierdzeniu kazdorazo-
wej konieczno$ci zastosowania masek pyto-
chtonnych, trudnos$ciami zwigzanemi 2z ich
uzyciem, oraz powolnem dziataniem zbiera-
jacego sie w ptucach pytu. Natomiast obro-
na przeciwgazowa jest juz obecnie tak dale-
ce rozwinieta, ze przy zastosowaniu nalezy-
tej ostroznosci podczas pracy, wypadki zda-
rzajg sie tylko w wyjagtkowych okoliczno-
$ciach.

Ten cze$ciowy przeglad pokojowej obro-
ny przeciwgazowej pozwala pozna¢ jej ro-
znorodno$¢, oraz jej wysokie znaczenie spo-
teczne i panstwowe. Spoteczne — ponie-
waz przyczynia si¢ do podniesienia zdro-
wotnosci pracujacych warstw narodu i przy-
zwyczaja je do sprzetu o. p. gaz. i do dy-
scypliny gazowej, panstwowe — poniewaz
zmusza przemyst prywatny i paAstwowy do
szukania wtasnych Zrédet piodukcji sprzetu
przeciwgazowego. Mozna $miato powiedzieg,
ze te panstwa, ktore posiadajag wystarcza-
jaca produkcje sprzetu o. p. gaz. dla celéw
przemystowych, bedg réwniez w stanie prze-
zwyciezy¢ techniczne trudnc$ci podczas woj-
ny, zwigzane z produkcja wojennego sprze-

tu przeciwgazowemu
Z. M.

Maseczka pytochtonna



Szukajmy

ZADANIA LOTNICZE)
CZESC I1I.

Obecnie przystapimy do trzeciej, ostatniej
czesci naszego konkursu wytrwato$ci, roz-
poczetego w numerze pazdziernikowym ,Ma-
tego Lotu". Poszukiwaé¢ bedziemy dzisiaj
zwycigezcow lotu okreznego.

Poniewaz w miedzyczasie ,Lot ulegt re-
organizacji i od stycznia r, 0. przyDyia mu
wielka ilo§¢ nowych czytelnikbw i prenume-
ratoréw, ktérzy me znajg poprzednich dwéch
czeéci konkursu, dzisiejsza, ostatnig cze$¢
potraktujemy jako odrehng, samodzielng;
tak, aoy mogLi jg rozwigzywaé wszyscy, kto-
rzy dotad w konkursie nie uczestniczyli. No-
wym sympatykom naszych zadan lotniczych
musimy poda¢ do wiadomos$ci, iz Redakcja
,Lotu" przeznaczyta 10 nagréd ksigzkowych
dla tych, ktérzy w turnieju okaza sie naj-
wytrwalsi i zdobedg najwieksza ilos¢ punk-
tow. Maksymalnie za caiy konkurs zdo-
byé mozna Ibl) punktéw (3 czesSci po
50 pkt.).

Termin nadsytania rozwigzadn mija 28 lu-
tego r. b.

Zaopatrzmy sie w mape Polski, miarke,

kawatek papieru i otéwek i ruszajmy na
rajd z naszymi lotnikami.
W ostatnim dniu przybyt jeszcze jeden

wytrawny pilot, por. S. Latvis na RWD—5.

Bedzie on brat udziat w locie okreznym
razem ze znang nam juz pigtkag. Przypom-
nijmy sobie samoloty i pilotow, A wiec:

RWD—4 p. Grzeszczyk
RWD—5 » Drzewiecki
RWD—5 . Latwis
RWD—8 . Pronaszko
PZL—5 . Sikorzanka
PZL—19 » Chatupnik
Tych sze$ciu zawodnikéw wystartowato

do lotu dokota granic Polski. Trase rajdu
mamy na mapce. Ogoétem trasa liczy 2.380
km, przyczem jej potowa wypada miedzy
Lwowem a Krosnem (okoto 50 km od Kro-
sna). Lot rozpoczyna sie w Warszawie, w
kierunku na Wilno. Rajd trwa 3 dni, w cza-
sie ktérych zawodnicy muszg przebyé cala
trase, startujgc dowolnie. Stawia im sie
tylko dwa warunki. Wszystkie odcinki mu-
szg pokry¢ z jednakowg szybkoscig i za-
koriczy¢ caty lot o oznaczonej godzinie.

W pierwszym dniu lotu, zawodnicy prze-
bywali w powietrzu od 4-ch do 7 godz., a
mianowicie:

RWD—4 wykonata lot 6 godzinny

RWD—5 — jedna 7 "
» — druga 4 »
RWD—8 — 6% ),
PZL—5 — 6
PZL—19 — 6

Jeden z zawodnikéw lecagc z Motodeczna
do Baranowicz zboczyt o kilkanascie stop-
ni na zachéd i wyladowat na innem lotni-
sku, znajdujgcem sie w takiej samej odle-
gtosci od Motodeczna, lecz o 60 km na za-
chéd od Baranowicz. Byta to, zreszta, je-
dyna przygoda w calym rajdzie, ktéra nie
spowodowata nawet utraty regularnosci,
gdyz pilot zdotat dolecie¢ do Baranowicz
we wiasciwym czasie.

Nastepnego dnia czasy lotéw poszczeg6l-
nych samolotéw przedstawiaty sie j. n.

1) Cze$¢ | podana zostata w Nr. 10,
cze$¢ Il — w Nr, 11 ,Matego Lotu" z ub. r.

a

zwyciezcow

1" W §fT

RWD—4
1 RWD—5
Il RWD—5

4 godz.

7

7
RWD—8 8

8

6

PZL—5
PZL—19

Caty rajd przebyty samoloty z nastepuja-
cemi $redniemi szybko$ciami:

RWD—4 150 km/godz.
| RWD—5 155
Il RWD—5 160
RWD—38 140
PZL—5 108
PzZL—19 165

Okazato sie przytem, ze aczkolwiek obie
RWD—5 miaty jednakowe silniki i piloci
lecieli w jednakowych warunkach, z jedna-
kowg regularnoscig i t. p, starajac sie wy-
ciggng¢ maksymum szybkosci  przeloto-
wej, — jedna ,pigtka" osiggata szybkos$é
o 5 km/godz. wieksiza. Przypatrzmy sie tym
dwum maszynom.

Ostatniego dnia

samoloty znalazty sie o

NOWA TARYFA POCZTOWO-LOTNICZA.

Celem umozliwienia szerokim sferom korzy-
stanie z poczty lotniczej, Ministerstwo Poczt
i Telegraféw z dniem 15 stycznia 1934 r.
znacznie obnizyto optaty za przew6z lotniczy
przesytek listowych i przekazéw poczto-
wych. Optaty te (poza normalng optatg pocz-
towa) wynosza:

w obrocie wewnetrznym za kartke poczto-
wa 10 gr., za list do 20 gr. wagi i za przekaz
pocztowy 15 groszy; za$ w obrocie europej-
skim za kartke pocztowg 20 lub 30 groszy, a
za list do 20 gr. wagi 30 lub 40 groszy, zalez-
nie od kraju przeznaczenia.

Przesytki listowe mogg by¢é nadawane jako
lotnicze do wszystkich krajow w $wiecie.
paczki tylko w obrocie 2\ niektéremi krajami
europejskiemi, a przekazy pocztowe tylko w
obrocie wewnetrznym.

Lo*n,cze przesytki listowe mozna nadawacd
we wszystkich urzedach pocztowych oraz
wrzuca¢ do specjalnych skrzynek do poczty
lotniczej.

konkursu

oznaczonej godzinie w okolicach Warszawy,
aby walczy¢ o nagrode za punktualne wylg-
dowanie przy choragiewce komisarza. Wiatr
byt tego dnia w kierunku potudniowym. W

chwili wystrzelenia rakiety, co oznaczato
sygnat do lgdowania, w poblizu lotniska
znajdowaty sie 2 samoloty, w jednakowej

odlegtosci od miejsca lgdowania, gotowe do

podejscia. Jeden zdazat od strony Krako-
wa, drugi — od strony Gdyni, Oba dostrze-
gty sygnat.

1) Na ktérych lotniskach zakonhczyli po-
szczeg6lIni zawodnicy lot w pierwszym dniu?

2) Na ktérych w drugim dniu?

3) Na ktérem lotnisku wyladowat zbtgka-
ny zawodnik?

4) Ktory samolot RWD—5 (pierwszy, czy
drugi na zdjeciu) jest szybszy i dlaczego?

5) Ktéry samolot wylagdowatl pierwsizy:
nadlatujagcy od péinocy, czy od potudnia, i
dlaczego?

Za dobra odpowiedZ na kazde pytanie, li-
czy sie po 10 punktéw. Razem —e 50 pkt.
Przypominamy: termin nadsytania rozwig-
zah mija 28 lutego.

ROZWIAZANIE CZESCI Il

1) Maksymalne szybkos$ci samolotéw br
nastepujace:

PZL—5 140 km/godz.
PZL—19 210 km/godz.
RWD—4 180 km/godz.
RWD—5 190 km/godz.
RWD—8 170 km/godz.

2) Konstrukcje metalowag posiadat
lot PZL—19.

3) Sktadane skrzydta — PZL—19 i
RWD—8.
4) Trzecie miejsce — PZL—19.

5) Mechaniczny rozruch silnika — PZL—
19.

6) Hamulec na kota — PZL—19
RWD—5.

7) W prébie lagdowania zwyciezyt PZL—
19.

8) Samoloty zaopatrzone byty w silniki
nastepujace:

PZL—5 Cirrus M Il 85 KM

PZL—19 Gipsy Il 120 KM

RWD—4  Cirrus Hermes 105 KM

RWD—5  Cirrus Hermes 1l 105 KM

RWD—8  Cirrus Hermes 1l 105 KM



ODPOWIEDZI REDAKCJI

P. J. Brzozowski Wilno. Co drugi numer
naszego pisma bedzie zawierat dziat p. t.:
»Modelarstwo", w ktdrym nasi czytelnicy
znajda opis modelu wraz z rysunkami, oraz
nowosci z catego $wiata z tej dziedziny.

P. O. Tepic, Pomorze. Pomimo najszczer-
szych checi, nie mozemy podaé¢ zadnej firmy
zagranicznej, wyrabiajagcej motorki dla mo-

oL O T °°

deli latajagcych, gdyz adreséw firm tych
nie znamy. Lf nas w kraju tego rodzaju
silnikébw nie wyrabiajg. Jednoczes$nie dla in-
formacji podajemy, ze silniki do modeli, za-
rbwno pedzone benzyna, jak i zgeszczomem
powietrzem, wychodzg juz obecnie iz uzycia.
Gtownym powodem niestosowania tego nape-
du dla modeli jest wysoki koszt, nietrwates¢,
krotki czas dziatania i duza waga motorkow
(pracuja zaledwie okoto 1 min, gdy tymcza-

POLSKIE LINJE

DYREKCjA:

Warszawa,

R o z k t+ a d |l o
wazny od 1 listopada 1933 r. do 28 lutego 1934 r.

Czas lokalny

se mmodele o napedzie gumowym, odbywajg
loty Kilku, a nawet kilkunastominu'owe).
Wystarczy jedno zte wylagdowanie modelu,
aby motorek zostat powaznie u. zkodzony.

P. dr. B. L. Krakéw. Z noweli, niestety,
skorzysta¢ nie moze.r.y, gdyz ;est zbyt dtuga.
Prosimy o rzeczy krétsze. 100 — 300 wier-
szy.

P. ,,Kacusch*“. Dzigkujemy za mity list.
Wysytamy.

L OTNIC ZE

MtrszatkowsKa 133, telafon 547-60

t o w

Samoloty na lin;jach Warszawa—Krakow i Warszawa LWOWwW
kursuja codziennie (rowniez w niedzielg)

WYTWORNIA MASZYN

AV I PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.
BIURA ZARZADU:

Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

Krakowskie

W kazdym domu polskim, gdzie
sq dzieci wirmo by¢ takze i

» MO JE PISEMKO™

najpopularniejszy, najlepszy i najtanszy tygodn k dla

mtodszych i starszych dzieci pod red. znanej autorki
MARJI BUYNO-ARCTOWEJ

Powiesci, nowele, wiersze, obfdy dziat popularno-na-

ukowy, rozrywki umystowe, ko kursy z agrodami itp.

Do 15 marca r. b. trwa pop erany przez L. O. P. P.

KONKURS LOTNICZY
z cennemi nagrodami w postaci modeli aeroplandéw.

Prenumerata: rocznie 12 zt., z przesytkg 14 zh
p6trocznie 6 zt., z przesytkag 7 zi
kwartalnie 3 zt., z przes. 3.50 gr.

Redakcja: Warszawa, Foksal 14. Telefon 580-70.

Administracja: Warszawa, Nowy Swiat 35. Ksiegarnia

M. ARCTA. Telefon 546-56.
Konto czekowe P, K. O. 13356.

Szczegbdtowe prospekty na zadanie bezptatnie.

0. 12.45** * Warszawa p. 11.10**

p. 14.55%* T Gdansk (Panzig), Cdynia 0. 9.00** Obiagnieni K6

0. 1240 Warszawa p. 11.10% jasnienie znakow,

p. 14.50* Poznan 0. 900* O — odlot — depart.

0. 13.00**  ~ Wa szawa A p. 11 10+ T s"arfnﬁ'fétty' kﬁii'lﬁie'w poniedziatki
** i Kk . )

p. 150 v Katowice o. 9.00 $rod (ij_piqtki seryice: lundi, mereredi,

0. 830 Wars. awa A p. 14.40 yendredt.

p. 10.20 Krakow a 0. 1250 **  samolo'y kursuja we wtorki,

0. 9.45* Katowi e 13.50* czwartki i soboty— seryice: mardi, jeudi,

p. i0.25* Kra <iw 13.10* samedi.

0. 10.50* Kra o6w 12.10* Bilety na przelot Polskiemi Linjami

p. 12.50* Brno 10.20+ Lotniczemi ,L O T“ nabywa¢ mozna

o. 13.10* Brno 10.00* réwniez w .O$rodku propagandowym"

p. 14 10* Wien as 9.00* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12

0. 11.45 A Warszawa p. 11.20 telefon 533-92. o

p. 14.05 T Lwow 0. 0.0i Ot_i dn. 16 X Iot_y na linji LWOW — Cer-

o. 915 A Lwow b. 13.45 naUIII'T Eucuresttl_, tylléo w ?_Onledilal’kl,

- Y . e na linji Bucuresti — Cernauti — Lwow,

p. Egg (éernau:! S- ig’gg tylko w czwartki.

o. 12. ernauti .

p. 16.00 Burure-ti S 0. 9.00

Od stycznia b. .

skrzydlata

P O L S K A

posiada
ZWIEKSZONA OBJETOSC
NOWE DZIALY
EFEKTOWNA
SZATE ZEWNETRZNA

stajac sie
WIELKIM. WYKWINTNYM
MIESIECZNIKIEM

SPORTOWYM | TECHNICZNYM



SPECJALNY SKtAD

POKRYC MEBLOWYCH

DYWANOW, CHODNIKOW, PORTIJER
| WSZELKICH PRZYBOROW TAPICERSKICH
ORAZ MATERJALY DEKORACYINE

,G O B ELIN?”

Warszawa, ul. Bagno Kr. 1 (vis avis $-to Krzyskiejj

TELEFON 254-64. KONTO w P. K. P. 10.U45

WYKONYWA WSZELKIE
ROBOTY W ZAKRES DRU-
KARSTWA WCHODZACE
ORAZ STEMPLE
K AUCZUKOWE

WARSZAWA TELEFON 601-31

WYKONANIE DOKELADNE
I PUNKTUALNE
CENY KONKURENCYINE

LABORATORJUM
O-row B -ci HEPNE]1

Zaprzysiezeni rzeczoznawcy przy lzbie Przemystowo-Handlowej w W arszawie
Wa szawa, u . Elektoralna 18. Tel fon 205-14 i 218-66
DZIAt HANDLOWY: Maski przeciwgazowe. Okulary ochronne.
Apteczki ratunkowe Polskiego Czerwonego Krzyza.
DZIAL TECHNICZNY: Analizy techniczne. Rzeczoznawstwo. Porady

TylkOWata ochronna
skutecznie zabezpiecza przed chtodem, wilgocig, kurzem
i zarazkami.

Zadajcie waty ochron- | cC) O D
nej z banderolag —m N~ ®W O « O m

Do nabycia we wszystkich aptekach, sktadach aptecznych, oraz
osrodkéw propagandy L. O. P. P.

SZCZESLIWE KOLEKTURY

GLOWNA WYGRANA 28 LOTERJI

PADLA W KANTORZE WYMIANY | LOTERJI

J. WEKSLER

Czestochowa, Aleja 6. Tel. 11-55

Przyjmujemy zamowienia listowne na
nasze losy do I-szej klasy 29 Loterji,
ktore wysytamy zamawiajgcym odwrot-
ng pocztg. Konto P. K. O. Nr. 64.391

llllieika wigra.ia 28 Loterji 100.GGO ztotych

adta w N/I ITUR NmM iM in Warszawa, Targowa 57
olekturze - NINnUULHBUCM telefon 10.18-17

na Nr. 36.222
Polecamy szcze$liwe losy w wielkim wyborze do 1klasy 29 Loterji

Po wptaceniu na konto 1/.240 P. K. O.
wysytamy Zagdane losy natychmiast.

D M SZERESZOWSKI

DOM BANKOWY

Warszawa,
Plac Zelaznej Bramy Nr. 1

Zatozony w roku 1864.

FOTOGRAFJI N A OKEtADKACH G MILCZE1WSKIEGO.

LOT i obrona przeciwlotniczo-gazowa POLSKI wychodzi co druga S$rode.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranica rocznie: 9 fr. szw., potrocznie 4C2 fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Cata strona — 800 zt., Vz str. 450 zt., M str. 250 zt. Barwna o 30% drozej.
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