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L. O. P. P., jako Instytucja Wyzszej Uzytecznos$ci, wspdipra-
cujgca sciSle z Rzadem, ma w swym programie popieranie lotnic-
twa we wszystkich jego gateziach.

Najmiodsza z nich, sport lotniczy, korzysta z troskliwej opieki

Ligi.

Zwirko i Wigura, jak rowniez Skarzynski, wstawili imie Polski
w $Swiecie, wspaniatemi wyczynami lotnsczemi.

Dokonali tego na samolotach ,,R. W. D.*.

powstatych w Do-

Swiadczalnych Warsztatach Lotniczych, ufundowanych przez L. O.
P. P., kosztem okoto 500.000 zt.

Na zblizajgcy sie Challenge 1934 r., wysitkiem przeszto 15.000
Kot L. O. P. P,, rozsianych po terenie catej Rzeczypospolitej, zdota
no zebra¢ okoto 1.000.000 zi. na ufundowanie samolotow challen-

ge‘owych.

Spoteczenhstwo niech bedzie dumne!
Ofiarnie ptynacy do L. O. P. P. grosz zostaje nalezycie wydany!

PREZES ZARZADU GLOWNEGO L. O. P. P.

L. O. P. P. NA CHALLENGE

Miedzynarodone Zawody Samolo-
oy Tuystyczydh, zorgenizonare
przez Aerckiub Polda dzka wspa-
niadleu zawciestu § p. Adrk i
Wigury w 19 rdu, jJwz Dliafy
e b :=iagi.

Inpreza & mgjaa &k wielkae
z2ecznie dla raaoju lotnictra mo-
gla mie€ migjse tyllo przy bardo
silren firensonem pogarciu. golle-
casna.

Zarzed Glowny L. O. P. P. raar
micjec konieca o wychtnegp  po-
pierania raznoju lotnicva, stnorad
w swem doe Cattralny Konrtet
Fudegji ku Coi S p. Kot ZAuina
1$. p. 'z Wigury“ z zamiarem Zole-
renia fuduszdv . Grelllee 19831

Prezes Zarzadu Glomego L. O.
P. P. bedgry jedoczamie prezesan
Centralrep Kanitetu Furceggi, od-
bk e j skl Ay aTEniZECK,
porolujac do acia w Ckregach L
0. P. P. adoomedhie Kanisje Cral-
Zoiie ra promngji wsrad clat-
kow L O. P. P. i ssadadh ras
golecasta.

Rezultatem dgi bdo zxanie -
kolo 1 miljaa Aotych 1 ufundona—
ne 11t saolottv Galleet-
wych.

Suma zdranych pieneda/, W G-
kestie kiyasu 1 aelag stegi
danniczeg] jest wrazem ofiamo-
s goleczastva M- loticto ol
dae. W rzdze ofiarcchwadw z28)-
dujeny vsastdie stary 1 zanody,
wsrad kidrych nidarak 1resaj anji.
Warto poddeslic, 2 sani poobfice-
rome amji iddg zAxali dolo
20.00 A, za kidre z2staly zapio-
re dwa saroloty ,fodofscer 1 1 11°.
Wkaz aum, kitre dotydzes
vphyrely, a przacstaviay iy,
chje nam rejlgszy dxaz, jekim
ogramym zainteresonenien  aeszy
e lotnico 1 jag qoidag otaca g
r;!Erqegorgtanizacaa' I koA prynat-

Wokywy ad posaczegblingch ofiaro-
dawcow w ofrach dagghyd:
Zarzad Gk L O. P. P. — .00 4,
(k. Krakonski LOPP — 3H.00 A,
lbelda L 0. P. P. — 30.00 &,
Porerski L. o. P. P. — 37.000 A,

Skd L O P.P.— 0D 4,
Poorski L O. P. P. - 4.00 zt,
Wile'Bd L O. P. P. - 2Z7.00 &,
Kidedd. L O. P. P. — 3L0D #,

Kol. Wersz. L. O. P. P. - 3L.OD A,
Mongpol Tytoniowy — 3H,00 A,
Pdkzieley — 5600 A, Stz
ke — 3500 A, Kontet Ko-

bleyy — 2Z.00A,B.B. W. R. —
3100 A, Ohicarome — 50.00 A,
Robficcrome — 187.00 &, Sy~
padja— 60.000 A&, Rame — 20,00
A,P. L L ,ot— 00 A

Stmerdzajec tan fakt niezniemie
mHy 1 pocleszajay, niedipny, 2
saoloty delletrore zadpiae z
o golecastva 1 addbre
reszj dapke delleteonej, niengt-
plwie, w niezanodnych rekech sped-
kabieradv  niecdzalonanej  pemiiec
Zvind 1 Wigury, pracaynig sie o
Zmyciestra, do wkazania SMiatu ne-
szych walordw, reszej potegi inooy .-

ISiniege s, zeby lotnikan nie
A€ ponodzenia przed zamierzo-
nym loten, diateap & posstraym-
my e od wrazenia tep w sloadh,
de w sacah miljooe) raesy
cAaidw L. 0. P. P. paruje jedo
Ao uAacke 1 jedv Acaie, KO-
ragp nedalil zaden przasgd: — Zwy-
aere, gehnijde sioj doniazek e
duele 1 pozytek Qjczyzry, Sledem
V\aszydj niecczadonanych poprzed-
nikov: Avrki iWigry. W tengo-
sh rglgg abkcie a2 pamie-
ad td, kirych reemisa by ha-
slen dia ofiaro&al golecza’stva i
rzaz Gellaeu.

AW



KONJUNKTURY DLA ROZWOJU POLSKIEGO LOTNICTWA CYWILNEGO

Lotnictwo oderwato cztowieka, od ziemi
i dato mu mozno$¢ poruszania siie w prze-
strzeni tréjwymiarowej. Niema w historii
cywilizacji wynalazku, ktéryby w podob-
ny spos6b zawazyt na wszelkich przeja-
wach zycia. Zasadniczej rewizji ulegty po-
jecia nietylko w dziedzinach komunikacji,
sportu i obrony panstwa, ale ulegta zmia-
nie psychika cztowieka, ktéremu nagle wy-
rosty skrzydta. Warunkiem wiec racjo-
nalnego rozwoju lotnictwa w panstwie jest
nietyilko budowa samolotéw i lotnisk, ale
rbwniez przystosowanie do nowych wa-
runkéw  bytowania tych dziedzin zycia,
ktére zalezg od psychiki cztowieka, a wiec
wszystkich.

Z chwilg uzmystowienia sobie powyz-
szego. jasnem sie staje, ze w tej dziedzi-
nie nie wystarczy inicjatywa prywatna, a
konieczna staje sie dziatalno$¢ witadz pan-
stwowych, obejmujgca z natury rzeczy za-
gadnienie podstawowe i rozporzadzajaca
bez poréwnania wiekszemi moznosSciami i
Srodkami.

Lotnictwo cywilne przechodzi obecnie w
Polsce okres przetomowy. Sukcesy tego
lotnictwa na terenie miedzynarodowym
sprawity, ze zaczeto sie ono wysuwac¢ na
jedno z pierwszych miejsc w $wiecie. Row-
nolegle do tej sytuacji, musialy) sie rozwi-
na¢ zasadnicze koncepcje decydujace o
drodze, jakag ma ono nadal kroczy¢. Przy-
chylno$¢ ii pomoc, jakiej Wtiadze panstwo-
we udzielaja wszelkim poczynaniom, da-
zacym do irozwoiju lotnictwa, $Swiadczg o
tem, ze teza, by Polska stata sie lotnicza,
przestaje by¢ czczym frazesem i pobozneni
zyczeniem. Departament Lotnictwa Cywil-
nego Min. Kom., przewiduje w, najblizszej
przyszto$ci wprowadzenie w zycie swotcn
zamiaréw, Kktére gruntownie zmiano; stan
rzeczy, panujacy dotychczas w dziedzinie
utatwienia latania i nauki pilotazu. Wszyst-
kie pragnienia i postulaty o$rodkéw sportu
lotniczego, majgce przewaznie swlojg gene-
ze w uprawnieniach i przywilejach,, jakie
sg udziatem aeroklubéw zagranicznych, nie
wychodzgce do tej pory z kategorji ma-
rzen i abstrakcyjnych dociekan, majag z
chwilg wprowadzenia w zycie .przewidzia-
nych fconcepeyj, zupeine szanse realizacji.
Zamierzenia Ministerstwa Komunikacji da-
z3 do tego, aby kazdy obywatel, odpowia-
dajagcy zasadniczym wymaganiom praiw,a,
lotniczego, a wiec posiadajacy odpowiedni
wiek, zdrowi© i ustr6j nerwowy, ozywio-
ny entuzjazmem i powazng checig pracy
dla lotnictwa, znalazt dla siebie nietylko
wdzieczne pole do tej pracy, aile uzyskat
réwniez mozliwo$¢ z minimalnemi ze swej
strony kosztami nauki pilotazu, statego' tre-

Stanistawa Wigury w roku

ningu, a nawet mogt dojs¢ do posiadania
witasnego samolotu. Przejdg do historji po-
stacie mtodych, rwacych sie do latania
chtopcéw, wystajacych w poczekalniach
wszelkich instytucyj lotniczych, zasypuja-
cych je podaniami i odprawianych z n-i-
czern, gdyz w szczuptych ramach dzisiej-
szych organizacyj sportowo-letniczych nie
stato dla nich miejsca. Zakonczy siie to
bezpowrotne marnowanie taitentéw, jakie
niewatpliwie zabtystyby, wséréd masy tych
nieszcze$liwych entuzjastow, przed ktore-
mi czesto zamykajg sie dzisiaj wszelkie
furtki.

Z temi daleko idacemi zamiarami na-
szych wiladz, idg réwnolegle ‘poczynania
organizacyj lotniczych i pokrewnych, a
przedewszystkiem Ligi Obrony Powietrz-
nej j Przeciwgazowej, ktéra kierowana
przez prezesa, gen, L. Berbeckiego,, uspra-
wniwszy znakomicie swoja organizacje, o-
sigga wynikil znajdujagce gromki oddzwiek
w calem spoteczenstwie, a naiwet poza
granicami kraju. Sekunduje jej dzielnie
Centralny Komitet Fundacji,, ktéry zespo-
lony z LOPP, przedewszystkiem osobg
wspdlnego prezesa, miat specjalne zadanie
zebrania funduszéw na zakup samolotéw
chaillengetowych i dziatania w kierunku
rozwoju lotnictwa sportowego.

Pod wzgledem zaopatrzenia os$rodkéw
aparatu lotniczego w samoloty, ktéra to
dziedzina szwankuje bardzo powaznie, na-
lezy stwierdzi¢, zei ambicja LOPP i CKF
jest dostarczenie w najblizszymi roku SOS
nowych samolotéw treningowych dla uzyt-
ku klubéw lotniczych, Energia i wola;,, jaka
prezes gen, Berbecki okazia® przy przepro-
wadzaniu dotychczas dokonanych prac,
wyniki tych prac uwidaczniajagce sie w
wielokrotnie zwiekszonych dochodach L.
O. P, P, jest najlepszg gwarancja, ze za-
mierzenia te zostang w stu procentach i w
terminie spetnione.

Budowa tak wielkiego dzieta, jakiem jest
uskrzydlenie Polski, musi wyjs¢ jednocze-
$nie z dwoéch kierunkéw: od géry i od
doiln. Poczynania witadz i instytucyj cen-
tralnych nile datyby niejednokrotnie spo-
dziewanych wynikéw, gdyby nie panujace
w spoteczenstwie zrozumienie dla spraw
Ibtniczych. |Ilustracjg nastrojow, nurtuja-
cych w najszerszych warstwach spote-
czenstwa, jest wynik poczynan Centralne-
go Komitetu Fundacji, ktéry w okresie
kryzysu i og6lnego zubozenia, rozpoczat
zmudng prace zbierania funduszéw na za-
kup samolotow chaUengetowych. Optymi-
styczne przewidywania oceniaty wysokos$¢
uzyskanych sum na pél miliona ztotych.
Przy wyimlienSamiu tej kwoty, wypowia-

Medale wybite przez Zarzad Gt.
L. O. P. P. ku uczczeniu zwycie-
stwa por. Franciszka Zwirki i inz.

1932.

(rzezba Wt Gruberskiego)

dano zawsze caly szereg zastrzezen, jak:
,przy dobrej koniunkturze", ,w dobrym
wypadku" i t. d. Pamietajgc o finanso-
wem wyczerpaniu spoteczefstwa, o dzie-
sigtkach potrzeb, na ktére tozg pienigdze
droga licznych skiadek obywatele, zwrdcit
sie Centralny Komitet z aipelem do spote-
czenstwa. Apel nie pozostat bez echa.
Zadna z licznych instytucyj, do Kktorej
Centr. Komitet zwrdcit sie z proshg o
wspoétprace i zbiérke,, nie odmdwita swej
pomocy. Ani jednej odmowy ze strony
setek tysiecy obywateli, rozsianych po ca-
tej Rzeczypospolitej. Zbiorka  objeta
wszystkich. Stanety do apelu wszystkie
dzielnice Polski, zwigzki, zrzeszenia, zaw-
sze ofiarna armja, parlament, szkoty, spéit-
dzielnie, zwiazki sportowe i wszelkie inne
ugrupowania. Zdarzaty sie wypadki wzru-
szajacej wprost ofiarnosci. Miodziez z o-
bozéw pracy ofiarowywata na cele C. Z
F. cze$¢ swoich dochodéw, dzieci ze szkél
powszechnych przynosity do Komitetu
swoje oszczedzane przez szereg dni gro-
sze.

Wynik zbiérki przeszedt wszelkie ocze-
kiwania. Zebrana kwota zbliza si¢ do 800
tysiecy ztotych. Ten wynik pozwoli! nie-
tylko na powiekszenie przewidywanego
sktadu ekipy challengetowej o jedenasty
samolot, ale réwniez umozliwit wprowa-
dzi¢ do zawodéw pierwszy raz silniki
wykonane catkowicie w kraju, z polskiego
surowca, przez polskich inzynieré6w, maj-
strow i robotnikow,

Zblizajagce sie zawody lotnicze beda nie-
tylko miarg sprawnosci pilotéw, samolo-
tébw i silnikbw. Sa omie réwniez spraw-
dzianem, do jakiego stopnia idea lotnicza
przenikneta spoteczenstwo; sg dowodem,
ze ofiary krwi, ktére ztozono na ottarzu
polskiej potegi lotniczej, daty wyniki, na-
kazujace z otuchg patrze¢ w przyszto$é

Hasto uskrzydlenia narodu rozbrzmiewa
wszedzie. Kobiety, zrzeszone w setkach
organizacyj, a kierowane przez. Komitet
Kobiecy, rozwinety energiczng dziatalno$¢
i nietylko' wptacity dio C. K. F. powazne
sumy, ale zamierzajg stworzy¢ staty fun-
dusz, przeznaczony specjalnie na trening
pitotek.

Czasy mozolnej, trudniej ji powolnej pio-
nierki lotniczej koncza sile nieodwotalnie.
Wchodzimy w morwag ere. W epoke uskrzy-
dlenia narodu. Wykorzystanie najwieksze]
zdobyczy ludzkiego ducha, jakiem jest lot-
nictwo, S$ciste zespolenie sie nniem, i przo-
dowanie w powietrzu, — oto drogi, ktory-
mi winien postepowaé naréd, aby stwo-
rzy¢ niezachwiane fundamenty potegi Rze-
czypospolitej.

J. Rudowski.



P 1L O C I

Jerzy
Bajan
Piotr
Dudzinski
Andrzej
Wtodarkiewicz
Jan
Buczynski
Jan
Balcer
Leon
Challe
Albert P.
Monyille

Ignacy Giedgowd

Walter
Macpherson,

Anglik, pilot sportowy, lat 32. Z wyksztat-

cenia i zawodu prawnik. Lata od roku 1928

Staje w barwach Aeroklubu R. P., gdyz W.
Brytania nie zgtosita swego udzialu w

PILOCI

Michel
Detroyat

Chalienge‘u.

Henryk
Skrzypinski
Stanistaw

Ptonczynski

Tadeusz

Karpinski

Stefan
Fioryanowlcz
Szczepan

Grzeszczyk

FRANCUZCY

Raynoud
Delmotte

Roger
Gerard

Maurice
Finat



P I L O cC I NIEMIECCY
Woli Fritz Reinhold
Hirth Morzik Tamm
I miejsce w r. 1929
1930
Il miejsce w 1932.
Werner Robert
Junck Untucht
Willi Robert
Polte Lusser
Leo Hans
Osterkamp Seidemann
IH H H M H H H IH H H
Pavel Jan
Pochop Anderle
Jan Yoitech
Ambruz Zacek
Aeroklub Czechostowacji zaméwit w Do-
Swiadczalnych W arsztatach Lotniczych
Warszawa - Okecie dwa ptatowce typu
R. W. D. — 9, ktére wyposazone w silniki
W alter - Bora, wezmg udziat w Challenge u
uUgo Domenico
Yicenzi Ludovico
Armando Gori
Franoois Castellano
Giovanni Piero
Melotti de Angeli

inz.

pil. Ambrogio Golombo.
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Dnia 28-go sierpnia, gdy juz Nr. 17 ,Lotu
i oplg. Polskill opusci prase, na starem lot-
nisku Mokotowskiem zalopoee bandera.
Znak otwarcia Challenge‘u. Czterdziesci
samolotow przyleci z Okecia przed thum-
nie oczekujaca publiczno$é. Ze thumnie —
nie watpi nikt.

Kto chce zy¢ — musi lataé! Zreszta,
czy zycie bez latania mozna nazwa¢ wo-
géle zyciem? Przynajmniej popatrze¢ trze-
ba.

Poco urzadza sie Challenge? Czy to
zwykta miedzynarodowa impreza sporto-
wa tej miary, co konkursy hippiczne, lub
zawody tenniisowe? Sadze, ze nikt z na-
szych statych czytelnikéw tak juz nie my-
§li. Kazdy wie. ze celem challenge‘u
jest zdopingowanie fabryk i konstruk-
torow do wytwarzania nowych typéw sa-
molotow turystycznych, coraz lepszych,
coraz doskonalszych, coraz dostepniejszych
dla og6tu.

Chyba niema dzi§ cztowieka, ktory nie
pragnatby bezpiecznie, tanio, szybko 4 wy-
godnie lata¢ na wiasnej maszynce, gdzie
dusza zapragnie. Kazdy Challenge przybli-
za te chwillg,

Zapamietajmy wiec sobie: Challenge te-
goroczny jest préba par excellence tech-
niczng, jest to przedewszystkiem wsp6tza-
wodnictwo maszyn., egzamin d'a konstruk-
torow i fabryk, a nastepnie dopiero jest
szlachetnym turniejem zatég.

Konstrukcja i zalety, ba nawet wyglad
zagranicznych  samolotéw turystycznych,
ktére biorg udziat w tegorocznym turnieju,
nie sg nam w chwili, gdy pisze te stowa,
znane.

Ludzie, ktérzy zawodowo znaja sie na
lotnictwie, moga wysnuwa¢ tyle samo myl-
nych wnioskéw, colcl, dla ktérych samolot
jest synonimem piatowca, $miga jest $mi-
gtem i odwrotnie, a ich wiedza aeronau-
tyczna ogranicza sie daj znajomosci ,,jezdza-

rwch aeroplanami | ,ladujagcych na morzu".
Jedno mozna 1z calg
pewnos$ciag orzec — na-

wet do$¢ dobrych samo-
lotbwlw tym chalLfengeTi
nie bedzie. Bedg zato do-
bre, bardzo dobre, no i
aka$ jedna, najdoskonal-
sza. Czy laureatem be-
dzie Kleoiim, czy BA,
WD 9, czy PS. Cau-
drom, PZL 26, czy

A 200, przewidywaé¢ nie mozna. Silnik'
przeciez tez majag co$ do powiedzenia! No
a piloci, z ktérych cze$¢ ma dtugoletnie do-
Swiadczenie J wiele zwyciestw z® soba, in-
ni znéw miodzienczy zapal, co wszystko
podobne zwycieza?

O szcze$liwych i nieszcze$liwych gwiaz-
dach, jak réwniez o pogodzie, nawet wspo-
mina¢ nie warto. Zresztg procz r6znych
wzniostych i waznych celi, zawody istnie-
ja na Swiecie poto., zeby miat zaparty od-
dech widz, radiostuchacz i czytelnik.

Stowem, wszystko to napisatem poto, by
przyznaé sie. ze sam nic nie wiem i wyttu-
maczy¢ innym, ze wiele wiecej ode mnie
w tej sprawie nie wiedzg. Chyba, ze sie
co$, komu$ przysnito, albo kabalarka orze-
kia...

Chce tylko przejrze¢ program. Prosze
spojrze¢ w lewy rog strony jodczyta¢ go.

Wiec o 12-tej, jakio sie rzekto, otwarcie.
(Przewidziany oficjalny stréj dla panéw
cylindry p zakiety. Wojskowi—stréj stuz-
bowy). O 12 i p6t przybedzie Pan Prezy-
dent Rzeczypospolitej.

O 12-e.i zawodUicy przelecg z Okecia na
Mokotéw. Piloci przedstawig fcomiiisji swo-
ie dokumenty sportowe, a towarzysze: ich—
deklaracje, ze leca na wiaisne ryzyko.

Tegoz dnia samoloty zostang zwazone,
ooczem bezpos$rednio poddane zostang
prébom technicznym.

Stosownie do wagi. samej maszyny (bez
paliwa, zatogi i ekwipunku), zalicza sie sa-
molot do odpowiedniej grupy.

Proby techniczne polegajg na ocenie i
punktowaniu wszelkich urzadzen, udogad-
niajagcych turystyke powietrzng. Jaknal-
szczeg6towiej i jaknajprecyzyjniej zapo-
moca szeregu przyrzagdéw zostang zbada-
ne: widoczno$¢ z kabiny, umieszczenie gas-
nic. mozno$¢ zabrania dodatkowego: pasa-
zera, pilotowanie z miejsc pasazerskich,
wygodne siedzenie, mozno$¢ porozumiewa-
nia sie ze sobg zatég i t. p. Ciekawg rze-
cza jest, ze na catkowitg ilo$¢ mozliwych
1700 punktéow, az 660" przypadta: na te wia-
$nie ocene, w ktdrej pilot wogéle udziatu
nie bierze, a majwyzej przyglada sie jej z
ukomtentowanlem, lub skrzywieniem.

Proby szybkosci minimalnej odby¢ sie
maja na Okeciu od 30 b. m. do 2.IX.

Samoloty na zredukowanym gazie beda
przelatywaty ,na wysokoséci nie wiekszej,
niz 30 metréw z szybko$cig mozliwie jak-
najmniejsza. Punktowanie rozpoczyna sie
od 75 ktm/godz. Za kazde K Kkilometra po-



nizej tej normy, dolicza sit; zawodnikowi |

punkt.
Proby startu i lagdowanie odbedg sie tez
na Okeciu 2 — 4 wrze$nia. Od 250 me-

trow rozpoczyna sie punktowanie. Za kaz-
de 5 metréw zaoszczedzonego miejsca do-
licza sie 4 punkty przy starcie i 6 przy la-
dowaniu.

W tym siamym czasie zawodnicy de-
monstrowaé bedag na Mokotowie, skiadanie
i rozktadanie swoich samolotéw. Rozloze-
nie samolotu (odjecie skrzydetli t. p.) i
montowanie na nowo nie powinno trwac
dtuzej, niiz 30 minut. Purikity liczag sie do-
piero za kazda minute zyskanego czasu.
Maximum mozliwych do zdobycia punktéw

wynosi 12 — o ile caais caTej operacji
bedzie trwat — minute.
Od 31 do LIX, podczas, gdy na Okeciu

trwajg proby szybkosci minimalnej, ma Mo-
kotowie odbywaé sie majg préby rozruchu
silnika. Najwyzej punktowane (24 punk-
ty) beda rozruszniki dziatajgce sprawnie
do 2-ch minut, uruchamiane z kabiny pilo-
ta bez wysitku mie$niowego. Za reczne za-
puszczanie $migta — zero punktéw. To
samo zero moze przynies¢ najnowoczes-
niejszy chocby starter, o ile silnik z ja-
kichkolwiek powoddéw przy prébie nie za-
skoczy. Od 5-go do 6-go wrzesnia trwa
proba zuzycia paliwa w trdjkacie Warsza-
wa — Nowoisoilna — Glowaczéw (= 297
kim.); przebywa sie ten trdjkat dwukrot-
nie, t. j. 594 kim. Na kazdym kilogramie
paliwfa, zaoszczedzonym z 20 kilograméw
na 100 kim., zarabia zawodnik 10 punktéw.

16-go, juz po locie okreznym, ostatnia
proba, szybko$¢ maksymalna, kazdy Kkilo-
metr na godzine .pionad 210, przynosi 1

punkt. Lot ten odbedzie sie na tej samej,
297 kilometrowej trasie, co proba zuzycia
paliwa.

Lot Okirezny. Mapke uzupetni¢ jedynie
nalezy jeszcze punktami kointrolnemi, Sa
to: na odcinku Sevilla —Casablanca: Tan-

ger i Rabat. Na odcinku Palermo —
Neapol: Mesyoia, Nocera, Tamnesa i
Praja a Maire. Na odcinku Rimini:
Zagrzeb i Castel-franico Veneto. Na
odcinku Lwéw — Wil-
no: Lida. Na odcinku
Wilifao, — Warszawa :
Grodno.

Gdy poréwnamy lot

okrezny tegoroczny z u-
bieglemi latami Chatlen-

>l ! Zatoga Samolot
Zgtaszajacy a) pilot a) typ samolotu
b) pasazer b) typ silnika
2 Reate « a) PS 1
Acro-Club N
d’ltalia » b) Fiut A 70 S
12 . a) PS 1
b> b) Fiat A 70 S
43 n; A. Colombo a) B A 42
b> b) Fiat A 70 S
44 " n) P de Angeli a) B A 42
bt b) Fiat A 70 S
45 P a) BA39S
b) b) Colombo S 63
46 n ») a)BA39S A
b) b) Colombo

Pozatem, Rcalc Aerodub dTtalia zgtosit nastgpujacT¢
pilotow (narazi¢ bez wyznaczenia na samoloty): Domenico Euy ,
dovico, Giovanni M~lotti, Ugo Yincenzi, Armando Frangoia,®
Gori Castellani.

ge‘u, widzimy, ze w r, 1929 — wynosit on
6000 kta, i trwali dwa. tygodnie, w r. 1930
wynosit 7.500 i trwat dni 12, w roku 1932
tg saimg iloS¢ kilometrow musiano przele-
cie¢c w 6 dni.

W roku biezagcym trasa wykracza za
granice Europy i wynosi 9.527 kim.

Z Inicjatywy organizatoréw niezaleznie od
znak6éw rozpoznawczych, w roku biezgcym
kazda z biorgcych w zawodach udziat eki-
pa jednolicie wymalowata swoje challen-
ge‘owki nalpewien 'kolor. A wiec jesli wi-
dzimy samolot biato-czerwony, kazdy juz
zdaieka wie, ze to nasz, polski. Czerwone
maszyny majg Wtosi. Francuzi obrali sobie
kolor niebieski. Czesi wymalowali kadtub i
skrzydta na zielono, za$ niemieckie maszy-
ny sa wszystkie szaro-srebrne, Dla publicz-
nosci jest to wielkie udogodnienie.

Na ternlkoncze. Nie chce, by mnie kto-
kolwiek posadzat o che¢ przepisania tu
szczeg6towego regulaminu Challenge,, by bi-
ciem na tanio$¢ i masowg produkcje, stwa-
rza¢ ,za jedne 50 groszy" konkurencje ktd-
remukolwiek z wydawnictw Aeroklubu.
Przeciwnie, uwazam, ze kazdy, ktoi chce
mie¢ o chaltenge'u wiadomosci obszerne i
doktadne, powinien koniecznie przeczytac
rowniez Skrzydlatg Polske, oraz naby¢ pro-
gram oficjalny turnieju, z ktérego tu obok,
nawet cale kartki zywcem wydartem.
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AER OKL LB REPIBLIKY
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> Zatoga
*Zgtaszajacy a) pilot i a) typ samolotu
-l b) pasi zer b) typ silnika
S1 Aeroklub Zncek Yojtceh A 200 1
Republike a) Zncel ojtccl | a)
Caskoslo- by Bartos Jesef i b) Walter-Bora
venske
52 a) Ambrttz Jan | a) A 200 2
b) Kri.zan.ecky Vocla\ j b) Walter-Bora
53 » aj Pochop Pav.-l | a) RWD-9
b) Kubicek Joscf | b) Walter-Bora
54 a- Ande.rle Jan | a) -RWD-9
b: Bi.a 1«A,/ Walter-Bora
Zatoga baniolot
Zgtaszajacy «. pilot a) tvp samolotu
b) pasazer i b) typ silnika
31 S. A a) Chaile t.cou m a) catidroti C-500
des ,\vions b)Cbmiglion-Molinier 1) Renault
Caudron Edott.artl ct Tonnclier
32 Xdsq.i« a) Candron C-500
liy Zicgler llenri b) Renault
et lcndroit
33 1 ~'LiV AA 4 Detroyat Michet a) Caudron C-500
h) Chovnrd et Puillet b) Renault
34 a) Delmottc Baytnond a) Caudron C-500
b) Rollet b) Renault
Tr (LU
F H =mir
36 Club a) Monville Aibezt P. a) Caudron C-500
Adronauti.jue h) Basian Charles b) Renault-Bengali
nde = et Lendroit Jeari
Sidi-Bol-Ahbcs

37 Finat Mauri¢e @) Finat Mauricc \A 1) Caudron C-30f)
b) Communeau Louisa, l) Renault

Jaj Caudron C-500/

3 Ccrard Roger @) Gerard Roger
*Ai) ReuituUr~JA N

b) Ridray Jeanl
et* Tournier

AEROKLUB

$o0n1

RZECZYPOSPOLITE,) POLSKIE! -VT

; 1ZgUss-ajao

Aeroklub
zeczypospo-

AL Vstit

Macpherson
Walter /

Meindl Erici.

t, Zgtaszajacy

1r j Aero-Club
1Deutschland

12 |

15 j
ul6 j

S i

at
b)

b)

a)
h)

oA

b) pasn> ci-

Dudziriski iPiotr
Kotodziej Rosta. bv

Ciedgowd, Ignacy
Kmie¢ Marjan

Grzeszczyk Szczepan
May Wtadystaw

Balcer Jan
Knlza Jan

Wfodnrkiewiez A
Przysiecki Eugen.

Bajan Jerzy

.) Pokrzywka Gustaw

Buczynski Jan
Lewkowicz. Tadeusz

Floryanowicz Stefan
Zamiaru Leon

Karpiniski Tadeusz
Caweda Adam

Ptonczynski Stan.
Zientek Stanistaw.

SkrzypJnski Henryk
Lorenc: Michat

‘Magjldii'rson .Walter
Reiss Peter'Qucnlin

Wanr.hcU-Nfrssr - ?
Meintn prich

Zatoga

a) pilot
b) pasazer

Morzik Fritz

b; Rebeutisch Walter

b)
a)
ii)

a)

‘bj

; Lussct Robert

Engelhardt Micbael

Untucht Robert

Dr.PasewaldtGeorg
Komraus Eberbardt

Fraackce Carl
Zicse

llirtb Wolf
Illg Herman

Osterkamp Tlieo
{'rebs Arno

u) Junck Werner

6}

1(6StIrtU0)

n)|El>erhardt Kraft

b)[*

a)
b)

a)
li)

a),

Gocl>el Reinbojd

Potte Willi
Niemanu Walter

Seidcmnnn Hans
Dempewolf Her,

Kruger Erust

b)v

a)
i)

a)-

*H.

A liliili::

Rodig Helmut-Wasn

’
Tamm Reinhold

eioi y
>samolotu
b) typ ailnika

») PZL-26
b) Mcnasco-Rucco-
ncer H6 S-3

a) PZL26
b) Mennseo-Bucca-
neer B 6 6-3

a) PZL-20
li) Menasco-Bucca-
necr B 6 S-3

a) P7.L26 m
b) Menasco-Bucca-
neer B 6 S-3

a) PZL-26
b) Mcnasco-Ruecu-
neer B 6 S-3

a) RWD-9
b) Skoda Gr-760

a) RWD-9-
b) Skoda Gr-760

s) HTO-9
b) Walter-Bora

a) RWD-9
b) Skoda Gr-760

a) RWD-9
b) Skoda Gr-760

a) RWD-9
b) Walter-Bora

a) Puss Moth
b) Gipsy Major

a) Meinl-A YI|I.
b) Sienieits-HaJske

.Craer

Samolot,
,a) typ Samolotu,

b) typ silnika

a) BF 108
b) Hirtli 11 M 8

o

) BF 108
b) Argus As 17

a; BF IC8
L; Hirtli H M 8

a) BF 108
b) Argus As 17

a) BF 108
1) llirtb H M 8
a) Fi 97

b) Ilirtb 1 M 8
a) Fi 97

b) Hirtli H M 8
a) Fi 97

b) Argus As 17

a) Fi 97

b) Argus As 17

a) Fi 97

b) Hirth H M 8

a) KI 36
b) Hirth H M 8

a) KI 36
b) Hirth 1t M 8

a) KI 36
b) Argus As 17

a) Kl 36
b) Argus As 17
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Samolot Challengeéwy PZL—26 jest
jak zreszta wszystkie samoloty Chalienged-
we — maszyng specjalnie budowang i pomy-
$lang na Challenge 1934. Jest to samolot tu-
rystyczny, powstaty jako dalsza ewolucja techniczna samolotu kon-
kursowego! PZL — .19 ktéry brat udziat w ChailtengeTi w roku 1932.
Konstruktorzy nie .pr6znowali w przeciggu ostatnich dwoch lat, lecz
starali sie nabyte w ogniu walki berlinskiej doSwiadczenie wyko-
rzystac.

Przyjrzyjmy sie tedy samolotowi konkursowemu PZL—26.

Jest to trzyosobowa limuzyna' powietrzna o linrii niezwykle szla-
chetnej. Przyczynia sid do tego fakt umieszczenia trzech siedzen,
jednio za dirugiem, co utffizl-wiilsi nadanie kadtubowi mniej-
szego przekroju, a co zatem idzie i korzystniejszej Mmji aero-
dynamicznej. Wazna ta cecha pociggnie za sobg wydatne zwiek-
szenie szybko$¢® samolotu, dzieki znacznemu zmniejszeniu poprzecz-
nego przekroju kadtuba, a co za tem idzie i szkodliwych oporow.

Konstrukcja samolotu jest catkowicie metalowa. Cata maszy-
na jest pokryta blacha, opréocz tylnej czesci kadtuba, krytej ptétnem.

PZL—26 jest dolnoptatem wolnono$nym, t, zn., ze kadiub sa-
molotu znajduje sie nad skrzydtami, ktére sg do niego przymoco-
wane bezposrednio.

Smukto$¢ budowy PZL—26 znajduje wytlumaczenie nietylko
w trosce o wyglad zewnetrzny samolotu, chociaz niewatpliwie i na
tem konstruktorom zalezy, ale przed,ewszystkiem w starannej pro-
cy, jalkg wtozyt w ten ptatowiec Instytut Aerodynamiczny w War-
szawie, studiujgc jego ksztatty jak najstaranniej i dbajac o to, alby
usunieto kazdy, najmniejszy nawet zbyteczny opo6r zewnetrzny.

Z warunkéw Challenge! wynika jednak, ze samolot, startu-
jacy w tym najtrudniejszym dla maszyn konkursie, musi wykazac
sie nietylko szybko$cia maksymalna, ale réwniez 4 minimalna.
| o tem wiec konstruktor pomys$lat, zaopatrujagc PZL—36 w specjal-
ne urzadzenia, zwiekszajagc bezpieczenstwo i mozliwoséci powolne-
go lotu. Przedewszystkem wiec posiada nasz samolot t. zw. skrzy-
dfa szczelinowe (sloty), umieszczone na przedniej krawedzi skrzy-
dfa wysuwajgce sie siaimioczymnle do przodu przy pewnej niskiej
szybkosci. W ten spos6b powieksza sie nos$nos$¢ samolotu- i co
zatem idzie zmniejsza szybko$¢ (np. przy tadowaniu), co znakomi-
cie wplywa ma bezpieczeAstwo Lotu, do tegoz celu stuzg
i klapy ma tylnych krawedziach skrzydet (t. zw. krokodyle), ste-
rowane z kabiny przez pilota. Dzieki tym urzgdzeniem bedzie r6-
wniez mogt samolot PZL—26 lgdowaé¢ pod bardzo duzym katem,
co znowu skréci diugo$¢ lgdowania, $wiadczac bardzo korzystnie
0 turystycznej przydatno$ci samolotu, mogacego lgdowac¢ nawet na
-matej tgczce | miepiotrzebujacego koniecznie wielkiego i kosztow-
nego lotniska-.

Ponadto samolot zostal wyposazony w specjalne urzadzenie,
unteizlwiiia-jgoe ,wywiazemte* go w czasie lotu, dzieki czemu piloto-

wanie PZL — 36 nie- meczy fizycznie w takim stopnilu, jak. to- inta
mieisce w samolotach, pozbawionych tego urzadzenia.
Silnik samolotu PZL—26 to s-tynny — zwtaszcza z wieki zwy-

ciestw w Ameryce, Memasco Bucane-er R-6-S-3. 0 mocy 265 KM,
chtodzony powietrzem o cylindrach ustawionych szeregowo,.dzieki
czemu mozna byto korzystnie (czytaj — smukio) uksztattowac
przéd kadtuba 1 zapewni¢ pilotowi maksimum widocznosci. Rozruch
silnika w danym przypadku odbywa sie tak samo. jak, w lufcsuso-
wem aucie, — przy pomocy rozrusznika korbowego uruchamianego
z miejsca pilota, co jest znacznie wygodniejsze.
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Dwa zbiorniki benzyny, umieszczone w
skrzydtach, zabierajg tatwo ISO litréw paliwa,
ktére starczy na 3% gadziny lotu bez lgdowa-
nia, cni przy szybkosci samolotu PZL — 26,
wyniesie okoto 9001 kilometréw1lotu.

Bezpieczeristwu pilota i zatogi poswiecono bardzo wiele uwa-
gi. Silnik nie przytyka bezposrednio do kabiny, lecz oddzielony
jest od niej S$ciang przeciwogn-iowg, niepalng. Pozatem znajduje
sie na pokiadzie automatyczna gasnica, ktéra moze w razie pozaru
da¢ wytrysk ptynu gaszacego bezposrednio pod maski silnika i do
wylotu gaznika.

Kadtub zostat wykonany- z rur stalowych, chrcnromolibdeno-
wych.

WejdZmyz teraz do kabiny i przyjrzyjmy sie, co konstruk-
tor zrobit, aby pasazerom umili¢ podréz i zapewnié¢ jak najwieksze
jej bezpieczeAstwo. Kabina jest catkowicie oszklona, dzieki czemu
jest w niej bardzo widno i widocznos$¢, maréwno dla pilota, jak
i dla dwoch -pasazeréw jest doskonata. Drzwiczki otwierajg sie ku
gbérze it posiadaja specjalne urzadzenie, dzieki ktéremu mozna je
wyrzuci¢ jednym mchem reki. Mia to ogromne znaczenie wraziie
konieczno$oi szybkiego ratowania sne skokiem ze spadochronem.

W szystkie przyrzady poktadowe, potrzebne dlla -obstugi silni-
ka i nawigacji-, sa zgrupowane j rozmieszczone bardzo przejrzyscie.

Ewentualne zastabnigcie pilota nie gra w PZL—26 wielkiej
a groznej — roli. poniewaz zaréwno- samolot, jak 'i silnik dajg sic
sterowaé zaréwno z miejsca- -pilota, jak i pierwszego siedzace-goi za,
nim pasazera,. Tylne sterowanie moze by¢ tatwo wytaczone. Oba
sterujgce urzadzenia posiadajg nastawiailne orczyki.

Siedzenia s, bardzo- wygodne — robota tapicerska staranna —
wszystkie urzadzenia techniczne tatwo d-ostepne i dobrze rozplano-
wane, przewietrzanie kabiny d-osk-omate. dzieki czemu lot tym sa-
molotem jest rzeczywistg przyjemnoscig. Nie zapomniano réwni
0 oswietleniu elllektrycznem.

Obszerny bagaznik, znajdujacy sie za kabing, pozwala na za-
branie do$¢ znacznego bagazu d'a catej zatogi.

Podwozie jest iedho-goleniowe. pneumatyczne, fabrykacji.' PZL.
zdolne do przejmowania duzej pracy przy ladowaniu. Kota zao-
oatrzoue sg w balony o niskie-m cisnieniu. Dla skrécenia wybie-
gli przy lagdowaniu zastosowano hamulce na kota Poniewaz ha-
mulce te dziatajg na kazde koto zosnbna. przyczyniajg sto one
znakomicie do zwrot,no-$ci sam-oilotu na totnisku w czalsiite kotowanki.

Plo-z-a- ogonowa zestala zaopatrzona réwniez w amortyzator
ohwno-powietrzny.

Skrzydto ma konstrukcje kesonowg, catkowicie metalowa,
z blachy falistej. Dziekiltemu posiada -cno wielkg sztywno$¢ i jest
bardzo- lekkie.

Dla wygody turysty — a réwniez i ze wzgledu na wymagania
regulaminu Challenge! — skrzydta dajg sie szybko- i tatwo ztozyé
1podwiesi¢ wzdtuz kadl-uba do transportu. Cata ta czynno$¢, ktéra
stanowi -0 tem. ze samolot turystyczny nie potrzebuje specjalnego
wielkiego hangaru, a kontentuje sie zwykiym garazem Ilub szopa,
moze by¢ wykonana przez dwie zaledwie osoby.

Proby dotychczasowe wykazaty dla PZL—26 szybko$¢ maksy-
malng okoto 300 km/gedz., a minimalng ponizej 60 km/godz., co
je-st stosunkiem 1:5, rzadko spotykanym.

Réwniez i inne wtasnoséci techniczne sa na najwyzszym po-
zie mt-e, ale o tem przekonajg sie czytelnicy sami.
tuz. W. Rumbowicz.



Samolot RWD—9 jest dal-
szg ewolucja RWD—6, zwy-
cieskiego samolo-tu z Challenge
de Tounsme tobernaikcinad 1932
roku.
Ze wzgledu na zmiany re-
gulaminu zawoddéw tegorocz-
nych, samolot RWD—9 posiada
liczne réznice konstrukcyjne w
stosunku do samolotu RWD—6.
Zmiana  wagi -po-zw-oWa
obudowaé¢ w platowt-ec RWD-9
silmik n:oc:-'eisz.y. przy jedno-
czesinem zwiekszeniu uzytkowo$ci samolotu turystycznego przez
zmiane dwumfiejisoowego RWD-6 na wygodng limuzyne 4-miejsoowa.
Przy zamontowaniu na RWD — 9 silnika gwiazdzistego! o mo-
cy .olkoto 200 KM. otrzymujemy nadzwyczaj uzytkowny samolot tu-
rystyczny o typie bardzo rozpowszechnionym tak w Europi-e Za-
chodniej, jak i w Stanach Zjednoczonych Ameryki) Péinocnej.
Tegoroczny regulamin ChallengeTi zacheca konstruktoréw sa-
molotdw turystycznych do budowania samolotéw trzymiejscowych.
jak réwniez cz.teromiejscowych.
Samolot RWD — 9 jest wyekwipowany w gwiazdzisty 9-cio
cylindrowy silnik Skodlaj GR 7160—250 KM lub W alter Bora—2001KM.
Szczego6ty konstrukcyjne, jak réwniez dobér silnikéw mi-al na
celu w gtéwnej mierze jaknajilepsze przystosowanie RWD — 9 de
warunkéw regulaminu Challenge, a wiec osiggniecie jakn-ajwieksze!
ilosci punktéow tak przy -ocenie wtasn-osci technicznych, jak réwniez
podczas prob w Jecie ina ziemi oraz podczas lotu okreznego i szyb-
kosci maksymalnej.
Samoltoit RWD — 9 posiada- duza szybko$¢ maksymalnag, gdyz
z silnikiem Walter Bora 200 KM rozwija on 240 km/godz., za$ z sil-
it-kilem Skoda GR 760 —i 270 km/godz., co pozweffi z tatwos$cig 'Osig-
gng¢ podczas lotu okreznego ChallengeTi przecietng szybkos$¢ 210
km/godz. Szybko$¢ za$ minimalna wyniesie okoto- 60 km/godz.
RWD — 9 jiest limuzyng! 4-miej.soowa, z siedzeniami, umieszczo-
ne-mi po 2 obok siebie, o konstrukcji mieszanej, to znaczy skrzydio,
jest wykonane z drzewa o normalnej konstrukcji dwudZwigowej,
kadtub spawany jest z rur stalowych, wigzany drutami statowemi
i kryty ptotnem.
Skrzydto wsparte jest zastrzatami, w ksztatcie litery V¢,
wzmoentonemi wsporka przed wybo-czeniamil
Konstrukcja mieszana drzewo — stal, jest najodpowiedniejsza
dla warunkéw przemystu polskiego, gdyz jezeli chodzi o materiaty
te, to jesteSmy catkowicie samowystarczalni; zarazem samoloty te-
go typu, zwtaszcza przy budowie nieseryjnej, lub tez w matych se-
riach po pare sztuk, wypadajg najtaniej 1sg fatwe do remontu.
Jakkolwiek 210 km/godz., szybkos$¢ przelotowa nia locie okrez-
nym, RWD — 9 osiaggng bardzo fatwo, to- jednak ze wzgledu na to,
iz przy koncu Challengeu odbedzie sie wys$cig na przestrzeni- 300
km., RWD — 9 posiada ksztatty aerodynamiczne, specjalnie pie-
czotowicie wystudiowane w Instytucie Aerodynamicznym, dla osig-
gniecia jaknajmnieijszych cpo-row szkodliwych a wiec jaknajwiek-
szej szybkosci- podczas wyscigu. Z tych samych wzgledow silniki
ostoniete sa pierscieniami- Townen-da, a kota posiadajg specjalne
ostony z Machy .aluminiowej.
Dla osiagniecia jaknajlep-
szej szybkosci m nimalnej, jak
réwnii-z stworzenia krotkich
startow i lgdowan, RWD — 9
posiada na przedniej krawe-
dzi skrzydta specjalne urza-
dzenia szczelinowe (sloty Hau-
dley Page‘a), polegajgce na
te n, iz przy matych szybko-
$cia h wysn a sie automa-
tycznie z przodu skrzydia wa-
ziutkie Skrzydetko, kiére umo-

zliwia utrzymanie sie samolotu
w powietrzu przy tych szybko-
$ciach, przy ktérych normalnie
samolot, nie -posiadajacy tych
urzadzen, wpadiby w korko-
ciagg na skutek utraty szybko-
$ci. Oprécz tego- urzadzenia,
RWD—9 ma na krawedzi, spty-
wu skrzydta klapy sprzezone
automatycznie ze slotami, ktd-
re takze zmniejszaja szybkosé
minimalna w locie przy- lagdowa-
niu.

Dla, zwiekszenia reakcji lotek pr-zy matych szybkos$ciach, zmon-
towane sg na koncu skrzydia dodatkowe urzadzenia, t, zw. ftnter-
ceptory, utatwiajace pHotowanfe.

RWD — 9 posiada takze statecznik poziomy, przestawiany
w locie przy pomocy ko6tka samc-hamowanego. co umozliwia wywa-
zenie samolotu, w zateznos$dl od réznego obciazenia + zmniejsza
znacznie wysitek fizyczny przy pilotowaniu.

Przéd kadtuba zakornczony jest ptyta przeciwo-gni-owg, w kabi-
nie za$ znajduje sie automatyczna gasnica z wskaznikiem pozaru,
dajgca wytrysk plynu gaszac-ego- bezposrednio do wilotu gaznika
i pod maski. @

Kabina posiada -dwoje drzwiczek z przodu, oraz jedne drzwicz-
ki z tytu, zaopatrzone w specjalny mechanizm do wyrzucania ich
w razie konieczno$ci skoku ze spadochronem. Wentylacja) kabiny
odbywa sie przy pomocy okienka z przodu, oraz powietrza, dopro-
wadzanego ze skrzydet przewodami, ktorych przeptyw jest odpo-
wiednio regulowany. Potozenie foteli moze by¢é zmienianie w pta-
szczyznie p-ozlomej. W kabinie znajduje sie dwuster, przyczem
druga sterownica dlaje sie bardzo tatwo wymontowac.

Dla skrécenia startu i lgdowania jak rowniez dla tatwiejszego
manewrowania samolotem na ziemi, RWD — 9 posiada hamulce na
kota, niezalezne, za$ podwozie jest specjalnie przystosowane do
przejmowania duzej pracy amortyzacyjnej, dzieki zastosowaniu
amortyzator6w ole-opneumatycznych o duzym skoku.

Ptoza ogonowa, wykonana ze specjalnej stali resorowej, zawie-
szona jest na amortyzatorze cle-opn-eumatycznym o duzym skoku,
co umozliwia krotkie ladowanie, przy matej szybkosci.

Rozrusznik Viiet'a daje bardzo- szybkie zapuszczenie silnika, kt6-
ry zaopatrzony jest w metalowe $migto o przestawnym na zemi
skoku.

Dwa zbiorniki benzynowe w skrzydle, oraz jeden w kadtubie
oo-z-a kabina, umozliwiajg przebywanie w powietrzu okoiio 3 godzi-
ny® co daje okoto 650 kilometrowy zasieg dla samolotu z normaitng
iloscig-' paliwa-.

m\Wobec tego, iz samolot RWD — 9 jest samolotem 4-miejsco-
wym. mozna w tatwy sposéb zwiekszaé¢ jego zasieg do 2.600 km.
orze-z whbudowanie do kadtuba dodatkowych zbiornikéw paliwa.

Bagaznik znajduje sie u spodu kadtuba oraz z przodu, pozatem
liczne skrytki w fotelach, jak réwniez kieszenie utatwiajg zabranie
duzego- bagazu.

RWD — 9 wyposazony jest w liczne przyrzady pokiadowe,
a mianowicie: licznik obrotéw, termometr -oliwy, manometr ofwy,
wskazniki benzynowe. 2 busole, zegarek czasowy, szybko$ciomierz,

wysokoSciomierz, wariometr,
pochytomierz i specjalny przy-
rzad skretomierz, ktéry utatwia
latanie we mgle i w nocy.

Pozatem kabina RWD—9
posiada podreczna “apteczke,
za$ komplet narzedzi ho sil-
nika i samolotu oraz podusz-
ki, nadymane powietrzem, dla
wygodnego siedzenia, dopet-
niajag bagaz pokfadowy.

Inz. J. Wedrychowski.
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WRZESI EN Zebrat G. D. W.

1 1i Challenge International
de Tourisme organizowany przez
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.

1 — O Préby techniczne samolo-
tow, zgtoszonych na Challenge.
8 t5 Lot Okrezny.

1931 — L. 0. P. P. wystawi-
| ta na Radjo-Aero-Chemicz-
m nej Wystawie w Bukareszcie
1 wagon propagandowy L. O.
P. P. Dyrekcji P. K. P. Lwow, X

ktory budzit powszechne zain-
m  teresowanie i sensacje.
1933 — ginie $miercig lotni-

2 czg as wloskiego lotnictwa
gen. Francesko markiz de

1 Pinedo.

3 1922 — w Polsce powstaje
regularna komunikacja lotni-

cza (pasazersko - towarowo-
pocztowa).

1933 — por. Z. Burzynski i
kpt. F. Hynek zdobywajag pu-
har Gordon-Bennetta na ba-
| lonie ,Kosciuszko".

_h_

1929 — Poswiecenie hangaru
6 L. O P.P.w Porubanku pod
a Wilnem.

Start do Lotu Okreznego
3 samolotéw, biorgcych udziat
w Challenge. Lotnisko
Okecie.
1896 — Otto Lilienthal—pio-
ner lotnictwa ginie S$miercig
lotniczg przy probach skon- X
I struowanego przez siebie szy-
bowca.
Dzien bolesnych rocznic dla
U francuskiego i polskiego lot-
nictwa.
1932 — Katastrofa pod Cier-.
liskiem, w ktorej ginie $. p.
por. pil. Fr. Zwirko i §. p. inz.
S. Wigura.
1917 —mWe Francji ginie as
francuskiego lotnictwa, boha- T T
terski  mysliwiec kpt. - pil.
Guynemer.

O

H U M O R

PENCZAK | MINOGA.

— A wiesz pan, panie Pencza.k, dlaczego
w Koluszkach niema lotniska?

— No?

— Bo jakby kto chciat lecie¢ z todzi do
Koluszek, to miatby tak blisko, ze mégiby
sobie p6js¢ pieszo. (Tadzio — Tadzio).

12

ia 1933 — Przy zdobywaniu re-
Bc kordu diugotrwatosci lotu gi-
nie w Z. S. S. R. kpt.-pil. inz.

I J. Lewoniewski.

1933 — Ustanowiono Ozna-
13 ke Honorowg L. O. P. P.
1925 — Staraniem Komitetu

Wojew. L. 0. P. P. w todzi
I zostaje otwarte lotnisko w

todzi. X

1921 — pil. niem. Hirth od-
bywa rekordowy lot na szy-
bowcu nad ptaskim terenem
21 min. 37 sek.

gjg 1932 — Otwarcie oS$rodka
m“ propagandowego L. O. P. P.
I w Warszawie.
1929 — Wizyta Lotnikéw to-

tewskich w Warszawie.

IB Swieto 2 Baonu Balonowego
m3 w Jablonnie Leg.

1918 — Niemcy bombarduja
Paryz, zrzucono 22 tonny
bomb lotniczych.

|[EfeProba maksymalnej szybko-

ID $ci samolotow, biorqcychIﬁT
dziat w Challenge Lotnisko

Okecie.

1928 — Otwarcie lotniska w
18 Czestochowie, zbudowanego

staraniem L. O. P. P.

1925 — Raid Srédziemnomor-
ski gen.-pil, L. Rayskiego.
1922 — 1-szy Lot Okrezny
Polski.

1924 — powstal Komitet Wo-
jewodzki L. O. P. P. w Bia-
| tymstoku.
ICt 1928 — Autozyro inz. de la
m3 Cierwa przebywa La Manche. [ [
A Al-szy termin przybycia za-
fcUwodnikéw do Warszawy na
I zawody balonéw wolnych o

. puhar Gordon-Bennetta.

A | 1913 — francuz Pegoud wy-
I konuje pierwszy akrobatycz-
9 ny lot.

001928 — powstaje Komitet

Wojew. L. O. P. P. Dyrekcji

P. K. P. w Krakowie.

1922 — powstaje Towarzy-

stwo Obrony Przeciwgazowej.

1931 — Angielskie Lotnictwo

Czy nie mogliby organizatorzy w chmu-
rach, na trasie urzadzic¢?...

Morskie sktada wizyte Pol-
skiemu Morskiemu Dyonowi
I Lotniczemu w Pucku.

2 Aeroklub Rzplitej Polskiej

'organizuje zawody miedzy-

narodowe o puhar Gordon-

Bennetta. Start balonéw wol-

I nych do 22-ich zawodéw w
Warszawie.

1910 — francuz Chavez do- X
konuje przelotu nad Alpami.

1924 — Lot polskiej eska-
dry Paryz — Wieden — War-
szawa.

241924 — powstaje Komitet
Wojewédzki L. O. P. P. w
Kielcach.

1933 — Staraniem L. O.P.P.
i powstaje lotnisko w Inowro- X
ctawiu.
A K 1926 — tryumfalny powroét
™ 3do Warszawy kpt.-pil. B. Or-
linskiego po raidzie Warsza-
I wa — Tokio — Warszawa.

1920 — ginie $miercig lot-
nicza w tucku kpt.-pil. I T
Stoniewski.

t% [»1915 — Lotnicy francuscy

« O zaciekle bombardujg zajete
| przez niemcéw Valenciennes.

f% 01925 — Japonscy piloci Abé
29 “ i Kawaczi konczag raid lotni-

czy Tokjo = Paryz (13.300
km).

301924 — przelot grupowy pol-

skiej eskadry nad Alpami.

1932 — inz. J. Drzewiecki na

~RWD 7“ ustanawia miedzy-

narodowy rekord wysokosci f
I 6.023 m.

1933 — Balon stratosferycz- X
ny sow. ,Osoawiachim" zdo-
I bywa wysoko$¢ 17.200 m.

1929 — Niemiec Fritz Oppel
dokonuje pierwszego lotu ra-
kietowego.

P8 PhEm BT, OB ko
wodach o puhar Gordon-
Bennetta. o

<7.7?2«/Wllc+.

PENCZAK | MINOGA.

— Co$ pan taki zmachany, panie Pen-
czak?

— A bo przed chwilg przyleciatem ze
Lwowa.

— Na tej maszynie?

— Tak.

— Przeciez ona nie ma $migta.

— O rany! Rzeczywiscie! Ale ja ostat-
nio jestem tak roztargniony, ze zupeinie
tego nie zauwazytem. (Tadzio — Tadzio).



Do Przysztej Laureatki Challenge u

Gdy sviat ujrzalkes z za fdryeagj brany Potem pLblicnie (Geoie 10 e (i),
strz2o twojej aoty Bk zzaoiie, rabiog ae i kag K praz braki.
zeﬁesdlaresm,lwmmy latet. Raz sato, raz znow povoli.
1now'". I sl

Drasigy nie wieny, 2 DLA CIBEBIE rde Na koou — ile cap sz ad manka,
Zaczrg, Cie mieraC, waryC, gaukimec Weszcie z silnila serdusAiien bijgen
I punktonera. bdzie niedstivetnie Stechie popedzg przez govy 1dury,
kazda twa zsstika rejardzigy wstydliva, przez wiele ganic, o przez mil teaE,
tkiyta. NIEATEE.

Caeniig, ko, wedly i ety Nad missta, ksy, Iudy clencdare,
vsastiae, dsAa norskie ebay...

A gy, 2eczom, celiglesz w \\arszanie
i1z dzwueklem hymnu domiesaczg, ragianie
0 tngj zytey zesluey dave, —
z ZaniHiym
usmilechem , Znawcy przemowig, whicsle:
b, ja monHen. ..
JULJUSZ BAYKOWSKI

Juz po ztozeniu numeru nadszedt oficjalny telegram od Aeroklubu Franciji,
o wycofaniu sie z zawodow francuskiej ekipy Challenge’owej.

W; ramach prac p‘rzygoto- METEOROLOGJA W CZASIE CHALLENGEE sokosci  chmur ni_skic’h, ozmr
yv_awczyc_h_ Challenge‘u, wita- czone czerwonemi ko}ecz_ka,ml
Sciwe miejsce zostato wyzna- w potowie, nadto pomiaréw
czone przez Aeroklub R. P. wiatréw  gdrnych, pozostate
organizacji ochrony meteoro- fcOT WA posterunki meteorologicznie,, nie
logicznej tych zawodow. lezace na, trasie, dokonywac

bedg normalnych spostrzezen

Na czas lotu okreznego, na-

lezato zapewni¢ zawodnikom i meteorologicznych co trzy go-

dziny, na podstawie ktérych

kierownictwu w kazdym por-
cie lotniczym, gdzie obowigzu- bedag wykreslane mapy synop-
je ladowanie, posiadanie moz- tyczne, dostarczane zadodni-
liwie $cistych danych meteoro- kom na lotniskach w Warsza-
logicznych o istniejacym i wie, Katowicach, Lwowie i
przewidywanym stanie ipogo- Wilnie.
dy na nastepnym odcinku tra- Posterunki, podkreslone czer-
sy. Organizacja miedzypan- wonemi krzyzykami', beda
stwowa meteorologiczna dla przesytaly swe spostrzezenia
potrzeb  Challenge'u nie jest do Katowic (skad przez raidjo
wystarczajgca. Zachodzi Kko- do Pragi); niebieskag kreska do
nieczno$¢  dostarczania naj- Lwowa; krzyzyk niebieski do
Swiezszych danych stale od Wilna; czerwong kreska do
wczesnych godzin do ipéZnego Warszawy.
wieczora, za$ pewne odcinki Posterunki  wz(dtuz ‘'odcinka
trasy lotu Okreznego nie posia- Konigsberg—Berlin, a miano-
dajag odpowiednio zorganizo- wicie: Tczew, Chojnice, Gdy-
wanej stuzby ochrany meteo- nia i Puck, bedg nadawaé¢ swe
rologicznej lotnictwa. obserwacje do W arszawy,
skad beda przesytane droga

Utworzono na czas trwania

lotu centrale synoptyczne na radjowg do Krolewca.

Wydrukowano' specjalny ko-

tych lotniskach, ktére normal-
nie ich nie posiadaty, oraz u- munikat meteorologiczny, w
ruchomioino dodatkowe poste- (%) rotia DA catuty:rrciracwArvimtue ktérym nagtéwkil poszczegol-
runki meteorologiczne. e} VET. urn. HO*. REIP. UOZJA w BHROHMMer.samordow nych kolumn j rubryki sg wy-
U nas rowniez uzupetniono . acregipa raaO%LamvieTyiknnuien) coc QW GOAM petnione w jezykach wszyst-
iisitnieijacg stuzbe Jotniezo-me- Q4> T/ir N I BORACE BETR, UDZIAEL VOOHRONENET.ZAWODOW kich ekip, oraz tych panstw,
teorologiczna. O+ Z0RGANU NACIAI NIZELOTU ZAWCONIKOW przez terytorjum ktérych prze-
Posterunki, przedstawione A NADAJA OHEK\We HIZIMACLDLAOCHR ZAW DOKATONC biega trasa lotu. Rubryki bedg
na mapie czerwonemi kétecz- VT VA *fmy wypetniane zapomocg miedzy-
kami z niebieskim punktem, i - Co narowych symbolil meteorolo-
bedag poza normallmemi spo- gicznych i liczb, obrazujagcych
strzezeniami  me-teorologiezne- Stuzba meteorologiczna na terenie R. P. w czasie Challenge‘u 1934. stan pogody.
K. Zacharewicz.

mi dokonywaty pomiaréw wy-
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Od bytego Szafa Polskiej Ekipy
Challenge owej 1932, mjr. pil. A. Woj-
tygi, otrzymali$my ciekawe uwagi, od-
noszace sie do poprzednich Challen-
gedw, a szczeg6lnie Challenge‘u 1932 r.

REDAKCIJA.

Program tegorocznego Challenge
zostat juz tak szczeg6towo omodwio-
ny w szeregu artykutéw ,Lotu i Oplg.
Polski' ze ponowne omdwienie tego
tematu bytoby juz zbedne, dlatego
tez ogranicze sie tylko do pordéwna-
nia poprzednich Challengeéw z o-
becnym, jak réwniez do przypomnie-
nia pewnych momentéw ze wspania-
tego zwyciestwa $. p. kpt. pil. Zwirki
i inz. Wigury w 1932 r.

Miedzynarodowe zawody samolo-
tow sportowych, krotko ,Challenge’
zwanych, zostaly zapoczatkowane we
Francji w 1928 roku. Zawody oOw-

§. p. Zwirko i Wigura bezpoérednio po
zwyciestwie w Berlinie, w rozmowie z
prezesem Aeroklubu Niemiec.

1/S

czesne byly pewnego rodzaju probg
do urzadzenia tego rodzaju statych
miedzynarodowych imprez sporto-
wych.

Dzieki osiggnietemu doswiadczeniu,
Aeroklub Francji ustala regulamin
zawodéw i nagrody, zapraszajac
wszystkie aerokluby, nalezgce do F.
A. |I. (miedzynarodowy zwigzek lot-
niczy) do wziecia udziatu w zawo-
dach, ktoére sie odbyty w Paryzu w
1929 r. Regulamin zawodow przewi-
dywat, ze nastepne zawody bedzie or-
ganizowat ten aeroklub, ktérego czto-
nek zdobedzie pierwsze miejsce i z
tern zwigzany puhar przechodni.

Poczagtkowo zawody miaty sie od-
bywaé¢ co roku, nastepnie co dwa la-
ta ze wzgledu na nawat przygotowan,
zwigzanych z organizacjg zawodow.

W pierwszych zawodach w 1929
roku nie braliSmy udziatu, W nastep-
nych w 1930 r. wzieto udziat 11-tu
zawodnikéw, z czego 7-miu ukonczy-
to zawody pomySinie, a czotowy za-
wodnik polski Ptonczynski zajgt w o-
gblnej tabeli 19-te miejsce.

W 1932 roku zgtosiliSmy 6 zawod-
nikéw, jednak przed rozpoczeciem
zawodoéw samolot Plonezyriskiego zo-
stat rozbity, wobec czego w zawodach
wzieto udziat tylko 5 maszyn: 2 R.
W.D. — 6i3P.Z L — 19

Zawody ukonczyto pomySinie 4 za-
wodnikéw, przyezem por. Zwirko zdo-
byt pierwsze miejsce, Karpiniski 9-te,
kpt. Bajan 11-te, kpt. Giedgowd 18.
Précz tego, polska ekipa zdobyta
pierwsze miejsce zespotowe (Polska
336,4, Niemcy 326, Czesi 255,5,
Szwajcarja 226, Francja 99 punk-
tow) .

Jak widzimy z tego, Polacy osig-
gneli wspaniate zwyciestwo indywi-
dualne i zespotowe, dowodzac tern
wysokiej wartosci pilotow i samolo-
tow.

Mdwigc o Challenge, nie mozemy
zapominaé, ze zwyciestwo jest zalez-
ne nietylko od pilota, ale i od warto-
$ci technicznych samolotu. Dopiero

te dwa czynniki, potaczone razem,
dajg w ogdlnej ocenie odpowiedniag
ilos¢ punktow, decydujacych o zaje-
ciu takiego, czy innego miejsca w ta-
beli zwyciezcow. Szczeg6t ten jest
niezmiernie wazny i musi by¢ nalezy-
cie uwzgledniony przy obliczaniu
szans zwyciestwa.

Z tego wynika, ze Challenge, to nie
tylko zawody pilotow, ale rowniez
konstruktorow i przemystu lotnicze-
go. Chodzitoby tylko o ustalenie pro-
centowe tych czynnikéw, ktére wcho-
dzg w zakres regulaminowej oceny.
Co daje sie w szczegétowej punkta-
cji za wyczyn pilota, a co za proby
techniczne, zalezne catkowicie od
konstrukcji i technicznego uposazenia
samolotu. Stosunek procentowy punk-
tow dodatnich w tych dwéch dziatach,
a wiec pilot i sprzet, nadaje wtasciwe
pietno i charakter zawodom.

Na pare tygodni przed Challen-
geem 1932, zostatem wyznaczony
szefem ekipy challengeowej ,i wtedy
te  witasnie sprawy omawialismy
wspolnie ze Zwirkg i Wigurg. A wiec
pilot i konstruktor, tgczacy swe wy-
sitki dla osiagniecia wspoélnego celu
najwiecej pracowali nad tem, by te
dwa dziaty, ktdére reprezentowali w
swoich osobach, osiggnety najlepszy i
harmonijny wynik w czasie prob tech-
nicznych i lotu okreznego. Ze dobrze
kombinowali i odpowiednio pracowa-
li, tego najlepszym dowodem byto za-
jecie przez nich pierwszego miejsca.

Challenge jest walka pilotéow i wal-
kg sprzetu, a wiec samolotéw, miedzy
sobg, w szlachetnej rywalizacji, okre-
$lonej szczeg6towo programem zawo-
dow.

Celem Challenge‘u jest wyelimino-
wanie najlepszego samolotu, najwie-
cej odpowiadajacego warunkom tury-
styki powietrznej. Wymagania te ro-
sng oczywiscie z roku na rok, wraz z
rozwojem lotnictwa, ktdre stale osig-
ga coraz to lepsze wyniki. Wystarczy
wzig¢ jakikolwiek dziennik do reki,
aby dowiedzie¢ sie, ze tu i tam zostat
pobity taki a taki rekord lotniczy.
Szybkos$é, dtugos$¢ lotu w linji prostej,
wysokos$¢ i t. d. stale wzrastajg w
tempie tak zawrotnem, ze to, co rok
temu bylo nieosiggalnym, zdawatoby
sie, rekordem, dzi$ nalezy do rzeczy
normalnych, zwyktych i stosowanych
juz w zyciu codziennem. Ten wyscig
pilotow i konstruktoréw, ma swoje
zte i dobre strony. Wtasnie Challen-
ge ma, pobudzajgc inicjatywe kon-
struktoréw, wydoby¢ i podkresli¢ te
zalety dodatnie samolotow, ktéreby
p6zniej mozna wykorzystaé w tury-
styce powietrznej, w codziennem nor-
malnem zyciu lotniczem.

Zdobycze techniczne, uzyskane tg
drogg, majg bardzo duze znaczenie
dla rozwoju lotnictwa sportowego i
one sa tym celem, ktéry uzasadnia u-



rzagdzanie tego rodzaju kosztownych
imprez, jakim jest Challenge.
Majagc to na uwadze, zrozumiemy,

ze Challenge jest raczej konkursem
konstruktoréw, samolotéw, sprzetu
lotniczego, — a dopiero w drugiej

mierze konkursem pilotéw, uzytkuja-
cych te samoloty. Widzimy to zresz-
tg bardzo dobrze w regulaminie i
punktacji, oceniajgcych warunki i
proby techniczne samolotéw, staja-
cych do zawoddéw. Wzrost warunkdéw
technicznych z roku na rok, powiek-
szajacych sie wydatnie z Challenge‘u
na Challenge, czyni, ze dzi$ decydu-
jacy bedzie wynik wartosci samolotu
i sprzetu, a w duzo mniejszej mierze
wyczyn pilota. Wyrazem strony tech-
nicznej w zawodach beda: ocena wta-
snosci technicznych samolotéw i pré-
by techniczne, a wyrazem wyczynu
pilota bedzie lot okrezny:.

Wezmy sume wszystkich mozli-
wych do osiggnigecia punktéw dodat-
nich za 100 procent, to, porownywu-
jac programy ubiegtych Challenge‘w
z obecnym, zobaczymy, ze: w 1929 r.
ocena techniczna dawata 37 %, lot o-
krezny 63%, w 1930 r. ocena tech-
niczna dawata 46%, lot okrezny 54%,
w 1932 r. ocena techniczna dawata
56%, lot okrezny 44%, w 1934 r. oce-
na techniczna da 78%, lot okrezny
22%.

Widzimy z tego, Zze strona tech-
niczna, rosnagc i powiekszajgc stale
swe wymagania, przesuneta wyczyn
pilota w punktacji og6lnej na drugi
plan. Ta zdecydowana przewaga kon-
struktora nad pilotem, wyrazona w
obecnym Challenge‘u iloScig punktow
dodatnich, mozliwych do zdobycia
(78% i 22%), powstata z celu, jaki
sobie organizatorzy zawodow posta-
wili, t. j. eliminacji najlepszego samo-
lotu. Wymagania techniczne, stawia-
ne samolotom, sg dalszym nastep-
stwem tego wtasnie celu gtéwnego, t.
j. osiggniecia drogg zawodow najlep-
szego samolotu turystycznego. Wage
witasng samolotu podwyzszono do- 560
kg. 3 — 4 miejsc siedzgcych, limuzyn-
ka komfortowa, dwusterowa, skrzydita
sktadane, szybko$é¢ 210 km/godz., ta-
twos$¢ startu i ladowania, duzg roz-
pietos¢ miedzy szybko$cig minimalna,
a maksymalng, zdolno$¢é do wielkich
podrézy turystycznych (lot okrezny
10.000 km.) w duzych etapach (etap
do 600 km.), wygodnie i bezpiecznie.
Podniesiono i wymagania, stawiane
pilotom, albowiem w locie okreznym
wysitek dzienny, wyrazony iloScig Ki-
lometrow, przebytych w powietrzu,
wynosit: w 1929 r. 440 km., cata trasa
wynosita 600 km., w 1930 r. 625, cata
trasa wynosita 750 km. w 1932 r.
1200 km., cata trasa wynosita 7.500
km., w 1934 r. 1.300 km., cata trasa
wynosi 9.539 km.

Widaé¢ z tego, ze w obecnym locie

okreznym zawodnik bedzie miat trzy-
krotnie wieksza przestrzen do prze-
lecenia w jednym dniu, niz w roku
1929, a punktéw dodatnich otrzyma
mniej, anizeli w latach ubiegtych.
Trasa lotu jest b. ciezka (goéry, morze,
réznice wysokosciowe, klimatyczne i
t. d) i bedzie wymaga¢ bardzo duze-
go wysitku od zawodnika.

Biorgc pod uwage te wszystkie da-
ne, mozemy stwierdzi¢, ze skala wy-
magan, stawianych zawodnikom i sa-
molotom, wzrosta b. duzo w stosunku
do lat ubiegtych, natomiast mozli-
wos$¢ zwyciestwa uzaleznita sie zde
cydowanie od wartos$ci technicznych
samolotu.

Samoloty, jakie Polska wystawita
swoim zawodnikom, to znane nam R.
W. D, —9iP. Z L. 26, ktore sg
dalszem rozwojowem nastepstwem
naszych zwycieskich samolotow z
Challenge‘u 1932.

Szereg zmian technicznych i kon-
strukcyjnych, oraz wyposazeniowych
jest nastepstwem wzmozonych wyma-
gan regulaminowych, oraz nowych po-
mystéw konstrukcyjnych, ktore wy-
stawiajg chlubne $wiadectwo naszym
konstruktorom. Inzynierowie: Rogal-
ski, Wedrychowski i Drzewiecki z R.
\¥. D., oraz Dabrowski z P. Z. L., zro-
bili wszystko, co lezato w ich mocy,
aby da¢ zawodnikom sprzet doskona-
ty, bezpieczny, niezawodny, a z dru-
giej strony odpowiadajgcy catkowicie
warunkom.

W Challenge‘u po raz pierwszy zo-
stang zastosowane 4 silniki wtasnej
produkcji ,,Skoda Gr. 760", budowa-
ne specjalnie do tego celu przez zna-
ng fabryke silnikow Skoda na Okeciu
pod Warszawg. Silniki te majag by¢
podobno rewelacjg swego rodzaju w
tej dziedzinie.

Samolotéw innych ekip nie znamy,
poza ich oficjalng nazwa, wiemy je-
dnak, ze Niemcy, Witosi i Francuzi
zaprezentujag zupeinie nowy sprzet,
specjalnie budowany na Challenge,
ktory bedzie groznym konkurentem,
ze wzgledu na bogaty i doswiadczo-
ny przemyst, ktéry go stworzyt.

Na lotnisku w Pradze oczekiwanie na
przylot Zwirki i Wigury, tak tragicznie
zakonAczone.

Pod wzgledem personalnym staje-
my catkowicie przygotowani do za-
wodoéw. Ekipa nasza, z kpt. Bajanem,
Dudzinskim, Giedgowdem, Karpin-
skim, Ptonczynskim na czele, repre-
zentuje jednolity, zgodny i wyszkolo-
ny zespot, ktérego cztonkowie brali
juz niejednokrotnie udziat w tego ro-
dzaju zawodach, wychodzgc z nich
zwyciesko.

Trudno co$ dzi§ orzec o mozliwo-
§ciach naszych, bo zagranica daje
rowniez pierwszorzednych pilotow,
jak  Morzik, dwukrotny zwyciezca
Challengeowy, Hirth, stary lotnik i
szybownik niemiecki, Colombo z
Wtoch, Detroyat, stynny as mysliw-
ski z Francji i t. d. Konkurencja be-
dzie bardzo silng, tem niemniej wie-
rzymy, ze nasi zawodnicy nie zawiodg
i bedg tagcznie z konstruktorami dziel-
nie bronili  barw polskich i puharu,
zdobytego przez nieodzatlowanej pa-
mieci zatoge: Zwirko — Wigura.

Lotnicy niemieccy gratulujg Zwirce zwyciestwa.
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KRONIKA

IMIONA SAMOLOTOW
CHALLENGE‘OWYCH.

Samoloty biorgce udziat w tegorocznym
Chal-lenge‘u otrzymaty., w mys$l zyczeh o-
fiarodawcoéw, nastepujace nazwy:

PZL—26. Nr. 61, ,Pomorze". Ufundo-
wany przez obywateli Wojewdédztwa Po-
morskiego.

PZL—26. Nr. 62. ,Pitsudczyk". Ufundo-
wany przez Korpus Oficerski i Zwigzek
Strzelecki.

PZL—26. Nr. 63. ,,Spotem". Ufundowany
przez Zwiazek Spotdzielni Spozywczéw i
Zwiazek Rewo Sip6tdz. Wojskowych.

PZL—26. Nr. 64. ,Podoficer 11". Ufun-
dowany przez Korpus Podoficerski.

PZL—26. Nr. 65. ,Wielkopolska". Ufun-
dowany przez Okrag Wojewodzki LOPP.
w Poznaniu.

RWD—9. Nr. 71. ,Jan Sniadecki". Ufun-
dowany przez obywateli Wojewddztwa
Krakowskiego' i Lubelskiego.

RWD—9. Nr. 72. ,Podoficer i". Ufun-
dowany przez Korpus Podoficerski.

RWD—9. Nr. 73. ,Slask". Ufundowany
przez Okrag Wojewddzki LOPP. w Kato-
wicach.

RWD—9. Nr. 74. ,Dar tytoniowcow".
Ufundowany przez pracownikéw P. M. T,
sprzedawcow i plantatoréw tytoniowych.

RWD—9. Nr. 75. ,Bebewuer", ,Lot".
Ufundowany przez Postow i Senatorow B.
B. W. R. oraz pracownikéw P. L. L.
,Lot™.

RWD—9. Nr. 76. ,L. O. P. P.“, ,Lot-
niiczka". Ufundowany przez Zarzad Gitow-
ny i Okregi LOPP., oraz Komitet Kobiecy
Budowy Samolotu.

POLSKA EKIPA CHALLEN(SE‘OWA.

U dotu ostatnie zdjecie polskiej ekipy
chale,nge‘owej. W $rodku stojg od prawej:
Przewodniczagcy Miedzynarodowej Komi-
sji sportowej, pptk. dypl. Bogdan Kwiecin-
ski, ppik. pil. Jozef Krzyczkowski i dyr. P.
L. L. ,Lot", Wactaw Makowski.
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Dnia 22 b. m. Generat-major M. Yamawaki, attache wojskowy Poselstwa Japonskiego
w Warszawie, zlozyt wizyte w Zarzadzie Gtéwnym L. O. P. P. Prezesowi gen. dyw.

inz.

Leonowi Berbeckiemu.

W Japonji istnieje zamiar stworzenia organizacji podobnej do L. O. P. P.

GORDON . BENNET.

Pamietamy niewatpliwie wszyscy, ze
niemal bezposrednio po challengeTi przy-
pada Polsce w udziale zaszczyt, dzieki ze-
sztorocznemu zwyciestwu Kkpt. Hynka i
Burzynskiego urzadzania najstarszych na
Swiecie zawod6éw aeronautycznych.

Sa nimi 22-gie zawody o puhair Gordon-
Benneta, zawody kulistych balonéw wol-
nych.

Jest to, jak iuz uprzednio podaliSmy (w
przeciwienstwie do Challenge‘u) impreza
wytacznie  sportowa. Wspoétzawodnictwo
nie sprzetu, lecz ludzi.

Sprzet od szeregu lat nie zbyt wiele sie
zmienit. Wszyscy uczestnicy lotu majg w
tych zawodach réwne szanse. Umiejetnosé
pilotowania balonem wolnym polega na od-
powiedniem wykorzystaniu sity i kierunku
wiatru na rdéznych wysokos$ciach. Obok
fotografia balonu w chwili! lgdowania.

KOMUNIKAT.

W zwigzku z rozpoczynajacym sie ro-
kiem szkolnym akademickim 1934/35, Za-
rzad Gtéwny L. O. P. P. podaje dlo wia-
domosci, ze termin sktadania podan o sty-
pendia lotnicze Zarzadu Gi. L. O. P. P. dla
studentdw Sekcyj lotniczych  politechnik
krajowych i Gdanskiej i stuchaczéw Szko-
ty Panstwowej z wydziatem lotniczo-sa-
mochodowym uptywa z dniem 15 wrze. -
nia r. b.

Do podlamia nalezy dotgczy¢:

1. Zaswiadczenie obywatelstwa pol-
skiego.

2. Zaswiadczenie Szkoty akademickiej
wzglednie technicznej o przyjecie w po-
czet stuchaczéw, oraz wykaz postepéw z
roku przesiluchanego.

3. Zyciorys.

4. Swiadectwo niezamozno$oi, wysta-
wione przez Urzad Panstwowy, a poiparte
przez Bratnig Pomoc, dyrekcje szkét lub
osoby dobrze znane i wiarygodne.

Podania nalezy kierowaé podl adresem:
Zarzad Gitoéwny L. O. P. P. Warszawa, ul.
Wierzbowa Nr. 9.



Znany badacz stratosfery Max Cosyns,
dokonat ostatnio wzlotu, ktéry nie miat na
celu osiagniecie rekordowej wysokosci,, a
tytko przeprowadzenie catego szeregu po-
miaré6w. Towarzyszyt mu w locie jego
rcmocnik van der Eist. Start odbyt sie
w Belgji,, a ladowanie w Jugostawii',; na
zdjeciach widzimy p. Gosyns‘a z asysten-
tem przed startem, balon w chwili napet-
niania i gondole balonu po lgdowaniu w
Jugostawii,. Przed lagdowaniem p. Cosyns
wyskoczyt ze spadochronem, aby médc o
schiscie kierowa¢ skomplikowanemi czyn-
noéciami przy ladowaniu.

W Anglji odbywa sie caly szereg prob
z samolotami bezogoinowymi typu Ptero-
dactyl, na zdjeciu ponizej podanam, wiidzii-
my jeden z takich samolotéwlposcigowych,
zaletg jego jest szerokie pole widzenia dla
obserwatora i duze pole obstrzatu.

Dnia 17 sierpnia zostata otwarta w Ko-
penhadze wystawa lotnicza. Lotnictwo cy-
wilne Z. S. S. R. wystawito w swoim dzia-
le caly szereg diainych, dotyczacych potnoc-
nych drég lotniczych i dane fabrykacji sil-
nikow.

W Stanach Zjednoczonych Am. Pédinoc-
nej zostato utworzone towarzystwo komu-
nikacji lotniczej pod nazwgag ,New York —
London — Moscou — Airline Corp.1l To-
warzystwo to bedzie eksploatowato linie
lotniczg, +taczaca Nowy Jorki z Moskwa,
droga przez Nowg Ziemie, w tym celu to-
warzystwo zamoéwito w zakiadach Gleu-
dalla samoloty. Promien dziatania o-
bliiczono na 4.800 km., szybko$¢ podrézna
wynosi¢ bedzie 320 km/godz.

Lotnicza liinja komunikacyjna w Amery-
ce ,Pan American Airwaysll wystatoi du-
zy wodnosamolot na< wyspy Azorskie,
gdzie towarzystwo przeprowadzito studja
i postanowito utworzy¢ na wyspach Azor-
skich baze dla swojej linji transatlantyc-
kiej. Koszta budowy bazy wynosza 900.000
dolaréw.

Francuski pilot Mannice Arnoux, zwy-
ciezca na zawodach o puhar Coupe Deutsch
na swoim samolocie Caudron-Rafale-Re-
nault-Bengali ustanowit nowy rekord dla
samoOQoitow o wadze nie przekraczajgce)
560 kg., szybkos$¢ osiagnietalprzez p. Ar-
noux 268 km/godz.

Miody lotnik Awustralijski p. James Mel-
rose, dokonat ostatnio lotu dookota wy-
brzezy Australii, przelatujgc ogétem 12.000
km w ciggu pieciu i pét dniia, bijac tem
samem rekord swojego ziomka Broadben-
ta z roku 1931

Na Nowej Gwinei dla transportu samo-
chodéw z brzegéw do $rodka wyspy uzy-
wajg duzych samolotéw, na zdjeciu wi-
dzimy tadowanie samochodu zapomoca
dzwigu do duzego samolotu Junkersa.
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O CZEM KAZDY CZtONEK L 0. P. P. WIEDZIEC POWINIEN.

1. ze dn. 1 maja b. r. zostata uruchomiona przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej Kolektura Loterji Panstwowej.

2. ze normalny zysk ze sprzedazy losow, zamiast iS¢ do prywatnej kieszeni, stanowi
dochéd LOPP.

3. ze zatem nabycie losu w kolekturze LOPP 1}3gczy przyjemne z pozytecznem, dajac
graczowi najwyzsze szanse wygranej, zarazem za$ zadowolenie ze spetnionego
obowigzku wobec LOPP bez zadnej dodatkowej ofiary materjalnej

4. ze losy | klasy 30 Loterji Panstwowej sg juz do nabycia na ul. Swietokrzyskiej 12 lub
w pasazu ,ltalji“ na Nowym Swiecie 23/25.

5. ze zamoOwienia na losy z kot prowincjonalnych osobiscie lub zbiorowo kierowaé nalezy
pod adresem: Warszawa Swietokrzyska 12, Os$rodek propagandy LOPP wysyta-
jac nalezno$é na konto P.K.O. Nr. 23623. Komitet Scisty K6t Kobiecych LOPP.

o KRZYDLATA POLSKA®
Siainy.  znacsnic powiekszony numer ma CHALLENGE
60 stron druku —80 ilustracyi

ARTYKULY: kierownika zawoddow, pptk. Kwiecinskiego; gtédwnego komisarza
zawodow inz. Kwasniaka, inz. Wedrychowskiego, inz. Rzewni-
ckiego i in. —Wspomnienia dwukrotnego zwyciezcy Challenge’u
F. MORZIK A. — Autografy ministréow i szefédw lotnictwa panstw
biorgcych udziat w Chrallenge’u. —Autografy pp. gen. Rayskiego,
ppitk. Turbiaka, prezesa A. R P. ks. RadziwiHla.

Numer sierpniowy ,SKRZYDLATEJ POLSKI" zawiera wyczerpujacy i naj-
Swiezszy materjat o Challenge'u. Cena numeru —1 zioty.
a da ¢ k ol porter o w I i ¢ z y c .

STOLECZNE TOWARZYSTWO BUDOWLANE i MELIORACYJNE Spédtka Akcyjna

WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 7
Telefony: Ogélny 2.15-02, Dyrekcji 667-06, Dod. Dziatu Budowl. 667-06. Konto czekowe w P. K. O. Nr. 8.469
ROBOTY BUDOWLANE, KOLEJOWE, WODNE | MELIORACYJNE. DZIAL OCZYSZCZANIA SCIEKOW MIEJSKICH | PRZEMYSEOWYCH

NERNMIZDIYY

[
ENKANIODVSA
TOWARZYSTWO KREDYTOWE

MIASTA CZESTOCHOWY

Katowice
Telefon 3925
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Spo6tka Akcyjna PABJANICKICH FABRYK WYROBOW BAWELNIANYCH

,KRUSCHE | ENDER"™

w PABJANICACH i w MOSZCZENICY—ZATRUDNIA 4.500 ROBOTNIKOW
WYRABIA;

tkaniny bielizniane, ptétna kolorowe, flanele tkane i drukowane, tkaniny na ubrania meskie i damskie, koldry i derki
wszelkiego rodzaju, chustki, serwety etc. etc. oraz wszelkiego rodzaju tkaniny bawetniane dla wojska iinstytucyj rzgdowych.

Gtéowne biuro sprzedazy w tODZI, ul. PIOTRKOWSKA Nr. 143
PRZEDSTAWICIELSTWA;

w Warszawie, Lwowie, Poznaniu Katowicach, Roéwnem i Gdanhsku.
W Krakowie wytgczna sprzedaz u p. M. LAUTERBACHA, ul. BRACKA 7.
Adres telegraficzny: ,,KRUSCHEUDER". ROK ZALOZENIA 1826

FABRYKA CHEMICZNA
s WOLA KRZYSZTOPORSKA"

Wyrabia;
barwniki anilinowe do barwienia baweilny weiny,
jedwabiu sztucznego, skory it d

Poczta Piotrkow-Tryb, tel, 165
Adres teiegr. ,,Wola-Piotrkow"™

SOCIETE TEXTILE LA CZENSTOCHOVIENNE

TOWARZYSTWO PRZEDZALNICZE LA CZENSTOCHOVIENNE
Francuska Spodtka Akcyjna

CZESTOCHOW/I, U.. NARUTOWICZA Nr. I

Przedzalnia, Farbiarnia, Farbiarnia sztuk, Bielarnia, Tkalnia i Apretura
bawetny oraz Przedzalnia, Tkalnia, Farbiarnia, Szwalnia i Apretura juty.

BLACHA MIEDZIANA!

Koniecpolska Walcownia Miedzi
w Koniecpolu tel. Nr. 9. Wojew. Lodzkie

produkuje blache miedziang i otowiang dowolnych rozmiaréw i grubosci,
dna okragte i prety miedziane. Nabywa starg miedzZ.
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Tow. Akc. PRZEMYSLU
METALURGICZNEGO

w POLSCE
RADOMSKDO

Adres telegr.: _,METAL®“ — Telefon Nr. 22.
wyrabia:

URUT zelazny i stalowy ciagniony, miedziowany, ocynkowany,
dla telegiaféw i telefonéw, w kregach i pretach, drut kol-
czasty i skobelki.

GWOZDZIE diu.iane kwadratowe, okragte i fasonowe.

LINY stalowe wydobywalne, pochylniane, prowadzace, niosace,
~ciggnace dla podnos$nikéw i dzwigéw, dla przektadni.

DRUTOWKI do wzmocnienia opon samochodowych.

Sprezyny meblowe z koncami prostemi, zakrecanemi i za-
pinanemi.

KLAMERKI stalowe do bel.

NITY saskie, bednarskie, blacharskie, kottowe, do zbiornikéw,
do krat, do okretéw, do zawias.

WKRETKI zelazne i mosiezne do drzewa i do metali, wkretki
kute, $ruby do krzeset.

SZPADLE | LOPATY stalowe motyki, skrobadta i ttuczki.

WIDLY stalowe do siana, do nawozu, do koksu, do burakéw,
do Kkartofli, kopaczki i dziabki.

KONSTRUKCJE zelazne, jako to budynki fabryczne, hale ma-
szynowe, szkielety wiez koscielnych, dachy, mosty, zbior-
niki, pomosty, specjalne wagony do piasku 15-to tonowe
i mniejsze, kolejki przenosne, zwrotnice kolejowe, rozjazdy
i zwrotnice tramwajowe, wagoniki, kolejki napowietrzne,
dzwigi i krany.

PRODUKCJA UBOCZNA:

siarczan zelaza, cynk skawalony, popiét cynkowy.

ZAKLADY MECHANICZNO - BLACHARSKIE
~W. PYTIASINSKI-SYN M. POL”

WARSZAWA, LESZNO Nr. 26. TELEFON 12.15-18

PRODUKUIJA:

Chtodnice i zbiorniki
samolotowej samocho-
dowe, latarnie dla uzyt
ku kolejnictwa i wojska
oraz wszelkie wyroby
mechaniczno -
blachars-«kie

UBEZPIECZALNIA SPOLECZNA w SOSNOWCU
obejmuje swoja dziatalno$ciag 2 powiaty: bedzinski i zawiercianski
przy okoto 68.000 ubezpieczonych. Na terenie tern posiada 31
osrodkdw leczniczych, 7 szpitali o 600 t6zkach, 10 aptek, sktad-
nice sanitarng, laboratorjum analityczne i farmaceutyczne, insty-
tut Roentgena i fizjatrji, zatrudnia 88 lekarzy, 729 osdb personelu
leczniczego i 227 os6b personelu administracyjnego.

W realizowaniu racjonalnego programu lecznictwa ubezpie-
czeniowego Ubezpieczalnia Spoteczna w Sosnowcu zajmuje jedno
z czotowych miejsc. Poza instytutem Roentgena — jednym z naj-
wiekszych w Polsce — posiada Ubezpieczalnia nowocze$nie urza-
dzony szpital potozniczo-ginekologiczny, odpowiadajacy wszelkim
wymogom higjeny i najnowszym zdobyczom w dziedzinie szpi-
talni.twa. Przy szpitalu miesci sie ;0wniez przytutek dla bez-
dotn ych ciezarnych kobiet.

Ubezpieczalnia bierze takze duzy udziat w akcji profilak-
tycznej urzadzajgc badz wia ne kolonje dla dzieci, badz przez
udzielanie na ten cel wydatnych subsydjéw organizacjom i zwiaz-
kom, prowadzacym wtiasne kolonje.

Na czele Ubezpieczalni Spotecznej w Sosnowcu stoi Dr.
ined. Wiktor Gosiewski, jako Dyrektor i Dr. med. Bogustaw
Niepielski, jako Lekarz Naczelny.

UBEZPIECZALNIA
SPOLECZNA

W PIOTRKOWIE-TRYB.

UL. BUINOWSKA 3
TELEFONY: 1126 — 1104.

obejmuje swojg dziatalnoscig powiaty:
PIOTRKOWSKI
i RADOMSZCZANSKI

WLASNY SZPITAL w PIOTRKOWIE-TRYB

Huta FENIKS Sp. Mc.

w PIOTRKOWIE

PIOTRKOWSKIE
TOWARZYSTWO

KREDYTOWE

MIEJSKIE

INSTYTUCJA KREDYTU
DLUGOTERMINOWEGO

PIOTRKOW, UL. SLOWACKIEGO Nr. 1
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ZAKLADY PRZEMYStU METALOWEGO
BRACIA SZAJU

Spotka Akcyjna

W BEDZINIE

PRODUKUJA:

D RUTY
PR ET Y

S Z Y N Y

Miedziane, mosiezne, krzemobronzowe.
DRUTY ZELAZNE i STALOWE
DRUTY DO SPAWANIA LINY

Stalowe, zelazne i miedziane.
GWOZDZIE i SZTYFTY
SRUBY NITY i ZATYCZKI
SIATKI DO OGRODZEN

PO DKOWK I
W Y R O B Y

DRUCIANE

S-ka Akc. GNASZYNSKIEJ MANUFAKTURY
w GNASZYNIE pod CZESTOCHOWA

Adres dla listow:
Czestochowa, skrz. pocztowa 116.

Przedmioty wytwodrczosci:

Przedza Iniana i konopna we wszystkich nume-
rach. Wszelkiego rodzaju tkaniny Iniane i ko-
nopne. Worki i sienniki Iniane oraz konopne.

AN/ A WYTWORNIA MASZYN
M V IM PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

O etene sakGR DITIMIAN s
Mday widy dare cavet, ndejdy hoblee wegd.
Centrala w Bedzinie, ul. KoHataja Nr. 35, Tel. 28, 3-28, 3-27, 4-28.
Sktady przy bocznicy kolejowej w Bedzinie, ul. Kosciuszki Nr. 70,

Tel. Nr. 1-57. Oddziat w Katowicach, ul. Krél Hucka Nr. 63/65,
Tel. Nr. 306-05 i 303-80.
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Piotrkowska Cegielnia
dawniej M. BRAUNA

— w PIOTRKOWIE ===—==

ZAKELADY PRZEMYSLOWE
»WOLA KRYSZTOPORSKA?”

FABRYKI:
drozdzy prasowanych,
spirytusu, syropu kar-
melkowego, glukozy
(cukru gronowego),
krochmalu, stodu.

Wola Krysztoporska St. Piotrkéow, telefon 11,09.

BIURO TECHNICZNE

J. MILEWSKI iA. SLEDZINSKI

INZYNIEROW IE
WARSZAWA, Kréolewska Nr. 29. Tel. 207-52.

Przeprowadza instalacje dla: sity, $wiatla, sygnalizacji Swietlnej,
sygnalizacji alarmowej, telefonow, piorunochronéw i t. d. Spo-
rzadza projekty, kosztorysy i udziela porad. Przyjmuje do wyko-
nania montaz tablic i urzadzer rozdzielczych. Dostarcza materjaty
instalacyjne. Konserwuje wieksze urzadzenia elektryczne.

ELEKTROWNIA m
w CZESTOCHOWE s

— SPOtKA Z OGRANICZONA
™ ODPOWIEDZIALNOSCIA

BROWAR PAROWY
i FABRYKA StODU

-IKORON A*

W B EDZ 1N 1E

,2MOJE PISEMKO"

TYGODNIK DLA MtODSZYCH
- | STARSZYCH DZIECI

MARJI BUYNO-ARCTOWEJ



SPRZEDAZ ULGOWYCH

DLA CZLONKOW

BILETOW

TEATRALNYCH WIDOWISKOWYCH

L.O.P.P. W WARSZAWIE W BIURZE PRZY UL. NOWY -
SWIAT 23/25 (W PASAZU 1TAL.J1), TEL. 662-72 — BEZ PRZERWY W DNIE
POWSZEDNIE OD GODZ. 10-eJ DO 20 ej. W DNIE SWIATECZNE 12 — 19,
POLSKIE HiL ssa. jg» i+
,LOTU i o. p. I. g. POLSKI"

OLEJE LOTNICZE
GAIKAR-AERO

SA STOSOWANE POWSZECHNIE
W LOTNICTWIE WOJSKOWEM
ORAZ CYWSLNEM

rr

K A R P A T'Y

rr

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH
SPOLKA Z OGR. POR.

upowazniajacy oKaziciela do nabycia w Komisji Sprze-
dazy ulgowych biletéw LOPP Nswy-Swiat 23/25
po cenie o 30% do 40% znizonej dwoch biletéw do

Teatry Narodowego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

ZUdKL u « mm
,LOTU i 0. p. I. g. POLSKI"

upowazniajgcy okaziciela do nabycia w Komisji Sprze-
dazy ulgowych biletbw LOPP Nowy-Swiat 23/25
po cenie o 30% do 40% znizonej dwoéch biletéw do

Teatry letniego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

H&4L ®a_ |» no.
,LOTU i o. p. I. g. POLSKI"
upowazniajacy okaziciela do bezptatnego uzyskania

w Komisji Sprzedazy ulgowych biletow L. O. P. P.
Nowy-Swiat 23/25 bonu na ulgowy bilet wazny do

wszystrich kin stotecznych.

Wydawca: Zarzad GL L. O. P. P.

CENTRALA:

Bombe ziota ci straci z pod niebioséw stropu
Lwéw, Batorego 26

Los Loterji Panstwowej z kolektury Lopu.

*

L f1T » polskie lin je |l o tnicze
N 'm’nSp lii DYREKCIJA: W arszawa, Pl. Napoleona S, telefon 563-50
Biuro miejskie, AL Jerozolimskie 35, Warszawa,
nformacje i bilety we wszystkich wiekszych biurach podrézy

i u portjerow wiekszych hoteli.

Samoloty kursujg codziennie (réwniez w niedziele}

Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.
Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $srody i piatki.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zl., p6trocznie 5 zl., kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., po6trocznie 4% fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszeh: Oki. Cata strona 1.000 zi. str. 500 z+., A str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.

Komitet Redakcyjny: Przewodniczgcy: mjr. pil. A. Wojtyga. Cztonkowie ptk. toz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Redaktor: Juljusz Baykowski.

Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tet. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.860.

Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04.



Pies Szkolty Szybowcowej L O. P. P. w Polichnie

,Buno"

ktérego imienia nieraz naduzywaja instruktorzy
mowigc: ,,Buno dawnoby zrozumiat"...



