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KRONIKA LO. PP

USTAWA O OBRONIE
PRZECIWLOTNICZEJ | PRZECIWGAZO-
WEJ Z DNIA 15 MARCA 1934 ROKU.

W ,Dzienniku Ustawllz Il wrze$nia 1934
r. Nr. 80 zostata ogtoszona ta tak bardzo
potrzebna w razie niebezpieczenstwa usta-
wa. Nalezy podkresli¢, w zwigzku z jej c-
gtoszeniem, objaw dojrzatoSci spotecznej
uwidoczniajacy sie w tern, ze przepisy
zwalczajgce niebezpieczenstwo powstajg w
czasie spokojnym, doktadnie obmys$lane i
przygotowane, a nie dopiero w ostatniej
chwili w najwyzszeni napieciu katastrofy.
Sprawdza si¢ teoria, ze prawo jest emana-
cja potrzeb spoleczeristwa, a spoteczenstwo
dato wyraz potrzeby tej witasnie ustawy
popierajgc tak usilnie i wydatnie L. O. P.
P., ktérego cele pokrywajg s.e catkowicie
z wykonaniem ustawy o obronie przeciw-
gazowej i przeciwlotniczej.

Ustawa ta wymaga szerszego j dokiad-
niejszego opracowania na tamach naszego
pisma, co w najblizszym czasie nastapi,
dzi$ tylko ograniczamy sie do stwierdze-
nia, ze jest ona w znacznej czesci ustawg
ramowg, nadajacg szerokie uprawnienia
Ministrowi Spraw Wojskowych wzglednie
Naczelnemu Wodzowi. Poza tern przewidu-
je caly szereg obowigzkéw zwigzanych z
obrong, dzielagc ciezar ich ponoszenia na
Skarb Panstwa, zwiagzki samorzadowe, za-
ktady przemystowe, instytucje ubezpieczen,
organizacje spoteczne i wt#ascicieli nieru-
chomosci.

Poza tern ustawa przewiduje wysokie
sankcje karne dla gwalcacych przepisy o
obronie przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

POLSKI BIALY KRZYZ.

Na mocy uchwaty Zarzadu Naczelnego
P. B. K, oraz w porozumieniu z Zarzagdem
Gtdbwnym L. O. P. P. — Polski Bialy
Krzyz przystepuje do wspéipracy z L. O.
P. P. na terenie calej Rzeczypospolitej, u-
stalajgc nastepujace wytyczne:

1) Propaganda ws$r6d zZotnierzy przez
pogadanki oraz dostarczanie odpowiedniej
lektury w postaci wydawnictw LOPP. kt6-
re zostang wiaczone do bibliotek S$wietli-
cowych.

2) Masowe dostarczenie wydawnictw'
popularnych LOPP dla rozdania zotnie-
rzom na; wiasnosé.

3) Rozkolportowanie plakatow LOPP w
Swietlicach, kantynach i t. p. miejscach,
dostepnych dla wszystkich szeregowych.

4) Propaganda celéw j zadan Polskiego
Biatego Krzyza na famach wydawnictw
periodycznych ,Lot i O. P. L. G. Pofckill

5) Przeszkolenie informacyjne w zakre-
sie obrony przeciwgazlowej na organizo-
wanym przez Zarzad Giéwny L. O. P. P.
kursie, ktéry bedzie dotgczony do central-
nego kursu dla instruktorek okregowych,
garnizonowych i pracowniczek P, B. K

Po przejsciu przeszkolenia, stuchaczki
witgczg dio programu swych prac wykitady,

pogadanki, pokazy j t. p. z zakresu obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

Przed zwolnieniem z wojska szerego-
wych, instruktorki P. B. K. beda przedsta-
wiaty do Zarzagdu Naczelnego P. B. K. spi-
sy tych zoinierzy, ktérzy specjalnie zain-
teresujg sie sprawg L. O. P. P, celem wy-
posazenia ich przez wiadze L. O. P. P, w
bibljloteki, specjalne odznaki, a najwiecej
interesujacych sie, nawet w maski; gazowe.
Ma to stuzy¢ celom L. O. P. P. na terenie
wsi i drobnych miasteczek.

WYSTAWA
0. P. L. GAZ. W KATOWICACH.

W dniach od 2> wrze$nia; do 6 pazdzier-
nika r. b, staraniem Slask ego Okregu Wo-
jewodzkiego LOPP. odbedzie sie w Kato-
wicach Pierwsza Wystawa Przecirwlotni-
:zo-gazowa. ktéra ma na celu:

1) wszechstronne poinformowanie spote-
czenstwa o rozmiarach  wykonanych do-
tychczas prac w dziedzinie obrony prze-
c.wiotniczo-gazowej przez LOPP, oraz in-
ne wiadze organizacyjne j stowarzyszenia
wspoétdziatajace;

2) zaznajomienie szerokich warstw spo-
teczenstwa z metodami i sposobami obrony
przeciwlotniczo-gazowej;

3) zaznajomienie spoteczenstwa z kraje-
wemi wyrobami, stosowanemi w obronie
przeciwlotniezc-ga.zowej, i wskazanie Zro-
det zakupu;

4) zaznajomienie przemystu z cato$cig
zagadnien obrony przeciwlotniczo-gazowej,
w celu skierowania uwagi przemystu kra-
jowego na nowe mozliwosci produkcyjne.

Wystawa ta nosi¢ bedzie charakter ogdl-
no-panstwowy. Zasadniczych optat za stois-

ko nie pobiera sie. Zgtoszenia co do udzia-
tu nalezy skierowa¢ pod adresem; ,,Wysta-
wa PrzeciwJotniczo-gazowa, Katowice,
gniach Wojewédztwal Ulgi kolejowe dla
wycieczek zapewnione. Informacyj udzie-
lajg wszystkie Okregi. Wojewo6dzkie LOPP,

Ministerstwo Komunikacji zezwolito pis-
mem NN. G. B. zw. 1517 z dnia 16 sierpnia
1934 r. na stosowalnie dla uczestnikéw wy-
cieczek, organizowanych przez poszczeg6l-
ne Okregi Wojewddzkie LOPP. nla Ogélno-
polskg Wystawe Obrony Przeciiwlotmlczo-
Gazowej, majacg sie odby¢é we wrzesniu
r. b. w Katowicach, znizki kolejowej na
zasadach, przewidzianych w poz. 32 in-
strukcji Nr. Hla, na przejazd z miejsc za-
mieszkania do Katowic i zpowrotem, na
podstawie zaswiadczen wedtug wzoru Nr.
4 wspomnianej instrukcji.

DEKORACJA BRACI ADAMOWICZOW ZLOTA ODZNAKA HONOROWA LOPP.

W dniu 31 sierpnia b. r, Prezes Rady
utéwnej L. O. P, P. i Przewodniczacy Ka-
pituty Odznaki Honorowej L. O. P. P, b
min., inz. Alfons Kiihn, w obecnos$ci Preze-
sa Zarzadu Giéwnego L. O. P. P, Gen.

Dyw. Inz. Leona Berbeckiego, Sekretarza
Zarz. Gt LOPP, mjr. pil. Adama Wcjtygi,
oraz szefa biura Zarz. Gt p. H. Matzke, u-
dekorowatlbraci B. i J, Adamowiczéw Zlc-
temi Odznakami Honorowemi L, O. P. P.
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Zaczeto sie...

Cala Polska czekata, czekat caty sSwiat
na turniej samolotéw.

— A ja moéwitem, ze te maszyny...

— No, ale oni tyle lat...

— Chocby nie wzieli pierwszej nagrody,
ale zato-,..

Kazdy wiedziat najlepiej z niajautentycz-
niejszego Zrddta.

Widzéw wiozty tramwajiei, -autobusy, tak-
sowki, samochody prywatne. Piechotg tez
wedrowano (jeden z najstarszych $rodkow
»de Tourisme International**).

Niektérzy wydawali ipo kilkanascie ba-
jonskich ztotych na zeléwki i telefony, byle
znalezé jiaika$ pr-o-tege, nie zaptaci¢ paru
ztotych wstepu, a obejrze¢ wszystko.

Chociaz samolot to nie pitka nozna, ale
tez ma do pewnego stopnia miedzynarodo-
we znaczenie — trzeba p6jsc.

A byto co obejrzec.

Lud wali na lotnisko przez Topolowg po
pod plakatami, ktorych
przeczyta¢ nie ma cza-
su: ,,1.000.000 zt. dato L.

O. P. P. na Challenge".
,Lotnicze Warsztaty Do-
Swiadczalne, ktére bu-
dujg R. W. D. na Oke-
ciu, zostaty zalozone
przez L. O. P. P."“ i t. d.

Predzej! Punktualnos$¢
jest uprzejmoscia krélow,
wiec zwykli $miertelnicy
spiesza sie z poé-tgodiain-
nem opéznieniem.

Przybyt Pan Prezy-
dent. *t opocag sztandary.

Brzmig hymny. Rece
wojskowych przykleja-
jg sie do czapek, cywil-

nych wedrujg wraz z ka-
peluszami na dét. Inne
wznosza sie ku gorze.

Prezentacje ekilp|, —

Pstrykaja migawki fo-
tografow. Jakaja sie ra-
djospeakerzy.  Szybuja/

CHAILENGE

lotnicy bezsilnikowi. Nadlatuje- wojskowa
siodemka mjr. Pawlikowskiego i wyczynia
imponujace akrobacje.

W miedzyczasie publiczno$¢ wydaje je-
dnogtod$nie:—  ,A... ®ch!“ i plut.-pil. Diu-
to wedruje niegroznie ranny do szpitala.

Ale to wszystko -nie byto jeszcze istotg
zawodow.

Przedewszystkiem — wazenie.

560 klg. plus 10 proc. tolerancji i ani
deka-gramia  wiecej, Niemcy zdejmowali
rézne utensylia pomocnicze,, owiewki, po-
duszki.

Goscinno$¢ goscinnoscia, ale regulamin
to -nieraz pozyteczna rzecz.

Potem wygoda turysty. Kto siedzi obok,
jest lepszy od obserwatora karku pilota.

Odbyty sie ogledziny gasnic, kontaktow,
poduszek, przyrzadéw poktadowych.

Nastepnie widocznos¢.

Manekin pilot i zywy pasazer namiast-
kami gtéw Swieci© ma pllaniimetryezne figu-
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ry $cian hangaru. Persowie powiedzieliby:
»,Marne, tekel, effers.an“ (nie — ,fares®).

Zmierzono-, zwazo-n|o, odliczono.

P6zniej, j-ak na klomnyoh wyscigach
Lb-ombe gaj* — kula szta do géry i rozpo-
czeta sie p-réba szybkosci- minimalnej* Ra-
niiutko na Okeciu, z-e-by nie widziano-, jak
ewentualnie pechowe maszy-ny beda sie
,ro-z kladatiy“ prze-d préba. Chi va p-iano,
va samo. | rzeczywiscie. Wszyscy i
wszystkie (mas-zyny) przelleciieffi zdrowo.

Dni-a nastepnego na Mo-k-olo-wi-e mozna
byto obejrzeé siobie sktadanie i rozktada-
nie samolotéw. Szto to- sprawnie 4 szybko.
R. W. D. przykrywato kadtu-b skrzydiami,
P. Z. L. brato skrzydia ,pod Siebie**, Wio-
si tulili je do kadtuba, Ni-e-mcy j Czesi —
j-edmi tak, drudzy inaczej. A -k-aizdy -prawie
w -oka mgnieniu. Efektu duzo, a pu-nktéw
mato-: 18 — 36.

Start i ladowanie:

T. zw. -przez publiczno$¢ ,Skoki na

bramke**.

Byto to piekne, po-
czern  pa-re  siamol-otow
wycofato- sie (Brindlin-
ger, Vincenz-i). Franeoi-s
zrobit n-i-ebrzydkg -akro-
bacje nad stolikiem se-
dziowskim, o czem opo-
wiada Bajanowil na str.
8-ej.

Przyszta kolej na roz-
ruch silnika. Minety juz
czasy tradycyjnych o-
krzykow: ,Kontakt!** —
~Wylgczony** — | Peiny
gaz* — Kontakt! j t. d.
Rozruszniki dziatalty bez
zarzutu. Nawet pokrece-
nie korbka jest juz sy-
stemem  przestarzatym.
Wysta-rczy nacisna¢ gu-
zik, a motor z-as-koczy i
komisja jednomyslnie pi-
sze: 24 pu-mkty.

Gdy przekonano sie,
ze sifaitdé zaskakujg jak



Ekipa Polski. Ekipa Niemiec.

Z OTWARCIA ZAWODOW.

Autografy zawodnikéw Challenge‘u 1934 r.



ma dotknieciem r6zdzki czarodziejskiej, roz-
poczeto pirébe zuzycia paliwa. ,Drogocenny
plynl“ (jak zwykt pisa¢ o benzynie p. J.
Wielowieyski w swojej ostatniej, ciekawej
ksigzce p. t. ,Bohaterskie loty"), zastat
skrupulatnie mierzony podczas napetniansa
zbiornikéw i po wylagdowaniu. Naturalnie
zbiorniki plombowano. Latano w trdjkacie
Warszawa — Nowosoina — Glowaczéw
(297 Ikim). Roéwnoczes$nie kazdy z zawod-
nikéw’, lecac na te prébe, olbral sobie szyb-
koé¢ podrézng, z ktérg zamierzat odby¢ lot
okrezny.

tyle w paru stéwach o konkurencji tech-
nicznej.

Jedna z najwazniejszych préb, a mianowi-
cie lot z szybkos$ciag maksymalng, pozosta-
wiono na dzien zakornczenia zawodow.

Odbedzie sie ona juz po locie okreznym
i moze wpiynaé na zwyciestwo.

Numer niniejszy cpusci drukarnie w chwi-
li, gdy wszyscy jaknajbardziej zemocjono-
wani, wazac wszystkie cyfry i mozliwosci,
wyszukiwaé bedziemy osobe zwyciezcy z
posréd najlepiej dotad zapisanych zawodni-
koéw. Kazdy felm/godz. ponad 210 réwna sie
przy prébie szybko$ci maksymalnej 1 punk-
towi.

Teraz mozemy tylko pisaé o tem, jak sie
przedstawiaty proby dotychczaisiowe; Ze
los jiest czesto silniejszy od wszelkich
przewidywan, miech $wiadczy choéby fakt,
ze paru o wielkiej Swiatowej stawie lotni-
czej zawodnikéw odpadio. Cotoimibo, Morzik.
Detroyait woig6le miei mégt wzigé udziatu w
zawodach. Ogoétem z 36 zawodnikéw, ktérzy
rozpoczeli turniej, do Warszawy dotrze w
najlepszym wypadku po liocie okreznym 22,
gdyz tylu ich w chwililobecnej Leci.

Punktacjg tych zawodnikéw, ktorzy prze-
szli préby techniczne i staneli do lotu o-
krezraego, byty nastepujace:

1) Bajam — 994 pkt..

2) Karpinski — 954 pkt..

3) Plonczynski — 953 pkt.,

4) Seidemau — 939 pkt.,

5) Hubri.ch — 936 pkt.,

6) Buczynskil— 920 pkt.,

7) Ftorianowiicz — 919 pkt.,

8) Arnbruz — 915 pkt.,

9) Anderlie — 915 pkt.,

100) Hiirth — 915 pkt.,

11) Grzeszczyk — 907 pkt,,

12) Bayer — 902 pkt.,

13) Balcer — 899 pkt.,

14) Junck — 895 pkt..

15) Francke — 895 pkt.,

16) Stein — 891 pkt.,

17) Zacek — 890 pkt.,

18) Wtodarkiewicz — 890 pkt.,

19) Pasewatd — 886 pkt.,

2u) Sikrzypinski — 883 pkt.,

21) Dudzinski — 875 pkt.,

22) Osterkamp — 854 pkt.,

23) Morzik — 840 pkt..

24) Gedgowd — 839 pkt.,

25) Kreuger — 815 pkt..

26) Eberhard — 812 pkt.,

27) Franeois — SOl pkt.,

28) Maopherson — 800 pkt..

29) Cotombo — 722 pkt.,

30) Tessore — 697 pkt..

31) De Angeli — 671 pkt.,

32) Saniziin — 559 plkit.

Na skutek ztego funkcjonowania silni-
kéw i przymusowych ladowan, wycofali sie:
Karpinski, Cokimbo, Stein. Kreuger, Grzesz-
czyk, Tessore, Morzik, Ffcrjanowicz; de An-
gelii—zachorowat. Witodarkiewicz, ktory wy-
sforowat sile na czoto lecgcych, miat przy-
musowe ladowanie juz w ostatnim etapie
lotu, Macpherson na Lotnisku we Lwowie
uszkodzi® podwozie.

Jak zdadzg swoj arcy-trudmy egzamin
pozostate samoloty i piloci, — zobaczymy.
To tez dzi$ bytoby przedwczesne omodwie-
nie zalet lich wszystkich. Uczynimy to za-
pewne w nastepnym numerze, podajac dzi$
tylko pobiezny opis obcych samolotow tu-
rystycznych, — ktére w uprzednich artyku-
tach ze wzgledu na brak danych, charakte-
ryzowaliSmy jedynie cyfrag i numerem. Dzi$

wszyscy mieliSmy sposobno$¢ je obejrzeé.
Przewazajg dolnoptiaty. Skrzydta wzniesio-
ne ponad kadtub, maja jedynie R. W. D. i
Puss-Moth Macphersoua.

Niemcy wystawili 3 typy samolotow:
Messerschmidfy B. F. 108, skrzydta szero-
kie u kadtuba, wazkie przy koncu, z
podwoziem, chowamem w locie. 4 siedzenia,
no dwa obok siebie. Cate z metalu. Grozne
podobno przy szybkosci maksymalnej.

Klemmy. niby wszystkie jednakowe (KI.
36). na oko niezbyt wiele sie r6znig od po-
przednich typow, za$ jeSli je obejrze¢ do-
ktadnie. to i te, jednakowo cechowane, roz-
nig sie miedzy sobg detalami konstrukcyj-
nemu! (maja podwozia dwéch typdéw),
szkielet kadtuba metalowy, skrzydta drew-
niane. kryte sklejka.

Fieseder Fi 97 — réwniez mieszanej kon-
strukcji (metat i drzewo, sklejka i ptotno).



Silniki  niemieckich chalietige‘6wek, to
Hirth lub Argus (230 — 240 HP.).

Wiosi wystgpili z 2-ma samolotami Palla-
vicini S. 1 i dwoma typami Bredy (39 i 42).
Silniki Colombo i Fiat.

O polskich maszynach pisa¢ juz nie mam
zamiaru, gdyz w poprzednim numerze na-
szego dwutygodnika podaliSmy doktadny c-
pis zarébwno P. Z. L. 216, jak i R. W. D. 9.

Réwniez nie napisze o R. W. D., staja-
cych w barwach czeskich, gdyz réznig sie
tylko kolorem i przynaleznosciag panstwo-
wa.

Précz tego, lecg Czeebostowacy na Aero,
charakterystycznych swym duzym garbem
i skrzydtami, wzmocnionemi $ciegnami.

Jedyny samolot,, nie budowany specjalnie
na konkurs, to Puss-Motli. p. Macphersona.
Zwyczajna, znana nietylka w W. Brytenji
maszyna turystyczna. P. Macpherson, An-
glik, stajacy w barwie A. R. P., nie zawo-
dowy lotnik, a amator-sportsmen, wazy#t sie
na niej przejs¢ wszelkie przepisane préby,
wraz ze swojg towarzyszkyg, p. Slade.
Wszystko, 00' mogt, robit, by zajgé poczes-
ne miejsce w zawodach. Budzit tez po-

wszechne uznanie ; sympatie wszystkich,
zarbwno zawodnikéw, jak widzow. W o-
statniiej chwili dowiedzieliSmy sie, ze we
Lwowie na lotnisku, koriczac juz prawie o-
krezny lot, uszkodzit podwozie.

Zatowano powszechnie, ze Francuzi, pier-
wsi inicjatorzy ChaMemgehi i fundatorzy pu-
ha.ru, nie mogli w tym roku stana¢ do tur-
nieju. Przybyli coprawda do Warszawy na
swoich Oaudnén‘ach, ale po oficjalnem za-
wiadomieniu, ze wycofujg ekipe z konkur-
su. Przyczyna byto to, .iz zaktady Caudron,
ktéore po francuskich zawodach krajowych
0 puhar ,Deutsch de la Meurth“. byly za-
walone praca, nie mialy czasu na doktadne
przeprowadzenie préb z samolotami, przed
puszczeniem dcli na arene miedzynarodowa.

Précz maszyn, bioragcych czynny u-
dziat w ChaUengehi. widzieliSmy jeszcze
sporo zagranicznych samolotéw, ktérym!

przybyli turysci powietrzni, by obejrze¢ za-
wody.

Przylecieli Wegrzy, Belgowie, Holendrzy,
Latajgca rodzina Francuzéw Garrick.

Samoloty: Fox-Moth, Puss-Moth, Tieger-
Moth, Dragon de Havi-land, Potez, Waco i
Klemim. *

W chwili, gdy numer idzie pod prase (14
wrzeénia), sytuacja zawodnikéw przedsta-
wia sie nastepujgco:

Ukonczyli juz lot okrezny i sg w War-
szawie :

1) Giedgowd—Nr. 62—g. 14.20 na P.Z.L. 26.
2) Dr. Pasewald—Nr. 22—g. 14.29 na Fi 97.
3) Bayer — NNr. 13 — g. 14.48 na Fi 97.
4) Osterkamp—Nr. 14—g. 15 na BF—108.
5) Seidemann—Nr. 19—g. 15.02 na Fi 97.
6) Hubrich — Nr. 21—g. 15.09 na Fi 97.
7) Skrzypinski—Nr. 76—g. 15.16 na RWD 9.
8) Zaoeik — Nr. 51—g. 15.37 na A — 200.
9) Anderle*—Nr. 54—¢g: 1548 na RWD 9.
10) Ambruz — Nr. 52 — g. 1554 na A 300.
11) Hirth — Nr. 17 — g. 1557 na Fi — 97.
12) Fraingois — Nr. 42 — g. 16.46' na. PS—1.
13) Sanziin — Nr. 46 — g. 1647 naBA 39.
14) Baian — Nr. 71 — g¢g. 16.501na RWD 9.
15) Pltonczynhski—Nr. 75—g. 17.22 na RWD 9.
16) Buczynski—Nr. 72—g. 17.38 na RWD 9.

Jest to kolejno$¢ lgdowania, ktéra nic nie
ma wspélnego z punktacjg. Punktacje do-
tychczasowe nieoficjalne dn. 14-go: 1) Ba-
ian — 1861. 2) Plon.czynski — 1821, 3) Seir
demann — 1809, 4) Ambruz — 1785. Za nimi
ida kojeno: Framelkie, Junak, Pasewald, Du-
dzinski, Anderle,, Gedgowd, Zacek, Buczyn-

sfci, Hirth, Skrzypiinski, Balcer, Osterkampf,
Bayer, Hubrioh, Franeois, Sawzfa.

Kolejnosé ta me jest jeszcze ostateczng.
Wszystko moze, jak powiedzielismy,, jesz-
cze sie zmieni¢. Nil© nadeszty jeszcze szcze-
gotowe meldunki z niektérych odcinkéw
trasy, podajace dokitadne godziny startow
i ladowan.

Ocena lotu okreznego nastapi dopiero w
sobote, a by¢ moze i w niedziele rano. W
koAcu dopiero, préba szybkos$ci maksymal-
nej pozwoli komisji wypowiedzie¢ ostatnie
stowo.

Niezaleznie jednak od ostatecznego wy-
niku zawodéw, juz dzi$ Smiato mozemy by¢
dumni: z ofiarnosci spoteczenstwa, ktére
sktadkami swemi umozliwito zbudowanie
wiasnych, bardzo dobrych samolotéw, mo-
zemy sie szczyci¢ wolg zwyciestwa* wolg,
ktéra ogarneta catg ludnos¢, jak Polska diu-
ga i szeroka, mozemy chlubi¢ sie swymi
konstruktorami j pilotami, $miatlo mozemy
przyjmowac zastuzone pochwaty, odnosnie
organizacji zawodéw. Wszyscy—Kkierownic-
two, zawodnicy, spoteczenstwo, wiedzg, ze
obowigzek swo6j w stosunku do lotnictwa
polskiego spetnili; nalezycie. 7. 13.






MANEWRY OPL. W PARYZU

Wielkie ¢wiczenia lotnictwa francuskiego, przeprowa-
dzone 30 i 31 sierpnia r. b.,, miaty poétoficjalne zadanie
sprawdzenia wartos$ci czynnej obrony przeciwlotniczej Pa-

Artylerzy$ci przy pomiarach.

W ¢wiczeniach braty udziat tylko forma-
cje wojskowe. Udziat ludnos$ci cywilnej oraz przygoto-
wanie oplg. biernej nie zostaty przewidziane. Nie byty to
¢wiczenia obrony, lecz manewry lotnictwa, ktére obejmo-
waty w niemniejszym stopniu ¢wiczenia napadu, jak i ¢wi-
czenia z zakresu czynnej obrony przeciwlotniczej.

Formacje biorgce udziat w manewrach byty podzie-
lone na dwie armje: niebieskg atakujgcg i czerwong obro-
ny. Armja atakujgca (niebieska) stata pod komendg Ge-
nerata Gerard'a i sktadata sie z nastepujacych eskadr:
11-ej (Metz), 2-ej (Tours), 6-ej (Reims) i 32-ej (Chartres).
Obrona ((czerwona) pod dowdédztwem Generata Mossenet
de Morancour rozporzgdzata nastepujacemi sitami: eska-
dra 1-sza (Le Bourget), 2-a (Tours), 3-cia (Chateauroux),
6-a (Reims), grupa lotnictwa mys$liwskiego 22-ej eskadry
Chartres.

Pozatem braty udziat cywilne samoloty raidowe (np.
Breguet 413, Bleriot 590, Devoitine 500) pilotowane przez
wiascicieli-rezerwistow. Ogo6lna liczba samolotéw ucze-
stniczacych w ¢wiczeniach wynosita 500.

ryza i okolicy.

Dnia 30 sierpnia odbyty sie pierwsze éwiczenia w bar-
dzo niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Silny
wiatr, mgta i deszcz. Napastnicy przelecieli ,granice"
I onguy-Sous le Saulnier w okolicy Commercy kierujgc sie
na lotnisko w Le Bourget. Pomimo czterokrotnych ata-
kow samolotow mys$liwskich obrony, pierwsza eskadra nie-
bieska 17 samolotéw, dotarta do Le Bourget o godzinie
10.05. W dwadzie$cia minut pdézniej druga eskadra nie-
bieska, sktadajgca sie z 20-tu samolotéow, zbombardowata
lotnisko. Obrona posiadata cztery linje stuzby obserwa-

Dziato przeciwlotnicze na stanowisku.

Na przednim planie widzimy aparat do kierowania Ogniem przeciwlotniczym
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cyjno-meldunkowej pomiedzy granicg, a Paryzem; obrona
zostata wyposazona do$¢ bogato w aparaty podstuchowe,
balony i instalacje radjotelegraficzne, pomimo jednak tego,
zawiodta poktadane w niej nadzieje, gdyz samoloty, mar-
kujgce przeciwnika, zostaty odkryte dopiero po zrzuceniu
bomb na lotnisko Le Bourget.

Aparat podstuchowy.

Posterunek stuzby
obserwacyjno - meldun-
kowej-

Krotko po godzinie 12-ej po raz trzeci, dotarty for-
macje atakujgce do Le Bourget, tym razem w ilosci 50 sa-
W wyniku dziatan obrony czynnej, t, zn. lot-

strona

molotéw.
nictwa myS$liwskiego i artylerji przeciwlotniczej,
atakujgca stracita 2 samoloty.

Reszta pierwszego dnia zostata wypeiniona ¢wicze-
niami sygnalizacji i kontrofenzywa obrony. Nocne ¢éwi-
czenia zostaty z powodu ztej pogody odwotane.

Dnia 31 ataki na Le Bourget zostaly powtdrzone przez
grupe 16 samolotéw. Reszta zajeta sie¢ bombardowaniem
lotnisk potozonych na ,froncie”. Obrona ze swej strony
podjeta atak na Metz i Thionville.

Manewry odbyty sie pod kierownictwem Generata Goys
de Meyzerace w obecnos$ci wyzszych dowd6dcéw z Mini-
strem lotnictwa Generatem Denain‘em i Generatlem Wey-
gand‘em na czele.

Wynik manewrdw nie zostat ogtoszony, jedno jednak-
ze wydaje sie pewnym Ze obrona czynna nie zdotata prze-
szkodzi¢ bombardowaniu i niszczeniu objektow napadu.

z. M.
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PECZAK | MINOGA.

— Panie Minoga!
— Co?
— Chcesz pan zobaczy¢ lot na plecach?
— Owszem.
— To popatrz pan na tego cwaniaka, kto-
ry zapuszcza $migto.
(Tadzio — Tadzio).
A moéwitem — wieczorem zajsS¢ pod wesotego lotnikal!l! Tam kazdy wiedziat naj
lepiej.

SZKICOWNIK CHALLENGEO WY

WydarliSmy jedna kartke z notatnika naszego ilustratora.
Oto jest.

Wiecej gazu, a poleci!...

Gdybyscie, Kochani
Czytelnicy wiedzieli, jak
Slicznie wygladaty pozo-
state kartki notatnika...

Zreprodukujemy je w
nastepnym numerze. Na-

razie sa — czyste.

Inz.  Emil Kropf, znany
akrobata lotniczy, ofia-
rowat nam powyzszg ka-
rykature. Patrz strona

lewa.



Ze swiata

P. Rudolf Brunner zbudowat ba-
lon, w ktérym zamiast wodoru lub
innego gazu, uzyto ogrzane powie-
trze, do wytwarzania ktérego za-
stosowano palnik, swojg konstruk-
cja przypominajacy duzy ,prt-
mus“. Dnia 23 sierpnia na lotnis-
ku w Eberswalde odbyt swdj pierw-
szy lot i osiggnat wysoko$¢ 1500
metrow. Z prawa widzimy balon w
locie, ponizej za$ chwile odlotu.

(Niemcy).

Lotnictwo komunikacyjne Stanéw Zjednoczonych uruchomito na
trasie wzdtuz wybrzezy Kalifornii, samioiloty typu Viultee. Szybkos$¢
podrézna tycli samolotéw wynosi 365 km/godlz. Na gérze widzimy
schowane podwozie, w gtebi latarnia do lgdowania w nocy, oraz
otwdr w skrzydle do. od$wiezania powietrza w kabinie. U doifu ten
sam samolot w liocite.

W miesigcu paz-
dzierniku b. r. pad
protektoratem Ra-
dty Zwiazk, (Con-
seil Superieur Fe-
doral!) w ZuridLu.
zostanie otwarta
wystawa  Oiplgaz.,
ktérej zadaniem
bedzie zapozna¢
ludno$¢ Szwajcarii
z obrong przeciw-
lotniczg, jak ak-
tywng, tak T pa-
sywna. Bedzie to
pierwsza wystawa
tego rodzaju w
Szwajcarji.

Dirilzablestroj — Zaktady 'bu-
dowy sterpwcéw w Z. S. R. R,
podjety ostatnia bardzo inten-
sywng prace i przystapity do bu-
dowy .siterowoa, podiug rysun-
kéw inz. Trogamowskiego, — kon-
strukcja catkowicie z metalu.
Steroiwiec ten nie bedzie posiadat
gondoli i swoim wygladem be-
dzie przypominat lolkket, gdyz
przewidziano nawiet i mjositek ka-
pitana. Do napetoidnSa sterowca
zostanieluzyty; niepalny gaz:helium

Komisja Senatu St. Zjedn. Am.
Poétolocnej uchwalita  konieczne
powiekszenie ilosci samolotow lg-
dowych dio. 2500, a morskich do
1000

Dwie lotniczkii amerykanki Jean Larene
i Mary Elizabeth Oven rozpoczety swoéj fot nad
lotniskiem Curtiss Wright kolo Chicago, majac
zamiar pobi¢ wszystkie dotychczasioiwe rekordy
dtugotrwatosci lotu, z napetnianiem zbiornikéw
podczas lotu. Na jednem ze zdje¢ widzimy samo-
lot podczas dopetniania zbiornikéw, nai drugiem
za$, moment, kiedy pani Mary Ove.ni, po wyjsciu
na skrzydto podczas lotu, wyciera szybe fronto-
wa samolotu.

Joto Griersom, ktory studiowatl droge przelotu
z Anglii do Kanady, w okolicach 'podbieguno-
wych, po pokonaniu catego szeregu przeszkod i
dotart nareszcie do Kanady w dniu 30 sierpnia.
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Pamietamy wszyscy, ze 23 b. m, z lotniska
na Mokotowie odbedzie sie start balondw
do 22-gieh miedzynarodowych zawoddéw ae-
ronautycznych, o 4-ty Puhar Gordon Bert-
netta.

Szczeg6towo oméwimy  program, zawo-
déw w nastepnym numerze, dzi§ podajemy
jedynie liste zawodnikéw. Wszystkie balo-
ny, za wyjatkiem czeskiego, ktéry zawiera
1.600 m3 gazu, maja pojemno$é 2.300 m3.

Stany Zjednoczone Am. Poin.
Nazwa balonu

,,US-Navy* — zaloga: Ch. H. Kemidal i H.
T. Oryille
»US-Army“ — zatoga: Mc. Ccrmick i R. R.
Gitiespie

..Buffallo Courier Express“—zatoga: G. Hi-
nemam i M. F. Vanik

Niemcy
zatoga: K. Goetze i F.
Foget

,,Deutschland” —

KRONIKA

WIZYTA POLSKICH MYSLIWCOW
W JUGOSEAWJI.

W dn. 1 wrzeénia 1934 r, o godz. 14 min.
32, wystartowat z Warszawy gen. hr. pil.
Ludomit Rayski. Szef Departamentu Lotnic-
twa M. S. Wojsk., na czele eskadry mys$liw-
cow. do Jugostawii.

Zatogi naszych, znanych dzi§ na catym
Swiecie, samolotéw ,P VII" tworzyli: majo-
rzy: Stefan Pawlikowski i Leopold Pamu-
ta, kapitan Kazimierz Kuziain, porucznicy —
Laguna i Medwedkiii, oraz kaprale — Lecli i
Metecki.

Trasia lotu do Beogradu prowadzita prze-
waznie nad terenem gérzystym, a pozatem
sani lot odbywat sie w wyjatkowo ciezkich
warunkach atmosferycznych, co zresztg
przeSladowato wszystkie imprezy lotnicze
w poczatku wrzeénia b. r.

W zwigzku z tem, eskadra musiata prze-
czeka¢ okres fatalnej pogody we Lwo-
wie.

W Beogradzie lotnicy spotkali sie z en-
tuzjastyczmem przyjeciem zaréwno  sfer
rzagdowych, jak i catego spoteczenstwa, na-
ocznie przekonujac Jugostowian o wysokich
walbrach pilotéw polskich, o doskonatym
poziomie wyszkolenia lich i o duzej wartosci,
naszych ,,P VII*.

W dn. 14 wrze$nia b. r. o godz. 11 m. 39,
lotnicy .powrdcili do Warszawy.

NOWY REKORD SZYBOWCOWY.

W dniu 1 wrze$nia 1934 r, zostat; ustano-
wiony, nowy polski rekord szybowcowy i
to taki, ktory znacznie przybliza polskie
szybownictwo do oficjalnych rekordéw mie-
dzynarodowych. zatwierdzonych przez
F. A L

Tworcg tego wyczynu jest Michat Ofiier-
ski, cztonek Aeroklubu Gdanskiego, z za-
stepu mitodych szybownikéw, znany juz ze
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,Stadt Essen" — zaloga;: H. Kaulen i H.

Prébsting

.Wilhelm wn Opel* — zatloga: W. Zinraer
i E..Deku

Szwajcaria

»Ziirich 3“ — zatoga: W. Gerber i Dr. E.
Tiilgeukamp

..Basef* — zaloga: A. van Baerle j J.
Dietschi

»Victor de Beauclaire” — zaloga: jeszcze
.nie podano

Belgja
.,Belgica® — zatoga: E. A. J. ,P. Dempyter

i L. Coecbelfeorgh
zatoga: Ph, Ouersitn i
M. van Schdie

,Bruxetles 1935“ —

Francja
,,Mehiloii}* — zatoga: Cli. Dollifus i (nie po-
damy)
.Lcrraine* zatoga: A. Bottard i Cli.
Du.po.nt

swego pieciogodzinnego lotu na szybowcu,
dokonanego w pazdzierniku 1933 ir.

W dniu 1 wrze$nia b. r, o godz. 12 min.
50 Ofierski wystartowatl na szybowcu SG2i
LLwéw“ (konstrukcji inz. S. Grzeszczyka,
znanego konstruktora i uczestnika Chalen-
ge‘u 1934 r.), z szybowiska Szkoty Szy-
bowcowej w Bezmiechowej, posiadajac na
poktadzie wszystkie instrumenty i przyrza-
dy do Ibtu na wyczyn rekordowy.

W locie Ofiierski dostat sie na czoto fron-
tu burzowego, uzyskujac wysoko$¢ do
2.100 mtr. (ponad poziom miejsca startu) i
przebyt odlegto$¢ ponad 300 kim.

O godz. 17-ej tegoz dnia, Ofierski wyla-
dowat przy wsi Jezlorce, gm. Swini,uchy, w
odlegtosci 40 ikim. od tucka, gdzie sie nim
i szybowcem zaopiekowaty miejscowe spo-
teczenstwo, wtadze i L. O. P. P.

Wyczyn ten zostalt uznany za nowy oti-
cjiatay polski rekord odlegtosci lotu na szy-
bowcu.

RENDEZ VOUS TURYSTOW
LOTNICZYCH.

fWeek-end w Krakowie).

Challenge, ktéry bezapelacyjnie ze$rod-
kowuje obecnie na sobie wytezong uwage
catego Swiata, $ciggnagt do Polski catg ma-
se ,turystéw lotniczych", taknacych bezpo-
$rednich wrazen z tego; gigantycznego, naj-
bardziej nowoczesnego turnieju narodow
zmagajacych sie, po zmobilizowaniu swych
najzywotniejszych czynnikéw, w walce o
symboliczny puhar...

Ludzi, takngcych . nie ubogich w szcze-
goty i opisy komunikatow radiowych, pra-
sowych i t. p,, a ostrych, zdrowych, optycz-
nych wrazen, chwytanych wprost z przed
oczu calem jestestwem zawotanego spor-
towca.

,Torun" — zatoga: G. Ravaine i R. Deguy
polska
..Kosciuszko" — zatoga: Fr. Hynek i WI.
Pomaski
.,PoCioinia“ zatoga: A. Janusz i lIgn.
Wawszczak
.\Warszawa" — zatoga: Zb. Burzynski i J.
Zakrzewski
Italia
,,Dux" — zaloga: F. Amo-roso i A. Pirazzot
Czechostowacja
,Brati'slava“ — zaloga: F. Jezisek, G. Peter
i dr. D. Falbry

Zastuguje na podkreslenie fakt, iz balony
startujace w barwach polskich, sa catkowi-
cie produkcji krajowej. Précz tego, w Pol-
sce, w Centralnych Warsztatach Balono-
wych, zostat wykonamy balom szwajcarski
»,Zurich HI* i ,ToruA" (dawniej Polonia),
wypozyczony przez Aeroklub R. P. dla p
Ravame‘a.

KRAJOWA

A ze zawodnicy zgineli z zasiegu wzroku
ludzkiego, $cigajac sie w locie okreznym,
przeto gospodarz Ghallenge‘'u — Aeroklub
Rzeczypospolitej Polski, dgzac do uprzyje-
mnienia go$ciom czasu, zorganizowat w dn.
7 — 11 wrze$nia 1934 r. w Krakowie Week-
End Lotniczy, stosujgc tu w calej rozcia-
gtosci zasade taczenia przyjemnego z po-
zytecznym i dajac mozno$¢ cudzoziemcom
zwiedzenia Krakowa. Wieliczki, Pienin]l Za-
kopanego i Nieborowa, oraz,.. ewentualnych
miejsc przymusowycn ladowan...

Do Krakowa poszybowata ,latajagca ro-
dzima" francuska pp. Garnek, skladajaca
sie z 5 0séb i jednego samolotu ,,Dragon de
Hav.“, ktérym staje podrézujag dwa fran-
cuskie ,latajace matzenstwa" — pp. Dupe-
chez (na ,Potez 98"), oraz pp. de Sibour,
nastepnie belgijskie matzeAstwo pp. Le-
dure.

Pozatem z cudzoziemcdédw, znajdujacych
sie w Krakowie na Week-Endzie, nalezy
wymieni¢: z Wegier na samolotach Gerle—s
pp. Levan Doczy, Humer da Hiiltt, Andras-
Gaiamb. Gabor Paofsieh, Andras i Josef
Szehedy, z Niemiec na samolotach Kiemm
32 — pp. Wiolfrang v. Gronaiu (lotnik trans-
atlantycki), Richard v. Kehler. Friedrich v.
Siebel, Bruno Loerzer, dr. Richter, z Anglji
na samolocie Klemm-Satmson pip. Arthur Ri-
chardem, Henry Marschall, Norma,nn, z
Belgji na réznych MotlHach pp. Carlos
Grandel, Georges Hannet, Stampe, Haimser,
z Holandii na samolotach Tiger-Moth i Wa-
00 matzenstwo Samidberg Jonikheer, matzen-
stwo de Gens van der Heuvet-Klass, pip.
Herman van Marke,n, Harde,rn, Wittert van
Hooglan i inni,

Licznie reprezentowane wtadze j osoby
urzedowe, oraz Prezes Aeroklubu R. P, ks.
Janusz Radziwil, podniesli charakter im-
prezy do poziomu ogélno-panstwowej uro-
czystosci lotniczej.

W. G. D.



ZAGADNIENIA OPLG.

Jednym z naczelnych celéow L. 0. P P,
ujetych w statucie, jest ..przygotowanie lu-
dnosci cywilnej do obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej". Realizujagc powyz-
szy cel, L. O. P. P. popularyzuje w spote-
czenstwie zasady obriony przeciwlotniczo-
gazowej i szkoli organa oplg. biernej na
specjalnych kursach.

Wynikiem teij pracy, sa powazne zaste-
py wyszkolonych jednostek stuzby odka-
zajacej. alarmowo-rejestracyjnei. obs.-meld.
i t. d, oraz powszechne zapoznanie si¢ z e-
lementarnemi zasadami obrony biernej.

Praca ta. tak intensywnie prowadzona i
obejmujgca niemal wszystkie warstwy spo-
teczne, przenikneta do najdrobniejszych
komérek i wciggneta w orbite swych dzia-
tan przedstawicieli wszystkich zawodow.
Zdawacby sie mogto, ze najwazniejszy e-
tap pracy w zakresie przygotowania ludno-
§ci do oplg. jest juz poza nami.

Niestety, tak nie jest.

Obok powszechnego zainteresowania sie
szerokich warstw spoteczeristwa sprawami
obrony przeciwtotniczo-gazlowej i dazenia
do przyswojenia sobie jej zasad, spotyka-
my sie jednak réwniez z zupetna obojetno-
$cig, brakiem zainteresowania, a co gorsza,
z catkowitg ignorancja w szeregach inteli-
gencji fachowej, ktérej zawo6d i codzienna
praca wymaga dokladnego zaznajomienia
siie z oplg. bierng, jej potrzebami i $rodka-
mi. Mam na mysli w pierwszym rzedzie
naszych architektow, lekarzy, farmaceutéow
itp

Na te same niedomagania uskarzajg sie
nasi sasiedzi wschodni.

..Wiestnik protiwwozdusznoj oborony" w
Nr. 6 w art. naczelnym p. t. ..PribMzitl spe-
cjalistow k‘diatu protiwwozdusznoj oborc-
ny“, porusza tez ten temat i pisze: ,Nie-
dostateczna znajomo$¢ zagadnien obrony
powietrznej, a niekiedy catkowity brak od-
powiednich wiadomos$ci ws$réd inzynieréw,
technikow, lekarzy i innych specjalistow,
w wielu wypadkach tamuje urzeczywistnie-
nie podstawowych wymagah obrony po-
wietrznej w réznych galeziach gospodar-
stwa narodowego".

A dalej moéwi o tem, ze brak fachowych

W Z S. R. R. obmyélono nioiwg komuni-
kacje: pociggéw szybowcowych.

— Pospieszne przewozenie tadunkéw cie-
zarowych ma sie odbywac drogg powietrz-
na.

Okazuje sie (podobno), ze samolot, mo-
gacy udzwigngé 200 kg., jest w stanie ho-
lowaé szybowce z tadunkiem .przeszto 3-ch
tonu.

Tak pisze ,Les Ailes" Nr. 688.

wiadomos$ci powoduje mate zainteresowanie
sie zagadnieniami oplg. wséréd ,specjali-
stow", ktérzy nie maja moznoéci, z powo-
du braku dostatecznych wiadomosci, co-
dziennej swej pracy skoordynowaé z wy-
maganiami obrony powietrznej.

Autor powyzszego artykutu narzeka, ze
przy budowiie nowych gmachéw zapomina
sie 0 wymaganiach i potrzebach obrony
przeciwllotaiezo-gazowej. a niejednokrotnie
spotka¢ sie mozna z wyczynami, urggaja-
cymi elementarnym jej zasadom. Z nacis-
kiem podkre$la, ze w warunkach obecnych
rozbudowa gospodarki narodowej, bez u-
wzglednlenia potrzeb tej obrony—jest dzie-
tem potowicznem i nledostatecznem.

Nie chcac sie dtuzej zatrzymywacé na tym
tak rzeczowym i wysoce dla nas aktualnym
artykutem sowieckiego organu, pragne po-
dnies¢, ze i u nas w dotychczasowej naszej
pracy, przygotowania obrony przeciwlotni-
czo-gazowej zauwazy¢ mozna identyczne
niedomagania.

Przygotowanie naszych mzymeréw-ar-
chitektow w zakresie oplg. ogranicza sie do
kilku na cala Polske specjalistow, wtedy,
gdy reszta tkwi w zupeinej niewiedzy. A
przeciez ci wtasnie ludzie maja codzienng
mozno$¢ urzeczywistnienia pllamu oplg. Oni
wtasnie wiecej, niz inni, sa powotani do te-
go, aby umieli nalezycie wple$¢ zagadnie-
nia obrony powietrznej w og6lny system
swej codziennej dziatalnosci".

Jezeli wzigé pod uwage przygotowanie
w zakresie oplg. naszych lekarzy — spra-
wa réwniez nie przedstawia sie o wiele le-
piej. Organizowane Kkilkodniowe kursy dla
lekarzy, zupetnie nie rozwigzuja tego pro-
blemu. Program tych kurséw stoi na pozio-
mie kurséw informacyjnych i lekarzy do
ich przysztych zadan, tg d-ncgg sie nie
przygotuje:. Najlepszym dowodem' braku
wsérod lekarzy nalezytego zrozumienia ich
przysztego udziatu w oplg., jest fakt, ze
nawet te tak mato zajmujgce czasu kursa
traktowane sg przez nich naogét niechetnie,
jako* niemity wybryk witadz, zmuszajacy do
oderwania sie od codziennych zajeé¢, a w
najlepszym razie jako mita okazja zjazdu
kolezenskiego.

W tych warunkach przygotowanie perso-

nelu szpitalnego do zadan oplg.. musi pozo-
stawia¢ wiele do zyczenia.

Wciggniecie wszystkich naszych fachow-
cow. a przedewszystkiem architektow, le-
karzy i technikéw w orbite prac oplg., na-
lezyte przygotowanie ich do tych zadan —
jest rzeczg niezmiernej wagi i sprawg pil-
na.

Rozwigzanie za$ tej kwestii powinno i$¢
dworna drogami:

1) przez umieszczenie w programach
wydziatdw lekarskich, szko6t technicznych
i rzemieslniczych, powaznie ujetych przed-
miotdw z zakresu oplg. i uczynienie ich
przedmiotami obowigzkowemi

2) przez przymusowe doszkolenie tych.
ktérzy zakitady te juz ukonczyli.

Zaden nowy lekarz, architekt i majster
budowlany niie powinien mie¢ prawa roz-
poczynania swej pracy bez wszechstronne-
go przyswojenia sobie wiadomosci o zada-
niach. potrzebach i $rodkach oplg. biernej,
a ich starsi koledzy, prowadzacy iuz swe
prace zawodbwe. powinni obowigzkowo w
okreslonym terminie uzupetni¢ swe wiado-
moscili zdoby¢ $wiadectwa kurséw spe-
cjalnych o jednolitych, bardzo starannie
przygotowanych i opracowanych progra-
mach.

W tvm kierunku powinno .nastgpi¢ od-
powiednie uSwiadomienie sobie interesu
panstwowego i wiasnego w tonie zaintere-
sowanych organizacyj zawodowych.

Chcac nalezycie przygotowaé klraj do o-
brtmv przeciwlotniczo-gazowej. nie moze-
my sie ograniczy¢ do popularyzowania tej
gatezi, wiedzy. Og6lne f powszechne uswia-
domienie spoteczenstwa jest rzecza po-
trzebna i wagi olbrzymiej, lecz jednoczes-
nie musimy sprawe oplg. postawi¢ tak. by
objeta ona wszystkich, maiacych bezposre-
dni i po$redni wudziat w budowie obrony
Panstwa, by przenikneta do wszystkich
dziedzin zycia codziennego, by stata sie
troska powszechna a przedewszystkiem,
by byta gruntownie poznana przez wszyst-
kich tych. ktérych codzienna fachowa pra-
ca moze by¢ dla celéw oplg. wykorzysta-
na w okresie pokoju lub wojny.

St Ortowski,

Inspektor Okregowy OPLG.
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CZESTOCHOW A

Czestochowa stynie w catej Polsce z cudownego obrazu Mat-
ki Boskiej, matowanego — jak gtosi legenda — przez $w. tukasza
Ewangeliste.

Do grodu tego,, do tej polskiej Mekki, ciggneli od wiek6w1lkro-
lowie, krélowie i najwyzsi dostojnicy Panstwa, oraz wielotysiecz-
ne, barwne rzesze pielgrzymow.

Ufundowany w reku 1382 przez Witadystawa ksiecia Opol-
skiego klasztor Jasnogorski O. O. Paulindw, w ktérym miesci sie
6w stynny, cudowny obraz, znany jest takze chlubnie z historii
Polski, jako forteca, ktéra niejednokrotnie ztozyta dowody nieustra-
szonego mestwa j bohaterstwa, podnoszac na duchu Naréd a odgry-
wajac wybitng rioile w wojnach.

Ogrom historycznych bogactw i pamiagtek po krélach i boha-
terach polskich i nieocenione wprost skarby bibliotekarskie, jakie
znajduja sie na Jasnej Gorze, stanowig niewatpliwie drogag sercu
kazdego Polaka atrakcje, ktéra poteguje coroczny wielotysieczny
naptyw odwiedzajgcych Jasng Gore.

Dzisiejsza Czestochowa liczy 125.000 mieszkancéw. Potozo-

Do

na nad rzekg Wartg, na terenach obfitujagcych w ztoza wapienne,
rude zelazng i gling, oraz majagca pod bokiem zagtebie weglowe,
posiada wybitnie bogaty i bardzo r6znorodny przemyst, 'obejmuja-
cy: widkiennictwo, hutnictwo, wapienniki, cegielnite, zaktady che-
miczne, papiernictwo, przemyst galanteryjny, dewocjonalny, celiu-
toijdowy i t. d,

Na potudniowo-wschodnim krafcu Czestochowy znajduje sie
obszerne lotnisko, zaopatrzone w hangar na 20 awjonetek, w pom-
py benzynowe, telefon i t. d.

Miasto posiada komunikacje autobusowga, wielka ilo$¢ odpo-
wiednio przygotowanych hoteli j doméw noclegowych, a takze za-
opatrzone jest w elefcryczno$é, wodociagi' j kanalizacje.

Na czele miasta stoi Tymczasowy Prezydent, p. Jan Mackie-
wicz i przydana mu Rada Przyboczna.

Lezac na szlakach kolejowych: Warszawa-Krakow, Warszawa-
Katowice j Slask-Gdynia, miasto Czestochowa jest naprawde god-
ne zwiedzenia.

P. T. PRENUBIHIERSTOROW

Dla unikniecia pomytek w adresow.tn u, Administracja uprasza wszystkich P. T. nowozgtaszajgcych sie prenu-
meratoréw o wypetnienie odcinka blankielu P. K. O. ,dowéd wptatyl DRUKOWANEMi LITERAMI za$ wszystkich
P. T. Prenumeratoréw, bedacych juz w naszej ewidencji 0 podanie na tym odemku blamdetu numeru ewidencyj-
nego umieszczonego przy adresie na opasce otrzymanego dwutygodnika.

Czy Czionkom L. 0. P. P. wolno grac na loterji?

Tak. Ale Loterji

L. 0. P P.

pod warunkiem, ze los

Swieto-Krzyska 12,

Panstwowej

lub Nowy Swiat 25 (pasaz lItalji).

nabedg w Kolekturze uruchomionej przez

Konto P. K. O. N° 23.623.

Komitet Scisty K6t Kobiecych L. 0. P. P.

a P O C

P 0} L

w dziale amunicyjnym:

AMUNICJE
DZIALOWA
KARABINOWA
MYSLIWSKA kat. 12, 16 i 20
PISTOLETOWA kal. 6,35 i 7,65
SPORTOWA kal. 22

'S K " s a4

w dziale mechanicznym:

S T A I_ O W E i MesiezAe Wyreby prasowa-

ne i ciagnione

SPRAWOZIANY
NARZEDZIA

frezy modulowane i zwy-
kte, rozwiertarki, Swidry spi-
ralne, noze, sztance, szny-
ty, ttocznie,

P R A S Y hydrauliczne i zapedowe.
U RDABIANIfl precyzyjne wszelkiego ro-
DKADIHItN 1 dzaju do metalu i specjalnie

do wyrobu amunicji.

Zamowienia przyjmuje i informacji udziela:

Biuro Zarzadu:

Warszawa, Minska 25 tel. Centrala 5.61-20
Wydziat Sprzedazy:

Warszawa, ul. Trebacka 10 telefon 669-81
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Oddziaty Hurtowej Sprzedazy:
Poznan, ul. Ratajczaka 15 (pasaz Apallo)
8 (dom Sprechera).

Lwow, pl. Marjacki



Drogi bite, Kolejki, Ulice miejskie, Rohoty ziemne
Wykonywa BIURO TECHNICZNE

A. P R Z Y B Y L S K I

Warszawa, ul. Marszatkowska 22
Telefony: 8-55-15 i 10-18-76

PRZEDSIEBIORSTWO INSTALACYJNE

Inzynier STEFAN SKWARECKI

Warszawa ul. Lwowska W 11, telefon 8-50-78

Kosztorysy, projekty i wykonanie ogrzewan centralnych, kana-
lizacji wodociggdw zwyktych i pneumatycznych pralni, suszarni,
i kmhen parowych.

Sz S '&b; BRACIA KLEIN

w DABROWIE GORNICZE]J Telefon Nb 91 i 291
WY KONUIJE:

tancurny elektryczne spawane i patent ,Viktor”.
Sprezyny do metali, stalowe, miedziowane.

Nakretki i podkitadki wszelkiego rodzaju.

Gwozdzie — Sruby — Nity — Drut wszelkiego rodzaju.

P. T.
FABR. BIELI CYNKOWEJ i HUTA CYNKOWA

,LEONTYSA B. 1 J. INUIIALD"

w BEDZINIE
ul. Kos$ciuszki 42

Wysokie Nagrody,

wyptaca Dyrekcja rzezni kazdemu, kto wykryje i wska-
ze potajemny ub6j w Warszawie.

Wyptata nastgpi niezwilocznie.

Dyskrecja zapewniona. Informowac sie osobiscie w biu-
rze Dyrekcji (ul. Namiestnikowska 2) tel. 10.14-08

Skiad Desek

G OCOLDGLAS

WOLSKA 46
Telefon 289-66

szarej kutoiane |CL STEFAN JARKOWSK|

Warszawa, ul. Grochowska 117. Telef. 10.13-73

BIURO BUDOWLANE
Tomasz Zamojski iS-ka

ul. Madalinskiego Nr. 42. Talefon 8.53-31

Wykonywa wszelkie roboty wcho-
dzgce w zakres budownictwa.

BIURO INST. TECHNICZNE
| ZAKLADY MECHANICZNE

T.Godlewski1S=

Warszawa, ulica Zelazna 63
Telefony: 623-20, 623-28 i 5-35-63.

Oddziat w todzi, ul. Kopernika 13, tel.2-33-51.
nnnmnraH K

Ogrzewania centralne, kanalizacje, wodociggi, instalacje gazowe,
kuchnie parowe, pralnie mechaniczne, suszarnie i t. p.

u Prospekty i kosztorysy. = ~ = =

TOWARZYSTWO KOPALN
| ZAKE ADOW HUTNICZYCH

SOSNOWIECKICH

SPOLKA AKCYJNA

Dostawca wegla dla Polskich Kolei PafAstwo-
wych i Ministerstwa Spraw Wojskowych,
na eksport — do Austrji, Wegier, Czecho-
stowacji, Francji, Wtoch, Hiszpanji, Szwec;ji,
Finlandji, Danji, Norwegji, Belgji, Holandji,
krajow potwyspu Batkanskiego it d
Wegle opat domowy. Wegiel dla przemystu.
Wegiel do opalania statkéw parowych.
KOPALNIE WEGLA W ZAGLEBIU DABROWSKIEM

M 1L OWICE — MCDIRZEJOW — NIWKA.

ZARZAD | BIURO SPRZEDAZY W SOSNOWCU TEL. Nr. 8

TOW. AKC. ZAKLADOW HUTNICZYCH

HUTA BANKOWA

w DABROWIE GORNICZEJ

Ruda zelazna. Zelazo i stal. Belki zelazne. Szyny

kolejowe. Stal resorowa i sprezynowa. Drut zZelazny

i stalowy. Blachy Zzelazne i stalowe. Blachy deka-

powane i faliste. Obrecze i osie parowozowe i wa-

gonowe.  Sztuki kute wszelkich wymiarow. Waty
w stanie surowym i wykoriczonym.

AKCESORJA KOLEJOWE:

tubki, podktadki, haki, wkrety, pierscienie Gro-
wera. Zerdzie wiertnicze i pompowe. Wszel-
kie odlewy zeliwne i stalowe. Kota parowozowe
i wagonowe. Walce zeliwne utwardzone i stalowe.

Rzdsddasvwo Bobiere | dostana Metijaow B.obienych
A ROGOZIK i S-ka
Sp. z ogr. odp.

Warszawa, Mita 37 Telefony: 11-31-39 i 11-47 05
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Towarzystwo

Zakladow Zyrardowskich

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA ul. TRAUGUTTA 8

WYROBY LNIANE:

BIELIZNA STOLOWA, SCIERKI
| RECZNIKI. BIELIZNA POSCIELOWA
LNIANA | POLLNIANA. TKANINY
OPONOWE, PLACHTY, BREZENTY
I IMPREGNOWANE. TKANINY
UBRANIOWE, WSYPY | WORKI.

WYROBY BAWELNIANE:

BIELIZNA STOLOWA, POSCIELOWA
I ARTYKULY KAPIELOWE.

Przedza i nici Wyroby trykotowe

HUTA . POKOJ”

SLASKIE ZAKLADY

GORNICZO-HUTNICZE

SPOLKA AKCYJNA

ZARZAD GLOWNY: Katowice, Zamkowa Je 3
ZAKLADY: Huta ,Pok6j” w Nowym Bytomiu
Huta ,Baildon” w Katowicach

tomy dolomitu w Tarnowskich Gorach

18

ST. MALINOWSKI

FABRYKA MASZYN,
WOZOW 1 ODLEWNIA ZELAZA

SREM WIELKOP.

WYRABIA W SWYCH ZAKLADACH:

Odlewy zeliwne kazdej jakosci
podt. whasnych i nadestanych modeli.

Maszyny i narzedzia rolnicze.

Wozy, wozy mieszkalne do walcy
szosowych, beczkowozy i pojazdy.

Przyczepy samochodowe i traktorowe.

Wozy taborowe i kolejowe, wdézki wojskowe, pocz-
towe i kolejowe oraz nosze do noszenia chorych.

HURTOWNIA MANUFAKTURY

H UNGER, BEDZIN

SACZEWSKA 21 (w podwdrzu)

Tel. sktadu 1-11. Tel. mieszk. 5-40.

POLECA PO CENACH KONKURENCYINYCH:

towary wetniane, potwetniane, baweiniane,
ptétna réznych gatunkéw, jedwabie, chod-
niki, dywany, chustki, kotdry i t. p.

BROWAR
GAMBRINUS

SPOLKA AKCYJNA

dawniej D SERCARZ

w BEDZINIE



Z powodu zamkniecia szkot, przez okres letni, nie drukowaliSmy stron poswieconych mito-
dziezy. Fo zakonczeniu Challenge’'u i Zawoddéw o puhar Gordon Bennetta, powrdécimy do

umieszczania dziatow ,Dla Miodziezy*1li ,,Modelarstwa**.

LOT POLSKIE LINJE LOTNICZE

DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60
Rozktad lot o w

wazny od lwrzesnia do 31 pazdziernika 1934 r.
Czas lokalny.

Samoloty kursujg codziennie (réowniet w niedziela}

0. 1?”112 y \Iévoazrr?;r?wa 3 ig‘;g Objasnienie znakéw;
5 11.00 Poznan p. 1450 O — odlot — depart. P — przylot — arrivee.
12.15 v Berlin 0. 13.35 * — samoloty kursujg w poniedziatki, $rody i pigtki —
P service: lundi, mercredi, vendredi.
0. 14.30 ¥ Warszawa . A p- 10.30 ** __ samoloty kursujg we wtorki, czwartki i sobo-
p- 16.30 Gdansk (Danzig), Gdynia 0. 8.30 ty — service: mardi, jeudi, samedi.
0. 13.45 Warszawa + p- 10.20 Jesienny rozktad lotow
p- 15.35 % Katowice rie 0. 8.30 Z dniem 1 wrzed$nia wchodzi w zycie na polskich
0. 845 Y warszawa k 14.20 linjach lotniczych jesienny rozktad lotéw, w mysl ktérego
8. 10.30 Krakow 8 12.35 samoloty l_(urso_wac b(—;'_dq: o o
. 11.00** Krakoéw 12.05% Codziennie (takzr w niedziele) na linjach: Warsza-
12.55%* Brno 8 10.10* wa—Poznan—Berlin; Warszawa - Gdynia—Gdansk; Warsza-
8. 13.10** Brno 9.55* wa— Katowice; Warszawa — Krakéw i Warszawa — Lwow.
p- 14.05** X Wlen 4 8 9.00* _ 3 razy w tygodniu na linjach: Krakow — Brno —
0 8.0 - K 14.50 Wieden; Lwow — Czerniowce — Bukareszt; Bukare zt —
©10.20 \IiVa[szawa 8 1230 Sofja— Saloniki i Warszawa -- Wilno — Ryga— Tallin.
B 10,45+ quw 15 one Ceny biletéw samolotowvch nie ulegly zmianie i od-
| 1321 wow s 11300 powiadaja mniejwiecej cenom biletéw kolejowych 11 kl. poc.
g 1341 * gernau:! 11 10w posp.. pnyczem w wielu wypadkach sg nawet od nich nizsze.
" 16 E0* Bernau It' B Y5 00% Rozktad jesi tiny polskich linji lotniczych opracowany
B 7 40%* Buclz(ures r | eEe zostat w $ci-lem porozumieniu z zagranicznemi przedsie-
5o Suf_aresu B ae biorstwami komunikacji lotniczej, dzieki czemu samoloty
B T ona : 14-45* polskie majg bezposrednie polaczenie lotnicze:
e Sofja o 4 8 14-20* W Berlinie: z Kopenhagg, Malmé, Géteborgiem, Oslo,
p. 12.05 Thessalonibi - 12.30 Hambuigiem, Lipskiem, Norymberga, Monachjum. Fiank-
Tylko do dnia 16 X do 30.1X od 1.X gurtem na Mken(lem, Kolonja, FSSEI’(]j," DusseldorfeIT, Amster-
* Sa k ok ok amem, Brukselg. Paryzem i Londynem; W Bukareszcie ze
0 ;28* wiell;]sozawa (F)’ 1‘7‘%55** g igég** Stambutem; W Salonikach z Atenami; W Tallinie z Helsinka-
8: 10.05* Wilno p' 14.10** p. 13.10™ mi, Stockholmem i Leningradem; W Wiedniu z Budapesztem.
~ 13.35* Ryga O_ 12:40** 0. 11LA40%* Samoloty Tow. ,AIR FRANCE" kursowa¢ bedg w okre-
B. 14.05* Ryga P. 12.10°* p. 11.10%* sie jesiennym — tak, jak dotichczas trzy razy w tygodniu
p- 15.55% y Talllnn 0. 10.20%* 0. 0.20%** na linji Warszawa—Praga—Norymberga—Strasburg- Paryz.

ZWIEDZ WYS TAW E

rrRzE CIW-LOTNICZO-GAZOWaga w KATOWICACH
OTWARTA Od 20.1X do 6.X 1934

Redakcja rekopisow nie zwraca.
Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.
Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, srody i pigtki.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., pétrocznie 4ya fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.866.
Ceny ogtoszen: Okt Cala strona 1.000 zt. vz str. 500 zt, 1A str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.
Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr. pil. A. Wojtyga. Cztonkowie ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek._
Redaktor: Juljusz Baykowski.
Wydawca: Zarzad GL L. O. P. P. Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. Konto P. K, O. 7.860.

Drukarnia Mazowlicka. Wanzawa, Szpitalna 1. Ttltfon 649-04.
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