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Stanistawa Kostki, patrona miodziezy pol-
skiej, — byliSmy Swiadkami niezmiernie
podniostej i wzruszajacej uroczystosci,
wigzacej sie z pamiecig $§. p. inz. Stani-
stawa Wigury, wspohwdrcy Doswiadczal-
nych Warsztatow Lotniczych, z Ktérych

wyszly, stynne juz na caly $wiat, zwycie- '8 POWIEDLI At WOD?; gi
skie samoloty RWD. UFNOSC WE WHASNE sty

W matym kosciotku drewnianym, obok & TWORZY WIELKIE NARODY d
lotniska, ufundowanym przez pp. Bagniew- i MOCARSTWA

skich i poswigconym lotnictwu, odprawit W DOSWIADCZALNYCH warsztatach lotniczych

msze Swietg ksigdz proboszcz Adam Wy- UFUNDOWANYCH PRZEZ LO P.P.W R.1930 '

rebowski, przed oftarzem Matki Boskiej i MIEJSCU POWSTANIA SAMOLOTOwW RWO
Loretanskiej, patronki lotnikéw, za dusze t NA PAMIATKE

§. p. inz. Stanistawa Wigury.
Po nabozenstwie i podniostem kazaniu, WIERNOSCI OLA WODZA | JEGO PROROCZYCH SLOW Z KTORYCH POCZATEK ~
wygtoszenem przez ks. Wyrebo wskiego, * SWOJ BP.ALY

wielkiego i niestrudzonego przyjaciela na- ZWYCIESTWO KPT. ZWIRKI i inz. WIGURY wa RWD 6 w craLLENGEU 1932

szggo_ Iotr_nctwa,_ odbylo_ sigodstoniecie i t przecor MIR. S KARZYN SKIEG O przez ateantyk na RWO s wr.1933
poswiecenie tablic pamiatkowych, wmuro-

wanych w budynek gtéwny Warsztatow r ZWYCIESTWO KPT. BAJANA NARWO ¢ w cHALLENGE'0 1934
RWD na lotnisku Okecie pcd Warszawa.

—

. ik TABLICE TE WMUROWAL
Jak wiadomo. W arsztaty te zostaly swego af ZARZAD GLOWNY L 0. P P.
czasu zbudowane kosztem subwencji L, O.

P. P. i oddane na uzytek, dla prac kon- 13-XI 1934 R

strukcyjinych i doswiadczalnych, miodym

inzynierom i studentom Sekcji Lotniczej

Politechniki ~Warszawskiej, a nastepnie
Warsztatom Doswiadczalnym RWD, wyto-
nionym z tej sekcji.
Tablica umieszczona na frontonie gma-
chu gtéwnego W arsztatéw zbstata ufundo-
wana przez L. O. P. P.. poswiecona przez ks. Wyrebowskiego i odstonieta przez Prezesa Zarzagdu Giéwnego L. O. P. P. gen. dyw inz. Leona
Berbeckiego, w dniu imienin nieodzalowanej pamieci inz. Stanistawa Wigury, ktérego nazwisko jest nierozerwalnie zwigzane z nazwa wytworni
prztz nig budowanych samolotéow RWD, ktére tak silnie rozstawity imie P°lIski i jej lotnictwo.
Znamienne byty stowa wygtoszone przez naszego Prezesa, w czasie tej uroczystosci, dlatego postaramy sie odda¢ je w przyblizeniu.

A oto cne:

...Powiedziat Woédz: ,Ufno$¢ we wiasne sity tworzy wielkie narody i mocarstwa". Tablica, kldigods.on ¢. zostata po
to tutaj wmurowana, aby wykaza¢ wdzigczno$¢ spoteczenstwa zrzeszonego w L. O. P. P, dla twdrczychsil lotnictwa polskie-
go, ktére przejete wskazaniami swego Wodza, okazaty petng ufno$¢ we wiasne sity i zdolno$ci. Ze ufno$é ta nie zaw.odla.
a wprost przeciwnie, wykazata Swiatu petng warto$¢ nasza, jako panstwa i mocarstwa, dowodem sg dalsze stowa lej tablicy.

Zwyciestwo kpt. Zwirki i inz. Wigury na RWD—6 w Challengeu 1932,

Przelot mjr. Skarzynskiego przez Atlantyk na RWD—5 w 1933,

Zwyciestwo kpt. Bajana na RWD—9 w Challengeu 1934.

To dowéd prawdy — to czyny realne, a nie puste stowa - to efekt mocy, jaka sie zroazita z ufnosci we witasne sity.

Spoteczenstwo to rozumie i wszedzie tam, gdzie widzi twdrcza my$l, opartg nazdrowych podstawach, uczciwos$ci, po-
Swiecenia dobra osobistego dla dobra Ojczyzny, mitos$ci do niej i goracej checi budowania jej potegi, tam wszedzie poprze
wysitki materjalnie i moralnie, aby umozliwi¢ twércom realiza cje ich szczytnych zamierzen.

Mtodzi inzynierowie lotnicy: Rogalski, Wigura i Drzewie cki wierzyli we witasnesity i sity swego narodu. Krzepkiemi
dtonmi, tworczag mys$la konstrukcyjna i niewgtpliwemi zdolno$ciami, ow:ani przytem mitoscia do swego zawodu — porwali
sie na rzeczy, zdawatoby sie nieosiggalne. Poczatek ich prac twoérczych siega tego czasu, kiedy witasny przemyst lotniczy

znajdowat sie jeszcze w powijakach. Sitg woli, energja i tg niezachwiang wiarg we wtasne sity, usuneli wszystkie prze-

szkody pietrzace sie na ich drodze. Nieosiggalne — zostato osiggniete. Niemozliwo$¢— stata sie mozliwoscig. Rezultatem
tych  ofiarnych wysitkéw, ptyngcych z gtebokiej wiary w mozliwoéci i zdolno$ci wtasne, — inzyniera, technika i robotnika pol-
skiego — byto nietylko doréwnanie staremu i zasobnemu prze my$lowi lotniczemu zagranica, ale i przescigniecie go.

Probierzem wartosci jest szlachetne wspétzawodnictwo w walce z innemi konkurentami. W walce tej RWD zdato egza-
min ze swej wartosci.

Inaczej jednak wyglada sprawa, gdy ma Se do czynienia z ,rycerzami przemystu", — z hijenami, ktére chcg zerowac
na panstwie i jego potrzebach. Od takich spoteczenstwo odwraca sie z pogarda.

Jestem szcze$liwy, ze przypadt mi w udziale zaszczyt odstonigcia tablicy pamigtkowej, bedgcej wyrazem ofiarnosci
spoteczenstwa dla poparcia tych wszystkich sit twérczych, czystych i pairjotycznych w narodzie, ktére przyczyniaja sie swa

praca do budowy mocy, wielko$ci i obronno$ci naszej Ojczyzny.



Kosciot Patronki Lotnictwa

Kos$ciétek lotniczy na Okeciu pod Warszawga, obok najwiekszego lot-
niska wojskowego i cywilnego w Polsce.

Kosciotek ten zostal ufundowany przez Panstwa Baigniewskiteh dla
upamietnienia wspaniatego zwyciestwa Lotnictwa Polskiego w 1932 roku
w Berlinie, w osobach nieodzatowanej pamieci: Zwirki i Wigury.

Wewnatrz KoSciotka ottarz gtéwny zdobi obraz Matki Bozej Loretan-
skiej, patronki lotnictwa. Wspaniata posta¢ Matki Bozej z Synkiem na
reku, umieszczona jest na tle samolotéw, rysujacych sie ostremi kontura-
mi na niebie.

Opieke nad Koscidtkiem sprawuje ksigdz proboszcz Wyrebowski. nie-
strudzony opiekun i przyjaciel lotnikéw.

W dniu 13 listopada r. b.,, w Kos$cidtku tym zostato odprawione uro-
czyste nabozenstwo ku czci §. p, inz. Stanistawa Wigury i z racji odsto-
niecia tablicy pamiagtkowej L. O. P. P.,, wmurowanej we fronton gmachu
Warsztatow RWD, ufundowanych przez L. O. P. P.

Poswiecenie szybowcow Zwigzku Strzeleckiego w Okuniewie

Dnia 18 listopada 1934 roku, we wsi Okuniew pod Warszawa,
poswiecono szybowce i hangar klubu szybowcowego Zwigzku Strze-
leckiego. Pierwszy szybowiec, ktéry ochrzczono w Okunliewie,
otrzymat nazwe ,Strzelec 1“.

Klub szybowcowy posiada ,kotyske szybowcowall ktéra bar-
dzo utatwia prace poczatkowego szkolenia przysztych pilotéw szy-
bowcowych.

Nowe szybowisko znajduje sie w odlegto$ci 26 kim. od W ar-
szawy, w poblizu stacji kolejowej Mitosna.

W arunki terenowe posiada szybowisko sprzyjajace.

W najblizszym czasie, Zwigzek Strzelecki, przystepuje do bu-
dowy wiasnych warsztatow szybowcowych.

Rozw6j szybownictwa w Zwigzku Strzeleckim postepuje coraz
lepiej. Obecnie Zwigzek Strzelecki ma pdle¢ klubéw szybowcowych,
szesnascie sekcyj, pieciuset cztonkéw i dwadzie$cia osiem szybow-
cow, podczas, gdy w marcu roku biezacego miiat zaledwie cztery
sekcie szybowcowe, stu czterech cztonkédw i cztery szybowce.



Uwagi o obozie OPLG.

W okresie opracowania sprawozdah z
przeprowadzonych w roku biezagcym Obo-
z6w O. P. L. G.. nasuwa sie szereg momen-
téw i uwag. ktérych sprawozdanie urzedo-
we wspo6lne z cato$ci Obozu nie wymaga.

Réznie styszato sie o celowosci Obozu w
zestawieniu z jego kosztami r osiggnietemi
rezultatami. Obecnie, po podsumowaniu
réznych pozycyj, tak w kosztach, lak i wy-
szkoleniu. oraz strony materiatowej, przy-
czem biorgc pod uwage inne dodatnie stro-
ny. wynikajagce z powotania do jednego O-
bozu uczestnikéw i kadry instruktorskiej z
réznych terenéw, ich skoszarowanie, za-
pewnienie im odmiennych warunkéw pracy
izolujagc uczestnikéw od przeszkadzajacych
przy wyszkoleniu codziennych zajeé, wy-
ptywa wniosek, ze Obdz jest racjonalng me-
todg szkolenia stuzb.

Stwarza on wieksze mozliwosci szkolenia
terenowego, daje znaczne mozliwosci ma-
terpatowe. dzieki czemu ujecie wyszkolenia
staje sie wybitnie praktyczne, co jest zasa-
dniczym warunkiem tego rodzaju przygoto-
wania stuzb. Przez podkre$lenie praktycz-
nej strony programu i przez <¢wiczenia
wspoélne z udziatem wszystkich stuzb, u-
czestnicy majg zblizone do rzeczywistosci
warunki pracy, majg wieksze mozliwosci w
¢wiczeniach co do ich ilosci i réznorodnosci,
niz te, ktére niejednokrotnie moga mie¢ na
organizowanych kursach, w giebokiej pro-
wincji na miejscu.

Wyptywa stad warunek zasadniczy Obo-
zu 0 znaczeniu naczelnem. jakiem jest wia-
sciwy wybor terenu pod Obéz. Przy wy-
borze terenu czynnikami decydujacemi sa
jego witasciwosci z punktu widzenia wy-
magan wyszkolenia, oraz cechy o charak-
terze utatwiajgcym organizacje, z czem
zwigzane sg wzgledy materialne i koniecz-
no$¢ mozliwie najwiekszej oszczednos$ci. W
szczeg6lnosci nalezy potaczy¢ ze sobg wy-
magang réznorodnos$¢ terenu, potrzebna do
wyszkolenia poszczeg6lnych stuzb, potoze-
nie terenu éwiczen w poblizu lotniska, od-
powiednie zakwaterowanie z calem urzg-
dzeniem kwaterunkowem i sgsiedztwem na-
turalnych zbiornikébw wody, oraz dogodne
warunki, sprzyjajace organizacji wyzywie-
nia. Kto organizowat Obozy, wie, ze za-
gadnienie to nie jest tak proste, jakby sie
na pierwszy rzut oka wydawato. Powig-
zanie tych czynnikéw wymaga diuzszego
studiowania terenéw. To tez w przyszio-
$ci, niezaleznie od tego, kto bedzie Ob6z or-
ganizowat, pozyteczriem byleby, zeby okre-
gi, posiadajagce na swoich terenach lotniska,
zebraty odpowiedni materiat, wzglednie te,
ktére tego materiatu nie posiadajg, przepro-
wadzity szczegétowe studia swoich tere-
néw, poczem ztozytly odpowiednie wnioski.

Pogotowie techniczne drogowe przy

naprawie szosy.

Twierdzenie, ze teren Obozu powinien
by¢ w znacznem oddaleniu od lotniska, nie
jest argumentem, wykluczajgcym catkowi-
cie dyskusje, gdyz mozna Obdz zakwatero-
waé stosunkowolniedaleko lotniska, a tere-
ny ¢wiczen dla stuzby obs.-meld. mie¢ po-
rozrzucane w wiekszej od niego odlegtosci.
Wymagania, stawiane terenowi, z punktu
widzenia stuzby odkazajgcej ,nie podpadaja
pod dyskusje; teren ten musi odpowiadaé
warunkom réznorakiego odkazania.

Précz rodzajow zakwaterowania w ko-
szarach, namiotach i barakach, mozliwem
jest zakwaterowanie Obozu w wagonach to”
warowych, odpowiednio do tego przystoso-
wanych. Zakwaterowanie w wagonach, jak
praktyka wykazata z Obozu w Porubawku,
jest dobre f przy pomieszczeniu 10 — 12 tu-
dzi w wagonie wygodne, W warunkach
atmosferycznych Wojewddztw Wschodnich,
wagony sa uawec pod wzgledem zdrowot-
nym lepszem pomieszczeniem Obozu tych
Okregéw, niz np. namioty; sg one suche i
cieple, dajg sie przytem tatwo wietrzy¢.
Il en sposéb zakwaterowania, nie moze mimo
to by¢ brany jako reguta, ma on ujemng
strone w tem, ze teren Obozu przy zakwa-
terowaniu w wagonach, jest c<tyle nieodpo-
wiedni. z-; nab eia charakteru kolejowego,
przywigzuje do toré6w zapasowych, ktére sg
z reguty potozone na stacji kolejowej, co
powoduje bliskie sasiedztwo zgrupowanych
osiedli, ktérych potozenie przy rejonie za-
kwaterowania z réznych wzgledow wptywa
ujemnie i utrudnia utrzymanie nalezytej
dyscypliny.

Nastepnym warunkiem przy organizacji
Obozu, stanowigcym istote dobrego wy-
szkolenia, jest powiekszenie czasu jednego
turnusu. W warunkach szkolenia obozo-
wego materjatu surowego, niewyszkolo-
nego, ilo$¢ godzin szkolenia teoretycznego
zmniejsza sie nieznacznie w stosunku do
programu zasadniczego, natomiast ilos¢
¢wiczen musi by¢é wzieta poczwornie, co
daje przy 6 — 7 godz. zaje¢ dziennie czas
trwania szkolenia ckollo 20 dni na jeden
turnus. Zauwazy¢ przytem nalezy, ze ze
wzgiedow gospodarczych i finansowych w
zorganizowanym juz i zmontowanym O-
bozie, nalezaloby przeprowadzi¢ kilka
turnus6w. W ubiegtym Obozie takie dzia-
ty. jak wychowanie fizyczne, u$wiadomie-
nie i wychowanie spoteczne uczestnikéw,
wewnetrzne zycie obozowe, ,Ogniska o
bozowe*, nie mogty byé wystarczajgco
przeprowadzone jedynie tylko z powodu
braku czasu. Uczestnicy w tym Kkierunku
wykazywali duze zainteresowanie i samo-
rzutnie w kazdej wolnej chwili dekorowat:
Obéz. uktadali piosenki obozowe, rysowali
karykatury i przygotowywali material ma
Ognisko Obozowe.

Uwagi, ktore' nasunety sie przy realiza-

cji programu wyszkolenia, w praktyce by-
ty przedmiotem osobnych wnioskéw, skta-
danych Zarzadowi Giownemu. Charakte-
rystyczne natomiast sa3 momenty progra-
mu przy wyszkoleniu stuzby odkazajacej,
dotyczace rodzaju programu, dostosowane-
go do warunkéw szkolenia obozowego w
jego uktadzie i rozpracowaniu szczegéto-
wetn, ktéry musi obejmowaé: a) okres
szkolenia teoretycznego, w ktérym prowa-
dzone sa wyktady z zakresu programu Il
kat. dla stuzby odkazajacej; b) okres ¢wi-
czen indywidualnych. W tym okresie kaz-
dy doktadnie indywidualnie zapoznaje sie
ze sprzetem, jego rozkitadaniem i monto-
waniem. czyszczeniem i konserwacjg, spo-
sobem uzycia i t. d, c) okres ¢éwiczen ze-
spotowydi przeznaczony musi by¢ na
szkolenie fragmentami, jak posypywanie
wapnem, zagrabianie terenu, organizacja
pracy w terenie, stuzba patrolu rozpo-
znawczego, organizacja $wiatlta w pierw-
szych ¢éwiczeniach nocnych i t. p.. d) okres
szkolenia, z udziatem wszystkich stuzb,
jest rodzajem manewréw we wspdtdziata-
niu stuzb, celem sprawdzenia orientacji
pracy samodzielnej, bez kierownictwa i
instruktora. Uklad samego programu, je-
go opracowanie szczeg6towe, jak wykazu-
je praktyka, muszg by¢ tak uiete, by po-
szczeg6lne fragmenty pracy druzyn poste-
powaty po sobie kolejno i $cisSle ze sobag
byty powigzane.

Jak wynika ze sprawozdan poszczeg6l-
nych organéw Obozu, wyszkolenie obozo-
we stuzb, dato wyniki dobre. Osiagniecie
w przysztosci lepszych wynikéw, jest mo-
zliwe, jednak Obéz, przy uwzg.ednieniu
szeregu wnioskéw i postulatéw, postawio-
nych w sprawozdaniu, na podstawie zebra-
nego w praktyce materjatu, niusi by¢ za-
opatrzony we wszelkiego rodzaju sprzet i
urzgdzenia, oraz ostatnie zdobycze techni-
ki w zakresie szkolenia stuzb.

Wreszcie nalezy zaznaczy¢, ze; szkolenie
prowadzone wiekszem zgrupowaniem stuzb,
jakiem jest Obéz, stwarza czynnikom mia-
rodajnym, ktére s-prawujg nadzdér nad or-
ganizacjag i wyszkoleniem w O. P. L. G,
tatwiejsze warunki sprawdzenia stopnia
wyszkolenia, pozwala na bezpos$rednig o-
cene materjatu ludzkiego ipod wzgledem
intelektualnym i fizycznym, ktérym dyspo-
nujg stuzby danych terenéw. Zestawiajac
powyzsze uwagi o organizacji Obozu, tacz-
nie z szeregiem wnioskéw i wykazow ze

.sprawozdan, wynika, ze Obozy nadall po-

winny by¢ organizowane Kkilkoma okrega-
mi z uwagi na szersze mozliwosci dyspo-
nowania sprzetem, materiatem i sitami in-
struktorskiemi. Przytem system ten pro-
wadzi do uzgodnienia metod szkolenia z
réoznych terendw.

F. Wasilewski, insp. oplg.

i gf te

Pogotowie przy naprawie kabla podziemnego.



Przekréj projektowanego tunelu Paryz —

Le Bourget: a) nawierzchnia, b) wentyla-

tory, c) przewody kanalizacyjne, elektrycz-
ne, wodociggowe, e), i) oswietlenie.

SMIALE PROJEKTY

Poszukiwania za wtasciwem rozwigza-
niem zagadnienia budownictwa wielkich
miast, dostosowanego do potrzeb obrony
przeciwlotniczo-gazowej, nie daty dol tej
pory rezultatbw zadawakiiajacych w zu-
petnosci pod wzgledem technicznym. Nie
inaczej przedstawia sie finansowa strona
znanych projektéw przeksztatcenia i uod-
pornienia miast ipodtug wymogoéw techni-

ki oplg.
W ostatnich czasach sprawa przystoso-
wania i uzycia istniejagcych komumikacyj

podziemnych stata sie bardziej aktualng w
miare wzrostu zainteresowania obrong po-
wietrzng w tych panstwach, ktérych sto-
lice wzglednie inne wielkie oS$rodki miej-
skie posiadajg rozbudowang sie¢ kolei
podziemnych. Bilorac pod uwage, ze tune-
le tych kolejek znajduja sie na gteboko-
§ci 30 — 70 m pod powierzchnig ziemi,
ora-z, ze posiadajg one wtasng sztuczng
wentylacje i! caty szereg dogodnych i sto-
sunkowo tatwych do uszczelnienia wejsc.

Budowa tunelu

Sie¢ komunikacji podziemnej Paryza pdg. planu inz. Hennequin-Martineau.

moga one z powodzeniem podczas napa-
déw lotniczych sta¢ sie schronami dla wie-
lu dziesigtkéw, a nawet setek tysiecy Ilu-
dzi.

Najnowszym pomystem, tagczacym w so-
bie rozwigzanie zagadnien komunikacji w
czasie pokojowym oraz obrony przeciw-
lotniczej i zarazem ewakuacji na czas woj-
ny, jest projekt grupy architektow fran-
cuskich Henneauin-Martineau, nagrodzony
pierwsza nagrodg na wystawie budownic-
twa oplg., urzadzonej w Paryzu, w lecie
biezagcego roku. Mysélg przewodnig pro-
jektu jest stworzenie podziemnej siecilko-
munikacyjnej. obejmujgcej caty Paryz i i3-
czacej centrum miasta oraz przedmiescia
z eokolicami podmiejskiemu Jedna linja

kolejki podziemnej.

obwodowa, prowadzona na peryferjaeh
miasta, miataby za zadanie umozliwi¢ do-
wolne przerzucanie ruchu. Sie¢ tuneli mia-
taby podwodjne znaczenie. W czasie po-
kojowym przeprowadzenie ruchu kolejek
podziemnych i szybkiego ruchu pojazdéw
mechanicznych, w czasie pogotowia lotni-
czego — umozliwienie szybkiej i bezpiecz-
nej ewakuacji cze$ci ludnosci cywilnej, a
podczas napadu lotniczego udzielenie bez-
piecznego schronienia stuzbom oplg. oraz
pozostatym mieszkaricom miasta. Konstruk-
cja tuneli jest tak pomys$ina, ze tylko jed-
na potowa znajduje sie w uzyciu w czasie
pokojowym, a mianowicie cze$¢ przezna-
czona na pojazdy mechaniczne i kolejki.
Posiada ona sztuczna wentylacje zapomo-
cq Swiezego powietrza zasycanego zze-
wuatrz. Druga potowa tunelu jest zajeta
przez szeroka ulice, znajduiaca si¢ pod na-
wierzchnig kolejowa i pojazdowg i prze-
znaczona do wylacznego uzytku pieszych
podczas ataku lotniczego. Ta cze5¢ tune-
lu nie jest potaczong z atmosferg ze-
wnetrzng. Posiada ona zamkniety obieg
powietrza, ktére ma bv¢ od$wiezane tle-
nem nrzv pomocy specjalnych urzadzen na.
wzor aparatow tlenowych. W dalszei cze-
§ci tunelu znajdujg s"e rowniez wszelkie
przewody kana'izacvilne. elektryczne ga-
zowe i inne. Plan przewiduie koszt budo-
wy tunelu na 130 milionéw frankéw za ie®
den kilometr. A wiec kosztorys takiej bu-
dowy musiathy sie przedstawia¢é w cy-
frach astronomicznych!

Nalezv jednak przyzna¢ ze rozwéi ko-
mumkacvi w wieikicti miastach uzasadnia
w duzei mierze nomvstv tego rodzaiu Ja-
ko nrzvklad moze s?uzvé ostatni nrniekt
szvbkiei komunikacii ponredzy Paryzem,
a lotn;skiem w Le Bourget. pomystu archi-
tekta Tambute. Dla zwigkszenia szybko-
$ci pojazdéw mechanicznych, nroiekt nrze-
widuie podziemna autostrade w tunelu o
dtugosci 7 km. Tunel posiada wilasna
sztuczna wentvlacie. witasne o$wietlenie,
garaze i przeznaczony jest na nodwdéiuy
ruch dwukierunkowy: samochodowy 1 pie-
szy. Nalezy podkresli¢, ze nlan ten ma
na uwadze wytgcznie wzgledy komunika-
cyjne i nie uwzglednia potrzeb obrony
przeciwlotniczej. Dr. Z. Mednski



M O D E L A R S T WO

B UDOWA M ODETL Z METALU

lekkich metali. Jest to poniekad rewelacija luminjowej i nity, a mamy petne mozliwo-
w modelarstwie, gdyz otwiera nowe drogi §ci do wykonania modelu catkowicie z me-
w tej dziedzinie. talu. Poza tern nie jest wykluczone, ze mo-
Ogladatem i miatem te narzedzia w reku zemy stw arzac row niez konstrukcije mie-

i wprost jestem zdumiony tym wynalaz- szane drewniano-metalowe.
kiem, gdyz positkujac sie tylko dwoma na- N arazie nie widziatem modeli, konstruo-
rzedziami — co$ w rodzaju cegébw — moz- wanych specjalnie n,a metal, gdyz modela-
na wykonywac¢ w domu przy zw yktym rze nie zdazyli jeszcze skonstruowac¢ mo-
stole, dowolne konstrukcje modeli z m eta- deli odpowiednio przystosowanych do me-
lu, jak np. widzimy to na rys. 1. N arze- talu. Na zamieszczonych fotografiach wi-
dzia te sa nadzwyczaj precyzyjne, a jedno- da¢, ze modele i poszczegdlne cze$ci, zda-
czed$nie praktyczne i wygodne, nie mecza je sie. nie sa projektowane przez facho-
reki nawet przy dituzszem operowaniu nie- wych modelarzy, a raczej sa kopiowane z
mi. Komplet takich narzedzi, uwidoczniony kcnstrukcyj drew nianych i wykonane w
metalu. Ale to dlatego, ze fabryce narze-

dzi gtéownie chodzito o pokazanie mozliwo-
§ci, co danemi narzedziami mozna zrobic.
ATusze jeszcze dodac¢, ze szkielet metalowy

modelu szybowca, ktéry 'Ogladatem, w po-

Rys I

réwnaniu do szkieletu drewnianego, prawie
nie ré6zni sie waga. M ojem zdaniem , przy
M odelarstw o lotnicze postepuje réowno- racjonalnem wystudiowaniu i zastosowaniu
rzednie z rozwojem catego lotnictwa, a co- konstrukcji metalowej, bedzie mozna osig-
raz to nowe zdobycze techniki znajdujg za- gnag¢ model lzejszy, niz drewniany. Przy-
stosow anie réwniez i przy budowie mode- tern model wykonany z metalu, jest bez
li. W jednym jednak wypadku modelar- poréwnania mocniejszy i trwalszy od dre-
stwo nie doréwnywato rozwojow i lotnic- wnianego. A 'wiegc modelarstw o zyskato
twa, a mianowicie pod wzgledem konstruk- nowa dziedzine metoda tatwga i praktyczng
cyjnym . stosow ania metali lekkich do budowy mo-

Oddawna bowiem samoloty budowane sa deli.

Instr. K Blaszczyriski.

z metalu, podczas, gdy modele konstruuje
sie z drzewa. Powodem tego stanu rzeczy
byta dotychczas trudnos$é budowy modeli
z metalu. Trudnosdci te polegaty gtéownie
na braku odpowiednich narzedzi, dostep -
Rys. 2
nych dla kazdego z amatoréw.

Zdaje sie ze kwestia ta zostata obecnie

pomys$inie rozw igzana. Jako ostatnia no- na rys. 2. sktada sie gtéwnie z 2-ch przy-
wosé, ukazaty sie w N iemczech specjalne rzadoéw. z t. zw. A) ..Mechanika" i B)
narzedzia, stuzace do budowy modeli z ..Konstruktora". W ystarczy, ze przytocze
tylko, jakie takim np. ,M echanikiem "™ mozna
wykona¢ czynnos$ci: 1) sa te nozyce, a je-
dnoczes$nie 2) dziurkacz, 3) przebijak, 4)
obcegi ptaskie, 5) przyrzagd do giecia j wy-
gniatania fal, 6) zwijacz, 7) nastawiacz i
zarazem przytrzym ywacz i t. p. Przyrzad
B), t zw . ,Konstruktor™, tez umozliwia
wykonanie wielu czynnosci, ale gtownie
jest to nitiarka, za$ przyrzagd C.i sg tc cegi
do $cinania nitéw.
Jednem stowem , posiadajac taki komplet,
Szkiclet sl a konstrukcji CN\EJ w ystarczy tylko mie¢ odpowiedniej grubo- . ika".

§ci arkusze blachy aluminiowej, lub dirra-



MLODZIEZ NA CHALLENGE 1936 R.

Mtodziez LOPP. zapoczatkowata, przepiekna
alkcje, chlubni* zaziniaczajac swe  zrozumienie
painstwowego' znaczeniu Challengel! 1936 r.

Gimnazjum im. ks. Poniatowskiego! w Warsza-
wie i gimnazjum ilm Mickiewicza w Poznaniu,
wptacajg jednocze$nie zebrate sumy na samolot
chaltlengetoiwy.

Inicjatywa zbiérki objeta szereg innych szikét
Kuratorium Warszawskiego i juz zabraty gtos
nastepujace szkoty: gimn. zenskie im. Szaohtma'-
jerowtf, girrtni. zenskiie T.guEiewskieij, giimn. zenskie
Anny Warowny, gimn. zefskie Gaczenskiej i
Kacp,rawskiej, gimi\ zenjjkie Kurmamowej,, gimn.
zenskie Tyminskiej', giimn. ZzenAskie im. Stowac-
kiego, 2-gie zenskie gimn. Miejskie, giimn. mes-
kie im. Poniatowskiego, ®tmn. meskie im. Ni-
klewskiego, gfajk meskie im. Staszica, Szkota
Handlowa ilm. Rosteréw.

Aikeja ta znialaizia swéj oddzwiek réwtaiez
wsréd szkot powszechnych w catym kraju i o-
wioeem jej sa prowadzone zbiérki w nastepuja-
cych szkotach:

Szkota powszechna Nr. 8L w Warszawie,
szkota powszechna Nr. 63 w Warszawie, szko-
fa powszechna Nr. 5 w Warszawie, szkota po-
wszechna Nr. 42 w todzi, szkota powszechna
Nr. 3 w Mtawie, szkota powszechna Nr. 132 w
todizi, Prywatna szkota powszechng w Cegto-
wie, 6-klasowa Publiczna Szkota Powszechna'
w Debem W,lelkiem, pow. Mirisko-Mazow.. I-kl.
Publiczna Szkota Powszechna w Dobrej Woli,
pow. Miawa, Szkota Powszechna Nr. 188. Ko-
fo LOPP 246 w Warszawie (wpta¢, jako dochéd
z przedstawienia .zt 51.34).

Czekamy dalszych  wiadomoséci z catego
kraju! 1

ZAKONCZENIE kursu inspektoréw
0. P. L. G

W dniiu 17 listopada r. b. w Warszawie, od-
byto sie uroczyste zakoriczenie Kursu Inspekto-
row Obrotny Przeciwloifcneizej i Przeciwga-
zZowej.

Zamkniecia Idoikioinat delegat Rzadu i Komen-
dant Szkoty Gazowej putk. Jasiniski, w obecno-
§ci Dyrektora Kursiu, Gtéwnego Inspektora O.
P. L. G. kpt. Zdzistawa Maryncwskiego ii iim
spelktara Jelediiewskiego.

Ptk. Jasinski w seirdiecznem przemdwieniu do
absolwentéw, podkreslit waznos¢ roli, jalka spet-
ni¢ muszg w kraju ludzie, postawieni na naj-
wyzszym  Szczeblu szkolenia  przeciw!otuSazo-
ga.zowego, tudziez omoéwit znaczenie Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej Panstwa, ja-

Zakorczenie Kursu  Instruktorow OPLGaz.

| A

L. O. P. P.

CO SLYCHAC W TERENIE?

okrag biatostocki.

Celem zaiiroteiresoiwainlia  mtodziezy  szkolnej
szybownictwem, ktére ma ma celu przygotowy-
wa/nde przysztych kadr pilotbw motorowych,
Zarzad Kiota Miejscowego L O. P. p. w Bia-
tymstoku, urzadzit w pazdzierniku r. b. na Pie-
traszkach, przy szosie Bialystok-WiasiSkow. po-
kazy lotéw szybowcowych terenowych.

W Biatymstoku odbyta si¢ ostatnio, przy
wspotudziale Prezydium Zarzadu Obwodu Po-
wiatowego L. O. P. P., Zarzadu i cztonkéw Ko-
ta Szybowcowego- uroczysto$¢ pasowania :na pi-
lotéw szybowcowych, cztonkéw Kota Szybow-
cowego' w Biatymstoku.

Stanai::. em Za?zqdu Miejskiego m. Grodna zo-
stat zorganizowany dla pracownikéw miejskich
kurs informacyjny w zakresie OPLG, piod kiiie-
runkiem Obwodu Powiatowego LOPP w Grodnie.

OKRAG KIELECKI.

W Bedzinie powstato nowe Koto. LOPP. Zor-
ganizowat jc Zarzaldi Zwigzku  WIladciiicllelii Do-
moéw i Placow w Bedzi*nie. Witamy-!

W pazdzierniku r. b. zostalo zorganizowane
przez urzednikéw Starostwa grodzkiego i Fun-
duszu bezrobocia w Sosnowcu nowe Koto Miej-
scowe LOPP. Witamy!

OKRAG LWOWSKI.

Staraniem Obwodu Powiatowego LOPP w
Kro$nie, zos-talo zorganizowane nowe Koto
Miejscowe LOPP w Polatace, skupiajac wszyst-
kich pracownikéw przemystu naftowego w licz-
bie 445 cztdnkéw. Witamy!

ko Sitoiwarzyszenlia wyzszej uzytecznos$ci, beda-
cej u- Scistym kontakcie z Rzadem Rzplitel?.
Kurs ukonczyto ii otrzymata dyplomy 26 oséb.

UROCZYSTOSC ODDANIA DO UZYTKU
SZYBOWCOW LOPP.

W dniu 22 pazdziernika b. r., ma lotnisku w
Skniitoiwie pod Lwowem, ma terenie zabudowan
LOPP, IOidibyta sie uroczysto$¢ oddania do uzyt-
ku 6 szybowcéw, ufundowanych przez Zarzad
Gtowmy LOPP.

Aktu uroczysto$ci w imieniu Zarzadu Gtowm.
LOPP. dokonat Zarzad Okregu Woijew. LOPP.
we Lwowie, w osobie prof. inz. Zziipseira, v-p,re-
zesa Zarzadu Okregu, w obecnoéci iinz Rybic-

Sekcja Opiekunéw Kot Miejscowych LOPP,
istniejacych przy szlkotach powszechnych we
Lwowie, posiadajgca 10.243 cztonkéw popiera-
jacych i 106 rzeczywistych, zwiotatai specjalne
posiedzenie, ma ktérem uchwalono program prac
ma rok szkolny 1934/35, m. im, rozpisanie komi-
kursu na aktéwke lotnicza, wydanie piosenek
o tematach lotniczych 4 t. .

OKRAG LUBELSKI.

Dotychczasowy prezes Okregu Wojewoddzkie-
go LOPP, p. Jan Grabski, z powodu przenie-
sienia sie do Warszawy, zrezygnowat z zajmo-
wanego' stanowiska. Na jego miejsce wybrany
zostat dotychczasowy Wiceprezes Zarzadu O-
kregu — p. dr. Jan Markowski, prokurator Sa-
du Apelacyjnego w Lublinie.

Specjalna Komisja Lustracyjna, delegowana
przez. Ministerstwo Kotnumikacjii, przeprowadzita
lustracje Lubelskiego Klubu Lo-Witazego, W sktfad
tej Komisji wszedt jako delegat Zarzadu Giow-
oego LOPP lustrator tegoz Zarzadu p. K.

OKRAG tODZKI
Na Walnem Zebraniu Cechu Rzezmilkéw | We-
dliinfigrzy w +todzi, uchwalono, by cztonkowie
Cechu gremialnie zobowigzali s:¢ zapisa¢ na
cztonkéw rzeczywistych LOPP, optacajac zgo-
ry sktadke za rnolk lub dwa lata.

Na terehie zrunych w tadzi Zaktadéw -l
Johaa, S. A, zorganizowane zostatlo w listopa-
dzie r. b. nowe Koto Miejscowe LOPP, do ktd-
rego' zapisali sie wszyscy pracniwmiicy i roibotnit
cy wspomnianych Zaktadéw. Witamy!

OKRAG NOWOGRODZKI.
W Kiecku powstato moiwe Koto Miejscowe
LOPP, zorganizowane przez miejscowe obywa-
telstwo. Witamy!

Biuro, Okregu Wojewdédzkiego L. O. P. P. w
Nowogrédlku, przelniiiesiione zostato do nowego
lokalu przy ul. Korelildkiej 5.

kiego, prof. Geiislera, prof. tukasiiewieza i in-
nych zaproszonych gosci ize $wiata lotM-
czego.

Szybowce, ktére byty oznaczone godiem ligi
i literami L. O. P. P. otrzymali:

1 szit- C. W. — 5 bis — Aeroklub Lwowski,
sekcja szybowcowa;

1 szt. C. W — 5 bis — s#ota szybowcowa
w Bezmiechowell;

2 szt C. W. — 7 bis ,,Skaut", szkota szybow-
cowa w Czerwonym Katmitenjiu;

1 szt. C. W. — 7 bis ,,Skaut", Okrag Woj.
LOPP w Tarnopolu;

1 szt. C. W. — 7 bis ,Skaut", Okrag Woj.
LOPP w Stanistawowie.

Wteczenie szybowcow LOPP. w Sknltowie.



DWA REKORDY WODNOSAMOLOTOW

709 KM/GODZ. | 412; KM. BEZ WODOWANIA.

zowym medalem w wuznaniu jego szczegdl- Samolot typu M acchi-Castaldi odznacza
nej brawury a pogardy niebezpieczenstwa. sie jednag cechg zasadnicza: jej dwa S$Smigla,
O statniego rekordu dokonatl Francesco ustaw ione jedno za drugiem . obracajag sie
Agello na wodnosamolocie najnowszego ty- w przeciwnych kierunkach, usuw ajac przez
pu M acchi-Castaldi M 72 z silnikiem A. to wtasnos$ci giroskopiczne samolotu, kto-
S, 6. o sile 3000 K. M. w bardzo niekorzyst- ry nie ma w ten sposéb dazenia do skre-
nych warunkach atmosferycznych, stwier- cania w kierunku obrotu $migta. W obec te-
dzonych oficjalnie przez Krélewski Aero- go, wszystkie czeé$ci samolotu podlegaija
klub Itialji. Obydwa przeloty zaré6wno w u- * jednakowemu naporowi powietrza. A. S. 6
biegtym , jak iw biezgcym roku odbyty sktada sieg z dwoéch najpotezniejszych obec-
sie w Desenzano nad jeziorem Garda, t. j. nie silnikéw o pojemnosci 50 litrow kazdy.
na wodowisku Centrum . M ierzenie szybkos$ci odbywa sie zapc-
wany z 4-ch przelotow, ktére daty naste- moca dw éch aparatow kinem atograficz- Drugim wspaniatym wyczynem witoskie-
Z miana w kierownictwie lotnictwa ital- pujace poszczegdlne wyniki: pierwszy — nych (karabiny foto), ustawionych na kof- go lotnictwa morskiego, jest przelot pila-:
skiego data swego czasu sposobnos$¢ do 705.882 km/godz., drugi— 710,433 km/godz., cu i poczatku bazy, wynoszacej 3 kim. Na tow witoskich Stoppani‘ego i Coirrado na
ré6znych przedwczesnych wnioskéw, ktore trzeci— 711.462 km/godz., czwarty—709.202 zataczonej mapce widziny baze oraz za- wodnosamolocie Cant. Z. 501 (konstrukcji
ukazaty sie w licznych artykutach pewne-' km/godz. znaczone punkty kontrolne, na ktéorych inz. Zappaita) z m. Monfatcone do m. M as-
go odtamu $wiatowej prasy lotniczej i co- Nasuwa sie pytanie: kim jest ten czto- znajdow aty sie aparaty kinem atograficzne. sanach (A fryka).
dziennej. O bjecie steru aerooautyki Italji wiek-pocisk? Francesco Agello urodzit sie (Fotografja w lew ym goérnym rogu Wy - Uzyty do zdobycia rekordu wodnosamo-
przez M ussolinfego uwazali, niektérzy za w grudniu 1902 roku w Casiapustertengo. obraza punkt kontrolny oraz jedno zc lot, jest nieznacznie zmodyfikowanym ty-
znamienny zwrot w rozwoju jej lotnictwa, Dyplom pilota uzyskat w roku 1924, po- zdje¢ z kontrolnego k.-foto). pem, uzywanym do dalekiego morskiego
ktorego szczegoty zostaty jakoby osiagnie- czerni przeszedt dc ,Centrum lotéw na du- * ” * wywiadu.
te przez marszatka Balbo. bez ktérego dal- zych szybkoséciach”. Brat udziat kilkakrot- Rekord swiatowy dtugoséci lotu w linji Jest to zasadniczo jednositoiBwy gorno-
sze sukcesy wydawaty sie juz mato praw - nie w zawodach o puhar Schneidera. Pod- prostej bez ladowania, na trasie Monfaloo- ptat, konstrukcji przew azajace drzewnej,
dopodobne. Szukano ré6znych prognostykow . czas pokazow, zostat wyrézniony bron- ne — M assanach (4122 km.). kryty ptétnem , silnik wbudowany na se-
ryjnych hydrosamolotach nad baldachi-
mem . Zatoga miesci sie w kadtubie, na
dwoéch fotelach obok siebie, przy podwodj-
nych sterach ponadto z tytu jest miejsce
monfal®nE dla- Strzelca, dwa hamaki wypoczynkowe 1
stolik do pomiaréw, map, etc., oraz radio-
( N stacja odbiorczo-inadawcza.
v \V
st
U
h
lis i
Silnik — Isotta Fraschinii Asso 790 z re-
N .M QJ duktorem (znany z tego. ze w. w. silniki
byty uzyte przez eskadre gen. Balbo w
A jednak... przelocie przez Atlantyk) ze $miglem alu-
miniowani tréjramiennem . o skoku regulo-
Dowodem postepu sa wyniki, osiagane wanym na ziemi, zbiorniki w skrzydtach.
przez por. Agello. Charakterystyka wodnosamolotu: rozpie-
Juz 10 kwietnia 1933 roku, Francesco tos¢ skrzydet — 22,5 mtr, diugoséc — 143
Agello, nalezacy do personelu .Centrum vntr, wysoko$¢é — 44 mtr.. ciezar uzytecz-
lotéw na duzych szybkos$ciach" n.a jeziorze ny norm. — 2200 kg. szybkos¢ maks, —
Garda, ustanow it $wiatowy rekord szybko- 260 km/godz,, szybko$¢ podrozna — 220
Sci dla wodnosamolotéw, przelatujac km/godz.
682.078 km/godz. w rokn 1934 zdo-

Dla lotu rekordowego wprowadzono ja-
bywa on ponownie rekord $wiatowy, bijac ko modyfikacje do powyzszego typu dwa
jednoczeé$nie swo6j wtasny z poprzedniego dodatkowa zbiorniki

roku i osiagga Srednia szybkos$¢ 709.202 Nie od rzeczy bedzie wspomniec¢, ze po-
km/godz. Fantastyczny ten wyczyn zostat przedni rekord odlegtosci dla wodmopta-
umozliwiony gtéownie przez zwiekszenie lowcéw (trasa S.-Francisko — Hawaje —
mocy silnika, a nie, jakby mozna byto przy- 3,860,823 km.), zostat ustalony w dn. 10—
puszczac, przez zasadniczg zmiang kon- 11 stycznia 1934 r
strukcji wodnosamolotu.

Tegoroczny rekord zostat wyposrodko- elge.
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FOSHE
KOANE SO BRWE

NA GORNYM SLASKU
SPOLKADZIERZAWNA—SPOLKA AKCYINA

|
WEGIEL
K O K S

BRYKIETY
SIARCZAN AMONU

Z KOPALN:
KROL, KNUROW, BIELSZOWICE

CHORZOW I. G. SL

RYNEK 9-15 ADR. TEL.. ,SKARBOFERME"“
TELEFON 409-01

Zjednoczone Zaktady Wiokiennicze
K<ticdad (R A

w todzi

Zaktady wyrabiajg wszelkie tkaniny bawetniane,

bielizniane, pos$cielowe, ubraniowe itechniczne.

Czy masz juz ,MOJE PISEMK, *

najmilszy tygodnik dla dzieci i miodziezy pod redakcjg MARJ1 BU JNO -ARCTOWEIJ?
Jezeli nie, to zaprenumeruj na podstawie ulgowego kuponu, ktory ukaze sie w nastepnym (24-tym)
numerze ,Lotu i oplg. Polski*

Bogato ilustrowany tygodnik ..M OJE PJSEMKO®*“ daje po- Kupon ,Lotu i oplg P ols ki“ upowazni do wuzyskania
wieéci, nowele, wiersze, obrazki sceniczne, artykuty uvaukowo- 15, rabatu.
popularne, rozrywki umystowe, konkursy z nagrodami it p. W szelkich informacji wudziela Redakcja, W arszawa, ul. Pie-

PRENUMERATA: rackiego 11— 8 tel. 510-70.

Rocznie zt 12.— 'z przes zt. 14— Kutnery okazowe wysyta na zgdanie bezptatnie Admini-
Potr. ” 6 .- ,, I stracja ,M ojego Pisem ka W—w?, Nowy Swiat 35 K siegarnia
Kwart ,, 3.— ” . 3.50 M. Arcta, Tel. 545-56.



RWD 9, silnik Skoda Gr. 70

Nie — wszyscy xvidzieli polskie samoloty turniejowe
zwyciesko przebywajace proby techniczne Challenge’u..
Nie — wszyscy witali polskich lotnikow powracaja-

cych, z lotu okreznego...
Nie — wszyscy mieli mozno$¢ wzig¢ udzial w powi-

taniu zwyciezcy Challenge’u kpt. pil. Jerzego Bajana...
. Wszyscy przeczytajg barzony i zywy opis przebie-
gu Challenge’u 1934...

PZl. 26 silnik Menasco-Buccaiier B6S ..

MJR. PIL. ADAM WOJTYGA

Ca kowity dochéd na zakup samolotow Challengeu 1936.

Stocznia todzi i fabryka wyrobow z drzewa

WELADYSEtAW URBANIAK

Poznah, Droga Debinska 10 Tel. 33-54.

W ykonuje LtODZIE wios$larskie wysécigow e i potwyscigowe,

zaglowki, motorowki i $lizgowce, todzie spacerowe,
kanadyjskie, kajaki i wszelkie inne typy oraz przy-
bory do tychze.

BF. 1B — silnik Argus As 17.

POWTORNE ZWYC/ESTWO

(CHALLENGE 1934)

Wydawnictwo Zarzagdu Gidéwnego LOPP Warszawa, Wierzbowa 5.

CENA 50 GROSZY

EDMUND RYCHLICKI

BUDOWNICZY
PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERSKICH

POZNAN. Biuro; al. Reymonta 15
Skfadnica: ul. Matejki, nar.” Konopnickiej

Telefon 6584
Konto bankowe: Bank Zwiazku Spotek Zarobkowych — Poznan

H 97 — silnik Hirth HM 8
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GRUDZIE

1783 — w  Tuilleries pod
Paryzem dokonali wzlotu
alonem  prof. Charles i p.
Robert.
1914 — Lotnicy francuscy
bombardujg magazyny Krup-
Pa.

A 1930 — | Miedzynarodowy

® Kongres Bezpieczenistwa Pu-
I blicznego w Paryzu obradu-

je nad sprawg bezpieczen-
stwa lotniczego.

1927 — Powstaje Tow. Im.
tefana Drzewieckiego dla

opierania w Polsce badan
naukowych z dziedziny lot-
nictwa.

1928 — Otwarcie
I '‘Badan
w Warszawie.

1868 — Zawarto pierwszg u-
mowe miedzynarodowg (t.
zw. ,deklaracja petersburs-
ka"), zakazujaca uzywania
dla celow wojskowych tru-

cizn.

1933 — Otwarcie najdiuzszej
linji Iotniczo-komunikacyg|
Moskwa — W fadywWostok:

1934

Zebrat D. W. O.

~centrum
Lotniczo-Lekarskich"

«M 1932 — Francuz M. Detroyat
na Morane-Saulmier dokonat
lotu na plecach przez 26 mi-
ut.

gg 1927 — Powstat Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej.

1 1929 — Zatoga Challes, Lar-

re, Borges na samolocie prze-

byta Atlantyk z Sewllii do Ma-
zaione w Brazylji.

17 1903 — Bracia Wright wyko-

nali pierwszy lot 260 m. dtu-
gosci na samolocie z silni-
kiem.

1929 — Powstat Komitet Wo-
18 jewodzki L. 0. P. P. Dyrekcji
P. K. P. w Gdansku.
1908 — Bracia Wright osig-
i gaja na swym samolocie wy-
soko$¢ 110 mtr.

1931 — W ,Centrum Badan
19 Lotniczo - Lekarskich" przy
omocy L. O. P. P. powstata
zostata poswiecona komora
iskich cisnien — jedna z
pierwszych w Europie.
1918 — Ukonczono formowa-
21 nie 1l-ej Eskadry wyw. W. P.
1932 — Pogrzeb pioniera lot-
nictwa Santos-Dumonta w
Rio-de-Janeiro.

.rirgxf-k Walter Bora.

B A 3PS —silnikk GCdonbo S &3

X

X

1918 — Utworzenie ,,Dowddz-
22 twa Wojsk Lotniczych".
1923 — Katastrofa sterowca

| francuskiego ,.Dixmiide“.

2 1915 — Niem. fabryka Jun-
kers‘a wypuscita pierwszy cat-
1 kowicie metalowy samolot.

2 1914 — Samoloty angielskie
bombardujg hangary sterow-
| céw niemieckich w Brukseli.

2 5 Redakcja ,Lotu Polskiego"
sktada zyczenia ,Wesotych
wigt" wszystkim swym czy-
elnikom i cztonkom LOPP.

AA1914 — Walka morsko - po-

“ "wietrzna angielsko - niemiec-
| ka koto Cuxhaven.

3 1918 — Powstaje 3 Eskadra
wywiadowcza W. P.

3 1908 — Br. Wright przelatu-
ja przestrzen 125 kim. w cza-
sie 1 godz. 20 min.
1932 — Otwarto lotnisko w
1 Krosnie z. Lwowskiej, ufun-
I dowane przez L. O. P. P.

Pro Meilorja. Heha

cztonkéw LOPP musi znacznie O
wzrés¢ dzieki rzeczowej perswa-
zji dawnych cztonkéw LOPP.

do szereg6wiLOPP!!!

Puss Moth — silnik Gipsy Major.

-
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Wszyscy



Proby te polegaja na poddaniu modelu

Jak buduja samoloty?

rozm aitym pradom powietrznym , sztucznie

wWytwarzanym w specjalnych olbrzymich

Przystepujac do odpowiedzi na to, bar- rurach t. zw . dmuchawach” a majag na ce-

dzo ciekawe i frapujace pytanlie, sadzimy, lu wykazanie zasadniczych btedow Ksztattu
ze nalezy nadaé¢ catej odpowiedzi forme DYREKCJA FABRYKI

samolotu oraz stwierdzenia, czy model jest
niezbyt obszernego, aczkolwiek, zrozumia- aerodynamiczny, czy nie posiada szkodli-
tego opisu przetw orzenia pomystu kon - Wych optywoéw, ozy nie tworza sie zbedne
struktora w realne ksztatty, t. j. w wyko- opory it d.
nanie poszczegélnych <cze$ci samolotu, jak (N awiasem méwiac, how e samochody,
kadtub, skrzydta, podwozie i t. d., nastep- widziane obecnie na ulicach W arszawy, za-
nie zm ontowanie ich w catos¢, az do tego . B B .

wdzieczaja Swoje niespotykane dotad
momentu, gdy samolot opusci fabryke dla ksztatty réwniez badaniom w tunelach ae-
petnienia swej stuzby czy to wojskowej, .
TUNEL AERODYNAMICZNY rodynamicznych).

czy pasazerskiej, czy sanitarnej, czy poez- Jest to pierwsza proba praktycznej oce-

tow o-transportow ej. czy wreszcie rolniczo- ny wartoéci projektu przysztego samolotu,
gospodarczej. oczywiscie nie przesagdza ona jeszcze faktu,
Née nadajemy ternu wyktadowi charak- 7e sko.ro proby w ,dmuchawach” powiodty
teru opisu wycieczki do jednej z wielu fa- sie, to samotot bedzie dobrze latat. Jednak
bryk lotniczych, gdyz ciekawe szczegéty po dodatnim wyniku tych prob, dziat kon-
pracy, maszyn i tworzyw zajma zbyt wie- strukcji przystepuje doi nastepnego etapu
le uwagi Czytelnika. pracy — to zn. do oipracowywama detali,
Tem niemniej przypominamy, ze Redak- zagtebiajac sie w coraz dalsze szczegdty,
cja najchetniej udzieli odpowiedzi na kazde az do najmniejszych drobiazgéw ., jak np., .az
pytanie, powstate w zwigzku 2z niniejszym do zaprojektowania grubosci i materiatu
artykutem . poszczeg6lnych bolcéw, §ciagaczy, $rub itd.

Cofnijmy sie o 25 — 30 lat wstecz, t. j. do W reszcie wszystkie obliczenia sa ukon-
czasow, gdy w ntézgu stawnego dzis Ble- START| czone, rysunki przygotowane j kilkakrotnie
riot‘a kietkow ata przebogata mys$li skon- sprawdzone, a, nastepnie przekazane do
struow ania samolotu, zbudowania go i do- wszystko w nich musi byé celowe i upo- kierow nictwa warsztatéw, do t. zw. biura
konania na nim lotu przez La Manche. rzadkowanel— tak, by funkcjonowatiy gtad- ruchu, ktére rozpoczyna budiowe prototypu

llez najréznorodniejszej pracy wziat na ko, spokojnie, sumiennie i wydajnie. samolotu. Prototyp ten, oczywidcie, bedzie

swoje barki Bieriot? M usiat on wykonaé Kazdy pracownik musi tu znalez¢ miej- budowany pod nieustajacym nadzorem dzia-
prace konstruktora, kierow nika budowy, sce odpowiednie swemu fachowi, poziomo- fu konstrukcji i w okresie budowy bedzie
m ajstra, a nawet rzemieSlnika o wielu spe- wi opanowania swej specjalnoséci, no i poddamy wieitokiotnym prébom Wytrzym a-
cjalnosciach... Ale dawne to sg dzieje swym wuzdolnieniom . tosci. wagi i t. p.
i wowczas t. zw. organizacja pracy i .po- Bardziej skrupulatnie, niz gdzieindziej, Takby wygladata praca dziatu konstruk-
dziat jej nie staty na tak wysokim pozio- musi byé stosowana w przemySle lotni- cyjnego nad nowym typem samolotu. Je-
mie, jak obecnie; bez przesady mozna po- czym zasada: ,wtasciwy czltowiek na wta- dnak nawet przy budowie juz uzywanych
wiedziet¢, ze Bieriot w zaczatku swej pra- sciwem miejscu". typow, dziat konstrukcji bez przerwy czu-
cy posiadat nie wiekszy warsztacik, niz c- 1 Driial konstrukcji i Ua:a konstruktora. wa i wprowadza mniejsze lub wieksze u-
beenie przecietna modelarnia L. O. P. P.! Na jednem 2z czotowych miejsc stoi pra- dosko,na..ienia i zm iany.

Dzi$ mamy potezne fabryki, o duzych ze- ca dziatu konstrukcji, zwanego takze biu- Lotnictwo, polskie posiada obecnie bardzo
spotach pracownikéow, wytwarzajace kosz- rem konstrukcyjnem, oraz prace zatrudnio- powazny dorobek wtasnych Konstrukcyj,
towny sprzet lotniczy. Sa to wiec wazne i nych w tym dziale zespotow kionstrukto- czego dowodem sa dwa polskie zwyciestw a
modpowiedzialne osrodki pracy, a zatem row -iozynierow i technikow. Jezeli porow -

ChallongetO'we na polskich ptatoweach, oraz

namy organizm fabryki do organizmu czto- szeroko, zniane na $wiecie nazwiska polskich

HUMOR wieka, to wypadnie, ze biuro 'konstrukeyj- konstruktoréw : §. p. iinz. Putawskiego, $§. p.

ne wraz z administracja czy kierow nic- inz. Wigury, inz. Drzewieckiego, i;nz. Rud-
twem fabryki jest odpowiednikiem mézgu u liokiego i innych. WA
cztowieka.
Kierownictw o' fabryki pragnie wypuscic HUMOR
na rynek nowy typ samolotu. W obec tego
staw ia ono szereg zadan dziatowi konstruk-
cji, dotyczacych np, szybkosci samolotu,
noénosé$ci, wytrzym ato$ci materiatow , wresz-

cie kosztéw budowy ittp.

D ziat konstrukcji, bacznie Sledzacy po-
step techniki lotniczej innych pafdstw, mat-
wet innych fabryk, droga studiow facho-

wych pism, zwiedzania wystaw 1lii pokazéw
lotniczych oraz obserwacji wszelkiego ro-
dzaju zawodow j konkurséow', posiada nai-
gromadzony odpowiedni m aterjat i przy-
stepuje do opracowywania projektu proto-
typu.

Jest to praca zmudna, dtugotrwata, me-
czaca. wymagajaca ustaw icznych popra-
wek, statej uwagi i kontroli, ciggtego napie-
cia nerwoéw, a nawet nieraz zmuszajaca do
przekres$lenia wszystkich dotychczasowych
obliczen i rysunkoéw i powracania do pracy
od poczatku.

W reszcie po mniej lub wiecej uciagzliwej
pracy, obliczenia i rysunki sa gotowe w
gtéwnych zarysach. W 6wczas bardzo pre-

cyzyjnie wedtug tych obliczen, w znacznie

zm niejszonej skali, wykonuje sie model czy
PENCZAK | MNOGA. maikietka tego przysztego samolotu. Oczy-
— W idziat pan, panie Penczak, samolo- wiscie model ten jest wykonany przez rze-
ty z chowanem podwoziem ? miesinikow i zachowuje niezwykle doktad-
— Owszem, Nawet poznatem jednego pi- nie ksztatt zaprojektowanego samolotu, po- SKOCZEK | SPRZEDAVW/VCA
lota, ktéry opowiadat, ze raz tak dobrze czerni miodetik ten zostaje poddany prébom — Czy spadochrony Panskiej Firmy sa
schowat podwozie, ze przy ladowaniu nie n.a t.zw. ,przedmuchanie” w Instytucie Ae- niezawodne przy wuzyciu?
moégt na czas go znalez¢. ,G dzie$ schow a- rodynamicznym (Instytut ten, ufundowany — Alez owszem! Firma nasza gwaran-
tem — opowiadat — ale gdzie, to przypo- w 1925 r. przez L. O. P. P.. mieS$ci sie w tuje Panu kazdorazow g zm iane, w razie
mnie¢ sobie nie moge“. W arszawie, przy ul. 6-go sierpnia). wypadku nie otworzenia sie spadochronu.
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H. CEGIELSKI sp. ake wPOZNANIU

Fabryka Parowozow, wagondw wszelkiego rodzaju, kottéw paro-

wych, lokomobil

stacyjnych iprzewoznych, konstrukcyj zelaznych,

zbiornikéw do gazow i ptynow, urzadzen transportowych, insta-

lacyj przemystu chemicznego i cukrowniczego, odlewdéw wszelkiego

rodzaju,

SPOLKA AKCYJNA
: . GRAH
4

"DRUKARNIA
] POLSKA

. WARS JAWA, SZPITALNA 12 (DOM WLASNY)
N TELEFONY: 272-06, 5.87-98, 6.43-33, 2.72-22
£ KONTO P. K. O. 2649

O WYKONYWA :

Q DZIENNiKil — CZASOPISMA
< KSIAZKI — STATYSTYKI — SPRA-
W3ZDANIA — BROSZURY — PRO-
SPEKTY — KATALOGI — CENNIKI

*

< FORMJLARZE — AFISZE — DRUKI
N ILUSTRACYJNE JEDNO- i WIELO-
i BARWNE Itp.PRACE DRUKARSKIE

D Z 1 At Y

LIN3TYPY : MONOTYPY : ZECERNIA RECZNA
1 MASZYNY PLASKIE @ ROTACYJNE : GISERNIA
4 FOTOCHEMI5RAFJA INTROLIGATORNIA

*

Konto bankowe:
Bank Cukrownictwa
P. K. O. 211-599

urzagdzen chtodniczych i maszyn rolniczych.

D Ac d Dwat

WYKONYWA:
PEDNIE

OBRABIARKI

KOLA ZEBATE
PRZEKL. ZEBATE
MOTOREDUKTORY

PRZEDM. MASOWEJ PRODUKCIJI

Z OBROBKA W WARSZTATCIE M ECHANICZNYM

WSZELKIE odlewy zeliwne

BIURA WHLASNE:

WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW,
LWOW, GDANSK, KATOWICE.

Adres dla tetegr.:
Szafranek, Fredry 3
Nr. telefonu 59-29

A SZAFRANEK SEN. -POZNAN

Warsztaty: ul. Dagbrowskiego 87

FABRYKA BUDOWY OGRZEWAN CENTRALNYCH

OGRZEWANIE ODLEGLOSCIOW E

SPECJALNOSC: URZADZENIA SUSZARNI

FABRYKA KOTLOW PLOMIENNO-RUROWYCH,

Rok zatozenia 1398

OGRZEWANIE WODNE Z POMPA

Biura: ul. Fredry 3
WENTYLACYJ — URZADZEN SANITARNYCH

KANALIZACJE | WODOCIAGI

PRZEMYStU DRZEWNEGO i CHEMICZNEGO

BOJLEROW i REZERWOAROW

AUTOGENICZNE SPAWANIE - INSTALACJE WODOCIAGOW | KANALIZACJI DOMOW | MIAST

PRALNIE i KUCHNIE PAROWE -

14
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I S K R Y

-
MAKOWSKI i ZAUDER ey s
ODP.

TYGODNIK LLA MLODZIEZY OD 13 DO 17 LAT

SP. Z OGR. ZWIERCIADLO W SPOLCZESNEGO ZYCIA

W ychodzg w W arszawie od 1923 roku

FABRYKA MATERJALOW PRASOWANYCH pod redakcja WLADYSLAWA KOPCZEWSKI1EGO
| ELEKTROTICHNICZNYCH WYCHODZA PRZEZ ROK SZKOLNY (0D 1 WRZESNIA)
Z PRZERWA W LIPCU | SIERPNIU
ADRES TELEGRAFICZNY L .rhr|7 ULICA ZWIRKI Nr. 5 NIE.TYLKO CZYTAJ, ALE IPRENUMERUJ!
LFERELEKTRA — £ DZ" t U U Z TELEFON Nr. 182-94

WARSZAWA, FILTROWA 75
P. K. O. 13893

Prenumerata roczna 16 zt., pétroczna 8 zt 00 gr., miesieczna 2 zt.

Cenniki i prospekty wysytamy na zgdanie

Numery okazowe IS K IER przesytamy na zagdanie bezptatnie.

*JR RR . m  dTO  Przedsiebiorstwo erzemvseusa . LUDWIK GEYERN

Witasc.: FELIKS LtOWICKI POZNAN - . . .
TELEEON 66-93 L JASNA 16 Spfitka Akcyjna w todzi Rok zstozenia 1829
INSTALOCJE tLEKTRYCZME DLA SILY i SWIATLA CENTRALA: PIOTRKOWSKA Kr. 282.

Dostawa i naprawa akumulatoréw, maszyn i aparatéw elektrycznych.
Zaktadanie telefonéw, dzwonkéw, alarméw i zegaréw elektrycznych.
SWIECZNIKI, ZAROWKI i PRZYBORY ELEKTROTECHNICZ-

NE STALE Na SKLADZIE. s Kalka rysunkowa. Tkaniny do wyrobu ptécien szmerglowych.
Specjalnosé¢: Budowa, rewizja i naprawa gramoohronéw
Projekty i kosztorysy wykonujemy b-rzpt*tnie.

W yroby bawetniane, drukowane i kolorowo tkane. Tkaniny z je-

dwabiu sztucznego. Chustki i kotdry. Ptéotna introligatorskie.

D e ROZKLAD LOTOW .
i o P.L.L.,LOT
7 - Dyrekcjac Warszana, F. Napoleona Q
TASMY HAMULCOWE azbestowo-metalowe do a S Telefon SR
L, . . uro miejskie: Al. Jerozolimskie 3B
celéw lotniczych i samochodowych. )
NAKEADKI | TAKCZE SPRZEGLOWE & ¢ " e PozNAK ek
hydraulicznie prasowane. oM 0. 10.00 POZNAN p. 1330
p. 11.15 0. 12.15
PLYTY USZCZELNIAJACE ,LEONOWIT" e WA RS aAwA o
- . = . o 0. p. .
na najwyzsze cisnienie. 2 S o 140 KATOWIC E y e
Wszelkie wyroby azbestowe i azbestowo- oy 0. 1030 WARSZAW A b. 10.00
kauczukowe, waze parciane, pozarnicze. " po128 KRAKOW o 818
Wyrabia w najwyzszej jakosci Y e WARSZA WA b 108
T-wo Fabryki Wyrobow Azbestowych i Gumowych u o 1030 ) Lwow p. 1220 U
p. 13.05 >) CERNAUTI 0. 11.45™
(11 o .
,LEONOWIT* Sp. z 0 @ - DERl SO o
w todzi, Piotrkowska Nr. 175 Y e Sorna Y e
o - 0- 10.45 -) SO FIJA p. 12.15?)
p. 12.35 -) THESSALONIKI 0. 10.253)
a c

Czy Cztonkom L. 0. P. P. wolno gra¢ na loterji?

Tak. Ale pod warunkiem, ze los Loterji Panstwowej nabeda w Kolekturze uruchomionej przez L. O. P P.
Swieto-Krzyska 12, i Praga — Targowa 71. Konto P. K. O. N° 23.623.

Komitet Scisty Kot Kobiecych L. O. P. P.

Redakcja rekopisow nie zwraca.

Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.

Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, srody i piatki.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., pétrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., potrocznie 42 fr. szw. — Konto czekowe P. K O. Nr. 7.860.
Ceny ogtoszen: Okt. Cala stroma 1.000 zt. str. 500 zt., 14 str. 300 zt. Barwa o 30% drozej
Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr, pil. A. Wojtyga. Cztonkowie: ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Redaktor: Juljusz Baykowski.
Wydawca: Zarz. Gt L. O. P. P. Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tet. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.860.

Drukarnia Mazowiecka, Warszawa. Szpitalna 1 Telefon 649-04






