


W dniu 7 b. m Swiat naukowy Polski obchodzit uroczyscie 30-to iecie pracy naukowej
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej prof. dr Ignacego MosScickiego.

Oproécz zyczen gratulacyjnych, ztozonych przez Zarzad Giowny L O. P. P, na [te]
drodze mamy zaszczyt ztozy¢ Ci, Panie Prezydencie, i Wysoki nasz Protektorze, serdeczne
gratulacje i gorgce zyczenia pomys$inosci, w dalszej, twdorczej i owocnej pracy na polu nauki

i wiedzy, dla dobra ludzkosci i na chwate Polski.

LIGA OBRONY~POWIETRZNEJI>PRZECIWGAZOWE]J
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Trzydzie$ci tat, a S$cislej liczac 37 lat
pracy ~-twoérczej i owocnej, pos$wiecit -pro-
fesor Ignacy M odcicki wiedzy i nauce.

Po-mimo ciezkich warunkow zycia nia
obczyZnie, zmaga sie zwyciesko ze wszel-
kiemi- trudnos$ciami, zyskujac coraz wiek -
sze po-wodzeni-e i u-z-nanie dla swych wy-
sitk 6w naukowo-wynalazczych. Jego ge-
nialna praca -nad -otrzymaniem k-wasu azo-
towego z powietrza, majacego takie zna-
czenie dla rolnictwa, realizuje sie w spe-
cjalnie na ten <cel zbudowanej fabryce w
Szw ajcarii, wedtug Jego planéw i pomy-
stow . N astepujg dalsze -p-ra-ce i wynalazki,
wykorzystane realnie przez przem yst
szw ajcarski.
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czajnego chemiji i elektrochemii- technicz-
nej, aby, jak. sam kiedys$ zaznaczyt, ,,....kie—
dy zdalem sohie sprane z tych nadzwy-
czajnych stosunkow, ktore pozwolity mi
. odpowiednie wyksztatcenie swych twor-
czych kwalifikacyj, powstalo jedynie pra-
onienie powotu do kraju, zeby reszte
swego zycia noc tam  poswiecic  ned
wspdtdziataniemn w rozbudowie przemystu,
oraz stworzy¢ odpowiednie Srodowisko, w
ktorem noznaby wwyszkoli¢é caly szereg
miodych ludzi w kierunku tworczej pracy

W ierny sw-oiim slow-om prowadzi dale]
w kraju prace twoércza j naukowag, wycho-
wujagc szereg miodych pokolen przysztych
chemikéow polskich. D zieki Niemu rozpo-
czynaja sie pria-ce nad budowa fabryki- a-
z-otu w Jaw orznie; z Jeg-o inlilcj-atywy po -
w staje we Lwowie Instytut Ba-d-an N auko-
wych i Technicznych ,M etan”, dla rozwia-
zyw ania zagadniedA gazoéow ziemnych i prze-
roébki: ropy.

Po odzyskami-u N iepodlegtosci, profesor
lgnacy M os$cicki przejm uje fabryke zwiagz-
k6w azotowych w Chorzowie z rak nie-
mieckich. Uruchamia ja. udoskonala i
wzmaga wybitnie jej produkcije. Jego za-
studze nalezy przypisa¢ powstanie fabryki

zw igzkow azotowych w M oécicacn, miej-

scowos$ci nazwanej Jego nazwiskiem , dte
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litechniki W arszaw skiej, podczas otwarcia
nowych gmachoéw technologii che-rmaznej i
elektrotechniki, oraz odstoniecl-a popiersia
Pana- Prezydenta, odkryty sie gtow y i
schylity czota przed W ielkim Uczonym ,
Obywatelem i Mezem Stanu, — schylmy
imy czota, aby oddac¢ n-allezny hotd i czes$¢
Pierw szem u Obywatelow i Polski. Prezy-
dentowi R. P. Ignacemu M oé$cickiemu i na-
szemu W ysokiemu Protektorow i. A W.



LOTIBALONU ,TORUN" ~

Dnia 4 grudnia roku biezaoego, o godz
18 m 47, wystartowat z Mosde balon ,, To-
run”; pgenmoset jego vwnosi 220 nB Zax
toge balonu stanowili; por. Poreski. pilot
w zvwcieskim lode balonu ,Koscuszko
ma zawodach Gordon-Bennetta z r. 1934
oraz inz. Krzyczkowskii z Klubu balonowe-
oo w Moédcach

Warunki atnosferyczne sprzyjajace. Po
wzniesieniu, balon do&¢ szybko odlecial w
strone Ukrainy Sowieckigj. Zaloga balonu
zabrala z sdog paza sprzetem pokdadovwm

Dnia O gudnia r. b, o godz 16 m 20
wwyladowat na autozyro ra lotnisku Ckede,
pptk. Sadon Pptkk Stadhon jest  pierw-
szym ktdry przeleciak na autozyro ode-
dosE przeszAo 200 kim

Autozyro C 30 ma ktdrym przyleciat
ppik. Stachon, jest typem senyjnym, posiada
siinikk gwiazdzisty Gernet Mgjor, o nocy 14
HP, wrobu fabryki Armstrong-Siddeley.
SakosE podrdzna 10 km, jednak zalezy
od kierunku wiatru.

4

suta arsa

i aywnosda, barograf oplombonany przez
Aerokiub R P, aby miec¢ dofigalne dowody
ra wypadek ewentualnego pobida miedzy-
narodowego rekordu diugosa lotu bez lg-
donania M baonie o« pogenmosa takig),
jak , Torun".

i?

Baton ,,Torun" wwwiladkrnwat dn 6 grudnia
o godz. 845 ma terytorium kolchozu rolne-
oo im Tagmana, w rejonie Ust-Lubirskiego,
w odeglosc okoto 10 kim na wschdd od
Krasnodaru (Jekaterynodaru), na pdnoc-
inym Kakazie. Lotnicy, po ladowaniy,
spotkali sie z bardzo zyczliwvem przyje-
dem jak u wladz, tak i ludnosd, a po przy-
jezdzie do Krasnodaru przystgpiono o
dodadnego wysuszenia powoki  batau,
poczem Zlazono ja do kosza i przygotona-
no do transportu.

" li. Sti

Trasaprzelottu ra linji proste) vwynosi oko-
o 180 kim i vwimaga bardzo dokdadrych
ddiczenh, ktére nozma bedzie dokona¢ do-
piero po otrzymaniu barografu i innych do-
woddw, Dnia 11 grudnia zawodnicy nesi
odphyneli z Noworosyjska do Cdesy.



DAR KADETOW.

W ychowankowie Korpusu Kadetéw Nr. 2 w Chetmie nadestali
dl® L. O. P. P. T7-em 50-ztotowych obligacyj 6% Pozyczki Naro-
dowej. Z tego trzy obligacje ofiarowali 2-ga kom panja kadeoka-,
za$ cztery 3-cia kompanija. Pycerskiej i ofiarnej mtodziezy sktada
Zarzagd Ot. L. O. P. P. serdeczne podziekowanie.

W SEUZBIE L. O P. P.

W niedziele, dn. 2 grudnia Szkota rzemieé$lnicza im. Konarskie-
go uroczyscie obchodzito Swieto dziesiecioleci® K ota Nr. 76
L. QP P

Uroczysto$é zagait prezes Kota. p. dvr. inz. Si Krasuski. pod-
kredaiac znaczeme L. O. P. P. dla Panstwa, doniosto$¢ i potrzebe
wsnoétnracy mtodziezy szkolnej z Liga, tudziez znaczenie sktadek
przeznaczonych na obrone kraju.

..M ija dziesie¢ tat, od chwili, gdyémy zrealizowali haisto rzu-
cone przez L o. P P.. Mtodziez szkolna wod sztandarem LM

M ozemy bvé dumni z dziatalnos$ci Kol® i nadal trzymac¢ be-
dziemy raz podniesiona zagiew w pochodzie wraz z oatem usw ia-
domikmern spoteczefnistwem w dradze do- newmejszep-o iutra W wol-

nej Polsce my. wolni obywatele rozumieé powinnismy znaczenie
obrony kraiu ? rozumiemy
Po przem 6w ieniach odbyta sie cze$¢ artystyczna programu.

CZWARTY GOS DLA POLSKI W MEDZYNARODOWYM
2WMAZKU LOTNICZYM.

Na odbytym ostatnio w W aszyngtonie Zjezdzie M iedzynarodo-
wego Zwiazku Lotniczego (F. A. I.) przyznano Polisce jednogtos$nie
czw arty gtos. Polska reprezentow ana jest stale w F. A. I. od
1927 r. t do 1932 r. rozporzadzata w =zarzgdzie F. A.. T. dwoma gto-
sam i. Na zjezdzie F. A 1., odbytym w Kairze w grudniu 1933 r.
przyznano Polsce trzeci gtos. obecnie za$ rozporzadza Polska czte-
rem a gtosam i t. j. najwyzsza iloscia gtosow, jaka rozporzagdzac
moze jakiekotwiek panstw o. Cztery gtosy w F. A. |I. posiadaja fe-
dynie panstwa, przodujace w lotnictw ie, zatozyciele F. A. 1., jak
Francja. Nitemcy, W tochy ii; Stany Zjednoczone A. Po6tin.
W itly Post, znany nam ze swych rekordowych lotéw dokota
MIEDZYI\IARO:m/VY KONGRES FOTOGRAMVETRYCZNY. globu, ustanow it nowy rekord wysokoséci, do ktéregO' dtugo i skru-
w dniu 6 b. ni. rozpoczagt w Paryzu swe obrady IX-tv Mie- pulatnie przygotow yw at. Do lotu tego Post uzyt swoéj stary sam o-
dzynarodowy Kongres Fotogrametryczny. Kongresy te odbywaja lot rekordowy ,Nibnieliayll, dostosowujac go do lotow stratosfe -
sie cc cztery lata od czasu zakonhnczenia wojny $wiatowej rycznych. Podczas lotu uzyt specjalnie zbudowany skafander.
Tegoroczny Kongres potagczono z salonem aeronautvcznym ,b aby Samolot osigagnat wysokos$¢ 14630,4 m, bijac w ten sposéb o prze-
zaznaczy¢ si'ny zw igzek miedzy lotnictw em it aerofotograme-trja. szto 300 m rekord italczyka DonatPego.
jako najbardziej celowa metoda rozwigzywania szeregu =zagadnien N a fotografjii u géry widzimy Wiffiy Posta wkrotce po w ryso -
mierniczych przy pomocy zdjec dokonywanych z samolotu. waniu ze swego ‘'zwycieskiego totu do stratosfery ma samolocie.
Kongres ten grupuje najwybitniejszych nych, wprowadza obecnie rewelacyjnie
Dn. 10 b. m. odbyt sie w Poznaniu po- przedstaw icieli fotogrametrii i geodezji. szybkie potaczenie stolicy z Zakopanem
grzeb dowoédcy O. K. Poznan. vfceprezesa Polskie instytucje wykonujace prace fo- i Rabka.
Okr. Poznanskiego LOPP. gen. bryg. §. p. togram etrycznie przestaty na wystawe, ja- Odlegtos$¢ przekraczajaca 500 kilom e-
Oswalda Franka. Uroczystoéci zatobne roz- ka odbedzie sie réwnoczeénie z Kongresem ,, trow , ktora dzieli W arszawe od tych miej-
poczety sie nabozenstwem w koSciele gar- swoje eksponaty. Pozatem wspoétpraca Pol- scowos$ci mozna bedzie przebywaé w sbr
nizomowym. Pb egzekwiach, odprawionych ski zaznaczy sig ma Kongresie w udziale bote i dnie przed$wiagteczne w 5 i pét go-
przez ks. prymasa Hlonda, konkukt podazyt delegatow w pracach wszystkich komisyj, dzin, a nawet i krécej w ten sposéb, ze
na cmentarz garnizonowy. specjalnie za$ komisji szkolnictwa. pasazer, wsiadajgc do autobusu ,Lotu* o
Zarzad Gt LOPP. w gtebokim zalu po godz. 12-ej min. 15 startuje z lotniska na
zgonie zastuzonego dziatacza naszej insty- GROsZ WDOWM. Okec;u o godz. 12-ej min. 35 w Krakowie,
tucja Oilecil ztozy¢ na trumnie Zmartego n L. 0. P.P. 2z kazdym dniem -jedna sobie po wyladowaniu -odwozony jest na dwo-
wnlenlec |-sk0adaj.qc V‘llyfa-ZV W5P0|FZUC|3 0- coraz wiecej symatykow . Dowodem tego rzec. skad o godz. 14-ej min. 50 torpeda
sller(-)cone] .wdoww, row n!ez wyrazit komdo- sa ‘liczne dobrowolne ofiary na rzecz sto- odjezdza do Zakopanego.
Ie.nc]e 'W olew. -Okregow'l LoOPP w Pozna- warzyszenia. M iedzy innymi otrzym at Za- Koszt catej podrézy z W arszawy do Za-
niu, ktéry utracitw osobie gen."Franka gor- rzad Glowny L .0. P. P. w ostatnich cza- kopanego wyniesie 40 zt., do Rabki za$
liwego oredownika i protektora. sach ofiarg, o ktérej — ku utrwaleniu jej 36 zt., czyli mniej niz bilet Il ki pociagu
w pamieci szerokich rzesz czytelnikow — pospiesznego. Pasazerow ie moga zabraé
kom unikujemy. z soba bagaz do 10-o0iu kg. wagi, oraz
O to Komisarz Generalny '6% Ptozyczki narty.
N arodowej w W arszawie nadestat db Za- Samol-ot zabiera 8 os6b, a w razie po-
rzadu Gléownego L. O. P. P. obligacje trzeby uruchamia sie drugi samolot
Pozyczki Narodowej Nr. 2282552 na; zt. 100. Pierwsza podréz odbgdzie si¢ dnia 22-go
im. wart. z kuponami od Nr. 2 — ofiaro- grudnia, naste-pna w wigilie Bozego Naro-
wang przez subskrybenta p. Ludwika W ro - dzenia.
bla, prow woznego Urzedu pocztowego- Inform acje i bilety na samolot i torpede
Nr. 2 w Tarnowie. dostarczajg Polskie Linje Lotnicze ..Lo-t* w
W arszaw ie, al. Jerozolimskie 35. tel.
Ten piekny czyn ofiarodawcy, ktéory zaj-
muje jedna z najnizszych prawie stanowisk 8-08-50.
urzedniczych — a mimo to okazat -tak W iel- HOINY DAR
ka zyczliwos¢ dlia L. O. P. P. i tak oby- pan Adolf Hauptman, obywatel m. Gro-
w atelskie zrozumienie potrzeby pomocy te- dziska M;az.,, nadestat do Zarzadu Gitéwne-
mu stowarzyszeniu, zastuguje na ja-knaj- go L. O. P. P. obligacje 6% Pozyczki Na-
wyzsze wuznanie, ktéore n WrébTowi z na- rodowej na 100 zI. w zlocie wraz z bieza-
szej strony z catego serca wyrazamy. cymi kuponami z prosha o przyjecie tego
DO ZAKOPANEGO w 5 GODZINY. daru na rzecz L. O.. P. P. ) . )
Dla L. O. P. P. jest to mity i hojny dar,
M inisterstwo, komunikacji, dazac do «co- za ktéry Zarzad Gitéwny L. O. P. P ser-
raz wiekszych udogodnien komunikacyj- decznie ofiarodawcy dziekuje.



Wybrzeze ANdlii.

POPULARNOSC
KOMUNIKACJI LOTNICZEJ
W WIELKIEJ BRYTANJI

N iejednokrotnie zw racamy uw age na
fakt, ze spos$ré6d wszystkich cudzoziemcow
przybywajagcych samolotam i do Polski,
najwiecej przybywa Anglikow . Zastana-
w iajacem jest takze to., ze wtas$nie nie kto
inny, jak oni, podr6zujg zazwyczaj ZW Yy -
ktem ! samolotam i turystyczno-komunika-
cyjnem i catemi, rodzinami, jako zw ykli tu-
ry$ci i bynajmniej nie jako piloci ustalaja-
cy jakie$ rekordy.

M ylitby sie ten. ktoby przypuszczat, ze

zjaw isko to nalezy przypisywaé¢ przypad-

kow i. Istnieje bowiem istotna jego przy-
czyna ktéra poza znanym ogodlnie zam ito-
waniem Anglikoéow do turystyki ii' ich za-
moznoécig tkwi w olbrzymiej popularnodci
samolotu, jako $rodka lokomocjil w W iel-
kiej Brytanji.

N ajw azniejszym czynnikiem 1 ktéry wy-

wart wptyw decydujacy na te popularnosc¢
jest niespotykana nigdzie indziej, poza
Niemcami, ilo$§¢ rozlicznych Mnij' komunika-
cji powietrznej, istniejacych w Anglji. Po-
taczone sa niemi niemal wszystkie miiasta
wielko-hrytyjslkie, czasam i takze takie,
ktére leza od siebie w odlegtlos$ci kilkuna-
stu kilometréw, to jest niejednokrotnie bli-
zej nawet, niz wynosi odlegtos¢ miedzy
§rodm iedciem a portem lotniczym . G estos¢
sieci komunikaciji lotniczej w Anglji jest
tem charakterystyczniejsza, ze — jak ogé6l-
nie wiiadomo — wspaniaty stan drég koto-
wych oraz $wietna sie¢ kolejowa i autobu-
sow a bynajmniej nie nakazywatyby po-
trzeby tworzenia jeszcze dodatkowo krot-
kich linji komunikacji lotniczej, ktéore badi
wcale, badz tylko ~catkiem znikomo skra-
caja czas przewozu; a to tembardzitej w
ty m kraju, w ktéorym wyjatkowol nieko-
rzystne dla lotnictw a warunki atm osfe-
ryczne (wieczne mgty) powaznie utrudnia-

ja utrzym anie regularnych potaczen po-

wietrznych. Krotkie te linje maijg jednak

przedew szystkiem znaczenie propagando-

we, dzieki temu, ze pozwalajg najszerszym
warstw om spoteczenstwa, na obszarze ca-
tego kraju, praktycznie zapoznac¢ sie z w ar-
toscia lotnictw a, ucza je nalezytej oceny
samolotu, oswajaja z nim. oraz przyzwy -

czajaja do uwazania samolotu za normalny

i najwygodniejszy $rodek lokomociji.
Przypatrzmy siie blizej, jak przedstawia
sie obecnie komunikacja lotnicza W ielkiej
Brytanji M 6wigc o niej. mamy zwykle
na my$li wytagcznie brytyjskie Towarzy-
stwo komunikacji lotniczej. ..Imperial Air-
ways", ktére, jak wiadomo, utrzym uje ko-

munikacje powietrzng na liniach Londtynil—
Paryz, Londyn — Bazylea —- Zurich. Lon-
dyn — Bruksela — Kolonia i na ogblnie
znanych szlakach Euroipa — A fryka Potu-
dniowa i Europa — Indje: Londyn — P a-
ryz — Brindilsi — Ateny — Aleksandria —

Lotnisko przygotonane do nocngl  komunikagii.

Kair, z jedng odnoga przez Gaze w Bag-
dad —e+ Basra — Karachi — Kalkutta iit. d.,
do Singapore. z druga przez Luxor — Sa-
tisbury — i t. d. do Cape Town. Tymcza-
sem za$ w Anglji poza ,Imperial Airways"
istnieje caty szereg przedsiebiorstw fcomu-
nttkacjlii lotniczej, ktéore wutrzymuja komuni-
kacje na rozlicznych linjach wewnatrz kra-
ju.

Komunikacije lotnicza wielko-brytyjska

podzieli¢c mozna na trzy grupy, z ktoéorych
jedynie pierwszg stanowi wspomniane to-
wWarzystw o .Imperial Airways"” Jest ono,
podobnie, jak P L. L. ,Lot" w Polsce,
~Air France" we Francji. ,Ala Littoria" w
Italjt, czy ,Deutsche Lufthansa" w Niem -
czech, oficjalnym reprezentantem komuni-
kacji- lotniczej swego kraju i, bedac boga-
to: subsydiowang, eksploatuje wszystkie Ili-
nje lotnicze z zagranica Zadanie Imperial
Airways jest przedew szystkiem politycz-
nej natury, tagczy¢é olbrzymie i odleglelpo-
szczegb6lne -prowincje wielkiego imperium,
zblizy¢ je do siebie, nie$¢ poprzez konty-
nenty i morza mys$l angielska., il by¢ pionie-
rem angielskiej ekspansji politycznej. 1 go-
spodarczej. W ty m charakterze tez ,Impe-
rial Airways” wspoétpracuje z licznem i
przedsiebiorstw am i’ komunikaciji lotniczej
niemal we wszystkich czed$ciach Swiata,
bagdz tworzac je, badz nabywajac w nich
wiekszos¢ udziatow . Tak naprzyktad
wspotpracuje w Europie z Tiow, ,Gibral-
tar Alirways", w Australii z Tow. ,.Quan-
tak Empire Airways", w Azji z Tow. ,lIn-
dian Trans-Contioental Airways", w Afry-
ce z towarzystwami ,Rhodesiam"™, ,Nyasa-
lainid", »W ilson Aiirweys"” j t. d, kierujac
w ten spos6b rozwojem komunikacj' lotni-
czej w licznych dominiach i koliomjacli bry -
tyjskich. Poza tem iaeznie z Tow. Standéw
Zjednoczonych <,Pan-American A irways" u.
trzym uje komunikacje lotnicza miedzy
wyspami Bermudu a New-York.

w sktad grupy drugiej wchodzg liczne
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jako lokalne,
wet nieznane
kacje lotnicza
ciu linjach,
skie gesta sie

kierunkach.
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Coéz to

.na obsza-

rze 2130 tysiecy kim .2, gdyz tyle' mniejwile-
cej wynosi obszar wysp brytyjskich, ist-
nieje az 50 linij komunikacji lotniczej (jak
wiadomo, w Polsce, ktérej obszar wynosi
okoto 388 tysiecy km2, istnieje zaledwie 6
Unii lotniczych wewnatrz kraju), przyczem
na wielu z nich wutrzymywany jest ruch
nietylko codziennie. jak w Polsce, ale Kkil-
ka razy dziennie, a nawet niemal co godzi-
ne (np Southed — Rochester, czas przelo-
tu 15 minut; Portsmouth — Ryde, czas
przelotu 10 minut!) Ponadto w celach pro-
pagandow ych na M njach tych ce.n.y (prze-
jazdow sa niezbyt wysokie i za JO, czy 15-
minutowa ,podré6z" powietrzna, wynoszaca
rrmiejwiecej 8 i pol — 12 sh.ilingéw. czy ii
okoto 10 — 16 ztotych, przyczem w .w ielu
wypadkach cena ta objety jest row niez
orzejazd autobusem z miasta na lotnisko.

W spominajac

o ¢

enach za

przewozy

lotni-

cze w Anglii i abv wunikngé przypuszczen,
ze spoteczenstwo nasze w tej dziedzinie
jest gorzei sytuowanel od angielskiego, z
catym naciskiem nalezy zaznaczy¢, ze ce-
ny. pobierane za przew 6z samolotami w
Polsce, sa jeszcze znacznie nizsze, gdyz
10-minutowy lot okrezny nad m iastem



kosztuje zaledwie 6 z!., a cena biletu np. z nie potwierdza opiinji czesto wyrazanej u ra oblatywana jest w nocy, uruchomiono

W arszawy do Katowic, ktora to podroz nas, jakoby komunikacja powietrzna sta- state potaczenia kolejowo-lotnicze miedzy
trwa 1 g. 50 m. wynosi tylko 30 =zt i to nowita- konkurencje dla kolei. Przypuszcze- Berlinem a Monachium, Berlinem a W ro-
juz z przewozem autobusem zarowno ze nie tego rodzaju jest btedne, gdyz z jednej ctawiem i Berlinem a M unster.
§rodm iedcia na lotnisko w W arszawie, jak strony samolot doby dzisiejszej ze wzgle- w Polsce wspotpraca lotniczo-kolejow a
iz lotniska do centrum miasta w Katowi- du na mata pojemnos¢ nie moze konkuro- wyraza sie przedew szystkiem tern, ze lot-
cach. waé¢ z koleja, z drugiej za$ koleje, z natury nictw o komunikacyjne podporzadkowane
w dziedzinie rozwoju komunikacji lotni- rzeczy, nie mogag konkurowa¢ na odleglej- zostato M inisterstw u Komunikacji, stano-
czej ze wszystkich krajéw europejskich, je- szych szlakach z samolotem w dziedzinie wigc jeden z dziatow tego M inisterstwa o-
dynie Niemcy dotrzymuja Anglii kroku, u- szybkoscii przewozu. O konkurencji samo- raz wspoélnym przewozie poczty, ktéra wy-
trzym ujac wewnatrz swego ikraju, ktérego lotu komunikacyjnego 2z koleja obecnie nie stana jako lotnicza, do miejscowos$ci lub z
obszar wynosi ponad 470 tys. kni.2, okoto moze by¢ zatem mowy. a przeciwnie oba miejscowos$ci, nie posiadajgcej komunika-
70 linij powietrznych. te Srodki nowoczesnej lokomocji uzupet- cji lotniczej, przewozona jest czes$ciow o
L . . R . niaja sie wzajemnie. Zgodna wspotpraca kolejag, czes$ciowo samolotem .
Na popularno$é komunikacji lotniczej w
. . . i ) miedzy .niemi jest oczywiscie konieczna, B N . - .
Anglii, poza gesta siecig, duzy tez wpiltyw Opis powyzszy, przynajmniej w 0gol-
gdyz muszag zachodzi¢ wypadki ze raz be- h h B ' Inik
wywiera czestotliwoéé¢ obstugi. Dia, zdoby - nyc zarysach, zorientow a czytelnika o
dzie korzystniejszy przew 6z samolotowy, . . . A .
cia popularnos$ci bowiem nie jest bynaj- rzeczywistym stanie brytyjskiej komuni-
w innych za$ kolejowy. I tak. gdy bedzie - . R .
mniej ofoojetnem czy na jakiej$ linji sam o- kacji lotniczej. Jasne jest, ze ten olbrzy-
chodzito: o szybko$é przewozu, to bedzie : P ; .
lotu kursuja raz dziennie, czy kitka razy. mi rozwo6j wymaga tez olbrzymich wkta-
si optacata ostanie samolotu, dzie w < f f PP ‘ :
Czestotliwo$é obstugi ma olbrzymie zna- ¢ P P 9 dow finansowych. O wielko$ci ich $wiad-
gre bedzie wchodzit przew 6z masowy, ta- P : :
czenie i im obstuga jest czestsza, tern po- czy chociazby opublikowany w ostatnich
niej naturalnie bedzie kalkulowata sie ko- dni h bil ial . " K
pularnos$¢ danej linji wzrasta. Dla zobrazo- niac ilans ,Imperia Aldrways za 1o
lej. M 6wigc o tej ozornej rywalizacji sa- f . -
wania tego twierdzenia wystarczy wy - I a e J Y ] operacyjny kwiecien 1933 — marzec 1934.
molotu i kolei, nie mozna wreszcie zapomi- : f .
obrazi¢ sobiite, 7e kursowatyby .samoloty P ktory zamyka sig suma 1.277.632 funtéw

na¢ o tern, ze odczas, d w komunikaciji . - . - .
komunikacyjne miedzy W arszawgag a Kato- P gdy 1 szterliingow . czyli okoto 34 milionéw zto -
wicami, Krakowem. Lwowem, Poznaniem . lotniczej przew oz towaréw cdgrywa dzi- tych. Jest to>,bilans tylko jednego przedsieg-
W ilnem i t. d. co godzine. Jakaz bytaby r- siaj role drugorzedna (nie biorac oczywi- biorstwa angielskiej komunikacji lotniczej,

Scie od uwa rzewozu oczt I azet . : P
wygoda, gdyby mozna byto o kazdej po- P ge P P Y 9 ) podczas, gdy ogélna pozycja w prelimina-

to kolejom daje on okoto 70 proc. ogébinych rzu budzetowym Polski na lotnictwo cywil-

rze pojechac¢, wystaé¢ Ilist. czy pilng pacz-
woptyw ow rzewozowych. : . . .

ke, przyczem czas przewozu wynidsthy Py P y ne, t. j. zar6wno na cata komunikacje lot-

tylk o 1 — 3 godzin. W 6wczas bowiem Omawiajac wspotprace kolei 'z lotnic- nicza. jak i na studia, budowe lotnisk, ra-
tw em w Anglji, nalezy nadmieni¢, ze po- . . . R

dopiero naprawde na tych kréotkich dla lot- ) ) o ) ) diostacji, sport i t. d., wynosi na r. 1934/35
dobna wspéipraca istnieje takze w Niem - 17,9 milionéw ztotych, przyczem suma ta w

nictwa linjach. mogtaby wujawni¢ sie wspa-
czech, dzie zarzad kolejow kasuje o- f .
niata korzysé, jaka ofiarowuje zegluga po- g a J y J P stosunku do lat ubiegtych zostata juz znacz-

ci i ekspresowe na lilnjaeh o niktej frek- : ; :
wietrzna w poréwnaniu z kazdg Inna loko- ag P 1 I nie podwyzszona, bo w r. 1933/34 wynosita
wencji i powierza obstuge odnos$nych szla- -
mocja; aczkolwiek jeszcze nie w catej pet- . . ) K 136. a w r. 1932/33 — 11 2 m.ili zH
kéw Tow. komunikacji lotniczej (D eutsche . R f . liw i R
ni. bo petnia ta osiggnieta bedzie dopiero Porownujac te cyfry, niew atpliwie nie
Lufthansa). Dzieki temu z jednej strony N n P B R
mozemy nie wzigé pod uwage tej okolicz-

woéweczas, gdy samoloty latac bedag bez X . L . .

i . . . interesy publicznos$ci nietylko nie sga nara- nosci 7e nasze wydatki na Komunikacije
wzgledu NA. $wiatto stoneczne dniem1l no- : y J
Zone n-a szwank, ale ze wzgledu na przy- lotnicza moga by¢ naturalnie mniejsze od

cg i ze znacznie wiekszg szybkoscia, niz o X i
obecnie. SpIeS.ZenIe pr’zewn.)zu - Zvak“Jq’ zarzad W ielkiej Brytanii, ktéra musi organizow ac¢
kolejow y zas$ osigga powazne oszczedno- segluge powietrzng w swych licznych do-
Czestotliwo$é obstugi na angielskich li- Epi : . - :
. h K ik L. lotni . d dzit Sci. pozbywajac sie linii deficytowych. miniach i koloniach, lezgcych w olbrzymich
niac omunikacji otnicze]j oprow adzita . : : A
. Zarzad kolejowy Rzeszy Niemieckiej i w réznych czed$ciach $wiata, oraz miedzy
do tego, ze obecnie wprowadzono tam no- wspotprace swoja 2 kKomunikacja lotnicza

bill | bil niemi, a metropolia. Tem niemniej jednak
wy typ illetu samolotowego, tozn, ilety opart na tej zasadzie, ze zakupuje potrzeb- musimy pamietaé o tem se nie wolna nam
sezomowe, ktore uprawniaja do odbywania ne do tegoe celu samoloty = oddaje je do zatow aé¢ funduszow na komunikacje lotni-

podrézy powietrznych dwa razy dziennie.

) . ) ' . ) ) eksploatacji Tow . Komunikacji Powietrz- cza, gdyz poza wszystkiem i innemii domilo-
Dzigki temu. staje si¢ mozliwem mieszkac nej Pierw sza taka linia kolejowo-lotnicza

ied . P h o I J stemi wzgledami, jest ona najlepsza propa-
w dedneni miescie i dojezdzaé do pracy w zatozona zostata w Niemczech w jesieni . . P
A PRI h . ganda lotnictwa w ogélnosdci.
fmiem miescie samolotem, tak. jak sie¢ u ubiegtego roku miedzy Berlinem a Krélew -
ras dojezdza tram wajem, lub koleja z od- cem: w roku biezacym poza tg linia, ktoé- Jan Wilczynski.
legtych dzielnic, czy miejscowos$ci pod -

miejskich.
Trzecia grupe przedsiebiorstw przew o - Dworzec Iotnlczy W nocy.
zu powietrznego w Anglii stanowig tow a-

rzystw a kolejowe, utrzymujace obok linii

kolejowych i autobusowych — linie sam o-

lotow e, Rola tej grupy jest naturalnie zu-

petnie odmienna od dwdéch pierwszych Za-

ktadajg one ? utrzymujg komunikacie lotir-

cza wytacznie z punktu widzenia handlo-

wego, nie chcac wypusdcic ze swych rak

monopolu przewozowego. Z tego zatoze-

zenia wychodzgc, w roku wubiegtym angiel-

ska kompania kolejowa .G reat W estern
Railway“ zawarta porozumienie z ..Impe-
rial Airways" i powierzyta jej utworzenie

specjalnie dla swych wtasnych potrzeb re-
gularnej komunikacji lotniczej miedzy Car-
diff a Plymouth, skracajacej czas przew o -
zu na tym szlaku z 4 — 5,godzin dco 45" mi-
nut. W roku biezgcym trzy dalsze czoto-
we angielskie kompanie lotnicze przystapi-

ty do tego porozumienia, przyczem sta -

rzono -przy ..Imperial Alirways" specjalne
przedsiebiorstw o: ..Rafflway Air Service*,
dla utrzym ania komunikacji lotniczej na
szlakach, interesujgcych te Kompanje i na

ich rachunek. Nowe przedsiebiorstwo, poza
utrzym aniem obstugi na linii Cardrff— P ly -
m outh przedtuzyto ja dr. Liverpool i e-

tworzyto nowe potaczenia: Birmingham --

Cardiff — Bristol — Southampton — Co-
wes. Londyn — wyspa W ight i Londyn -
Liverpool — Belfast. Polityka angielskich
kompanii kolejow ych bynajm niej jednak



%

Wszelkie przew idywania, dotyczace cha-

rakteru przysztej wojny, w ktorej lotnic-
two i chemiczne Srodki bojowe odegraja
praw dopodobnie gtéwna role, podnosza
zgodnie jedna zasadnicza jiej ceche, a mia-
nowicie: powszechne zagrozenie lotnicze
wnetrza kraju. Przygotow ania skutecznej
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
musza zatem nosi¢ rowniez charakter po-
wszechny, muszag obejmowaé¢ mozliwie naj-
wieksza ilos¢ obywatel, aby médéc zapew -
ni¢ minimum bezpieczenstw a cailiej ludno-
$ci panstw a.

Trudnos$ci, ktéore sie nasuwajg przy pro-
pagow aniu obrony powietrznej, przy u-
S§wiadamiianiu spoteczenstwa i jego Wy -
szkoleniu, sa jednak olbrzymie. Brak jest
przedew szystkiem wystarczajacej ilosci in-
struktorow . ktérzyby w kroéotkim czasie mo-
gli przeszkoli¢ miliony ludnos$ci cywilnej i
przyswoié¢ im najniezbedniejsze pojecia i
sposoby obrony przeciwlotniczej i przeciw -
gazowej. Niemniej olezkiem zagadnieniem
jest znalezienie w tasciwego zrozumienia
dla zasad nowoczesnej wojny lotn.iczo-ga-
towej. oraz techniki obrony. Bardzo ré6z-
norodny poziom wyksztatcenia, oraz nie-
rowne warunki pracy i bytowania, istnieja-
ca czestokro¢ wielka ré6znica kulturalna po-

miedzy
a wsig,

wiekiszemii

powoduja,

ze

o$rodkam

naw et

i miejskiem i,

najlepsze

Wy -

ktady moga trafia¢ u czes$ci ludnos$ci doro-
stej na grunt zupetnie niepodatny. B rak
zrozum ienia prowadzi w prostej linii do o-
bojetnos$ci, a moze nawet wywotac¢ lekce-
wazenie niebezpieczenstwa, potegujac je
tem samem na wypadek wojny.

Z temi trudnos$ciami spotkaty sie wszy-
stkie panstw a, ktore uznaty koniecznos$¢

powszechnego przygotow ania

prace

opl. biernej

i rozpoczety wyszkoleniowa wséréod

spoteczenstw a.

Ro6wnolegle mozemy wszedzie zauwazy¢

dazenie do wprowadzenia nauki obrony

przeciw liotniczo-gazowej do szkoét, zaréwno
akadem ic-

przy

powszechnych,
kich.

§rednich, jak i

Trudnosd$ci poruszone poprzednio

om 6w ieniu szkolenia starszej generacji tu-
taj nie istniejg. M todziez szkolna jest pod
wzgledem organizacyjnym iatw o dostepna
i przedstaw ia najlepszy zespéi stuchaczy
pod wzgledem zrozumienia nowych pojec
walki lotniczo-gazowej i zasad obrony.
Przyzw yczajona do nauki, z tatwosdcia
przysw aja sobie ona podstawowe pojecia
obrony i pos;ada zaréwno czas, jak row -
niez i sposobno$¢ do praktycznych ¢wiczen
pod nadzorem nauczycieli lub instrukto -

row . Znaczenie tej nauki, ktéra jednocze$-

nie wyrabia poczucie odpowiedzialnosdci

wobec panstwa, jest bardzo donioste. W y-
szkolona mtodzez jest jednoczes$nie najlep-
sza propagandg idei obrony ws$r6d spote-

Gniczenia w nmeskach przecdwgazowch w szkde japorskis.

AGmmastyka w neskach

MEODZIEZ NAJWAZNIEJSZYM CZYNNIKIEM
WYSZKOLENIA PRZECIWLOTN.-GAZOWEGO

studentdw  Politechniki  Wiederiskig).

Dopasonynanie nmesek P&iwgazowych uczernnicom w Berlinie.
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nalezy pamieta¢

trudno do-
instruktorow i
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i cywilnej.

wsrod
Jest
rezerwag dla po-
ej na

czas woj-

zkolonych znaj-

arm ii..

wyszkoleniem

o przy-
nych do obrony
azowej. Szkoty,

jako miejsca, w ktérych przebywajag czaso-
wo setki mitodych ludzi, moga by¢ pod-
czas atakow lotniczych narazone na dzia-
tanie boimb, pomimo, ze przypuszczalnie
nie beda one specjalnym obiektem bombar-
dow ania. Zapewnienie szkotom pewnego
stopnia bezpieczenstw a, bedzie nietylko
wielka ulga dla rodzicéow, wurzadzenie w
szkotach obrony zbiorowej (schronéw, po-
mieszczen uszczelnionych), bedzie najlep-
szym S$rodkiem propagandy i zarazem w zo-
rem dla oko,liczniej ludnosci. Szkoty po-
winny pod kazdym wzgledem przodow ac

w przygotow aniach
Aczkolwiek

rézniag sie p

oplg.
system y

od wzgledom

dazeniem wszystkich pan
swoi¢ zasady oplg. mozliwi
zy. W Italii prowadzi te

niowa zwiazek mitodziezy
..Baliila“. w Sowietach

szkolenia

mitodziezy
organizacyjnym .,
stw jest przy-
e catej mitodzie-

prace
faszystow skiej

wyszkole-

.OsoawiachirrT

szkoty, w Anglji — Czerwony Krzyz, w
Niemczech i w Awustrji wprowadza sie sto-
pniow o nauke oplg., jako przedm iot obo-
wigzkowy w szkotach prywatnych, Sred -
nich i akademickich. W tym celu przepro-
wadza sie wpierw masowe szkolenie nau-
czycieli na kursach tostruktorskich. dosto-

sowanych specjalnie do potrzeb szkolnych

przysztych wyktadowcow .

w Polsce dziatalnos¢ LOPP na terenie

szko6t $rednich i powszechnych datuje sie
nie od dzisiaj. w petnem zrozumieniu rolt
i, znaczenia, jaka posiada mtodziez szkolna
dla przysztod$ci panstwa, staraty sie w ta-

dze Ligi wcieli¢c zawczasu jak najliczniej-
sze jej zastepy w szeregi LOPP ilwcigagna¢
tem samem do pracy nad przygotowaniem

obrony.

Uczniowie, opuszczajacy szkote, powinni

wynie$§é z niej gruntowne przygotowanie
w obronie przeciwlotniczc-gaizowej, ktore
zapewni szerokie rozpowszechnienie wéroéd
spoteczefnistwa tych praktycznie nabytych

wiadomos$ci.

Pdska, ktdra pierwsza utworzyda cywil-
. organizage obrony powietrzngj s posiac
da Lige Gorony Powietrznegj i Przeciwga-
zong, powinna z kazdgl szkoly ponszech-
ng i Srednig, z kazdg uczeln wzszegj i
akademickigy uczyni¢ odrodek wyszkolenia
i wzbr technicznego przygotonania opg
biems). zam

Modziez szkdmna pod opieka siostry Czerwonego Krzyza podczas dniczenn z obrony odg w Andlji.
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SKRZYDLATA
POLSKA

4 praw dziw g przyjemnoédcia bierze sie do reki

to pismo, ktére ma tak wiele do powiedzenia wszyst-
kim - czy to bedag fachowcy lotnictw a, czy tylko za-
m itow ani sportowcy i amatorzy -

Skrzydlata Polska jest dla wszystkich — jest tak
osobliwie i zywo redagow ana (red. J. Osinski i inz
J. Rzewnicki), ze nie jest zbyt fachow a i zbyt niedo -
stepna dla laik 6w , a dostatecznie aktualna i inform a-
cyjnie ciekawa dla fachowcow Uprawia — jezeli cho -
dzi o ideologije — kult entuzjazmu dla lotnictwa bez
przesady ioparty na twardym realizm ie fachowcoéow

(K-ra). Express Poranny z dn. 2.1X.34 r.

w kazdym domu, interesujacym sie lotnictw em ,

winien znalez¢ sie

N UM E R J UuBIlLEUSZOWY SKRZYDLATEIJ,
zeszyt 100-stronicowy z wielka ilosciag pieknych foto -
m ontazy i z kolorowem i wktadkami, pos$wiecony lotni-
ctw u polskiem u, a w szczego6lnoséci zwyciestw u Polski
w C hallenge'u i zawodach im. Gordon-Bennetha.
Takiego numeru — pisze G azeta Polska z dnia
2B .X 1.34 nie pow stydzitoby sie nie jedno Z najwy-
kw intniejszych pism zagranicznych. — Cena numeru

jubileuszow ego 2 ztote

KUP JEDEN NUMER WARSZAWA,

WAWELSKA 3

NAPEWNO ZAPRENUMERUJESZ Konto P. K O. 9511. Telef. 9.33-00

Rocznie — 10 zt, po6trocznie — 5.50, kwar- SKRZYDLATA Prenumerate przyjmie listonosz.
talnie — 3 zt. Numer pojedynczy — 1 zioty. POLSKA Zadajcie numeréw okazowych.

Naktadem Skrzydlatej Polski wyszly nastepujgce ksigzki lotnicze:

WITOLD RYCHTER

SILNIKI SAMOLOTOW TURYSTYCZNYCH | ICH OBSLUGA

CENA 4 Zt.

Jest to jedyny w jezyku polskim podrecznik o silnikach lotniczych matej i $redniej mocy,

napisany przez

wybitnego fachowca, znanego automobiliste i lotnika. Zawiera oprécz opisu konstrukcji i dziatania silnika wiele
cennych wskazéwek praktycznych, dotyczacych regulacji i obstugi poszczegdlnych, uzywanych w Polsce typow.

CZEStLAW JERZY KACZKOWSKI

G @) N

ZBIOR POEZYJ LOTNICZYCH. CENA 250.

Wiersze Kaczkowskiego porywajg rozpedem ruchu i jego moca. Poprostu czuje sie, ze pisal je i w duszy przezy-
wat nie tylko poeta, ale réwniez sportowiec i lotnik. ,Gon" powinien znalez¢ sie w rekach nietylko mito$nikow
poezji, ale i kazdego sportowca. Sporfsmeni bowiem znajda w ,Gonie" swdéj wizerunek, nakreslony po mistrzowsku.
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W kazdym domu polskim znajdowaé sie powinno

MOJE PISEMKDO

ilustrowany tygodnik dla dzieci i mtodziezy z dodatkiem dla najmtodszych pod redakcja

MARJI BUYNO-ARCTOWE]J

Doborowa tre$¢! — Wspdipraca pierwszorzednych autoréw!
Wysoki poziom artystyczny ilustracyj!
MOJE PISEMKO wychodzi caly rok bez przerwy.
MOJE PISEMKO daje do kazdego numeru dodatek ,Mate Pisemko".

MOJE PISEMK O daje prenumeratorom, wptacajgcym odrazu catoroczng pre-
numerate — premjum w postaci ksigzki.

MOJE PISEMK O daje calorocznym prenumeratorom, chociazby wptacajgcym
kwartalnie — barwng okladke do oprawienia rocznika.

Wszelkich informacyj udziela Redakcja: Warszawa, Pierackiego 14 m. 8, tel. 580-.70

oeony o, MOJEGO  PISEMKA
dla czytelnikow

,LOTU O. P. L. G. POLSKI
na rok 1935.

Warunki prenumeraty

Bez kuponu:

Rocznie zt. 12.— z przes. 14—

Potr. N 6.— 7.—

Kwart. N 3.— 3.50
Z kuponem:

Rocznie zt. 10.— z przes. 12.—

Potr. N 5— 6 .-

Kwart. " 2.50 3.—

Wycigé i przesta¢ wraz z zamoéwieniem do Admini-
stracji ,,Mojego Pisemkal Warszawa, Nowy-Swiat 35,
Ksiegarnia M. Arcta. Wptaty mozna réwniez usku-
tecznia¢ na konto czekowe w P. K. O. Nr. 13.356, lub
zapomocg pocztowych przekazéw rozrachunkowych.

WSAMOCHODZIE, STANISEAW TRAWCZYNSKI
W P O C I A G U , PRZEDSIEBIORSTW O ROBOT BUDOWLANO-INZYNIERSKICH

W KABINIE SAMOLOTU... Pozna,
NAJLEPIEJ SMAKUJA
CUKIERKI 1 CZEKOLADKI /f\ \V/

Ul. Sw. Jerzego 7/13. Telefon 70-08.

|A W Y T W 0 R N I A M A S Z Y
A P R E

cC Y zZ Y JN Y C

W A R S Z A W A , ul. s ied Il eck a Nr. 63

J B S mans k.

Tel. 10-12-41, 10-28-41.

UfCLft'62tIJ3JJJK jL B 1UR A Z AR ZADU
PONIEWAZ SAWYBORNE i TANIE!I ¢ . crtrerwsere proeenmiesenewe ¥
tfo m Tel. 653-70.
%
E DWA R D WOJ N E C K I A 4 M V| ;i)apowe‘ dachéwkowe, tupkowe, blaszane
t. p.. pokrywam i naprawiam po niskich
W tasna Fabryka Papy Dachowej i Przetworow Smotowcowych.

IG. MANDOWSKI| ®m&E?

LA ROMAT?”

P 0 Z N A N
UL CA WIELKA 17, TELEFON 32-34

UL. GROBLA 3, TELEFON 34-69.

WYKONAWCA ROBOT D o. K. P

INZ. P. tOZINSKI-POZNAN

Adres telegr. Waty Zygmunta Starego 9

Inztoz—Poznan telef. 25-51 skrytka pocztowa 355
I'M P OR T K AW Y, HERBATY i KORZEN.I. BUDOWA PIECOW dla GAZOWNI | PRZEMYStLtU — DOSTAW A

CEGIEL S rtMOTOW YCH I DYNASOWYCH — SPAW ANIE

ZBIORNIKOW

ZAKEADY GRAFICZNE

GAZOWYCH w ruchu pd. pat. Rzplitej Polskiej.

Z. ULATOW SKI
Poznan, Plac Wolnosci Nr. 6

W ykonuje wszelkie prace w zakres malarstwa

B wchodzgce sumiennie, akuratnie | gustow nie
w | R T z - . . -
Pierwszorzedne polecenia Ceny niskie

Telefon 1079 Rok zatozenia 1906

WA R S Z AWA
Dt UGA 20

WYKWINTNE DRUKI
PRECYZJA WYKONANIA

IMPORT

DOM HANDLOWY

W. TRZECIAKOWSKI

I T BERNHARDT

Warszawa. Al. Jerozolimskie 22. tel. 9-20-93

Z PERSJI | EKSPORT DO PERSIJI



Dorocznym zw yczajem , odbyta sie na lotnisku Lufthans'‘y
Zaktady Fakkera wypuscity noiwy modeil samolotu komunika- w Tempelhof, pod Berlinem, uroczysto$é przylotu $w. M ikotaja.
cyjnego; w jego konstrukcji uw ydatnit sie woptyw konstruktorow . * .
amerykanskich samolotéw Douglas, ktérych prawo produkcji w Eu-
ropie zakupity zaktady Fokkera. w U. S. A. przystapiono do budorwy dwuosobowego' samolotu.
Samolot ten, jak twierdzi fabryka, ma sie odznacza¢ wybitmem be.z-
pieczenstwem lotu. Koszt jego nie przekro-
czy 3,200 z+, przy produkcji masowej.
(U goéry latajacy model samolotu Safety
Air Transportation Co.).
Lotnik australijski Charles UIm wystartoi- * * *
wat z Kalifornii do Awustralii. Brak benzyny Pilot arner. G. M ason przygotow uje sie
zm usit g0 do wodowania koto Hono- jednym skokiem przelecie¢ Ocean Spokoj-
lulu. Dotychczas na $lad nie natrafiono. ny., z los Angeles do Tokio (u do#tu).
Znany ze swych lotéw z Europy do Ame-
ryki, droga poétnocna, niemiecki lotnik von
Gnonau, zostat obrany na stanowisko pre-
zesa Aeroklubu Niemiec.



AK BUD A SAMOLOTY? L il il
J U U J = zie i stery stojg i oczekujg wymKOw in-

kwizycyjnych tortur przez komisje fa-
chowcow . Rozpoczyna sie nielitosciw a
Poprzednio omoéwilismy .prace nad po- D ziat metalowej obrébki, posiadajac ka- proba wytrzym ato$ci statycznej cze$ci sa-
w staniem konstruiccj.il, nad opracow aniem dre recznych §lusarzy pracuje w najsci- molotu. A wnec, obcigza sie skrzydta sa-
szczeg6téw konstrukcyjnych i nad tem, jak $lejszej tacznosdci z dziatem frezarek, to- molotu, kadtub czy usterzeniie workami z
po nieskofnczonych konierencjach i nara- karek, wiertarek i t. p. N atom iast dziat piaskiem , zw ieksza sie stopniowo ilo§é tych
dach tabryna przystepuje do wtasc.wej bu- 'Obrébkl drzewnej nosi inny charakter, tu workow i zapomoea specjalnych przyrza-
dowy samoiotu. mechanicznie sg przygotow yw ane raniej dow bada komisja, jaik reaguje konstruk-
Biuro tecimeczne wykonaje, §0Jslle kon - skom plikowane <czes$ci drzewne, a dopiero cja, jak sie gnie dana cze$¢, czy nie pu-
trolujac, rysunki warsztatow e kazdej po- poéiniej wykancza sie je recznie przez sto- szczaja detale, $éruby, bolce i t. p. i wresz-
szczegolnej cze$ci i czasikt samiouiotu w |ar2y. cie po dodatnim wyniku tej préby, prze-
wiekszych iloSciach egzem plarzy j po zao- Jezeli przyjmiemy te dwa dziaty, jako chodzi sie do nastepnych powiedzmy
patrzeniu kazdej cze$ci w t zw. .mumier dziaty zasadnicze, to reszte dziatéw fabry- do préby na skrecanie i t. d. Préby te sa
faorycany" skiada je w ,biurze rysunkow", ki nalezatoby traktow aé, jako dziaty po- poprostu wynikiem bardzo dalekiej ostroz-
skad beda one wydawane rzemiesinikom mocnicze. nosci ludzkiej i obawy brania n.a siebie od-
wykonujacym ta lub inna czes$¢ samoiotu. W iec szerokie zastosowanie przy budo- powiedzialnos$ci za ewentualny wypadek- w
Od tej chwili caty cigzar pracy nad bu- wie rur stalowych, i t. p. stworzyto ko - locie.
G?Wa s-amolot()w spoczywa na barka-ch niecznos$¢ uruchomienia dziatu spaw ania W reszcie proby sg ukonczone i w ka-
kierow nikow warsztatow — ma t.zw. ,biu- metali — spawania przy pomocy tlenu, dtub zostaje zabudowany silnik. Po za-
ree ru-chu" ) elektrycznosci i innemi sposobami. M 6 - budowaniu silnika w kadtub, — kadtub u-
) Kierownictw o war'sztat()w, prz-yslepu— wigc nawet b. krotko o tym dziale nalezy staw iony na prébowni, rykiem silnika
jac do budowy samoiotu wykonuje caty specjalnie wyro6zni¢ ciezka i odpowiedzial- obwieszcza, ze przyszty samolot ma juz
szereg n.ajprzerdzn.iejszych-zadary’] - prz.c— na prace spawacza, ktéry, pracujac sta- gtos. Silnik pracuje i ryczy dla wykaza-
ue\./vszyslk.cm mu.slrzo.rganlzowac odpom‘lle— le w ciemnych okularach palnikiem , wy- nia, jak reaguje konstrukcija kadtuba, na
dni .zastep rzemlesm]kofm,. pr.zeegzamln.o- tw arzajacym ogromnie wysoka tem peratu- jego kilkusetkonnga prace. Proby tej do-
wac ich — celem upewnienia si¢ co dOlich re i oélepiajaco silne $§wiatio, narazony konywuje sie dla sprawdzenia,, jak zostat!
przydatnosci do pracy, co do poziomu o- jest na wybuch butli z tlenem, poza tem zabudowany silnik i czy praca mniej, czy
panowam a rzem iosta i zorganizow ac w wezesniei, czy péiniej na sniszczenie wiecej poteznego silnika nie powoduje ja-
grupy — t.zw »brygady”, pracujace nad wzroku— jest odpowiedzialny za doktadnosé¢ kichs niebezpiecznych zmian w czesci mo-
oszczegbomym detaiem samoiotu i t. d. spawanej przez siebie czesci i spaw ana torowej, a tymczasem, czy ta strona bu-
Vv pracy tej ma przemozne zdanie refe- czeéé przed uzyciem jej do budowy sa- dowy nie zaigraza niebezpieczefistwem 1
rat kalkulacji kierownictwa rucnu. kefe- molotu idzie do laboratorium fabrycznego, czy nie wymaga dalszych poprawek,
rat ten oblicza czas potrzebny na wykona- gdzie zostaje poddana catemu szeregowi wzglednie wzmocnien.
nie przez warsztat kazdej poszczegolne] prob. 1 o ile sparwatmiia w normalnych wa- W reszcie kadtub zostaje przesunigty na
CZ@SC.I 'or.az kalkulu'Je m aterjaiy, t j. 0b|.l— runkach pracuje w stabym szumie palnfir- dziat montazu ostatecznego | tu nastepuje
cza ilosci 'Pﬂszczegolrnych tworzyw na kaz- k6w, to o tyle gtoéno' i szumnie jest w uskrzydlenie samolotu, zatozenie opierzen,
dy szczegdét samolotow. blacham i Blacharnia wyklepuje zbiorniki, potaczen sterowych, wykonuje sie reszte
Praca ta nazywa sie ,kalkulacja przed- zbiorniczki, ostony, pokrycia i t. P. znacz- rob6t malarskich i tapicerskich i wreszcie
wstepna” i oczywiscie moze zawahac sig nag czeS¢c swej pracy wykonuje btachar- samolot staje znéw przed czujnemi ocza-
przed praktycznym i wynikami zuzycia cza- nia recznie. mi i mézgami kontroli i komisji. N astepu-
su i materjaiu. Na dalszych dziatach juz widzimy prace ja poréwnania z projektem, sa gorliwie
Z ta chwilag, gdy Kierownictwu warszta- pirzy szkielecie samolotu, ktéry wydaje sie wyszukiwane btedy, sa olstro 'krytykow a-
tow staje sie wiadoma kalkulacja przed- jakim$§ © szczypanym, budzacym litos¢ gra- ne poszczegoélne detale, caty samolot jest
wstepna, wowczas zostaja odpowiednio tem. Zbiorowym wysitkiem $lusamii i sto- doktadnie wymierzony. wyw'azomy, kazdy
zorganizowane kadry rzem iesinikoéw oraz lam i oraz spawalni i blachami stworzyto szczeg6t dotkniety i zrewidowany.

ZZSLEJQ hlakdulp'one dOdkpo"f"'ed"'e .IIIO,SCI nie- sig co$, co moze stanowi¢ szkielet sam o- | w rezultacie samolot ciggniony trakto-
zbednyc a produkecji materjalo w-two- lotu. Tapicerzy zwijaja sie przy oiptotmia- rem za ogon opuszcza fabryke i zostaje u-
rzyw . i i i

y niu malarze przy podmalowywaniu i cel- mieszczony w fabrycznym hangarze.
Kazdy zakupiony wzglednie sprowadzo- lonow aniu

ny do fabryki materjal, przeznaczony na W reszcie detale konstrukcyjne samolotu WA
budowe samolotu jest poddawany specjal-
nym probom wytrzym atos$ci w labora-
torium fabrycznym . Zasadniczo zadnego
m ateriatu, nie posiadajgcego dodatniej pro-
by wytrzym ato$ci w laboratorium , nie wol-
no uzy¢ do budowy, — j tak: np. ptétno
uzywane do pokryoila kadtuba, czy skrzy-
det jest prébowane na wycigganie, na ro-
zdarcie, jest badane mikroskopijnie, na
wchtiainiainie wilgoci na wage it p.

Surowce s3 przechowywane w magazy-
nie surow cow , potfabrykaty i fabrykaty
réwniez w odpowiednich magazynach. Na
czele tych magazynoéow stoi inzynier-kiero-
wnik magazynoéow .

M 6w igc dalej o. budowie samolotu od te-
go momentu, gdy fabryka posiada wszyst-
kie potrzebne m ateriaty, i odpowiedni ze-
sp6l rzemiedlnikéw musimy przejs¢ po ha-
lach warsztatow ych fabryki i obejrze¢ w ar-
sztaty, ktére przystapia do efektywnej
pracy.

Tak, jak w najmniejszym przyrzadzie
lotniczym wysuwana jest na. pierwszy plan
celowos$é¢, tak iw poteznym organizm ie
fabryki lotniczej celowo$¢ jest jedng z za-
sadniczych cech jej wydajnos$ci.

Obecnie — roéownorzednie ma pierwszy
plan wysuwajg sie w fabrykach dziaty me-
talowej obrobki i dziaty obréobki drzewnej

Dziat metalowej obréobki — to znaczy
Slusam la reczna, $l.usarnia maszynowa, O-
brabiarki i t. p.

D ziat obrébki drzewnej — to jest stolar- . L . . .
nia mechaniczna i stolarnia reczna. Ture %rwynamczny Arrerykarskl@ Komiten mm@ m SFTGNV )Aeronaurykl



Oszklenia budowlane

K A L I S K A wszelkiego rodzaju wykonuje fachowo i starannie po cenach najnizszych
Zaklad szklarski M Jaskolski

MANUFAKTURA Rok zat 1905 ul. Strzelecka 14 Telefon 25-73
CENTRALNE
OGRZEWANIA

STEFAN RADZIMSKI

P L US 7Z U POZNAN, UL WODNA 13. TELEFON 13-07.

¢ Mistrz Budowy Piecow
L P m Poznan, ul. Strumykowa 39 (przy Rynku
I AKSAM I I l | W ildtckim) Zatozone 1896. Tel, 71-37
Poleca kafle biate i kolorowe
po bardzo niskich cenach.

Przyjmuje zaméwienia na ustawianie PIECY i KOTLIN
Z kompletnem dostarczeniem materjatu.

S. A

Walenty Migdowicz

mistrz dekarski

Telefon 2735 Poznan Sw. Marcin 54

W KALISZU

Uil Bjg=l M Uyt n M arceryzownia, Bielarnia, Farbiarnia,
.n _(( _YISb W ykonczalnia i,T‘[(aIn'Aw Kaliszu.
bracia Muller Spotkas ™.

» Kalisz, Majkowska 23.
STANISEAW GULCZYNSKI

wytwérnia wyrobow blaszanych

POZNAN — WILDA. DOLINA J7 nar. Szwajcarskiej TELEFON 75-52.
EICKE | LEWANDOWSKI

Chtodnice systc-inu ulowego dobrze chtodzace do wszelkich samo-

chodéw — btotniki, tanki do benzyny— autogeniczne spawanie itd

WARSZTATY REPERACYJINE. BLACHARSTWO BUDOWLANE.

WRONIECKI STANISLAW
Przedsiebiorstwo robot instalacyjnych
i blacharsko -budowlanych

POZNAN, WODNA 12
Telefony: 52-23 dod. mieszkania Z: — 16-13 Biuro.

BIURO INZYNIERSKIE

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT

ZELBETOWYCH | SPECJALNYCH

WI. MARIENSZTRAS KONSTRUKCJI DRZEWNYCH
SKLAD PAPIERU | TEKTURY

WARSZAWA, UL.DLUGA NR. 27. TELEFON NR. 11-65-27.

Mechaniczna Fabryka Wyrobéw Papierowych ||||w § D aniO F 11
Offset — Kamienio — i Czcionkodruk r1iliiz1 rQ |[H C 111

M nilT 1A T Vv fifl Poznan, ul. Pélnocna 16/17. Telefon 19-44
= rU I ITH I TI11tl Rok zatozenia 1905.

Edmund BartkOWiak budowlanych na obwdéd Sadu T O W A R O W A 21 PART-TEL 3 8 -4 9 .

nanB anB M o am a iiOkreggowego w Poznaniu

Przedsiebiorstwo robét inz.-budowlanych —
specjalnos¢: lepienie grzybéw drzewnych.
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PREZENTY

Co by tu ,lotniczego™ ofiarowaé w dniu Wigilji
swoim najblizszym i czego sie od nicli spodziewac?

W tym wzgledzie zdania sg zazwyczaj rozbiezne.

O ile kazdy przyjatby chetnie samolot turystyczny, au-
tozyro, lub, ostatecznie, jedwabny spadochron, o tyle rad
bytby ofiarowa¢ najwyzej balonik dziecinnny, zesztorocz-
ny numer ,Lotu“ albo ostemplowany znaczek poczty lot-
niczej.

Harmonja miedzy mozliwosSciami ofiarodawcy, a de-
zyderatami obdarowanego, aczkolwiek trudna do osigg-
niecia — nie jest jednak niemozliwa.

Ale jak?

Pieknym prezentem jest np. bilet linij lotniczych
,Lot“ wpisanie kogo$ na dozywotnego cztonka L. O. P. P.
i Lm podobne rzeczy wznioste, podnioste i gérne oraz po-
zadane dla wszystkich zainteresowanych.

Osobiscie jednak radzitbym przedewszystkiem zaj-
rze¢ do oSrodkéw propagandy L. O. P. P. i kaza¢ zademon-
strowa¢ modele samolotow, wydawnictwa i gry. Gdyby
sie okazato jednak, w co Smiem watpi¢, ze wybor jest zbyt
maty, pomys$imy o ksigzkach. Naturalnie o ksigzkach lot-
niczych.

A przecie jest ich na po6tkach ksiegarskich sporo i to
bardzo ciekawych. Napewno nie wszystkie je znamy.

Sg miedzy niemi dzieta pod kazdym wzgledem wspa-
niate, sg o doskonatej tresci wydawnictwa ozdobne, a nie-
zbyt drogie, sg rowniez tanie popularne, a ciekawe ksig-
zeczki. Dostosowane wymiarami i ceng do kieszeni kaz-
dego wieku. Nawet wieku kryzysowego.

Pierwsze miejsce w hierarchji ksigzek aeronautycz-
nych nalezy sie bezsprzecznie ,,Ksiedze ku czci polegtych
lotnikéw" — najpiekniejszemu z historycznych dziet tego
rodzaju. W cze$¢ zmartych — o zyciu lotniczem.

Dalej —e nie zapominajmy, ze posiadamy wcale nie
ubogi dorobek pamietnikarstwa lotniczego. Sg to ksigzki
porywajace swojg bezposrednioscig. Opisy barwne praw-
dziwoscig i wielkoScig czynéw. Pisane bez blagi, bez
kradzionych pomystéow i sztucznych frazeséw. Parwenju-
szowskiej pozy i naduzywania ,na codzien" wielkich stéw,
jak: ,ojczyznal* ,bohaterstwo'* ,orzet**, ,Smieré szczyt-
na“ i ,ukochanie zywiolu** — tam nie znajdziecie.

Do tego rodzaju pamietnikOw nalezg m. innemi: dwie
ksigzki Skarzynskiego, pierwsza z nich — wspomnienie
o locie nad Afryka, i ,Na RWD. 5 przez Atlantyk**, zapo-
mniane dzi$ Orlinskiego sprawozdanie z lotu Warszawa—
Tokjo—Warszawa, ,Kosciuszko nad Ameryka** Burzyn-
skiego, K. Czarkowskiego-Golejewskiego SP—A. E. U.—
13 dni nad Azja, ,Przez Atlantyk**—Braci Adamowiczow.

Nie wszystkie jednak lotnicze asy mogtly i chciaty sa-

tMJ"

DEKORACYJINY

Ludwik Czerwinski

Pozna A ul. Gasiorouiskiego 10
Ib* "Telefon 67-75

NA GWIAZDKE

me' podzieli¢ sie z ogdtem wrazeniami. Za niektérych uczy-
nili to koledzy-lotnicy, lepiej od nich wtadajgcy pidrem,
innych wyczyny opisali literaci, kochajacy lotnictwo.

Tak powstaty ,,Bohaterskie loty* Wielowieyskiego,
,Ludzie przestworzy™ Umiastowskiego, ,Pilot sw. Tere-
sy*“ Bandrowskiego i ksigzki A. Wojtygi o Challenge‘u
r. 1.932 i 1934.

Jesli chodzi o beletrystyke lotniczg w $cistem znacze-
niu tego stowa to — mamy juz sporg bibljoteke Janusza
Meissnera, ktéry ostatnio, dla odmiany, wydat do spoéiki
z Milewskim ksigzke o podrdzy tego ostatniego do Afryki.
Dawno juz wyczerpano naktady nowel lotniczych J.
Sosnkowskiego.

W zesztym roku zaczytywata sie miodziez ksigzeczka
Makuszynskiego ,,Skrzydlaty chtopiec**.

Z dziet ttumaczonych prym trzyma, zdaje sie dotad
»Zatoga** Kesseha. Ostatnio poprawnie przettumaczono
~Nocny lot" A. St-Exupery.

Co sie tyczy dobrej poezji lotniczej, to tej, jak do-
tad, mamy niewiele, pomimo zasypywania wszystkich re-
dakcyj pompatyczng grafomanjg o niezmiennem rymo-
waniu ,Bajanie i kapitanie**, lub ,Nad Atlantykiem"
i ,,polskim lotnikiem**,

O ile wiem, ze zbiorkdw dobrej poezji lotniczej dotad
sg znane ujete w cato$¢ tylko wiersze Lisiewicza i roz-
siane w innych zbiorkach poezje Marji Jasnorzewskiej-Pa-
whkowskiej.

Pozatem — nic godniejszego, zdaje sig, nie wydano.

Z tem wiegkszg rado$cig powita¢ musimy ,,Gon" Cze-
stawa Kaczkowskiego. Niewielki, ale bardzo warto$ciowy
zbiorek, napisany przez prawdziwego poete-lotnika.

Jesdli chodzi o dzieta z dziedziny techniki lotniczej,
tych tu wymienia¢ nie bede, gdyz napewno kazdy intere-
sujacy sie lotnictwem faciiowo, sam zrobit juz sobie z nich
prezent; nawet z ostatnio wydanych ,Silnikéw samolotéw
turystycznych" Rychtera.

W koncu musze kochanym Czytelnikom poradzié: je-
zeli nic z wymienionych tu ksigzeczek wam nie odpowia-
da — zafundujcie sobie i innym — ksigzeczki... oszczed-
nosciowe, lub ksigzke telefoniczng, zalozywszy sobie za
darmo telefon. Autoréw dziet i prac tu nie wymienio-
nych mocno przepraszam, je$li o nich zapomniatem, gdyz
musiatem o nich pisa¢... z pamieci. (Ksiegarnie, do kt6-
rych redakcja nasza zwrdcita sie, by otrzymaé spis
i egzemplarze ksigzek lotniczych — przystatly wiele ksig-
zeczek, ktére majg z lotnictwem tylko tyle wspdlnego, ze
mogtyby by¢ wystane — lotniczg pocztg). Dlatego tez nie
widzg tu Czytelnicy barwnych fotografij oktadek tych
ksigzek, ktére zamierzaliSmy Im pokazac. J. B.
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