


DZIEN
BOZEGO NARODZENIA.

Swieta Narodzin Syna Bozego, w 1934 rocznice, bedzie
obchodzony w Polsce uroczyscie i pogodnie, zgodnie z na-
szg wielowiekowg tradycja.

W Dniu Wigilijnym, poprzedzajgcym wiasciwe Swie-
ta, wieczorem, zapalg sie Swiatla na choinkach, a osoby
zebrane koto stotu wigilijnego, staropolskim obyczajem,
przelamig sie optatkiem, zyczac sobie wzajemnie szcze-
Scia i pomyslnosci.

Dzien radosny, dzien pogodny, — dzien jednakowo
uroczysty, bedacy wyrazem ogoélnej mitosci blizniego, bra-
terskich uczu¢ i réwnosci tak dla wielkich, moznych, jak
ubogich i maluczkich tego swiata.

Swieto to obchodzimy w gronie rodziny i najbliz-
szych nam o0séb. Rodzina jest znowu czlonkiem tej
Wielkiej Rodziny, ktorej na imie: Narod, Oj-
czyzna, Panstwo.

W naszej rodzinie spotecznej, w Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, musimy rowniez przetamac
sie w mysli optatkiem, w uroczystym dniu wigilijnym, ze
wszystkimi czionkami naszej organizacyjnej rodziny,
i wyrazi¢ im zyczenia wszelakiej pomysinosci. A po6zniej,
skierujemy te zyczenia zbiorowo, jako jedno$¢, do tej
Wielkiej Rodziny, — do catego Narodu i jego czcigodnych
Kierownikow.

Co0z bedziemy zyczy¢ naszej Ojczyznie?

— Tego, czego zyczymy Jej stale, — tego, co lezy
w naszych intencjach i zakresie mozliwosci, a wiec: wiel-
kosci, mocy, potegi i wzmozenia $Srodkéw obronnych, aby
zyta i rozwijata sie spokojnie i bezpiecznie, idagc pewnym
krokiem po drodze swego dziejowego przeznaczenia.

Sternikom nawy panstwowej, ktorzy czujng donig
kierujg naszemi krokami, prowadzgc nas ku jasnej przy-
sztosci, bedziemy mogli wyrazi¢ swg wdzieczno$¢ i zyczyc
im dalszego powodzenia w zboznej pracy nad budowg
Polski Mocarstwowej, silnej i bezpiecznej. Im samym:
zdrowia, jeszcze raz zdrowia i sit, aby mogli podota¢ ciez-
kim i odpowiedzialnym obowigzkom, jakie Panstwo i Hi-
storja ztozyly na ich barki.

Wreszcie, wszystkim obywatelom, naszym przyja-
ciotom i sympatykom zyczymy: ,Szczescia, zdrowia, po-
myslnosci, a tamigc sie optatkiem, wierzymy, ze i oni zy-
czg nam dobrze, — zyczg nam rozwoju i pomys$lnosci, na
chwate i pozytek Ojczyzny.

L. O. P. P.



Dyplomy dla fundatorow

samolotow challenge’owych

Samoloty, na ktdrych brato wudziat nasze lotnictwo
w Challenge‘u w roku 1934, zostaty zakupione, dzieki ofia-
rom, ztozonym przez spoteczenstwo, przy pomocy catego
szeregu réznych instytucyj i organizacyj, ktére, rozwija-
jac wielkg akcje propagandowa, zebraty na samoloty od-
powiednie fundusze. Aby upamietni¢ wysitek stowarzy-
szeh i instytucyj, postanowiono nada¢ im dyplomy funda-
toréw challenge‘owych samolotéw. Podniosta uroczysto$c
wreczania dyploméw honorowych fundatorom samolotéw
challenge‘owych odbyta sie w sobote, dnia 15 grudnia
1934 r. w lokalu Okregu L. O. P. P. m. st. Warszawy.

Przy stole prezydjalnym Pan Minister Komunikacji,
inz. Michat Butkiewicz, Prezes Rady Gtownej L. O. P. P.
b. min. inz. Alfons Kiihn, Prezes Zarzagdu Gitéwnego L. O.
P. P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki, Szef Departamentu
Aeronautyki, gen. bryg. pil. inz. Ludomit Rayski, pptk.
dypl. B. Kwiecifski i sekretarz generalny komitetu im.
zwirki i Wigury pos. J. Rudowski.

Na sali, posrdd zebranych, obecni niemal wszyscy
cztonkowie zaldg challenge‘owych Polski, ze zdobywcami
pierwszego miejsca kapitanem pil. J. Bajanem i sierzan-
tem G. Pokrzywka na czele. Obok przedstawiciele spote-
czenstwa, zorganizowanego w L. O. P. P., ktére, zbierajac
fundusze na budowe samolotéw challenge‘owych, stawato
sie wspottwdrcg zwyciestwa i fundatorem samolotu.

Do zebranych przeméwit Prezes Zarzadu Gidwnego
L. O. P. P, gen. dyw. inz. Leon Berbecki, ktéry w swojem
przemdwieniu podkreslit znaczenie powtdérnego zwycies-
twa Polski w Chall.enge‘u 1934 r. i jego wptyw na umoc-
nienie stanowiska naszego lotnictwa turystycznego i spor-
towego na terenie miedzynarodowym. Mdéwit rowniez o ol-
brzymiem zainteresowaniu lotnictwem catego spoteczen-
stwa.

W konhcu zaznaczyt, ze zwyciestwo, osiggniete przez
polskie samoloty i pilotow, wynikio tak dzieki wysitkom
spoteczenstwa, ktdére zebrato niezbedne fundusze, jak
i dzieki wykorzystaniu we witasciwy sposéb tych fundu-
szy przez Ministra Komunikacji i Szefa Departamentu
Aceronautyki.

O funduszach, wptaconych przez spoteczeristwo, wy-
gtosit sprawozdanie sekretarz generalny komitetu im.
zwirki i Wigury, pos. J. Rudowski, nastepnie sprawozda-
nie to w formie pisemnej zostalo doreczone zaintereso-
wanym.

Po wystuchaniu sprawozdan, p. Min. Butkiewicz wre-
czyt przedstawicielom organizacyj dyplomy fundatora sa-
molotu challenge‘owego.

Dyplomy otrzymali: Korpus Podoficerow, Monopol
Tytoniowy, Klub Parlament. BBWR., P. L. L. ,Lot“, Zw.
Strzelecki, Komit. kobiecy budowy samolotu, Zarzad Gt
L. O. P. P., Zw. Oficerbw Rezerwy, Zw. Spotdzielni Spoz.
»Spotem™ i inni.

Po zakonczeniu oficjalnej czeSci uroczystosci, Prezes
Zarzadu Giownego L. O. P. P., gen. dyw. inz. Leon Ber-
becki, podejmowat zebranych lampka wina, wznoszac toast
na cze$¢ Pana Marszatka Pitsudskiego, a nastepnie pols-
kich lotnikéw, konstruktoréw i robotnikow, ktérzy swa
wysoka kulturg techniczng przyczynili sie do zwyciestwa.

Tegoz samego dnia, po potudniu, odbyta sie druga do-
niosta uroczysto$é—rozdanie przez Aeroklub R. P. w Pre-
zydjum Rady Ministrow nagrdod uczestnikom Challenge‘u,
a nastepnie bankiet w salonach hotelu Europejskiego,
wydany przez Ministra Komunikacji. Dzi$, z powodu bra-
ku miejsca i czasu, nie podajemy przebiegu tych uroczy-
sto$ci, — uczynimy to w pierwszym numerze roku przy-
sztego. elge



MARJAN ROMEYKO

mjr.~djpl. pilot

Dawne GwiazdKki
lotnikow polskich

N ad lzoncag, na froncie witoskim, w 34-tej austriackiej eskadrze
lotniczej, gwiazdke roku 1916-go — spedza! w mundurze poisuim —
pierwszy Jlotnik-legjonista, ppor. de Beaurain, wyczekujac z niecier-
pli.woscia decyzji wtadz austriackich © tworzeniu jednostek lotnic-

twa przy legionach Komendanta Pitsudskiego.

Sroga zima 1917 roku zawiata na dworze w Puchowiczach, osa-
motnione zaczatki pierw szej eskadry lotniczej, formujacej sie
w korpusie genetala Dowbo6r-M udnickiego.

bowodzacy oddz.atem tej polskiej eskadry lotniczej byl ppor.

pil Stanisiaw Kuiminski.
Zbo.szewizowarie patrole kawalerii rosyjskiej podchodzity juz
pode aw o6r! Coprawda, rozprawa bytaby kréotka, gdyz cala ,sita"

polskitgo oddziatu sktadata sie zaledwie z kilkudziesigeciu zotnie-
rzy, ba! ale tu chooziio o majgtek eskadry — tak skrupulatnie
zb.erany 1

Ody noc zapadta, musiata skrycie ratowaé¢ swe mienie, polska
eskadra, tadujac je na same i przedziera¢ sie przez oddziaty bol-

szew ickie by dotrze¢ do swoich, do Babrujska.

* *

Piekna to byta zima na Podolu i Bukowinie na gwiazdke roku
1917-go...

w stonecznym biasiku, otuleni w wielkie futra, w rosyjskich
.papachachl bez dystynkcyj oficerskich, wedrowali sankami rot-
m istrzow ie Grocbhowalski i Nizewski to do Krzemienca, to do Jass,
do bolOly, Dunajowic, buczawy, lawirujgc ws$réd zboiszewiczatych
wojsk rosyjsk.ch.

Szto o rzecz wazna! O werbunek Polakoéw z rosyjskich od-
dziatéow lotnictw a — do tworzgcych sie eskadr polskich, péiniej-

szego 11-go korpusu generata Hallera.

Na gwiazdke roku 1918-go zaroito sie kasyno lotnicze na Mo-
kotowie, w tak zwanym si6dmym budynku Po catodziennej pra-

cy nad przebieraniem pozostawionego przez Niemcoéw, szmelcu, —

do zimnych, prawie ndeopalonych zotnierskich sal, ozdobionych je-
dynag odznaka $wiagt — <cho.nka — wkraczaty: austriackie aksamit-
ne kotnierze, zotnierskie stare szynele rosyjskie, z dystynkcjam i
dowborczykow skiem i i haherowskiemi, stynne .bekiesze™, potcy-
wi.ne paita powracajacych z niewoli, zgrabnie skrojone kurtki

wehrmachtow skie z wezykami na kotnierzach...

...Sierwus" — _Czotem" — .Czes$§c¢"!l — styszato sie tu i 6w -
dzie, zaleznie od przynaleznoséci ,dzielnicowej".
Na M okotowie praca wTzala... N alezato szybko formowaé¢ od-

dziaty lotnicze, nalezato szybko wysyta¢ lotnikéw, bo...

..bo ciezkie chwile przezywali pierwsi lotnicy polscy we Lwo-

wie na gwiazdke roku 1918-go...

Oniazdka z r. 1916 w austriackiej eskadrze na wioskim froncie.

Lwoéow byt zagrozony!!! Sity wukrainskie otoczyty miasto. W al-1
ki staczaty sie coraz zacietsze W arszawa wciaz otrzymywata, na
szczeé$cie nieprawdziwe wie$Sci o upadku Lwowa

1 gdy sale redutow e Opery warszaw skiej w tradycyjnym
Sylwestrze w 1918/19 r. przepetnione byty wesotemi maskami, ob-
wieszczono krotko: Lwow pad#t!

Zabawa sie skonczyta i po raz pierwszy sale opustoszaty tak

szybko...

w zam knietych, zakonspirowanych lokalach spedzali lotnicy
polscy gwiazdke roku 1918-go w Poznaniu, uktadajac plany opano-
wania miasta i zdobycia tawicy, tegoi jedynego os$rodka lotniczego

w Poznanskiem ...

* *

A poza tem ...

Poza tem gwiazdke 1918-go roku spedzali lotnicy polscy wsze-
dzie — na (ﬁej kult Zlel’Tﬂ(lq Na okrecie, zdazajgcym z Murma-
nia do Anglji, pod grozag storpedowania, na poktadach statku To-
kjo — San Francisco, pod poktadami statkéw na kursie W ladywo-
stok — M arsylia, w zadymionych barach i restauracjach Paryza L

..i w walce ulicznej w Odesie, dokad na gwiazdke przybyta
z Kubania, po6tnaga, gtodna i brudna eskadra polska przy dywizji
gen. Zeligowskiego i z miejsca z karabinami w reku weszta w bdj...

Gwiazdka tej eskadry byta skromna i cicha... Ciezko ranny
w tej walce ppor. Kuzminski rowniez nie zaznat $wigtecznego
optatka... .

* *
Nieliczne grono lotnikow zebrato sie w stolicy na gwiazdke

1919 roku.

Lotnisko w Bobrujsku 12 1 13 eskadr w zimie 191920



mi rekami i nogam ill, ten, ktéry przed tygodniem zmuszony byt Ig-

dowaé¢ wérod bolszew ikéw pod Ziobinem i przez tydzien przy kil-
kunastostopniow ym mrozie, gtodny i nie znajacy jezyka, przedzie-
rat sie sto kilometrow lasami, by zdazyé¢ na... gwiazdke do swego

oddziatu.

Takie byto Boze Narodzenie lotnikéow w 1919 roku!

Rozrzuceni drofonemi oddziatami od D Zwiny do Dniestru, zasy-
pani $niegiem , czuli sie jednak wesoto w swoim gronie, zzytym,k ko-
lezenskim , czuli s'¢e wesoto nawet w obliczu bliskiego nieprzyjacie-
la, ktérego ,odwiedza¢ll nalezato, bez wzgledu na ..gwiazdkell —

bez wzgledu na mréz!

* *
Skonczyta sie wojnal! Zakonczyt ja W 6dz Naczelny zwycies-
twem tak $wietnem , ze oddawna nteznanem dla wojska polskiego.
G wiazdke roku 1920-go mozna wiec byto spedzi¢ w .innychll
warunkach
I istotnie,, spedzili ja lotnicy inaczej, moze bardziej hucznie,
moze bardzej szumne, moze w wiekszym gronie— lecz to wszyst-

ko bvto nie to, co roku wubiegtego...

Serce, przyzwyczajone do wojaczki, do sze$cioletniej tutacz-
ki' — trudno poczeto sie zzywac¢ z pewnemi odznakamil,czasu po-
koiowegoll, — ktéry na poczatku, zwtaszcza dla mtodego lotnic-
twa. bvt znacznie gorszy i trudniejszy, niz wojna.

Trzeba bvto wréci¢ do kraju, rozlokowa¢ oddziaty, spotkac¢ sie

z nowemf, bardzo ostrem i zarzgdzeniami, ograniczeniami, brakem
budynkéw, hangaréow, lotmsk... Nalezato sie pozegna¢ z szeregiem
. ko'egow . z ktérymi sie zzyto, wspoélnie spafo. razem przezyw ato

W roku 1919 — ma Kresach Wschodnich. oo ) . . , <
dole i niedole wreszcie, co najgorsze — nalezato sie pozegnaé¢ ze
swemi eskadrami, ktére tworzyto sie od poczatku, organizow ato,
uzb-aiato, wyposazyto — bo pierwszy rozkaz ,pokojowyll nakazat

rozformowanie 8 starych eskadr ii ztagczenie ich z pozostatemi...

N ieliczne... bo pos$piesznie wystaw ione eskadry znalazty sie

O to, dlaczego wiazdka roku 1920-go. omimo, ze S dzona

hen, daleko na wschodnich kresach, zawiane éniegiem . 9 9 9 P pe

. . R . . L. w kraju, po zwycieskiej wojnie, nie byta dla lotnikéw mita.
w W arszaw ie skupita sie mitodsza generacja tych, ktéorzy juz
przygotow ywali sie w polskich szkotach lotniczych do swego no-

wego zawodu.

Na kresach, szachownice lotnicze znaczyty sie swa czerwienig

) . Pozostawmy wsnomnienia... Przed nami gwiazdka 1934 roku!
na $nieznych szatach W ilna, Swiecian, Zodzina pod Borysowem, Przesyte ,gwiazdki® jak zywe. staja przed nam il A teraz —
M ifnska, Bobrujska Ro6wnego, Dzyrunia, pod Stanistawowem it d. Lgwiazdkall po 16 latach pracy w niecpodlegtej Polsce!
it.od... T ty k i dk i kol 0 i -
! am spotykano gwiaz ¢ W ogronie olegow. w gronie swe Zasigdzie do stotu wigilijnego duze grono lotnikéw, po catej
go oddziatu. Polsce
Si nijm do tych w omniefi... Oto', stow kilka, zwyktych, . . . . .
€9 imy y ye y y Lotnikow w mundurach i nowe pokolenie lotnikow cywilnych
tni kich t h jet h dzi ik 14-ej kad 2-
cornjerskich. prostych. wyle yc‘ z zlenniia el eskadry (2-92 i stare pokolenie ,bytychll lotnikéow . Zasigdzie rowniez przy stole
wielkopolska), rozlokowanej w Zodzinie pod Borysowem. . . . B - . .
wiglijnym i przyszte pokolenie lotnikow . — W ielkie grono ro-

»24 grudnia 1919 r. dziny lotniczej tamaé¢ sie bedzie optatkeim wigilijnym w tym roku.
..wyszty awanse $wigteczne ludzi. Ze wzgledéw taktycznych Mys$l biegnie ku znajomym, kolegom . Iluz to ,.naszychi brak
zostat ogtoszony stan pogotowia. W ykonano dwa loty frontowe . . . . . i
tych ko'eedw z czaséw pierwszego okresu tworzenia sie lotnictw a,
wywiadowcze: z czasébw wojny Tych, ktérzy juz nigdy z namilprzy stole wigi-
1) przez sierz.-lotn W rem bla i sjerz. lot obserw. Bienkow - . . B
lijnym nie zasiada!
skiego na ptatowcu D. F. W . C. V. 227/17. Zadanie zostato wy- . R . . R . R
N ieodzatowanej pamieci nazw iska generata M acewicza, tois-
konane. Zbadano tor kolejow od Borysowa do Krupki. Czas . . . . :
J Y y P sow ~"kiego, putkow nikoéow Serednickieeo. Bolsuuowskiego, Zalew -
lotu 55 minut; . - : .
skiego, Sendorka, Jasinskiego, Zych-Plodowskiego Steca, Bastyra,
2) przez lotni plut, Juraszka Ludwika i lotu. obs. sierz. Kli- ldzikow skiego, Zwirki, Szalasa i wielu, wielu innych...
czego na platowcu D. F. W . Nr. 228/7. Zbadano front po Bere-

. R . R Przyszli nowi; nowi, — ktérzy z réwng godnos$cig kontynuo-
zynie. Ruchu nie zauwazono'. Czas lotu 50 minut.

P . . waé¢ bedag prace starszych!
W spélna wijgilja odbyta sie w kancelarii eskadry 1l

1 inna eskadra (8-a) w swym dzienniku historycznym w dniu Zyczenia wigilijne ztozymy wiec ,miodym 1l a jakze zastuzo-
24 grudnia 1919 roku skromnie zaznacza, ze... .Dnia dzisiejszego nym kolegom ; Skarzynskiemu, Bajanowi, Orlinskiemu, Ptouczyn-
przybyt z W arszawy samolot Roland Nr. S*“. (Boze, c6z to byl po- sklemu, Hynkowi, Burzynskiemu i wielu, wielu innym, dzieki kto-
déwczas za ewenement; nowy sam oiotl). rym staw a lotnictwa polskiego rozbrzmiewa po catym Swiecie!
Co6z jeszcze ,waznegoll zaszio? Czytamy, ze do 12-ej eskadry Dzieki ktorym dzisiejsza ,G wiazdkall lotnictwa polskiego jest
przyw léokt sie ppor. obs. Karczewski, ,ciezko chory z odmarznjete- tak szczegolnie uroczysta!...
2-ga eskadra lotnicza w zimie 191920 pod Rownem 14 eskadra lotnicza (3-a Welkopolska) na dalekich Kresach w todzinie
M



RYSZARD ADAMOWICZ

P o I s k i

Robigc bilans naszego sportu za koriczacy sie obecnie
rok, nalezy wzig¢ pod uwage dwie pozycje.

Zwyciestwa, wyczyny i dziatalno$¢ lotnictwa sporto-
wego w szerokiem znaczeniu tego stowa, oraz wysitki spo-
teczenstwa dla niego, jego popularno$é i rola, ktorg dzi$
gra w zyciu codziennem.

Rok 1934 nalezy bezsprzecznie do lat, ktére zapisane
bedg do najchlubniejszych kart do chwili obecnej historji
lotnictwa sportowego w Niepodlegtej Polsce!

Przypomnijmy sobie poszczeg6lne fakty, skiadajace
sie na pozycje pierwsza.

Zajecie pierwszego i drugiego miejsca w miedzynaro-
dowym turnieju lotniczym 1934 r. przez polskie ekipy na
samolotach polskiej konstrukcji i produkcji, zaopatrzone
w polskie silniki.

Zajecie pierwszych miejsc na miedzynarodowych za-
wodach balonowych réwniez na sprzecie naszej produkcji.

Wyrobienie sobie na terenie miedzynarodowym takie-
go uznania dla naszego szybownictwa, ze z szeregu sasia-

sport lotniczy w 1934 .

dujgcych z nami panstw przyjezdzajg do Polski piloci szy-
bowcowi, aby pod kierunkiem naszych doswiadczonych in-
struktorow, doskonali¢ sie i przygotowywaé do pracy in-
struktorskiej w swoich macierzystych os$rodkach szybow-
cowych (fotogr. na lewo u gdéry — szybownicy zagran,
szkoleni w Polsce).

Wspomnie¢ nalezy rowniez o zywotnosci naszych klu-
béw lotniczych i organizacyj szybowcowych. Zwigzki te
wykazujg staty wzrost iloSci cztonkéw, pilotéw i faktow,
Swiadczacych dodatnio o ich dziatalnosci. Ilo$¢ cztonkdéw
w klubach juz dawno przekroczyta dwa tysigce, z czego
przeszto 400 pilotow.

K6t szybowcowych juz jest ponad sto, a w kotach
tych przeszto 1000 pilotow szybowcowych.

Poza Aeroklubami i L. O. P. P. zorganizowano juz
Kola Szybowcowe Harcerstwa, Strzelca, K. P. W. i orga-
nizacyj szkolnych.

Pracujg juz normalnie i krzewiag zamitowanie do spor-
tu balonowego cztery osSrodki tego sportu, grupujace po-

Sanoloty ma lotnisku w dniu otwarcia Challenge'u



nad 200 amatoréw lotow balonowych. [los¢ ptatowcow
i szybowco6w, ilos¢ dokonanych na nich lotéw i ilos¢ wyla-
tanych godzin stale, co roku wzrasta, a rdwnocze$nie wy-
datnie maleje ilo$¢ wypadkéw. Jest to normalng konse-
kwencjg nietylko coraz to bardziej udoskonalonego nasze-
go sprzetu, lecz rowniez wzrastajgcej dyscypliny lotniczej
miodych adeptéw sztuki lotniczej. Wymieni¢ réwniez na-
lezy w tej pozycji lot piekny Moscickiego Klubu Balono-
wego, dokonany przez por. Pomaskiego, z jednym z pierw-
szych sportowych pilotow balonowych, inz. Krzyszkow-
skim. Trasa tego lotu z Moscie na Kaukaz wyniosta oko-
fo 1500 kilometréw i jest bliska ustanowieniu rekoi'du
Swiatowego.

Jes$li chodzi o dorobek naszego przemystu lotniczego,
to miat on niedawno sposobno$¢ zademonstrowania swych
produktéw na 14 paryskim salonie lotniczym, gdzie wzbu-
dzit duze zainteresowanie, i to zainteresowanie nietylko
u przecietnego widza, ktory chciat zobaczyé zwycieskie sa-
moloty z Challenge‘u i znany juz chlubnie samolot P. 24,
lecz i u zagranicznych przemystowcéw i konstruktoréw.
Réwnie zywe zainteresowanie wzbudzat zastuzony balon
.Kosciuszko", ktory w roku zesztym wstawit nasz sport
balonowy na drugiej po6tkuli. Je$li chodzi o drugg pozy-
cje bilansu sportu lotniczego za obecny rok, to i tu mamy
do zanotowania wiele faktéw' radosnych.

Spoteczeristwo nasze, ktore juz od roku 1982 zzyto sie
z lotnictwem, czego dowodem byta rado$¢ powszechna
w chwili zwyciestwa $. p. zwirki i Wigury i gteboki smu-
tek w chwili zaloby — dopiero w ciggu roku biezgcego
miato sposobnos$¢ wykaza¢ swa prace realng dla polskiego
sportu lotniczego i ofiarnos¢ dla niego.

Fakt spontanicznego odruchu wszystkich obywateli,
wykorzystany przez Zarzad Gtéwny L. O. P. P. w formie
zbiérki na fundusz zwyciezcéw z r. 32, ktdra przyniosta
przeszto miljon ztotych — mowi sam za siebie! Tembar-
dziej, ze w duzym procencie ta wielka suma pieniezna zo-
stata ztozong przez tych, ktérym kazdy datek nie przycho-
dzit z tatwoscig! Zainteresowanie ogétu Challenge‘'m i po-
pularno$¢ lotnictwa wzrosty u nas w roku biezagcym do
tego stopnia, ze budzg juz podziw i uznanie u obcych.

Rok 1934, jako rok naszego sportu lotniczego, moze

i powinien nas napetnia¢ dumg i upewnia¢ o sile naszego
Panstwa i Narodu — i w tej réwniez dziedzinie.

Te ufnosé we wtasne sity w dziedzinie lotnictwa, ko-
nieczng dla wielkosci Panstwa, tak pieknie ujetg w stowach
Marszatka — mozemy juz opiera¢ nie na uczuciach i wra-
zeniach, lecz na twardych, realnych faktach.

To nie przypadek, zeSmy zwyciezyli w Challenge‘u!

Zwyciestwo to stworzyta polska twdrcza mysl lotnicza
i organizacja, a wypracowat je polski konstruktor, polski
robotnik i polski pilot.

Spoteczenstwo dato im $rodki do tych prac.

Palma zwyciestwa po raz drugi wrécita do naszych rak.

Powtérne zwyciestwo w zawodach o puhar Gordon-
Bennetta, to tez nie przypadek.

Fakt, ze zagraniczni piloci szkolg sie w Polsce, to tez
nie jest rezultatem reklamy, lecz pracy.

Konsekwentna, planowa, wytezona praca w dziedzinie
sportu lotniczego: wiadz parnstwowych, wojskowych i cy-
wilnych, przemystu lotniczego, organizacyj sportowo-lotni-
czych, przy wydatnej pomocy L. O. P. P. — daje te rezul-
taty, ktérymi chlubié¢ sie mozemy.

Rezultaty pracy na terenie lotnictwa sportowego
w roku 1934 i latach ubiegtych, podnoszg ufnos¢ w wyproé-
bowane juz wtasne sity, podnoszg naszag dume narodowg,
podnoszg pewnos¢, ze zwycieza¢ potrafi lotnictwo polskie
nietylko w zawodach, lecz i w tym momencie, w ktdrym
bedzie powotane z catym narodem do obrony granic Polski
i Jej niepodlegtoscil

Koniecznem jest jednak, réwnoczed$nie ze stwierdze-
niem tych bezwzglednie radosnych faktéw, podkresli¢ po-
trzebe dalszej nieustannej pracy.

Czy to w kierunku podniesienia poziomu wyszkolenia
ogotu pilotéw sportowych: motorowych, szybowcowych
i balonowych; czy to w kierunku ulepszenia konstrukcji
i produkcji sprzetu; czy wreszcie w kierunku jeszcze wiek-
szej popularnosci i znajomosci lotnictwa ws$réd spoteczen-
stwa.

Zasada, stwierdzajaca, ze ,kto nie idzie naprzéd —
ten sie cofa”, moze do zadnej dziedziny nie jest tak praw-
dziwie stosowana, jak do lotnictwa.

Szykowanie balondw do startu o puhar Gordon-Bennetta
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Rok 1934 konczy sie, — karta jednorocznej historji zycia czonych i powotanych. Cato$¢ st powietrznych, ich wartos$é¢ —
jednostek, zrzeszen, organizacyj spoteczefstw, pafstw i na- to suma wysitkéw rozmaitych czynnikéw i efekt pracy roz-
rodéw, zostata zapetniona. Przed obréceniem jej, przeglada- nych wzajemnie sie dopetniajacych komoérek zycia lotniczego.
my ja skrupulatnie, aby zbadaé¢ wszystkie plusy i minusy, te- Z tych zapewne wzglgdéw, ustawodawca nakazat popie-
go nejako zbilansowanego roku pracy, wykazujgc saldo, ktod- ra¢ rozwdj iotn.ctwa we wszystkich jego dziedzinach. Popie-

l ftuotedZ|OtWédZ re bedzie wyrazem warto$§ci wysitkow, jakie wtozylismy, aby rajagc np. lotn,ctwo sportowe, szybownictwo, nauke lotniczg

UanééWe\NtaSneStl osiagnaé wyznaczony cet. i t. d, a wiec dziedziny pozornie nic nie majace wspoélnego

tworzqwtettue narcx Cele, jakie sobie wyznaczyta Liga Obrony Powietrznej z lotnictwem wojskowem, — niew agtpliwie przyczyniamy siig

ImOCal’Stwa" i Przeciwgazowej na rok 1934, osiggneta catkowicie, a nawet do rozwoju i wzmozenia sil powietrznych, a wigc sil obron-

je przekroczyta iin plus. W zrosta ilo$é czlonkow, wptywy nych kraju. Lotnictwo wojskowe znajduje zaspokojen.e swych

. ) m przew idziane budzetem zostaty osiggniete z pewng nadwyz- potrzeb w budzecie pafnstwowym, — lotnictwo cywilne tnoze

|Z LOfIP ka, wydatkowano sumy nie tylko zgodnie 2z zamierzeniami, powsta¢ irozwija¢ sie tylko przy pomocy materialnej i moral-
SamOIOtOW RUlD ale nawet dzieki racjonalnej gospodarce, zrobiono wiecej, niz nej categO' spoteczenstwa.

nicrtfie - przewidywano. Nic wiec dziwnego, ze rok ten pomimo cigz- Pieknie ilustracje, znajdujace sie na tej stronie, pochodzg

wodza, ze niema wazniejszego wydarzenia lotniczego w zyciu

T Cp |ut>rCX:ZI{Ch kiej sytuacji ekonomicznej, zaliczy¢ mozna do lat dobrych,— z albumu parni agtkowego Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. i do-
SAG bratu

lat, ktére chlubnag karta zapisaty s.ie w rozwoju tej uzytecz-
Polski, w ktérem L. O. P. P. nie brataby posdredniego, czy tez

nej i twoérczej organizaciji.

bezposredniego wudziatu. Challenge. Gordon-Benm ett, przelot

Cele Ligi sg jasno sprecyzowane w jej statucie. Realiza- R R . .

braci Adamowiczow przez Atlantyk Poétnocny, to wszystko
cja zamierzen, aby cele te osiagnac¢ catkowicie, nastepuje . -

wyczyny, ktérym L. O. P. P. udzielita swego petnego popar-
z roku na rok, wedtug wskazan najwyzszych czynnikow . . . . . .

cia materialnego i moralnego, rozumiejac ich znaczenie dlla ro-
w panfnstw :e. ktérym powierzono piecze nad ta organizacja.

zw oju lotnictwa i jego popularyzacji wéréd szerokich sfer spo-
Przygotowanie $rodkéw do obrony powietrznej j przeciwga-

teczenstw a.
zowej ludnosdci jest zadaniem o doniostem znaczeniu pah- R L, . R .

Inne siflrony zagadnieA obrony przeoiwlotniczo-gazowej lu-

stwowem a przytem tak wielkiem, ze tylko stopniowo pra-

dnosci, nie majag tego efektu zewnetrznego, co lotnictwo, —
caqg szerent lat, mozna bedzie osiagna¢ wyniki zadawalajace

n:e mniej jednak sa bardzo wazne, dlatego L. O. P. P. po-
w tei dziedzinie.

§wieca im bardzo duzo uwagi i miejsca w dziedzinie organiza-

Obrona powietrzna. — to w pierwszym, rzedzie silne W ta- cyjnej, uéwiadam iajacej, wyszkoleniowej i zaopatrujacej
sne liotnictwo. zdolne do odparcia wszetk;ch zakuséw nieprzy-

Budzet L. O. P. P. dzielony jest po potowie miedzy lot-
jacielskich na nasz kraj. N e wiec dziwnego, ze L. O. P. P. R . . . n h R
nictwo i o. pl.-gaz. Dowodzi to zrozumienia i uznania wazno-
na pierwszem miejscu swych obowigzkéw stawia: ,popiera- . s . . . . -
- R §ci obu tych zagadnien w jednakowej mierze. Niezaleznie od
nie rozwoju lotnictwa polskiego we wszystkich jego dziedzi- . . . . .
budzetu normalnego, wysitek finansowy L. O. P P jest jesz-

nach”. — na drugiem: ~Przygotowanie ludnosci cywiftnej do cze obc'azomy dodatkiowemi $wiadczeniami jego cztonkdéw na
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej". rzecz ChallengeTt Jak wiadomo, przy Zarzadzie Gtéwnym L.
Lotnictwo nieprzyjacielskie stwarza niebezpieczenstwo, O. P. P. istnieje komitet ,Zwirki i W igury“. écisle zespolony
zagrazajace ludnosci z powietrza. Niebezpieczefistwo to z organizacjg L. O. P. P. ktéry juz zebrat i wydatkowa! na
moze by¢ rowniez i niebezpieczenstwem gazowem, jezeli Challenge 1934 ponad 1.000.000 zt. i ktéory nadal intensywnie
przeciwnik bedzie postugiw at sie nie tylko bombami lotnicze- gromadzi fundusze na Challenge 1936 r To rowniez nie jest
mi, ale i gazowemi. W jednym i drugim wypadku istote nie- riczem innem. jak tylko akcja, majaca na oeltu: ,popieranie
bezpieczenstwa tworzy wytacznie lotnictwo. Praktyka wy- rozwoju lotnictwa polskiego we wszystkich jego dziedzinach",
kazuje ze najlepszym czynnym S$rodkiem obrony przeciwlot- tylko w cos$kolwiek innej formie, wynikajacej z nadzwyczaj-
niczej jest' lotnictwo. Samolot najlepiej nadaje sie do zwal- nosci zagadnienia, wyptywajacego ze wspaniatlego i powtdrne-
czania samolotu. Kto bgdzie posiadat lepsze samoloty, lepiej go zw yciestwa Lotnictwa Polskiego w M iedzynarodowych Za-
uzbrojone illepszy personel, przeznaczony do ich yowadze- wodach Lotniczych.
nia i obstugi, ten niewatpliwie zostanie zwycigezca. Na sity Zamykajac karty dziatalnosci L. O. P. P. z kohcem roku
powietrzne panstw a sktada sie nietylko lotnictw o woj- 1934, w jej ksiedze pracy spotecznej, o tak duzem znaczeniu
skowe, ale i cywilne, bedace naturalng rezerwga pierwszego. dla Pafstwa i jego ludnosci, spoteczefistwo, zorganizowane
Samolot to rezultat pracy konstruktoréow , instytutéow nauko- W L. O. P.P., moze by¢ stusznie dumne z osiagnietych rezul-
wo-lctniczych, przemystu lotniczego i t. d. Dobra zatoga, to tatéw . ktére zostanag zaliczone na poczet pluséw Polski,
wynik pracy wyszkoleniowej i wychowawczej catego szeregu w dziedzinie wzmozenia jej sil obronnych.
organéw lotnictwa wojskowego i cywilnego, do tego przezna-
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Na szpaltach prasy codziennej | periodycznej spotykamy od cza-

:sit do czasu artykuty i wiadomos$ci o wyczynach naszego lotnictw a

sportowego, turystycznego, czy tez komunikacyjnego. Lotnictw o

popularyzuje sie coraz wiecej ii coraz szybciej. Dzi$§ kazdy prawie

dziiieciiaik \§ |e ,'k io zw yciezy! w Ctoallenge‘u, — co to jest R. W . D , ..

a co P. Z. L.

Brawo — mozemy sie tylko z tego cieszy¢, ze zagadnieniom

lotniczym ©prasa codzienna pos$wieca coraz wiecej miejsca, dowodzi

to bowiem coraz wiekszego <zainteresow ania spoteczenstwa lotnic-

twem .

w publikacjach prasowych, pos$wieconych lotnictwu, w pew -

cieniu i ukryciu pozostaje nasze lotnictwo wojskowe. Oczywi$-

wzgledy, i. z. tajemnicy wojskowej, nie zezwalajag mai ogta-

szanie wszystkiego, co dotyczy lotnictwa wojskowego, niiemndiej je-

dnak zamaté mu sie posSwieca uwagi i miejsca, aby zaznajom i¢

z niem blizej szeroki ogol.

Fotografia lotniska potonego.

Lotnictwo wojskowe ma swoje specjalne cele i zadania. Poza
tem, oprécz pracy zawodowej, bierze zywy i czynny wudziat w zy-
ciu i rozwoju lotnictwa cywilnego. Jest zupetnie zrozumiate, ze na-
sze lotnictwo komunikacyjne i sportowe wywodzilsie w prostej li-
nii z lotnictwa W ojskowegol — dalej jeszcze, jest z niem silnie zwig-
zane pod wzgledem personalnym i materiatowym . Jedno drugie
dopetnia, dajac w rezultacie to, co stanow i o sfflach powietrznych
danego panstwa, w uiajszeirszem, tego stowa znaczeniu. W naiszem
lotnictw ie sportow em silnemi zgtoskam i zapisaty sie nazwiska lotni-
kéw wojskowych, w rodzaju: kpt. Zwirki, mijr. Skarzyrfiskiego, kpt.
Bajana i wielu innych, ktérzy swa praca ii swymi wyczynami spot-
towemr przysporzyli chwaty lotnictwu sportowemu. W szyscy nasi
doskonali piloci komunikacyjni, to byli lotnicy wojskowi.

Jakzez przedstaw ia sie nasze lotnictwo wojskowe?

Rok 1934, o ktérym moéwimy, nie byt rokiem jakich$ specjalnie

doniostych zdarzen w lotnictwie

wojskowem . Zreszta w

ju lotnictwa nie mozemy sie spodziewaé¢ oszatam iajacych
Lot grupowy.

i wyczynow . Do tego lotnictwo wojskowe nie jest

Cele jego wymagaja mréwczej, ofiarnej i cichej pracy

iepszem wyszkoleniem { doskonaleniem personelu, a pod

m ateriatowym, — na umiejetnem

szych i wartoéciowych =zdobycz

wych.

W yszkaEeaitte dobrego pilota

nie zdolnych inzynieréw-konstru

i specjalistow do obstugi sprzetu

tezonej. ofiarnej i nieszukajacej

W ierni wskazaniom W edlza,

gu pracy"” w pierwszym rzedzie,

zrozumieli waznos$¢ tych

Polskie lotnictwo wojskowe

nictwo liniowe, towarzyszace, m

Lotnictw o liniowe,

wskazan

najsilniejsze

zastosow aniu

y technicznych do celo

ty m

rodza-

rekordow

nad"’

przeznaczone.

coraz

wzgledem

wszystkich

w

i obserwatora lotniczego,
ktorow , technikow ,
, to sprawa dtugich lat

rozgtosu.

— lotnicy wojskowi ida

razem z

dla panstwa i jego

sktada sie z 4-ch rodza

y$liwskie i bombarduja

liczebnie, ma pewne

tymil ktérzy tak,

najnow -

wojsko-

nastep -

mechanikoéow

pracy wy-

LW wysci-

i, t.

ce.

jak

jo

ioni.

obywateli.

lot-

uniwersal-

ne zadania do spetnienia, dostosowane zresztg do naszych wiarun-
kow . Samolot iiinjowy o zatodze: plot i obserwator, ma trzy kara-
biny maszynowe, zabiera okoto 300 — 500 kg. bomb, ma radiosta-
cje, aparat foto, urzgdzenia do lotéw nocnych i t. d. Lotnictw o to
zdolne jest do przeprowadzenia wywiadu z powietrza ma dalekie
odlegtos$ci w dzien | w nocy, moze wspoétpracowaé¢ z piechotg i ar-
tyleria na polu bitwy, moze sig skutecznie broni¢ w powietrzu
i wreszcie zwalcza¢ przeciwnika ziemnego przy uzyciu swych ka-
rabinéw maszynowych i bomb. Lotnictwo to doskonali sie z kaz-
dym rokiem , osiggajac coraz piekniejsze rezultaty Coroczne za-
wody centralne tego lotnictwa o nagrode im. §. p. pik. pik .1, Seu-
dorka dowodza statego jego rozwoju i doskonatos$ci.



Lotnictwo towarzyszgce — przeznaczone dio wspoétpracy z gtow -

nerni rodzajami broni, powstato niedawno, wedtug wtasnej oryginal-

nej koncepcji. M a ono niejako wyreczac¢ lotnictwo Iliniowe w za-
daniach bliskiego rozpoznania i wspoétpracy z piechota oraz artyle-
ria. Ta wspotpraca n;a polu bitwy polega jak gdyby ma umieszcze-

niu ruchomego punktu obserwacyjnego, ktéory informuje wyzszych
dowoédcéw o potozeniu wojsk wtasnych i nieprzyjaciela, a oprécz te-

go jest idealnym $rodkiem wstrzeliwania artyleriildo celéw niewi-

docznych z ziemnych punktéw obserwacyjnych Jak sama nazwa
wskazuje, towarzyszy ono wielkimi jednostkom w czasie marszu ilbi-
twy, a wiec musi rozporzagdzaé¢ takiemu samolotami, ktére beda mo-
gty ladowac¢ ii startow a¢ ima przygodnych terenach. Zatoge samolotu
stanow i piilot i obserwator Lotnictw o to stale sie rolzwijia-, zdoby-

w ajac coraz wieksze uznanie dowoédcow dywizyj, na rzecz ktérych
pracuje.

Lotnictwo I’T’y§iV\Skie,jak wiemy, jest przeznaczone do zwalcza-

nia przeciwnika w powietrzu Jest orno najlepszymi czynnym $rod -
kiem obrotny przeciw lotniczej. Ten rodzaj lotnictw a gromadzi
W -Swym zespole najlepszych pilotow — akrobatow powietrznych.

A krobacja powietrzna jest dbwodem doskonatego -opanowania samo-
lotu, a to, w potaczeniu z umiejetno$cia manewrowania i celnego
strzelania, decyduje o powodzeniu w walce powietrznej. Lotnictwo

rozporzadza dOskonat-emi samolotam i myS$liirwskierni, fabrykacji i,kon- A N .. 3 .
Inspektoronie armji gen dyw. E Rydz-Smigly j gen dyw. inz. L
Berbecki na jednym z popisdw lotniczych.

strukcji Panstwowych Zaktadow Lotniczych w W arszaw ie, ktore
stusznie uchodzag dzi$ za jedne z -najlepszych samolotow mySsliw -

skich $éwiata. Sukcesy, zdobywane przez to lotnictwo w zawodach

i popisach krajowych & zagranicznych, §wiadcza o jego wysokiej
wartosci'.
Lotnictwo bombardujace ciezkie, przeznaczone jest do bombar- tylko najlepszych pod wzgledem imor.ata.yini i fizycznym . Nasze Cen-
dowania waznych obiektow nieprzyjacielskich w nocy. Rozporzadza trum W yszkolenia O ficeré6w Lotnictw a daie nam co roku pewna
ilo§¢ mtodych, dobrze wyszkolonych i zamitowanych do swej stuz-
by oficerow: pilotéw j obserwatorow . Centrum Podoficerskie wy-
szka-ta rok rocznie mechanikéw i specjalistow zawodowych, ktérzy
swa wtedze i umiejetnos$¢ zdobywajag w ciggu kilku lat nauki Kursa-
Faw‘aﬁazrma |dI'ICZ@. specjalne dlla oficerow i podoficeréw zawodowych pogtebiaja wie-
dze i dosSwiadczenie, zdobyte w szkotach i putkach lotniczych. Put-
ki lotnicze doskonalg kadre zawodowa, szkolag rezerwe, wysz-kalaja
i wychowujg szeregowych stuzby czynnej.

Samoloty, sprzet pomocniczy i t. d. jest fabrykowany catkowi-
cie w kraju, w jakos$ci, przewyzszajagcej tego. rodzaju wyroby za-
graniczne. Nad sprzetem nowym, ktéry ma zastapi¢ stary, pracuje
szereg konstruktorow, inzynierow i instytutow naukowo-badaw -
czych. N asze lotn-i-ska wojskowe sa nowoczes$nie i doskonale urza-
dzone

Ilosciowo nie jeste$smy tak si-linni, jak Francja, czy Rosja, ale ja-
kos$ciowo nie ustepujemy nikomu.

Cora-z lepsze rezultaty lotnictwa wojskowego, sa wynikiem dtu-
gich lat pracy nad wyszkoleniem i wychowaniem personelu, stw o-
rzeniem przem ystu lotniczego, centréw wyszkolenia i zaopatrzenia,'
instytutéow naukowych i dos$wiadczalnych, wreszcie statego dosko-
nalenia sprzetu wtasnej konstrukcji i produkcji. Rok 1934 zapisat
sie nowemi i trwatemi plusami w tej dziedzinie.

A. W ojtyga, mijr. pil.
ono duze-mi, ciezkitemt samolotami, zdohiemi do zabrania duzego ta-
dunku bomb. Zatoge stanowi 3 — 4 ludzi. Bardzo czesto w nocy Po powrocie z zadania.
styszymy po warkocie silnikéw i widzimy po $wiatetkach pozycyj-

nych samolotéw, btyszczacych na ciemnem tle firmamentu, ze je-
dnostki tego lotnictwa ¢wicza z zapatem, kpiac sobie z mrokéw noc-

nych, tak niebezpiecznych dlla tych, ktérzy sie z niemi nile zaznajo-

mili. Nocne lotnictwo bombardujace, to straszna bron, ktéra uzyta
um iejetnie, w postaci dziatan represyjnych iodwetowych, nie jedne-
mu przeciwnikowi odbierze ochote do zaatakowania naszych miast
ii ich bezbronnej ludnoéci. Juz samo przekonanie, ze to samo moze

spotka¢ jego miia-sta ze -strony naszego lotnictwa, ostudzi zapat do
zaczepnej walki.

Oto pokrétce zad-ania, jakie spetni¢ ma n”sze lotnictwo na wy-
padek wojny. Stuzba w lotnictwie jest ciezkag i odpowiedzialng, dla-

tego sposé$rod licznie zgtaszajacych sie kandydatéw, lotnictwo bierze

1



JAN WILC2YNSKI

POLSKIE LINJE
LOTNICZE ,LOT"

W ROKU 1934

Rok 1934 byt dla naszej komunikacji lot-

niczej rokiem jubileuszowym , gdyz zakoh-
czy! pierwsze pieciolecie i rozpoczagt dru-
gie istnienia przedsiebiorstwa panfnstwow o-

samorzgdowego: Polskie Linje Lotnicze

L~Lot“, ktoére pow stato z poczatkiem r 1929.

D ziatalnoé¢ P. L. L. ,LOT*“ w r. 1934 po-

dobne jak i w 5-ciu latach poprzednich
charakteryzow ato najlepiej petne bezpie-
czeAstw o. z jakiem przew iezieni zostali

wszyscy bez wyjatku pasazerowie samolo-
towi. Fakt ten jest najdobitniejszym spraw -
dz:anem wartos$ci obstugi! i sprzetu P. L. L
~LOT".

Z wazniejszych wydarzen, ktére rok 1934
przyniést naszej

komunikaciji powietrznej

sa nastepujace:

NOWY PORT LOTNICZY
W WARSZAWE
mokotow skie w

kolebka

wietrznej. a ktére n

Lotnisko W arszawie,

ktéore byto polskiej zeglugi po-

e odpowiadato inz jej

marle rosnacym potrzebom , w r. 1934 k-o

mum kacja lotnicza oouécila i przeniosta sie
na nowe. piekne lotnisko na Okecie wypo-
sazone we wszystkie nowoczesne wurzgdze-
nia

O Pcjalne posé$wiecenie i otwarcie nowego

warszaw skiego portu lotniczego odbyto sre

w obecnoséci Pana Prezydenta Pzeczypo-

spoFtej. cztonkow Rzadu. Dyplomaciji,
przedstaw icieli $wiata lotniczem sfer go-
spodarczych i prasy w do. 29 kw¢cetma.

W zwigzku z przeniesieniem ruchu komu-

1. Poswiecenie cywilnego portu lotniczego w War-
szawie. (Okecie).

2. Fragment dworca w'warszawskim cywilnym por-
acie lotniczym na Okeciu.

3. Biura Miejskia P. L. L. ,LOT"*;w Warszawie.

4. Przedstawiciele Rzadu Rzeszy Niemieckiej wi-
tajg delegatéw P. L. L. ,LOT" przybytych do
fBerlina pierwszym samolotem regularnej ko-
munikacji na linji Wsrszawa—Berlin. Orkiestra
lotnicza gra hymn panstwowy polski.

5i6. Piloci P. L. L. ,LOT", pp. Bochenski i Satel,
ktédrzy w r. 1934 osiagneli p6t miljona kilome-
trow, przebytych w przestworzach w stuzbie
lotniczo-komunikacyjnej.

U gory: Bandera Polskich Linji Lotniczych
LLOT™.

nikacyjno-lotniczego na Okecie, odlegtego

od centrum W arszawy o 7 km. P. L. L.
L,LOT®* dla wygody publiczno$ci utw orzyty
w W arszawie (Al. Jerozolimskie 35) na-
przeciw dworca kolejowego, specjalne biu-
ro, ktéore stanowi jakby dworzec lotniczy
w §ro6dm iesciu, gdzie zbierajg sie pasaze-
rowie, zatatwiane sag wszelkie formalnosci
zw igzane z podr6zag powietrzna i skad od-
jezdzajg autobusy P. L. L. ,LOT“. przew o-
zagce pasazeréw samolotowych do portu lot-
niczego.

NOWE POLACZENIE LOTNICZE

W dniu .30 maja P. L. L. ,LOT“. wspol-
nie z niemieckiem przedsiebiorstwem komu-
nikacji lotniczej ,Deutsche Lufthansa", uru-
chom ity komunikacje lotniczag miedzy W ar-
szawa a Berlinem. Linia ta, ktéra jest
obstugiwana codziennie. nie wytaczajac nie-
dziel. data nam najszybsze potaczenie ko-
munikacyjne metylko z Niemcami, ale przez
nie z catym zachodem , jak: z Anglia. Bel-
t. d.. dokad (skad)

niej mozna sie dosta¢ z Polski (do Polski)

gia. Hollandja

dzieki
w ciagu kilku godzin. Potaczenie to jest
bardzo wazne nietylko z punktu widzenia

ruchu pasazerskiego ale rowmez pocztow e-

go i towarowego w r. 1934 samoloty P.
L. L. ,LOT* kursowaty na nastepujacych
linjach:

1) W arszawa — Katowice.

2) W arszawa — Odynia. Gdansk.

3) W arszawa — Poznan — Berlin.

4) W arszawa — Krakéw — Brno W ie-
den.

5) W arszawa — W ilno — Ryga Tallin.
6) W arszawa — Lwoéw — Czemiowce
Sofia Saloniki.

Poza urnchomienem potaczenia miedzy
Polska a Niemcami w r. 1934. przeprow a-

dzono pertraktacje z wtadzami iotmezemii
szereeut innych pafAstw w sprawie zainsta-
low ania potaczen lotniczych. Rezultaty
tych pertraktacyj widoczne bedag dopiero w

rokn przysztym .

PRZYSPIESZENIE SZYBKOSC
SAMOLOTOW.

P. L. L. ,LOT"**™ dazac usilnie do statego
doskonalenia obstugiwanej przez siebie sie-
ci komunikacji powietrznej woprowadzity w
r. biezagcym samoloty 12-to miejscowe, roz-
w ijajace szybkos$¢ okoto 200 km. nia godzi-
ne. W  tym celu tez I mniejsza samoloty
wWyposazone zostaty w silniki o wiekszej

mocy. Ponadto piloci P L. L.

,,LOT*“ przeszkoleni zostali w t. zw . .Sle-

wszyscy

pem tataniu**, ktéra to umiejetno$¢ umozli-
wia im prowadzenie samolotéw z pomoca
radia i instrumentow przy ztej widocznosdci
zewnetrznej, kiedy m gty lub chmury catko-
wicie zastaniajag widnokrag.

OBNIZENIE CFN ZA PRZEWOZY
POWETRZNE

P. L. L. ,,LOT*“. pragnac jaknajbardziej
spopularyzowa¢ komunikacje lotnicza przez
udostepnienie jeij

najszerszym warstwom

pubFcznosdci, obnizyty wydatnie z dniem

1 marca r. b. ceny przewozéw, zréwnywu-
jac ceny biletéow samolotowych z cenami
biletow kolejowych Il klasy, a w wielu wy-
padkach wustataigc je jeszcze znacznie po-
nizej tego

poz:omu. Ponadto P L. L.

.LOT" przyznaty w roku biezacym m to -
dzlezy szkolnie;." te same znizki, z jakich ko-
rzystata urzednicy panstwowi i oficerowie.
W roku biezgcym wreszcie P. L. L. ,.LOT*
obnizyty znacznie optaty za wynajem sa-
molotéw na loty t. zw.
1.20 do zIl. 0.60 za km.).

takséow kowe (ze zt.

OBNIZENIE OPLAT ZA POCZTE
LOTNICZA
Podobnie i M inisterstwo Poczt i Telegra-
fow, dazac do jak najszerszego udostepnie-
nia poczty lotniczej, z dn I.X r. b obni-
zyto wydatnie taryfy pocztowo - lotnicze.

D zieki temu mozna obecnie za drobng do~



ptata do normalnych optat taryfowych (za

list w obrocie krajowym iz W. M Gdan-
skiem — 10 gr., w obrocie zagranicznym —
20 gr.) korzysta¢ wszechstronnie z linii lot-

niczych dla przesytania swej koresponden-

cji. ktora, iak wiadomo, jako lotnicza, na
dawaé¢ mozna nawet do miejscowos$ci i z
miejscowos$ci, nie posiadajgcych komunika-
ciji lotniczej. w tym wypadku bowiem

przewozona jest ona czeé$ciowo samolotem,

czesciowo koleja.

POPULARNE LOTY OKREZNE

Ro6wniez celem jak najszerszej propagan-

dy komunikacji lotniczej P. L. L. ,LOT" . L .
dziatalnos$¢ P. L. L. ,LOT" w r. 1934. W i-

urzagdzat w r. 1934 liczne lot okrezne nad
a y y ¢ dzimy z nich, ze rok ten byt rokiem in-
W arszawa. Katowicami. Krakowem i Lwo- . . R R
tensywnej pracy i znéw posunat naprzod

wem. po cenach rzeczyw iscie popularnych, . . R R
nasza komunikacje powietrzna, co daje u-

bo tylko po zt. 6 od osoby. W lotach tych . o . S
zasadnionag nadzieje, ze i nadal rozwija¢

wzieto udziat onad 1000 os6b.
¢ P sig ona bedzie jak najpomys$.niej Rezulta-

NOW ,MILJONERZY" POWETRZNI ty dotychczasowej pracy znalaziy w roku

”» -
biezacym wyraz w udekorow aniu przez
w roku biezgcym grono polskich ,mitjo- A B . P
Pana M inistra Komunikacji w obecnosci
uerow lotniczych powiekszyli piloci P. L. pana Prezydenta Rzeczypospolitej 3 pra-
L. ..LtorT pp.c Bochefski i Satel, ktorzy cownikéw Departamentu Lotnictwa Cywil-
prowadzac samoloty w codziennej stuzbie nego M inisterstw a Komunikacji i 35 pra-
fotniczo - komunikacyjnej dosiegli cyfry cownikéw P. L. L. ,LOT" ztotem®, srebrne-
500.000 km. przebytych w przestworzach. mi i bromzowemi Krzyzami za zastugi, po-
N asi »milionerzy powietrzni®, ktorych tozone nad rozw ojem polskiej komunika-

liczba obecnie wynosi czternastu i ktérzy . . B
cji lotniczej.

czuja sie jak najlepiej, jest najdobitniejszym
M 6wiac o dziatalno$ci P. L. L. ,LOT™

dowodem , ze ,latanie”™ bynajmniej nie jest
natezy zaznaczy¢, ze przedew szystkiem

szkodliwe dla zdrowia, ale przeciwnie, ze
byta ona wynikiem zarzgdzen naczelnej

przebywanie w czystych przestworzach (co
wtadzy lotnictw a cywilnego, spoczyw aja-

daie podr6z samolotem ) wolnych od kurzu
cej w rekach Pana M inistra Komunikacji

i oparéw przyziemnych, podobnie, jak po-
i podlegtego mu D epartamentu Lotnictw a

w ietrze wysokogodrskie, jest zdrowe i har-

Cywilnego M inisterstwa Komunikacji, kto-

tuje organizm ludzki. . .
ry ustala zakres i koordynuje prace wszy-
ubDZIAE. W CHALL ENGE U stkich poszczegoélnych gatezi lotnictwa ko-
munikacyjnego (ustaw odaw stw o, nauka,
w Challenge'u tegorocznym P.oL. L przemyst, budowa portéw i szlakéw lotni-
~LOT" wziety udziat bardzo zywy Prze- czych. meteorologia, radjo- i t. p.) i kto6-

dew szystkiem wiec zaréwno zdobywca dru- rych efekty ujawniaja sie dopiero przy

giego miejsca, polot Pkmezyfski, jak i jego eksploatacji drég powietrznych. O siagnie-
tow arzysz mechanik Zietek, oraz pilot cie pozytywnych rezultatow w swej pra-
Karpinski, ktory osiagnagt doskonate wyni- cy zawdzieczaja P. L. L. ,LOT" rowniez
ki we wszystkich préobach technicznych i, W znacznej mierze opiece i pomocy udzie-
aczkolwiek spowodu ladowania w drodze, lonej im w jak najszerszym zakresie przez
niestety nie klasyfikowany, przebyt w do- lotnictw o wojskow e, L. oO. P. P.. Aero-
skonate] formie caty trase lotu okrezne- klub Rzeczypospolitej Polskiej i inne orga-
go — naleza do gron-a pracownikéw P. L. nizacije lotnicze, a wreszcie zyczliwosci,
L. .LOT". Poza tem pracownicy P L. L. okazywanej im na kazdym kroku przez
LLOT" tacznie z Klubem Parlamentarnym prase, radjo i catie spoteczefistwo.

B. B. W. R. ufundowali jeden z samolo-

tow challenge‘owych, ktéry oznaczony na-

zZw 3 .Bebewuer — Lot" pilotow any byt
przez p. Pionczynskiego Ponadto P. L.
L. L,LOT™" wziet udziat w organizaciji L, . .
e ¢ ! 7. Jeden z samolotow komunikacyjnych P. L. L.
Challenge‘u il wysiaty do Belgradu specjal- "
SLOT™
ny samolot, celem niesienia pomocy za-
wodnikom polskim, przelatujacym przez to
miasto.

WYCIECZKI DZIENNIKARZY. S )
8. Fragment Warszawy widzianej z samolotu.

P. L. L. LLOT™" w roku biezagcym , w
zw igazku z uruchomieniem nowego potacze-
nia lotniczego 2z zachodem, zorganizow aty
szereg wycieczek dziennikarzy holender-
skich i niemieckich do Polski i polskich
do Holandii i Niemiec. Ponadto P. L. L.
LLOT" postaw ity do dyspozycji M inister- 9. Rynek Krakowski z okna samolotu.
stwa Spraw Zagranicznych swoje samolo-

ty dla uczestnikow wycieczki publicystow

niemieckich, zaproszonych oficjalnie do

Polski celem zapoznania sie z naszym

krajem . Sprawnos$¢, z jakg P. L. L. ,LOT™"

wywigzaty sie z tego zadania, a ktéra 10. Grupa publicystow niemieckich przybytych do
uczestnicy wycieczki okres$lili, ze ,mietyt- Polski samolotem P. L. L. ,LOT".

ko elegancja i zupetne bezpieczefAstwo sa-

molotéw, ale niemniej wysoka umiejetnos$c

lotnicza zatogi byty wzorowe", przyczy-

nita sie — jak to stwierdzito M inisterstw o

Spraw Zagranicznych — nietylko do pro-

pagandy polskiej komunikacji lotniczej ate uni12 Piloci P. L. L ,LOT", Plonczyﬁski i Karpiﬁ—

ski, ktérzy brali udziat w Challenge'u 1934 r.

do ogoélnej propagandy na rzecz Polski w

obu tych krajach™".

U goi-y: Ztota odznaka P. L. L. ,LOT" dla pi-

Oto w ogoélnych zarysach rzut oka na
lotéw ,pétmiljoneréw".

kilka fragmentow , charakteryzujacych
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M O D E L A R S T W O

M ODEL

| Konstrukcji

8-MOL

K. Btaszczynskiego

M odel ten _na licznych Zawodach M odeli

Latajgcych zdobyt niejedno!krotnie pierw -

sze nagrody. Zalety jego sa wyjatkowe—
doskonata stabilizacja w locie, nawet przy
bairdzo sinym wietrze, krotki start, oraz
dtugie planow anie przy ladow aniu pod
matym katem , przypominajace< wtasnosdci
szybowca. Poza tem model: ten jest tatwy
w regulacji ,i b. odporny i trwaty przy u-
derzeniach. Aby model posiadat wyzej
wymienione, zalety, nie nialezy woprowa-
dza¢ przy budowie zadnych przerébek,
ani wzmocnien, gdyz moze to wptynac¢ je-
dynie na niekorzys$¢. Plan modelu jest
wykonany szczegétowo i zaleca sie przed
rozpoczeciem budowy b. uwaznie go prze-
studiow ac¢

Konstrukcja catego modelu jest z balsy,
z wyjatkiem nielicznych czes$ci, wykona-

nych z bambusu, petyku, klejonki i drutu

stalow ego.

Skrzydta modelu wykonane sa catkowi-
cie z balsy, oprécz tylniej krawedz!,, kto-
ra jest z bambusu. Przy wycinaniu zebe-

rek, nalezy zwréci¢ uwage, aby zewnetrz-
ny ksztatt profilu byt jak najdoktadniej za-
chowany. Poszczegdlne dzwigary w
skrzydtach sa ze sobag odpowiednio potg-
czone tak, aby tworzyty lekkie V do g6-
iy, a dla wzmocnienia ujete sa w dwie
deseczki i w miejscach spojen oklejone
paskam i cienkiego jedwabiu. Na diwiga-
ry natozone sa zeberka, w ktéorych obsa-

dza sile; przedniag krawed?z w odnos$nych
wycieciach Do koncoéow zeberek przy-
mocowuje sie tylnig krawedz, oklejajac
miejsca spojen eienkiem i paskami jedw a-
biu Od dotu do dwoéch odnosénych Zzebe-
rek i dzwigarow na S$rodku skrzydta przy-
klejone sa dwiie deseczki— suwaki,, ktore
powinny ciasno obejmowac kadtub. D la
wzmocnienia tej czes$ci skrzydta pomiedzy
przednia krawedzia, a, drugim dzw igarem ,

um ieszczona jest odpowiednich rozmiaréw

deseczka,
kadtuba.

przylegajaca
Skrzydta

zgoéry na ptask do

stanow iag osobnag catos$¢

i przymocowane sg do> kadtuba zapomoca
czterech szpilek, suwaki przypiete sa szpil-
kam i do podtuznie kadtuba. Poza tem
skrzydta przymocowane sa jeszcze do ka-
dituba dw iem a ptaskiemu’ gum kam i, ktore
zaczepione sa o0 suwaki. Szkielet skrzydta
przed pokryciem w razie skrzywiania lub
zw ichrowania wyréwnuje sie nad parg.
Statecznik poziomy wykonany jest po-
dobnie. jak i skizydta. W Srodkow ym ze-
berku poza dzwigarem , znajduje s,ie otwodr
dla umooowamia statecznika na boilcu bam -

busowym . Bolec bambusowy wystaje ze

statecznika
kadtubie.

pionowego i obsadzony jest w

M iejsce, w ktérem znajduje sie

otw 6r w zeberku, zabezpieczone

dykta.

jest z o-

bydw 6ch stron cienka Przednia

kraw edz statecznika poziomego umieszczo-

na jest w dwoéch wuchwytach wygietych z

blachy aluminiowej i przymocowanych do
kadtuba. Potozenie statecznika moze by¢
tatw o zmienione, przesuwajgac go na bolcu.

Statecznik pionowy sktada sie jakoby z
dw o6ch czeéci, gdyz Srodkowy dzwigar jest

podw é6jny i potaczony ze soba dwiema b.

cienkiemi blaszkami mdsteznemi, odgryw a-

ja.cemi rote zawiaséow Statecznik posiada
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trzy
obsadzon
sie w

w sta
dnig kra
balsy, a
w statec
gary w

wszystki

w ystajace b

e sa w

kadtubie.

teczniku
wedz i d
tylInia
zniku pio
ykonane

e krawedzie z

olce bam

otworach

poziomym

zwigar

krawedz z

nowym 2

sa z

balsy,

busowe,

ktére

s znajdujagcych

zeberka,
wykonane
bambusu.

eberka d d

bambusu.

prze-

sg z
Zas

Zw -

natom iast

K adtub modelu jest catkowicie zbudo -
wany z balsy. Cztery podtuznice potaczo-
ne sa ze sobg szeregiem poprzeczek; po-
przeczki sa wprost przyklejone do podtuz-
nie, a miejsca spojen dodatkowo z ze-
wnatrz oklejone paskami cienkiego jedw a-
biu. Podtuznice przed potaczeniem ich z
poprzeczkam i, musza by¢ odpowiednio wy-
giete; wygina sie .nad parag jednocze$nie
dwie podtuzinice goérne Ilub dolne, spinajac
je ze soba szpilkami. Prz6d kadtuba jest
zakofdAczony ramkag, wycieta z cienkiej kle-
jonki (I mm. grub.) 1 dla wzmocnienia z
czterech stron wpasowanie sa pomiedzy
podtuznice odpowiedniego ksztattu desecz-
ki z halsy. $migto obsadzone jest w t.
zw. grzybku; grzybek wykonany jest z
balsy i wzmocniony ramka z cienkiej kle-
jonki,, poza tem woklejony jest caty jedw a-
biem . Na samym przodzie grzybka obsa-
dzona jest krétka rurka, stanowigca tozys-
ko dla haczyka o,d $migta. Kadtub z tytu
zakonczony jest poprzeczng rurkag alumi-
niowag, wpasowanag w odpowiednio wycie-
ty bloczek =z balsy, przyklejony do czte-
rech podtuznie. Stalowy haczyk od gumy
zaczepiony jest o rurke aluminiowgag i ulo-
kowany w rowku bloczka. Od dotu kadtub
dlo> pierw szej poprzeczki niema pokrycia,
co pozwala na tatwe nakrecenie gumy za-
pomoca maszynki.

-Podwozie sktada sie z dwoéch golami, wy-
konanych z petyku i balsy, Sklejonych ra-
zem i opiniowanych n:a ksztatt kroplow y.
Poza tem. golenie oklejone sa dodatkow o
cienkim jedw abiem . K o6tka obsadzone sq

zapomoca

bambusowych, sk

przymocowanych do

ne konce goleni p

gwozdzikow na

dwéch os$kach

rzyzow anych ze sobag i

goleni podwozia. G o6r-

rzytw ierdzone sa do o-

kragtegoi bolca bam busowego, umieszczo-
nego w rurce aluminiowej, ulokowanej na
dolnych podtuznicach kadtuba W szystkie
potaczenia podwozia przy sklejaniu nalezy
jeszcze wiagzac nitk a jedw abng Przednia
cze$¢ podwozia, a wtasciwie gol :nje, przy-
mocowane sg do' odpowiednio W ygietego
drutu stalowego, ktéry, usztywniajgc pod-
wozie, jednoczed$nie odgrywa role amorty-
zatora. Drut stalowy, stanowiagcy tylne go-
lenie umieszczony jest w uchwytach wy-
gietych z blachy aluminiowej i przymoco-
wanych do kadtuba.

Przy konfcu kadtuba znajduje sie tylna
ptoza, zaopatrzona w mate koéteczko. Pto-
za ta wykonana jest z bambusu i balsy,

koteczko za$

dnio wygietym dr

do bambusowej

W szystkie czesci

tuse-m .

Caty model pokr

skim 1 powleczony

m aé gtadka pow

cze$§¢ ptaszczyzny
w atkiem papieru,

by¢ oklejony czter
kazdy bok

pokrywa

tj.
séb sie
M odel ten

moze byc¢ tatwo

skrzydta, statecznik
kiem i cze$ciow o
wzdtuz kadtuba p

drutéow z

umieszczone

czesci

oddzielnia W
skrzydta i

posiada

dem ontow any,

uchw ytéow

jest na odpow ie-

uciku, przymocowanym

ptozy.

miodek klejone sg Cer-

yty jest papierem japohn-

celonem . Aby otrzy-

ierzchnie, nalezy kazda

pokryw ac¢ k a-
nip. kadtub

kaw atkam i

osobnym
jak winien
em a papieru,
podobny spo-

ogon.

jeszcze i te zalete, ze
odejm ujac
i,, $migto

wraz z grzyb-

podwozie, ktadac je
o wysunigciu stalowych

a-Jum jnjoiwych.

M odel da tylko woéwczas doibre rezulta-
ty, o ile bedzie rowno i doktadnie wykona-
ny, poza tem nie moze by¢ przekroczona
jego waga ponad 135 gr. Srodek ciezkosci
modelu wypada mniej wiecej na 35% sze-
rokos$ci skrzydta, liczac od przeidniitej kra-
wedzi. Kat ustaw ienia skrzydta $cisle w e-
dtug planu. Smigto wykonane jest z drze-
wa olszowego, o skoku 39 om. i obracane

jest przez 7 nitek
nM  Ovile zajdzie
dodac¢.

gumowych, przekr. 1X6

potrzeba, nalezy gumy
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Obawa zapalenia opon moézgowych, zdaje sie, mineta. N areszcie

pozwolili wsta¢. Ale i tak doktér powiedziat: zaraz po wigilii znéw
do tézka, | zadnych wrazen. Zadnych ksiazek, pobudzajacych fan-
tazje. Pomararfncze, figi, daktyle — owszem . Tylu chtopcow cieszyto-
by sie na miejscu Jedrka. tatwo tu powiedzie¢ ..zadnych wrazen®*,
kiedy ciocia przywiozta piekne wutanskie czako, a wujek Pawet
przystat $iiczny model. Podobno jest to najnowszy model samolotu

rakietowego. Na kadtubie, opréocz znakoéw rejestracyjnych, ma napis

.ad astia” (do gwiazd). Czemu wuj Pawet sam nie przyjechat. |I na-
wet nie napisat. To przecie brat mamusi. Tatu$ wystat konie na
stacje, M ichat wréci! i powiedz,iiat, ze pan dyrektor nie przyjechat.

Jedrek nie lubi, kiedy do wujka moéwia ,pan dyrektor”, albo
.pan inzynier". Przecie wujek jest pan porucznik. Coprawda. juz
dawno nie jest w wojsku, ale ma Virtuti M illtari i potowa odznake

pilota. 1 wr razie wojny pojdzie wojowac. Lepiej by byto, gdyby wu-
jek przyjechat, zamiast tych dwéch cioc. 00L nie chca, by Jedrek byt
lotnikiem . Chce by¢ lotnikiem, jak wuj Pawet, Alle stawnym , bardzo
stawnym . Jak Zwirko, jak; Bajan, jak Skarzynski.

Ciocie zawsze mowiag:

— Pamietaj, jak bedziesz latat, to siie zabijesz.

Jedrek ttumaczy, ze bedzie lata! i nie zabije sie. M ato nie pla-
cze ze ztoSci.

Raz przyszedt w- sukurs wuj Pawet. (Jedrek pamieta kazde
stowo i to. ze ciecie byty zte, a mamusia sie $miata).

— A czytata$ (do cioci Zosi), ze kolejka w M uchotapkach prze-
jechata syna dréznika? Pamietaj (do niego, do Jedrka), nigdy nie
badz synem dréznika.

— A styszata$ (do cioci Jadzi), ze putkownik Hoho-Moto zrobit
sobie harakiri? Pamietaj (znéw do Jedrka), nie badz nigdy japohn-

skim putkownikiem .

— I to sobie zapamietaj, by$ nligdy nie zostalt doktorem i nie
ktadt sie do tézka. Sam znatem takiego doktora, co potozyt sie do
t6zka i umart.

Jedrkow i koniecznie zachciato sie wypus$ci¢c model sam olotu
w  Swiat. Takii cudny, wyglada zupetnie, jak prawdziwy. — musi
leciec.

Jedrek pamietat, jak wuj Pawet powiedziat: ,Znam sekret szcze-
§cia. Polega on na odpéwiedniem wmontowaniu lornetki do oka,
Ody widze co$ tadnego i mitego, 'lornetka moja wyolbrzymia to, gdy
widze co$ brzydkiego — zmniejsza. D latego $wiat moj jest tadny™".

Jedrek mys$lit a gdyby tak wzig¢ lornetke, wyolbrzymi¢ sam o-

lot. j polecie¢ siamemu... hen, daleko, az do gwiazd. Tam, gdzie
jeszcze nikt nie poleciat. Poleciec¢ i wroécic. Albo i nie wroécic.
W szystko jedno. Otworzyt okno. Powiato $wiiezem, mrozZnem po-
wietrzem . Boze, gdyby mamusia, albo doktér zobaczylIM Szybko
nakrecit model. Puscit. Lecz wida¢ zapomniat ustawi¢ stery, bo
.ad astra" tagodna spiralag poszta w doét. Trzeba jag pusci¢ jeszcze
raz.

Jedrek przerzucit nogi przez okno, potem uwiesit sie rekami za

parapet ilskoczyt w miekt, biaty énieg.

Zaczat szuka¢ modelu. Szukat pod oknami, szedt o pare kro-
kow naprzéd, ale samolociku nie bytoi Byto' zimno, ale Jedrek nie
czut tego.

Gdzie samolot?...

,,éwiety Antonii Padew ski, spraw, by moja ,ad astra"...

I magle ujrzat. Stat ma konlczynlsku, zaraz za topolami. Byt
znaczne dalej, niz sie z poczatku zdaw ato ale za to dziwnie wyol-
brzym iat. Smigto jeszcze sie obracato.

Jedrek zaczat biec ku swojej zgubie.

~Ad astral!", ,ad astra!™ — wotat.

— Tatu$ moéwii, ze cudoéw nie bywa, a przeciez to — przemkne-
to Jedrkowi przez gtowke.

W gram olit sig do kabiny. Byta osSwietlona. Nogami wyréwnat

stery kierunkowe, drazek sterowy wustawit pionowo, poruszyt dla

spraw dzenia sterami i popatrzyt na tablice zegarow . To — Ifcznik
obrotéw, to — zegar benzynowy, to cis$nienie oliwy, to coz
to takiego? Jakie$ dzwignie i strzatkil z lewej strony napisano
»silnik™, z drugiej ,rakieta". Przestaw it strzatke na prawo i gwat-

townie szarpnat roczka ..gaz".

Coé zaskoczyto, trzasneto, kaszlineto i rozlegt sie szereg wybu-
chow. ktére nagle um ilkty. Jedrek nie wiedziat, ze stato sne
to dlatego, ze leciat szybciej, niz diZiwiek i dlatego nrie styszat ha-
tasu .

Spoczatku byto bardzo zimno, trwato to jednak zaledwie pare
sekund.

W iatr, ktéry spoczagtku ttuki o szyby kabiny, z toskotem halne-
go tez nagle zcicht. Dookotbh byta granatowo-czarna noc. w niej,

niby w oceanie rozlanego atramentu, ptywaty roznej wielkoéci zto-
te dynie., pomarancze i orzechy.

Jedrek domyS$lit sie, ze to sa gwiazdy.

Przed nim, troche w prawo, btyszczata najwieksza z nich i ot-
brzyrm ala z zastraszajacag szybkos$cia. Jak sie nazywa? W szyst-
ko jedno! Pew nie nie nazywa sie wcale, nazwa jag Imieniem Jedr-

ka. Bedzie stawny. Staw niejszy, niz Bleriot, kiedy przeleciat |la
M anche, niz ptk. Lindbergh. Bedzie...
N araz Jedrek zauwazyt, ze przeleci mimo gwiazdy. Zaczat szar-

pa¢ za stery, ale przypomniat sobie, ze w przestrzeni miedzyplane-

tarnej stery nic nie majag do gadania.. . W ytagczyt silnik, ale to w ni-
czem nie zmienito szybkos$ci lotu.

Zegary nic dziataty. Nie wiedziat ile kilometré6w przebywa, ro-
zum al tylko, ze to sa odlegtos$ci, ktérych iliczby ani wypowiedziec¢

ani napisa¢ nie potrafithy.

Czas tez przestat istniec. Poja! Jedrek, ze tu zadne ziem skie
obliczenia nie m aja wartoé$ci, ze mijajg jakie$ chwile, ktéore tam, na
ziem pewnie sa latami, a moze wiekami. Na ziemi... Obejrzat sie.

Zobaczyt wprost za soba nieduzag, $wiecaca kulke, a dokota wiele
m aiych. ztotych punkcikow. Domyslat sie, ze to stonce. B yto to
ziem skie stofice.

Jedrek czut. ze zaczat sie lot ,w nieskofnczonos$¢".

Potem wszystkie $wiatetka, zostawione =z tytu jedno po dru-
grem gasty, a zato przed nim zaczeto jasnie¢. Jedrek zrozumiat,
ze leci do Boga. Przypomniat sobie dom i choinke, ale nie
zatow at, ze zostaty tam . daleko. Nie wiedziat, czy zyje. czy um art,

ale byto to mu wtasciwie wszystko jedno.

Jakgs$ dziwng radoé$é¢ i spokéj miat w sercu. I poczucie jakiej$
wielkiej, gtebokiej szcze$liwosdci. Teraz rozumiat cata nicos$¢ tego,
co na ziemi nazywaja .szczesdciem ". Zrozumiat, ze prawdziw a
szcze$liwos$é jest wtasnie tam . gdzie niema czasu, ani przestrzeni,
ani $mierci, ani smutku, ani tez.

Tam, gdzie jest Ten, co rzadzi $wiatem i ten Swiat, to wielkie,
atramentowe morze, a w niem krocie $wiatetek, stworzyt. Ten, co
ogarnia Sobag wszystkie $wiaty ii o kazdym z nich pamieta i kazdy

z nich kocha, bo sam jest M itos$ciag N ajwieksza.
* * *

Jedrek wie. ze widziat Boga. W ie, ze byt w Niebie, u stép Naj-
§wietszej Panienki, ktéra mu kazata wréci¢ jeszcze raz na ziemieg
na prosbhy mamusi.

Eo mamusia Jedrka bardzo o to prosita M amusi¢e¢ Pana Boga.

Jedrek wie napewno, ze musiat wréci¢ na ziiemie, ze muciat
opowiadac¢, co widziat i wie, ze jak doroénie, wymyS$li takii samolot,

na ktérym bedzie latat do gwiazd.

* * *

Pan profesor moéwi, ze to niemozliwe. Pan profesor jest bardzo
madry, ale i wujek Pawet jest madry, a mowi, ze niema rzeczy nie-
mozliwych, przy pomocy i z woli Boga. W ujek Pawet jest bardzo
madry.

Przecie, gdyby nie byt madry., nie bytby naczelnym konstrukto-
rem w fabryce samolotéw i gazety nie pisatyby o nim .~Nasza
staw a”.

* * *

A z wujem Pawtem ,6 to tez byto. jak w bajce.

Przyleciat na sama wigilie swoim wtasnym R. W . D. i gdy wy-
szedt z samolotu, znalazt Jedrka zmairzmetego.

Jedrek tego nie pamieta, bo odzyskal! przytomnnos$¢ dopiero
w stveczniu.

Nie, to n'e byto w tvm roku.

Czy Jedrek jest zdrow ? Tak. | uczy sie dobrze. I nawet pro-
sit, by naczvm czytelnikom ztozy¢ zvczenia wesotych $wiagt.

I jest pewien, ze wybuduje samoilét. j. b



Postep proc O.P.L.G.
w 1934 .

Sa dziedziny w zyciu spotecznem , ktére pochtaniajg olbrzym.
w ysitek licznych i ofiarnych pracownikéw, ktére wymagaja wiel-
kiego zasobu energji i oddania ze strony fachowego kierownictw ?

a nie dajg przytem efektownych dla oka rezultatow .

Co tego rodzaju mroéwczej i cichej pracy nalezy przygotowanie
obrony przeciw lotniczej i przeciwgazowej. Teren dziatalnos$ci ol-
brzym i, bo obejmujgcy cale Panstwo, trudnoéci, z jakitemi spotyka

sie dziatalnod$¢ oplg. w spoteczenstwie, zanikajgce wprawdzie sto-

pniowo, sa jednakze i dzisiaj jeszcze powazne, techniczna strona
nadzwyczaj odpowiedzialna i nie zawsze nadajgca sie do szerokiej
popularyzaciji Te trzy oprzyczyny, oiriaz szereg innych, sprawiaja,

ze o0go6l spoteczenstwa nie zawsze moze sobie zdawaé¢ jasno spra-

we z aktualnych postepéw, dokonywujacych sie w dziedzinie przy-

gotow ania oplg., poniewaz brak jest tutaij wszelkich rekordéw je-
dnostkowych, ktéreby przypominaty spoteczenstwu o staiej i wyte-
zonej pracy Ani wyszkolenie ludnos$ci w sposobach obrony prze-
ciw lotniczej i przeciwgazowej, ani techniczne przygotowanie $rod-
k6w, zabezpieczajacych jej zycie i mienie, nie dajg zbyt duzo spo-

sobnos$ci do zddbycia szerokiej popularnos$ci.
D latego tez nailiezy pod koniec roku przypomnie¢ o wynikach
pracy w oplg i przedstaw i¢ w streszczeniu najwazniejsze jej od-

cinki. Nie mozna opisywaé w artykule przebiegu wszystkich prac,
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zw igzanych z oplg. w terenie Ograniczamy sie wiec do podania
dziatalno$ci Zarzgdu G1téwnego L. O. P. P, i wymieniamy te dzie-
dziny, ktére w pierw szym rzedzie zastuguja na uwage spoteczeh-
stwa i powinny znalez¢ jak najszersze zainteresow anie i zrozumienie.

w pierwszym rzedzie rozpatrzymy postepy, dokonane w dzie-
dzinie wyszkolenia, ktore stwarza podstawe do przygotowania
obrony. W roku 193*4 zapoczagtkowano na duzg skale system szko-
lenia obozowego', ktéory dai nadzwyczaj korzystne wyniki. Zorgani-
zowano i przeprowadzono w czasie od czerwca do wrzes$nig sze-
reg obozéw oplg. Kazdy cbhéz trwat kilka tygodni j obejmowat
szkolenie szeregu stuzb obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej,
jak stuzby obs.-meld., stuzby odkazajgcej, stuzby ratowniczo-sani-
tarnej i innych. W ojskowa dyscyplina, wspoétpraca licznych fa-
chowcéw oraz dobrze wybrane warunki terenowe, pozwolity na
uzyskanie wynikéw, nieosiggalnych w innych warunkach oraz na
poczynienie licznych waznych spostrzezeA. Tegoroczne wyniki pra-
cy obozowej beda podstaw a do orgaiM zow am iia obozéw w roku
przysztym , w ktérych, podobnie jak w roku biezagcym , wezm 3
udziat wszystkie O kregi W ojewédzkie L. O. P. P.

Druga nowosécig w dziedzinie wyszkolenia oplg. jest wykonanie
dwéch film ow szkolnych i zarazem propagandowych. Jeden pod
tytutem .~Posterunki obserwacyjne - meldunkow e-1, przedstaw ia
wszystkie czynnos$ci' powotanych do petnienia stuzby obs”-meld. od
chwili obwieszczenia pogotowia przeciwlotniczego po przez czynno-
§ci, zwigzane z wurzadzeniem posterunku, do petnienia norm alnej
stuzby witacznie. Drugi film nosi nazwe ~Druzyny odkazajagce"

i podaje szczegdétowo wszystkie fazy zbiérki i wyruszenia druzyny,

oraz pracy odkazajgcej w terenie Tak w jednym, jaik i w drugim



Gtownego L. O. P. P. utatw ita opracowanie aparatu, przewyzszaja-
cego swa wartoscia wyroby zagraniczne.

Do najdonioélejszych prac, przeprowadzonych przez Zarzad
LOPP, w biezgcym roku, nalezy bezwzglednie zaliczy¢ wybudow a-
nie i urzgdzenie licznych schronéw wzorowych, rozsianych na tere-
nie catego Panstw a. W ten sposéb po raz pierwszy wudostepnione
zostaty najnowsze zdobycze techniki obrony zbiorowej szerokim
rzeszom spoteczenstwa, ktére moga sie nareszcie praktycznie zapo-
znaé¢ z istota, wygladem i dziataniem schronéw, ich wentylacjg oraz
urzagdzeniem . Pomijajac znaczenie dydaktyczne, wysoka wartos$c¢
tego rodzaju urzadzen polega nia ipr.aktycznem przeciwdziataniu sze-
rzonej czesto propagandzie grozy. Przez pokazanie ludnoséci istnie-

jacych wtasdciwych wurzagdzen ochronnych, wpojone zioistaje przeko -

filmie przedstawiony jest sprzet oplg. i wtadciwy sposéb jego uzy-
cia, co niew agtpliwie odda duze wustugi przy prowadzeniu szkolenia.
Jakie znaczenie posiadajag te pierwsze 300-rnetrowe filmy wyszko-
taniowe oplg., mozna pozna¢ po zainteresow aniu sie nimi zagranicy,
Dodamy, ze sa to firny dzwiekowe, ktére rozpowszechniaja jedno-
czeé$nie ustalong terminologie sprzetu oraz rozkazéw i mozemy tylko
zyczy¢ sobie jak najlepszego rozwiniecia tego dziatu wyszkolenia
i popularyzaciji. L

Normalna praca wyszkoleniowa Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.
w 1934 roku wyraza sie przeprowadzeniem kilku kursow oplg I-ej
kategorii i kursu inspektorskiego oplg. Programy wyktadow na po-
wyzszych kursach zostaty dostosowanie'do stale w zrastajgcych za-
dan oplg. i obejmowaty miedzy iinnemL nowe przedmioty, odgry-
w ajagce powazng role w nowoczesnej oplg. biernej, jak np. budow -
nictwo w oplg., wyktady i ¢wiczenia ze stuzby alarmowo-rejestra-
oyjnej i t. p.

Na drugim waznym Odcinku, a miamléwieie na ipoiu technicznego
przygotow ania obrony, mozemy zanotowac¢ niemniej donioste po-
stepy. Na pierwszem miejscu nalezy wymieni¢ prawie catkowite
wyrugowanie sprzetu przeeiwgaziowegg..zagranicznego, stosowane-
go do tej pory w wielu zaktadach przemystowych dla obrony pra-
cownikéw podczas normalnej produkcji. Bteieki wspoétdziataniu L. O.
P. P., polska produkcja; pochtaniaczy przem ystowych moze juz dzi-
siaj w wiekszos$ci wypadkow zaspokoi¢ rynek krajowy wyrobami
przem ystu rodzimego. w przygotowianiu znajduje sie dalsize roz-
szerzenie produkcji na aparaty tlenowe, ktére dio tej pory sa spro-

wadzane prawie wytacznie z zagranicy. | tuta/j wspoétpraca Zarzadu

nanie o praktycznej realizacji skutecznej obrony przeciwgazowej na
czas wojny.

Tyle o kilku najwazniejszych wynikach w dziedzinie oplg. Po-

zostatoby jeszcze wiele spraw z dziedziny icirganizacii i techniki, jak
np. ujednostajnienie konserw acji i magazynowania sprzetu oplg.,
kontrola zaopatrzenia, stale inspekcije i t. d. Jednak dotychczasowe
wyliczenie pow inno dac¢ juz pew ien obraz postepu, dokonanego
w roku 1934. Prace, tutaj wymieniione, obejmujag zagadnienia oiplg.,

ktére znalazty prawng podstawe w ustawie o obronie przeciwlotni-

czej iprzeciwgazowej, uchwalonej w marcu, a oglosizonej we wrze-
§niu biezacego roku. Ustawa, ktéora jeszcze nie zostata zaopatrzo-
na przepisami wykonawczemii, niew atpliwie przyépieszy tempo rea-
lizacji zagadnien oplg. i jednoczeé$nie rozszerzy iich zakres.
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o ukornczeniu szkoty O bserwato

lonowych w Toruniu

jak najszybciej wykona¢ warunki

ta balonéw i mozliwie sterowych

Pierwszy lot na balonie wolny

natem jesienia 1923 r. z Poznania

nie pojemnos$ci 750 m3 napetniony

Swietlnym z pil. kpt. M arianem

skim . Balon napetniono gazem

zowni na placyku nad rzeka W a

mostu. Gaz o stabej sile podnos$

nas unies¢ bez wleczfci zaledwie

dazeniem mym

row B a-
byto
na pilo-

m  wyk'o>-

na ba

lo -

m gazem

Farjaszew -

obok ga-
rta obok
nej moégt

z 2 wor-

kami balastu. Lot trwat 6 godzin, z tego
4 nad chmurami, Ladowanie z wysokos$ci
2.400 m bez balastu wiecej niz kawaler-
skie. Slad po nim nosze na paicach lewej
dtoni do dnia dzisiejszego.

Po locie pikowym, poszty inne, ktére
ciggnety mnie podobnie, ja,k mys$liwego po-
low anie, jak rybaka widok wody Daze-
niem moim bytlo opanowaé¢ technike lotnic-
tw a do tego stopnia, by by¢ wtasciwym
kierow ca balonu, nie pasazerem na fatach
wiatrow

w 1926 roku staje pierwszy raz do za-
wodéw o puhar putk. W ankowicza, w to-

warzystwie por. Nowickiego. Stef

rego pilota, ktory
prawem prow adzenia balonu.
W krétce po starcie wpadlismy

ry $niezne, ktére wptynety na

ana, sta-

w chm

zgode na lot warunkuje

u-

dtugotrw a-

toé¢ naszego lotu. Ladowalismy w ktopo-
tach zajmujac pierwsze miejsce od W ar-
szawy, czyli ostatnie w klasyfikacji

w tych latach uzyskanie moznos$ci od-
bycia lotu na balonie wolnym byto bardzo
trudne z powodu duzej ceny za m3 wodoru
i duzej ilosci kandydatéow , wobec czego
mogtem w latach od 1923 do 1930 wyko-

na¢ zaledwie 6 lotow .

Los sprawit, ze w zawodach

1930 r. bratem udziat jako

-~W arszawa", towarzyszem mym

Zakrzew ski Jan. z powodu

nizkich chmur, orientacja byta ba

dna, o koniecznos$ci lgdowania w

panstwa zmuszata do  kilkakrotne

zania lotu w celach orientaciji.

lisSmy za W ilnem z zegarkiem 4

w reku w odlegtosci 5 km od gr

twy-Kowierniskiej, uzyskujac najdal

gtoséc w granicach Panstw a a

I miejsce w ogoé6lnej klasyfikacji.

w zawodach 1931 roku brato

KHH

Start balonu ,,Polonja‘’\
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byt p

krajow ych
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or.

panujacych

rdzo tru-
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otéw kiem
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WELADYSEAW POMASKI

por. pil. balonowy

balonéw pojemnoéci 750 m3, 2 balony po-

jemnosci 1.200 m 3 i jeden pojemnosci

400 m 3. w losowaniu otrzym atem do dy-

spozycji balon ,Krakoéw", przeznaczony po-

przednio do wybrakowania, za towarzysza

wybratem sobie por. Stenela Antoniego.

W iatry pétnocno-zachodnie skierow aty
nasz lot na Lublin, Na poczatku lotu mia-
tem przed soba 4 batony O godzinie 15-ej
wyprzedzil nas balon ~W arszaw a", pilo-
towany przez por. Janusza.

o zachodzie stonca, wyzyskujac goérne

wiatry, wyprzedzam swych tow arzyszy.
Laduje w czasie burzy gradowo-$§nieznej,
ktéra rzucita;:'méj baton z 300 m do wy-
sokos$ci 1.200 m i z powrotem o ziemie.
Burza ta, podobnie zmusita do ladowa-
nia wszystkie balony bedace w okolicy.

Poniew az bytem na przedzie, utrzymuje

puhar putk. W ankowicza na nastepny roto

M arzeniem mem byto wzig¢ udziat w za-

wodach miedzynarodowych, by méc zmie-
rzy¢ sie w zawodach powietrznych z staw -
nymi pilotami batonowymi Europy

Ody w roku 1932 byt poruszony projekt
udziatu balonoéw polskich w zaw odach o
puhar Go.rdon-Benoettu z zainteresow a-
niem Sledzitem przebieg zatatw ienia spra-
Wy . Niezm iernie bytem zadowolny. gdym
otrzym at zaw iadomienie od adiutanta 2 B a-

talionu Batonowego, iz zaszczyt reprezen-
tow ani barw Polskich spotkat por. Hyin-
tca. Burzynskiego Janusza i mnie. O trzy-
m atem praw o, prow adzenia balonu . PoO-
lonia™, jako pilot.

4zo arna wyznaczenia mie na pilota ,Po-
tonji", miatem poza sobag odbytych zale-
dwie 11 lotéow . Z por. Januszem jeszcze
nigdy w koszu razem niie bytem . O trzy -

mali$my polecenie odbycia wspoélnego tre-

ningu. Zezwolenie uzyskaliSmy odbywajac
5 lotéw z Torunia i 2 z W arszawy, ladu-
jac w roznych okolicach Polski.

Podroz z W arszawy do Bazylei odby -

liSmy przez Berlin, z czego korzystajac z
kol. ~Januszem zatrzym ujemy sie jeden
dzien w Berlinie dla kupna map i zwie-
dzenia miiasta w Szw ajcarii poza Bazy-
le.iag zwiedziliSmy Bern.

_Po wystartow aniu z Bazylei, jako trzeci

mnedzy balonem francuskim L*Avanture, a
belgijskim Belgica. poszybowali$my w stro-
ne granicy Polski,. (N adciagajace chmury
i burze wywotujg trzaski w naszym apa-
racie odbiorczym).

Po przejsciu nad Czarnym Lasem i mia-
stam i W ilinger. Ulm M ertmger j prze-
kroczeniu Dunajca o godzinie 23 na wyso-
kodci 2.300 m por. Janusz jako bardziej

zm eczony uktada sie pierwszy do snu N a

stanow isku pozostaje do godz. 4 10 prze-
latujac obok miasta Bohmer-W ald ’i omi-
jajac od potudnia Prage. O godzinie 4.10
budze por. Janusza i po odebraniu wspol-

nie komunikatu przez radjo z W arszawy
0 godz. 4.50 ktade sie spa¢ — czuwa por.
Janusz. Jak ditugo spatem nie wiem . B u-
dze sie S wyczuwam newne ruchy kosza
balonu. Swita. W ygladam za burte kosza
1 pod soba w odlegtosci 200 m widze ro6-
wnineg pokryta lasem . Pada maty deszcz.

W edtug orientaciji jestesm y jeszcze w
Czechach. M iedzy chmuratir na jasnem
tle nieba por. Janusz pokazuje, roi daleko
przed nami 5 matych kuleczek, sa to balo-

ny naszych wspoétzawodnikow .

W idok ten wystarcza, zeby raz na za-

wsze zanommnie¢ o znuzeniu i $nie. Jeste$-
my zroéwnowazeni nisko posiadajac jesz-
cze 400 ke balastu Poniewaz z praktyki
wiem ;iz stofnice wschodzace moze podnie$¢

nas do$¢ wysoko, postanawiamy oszczedzac

balast i lot wykona¢ mozliwie pod chmu-

rami.

Tymczasem chmury przew alajac s*e przez

grzbiety gorskie wytw arzaja pradw M u-
simy wznie$¢ sie wyzej, by uniknaé¢ zde-
rzenia z ziemig Padajacy w gérnych war-
stw ach $§nieg obciazag baton, wobec czego
schodzrmy ponownie nizej. Tu z powodu
ciepta §nieg taje i baton odotoznny znowu
wznosi sig do strefy chmur $nieznych; kaz-



,Gordon-Bennett” w Bazylei r. 1932

chodzi nawet do 7 m na sekunde. Co be-
dzie, gdy wejdziemy pod chmury? Pyta-
nie to stawiam sobie w mySsli.

O bserwujac okno w chmurach, powstate

pod naszym balonem, widze stale powiek-
szanie sie jego rozmiaréow . W padajac w
Srodek okna jestesm y o$w ietleni przez
prom ienie stoneczne do samej ziemi. W i-
dzac pod sobag take wyrzucam butle i
wleczke. Szybkos$¢ opadania maleje. Cie-

pty przyziemny wiaterek podgrzew a nas
i szybkos$c¢ opadania zm niejsza sie do 5,
a nastepnie do 4 m/sek. Przed sobag widze
duze jezioro. Uczucie wulgi, 'iz nie jest to
jakie$ miasto z drutami o W ysokiem napie-
ciu i kominami fabrycznymi W yrzucam
reszte butli. Szybkoé¢ nasza pozioma row -
niez maleje. W ieczka wuktada sie na tace.

Zamykam apendyks (otw o6r rekaw a).
Balon jest zmiekty i przyjat ksztatt olbrzy-

miej gruszy.

Uderzenie kosza o wode. lekkie pochy-
de podniesienie i opuszczenie sig batonu nia, Bol gtowy zwigksza sie stopniowe, fenie i pograzenie w wodzie, powtoka od-
kosztuje nas sporo balastu. ruchy sa coraz bardziej ociezale. W pew - daje pokion ziem i i powoli odchyla ste

W yliczam , iz w tych warunkach daleko nym momencie obserwuje, jak por. Janusz stajac pionowo nad koszem, tworzy re-
nie polece, a w zadnym wypadku nie be- po kilku szybkich pociggnieciach tlenu z dzaj zagla, Dno kosza pograione w wo-
de moégt doczekaé sie nastepnej nocy. M a- butli, przymyka lekko oczy, a rece przy- dzie na 10 — 15 cm. Powtoka popychana
jac dane meteorologiczne, ze na wyzszych trzym ujace butle powoli odchylajg sie. od- fekkim wiaterkiem ciagnie kosz w kie-
wysokosciach mam szybsze wiatry, bo do- dalajac otw 6r butli od wust. W iedzac z li- runku wysepki na jeziorku. Wieczka stu-
chodzgce do szybkos$ci 75 km/godz.. posta- teratury. co to znaczy, chwytam kolege za =iy za ster. Po ominieciv wysepki dojez-
nawiam wznie$é¢ halon nad chmury. ramie i silniejszem w strzas$nieniem przy - dzamy do watu na péinocnym brzegu je-

Dochodze do wysokosci 5.000° m. lecz prowadzam go do przytomnosci. Silniej- ziora i obok sieciami rozrywam powtoke,
warstwa chmur jeszcze nie przebyta. Ba- sze otwarcie zaworu daje W iekszg dawke ktora uktada sie na suchym terenie. Prze-
dam aparaty tlenowe i o zgrozo, w jed- tlenu i wzrok wyjasnia sie. meczeni z bdélem szalonym glowy, wycho-
nym peka bezpiecznik, przez drugi wsku- Innym razem czuje, jak pomimo mej wo- dzimy =z kosza kompletnie wyczerpani.
tek zanieczyszczenia waskich przewodow li, rurka gumowa, ktora doprowadzatem Utozylismy jakkolwiek sprzet i powtoke
gaz zupeinie nie przechodzi. Postanawiam, tlen z butli do ust wysuwa sie z mych ust i ztozylismy je w sieciami.
iz bedziemy korzysta¢ z tlenu pobieranego i pada na fawke. gtos kolegi przyprow a- Bylismy bardzo goécinnie przyjeci przez
bezposrednio z butli (cis$nienie 125 atm .), dza mig do przytomnosci. Panstwa Czarkowskich, u ktéorych zabawi-
odpowiednio regulujac otw arcie zaworu. Godziny leca, lecz w tych warunkach lismy caty nastepny dziedA na zatatwianiu

Dregczy mnie réwniez mys$l. oo jest z se bardzo powoli. formalnoéci — suszeniu i uktadaniu balonu.
paratami naszych kolegéw, gdyz wiem. ze Odzie Olkiem slegna¢ moge. widze tylko Polonia zaieta wtedy 4-te miejsce. W
por. Burzynski juz na wysokos$ci okoto grzbiety chmur ktgbiastych. tworzgcych dnu ladowania wiedzielismy juz o 10 ba-
3.500 m potrzebuje tlenu Lecz trzeba dzia- ré6zne fantastyczne scenki. Nad balonem lonach, ktére ladowaty na lewym brzegu
ta¢ co mozna. Na wysokos$ci 5500 m ujrze- ciemno-niebieska przestrzen niezmierzo- W sty .
lismy stonce. Zré6wnowazenia jednak nad nych rozmiaréow z gwiazda stoneczna.
samag Wwarstw g chmur nie udato sie nam Jakkolwiek czesto rozgladamy sie w o -

z powodu nieréwnosci powierzchni tako- koto. nigdzie nile mozemy dojrze¢ zadnego

wych. Jeszcze raz na chwile zanurzylismy batonu swvch towarzyszy. W ty m czasie Zak . Pomask I
se w chmury i po wyrzuceniu 3 workow byli ukryci w chmurach. por. 1m
balastu wyptynelismy n.a powierzchnie. Poniewaz posuwamy sie szybciej od

Prom ienie stoneczne stopniowo ogrzew a- chmur bedgcych pod nami, odnosimy wra-
ja gaz w powtoce i powoli otrzj zenie, iz chmury posuwajg sie w kierunku
wysoko$é 6.000 m. nastepnie 6.5 zachodnim .
chodzimy dlo wysokosci 7.350 m. j N asuwa sie mys$l niepewnos$ci i naleza-

Z balastu pozostato nam zaled\,... , toby sprawdzic doktadnie nasz kierunek
ki i Zzywnoé$é¢. Posiadam butle tlenbwe, lec* lotu.
wyrzucic ich z tej wysokos$ci nie moge. W ypatrujgc batonéw — wvnatruje row -

Korzystamy z tlenu bezposdrednio z butli. niez okien w chmurach. O koto godziny
Regulowanie zaw orem jest dosdc trudne, 13 ujrzatem ziemie, choé¢ na krotko. Skrzy-
gdyz musimy zw racac uw age, by tlenu zow anie drég utatwito nam okres$lenie kie-
wystarczyto nam na mozliwie dtugie go- runku naszego totu. ktéory pozostat nie-
dziny. zmiientony. a zatem mozemy lecie¢ mozli-

M usimy réwniez zwraca¢ W zajemnie na wie dituzej. Rad.ia nie nastawiamy, gdyz
siebie uwage. Oczodoty, wargi paznokcie nie mamy ochoty stuchaé¢ go i meczy¢ sil-
rak sa czarne. Zimna wielkiego nie od- nasStaw tanrem .
czuwamy. gdyz pomimo duzej wysokosci, o godzinie 15-ej promienie stoneczne
jestesémy pod obserwacja stoneczna i pro- zm niejszata swa sile nagrzew ania, co zmn-
nrente tagodzg dziatanie mrozu. sza nas do intensyw niejszego wyrzucania

Cetem naszym jest utrzym anie balonu na resztek balastu ktéory wkrotce zunetnie sie
danei wysokos$ci bez zerwania réownowagi wyczerpat. 7bl;za sie koniec naszego lo-

w doét ii gore. Przy worku z plaskiem tu. Ginie réwniez zanas tlenu, ktory z-
zm iem afny sie <czesto, staraiac sne wyko- brali$smy z soba. a ktory musieli$my zu-
nyw ac¢ mozliwie najmniej ruchow . Obie zyw a¢ ntoekouomicznie.

rece zajelismy trzym aniem zelaznej butli Na zeiScre z wysokos$ci 7.500 m na zie-
przy ustach, wzglednie przewodu gum o - mie pozostaw ilismy tylko butle, wleczke
wego. i rzesé *vwrmsri

W ychodzacy z batonu gaz $wietlny da- Batom obniza swoi lot. szybkos$¢ obni-
je o sobie zna¢ naszym zmystom powonie- zenia zwieksza sie do 4 — 5 — 6, a do-



Ucieszyta nas bardzo wiadomos$é¢, iz ko-
ledzy nasi Hynek j Burzynski lecgc na ma-
ty m balonie pojemnosé$ci 1.200 m3 dolecieli!
do W arszawy.

Poniewaz byty zarzuty, dlaczego nie wy-
rzuciliSsmy radja 1 nie lecieliSmy dalej, przy
okazji wyjasniam, ze bedac nad chmurami
nie mogtem wyrzucaé¢ ciezkich przedmio-
tow it pozostaw item je na wypadek lado -
wania w trudnej sytuaciji Jezioro Siemien
wptyneto na decyzje pozostawienia radija.
Oderwanie balonu od ziemi, a raczej wo-

dy, nawet po wyrzuceniu radja wagi 20 kg

byto niemozliwe:, gdyz bylisSmy dnem ko -
sza pograzeni w wodzie.

Poiniejsze badania lotéow na podstawie
danych meteorologicznych i sprawozdan
wykazato, iz tylko cztery balony, a miano-
wicie « polski ~Gdvnia“, francuski ..Petit
M ousse". amerykanski .G oodyear V1I11“ i
hiszpanski ,14 de Abril", ktéore poszty bar-

dziej na poéinoc, ominety okolice burzliwe
i szybkimi wiatrami byty pedzone na pol-
noeno-wschoéd.

Pozostate batony. przechodzac nad go-
rami. byty pod dziataniem pradéow wstepu-
jacych i zstepujgcych ji pod zmienmemi o-
padam i atm osferyczniem i i ty lk o dw a z
ntch, t. j. zdobywca pubaru amerykanski
meU. S. Navy"* i polskil ..Polonia"” przedo-
staty sie na prawy brzeg Wlsiy

L~U. S N avy“ posiadajgc znacznie lzej-

szy sprzet mogt zabra¢ duzo wiecej baiar

stu i wejsé w nastepngag noc. doczekac¢ ra-
na i ladowat w okolicy Dugieliszek za
W ilnem .

w roku 1933 w zawodach o- puhar Gor-

doni-Bennett‘a udziatu nie bratem, gdyz
tylko jeden balon polski .Kos$ciuszko"” byl
wystany do A meryki i godnie barwy Pol-
ski zareprezentow at.

w roku biezacym wyznaczono 3 balo-
ny. Stary ,Koséciuszko" i dwa nowe ,.Po-
lonia" i ,W arszaw a".

Zostatem wyznaczony na pomocnika pi-
lota balonu ~Kos$ciuszko", ktérym jako
pierw szy pilot jechat zesztoroczny ZwW y -
ciezca, a mo6j serdeczny przyjaciel kpt. Hy-
nek, z ktorym razem konczylismy kurs

obserwatoréow balonowych w Toruniiu.

OD 1-GO STYCZNIA
1935 ROKU

Wprowadza nasza Redakcja
na szpalty ,,LOTU i oplg. POLSKI”
mnowacje. Bedzie nig — dodatek
powiesciowo-literacki.

W odcinkach podamy szereg
ciekawych, a nie wydanych i nie-
znanych szerokiemu ogotowi
wspomnien stawnych lotnikéw

aeronautow.

Na pierwszy ogien idzie por.
Pomaskiego opowiadanie z cy-
klu ,,Moje loty balonowe™, i ~J

Opis zwyciestwa , Kosciuszki"
w 22-gich zawodach o puhar im.
Gordon-Bennetta p. L

Z WIATREM - NA WSCHOD
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WARSZAWA WIERZBOWA 9

ANKIETA

Dgzgc do statej poprawy naszego pisma i do
zadowolenia jaknajliczniejszej rzeszy Czytelnikow,

ogtaszamy juz drugg w tym roku ankiete:
1 Czy WPan(i) jest statym(g) Prenumeratorem(ka)

,LOTU i oplg. POLSKI" (jezeli tak, to od kiedy)

lle oséb czyta egzemplarz ,LOTU ioplg. POLSKI"

prenumerowany przez WPana(ig)

Ktéry z dziatow lotnictwa lub obrony przeciw-
lotniczo - gazowej najbardziej WWPana(ig) inte-

resujet

4. Ktore z dotychczasowych numeréw i artykutow

najbardziej sie WPanu(i) podobaty?
a ktére najmniej?

5. Ktére z okiltadek z r. 1934 uwaza WPan(i) za
najlepsze? (przednia) Nr. (tylna) Nr.
s Czy otrzymuje WPan(i) nasze pismo regularnie?
7. Inne uwagi, wzglednie reklamacje.
a) tre$¢, b) forma literacka, c) ilustracja, d) toto-

grafje, e) druk, f) ekspedycja, g) it d.



WYSTAWA LOTNICZA

JULJUSZ BAYKOWSKI

parter — samoloty j silniki. Przyjdziemy mniej uwagi, niz na zbiér doskonatych
do nich za chwile. Narazie wpadnijmy na obrazéw j szkicéow lotniczych. Zatuje, ze u
Tam. w stolicy nad Sekwang, zamknieto pierwsze pigtro i obejrzyjmy fotografie nas tak mato lotnikéw maluje, albo tak m a-
w olbrzym :ei klatce Grand Palaiis zw iezio- dawniejszych salonéw. to malarzy lata. Jezeli nawet I’iejesl to
ne na pokaz catemu $wiatu przedziwne Pierwszy — fotniczo-samochodowy, rok tak smutne, jak mi sie wydaje, to jednak W
ptaki, co zrodzity sie w moézgach stworze#n, 1905 — duzo balonow, troche samocho- panstwie, gdzie stawny Rektor Akademjr
ktére chca lata¢, a wtasnych skrzydet nie dow, z ktéorych dzis dzieci w kotysce pe- Sztuk Pieknych jest doskonatym typem
maja. katyby ze $miechu. A samoloty podobne sportsmena-l-otnika. powinno Se weoej ro-
W yobraz sobie, prosze. Czytelniku dro- najwyzej do dzisiejszych szybowcow prze- dzié malarzy nieba.
gi, ze przenioste$ sie tam wraz zernna, a starzatych typow; pocerowane, poklejone Ale dos¢ O tem. Chodimy na fparter do
z 'ta chwila zapomniates, iz od dwoéch do i powiazane. Z biegiem lat ilos¢c batonow samolotéw. O gladnijmy poblezne platovu:e
30 minut jazdy kolejka podziemna dzieli gwattownie maleje, samolotéw wzrasta. i silniki Jezeli chodzi O platowce, to zndw
cie zaledwie od No-tr-e Dame, wiezy Eiffla, Coraz doskonalszy staje sige silnik, — ser- swoim zwyczajem obrzydzitem graflk(J\Nl
M onpa-rnasto. wielkich sklepow i wszelkich ce samolotu. Samochody zaczynaja po- ,Lotu" Zzycie, psujac T p|ekny fotomon-
innych cudow Paryza, tacznie z Cluny. woli byé¢ dodatkiem do salonu lotniczego, taz umieszczona na rlmtebela‘, oharaktery—
B astyija, W ersalem .. Chabamais. nie z-as. jak byllo przedtem, odwrotnie. O- zujaca wystawione typy S’aeg‘rejern jq z
Tu. patrzac na tyle i takich samolotow, kres wojny wprowadza kilkuletnia prze- orga-nu lotnictw a francusklego SLAIr. W
mozesz myS$le¢, ze do Pifnska masz np. rwe, za to potem widac¢, jak szalony skok tem miejscu przepraszam %dakqe bratnie-
zaledwie 6 godzin, ze do $mierci lub dumy naprzod uczynito lotnictwo. Juz widac, ze go pisma, jak uprzednio chciatem przepro-
zwyciestwa mogtoby byé w raizie zmienio- nie jest ono tylko milem ucieles$nieniem
nych koniunktur politycznych jeszcze bli- marzycielskiej fantazji, lecz staje siie sitg,
zej, a otumanie¢ od poczucia wielkos$ci u- ktérej lekcewazyé¢ nie wolno. RoO6wnoczes$-
nie staje sie juz Srodkiem komunikacji.

myslu i woli ludzkiej potrafitbys$ jeszcze

zmacanie predzej. Dzi$, po uptywie szeregu lat, gdy lotnictw o

wzrosto w -potege, samoloty z pierwszego

Przeto w -chwili, gdy bedziesz ku-powal

za 10 frankow oficjalny przewodnik -po salonu powojennego (rok 1919), wydajg s-i-e

wystawie, wyleje ci maty kubetek zimnej dla ludzi, pam ietajacych krw aw e lata, 1934
wody n-a rozpalona gtow e i powiem: - czem$ biiskiem , lecz powojenne poikolem-ie g(;iOGNE
pamietajmy, ze zazwyczaj od chwili doko- widzi w nich moc konstrukcyjnych $miesz-
nania wynalazku do -dnia jego oddania do nostek j nielogicznych rozwigzan. Moze

uzytku publicznego, uptywaja czasem mie- nawet poniekad maja racje. Styszatem ,

siace. a czesto lata. Trzeba przystosowac jak ktory$ z miodych pilotow mowit:

fabryki do produkcji seryjnej, znalez¢ ryn - — Nie, to byto jednak matolstwo, jesli sie

kto zabit n,a takiej gtupiej maszynie, p-rzy

ki zbytu, trzeba... Trzeba pamiegtac, ze
przy dzisiejszym pedzie wiedzy i podré- jakiem § idjctyeznem ladowaniu na lotnisku!
zowa¢ i walczy¢ bedziemy na typach naj- Gdybysmy bezposrednio po obejrzeniu
nowszych, a juz przestarzatych. Zaréwno historycznych fotografii wstapili na chwile
my, jak i konkurenci nasi. do umieszczonego po przeciwnej stronie,
w wysécigu pracy spocza¢ nie wolno be- tez n-a pierwszem pietrze pawilonu balono-
dzie nigdy. wegCi zobaczyliby$§my pare modeli sterow -
A teraz przespacerujmy sie po W ysta- cow i powtoke naszego ,Kosdciuszki'™ z fla-
wie. Na-razi-e zostawmy w spokoiju caty ga. Zapewne jednak zwroécilibysmy na nie



Stoisko Polskich Parnstwowych Zakladdw Lotniczych.

&i¢ prof. Pruszkowskiego za uwag

za wypowiadanie pogladow,
sprawozdawcy.
Zwroémy

oczy ku stoiskom .

Z samolotéw, wystawionych prz
ng limjag i szybkoécig Heirakel HE 70.
let kadtuba metalowy, skrzydta
o tym typie w

reportazu z Berlina

serschmidfy. znane nam 2z Chaffleng

wykraczajgcych

drzewo j sklejka

i o aerom atarstw ie, a

poza

ez  Nienmcowy, wyréznia sie

Jednosilnikow y

(,Lot" Nr. 13). Podobnie, jak

e‘u, ma podwozie

czytelnika

ramy oficjalnego

pigk-

dotnoptat— szkie-

W spominatem jUZ

M es-

chowane. Szyb-

Z eksponatow

lot Agelo, ktéry pobit S§wiatow

23), z silnikiem o fantastyczn
(Savoia — M archetti. Magnii
i tadne.

Czesi wystawili pare Avii
wiasem wspomne, ze my, Po

na sprzedawanych na wystaw

a krzywdzaco dla nas

Ita]jl budzit ogromne

um ieszczony

zainteresow anie w

odnosam o-

fAsi sasiedzi wschodni — Z S R R urzagdzili sobie stoiska

y rekord szybkosci. (Patrz. Lot Nr. iutere:,u” cei -ako demonstracja propagandy pafstwowej, lecz nie-

ej mocy 3200 HM. Imme sam oloty ujal#iajace z rzeczy ciekawych technicznie tub wojskowo — pra-

— Va#e i Breda), rowniiez ciekaw e wie Hlc- Pokazali mam rozw 6j linij lotniczych, umiejetnem i tablica-

mi, a Plastycznym stotem lodowym — <zobrazowali akcje ratownicza

réznych typow i ksztattow . Tu na- CzelO!'kima, w ystaw ili réwniiez gondole balonu stratosferycznego. Po-
lacy, musieliSmy zwro6ci¢c uwage, by za ten byl szkielet samolotu metalowego, spawamy elektrycznie.

ie fotografiach sprostowano btednie, 0 naszych eksponatach mowi¢ nie bede duzo, cho¢ pokazalismy

niapis: ,PZL — Tchecbo-Slova- kilka $wietnych samolotéw. Podziw budzit najszybszy woj-

sko”- myS$liwski samolot $wiata P. Z. L. XXIV — 416 kl/godz.

CHARAKTERYSTYKA SAMOLOTOW WYSTAWIONYCH NA XV SALONIE LOTNICZYM

quie“.
Wytwoérnia Typ

L’Aile Yolante .. AV

Amiot. 143 M

A.N.F. Murcaux ... 180 C 2
115 R 2
113 R 2

Arado 69 B

Armella Senemaud Mistral......

Armstrong
W hitworth 35 Scimilar
Avia 534

Bayerische
Flugzeugwecrke

Bloch

Breda 27
41 M s
460 T
Bu 131 Jungm.

C 510 Pclican
C 480 Fregate
C 600 ..
C 520 Simoun
Coupe-Deutsch

Dewoitine 1) 510
Farman F 431

F 393 ..

F 403 .

F 404 .

CcB 32

. 0 8 ..

lieseler .. -
Focke-W ulf Stieglitz ...
llanriot 170

182

190
Hawker Intermed. Fury
Heinkel He 70
Junkers Ju 52/3 m

Przeznaczenie

Doswiadczalny
Bombowy
Pwuosob.—bomb.

Dalekiego wywiadu
tacznikowy

Amfibja

Jednoos. mysliwski
Jednoos. mysliwski
Komunikacyjny

Sportowy
Turystyczny
Bombowy
Jednoos. mysliwski
Bombowy
Komunikacyjny
Szkolny
Turystyczny
Turystyczny
Szkolny
Turystyczny
Wyczynowy
Jednoos. mysliwski
Turystyczny
Turystyczny
Turystyczny
Turystyczny
Jednoos. mysliwski
tacznikowy
Turystyczny
tacznikowy
Turystyczny
tacznikowy
Wojskowy
Jednoos. mysliwski
Komunikacyjny
Komunikacyjny

Letov S 231 Jednoos mysliwski
L‘evasseur.: : PL 200 Wodnosamolot wywiad
Liore et Olivier. LeO 11 24-2.. Wodnosamolot komun.
M acchi Autozyro
Magni 72 Rekordowy
Magubous Vale . ) tacznikowy
R W. D 9 kpt. Bajana ma wystawie w Paryzu. Z 120 © Corsaire. Turystyezny
R —_— Sport, i taczn.
Mignet...... Pou du ciel D?)s’wiadcjalny
Morane Saulnier Turystyczny
Potez Jednoos. mys$liwski
koé¢ podrézna ponad 300 kim., unosi okoto poél tonny ciezaru. Cieka- _ Bombowy
: Komunikacyjny
wym samolotem jest rowniez wielki szesnastoosobowy Jur.Kers Ju — Turystyczny
L . . Sport, i taczn
32/3 M. Ma trzy silniki Diselowskfe. t. zn. pedzone nie benzyna, lecz PzZL Jednoos. myéliwski
paliwem ciezkiem (oleje mineralne). Przysztos$§é¢ tych sinikow jest dnoosi. mysliwski
o tyle ciekawa, ze wiemy, iz sg one w wuzyciu niemal siedmiokrot- — Mrfff” Turystyczny
nie tansze niz benzynowe Y m Turystyczny
' : AV . - Avro 626 . Szkolny
H . . . N . . Cc 30 P Autozyro
J& w ystaw ia miedzy innemi kilka tadnych i podobno dosko- s 80 Amfibi
mfibja
natych samolotéw wojskowych, wytwdérni Hawker (typ Hart i ku- STAL 2. Komunikacyjny
AIR 9. Sportowy
ry), oraz uniwersalny samolot sizkoluy A wro 626. 25 Pocztowy
ZSRR ANGLIA VWL OCHY.
Szkielet sanoloty, AW s Cmitar 35 Siddley —Parther. Faa CR X —Fat A3 R
Wykonanyze

22

Miejsc

PR NN RN Ne w

4
= N W

Wym
1
Typ Me Rozp. j DL
POobjoy R me;/,"e 85 11 3,80
Hispano Suiza 12 rs 1.700 24,45 18
Hispano Suiza 12 £ s-- 650 11,38 8,28
Hispano Suiza 12 * *s . 850 15,40 10,05
Hispano Suiza 12 v 'rs 850 15,40 10,05
Siemens SIT 14 A o 150 9,00 7,22
Gipsy Major 260 15 10
10,06
Sicklelev Panlhcr V11 690 7,62
8.3
Hispano Suiza 12 ~ rs 850 9,40 8,20
Avia Rk 12 ' 600 - -
Siemens 14 A 150 11;57 7,48
Hirth .. 250 - -
Hispano Ybrs .ese' 1.700 25 20

Alfa-Romeo Mercul IV E— 10,7 7,60

Hispano Suiza 12 y. s+ 1.760 20,2

Gnome-Rhéne M |v S|+ 1.800 205 14,25
Hirth H.M 60 B secome 80 7,40 6,66
Renault Bengali 140 11,82 8,49
Renault Bengali 140 11,9 8,18
Renault Bengali J?Lr ++ 100 11,7 7,60
Renault Bengali yIN'-+«+« 170/192 10,40 8,70
Renault Special . 325 - -
Hispano Suiza [2 . r*. 860 11,0 7,90
Renault Bengali - 380 15,4 12
Farman 9 KB. 190 14,1 10
Farman 7 EC .ees'ose 150 11,7 8,25
Renault Bengali 140 11,7 -
Fiat A 30 R.A - 600 9,50 7,45
Fiat A 135 8.76 7,00
Aim sSjx LR — -
Argus AS 8. ¢ 125/135 - -
Salrnsort Six | 160 12 7,20
Renault Bengali 140 12 7,20
Regnier .... 180 12 7,20
RO?IS Rovee « fstrc,.. 640 9,15 8,15
BMW M\* . 630 14,80 11,50
Junkers Jurno 5 me ee, 1l.650 29,25 18,9
W alter Mistral 14,11 900 13,71 9,88
Hispano Suiza 0 s . 750 ja— j—
Gnome-Rhéne 7 "N e+ 700 28 18
Siddeley Genet .. 140 11,30 7,40
Fiat AS 6 *es 3.100 - -
Farina ool 130 8,90 5,50
Salmson cex e 60/65 11,75 6,80
Salm son .o 45 11,75 6,40
Aubier-Dunne s+ «* 20 6 3,5
Renault,-Bengali «/ 140 10,2 6,77
Gnome-Rhéne ~ - 600 10,6 7,24
Hispano-Suiza 12* rs 1.300 22,1 16,2
Potez 9 440 16 11,84
Potez 6.8 R 120/132 11,30 7.44
Potez 3B .... eeei0e  60/70 10 6,97
Gnome-Rhéne KSJ-M 900 10,59 7.4
Bristol Mercury 600 10,72 7,55
Menasco 6B.S.3 265 10,4 7.5
Siddeley Cheetah v .. 277 10,36 8,08
Siddeley Civet seeem 140 - -
PObjOy B e 150 11 7,80

300

100 *+ — —

500 — -

Ogladano réwniez z

Baam
hospodarze

dzc okazale. Zaczynajac

i -Nowego przydzielenia

bardzo wiele. Zbyt wiele,

sprawozdaniu. Musze sie

stoisko ochrony radiow ej,

turystycznego,

zym talentem robione plak
lowo. Schematy. M odele.

nWn znalazt sie pawilon

szereg afiszy i pouczajacy
kich.

aeroklubow .

iary Waga
Wys. Pow. Proz.
1,70 34 280
- 100 5.000
3,66 19,56 —
- 34,9 1.590
3,6 34,9 —
2,75 20,75 505

3 25 1.250
3,53 24,3 1.311
2,82 24 1.381
- - 2.520
2,75 17 490
- 560
— 77 4.500
3,40 — = 1.2
- —- 3.115
6,40 566 r —
2,25 13,5 340
2,25 23,77 —
2,12 s* 20 -
200 15 260
11s 16 -
— —_— —
2,70 15 -
2,80 36 —
3,00 40 -
2,07 21,5 -
2,07 — —
2,72 - -
2,50 - 560
- - 560
2,80 20 585
2,80 20 520
2,80 20 585
3,12 23,5 1.390
3,10 36.5 2.300
5,45 — 6.800
3.34 39,4 —

6 — 6.500
3,05 - 545
2,02 — —
— 13,5 349
— 13,5 333
— — 100
2,34 15,8 548
3,29 17,2 1.262
3,88 76 320
3,10 33 1550
2,36 19 509
2,35 14 286
_ 18 1.262
_ 17,9 1.108
— 16,3 560
2,92 — 912
2,90 - —
—m — —

zainteresow aniem

— Francuzi wystapili w tym

w kg.
tad MaKI-
inutn
480 260
7.250 305
1.850 380
2.500 340
2.507 328
645 184
805
2.000 230
1.860 400
1.825 406
3.790 273
800
1.050 320
PFT500 350"
1.790 390
6.600 320 A
6.800 38°L
600 170
1.140 185
1.050 215
700 200
1.120 300
1.830 400
— 235/250
— 205
— 230
— 215
— 390
840 212
1l.050
1l.o02s 220
848 190
989 215
1.650 404
3.310
9.500 270
1.900 405
3.500 230
9.000 235
815 185
_ 709
_ 250
609 175
580 155
- 100
860 200
1.724 363
1l.000
2.518 275
900 190
547 150
1724 416
1550 390
1.005
1.313 209
— 177
— 200
zw ycieska

roku

Szybk. km/godz
Mini-
mum

200 60
w z
100-
150 70
79
ipBO 78/80
351
233
205 70
60
100
110
150 70
165 70
185 75
170 60
270 75180
200/210
175
200
75
340 110
184 84
190 70
170 70
185 70
370 100
310 100
250 100
220 80/90
28
210
200 90
55
55
40/30
240 90
160 55
50
250 105
250 100
250 60
174 80
153
1B 75
R. W D. 9

na wystawie

pok

bar-

organizaciji

azaii

kréotkietm

stoisk. W

lotni

tadnie

iec:
ctw a
du-

i ce-

aeronautycz-

od dekoracji sal, doskonalej
stoisk obcym pafstwom, sam i
by mozna to omowi¢ w tak
ograniczyé¢ do wyliczenia

m eteorologii, Linij lotniczych,
W szedzie przejrzyste wykresy. Z
aty, eksponaty rozmieszczone
Po raz pierwszy w salonie
obrony przeciwlotnicziej — widz
ch plastycznych stotéw. Co$ dla
(Dokonhczenie arty kutu na str.

imy tam
wWszyst-
31).

POLSKA, P. X
Mercury IV D
CZECHOSEOWACIA
Avia 534 — Hspano Suiza
12Y 183 BRS
FRANCJIA,
Levaseur P L 20
NIEMVCY,
Messerschmidt M E 1B
Hirth 230
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O5ADA GORNICZO
FREWIOMS A
W KRAKOWIE

UL DUNAIEWIKIEGO 1

POLECA ZE SWEJ KOPALNI WEGLA

»ZBYSZEK"

W TRZEBINI

WSZYSTKIE GATUNKI WEGLA
OPALOWEGO 1 PRZEMYSLOWEGO

PO CENACH KONKURENCYJNYCH

Fabryka

Wyrobow

Metalowych

ST. SULIKOWSKI
Krakow XVIlI,
Lubelska 18

Adres telegramow:
SULIKOW SKI-KRAKOW-FABRYKA

Konto Pocztowej
Kasy Oszczednosci
Krakow Nr. 404.208

Telefon Nr. 120-88

R O K ZALOZENIA 1892

2A

Fabryka Wyrobow Metalowych

BRACI THORN

KRAKOW XXII
ul. Krasickiego 18

Telefon 147 -509

Wyrabia
Guziczki mundurowe i spodniowe.
Sprzgczki ihaczyki do ubran.
Kétka i haczyki do obuwia.

BUDOWY

Vd

POLANK

INZ. STE

AUTORYZOWANY INZ. CYWILNY
KONC. BUDOWNICZY

ZAPRZYSIEZONY BIEGLY SADOWY

KRAKOW

ULSWIANAD.
TEL 100-85.

PRZEMYSt GARBARSKI

SKORDAB IE1IONOWKA” J) i8
JESIONOWKA POW. BIALOSTOCKI. TEL. Nr.3
WYRABIA.
SKORY PODESZFOWE,
JJI |J PODPO DESZFOWE

ORAZ BLANKI

STALE DOSTAWY DLA WOJSKA



Zwycieskie samoloty
RWD w Challenge u 1932 i 1934

oraz samolot RWD, na ktdrym mjr. Skarzyhski doko-
natchlubnego przelotu przez Atlantyk pokryte byty

ptédtnem lotniczem

wyprodukowanem w

Czestochowskich Zaktadach Wyrobéw Widkiennych

S TRA DO M"s a

Warszawa, Pl. Napoleona 9

=y = Wodnoodporne oraz mokro i suchoklejone

qulq lotnicze olchowe i brzozowe
produkuje

Przemyst Drzewny i Fabryka Dykt

Bracia Konopaccy

w Mostach

woj. Biatostockie Tel. Nr. 9.

Jaworznickie

Komunalne Kopalnie Wegla Sp. Akc.

PO LEC ASA
wegiel dla opatu

domowego i przemystu

SPRZEDAZ HURTOWA:
Krakow, Krupnicza 5, tel. 178-10 i 101-97

Adres tel.: Jaworznickie Kopalnie. Krakéw.
Skfady detaliczne w Krakowie:

Sktady wiasne: Pawia 5 i Warszawska 25
.Zegluga Polska” S. A Rynek gtéwny 19
Sklady detaliczne we Lwowie:
~awor” Spoéldz. Handl, Zadwdrzanska 25
Miejski Zaktad Aprowizacyjny, Bema 11

Sklady detaliczne w Warszawie:

,DEVON’, Srebrna 1

W wiekszych miastach miejscowi zastepcy.

ADHINISTRACIA  DWUTYGODNIKA

,LOT i oplg. POLSK”

posiada na sktadzie ozdobnie wykonana

barwna odbitke fotografii Marszatka Polski

JOZEFA Pit SUDSKIEGO

w otoczeniu zwyciezcéw Challenge'u

kpt. pil. JERZEGO BAJANA
i sierz. GUSTAWA POKRZYWKI

Cze6i dochodu zasili fundusze, przeznaczone na budowe samolotéw
Challenge'owych na rok 193S.

Wysytke uskutecznia Administracja dwutygodnika ..LOT i oplg. POLSKI"
po otrzymania zamoéwienia listem, lub po wptaceniu zt,:na konto
P. K. 0. 7,860 (z zaznaczeniem celu wptaty).

KAMIENIOEL OMY
DI ABAZU | BAZALTU

WREGULICACH

dostarcza do budowy

i naprawy drdég i kolei

zelaznych tituczen i kamien

brylowy po cenach bardzo
niskich.

Stacja kolejowa:

Alwernia - Regujce
inz. Bronistaw Drozdz

Biuro:

Krakéw, Aleja Stowackiego 62
Telefon 126-23.

6BIORCZYK 1 t-Ka

SPOLKA AKCYINA DLA BUDOWY OGRZEWAN

CENTRALNYCH WENTYLACY]
| URZADZEN SANITARNYCH

ZARZAD: POZNAN, Zwierzyniecka 8 Adres telegr. ,,Ogrzewanie" POZNAN
FABRYKA POZNAN, ul. Kochanowskiego 7.

PRZEDSTAWICIELSTWO: WARSZAWA, ULICA PIUSA XI. Nr. 11.
ODDZIAt GDYNIA, ULICA 10 LUTEGO 18.

20



iOgitOHA P A (CIW(OtN)CZQ:C A7

POLSKI

LOT 1 O. P. L G. POLSKI w 1934 R

Rok juz mija od chwili, gdy daway ,Lot

chany Czytelniku, czego od nasz wyma-
Polski", w 12-tym roku swego istnienia, gasz i co Cie najwiecej interesuje.
zmienif swoje oblicze; Przestat oscy - Pism o nasze nie jest przeznaczone dla
lowaé miedzy fachowosécia, a laicyzmem , a fachowcow, cho¢ pragniemy podawac rze-
wzigt inny, zdecydowany kierunek. Zmie- czy lotnicze i o> p. . g. tak aktualne, by i
nit nazwe na ,Lot i o. p. 1 g. Polski", stat lotnicy musieli je czyta¢, chcac wiedziec,
sie z miesigecznika dwutygodnikiem kb stracit co sie w Swiecie dzieje. Lecz forme do
sztywna Oktadke, a dobrat barw, obnizyt tych wiadomosci wyszukujemy taka, by

byta pojetna dla wszystkich
cene do 50 groszy, skrocit artykuty, a po-
Hasto nasze brzmi:

wiekszy! ilos§¢ ihistracyj, przestat druko-
Cate spoteczenstwo musi sie zorganizo-
waé¢ pazwiska itytuty dziataczy, a podkre-
waé w L. O. P. P
§la¢ zaczat istotnag tre$s¢ wydarzen. Ruszyt minaé QtAema? &Jjlt.;" iyt a ly tamto)  Tietod | WA, ptiyrtynm - flu . R
Tylko zorganizonanym i przygotonwa-
w szerokie warstw mysélacego i kochaja- P
y o mystaces 8 nym do obrony przeciwkitniczo-gazowel
lotnict t Ast w i - H ;2 H :
cego otnictw o spoteczefstw a pierw nic grozié nie bedz:e.
szym kwartale ogtosiliSmy ankiete i posta- . : . : :
Dazeniem naszem jest sta¢ sie pilsmem
ralismy sie skorzysta¢ z wiekszos$ci nade- . . .
czytanem i zrtanem przez wszystkich, nie-
stanych uw ag. N aturalnie, ze zados$¢ u- L . L .
zaleznie od ich zaje¢ zawodowych, jak
czyni¢ wszystkim nie bylismy w stanie, . R ,
Polska dtuga i szeroka. Pragniemy by¢ po-
tem bardziej,., ze niejednokrotnie zyczenia R . .
zyteczni. zarowno dla starszych, jak mto-
te byty diam etralnie rézne. . o . . .
dziezy, tak dla lotnikéw, jak ludzi, ktérzy
Dzis czynimy to znéw. majac nadzieje, 0 lotnictwie wiele nie wiedzag. Pragniemy,
ze kazdy wypowie sig jaknajszczerzej i by nas czytat dwoér i chata, przem ystow iec
iaknajobszenniej. Chcemy wiedziec, Ko- 1 robotnik, nauczyciel i uczen.
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7JL.

DOLA

by Sw. Mikolaj przyniost
m Gwiazdke?
Okulary lotnicze

manusiut

— A pocdz ci okulary?

— Bo po Gwiazdce to
ja uprosze tatusia, tak,
jak ty prosisz o none
iutro—by m dokupi! do
nich sanolot m&a raty...

MIEDZY LOTNIKAMI.

— Czy nesz w dzden
Wigilii jaki lot?

— Onwszem, nmam w
perspektywie lot holowa-
ny z zona m wigilijna
kolacje do tesciow w
bardzo ciezkich warun-
kach atmosferycznych...

llustracja, vwkonana przez redakcje ,Lot i Oplg. Polski" do
fragmentu powiesci p. t. ,,Gwiazdka ortdw podniebnych” nadesta-
ng z prosba o wwkorzystanie, jako aktualnej:

.-»Przy trzeciej kolgjce osuszanych puharow Wszystkie zdo-
byt w ubieglym Ghallenge’u), rzucit Ronmuald: Psiakrrrewd... Tak
ciaggle latamy, ze przepotniatych kombinezondw zdjig¢ nie wolno!
A przecie, jak przelatywatem pod Arka Tryunmfalng w Paryzu...

— A gdyby ci tak karburator nie zaskoczyl? — przerwat Mi-
rostaw, znany rekordzista stratosferyczny.

— Ha! Mnie Smier¢ nie straszna, chocby nawet platowniec

Z braku migjsca, dalszego ciagu drukowad, niestety, nie no-
zemy.
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SKEAD SUROWYCH | WYPRAWIONYCH
SKOR FUTRZANYCH

LEO SEIDENWERG

SPOLKA Z OGR. ODP.

KRAKOW, DLUGA 72
TELEFON 178-75

\Y

SKORY BARANIE SUROWE | WYPRAWIONE
KOZUCHY KOLEJOWE, POLICYJNE | WOQISKOWE
KOZUCHY WARTOWNICZE | SZOFERSKIE
KOZUSZKI | KAMIZELKI FUTRZANE

ZAKLADY PRZEMYSLOWE

A. MOZER | SYNOWIE
W NOWEJ-WILEJCE

DOSTAWY DO DYREKCJI KOLEI PANSTW.

DOM BANKOWY
T.BUNIMOWICZ

w I L N O

Zatatwia wszelkie operacje bankowe
Posiada wtasnq Bocznice Kol. w centrum miasta

prRzEDSIEBIORSTWO BUDOowyY INZ. N. LANDAU
L w 60 Ww

BUDOWA NAWIERZCHNI KOLEJOWE! KRAKOW - MIECHO W

LEKSJtN JER R9TNICKII
Blacharstwo budowlane — dekarstwo — urzadzenia sanitarne —
oddziat chemicznej izolacji przeciwwilgociowej i przeciwgrzybnej—

izolacja tuneli taraséw i wszelkich objektow.
POZNAN, PRZEMYSLOWA 27, TELEFON 6196.

IAN nFIFDIINfi sktAD ZELAZA ~ POZNAKN. SZKOLNA 3.
JWIL UCIEKLIWO telefony: 35-18 i 35-43
Dostawca do wszelkich instytucji rzadowych,i samoizagdowycli
poleca: Zelazo sztabowe. »ruby i hity. Dzw gary budowlane.
Okucia do drzwi i okien. Narzedzia rzemie$lnicze i t. p.

28

NOE HIMELSZTEJN Przemyst drzewny
DZIALY: Dostawy Kolejowe, Eksploatacja ledna, Tartaczny.
Wspoétwitasciciel tartaku
firmy Zaktady Przemystowe ,TARLAS" w LIDZIE.

WILNO, UL. SW. FILIPA Nr. 4. TELEFON 10-11.

STASZCZYK CAPUTA RITTERMAN i S-ka
INZYNIEROWIE
PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYJINO-BUDOWLANYCH
KRAKOW, AL. KRASINSKIEGO 10. TELEFON 142-68.

Inz. ROMAN AMSTER

MATERIALY BUDOWLANE | WYROBY BETONOWE
KRAKOW, MASARSKA 12 TELEFON 166-06

BIURO TECHNICZNO-BUDOWLANE

Inz. E LANGE

Wilno, M. Pohulanka 6, Tel. 11-03.

SALOMON FLEISCHER

Skiad Towaréw Biawatnych

KRAKOW, SIENNA 1. TELEFON 127-98

Sierszanskie Zaklady Gornicze S. A

poleca jq

ze swej kopalni ,Artur” w Sierszy

WIGIEL KAMIENNY

dla celéw przemystowych i potrzeb domowych

Wegiel mechanicznie sortowany i ptuka-
ny, wybitnie ekonomiczny i najtanszy

do opatu domowego

5800 kaloryj

Poczta 1 telegr. Siersza koto Trzebini
Stacja kolejowa: Siersza-Wodna

Telefon: Trzebinia 9

Wiasne tory przemystowe



W kaidym domu polskim znajdowaé¢ sie powinno ULGOWY ”NDJEGO PlSEMKA"

dla czytelnikow

MOJE PISEMEKDEO ,LOTU i O. P. L. G. POLSKI"
ilustrowany tygodnik dla dzieci i mtodziezy z dodatkiem dla najmtodszych pod redakcje na rok 1935.
MARJ' BUyNO—ARCTOWEJ Warunki prenumeraty
- . . . Bez kuponu:
D I — W t h !
oborowa tres$é ) spo praca plerws.zorzednyc autorow Rocznie zt. 12— zprzes. 14—
Wysoki poziom artystyczny ilustracyj! Polr. 6 .- 7. .
MOJE PISEMKO hodzi caly rok b Kwart. = 350
wychodzi catly ro ez przerwy.
y Y p y Z kuponem:
MOJE PISEMKDO daje do kazdego numeru dodatek ,Mate Pisemko". Rocznie zi. 10.—zprzes 12.—
MOJE PISEMKDO daje prenumeratorom, wptacajagcym odrazu catoroczna pre- Poir ” 5.— ” 6. -
numerate — premjum w postaci ksigzki. Kwart. " 2.50 " 3.—
MOJE PISEMKDO daje calorocznym prenumeratorom, chociazby wptacajacym Wyciaé i przesta¢ wraz z zaméwieniem do .Admini-
kwartalnie — barwng oktadke do oprawienia rocznika. stracji ,Mojego Pisemka™ Warsziwa, Nowy-Swiat 5,
Kmeg_arma M. Arcta. Wptaty mozna rowniez usku-
Wszelkich informacyj udziela Redakcja: Warszawa, Pierackiego 14 m. 8, tel. 580-.70 tecznia¢ na konto czekowe w P. K. O. Nr. 13.656, lub

zapomocg pocztowych przekazé.v rozrachunkowych.

Wilenski Prywatny Bank Handlowy

Spoétka Akcyjna, zatozony w 1873 roku

Instytucja Centralna w Wilnie, Mickie- Bank uskutecznia przekazy do Litwy,
wicza 8. Telefon 316, 408, 445 i 816. Rosji, oraz do wszystkich
Oddziaty: Warszawa - Suwatki - Lida. miejscowos$ci w kraju i zagranica.

Przyjmuje wktady terminowe i ptatne na kazde zgdanie w ztotych i ztotych

w ztocie, oraz wkiadki oszczednosciowe od 5 zt. wzwyz; zatatwia inkaso

na wszystkie miejscowosci Rzeczypospolitej i zagranica; kupuje i sprzedaje

waluty zagraniczne w gotdéwce i w czekach, oraz zatatwia wszelkie ope-
racje wchodzace w zakres bankowosci.

Bank wynajmuje kasetki opancerzone (safes) mieszczgce sie w podziem-

nym skarbcu stalowym.

ZJdEOI"OCNONE POLSKIE FABRYK! SRUB Sp. z ogr. odp.
BIELSKO, (Slask) INWALIDZKA 2.

ODDZIALY: WARSZAWA, WIDOK 19 Tel.: Warszanwa Nr. 27323 1234-84. KATOWICE, SEOWACKIEGO 15 Tel.: Katowice Nr. 31-169

Adres telegr. Sruba, Bielsko. — Telefon: Bielsko miedzytn. 2741 | 2742, lokalny 2740 — Rachunki bank. Barnk Polski, Bielsko. P. K Q
Katowice 304763

WYLACZNA SPRZEDAZ WYROBOW SRUBOWYCH FIRM:
Bartelnuss i Suchy w Bielsku. — Brewiliier Ska. — A Uban i Synowie, So. Akc. w Ustroniu. — Spdtka Akcyjna ,,Ferrum” w Ka-
towicach. — Fitzneronwska Fabryka Srub i nitow, So. z o. o w Siemianowicach. — Spadkobiercy Juliusz Jarischa So. Akc. w todzi.—
Dabrowski Przemyst Druciany Bracia Klein w Dgbrowie Gorniczej.—Modrzejow, Hantke, Zjednoczone Zalklady Gorniczo-Hutnicze, S
Akc. w Sosnowcu. — Th. Pdliak i Syn w Biale).—Zaklady Przemystiu Metalonego Bracia Szajn, So. Akc. w Bedzinie.

Fabryka Sukna i Kotder Ferdynand Aramowicz

Przedsiebiorstwo lesne i budowlane

. Dostawca materiatow drzewnych dla P.K.P.
lzrael D. SZpIrO Wilno, ul. Mata-Pohulanka Nr. 18 tel. 2-94

Elektryczno-Gazowa Spawalnia Meta i i Slusarnia
Bial.ystok’ Sien kiewicza 42- L. FIGIEL i M. GACKIEWICZ. Krakéw, ul. Bronowicka 351
Konto P. K. O. 410.791, telefony Nr. 146-05, 170-40.
. _ H _ Wykonuje stapianie, lutowanie i cieci - wszystkich metal . Kotly,
Telefony. 12. 1-75 i 7-75. zbiorniki, roboty artystyczno-$lusarskie, budowlane i neblowe.—

Podejmuje sie naprawy uszkodzonych c;esci silnikéw i t p.

29



TOWARZYSTWO DLA BUDOWLI
PRZEMYStOWYCH i INZYNIERYJNYCH
Spétka z ogr. odp

KRAKOW, UL. GARNCARSKA Nr. 5, TELEFON Nr. 13300
Adres dia telegraméw: TEBEPI KRAKOW

Rachunek biez. w Banku Dyskontowym S. A. Oddz. w Katowicach.

Budowle przemystowe Konstrukcje zelbetowe
Budownictwo ladowe Roboty inzynieryjne
BUDOWA DROG | MOSTOW. FUNDOWANIE OBIEKTOW

na kesonach, palach i studniach, oraz przy

pomocy obnizenia stanu wéd gruntowych.

ODDZIAt. BUDOWLI OGNIOWO-TECKNICZNYCH

D. BRANCOW SKI i S-ka

SPOLKA FIRMOWA
WILNO, UL I CA M A KOWA Nr. 16

DOSTAWY DLA DYR. KOL PANSTW.

Spdjnio budowlano

M q czy n s k. i i S -k a

Spoétka z ograniczonq odpowiedzialno$ciag

Krakéw, Mikotajska . Tel. 121-18.

M r g azyn .~ UNIT W E R S A L N Y
KRAKOW, KARMELICKA 39. T. L. 148-19.

Sktad tarb, materiatow, artykutéw toaletowych i gospo-
darczych. Przybory szkolne, biurowe i kancelaryjne.

SAMODZIALY LNIANE | WSZELKIE WYROBY Z NICH DOSTARCZA

CENTRALA BAZAROW
Przemystu Ludowego
Spoétka z o. o. w Wilnie.

Wilno, ul. Poznanska 2, tel. 13-47

Oddziat w Warszawie. Marszatkowska 91. (w podworzu)

J . D UNA A i p. HETCZKDO
Krakéw, ul. Wielopole 13, tel. 179-37.
KONCESJONOWANY ZAKEAD INSTALACYJNY

Projektuja i wykonuja: Ins alacje wodociggowe, kanalizacyjne, ga-
zowe, centralnego ogrzewania, mechaniczne pra nie, susznie. taz-
nie parowe i urzadzenia dla Hydropatji. Naprawa gazowy ch apa-
ratow kapielowych wszelkich systeméw. — Samorodne spawanie
Wszelkie  naprawki uskutecznia si¢ w najkrotszym czasie

PROJEKTY | ' OSZTORYSY NA ZADANIE PT. KLIENT. LI

A \ / A WYTWORNIA MASZYN

M V IM PRECY ZYJIJNYCH

W ARSZAW A, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.
BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmies$cie Nr. 7
Tel. 653-70.
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Czy Czitonkom L.O.P.P.
wolno gra¢ na loterji?

Tak. Ale pod warunkiem, ze nabeda los w Kolekturze
L. O. P. P. Swieto-Krzyska 12 i Praga - Targowa 71
Konto P. K. O. Nr. 23.623

I S K R Y
TO NAJLEPSZY NAJWIEKSZY | NANJCEKAWSZY
TYGODNIK DLA MLOD IEZY OD IB DO 17 LAT
ZWIE CIADLO WSPOCZESNEGO ZYCIA
Wychodzg w Warszawie od 192d roku

pod redakcja WLADYSLEAWA KOPCZEWS'-TEGO

WYCHODZA PRZEZ ROK SZKOLNY (OD I-go WRZESNIA)
Z 1RZEKWA W LIPCU | SIERPNIU

NIETYLKO CZYTAJ, ALE 1PRENUMERUJ!

W ARSZAWA A, FILTROW A 75
P. K. O. 13893,

Prenumerata roczn 16 zt, poétroczna 8 zt 50 gr., miesigczna 2 zi.
Numery okazowe ISKIER przesypmy na zadanie bezptatnie.

ELEKTROWNIA MIEJSKA W KRAKOWIE
SKLEP ul. BRACKA 12
Pohca w wielkim wyborze:

Swieczniki, lampy, zaréwki, zelazka, kuchenki i inne
grzejniki elektryczne.

DOGODNE RATY! DOGODNE RATYI

KOMPLETNE INSTALACIE
DLA SCHRONOW PRZECIWGAZOWYCH

REGENERACIA POWIETRZA ZUZYTEGO
URZADZENIA OLA KOMOR ODKAZAIACYCH
URZADZENIA PRZEWIETRZAJACE

WENTYLATORY
onapedzie motorowym

(przy pomocy silnikéow ele-
ktrycznych i spalinowych)

WENTYLATORY

0 napedzie recznym
URZADZENIA

dla przeprowadzania préb  motorowych

RUROCIAGI POWIETRZNE (lutnie) it. d.

buduje i dostarcza, wediug wtasnych
inadestanych projektéw lirma:

L.Zieleniewski i Fitzrer-Eam pErS.A.
KRAKOW. UL. GRZEGORZECKA 69

(Zastepstwa: Warszawa, £6dz, Lwéw, Poznan, Wil-
no, Gdynia, Radom, Lublin, Sosnowiec).



(Dokoniczenie artykutu

M inister lotnictwa, gen, Denain.
tu w Polsce, jako szef W ojskowej M isj
zrobit wszystko, by zobrazowaé¢ prace

Lotnictw a.

Eksponaty szybownictwa i modelarstwa, w poréwnaniu 2z innetni

dziatami, reprezentowane byty stabo.
wili® imponujaca ilo$§¢ samolotéw. Zacz

ch‘a 200, rasowego D evoitin‘a, po prz

tow ladowych, przychodzimy do bogatego dziatu hydro.

§cianach widzimy piekne przeZrocza i p
go. W ojsko batonowe reprezentowane
samolotéow sanitarnych

Publiczno$¢ garneta sie ttumnie do par

konstrukcji Liore i OMuvier, zresztag wedtug licenciji, uzyskanej od

inz. Cierwy budowane, pilotowane przez

gmachem wystaiwy. Inne, inz. Armstrongal budzito powszechne za-

interesow anie na stoisku W ielkiej

egzotycznag maszynag byt malutki, tani (10.000 fr. fr.) jednoosobowy

samoloto poetycznej nazwie ,Weisz niebieskall (Pou du ciel). Po nim

oryginalnym ksztattem wyrézniato sie

duzy ...Miaitell, ktoéry moze wunie$¢ 'trzy o

250 kitu, na godzine, do tego sifaiiik 1(8®: toni.
kietow. M iedzy innymi, zgromadzenie
Silnikow widzielismy moc najrézniejszych ksztattow, wymiaréow R . R . R
wietrznej i Przeciwgazowej, konferencja
i system 6w, 0Cczaw sz od moc 3200 koni, korczac na matych, . . R .

y P a y y a y kacji transatlantyckiej, zjazdy i
kijkunastukonnych motorkach. W ydaje m i siie. iiz pomimo przewagi |vwstawaaerofotograrretrjl ite. d
silniké6w o duzej mocy, jednak rok 1935 bedzie dazyli do rozwoju , . . . .

Na zakoficzenie, by zatrzeé¢ osiagniete
lotnictwa stabosilM towego. o
chaosu po tak pobieznem

Gdybysmy mlelii czas i miejsce na przeglad nowych przyrzadéow co$ wesotego. W halki, na tablicy

pomocniczych, stosowanych w dzis$ajiszem lotnictwie i popraesyfa- na wystaw ie przeczytatem napis:

nych na wystawe, doszlbysSmy z pewnoécig dio wniosku, ze byty

one jeszcze ciekawsze i liczniej repreze

ROZKELAD LOTOW

Lotnictwo wojskowe wysta-

uderza wygodag wurzagdzehn

ze str. 33/ niki, W idzielismy pompki oliwnie,

wprost cisnien, fascynujace
znany nam z paroletniego poby-
now sze ziaptony i doskonale gasnice,
i Francuskiej w r. 1929— 30,
ttum iki, filtry, szereg zZyroskopow,

francuskiego M inisterstw a
nego plotowania. Sa to wszystko

tak udoskonalone, ze najlepszy specjalista,

jakikolw iek sad poréownawczy,

czasu, niz trwata cata wystaw a.

ynajac od olbrzymiego Blo- Gdyby kto potrafit, np. po

ez szereg innych samolo- wyobrazié sobie dajmy ma to Louvre,
Opodal na do dziatu lotniczego M uzeum
lakaty lotnictwa kolonialne- by wyobrazi¢ sobie ilos§é i jakose¢
réwniez niebiednie. Grupa stawie 14 Salonu.
wewnetrznych. * "

u autozyr, z ktérych jedno,

przyrzady

musiathy

obejrzeniu

dostosow ane do muiimaitnych
radjogonjometryczne, naj-
precyzyjne i wygodne busole,

dostosowanych do automatycz-

przyrzady nadzwyczaj ciekawe,

by je obejrze¢ i wydac
straci¢ znacznie wiecej
kamienicy Baryczkow,

radze sprébowac¢ pojsc

Technicznego, W arszawa, Tamka 1.

eksponatéw fabrycznych na wy-

Zainteresow anie Paryza wystaw g byto olbrzym ie. w go-
dzinach przerwy obiadowej oraz pélzamknieciu biur i sklepéow byto

p. Leipreux, ladow ato przed
na wystawie petlno. Zwiedzali wystawe ludzie wszelkiego wieku

pici i autoramentu. W iida¢ byto, ze

Brytanii. W reszcie najbardziej

rej tyle tat bezkonkurencyjnie trzym at

.~Latajace skrzydtoll 1 nie-

m. jm. pargeset grupowych wycieczek

soby, ma podobno szybkos$¢

z brylantam i, natom iast

ntowanie, niz samoloty i sil- bom b1l

P.L.LJILOT’

Dyrekcja: Warszawa, Pl. Napo

leona 9.

Telefon 503-60
Biuro miejskie: Al. Jerozolimskie 35,

0. 8.10 WARSZAWA p.
p 945 POZNAKN / 0
0. 10.00 POZNAN / \ p
p. 11.15 BERLIN 0
0. 12.50 WARSZAWA p
p. 14.40 KATOWICE o
0. 10.30 WARSZAWA p.
p. 12.15 KRA KOW 0.
0. 8.00 warszawa p
p. 10.20 Lwow 0
0. 10.30 1) Lwow p.
p. 1305 1) CERNAUTI 0
0. 1330 0 CERNAUTI p.
p. 1650 1) BUC URESTL 0.
0. 8.00 % BUCUREST1 P
p. 10.15%) / SOFIJA 0
0. 1045 2) \/ SOFIJA p.
p. 12.35 2) THESSALONIKI 0

Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.
Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $rody i pigtki.
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. 1245

12.20t) 1
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8.00J)

12.15 3)
10.253)

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

aby ,Epater Fetramgerll, ale jest potrzeba

w czasie wystawy odbyt sie szereg

aeroklubow , oraz

przegalopowaniu

znaleziono niekom pletny

wystawa nie jest jedynie po to,
catego narodu, ktéry juz
sie zaczat niepokoi¢ sukcesami innych.pafnstw w dziedzinie* w kto-
prym . W ystawe zwiedzito
szkolnych.

zgromadzen, zjazdoéw i ban-

francuskiej Ligi obrony Po-

sprawie statej komuni-

kongres

przez ¢zyieiiriafea wtazfeKre

po wystawie, powiem

znalezionych i zgubionych

.Zgubiono pierécionek platynowy

wyrzutnik do

Warunki prenumeraty w Kkraju: rocznie 10 zJ., po6trocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., po6trocznie 4Y2 fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Okt

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr. pil. A. Wojtyga.
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Cata stroma 1.000 zt. Y2 str. 500 zt., %4 str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.

Redaktor: Juliusz Baykowski.
Red. | adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88.

Drukarnia Marowieckm. Wantowa, Stpttalm1 /, Ttiafil (49-Ot

Cztonkowie: pitk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Konto P. K O. 7.860.






POCZTOWA KASA 0SZCZEDNOSCI

CENTRALA -
ODDZIALY:

Katowice, Lwow, to6dz,

WARSZAWA

Poznani, Wilno.

EKSPOZYTURY ZAGRANICZNE: Paryz, Buenos-Aires, Tel-Aviv.
Wszystkie urzedy pocztowe.

ZBIORNICE:

PRZYJMUJE

WKLADY OSZCZEDNOSCIOWE

zwyczajne od 1 zi

w kasach P. K. O.

LEEZAECZENA NA 2ZYAE

poczawszy, ptatne na kazde zadanie

i wszystkich urzedach pocztowych.

bez badania lekarskiego przy skiadkach poczgwszy od 3 zi.

miesiecznie. W razie Smierci spowodowanej nieszczesliwym

wypadkiem, P. K. O. wyptaca podwdjng sume ubezpieczenia.

Ksigzeczka oszczednosciowa P. K. O.to nienaruszalny fundament spokojnej przysztosci.

BILANS ROCZNEJ PRACY L. O. P. P.
KOMITETU MIEJSKIEGO
W BYDGOSZCZY.

LICZBA CZLONKOW WZROStA
DO 10 TYSIECY.

We wtorek dnia 20 lutego 1934 r. w auli
Panstwowej Szkoly Przemystowej w Byd-
goszczy odbyto sie ogdlne zgromadzenie
sprawozdawcze Komitetu Miejskiego L. O.
P. P. 43 delegatow k6t miejskich L, O. P. P,
licznych sympatykéw, oraz przedstawicieli
miejscowej prasy.

W roku sprawozdawczym Zarzad starat
sie wywrze¢ nacisk na kota w mysl hasta
.przygotowanym do obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej nic grozi¢ nie bedzie" i
zalecat usilnie organizowanie zebran mie-
siecznych dla cztonkéw két.

Praca Komitetu spotykata sie wszedzie
z prawdziwie gorgcem poparciem. Na do-
wod tego moze postuzy¢ fakt, ze na ode-
zwe Komitetu, wydang do instytucji niezor-
ganizowanych w L, O. P. P., przystapito na-
tychmiast do zorganizowania ko6t az 11 ré-
znych instytucyj, cztonkéw za$ przybyto
1.050.

Komitet Miejski liczy na terenie miasta
wedtug stanu z dn. 31.X11.33 r. 9.256 czton-

kéw, w tem: 2,609 rzeczywistych i 6.647
wspierajgcych, podczas gdy w 1932 r. byto
7.750 cztonkéw. Wzrost Komitetu uwydat-
nia sie rowniez w duzej liczhie két L. O.
P. P., ktérych jest obecnie 76, w tem: 35
kot rzeczywistych i 41 kot szkolnych. W ro-
ku 1932 Komitet liczyt 60 két L. O.
P. P.

Organizacja obrony przeciwlotniczej i
przeciwgazowej posuneta si¢ znacznie na-
prz6d. W roku sprawozdawczym wyszko-
lono instruktoré6w O, P. L. Gaz, dla za-
ktadow przemystowych i wazniejszych urze-
dow jako kierownikéw dla organizowania
catej akcji O. P. L. Gaz. Dla reszty za-
ktadéw i urzedéw instruktorzy zostang wy-
szkoleni w roku biezacym. Wyszkolono r6-
wniez kilka druzyn odkazajgcych dla odka-
zania miasta, kilka za$ dla zaktadéw prze-
mystowych. Ogétem w ciggu roku odbyto
sie 16 kursé6w r6znych kategoryj, na Kkto-
rych wyszkolono 497 os6b. W ciggu roku
zostaty zorganizowane ¢wiczenia O. P, L.
Gaz., ktore byty sprawdzianem spoistosci
organizacji, oraz wartosci technicznej zaan-
gazowanych w pracy ludzi.

Zaopatrzenie sie w sprzet O. P, L. Gaz.
dla stuzby czesciowo juz zrealizowano. Dzig-
ki inicjatywie Komitetu szereg fabryk i in-
stytucyj zakupito sprzet O. P, L. Gaz.

Propaganda O. P. L. Gaz.

Propaganda O, P. L. Gaz odbywa sie za-
pomocg a) odczytéw urozmaiconych prze-
zroczami, b) odczytéw fachowych, ktérych
byto w przeciggu roku 25 przy ogélnej licz-
bie stuchaczy 1.335, ¢) ¢wiczen obrony prze-
ciwlotniczej, d) wycieczek na lotnisko miej-
scowe, ktoérych byto 6, przyczem 30 o0s6b
wzieto udziat w lotach propagandowych nad
Bydgoszczag na samolotach Linji Lotniczej
,Lot", e) zawoddéw marszowych w maskach,
ktére corocznie organizowanie sg w ramach
programu ,Tygodnia LOPP,, f) artykutow
w prasie, ktérych opublikowano okoto 15.
W roku 1933 instruktor O. P, L. Gaz Ko-
mitetu kontrolowat 25 kot LOPP.

Tydzien L. O. P. P.

W roku sprawozdawczym ,Tydzien LOPP"
zbiegt sie z jubileuszem 10-cio lecia istnie-
nia LOPP., to tez program obchodu byt
znacznie wiecej urozmaicony, anizeli w la-
tach poprzednich. Dochéd z ,Tygodnia” i
10-cio lecia wyni6st ztotych 2.370,28.

Konkurs Modeli Latajacych.

Ponadto zorganizowano konkurs model
latajagcych w celu pobudzenia mtodziezy do
tworzenia myé$li lotniczej. Obecnie kilka
kotek modelarskich rozwija sie pomysSlnie,
co daje gwarancje podniesienia poziomu te-
gorocznego konkursu modeli latajgcych.



PANSTWOWE ZAKLADY
LOTNICZE

WARSZAWA PULAWSKA 2-a
S AMOLOTY s

W OJSKOW E,
KOMUNIKACYJNE,
SPORTOWE.

PANSTWOWE ZAKEADY 11ZYNIERJI

WARSZAWA, ul. TERESPOLSKA Ns 34/36. Tel. 548-10

Samochody osobowe,
Ciezarowe 1 autobusy,
Motocykle,
Silniki state i okretowe,
Silniki rolnicze,

Zespoty oswietleniowe,

Zespoty pompowe,
Armatura,
Odlewy,

Statki morskie i rzeczne,
todzie motorowe,
Slizgowce,
Konstrukcje zelazne.



Z\AVCT CYGANI

SWRCiBtAICIE NOW YCH
CYGARETEK ,LI1G IA

CESJA S siT .-ili.

KOMUNALNA KASA
OSZCZEDNOSCI

POW. BIALOSTOCKIEGO

Biatystok, ul. Sienkiewicza Nr. 28-a

HusPA?miIkLAD S. 1 Z ROSENWEIN

WARSZAWA, GRANICZNA Nr. 10

Telefony: Gabinet szeféw 273-83
Buchalterja (dod.) 273-83
Ekspedycja 533-77

277-73

DOSTARCZA PAPIERY WSZELKIEGO RODZAJU ZE SKtLADU,

ORAZ NA SPECJALNE ZAMOWIENIA.

Hurtownia Towardw Kolonjalnych i Owocéw Suszonych

SI. SLUMAN i S-ka C S

Adr. Telegr. ,BLUMANKO" Telefony: 2.01-53 i 2.05-56
WEASNA FABRYKA KONSERW

LKA E F K AT
Warszawa, Czerniakowska 196. Telefony: 9.33-45 i 9.81-87

KALENDARZYK TEGOROCZNYCH WYCIECZEK MORSKICH

LINJI GDYNIA-AMERYKA

M o i 19 Kopenhaga, Sztokholm
28 Leningrad

Czerwiec O Sztokholm -Visby
13 Kopenhaga
19 Sztokholm
26 Ryga, Tallinn, Helsingfors

Lipiec 3 Islandja, Norwegja
5 Kopenhaga
11 Sztokholm
20 Kopenhaga
22 Anglja, Belgja
26 Sztokholm

Sierpien 2 Sztokholm
8 Kopenhaga
23 Anglja, Belgja

Ceny od 90 ztotych

Gtéwne biuro w Warszawie,
ul. Marszatkowska 116

Oddzialy w Gdyni, Lwowie,
Krakowie i Rzeszowie.

BEZ PASZPORTOW ZAGRANICZNYCH

Wycig¢ | zachowacl

SKLAD FARB, ARTYKULOW
CHEMICZNYCH ITECHNICZNYCH

A. EN C EL

Warszawa, ul. Graniczna Nr. 15.
Telefon 5.88-53. Konto czek. w P.K.O. 9943

poleca ze swoich skt déw wszelkiego
rodzaju farby, lakiery, pendzle, artykuty
chemiczne, techniczne oraz mydlarskie.

Specjalny dziat farb oraz przybo-
row dla pp. Artystow malarzy.

A\N/| A WYTWORNIA MASZYN
VvV o I/-\ PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.
BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

TOWARZYSTWO UBEZPIECZEN

,EUROPA" Sp. Akc.

Warszawa, Marszatkowska Nr. 136.



NA POLKACH KSIEGARSKICH
UKAZALA SIE PRACA

Dr. Henryka Hunke

ZARFE RYIARNE | (BRXDH=ZFMCITNLO

TLUM. Z NIEMIECKIEGO POD REO. MJR. PIL.

ADAMA WOJTYGI

NAKLADEM ZARZADU Git. LIGI OBR. P. i P. Z 29 szk. i 20 tabl. w tekscie oraz 30 rys. za tek*.

W KAZDYM DOMU POLSKIM, GDZIE SA DZIECI WINNO BYC TAKZE

M O J E PISEMK 0 °

73
najpopularniejszy, najlepszy i najtanszy tygodnik dla mtodszych i starszych dzieci pod red. znanej,(autorki
MARII BUYNO-ARCTOWE]
Powie$ci, nowee wiersze, obfity dziat popularno-naukowy, rozrywki umystowe, konkursy z nagrodami itp.

Od 15 marca r. b. trwa popierany przez L. O. P. P KonKui*S Lotnlczy z cennemi nagrodamipw postaci modeli aeroplanéw

Prenumerata: rocznie 12 zt., z przesytka 14 zt., potrocznie 6 zt., z przesytkag 7 zt.; kwartatnie 3 zt+. z przesytka 3 zt. 50 gr

Reaakcja: W arszawa, Foksal 11. Telefon 583-70. Administracja W arszawa, Nowy Swiat "35 K siegarnia M. ARCTA. Teleton 546-56

Konto czekowe P. K. O. 13356. Szczegbtowe prospekty na zadanie bezptatnie.

O T ~” POLSKIE LINJE LOTNICZE

ILe Ww | DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60

Rozktad lot o w
wazny od 1marca 1934 r. do 30 kwietnia 1934 r.
Czas lokalny

Samoloty na liniach Warszawa—Krakow i Warszawa —LwoOow
kursuja codziennie (rodwniez w niedziele)

0. 13.30%% Warszawa 12.05*>
p. 15.35%* Gdansk (Danzig), Gdynia 10.00%*
0. 14.50% Warszawa 11.15% Objasnienie znakodw;
p. 16.50% Poznan 9.15*
o 15 00%% V. 9.50%** O — odlot — d¢épart.
. Katowice P = przylot — arriyee.
P 16.50 * — samoloty kursujag w poniedziatki,
0. 8.50 Warszawa 14.35 §rody i piatki — seryice: lundi, mercredi,
p. 10.40 Krakéow 12.45 yendredi.
0. 11.05% e Krakow 12.20** ** — samoloty kursuija w e wtorki,
p. 13X 0* Brno 10.25*~* czwartki i soboty — seryice: mardi, jeudi,
0. 13.20* Brno 10.05%* samedi.”
p. 14.10%* Wien 9.15x* Bilety na przelot Polskiem i Linjam i
o 800 warszawa 15.55 Lotniczem i ,L O T° nabywac mozna
. 10.15 Lwow 13.40 réwniez w .0 s$rodku propagandowym?"”
L o. P P W arszawa, S-to Krzyska 12
0. 10.40% Lwow 13.15%* telefon 533-92.
p. 13.20% Cernautl 12.35%*
0. 13.40* Cernauti 12 15%* S
p. 1655 t Bucurestl 9.00%* Ceny biletow:
0. 7.00%* 2] Warszawa 17.15** W arszawa —e+ Krakow 1zt 35. W arszawa
p. 9.40% T Wilno 14.35%* — Lwow zi. 45. W arszawa — Katowice
Linja Bukareszt — Sofja — Saloniki (od 17.1V) i: jg WWaar;SZZ:WW: _7 szdna::k“.igoe.d\z’nal:
o 7.00%* Bukareszt o 18 50% szawa — W ilno (od 16.1V) zt. 40. Krakoéw
b 9.00%* Sofja 0. 16.50* — Brno — Wiedenn; z Krakowa do Brna
o 9 25ex Sofja p. 16.25* zt. 40, Z Krakowa do W iednia zi. 60,
. 11.10%* y Saloniki 0. 14.40% z Brna do W iednia zt 55. Lwoéw — Czer-
niowce — Bukareszt; ze Lwowa do Czern,
Linja W ilno — Ryga — Tallinn (od 16.1V) zt. 35, z Czerin, do Bukar. zt. 50. Buka-
reszt — Sofja — Saloniki (od 17.1V) z Bu-
0. 10.05% Wilno p. 14.10%x karesztu do Sofji zt. 70, z Sofji do Salo
p. 13.35% Ryga 0. 12407 zt. 80. W ilno— Ryga — Tallinn (od 16.1V)
0. 14.05% Ryga poo12.10%x z Wilna do Rygi zt. 39, z Rygi do Tali.
p. 1.5.55% Tallinn 0. 10.20%* 21, 46,

Odlot ze Lwowa do Bukaresztu, do 15.1V tylko w poniedziatki

Z Bukarasztu do Lwowa tylko w czwartki



Dodatek bezptatny do Nr. 25 wydawnictwa ,,LOT | OBRONA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA POLSKI”
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PPPPPPPP

KONKURSOWY

Konstn naucz-instr.

WYDAWNICTWO CZASOPISMA

LOT | oplg POLSKI
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