


D O NI O S t E

W dniu 4 lutego b. r,, odbyto sie w Paryzu posiedzenie F. A. I
(Miedzynarodowa Federacja Lotnicza), na ktérej delegat Aeroklu-
bu R. P. mjr. pil. inz. Chramiec ztozyt o$wiadczenie, ze Aeroklub
Rzplitej, niestety, nie bedzie moégii bra¢ udziatu ani w najblizszych
zawodach lotniczych ,Challenge de Tourisme Internationa!ll, ani
tez w ich organizacji. Polska powzieta decyzje skierowania swych
wysitkow lotniczych na inne tory, na ktérych nie lezg zawody
w rodzaju dotychczasowych Challengedw.

Decyzja wycofania sie lotnictwa polskiego z udziatlu w przy-
sztymi Challenge‘u byta niespodziankag dla spoteczenstwa. Szukajac
przyczyn tego wystapienia, redakcja nasza zwrécita sie w pierw-
szym rzedzie do p. gen. dyw. inz. Leona Bertoeakiego, ktéry jako
piezes Zarz. Ol. LOPP. i Komitetu ,Zwirki i Wigury1, byl najdo-
ktadniej poinformowany o zamierzeniach wtadz lotniczych. Nie za-
pominajmy, ze Challenge 1934 zawdzieczat Lidze Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, oraz Komitetowi ,Zwirki i Wiguryn przy
Zarzadzie Gitéwnym LOPP. zebranie wéréd spoteczenistwa ponad
1 miljona ztotych, przeznaczonych na udziat Polski w zawodach.

Tembardziej wiec dzi$, kiedy juz rozpoczeta sie akcja zbidrko-
wa na Challenge 1936, nalezato prosi¢ o podanielprzyczyn wycofa-
nia sie z Challengeht, aby wyjasni¢ i uspokoi¢ opinje publiczna,
ktéra pozbawiona wiasciwych informacji, mogtaby wysnuwa¢
wnioski zupeinie falszywe.

W zrozumieniu waznos$ci tego zagadnienia, p. genera} Berbecki
udzielit nam taskawie rzeczowych infommacji, ktére réwnoczes$nie,
za posrednictwem agencji ,Iskrall zostaty podane do wiadomosci
wszystkich dziennikéw.

A oto one:

— Wiadomos$¢ o wycofaniu sie Polski z Chailengehi spadta nia
cate spoteczenstwo jak przykra niespodzianka. Czy LOPP. spodzie-
wat sie takiej decyzji?

O oczekiwaniu raaipewiie takiej decyzji trudnio bytoby moéwi¢,
ale niespodziankag dla nas nie byla ona w zadnym razie. Przeciez
oiirazu po uroczysitem zakonczeniu zwycieskich dla nas zawodow,
zaczety sie w kotach fachowych rtewlazauja wynikéw i dyskusje
nad tem, co rtaszemu lotnictwu Challenge daje. Echa tych dyskusyj
przenikaly przeciez naiwet do prasy. Niaprzyktad dyskusja na temat
silnikéw. Do ostatnich zawodéw wytworzyliSmy nowy typ silnika,
typ pionierski. Ale nie byto mowy jeszcze o produkowaniu go ma-
SOWO:. Teriaz do nowych zawod6éw trzebaby konstruowaé typ nowy
i czeka¢ z szerszg produkcjg znowu nla wyniki nowych préb. Mieli-
bySmy wiec same prot»typy, ate nie mielibySmy typéw. To dotyczy
nfiietylko Silnikéw, ale i samolotéw. Mamy zwycieskie modele, mamy
prototypy, ale tez nie mamy typow rozpowszechnionych naprawde.
Zawody challengehiwe lansujg prototypy, ale nie wprowadzajg sze-
rokiego uprawiania lotnictwiai. Te rzeczy w kotach fachowych dys-
kutowato Sie od sizeregu miesiecy zywo ii gteboko. Spraw.a udziatu
\E Challenge‘u nie mogta wiec by¢ dla nikogo rzeczg przesadzong.
Owszem, bytg rzeczg kwestionowang i wymagajacg dopiero decy-
zji, ktora przed dniem dzisiejszym zapa$¢ musiilata, Szamise wa2y~}3y
sie dtlugo — wiec niespodzianki by¢ nie mogto.

— OsSwiadczenie, ztozone przez przedstawiciela Poiski w Pary-
zu moéwi o nowych torach. Jakiez sg te nowe tory?

— Bardzo proste: po6jscie wgtagb i wszerz! Mamy osiggnieciu
szczytowe, mamy zwyciestwa elitarnie, alb nie mamy szerokiej
ptaszczyzny rozwojowej lotnictwa, Miaumy asy — nie mamy szero-
kich zastepéw lotniczych. Czyz ogélny poziilom rozwoju lotnictwa
w Polsce odpowiada chio¢ w przyblizeniu nrasizym osiggnieciom
szczytowym? — Nie! llu mamy lotnikéwlamatoréw w Polsce ma-
jacych swe aparaty? Mozna ich niemallzliczyé rta palcach jednia]
rekil A we Francji jest ich zgorg 900! lle jest w Polsce aparatéow
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sportowych? Zaledwie czterdzie$ci. A ile lotnisk po polskich mia-
stach i miasteczkach? Szkoda moéwic.

To jest wiec dzi$ zadanie naj.pifnliejstzie i najwazniejsze: demo-
kratyzacja lotnictwa. Rozszerzenie jego podstlaw, stworzenie wresz-
cie szerokich fundamentéw dla jego zdrowego i trwatego rozwoju,
organizowanie zastepow lotniczych w catej Polsce i zaopatrzenie
ich w aparaty i lotniska. W wielkiej grze miedzynarodowej o pry-
mat. powaznym partnerem na diuzszg mete jest tylko ten. ktéry
oprécz as6w, ma takze komplet kart innych.

Spoteczenstwo Kasze dokonato juz wielkich wysitkéw, ktore
odegraty decydujaca role w uzyskaniu zwyciestw dotychczasowych.
Wysitek spoteczny miat do dzi§ jednak raczej charakter finansowa-
nia zwyciestwa. Dzi$ trzebia, aby oprdécz piecdziesjeoiiogroazéwek na
przypiecie skrzydet naszym najlepszym skrzydlatym rycerzom
<dbywatcle uczyli sie lata¢ tez sami jak najliczniej. Ksztalémy cate
rzesze lotnicze! To sg nowe tory, dzi§ dla nlas konieczne.

Czy w tej my$li LOPP. brat udziat w decydowaniu o Chal-
lengen?

LOPP. nie decyduje o braniu czy niebraniu udzialu w za-
wodach. JesteSmy organizacja spoteczna, ktéra - jesli chodzi o lot-
nictwo organizuje tylko wysitki spioteczensitwa w tej dziedzinie,
silosujac sjie do stawianych siobie zadan. Deklaracja przedstawiciela
Polski o niebraniu udziatlu w Chballengehi, wskazujgc na decyzje
0 wkroczeniu na inne tory pracy, diaje njam instrukcje do ktérej slie
zastosujemy. Rozumiemy bowiem z dosSwiadczenia wtasnego prze-
stanki, ktére do tej decyzji doprowadzity. Instrukcja ta zmieni kie-
runek prac naszych, lecz nie prowladzi bynajmniej de ich zaniecha-
nia. Przeciwnie wysitek ten bedzie moze jeszcze wiekszy i tru-
drtte-jsizy, niz dotychczas, bo musi objagé szersze kota ctpioteczKe. Ma
da¢ podstawy szerszej produkcji aparatow i da¢ kazdemu miastu
1 miasteczku w Polsce witasny samolot. Zamiast kilku par zwycies-
kich skrzydet — ma da¢ caty r6j samolotéw nad Polska. To wielka
i trudna praca, aie musimy jg wykona¢, bo jest miezbediiM dla trwa-

tego rozwoju lotnictwa.

Tak sie ztozytd, ze tego samego dnia odbyto sie wieczorem po-
siedzenie Zarzadu Gidwnego LOPP.. na ktérem miedzy innemi,
Pan Prezes wyjasnit zebranym powody wycofania sie¢ Polski
% Challengel!l, oraz nakres$lit w ogélnych zarysach cele, jakie LOPP.
i Komitet Zwirki i Wigury postawi! sobie obecnie w zwigzku ze
zmieniong sytuacje. Dadzg .sie one ujgé krétko: jak najwiecej kot
szybowcowych i os$rodkéw ip. w. lotniczego. Powotaé, wyszkolié¢
i da¢ Panstwu mozliwie duza ilos¢ pilotéw sportowych w wieku
przedpoborowym. Umozliwi¢ trening juz wyszkolonym pilotom-
Stworzy¢ i produkowaé szybowce i samoloty, odpowiadajgce po-
trzebom szkolnym i treningowym, w takiej ilosci, aby wszystkie
potrzeby zostaly zaspokojone. P6j$¢ ,wglgb i wszerzll, a wiec
uprzystepni¢ lotnictwo najszerszym warstwom spotecznym, a nie
ogranicza¢ go tylko do c asnego koétka ,elityl. — jednem stowem
zdemokratyzowaé go w $cistem tego siewa znaczeniu. Oprécz szy-
bowcédw i samolotéw, musi sie pomysle¢ o organizacji szybowisk
i lotnisk, wraz z odpowiedniiemi urzgdzeniami, bez ktérych niemoz-
naby nawet mys$le¢ o szerokim rozwoju lotnictwa. Cele te dadzg
sie zrealizowa¢ tylko przy wydatnej pomocy spoteczenstwa. Dla-
tego Komitet Zwlilki i Wigury, zbierajagcy dotychczas fundusze na
Challenge 1913 i 1936, powinien nie w.s-trzymywaé¢ swojej akcji, ale
zwielokrotni¢ jg, aby osiggna¢ maksimum S$rodkéw na cele, ktore
wreszcie postawig nasze lotnictwo sportowe na poziomie, odpowia-
dajgcym wymaganiom trzydziestokilkcmiljonowego narodu i Pan-
stwa 0 znaczeniu mocarstwowem.

A W.



GO, GDZIE | KIEDY?

(Wladtom-ocii. z 'kraju)

15-lecie odzyskania morza. — Zebranie ofiaro-
dawcow challenge‘owych. — 800 tysiecy na
lotnictwo  sportowe. - Kurs  narciarsko-szy-
bowcowy. Wirowiec. Ksigzki, teatr i

film. Bilans lotnictwa komunikacyjnego.
Pierwszy mechanik poktadowy ,.potmiljonerem®.

L- O. P. P. zlozyta swej siostrzanej cirgami--
'ZagiL, Lidlze Morskiej i Boiloinfakiieij w dm. 10 b. tn.
serdecznie gratulacje.

M.oze wuedzg juz io tem czytelnicy .nasiii -z pra-
sy codzienna', cho6d raczej .przypuszczam, ze sig
tylko, -tego domyslali, gdyz w dmiiu jej radosnej
rw?zimiicy, wszelkich zyczehn sypato sie bamd-zo
w.ele. Otrzymywato je zaréwno Riierniwiniilctwo
Ma,i Wianki) Wojennej, jak Urza-di Mior.sk,i, Obronig
Ayibrzieza, jiak Szkoty... Nadsytat je — caty Kir,aj.

Zresztag mfetylknlkraj. Miiiasto Littania (p6tnio-c-
na ltaillja, mad Adriatykiem, gdziiie dzietoil 11 Duce,

btotach powstato kwitngce miasto), oté6z mia-
S® Pktora przestato. Gdymd. puhar onyksowy.

edykacja w jezyku piolskim kornczyta sile sto-
Wam,” mem wiiiara, narodéw A gem-jallnios¢ wodzéw
zawsiz,e loisiiggaja izamierzoine :cele®.

P.iekmy puhar, zdobiony w pigkniejsze jeszcze
stewa, otrzymata Gdj-na po 15-tu l-ata-ch, od
chwiilB, g,dy na masznle. m wybrzezu Baltyku ,za_
tepoitata -pierwsza polska bandera, a pierwszg
szaichioiwDlice  lioitkiiczag wymalowano m  sikrz.y-
dlach wio/dinO-saimo-lotéw.

D*>§ -wiieje-dna bandera kwithile ma wodach- $wia-
ta 'Catego. Jest tych cizie-rwoino-bMyah kwii-atow
leszcze niewiele, ale przybywa ifch z kazdym
‘terem, jaik z dniem k-azdym przybywa- w sercach
fiair-odm -miitio-Sci do  sze-r-okii-ch wo-d Swiata. Pa-
rzymy nia nie przieiz -waSka brame as-zego wy-
brzeza.

znakéw p-orskich na skrzydtach nie .zaihrak-
J® -nad 390.000 ikl-m. -kwadr, ina-szlej ziemi wla-
nego -morza p-o-wietrznego-. Na nim moga. musza
mnozy¢ sie skrzydta anialkowiane SP z

dhiiem kazdym.

Zaledwie izapadta decyzja, ze wyoofuje.-my sie
z ChiaHemige‘u, g-dy lluz poczeliSmy dazy¢ -do- rea-
lizacji hasta: ,Lotnictwo -roizras-ta sie wszerz i
'vKiab*

Jednym- z miwiazinie-jszych odruchéw  spote-
Cz-enstwa w tym -kierunku -bylo- -zebranie -diel-ega-
tew ofiarodawcow ma ChalleWge 1936 r.

Jednogto$nie uchwalonno- -niie zaprzesta¢ daksizi&j
ztenrkdt, zad-eikla-r-owamych sktadek i ofiar, przeka-
zywanych doi Bo-miiit-etu Zwi-rlkii i Wigury, lec-z
brzezmaczy¢ te fuin.dus-zc n.a -udiositep-riiileinle liOktmiie-
*Wa ®a mtodziezy bak najszerszych warstw spo-
teczenstwa.

T-ak uchwalili zar6wno -podofoc-erowie. Jak -or-
gamiiiziacje urzednicze, kota rzemie$lnicze, jalk mto-
dziez szik-oitmai, Stnaz Gramiiiciztia, jak Monrip-ol-e.

W ipare dni pdzniej, 13 b. m,, Sejm uchwalit, ze
81)0 -tys. ztotych, przeznaczonych w 'budzecie Mi-

nisterstwa  Komiuniikacij ma Challenge, zostanie
obrécone na ro-zwo6j l-ojniiictw-a spoi:t-ow-e-go il sz.y-
b(, wrictwa.

Caty nairéd czuje -i'noziu-mi-e, ze musi sta¢ s.ie'
narodem [l-otmiikow.

Wiem dobrze,, ze t-eraiz cze$ciej ije-sziczie, milz do-
tad, zaczna naptywacé listy dio Redakcji o tir-esci
miniejwl-geeej takiej: ,,...jestem statym  czyte-Inii-
ikiliem.. chce zosta¢ pilotem... co robi¢?...?

Pare stow loid-po-wiiedizi dla tych. co tak pisali
i jeszcze -pisa¢ beda:

J-esit w opracowaniu ii wkrétce uj-nzy Swiatto-
dzietne miowaj -ustawia- o iotuiiictwiie sp-oiritoiwem.
Gdy sie ukaz-e — opublilk-uj-eimy. Zw-ra-ca¢ S8 o-
-becnrje nadlzi.imy do n-aijblizszych Aerokluboéw il dio
($rodkéw P. W. Lotniczego. Nie .moéwie .0 kandy-
datach rua lok ¢kéw wojskowych — zawodowych.
Im -bowiem -jed-ymie .Departament Aer-onau-tyzki M.
S. Wiojis-k. imroize -co$ piowiiediz-iie¢. Adres: Warsza-
wa, ul. Putaw-ska 4.

W -kazdym wy-paidtou .radizii-my nie zapomina¢ o
szkotach -szybowcowych L o. P. P. Wiasnie w
Kulikowie -Krzieimiemiiieickim (po-czta B-orezce) od 18
lutego do- 18 imarca b. r. trwa kur-s szybowcew-o-
na-rciar.ski. Szkota -ta stynie nr. in, -z tego-, ze
dzieki, ‘dio,s)kon,allym warunko-m ter-amo-wym, odbyt
sie tam tej simy lot szybowcowy, trwajacy prze-
szto godiziitre.

Sizikot-eniiie praktycznie — w kategorii A i B, po-
zatem kuins teoretycziny. przeszkolenie w monta-
zu i remiomtia-ch s-zybo-wcé-w, jak réwniez ‘nairciiair-
sikiie wyci-eczlkii k-raj-oiznawcze. Poza Wotyniem,
chwilowo ma froncie szybowiciowym panuje spo-
koj, ale ma wiloisne... ziopa-cizyci-e!

Pamietajmy, ze -wy.sztooiloin-y szybowi ilk inczy .sie
lata¢ na sarnolo-cie szybciej i z rmir-cjs-zem ryzy-
kiem dla siebie ii powrj@r.zoinej maszyny, i dostaé
sie do szkoty lotniczej tatwiej.

Potem j-est drtjga otwarta i na samoloty *na au-

tozyro...

Ale! Powiiied-zii-atem autozy-ro i zdaje sie popeni-
fem gruby lamechiroimizm Diz-i§, copraiwda jeszcze
initecfii-djalniie. dla wymellaizlk-u de la Cierya .przyjmu-
je sie mez-wa (,-wirowiec". Niektorzy -obstaja przy
Lwiroptat”. Inme maizwy, jak winoloit, piiomotot,
wiirmifcoiwiec il t. p., -zdaje sie upadly. (Po liicz-
oych dyskusjach ipp: Kuszelewskiei. Wasylew-
ski-ego, Wiima-wera i -ilnlnych).

Pptk. Stachon, -ktéry pierws-zy przeleciat na
autozyiro do PolsM niazinat je réwmi-ez -wilr-ow-
cem, w kSiigze-ozce -populame);-, ktorg iza maiszem
posre-dnitetwem ma zamiar wydac.

Jezeli -juz zaczelismy mowii-¢ i Wyda-wmiildtwa-ah
lotratozycih, tq przypomnie¢ wypada, ze -ostatnio
ukazaty sie ifa ryniku dwiie ksigzki. Pierwsza, to
wsp-ainii-lle wydanie diziielo pptk.  Kwiecinskiego
,,L“Aerona-utiguie -en P-oloigne” w -je-zylku trialnlous-
kdim -ppzezinaiazofcia- dla zagrami-cy. Druga, tid miile
-napis-ame wspomerie-n-in ,z frontu i pierwszej szko-
ty pilfotéw Zdzistawa, Harliemd-era: ,,Na poidniieb-
nych szlaka(c,h* (Zako-ch-ani w maszynach). Fama
glosi, ze J. Meissner wyd-aje dosk-oimatg powie$¢
stenoiwcowa. Dilsiiewi-cz, autor ,Suiiity totnliiclzej",
cieszy sie -obecnie -p-owodizenii-eim swojej sztukii
JNoicme loty”, wystaw-irTie-j we Lwowie. W War-
szawie teatr, mtotowanego widza- na Karowej ®ra
dalej ,St-a-$ loltnilkiiient*.

Film lotniczy tez ime $pi. P. A T. wylkaic-za
pod egidg -LOPP‘u fillm sprawo,zidawczy iz z-e-
szior-oicizniegO C.hall-a'lge‘u.

Kto jest w Wairszatwie, a chiciiatby zobaczy¢
milraz iz poczynan porwiet-raniyoh -naszych w-s-dho-
-dimich -sasiadéw,, miech lidzie do- Mgjes-tilc'u. Zoba-
czy ta-m nadipr-oigralm liilm Z. S. S. R. ,,Skrzydliaita
paina-da". Wyglada. to>tak pokojowo, jalk ¢wiicze-
rtiia gimima-stydziM nHodziie-zy japonskiej, tub nip.
mczolg, ciaglcgcy @ sobg phug i -nazwany prze-
zoirriie traiktidrem. P.rdoz, mii-e-zliczonej ilosci samo-
lotéw spo-rt-oiwycli, widzimy poteznie maszyny
koimuniikacyjnie.

Jak sie ipnzedstawiiia koimumiiikaig-a loitmiczla w
Rosji', ipowiiemy kiedys, -iinm#m razem, dziil§ wspo-
ml-ijjmy o sobie.

Przegladajgc biliains PiollSkiich Limiij Loitnliozyc-h
,Lot" za nok 1934, widzimy, ze przewiozty one
pasazeréw 18.198 (w r-olku 1922 byto, 527). Baga-
Zu i towar6w — 362.840 kg. (w roku 1922 —e
9.410). -Poczty i gazet przeleciato- 47.716 kg. (w
roiku 1922 — 295 kg.)

Wypadku, -od poic-zatku istnienia -nia-szych linlii]
loitmiczych, nile byto- Zadnego.

Co tu duzo gada¢, mamy doskonatych pilotow
i Swietnie samolloity.

Moéwigc o lotiuictwiiie, -zwykle myslimy tylko -0
pilocie i, konstruktor,aloh, -6 Innych, np. o -mecha-
miikach loitniiczy-cti, mamy brzydki; iz-wyczaj ®e-po-
min.aé. Temb.iHziieij -wiec podkresli¢ siie godziil, ze
p. Elijasze-w, mechanik p-oiktadowy P. L. L. ,Lot"
obc-ho-dzit niiedaWhio, jako pierwszy wséréd swych
kolegéw, przelot pétmilionowego- ikiilkumietra,
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DLACZEGO
POLSKA ZREZYGNOWALA
Z CHALLENGE'U?

Z wiadomosci, prasowych wiedzg czytelnicy, ze Polska (zrezy-
gnowata z organizacji i udzialu w nastepnych Challengeach. Jak
wiadomo, lotnictwo nasze odniosto dwukrotne zwyciestwo w mie-
dzynarodowych zawodach lotniczych przez §. p. pil. F. Zwirke
w Berlinie 1980 r. i kipt. pil. J. Bajana w Warszawie 1984 r. Nastep-
ne zawody miaty sie odbyé w Warszawie 1986 r. i byto duzo da-
nych, ze ipo raz trzeci zdobedziemy pierwsze miejsce, a tem samem
puhar F. A. I. na witasnosc¢.

Czyzbys$my sie nie czuli nla silach d)o podjecia walki w tym turnieju
miedzynarodowym? Napewno nie — tu inne wzgledy przemawiaja
a nie brak sil i zdolnoSci, bo wszakze wykazaliSmy Swiatu, ze tak
pod wzgledem personialnym, jak i materialowym lotnictwo nasze
staneto catkowicie na wysokosci zadania, bijaé w szlachetnem
wspotzawodnictwie konkurentéw, bedacych reprezentantami naj-
wiekszych poteg lotniczych $wiata.

A wiec inne wzgledy musiaty przemawia¢ za takag, a nie inng
decyzjg witadz lotniczych. Przyczyny tej decyzji sg wielorakie i tru-
dno je wyczerpa¢ w krétkimi artykule, nie mniej jednak postaramy
sie wyjasni¢ pewne sprawy, lacizace sie z tem zagadnieniem.

Impreza tego, rodzaju, jakim jest Challenge, kosztuje duze su-
my, obliczane w milionach ztotych, nie liczac juz olbrzymiego wy-
sitku catego szeregu ludzi, zwiazanych bezposrednio i posrednio
z Chaltenge'm. Do zawod6w miedzynarodowych nie staje sie na
zwyktym seryjnym sprzecie Sportowym, ktérego uzywamy w zyciu
codziennem. a wprost przeciwnie, trzeba druzynly reprezentacyjne
wyekwipowaé w mozliwie njajlepSzy i najniowszy sprzet o zdecydo-
wanych walorach technicznych, przewyzszajacych sprzet konkuren-
tbw. Tu w gre wchodzag ambicje njetylko aeroklubowe, ale naro-
dowe.

Dzieki temu, osiggneliémy bardzo wysoki poziom, ale dostepny
jedynie dila elity lotnictwa, nastawionej na wyczyny i zwyciestwa.
Poziom ten kosztowat olbrzymie sumy finansowe i byt wykwitem
wysitku najlepszych sil lotnictwa wojskowego i cywilnego.

C6z nam Challenge mogt jeszcze dac. kiedy w konkurencji
technicznej i czysto lotniczej osiggneliSmy tak wysoki poziom, ze
wtasciwie nie byto juz o co waitczyé, jak tylko chyba dla zaspoko-
jenia ambicji zwyciezcy.

Celem Chatlenge‘u, zainicjowanego przez Francje w 1938 roku
byto osiggniecie, drogag szlachetnej rywalizacji miedzy narodami,
najlepszego samolotu turystycznego. Miato to w rezultacie udostep-
ni¢ turystyke lotniczg jak najszerszym warstwom spotecznym. Za-
wody jednak poszty w innym kieruniku. W 1029 roku punktacja,
przewidziana wytacznie za sprzet, dawata mozliwo$¢ osiggniecia
maksimum 37% og6tu punktéw dodatnich. Reszta punktéw byta
przeznaczona na ocene wyczynu lotniczego pillota sportowego.
Z roku na rok. z jednego Challenge‘u na drugi, iro$nie ten procent
ma korzy$¢é techniki, wyrazajac sie nastepujgcemi! cyframi procento-
wemi: 1930 rok — 45 proc.. 1933 — 55 proc. i 1034 — 78 proc. Z za-
wodéw lotnictwa sportowego wytworzyly sie zawody konstrukto-
row. (zawody przemystu lotniczego.

P. W. lotnicze w Anglii.

Plakat propagandowy w Z. S. R. R.

Zawrotne tempo coraz wiekszych wymagan technicznych do-
prowadzito Chaliltnge do wyzyn niedostepnych zwykiemu zjadaczo-
wi chleba lotniczego, a przeznaczony wytgcznie dla ciasnego kotka
»melity lotniczejil

GdybySmy rozporzadzali takiemi zasobami materjalowemi
i perscinaiinemi, jak Aoglja i Francja, ktére sie. nota bene, juz po-
przednio wycofaly, to jeszcze .moze usprawiedliwione bytoby daze-
nie do osiggniecia ostatecznego zwyciestwa, ale niestety, $rodki, ja-
kiemi rozporzadzamy, sg niewsp6imiernie mniejsze od innych poteg
lotniczych. Jesli zatem ponownie pos$wieciliby$Smy olbrzymie sumy
i wysitki, aby godnie stang¢ do Ghalengeu 1936, jako jego organi-
zatorzy i zwyciezcy zawodnicy, to inne palace potrzeby naszego
lotnictwa sportowego musiatyby by¢ odtozone znéw na 2 lata.

Nie sta¢ nas na jedno i drugie. Nie mozemy réwnocze$nie za-
trudni¢ konstruktoréw, inzynieréw, technikéw i caty sze.rg specja-
listbw, nad pracami, dla stworzenia nowego doskonalego ptatowca
i silnika challenge‘owego, nastepnie, nad organizacjg samych zawo-
déw, a réwnocze$nie zgda¢ od nich pracy na rzecz rozwoju lotnic-
twa sportowego w szerokiem ujeciu tego zagadnienia.

Samolot chalilenge‘owy.. jako prototyp, kosztuje bardzo duzo,
a zycie jego konczy sie razem z zawodami, bo nigdy nie przerodzi
sie na typ popularny, tatwy i tani, taki, jaki nam jest potrzebny do
wyszkolenia i sportu lotniczego szerokich rzesz mtodych adeptéw
lotniczych.

To jest zupeinie zrozumiate, bo inne sg wymagania, stawiane
samolotom wyczynowym, a inne samolotom codziennego uzytku.
W rezultacie, osiagneliSmy bardzo wysoki poziom techniczny, —
nasze maszyny wyczynowe okazaty sie najlepsze na $wiecie, ale za
to nie mamy odpowiedniej ilosci i jako$ci samolotéw popularnych,
tanich, tatwych, przeznaczonych dO codziennego uzytku w naszem
lotnictwie sportowem.



Musimy sobie jasno uzmystowié¢, ze lotnictwo sportowe bedzie
wat wtedy jaka$ warto$¢ dla Panstwa, jesli bedzie obejrno-
o mozliwie najszersze warstwy mitodziezy, a nie zamknie sie

r ciasnych ramach w matej ilosci wybrancéw losu. Cé6z nam z naj-
epszego nawet, pod wzgledem jakosci, lotnictwa sportowego', jesli
Olio bedzie dostepne jedynie dla jednostek, a nie mas. Ale itu na-
wet nie zachodzi ten wypadek, bo ,elite” lotnictwa sportowego, ka-
egorjp wysokiej klasy pilotéw, mogacych sie pokusi¢ o laury na
cienie miedzynarodowej, tworzag piloci wojskowi i komunikacyjni.
wiec i w tej dziedzinie, Challenge, idacy pod firmg lotnictwa spor.

owego, bardzo mato ma #acznosci z prawdziwym sportem lotni-
czym.

Czy Challenge da nam liczne zastepy miodych dobrze wyszko-
lonych pilotow sportowych? Czy da nam tak potrzebne, tanie, tatwe
1 bezpieczne samoloty szikolno-spontowe? Da znéw Kkilka drogich
maszyn wyczynowych, bezuzytecznych dla wyszkolenia i treningu
miodych pilotéw. — da mozno$¢ zabfy$nieeia naszej elicie lotniczej
malentami, ktére znamy i ktore moga z pozytkiem wykorzystac
A lotn.otwie wojskowem i komunikacyjnem. Cé6z wiec wiecej sie
sptaci, ozy zuzycie najlepszych lotniczych sit konstrukcyjnych,
pchnieznych. organizacyjnych i wykonawczych, wreszcie Kkilku mi-
Jonbéw ztotych, z trudem wycisnietych ze spoteczenstwa, dla dzi$
Juz matowarto$ciowych poczynan chalilenge‘owych. czy tez rzuce-
ne tych sit i Srodkdw na szybownictwo, p. w. lotnicze i lotnictwo
fortowe?

Zamiast sie ogranicza¢ i nastawia¢é na wyzyny i elitarne zwy-
Clest\va. p6jdZzmy wigtab i wszerz moéwi nam Prezes Zarzadu Glow-
nefo LOPP.. gen dyw. inz. L. Berbecki. w wywiadzie prasowym.

Co6z to znaczy? Proste — nauczmy lata¢ jak najszersze war-
stwy miodziezy. — do szybownictwa i lotnictwa sportowego pocig-
gnijmy mitodziez w szerokim zakresie, wyszkolmy ich w ramach p.

lotniczego, aby z chwila powotania do wojska, znalazta sie juz
mzygotowana do stuzby w lotnictwie, a po jej ukonczeniu tworzyta

Czna ; dobrze wyszkolona rezerwowa armje powietrzna ktéra
zgrupowana w aeroklubach polskich, znajdzie mozliwo$¢é dalszego
feningu i doskonalenia sie.

Poto$my zrezygnowali z Chalten:ge‘u, aby wszystkie sity rzucié
'‘Gasnie w tym kierunku, tembardziej. ze pomoc dla lotnictwa spor-
owego. staje sie sprawa piekaca i niecierpigcg zwioki Ze tak jest.
atwo sie przekona¢ z cyfr jakie znajdujemy w jubileuszowem wy-
aa\vni'Gwie ..Polski Skrzydlatej¥ organie aeroklubéw, a odnoszace
' do stanu naszego szybownictwa i lotnictwa sportowego

Mamy 10 Aeroklubéw, — a w nich og6lnie 116 samolotow, 1453
cztonkoéw i 328 pilotéw.

To znaczy, ze przecietnie na 1 Aeroklub przypada 11 — 1® sa-
molotéw, 33 pilotéw i 146 cztonkéw. Zatem na 1 samolot przypada
ponad 3 pilotéow i przeszto 12 cztonkéw, kandydatéw na pilotow.

Z ilosci godzin, wylatanych w 1933 r. wynikato, ze 1pilot wyko-
nuje przecigtnie w roku 52 lotéw, w czasie 16 godzin.

A wiec w Panstwie 33 milijopbwem, zaliozonem do kategorii: mo-
carstw, raptem 1 pilot sportowy przypada na 100 tysiecy mieszkah-
cow, a 1 samolot sportowy na okoto 300 tysiecy mieszkancéw, choé
i tu stosunek bedzie jeszcze gorszy, bo samolotow prawdziwie spor-
towych mamy znacznie mniej, reszta to samoloty wojskowe szkol-
ne, ofiarowane aeroklubom.

52 loty w ciggu 16 godzin na pilota w roku, to cyfry, ktére .obra-
zuja cata biedote naszych aeroklubowy bo przy tych warunkach ani
szkolenie nowych pilotéw, ani trening juz wyszkolonych, nie da po-
myS$inych rezultatéw.

W tych warunkach zrozumiemy, ze 3 — 4 miliony ztotych, wy-
danych na Challenge 1934, to ré6wnowarto$¢ 160 — 200 nowoczes-
nych, doskonatych samolotéw szlkolno-sportowych, ktére dadza moz-
no$¢ wyszkolenia i treningu okoto 5001nowych pilotow.

A szybownictwo? Kilka 'tysiecy kandydatéw jest zgrupowanych
w kolach szybowcowych LOPiP. dobiegajacych setki. Mamy okoto
30 szybowisk iokoto 100 szybowcow, oraz ponada 1000 pilotéw szy-
bowcowych.

A wiec ta sama historia, co z lotnictwem sportowem. Jesli, na 1
szybowiec przypada 10 pilotéw i kilkudziesieciu uczni pilotéw, to
jasne! ze w tych warunkach o wyszkoleniu szerokich rzesz mtodzie-
zy nie mozna moéwié. Na wielotysieczne rzesze miodziezy mamy
100 szybowcow, na kraj o powierzchni 388.390 km5, o doskonatych te-
renach szybowniczych, — raptem 30 szybowisk.

Céz wiec wiecej warte dla Panstwa, lotnictwa, sit obronnych
kraju, wreszcie naszej mtodziezy, garngcej sie do lotnictwa, — czy

Liczne zastepy
modelarzy

w Niemczech

wysilanie sie na zdobycie puharu chaiengetowego, czy tez rozbudo-
wa ,wgtab i wszerz** naszego szybownictwa i lotnictwa sportowego?

Wysitki, ktére skierujemy na rozwoj naszego. lotnictwa, musi po-
prze¢ cale spoteczenstwo, tak, jak popartol akcje ehal,tenge‘owa.
Ofiarno$¢ nie moze sie zadng miarg zmniejszy¢, a przeciwnie po-
dwoié. bo cel, dla ktdrego zrezygnowaliS$my iz Ghale,nge‘u, jest bez
poréwnania wazniejszy — jest kwestig zyciai lotnictwa sportowego
i jego rozwoju.

A. Wojtyga, mjr.-pil.



Z ZYCIA LIGI

CO StYCHAC W TERENIE?

OKRAG BIALOSTOCKI.

Przy centralnym Zwiazku wtiascicieli
realno$ci w Biatlymstoku, powstato nowe
Koto LOPP. Witamy!

OKRAG LWOWSKI.

W obrebie Obwodu Powiatowego L. O.
P. P. w Zioczowie, przybyto ncwe Koto
Miejscowe w Podhoreach. Witamy!

OKRAG tODZKI.

Cale szeregi mtiodziezy tddzkiej starajg
sie iswemi matemi. groszowemi oszczedno-
$ciami ipoipieira¢ cele LOPP. W ostatnich
czasach uczniowie Szkoty Handlowej w
Piotrkowie urzadzili mity i sympatyczny
wieczér wokadlno-muzyczny, pnzeznaczajac
dochéd ;z niego na LOPP. Jestto bardzo
chwalebne i godne nasladowania.

OKRAG POLESKI.

Dotychczasowy wiceprezes Zarzadu O-
kregu Wojewddzkiego LOPP. p. wicewoje-
woda Lucjan Witkowski, zrezygnowat z
zajmowanego stanowiska z powodu prze-
niesienia stuzbowego do Kielc. W okresie
swego urzedowania zyskal sobie szczerg
syimipafcje i uznanie cztonkéw LOPP, to tez
wszyscy zegnali go z prawdziwym zalem.

Koto sympatykéw Teatru Ludowego w
Prazanie urzadzito przedstawienie, przezna-
czajagc catkowity dochdéd na cele LOPP.
Czyn> godny nasladownictwa!

OKRAG POMORSKI.

Obwéd Miejski LOPP. w Toruniu zapro-
wadzit state codzienne dyzury w biurze
Obwodu w godzinach miedizy 9-t3 a 12-t3
i 18-t3 a 20-tg.

W Brusach zostato zatozone nowe Kolo
Miejscowe LOPP, — Witamy!

OKRAG POZNANSKI

Obwéd Miejski LOPP. w Bydgoszczy
przygotowuje jiuz urozmaicony program na
,taty Tydzieh LOPP*“. Miedzy tomemi a-
trakcjami, urzadzi po raz pierwszy wielka
impreze na lotnisku, z wypuszczeniem Kil-
ku tysiecy batonikdw z napisem LOPP. j z
pocztowka, o nagrody pieniezne dla tych

OBRONY POWIETRZNEJ i

balonikéw, ktére wuzyskajg jak najdalsza
odlegto$¢ od miejsca wypuszczenia.

Obwéd powiatowy LOPP w Wagrowcu
wyswietla! w tych dniach w Stawkach
trzy filmy propagandowe LOPP przy wy-
petnionej po brzegi sali.

OKRAG SLASKI.

Na terenie Obwodu Pszczynskiego po-
wstaty 3 nowe Kota Miejscowe LOPP., a
to: w Imielnie, Podlesiu i w Piotrowicach.
Witamy!

Slaski Okrag Wojewoddzki przystapit o-
statnto do wzmozonej propagandy swych
celéw i.zadan ws$réd kobiet, organizujac
rownoczes$nie akcje zaktadania Kot Kobie-
cych LOPP. W styczniu zorganizowano juz
Kota Kobiece LOPP. na miasto Katowice.

Obwéd Powiatowy LOPP. w Bielsku u-
rzadzit dnia 2 lutego b. r. bal. z ktérego
dochéd przeznaczono na budowe lotniska w
Alkksandrowicaoh.

Okrag Wojewoédzki LOPP w Katowicach
otworzyt w ostatnich dniach mowa kolektu-
re Loterjj Panstwowej w lokalu Os$rodka
propagandowego przy u!. Marianskiej 3 w
Katowicach.

OKRAG TARNOPOLSKI.

Pragngc pobudzi¢ dziatalno$¢ i podniesé
poziom modelarstwa na terenie Wojewo6dz-
twa Poleskiego — Zarzad Okregu zorgani-
zowal w czasie od 3 do 9 stycznia 35 r. Kurs
Informacyjny dla Kierownikéw Modelarni.

Stuchacze kursu otrzymali potrzebne wia-
domosci teoretyczne i wykonali wtasno-
recznie po jednym kcmipilthym modelu la-
tajacym.

Kurs ukonczyto 20 kierownikéw.

OKRAG WARSZAWSKI.

Do Zarzagdu Okregu Wojewd6dzkiego L. O.
P. P. w Warszawie, nadestali obligacje Po-
zyczki Narodowej, jako ofiary na LOPP.:
p. Julian Gierasiewicz z towicza na zt 100
i uczniowie szkoty powszechnej im. B. Jo-
selewicza w Kutnie na zt. 50

OKRAG STOLECZNY L. O. P. P.

Zarzad Kasy Przezornosci Pracownikow
Okregu LOPP. m. sit, Warszawy, urzadza 23
lutego b. r. kolezeriskg izabawe ,Dancing-
Bridge* w lokalu Okregu, al. Jerozolimskie
Nr. 6.

Przy budowie szybowca w Grodzcu.

PRZECIWGAZOWEJ

SZYBOWNICTWO
W KOLACH L.O.P.P.

Rozwijajgce sie szybownictwo polskie,
ktére wybija sie na jedno z czolowych
miejsc w Europie, skionito Zarzad m. Kota
L O. P. P. w Grodzeni do podjecia staran
okoto stworzenia os$rodka szybowcowego
na terenie Zagiebia Dabrowskiego. Chodzi-
to Zarzadowi: przedew-szystkiem o to, aby
udostepni¢ i krzewi¢ te najmitodszg gat?2
lotnictwa ws$réd miodziezy poborowej, za-
oszczedzajagc tem samem Pafstwu wydat-
kéw ilczasu na szkolenie pilotbw wojsko-
wych, w drugim rzedzie, by z pos$rod tej
mtodziezy, elementu najbardziej entuzja-
stycznego i chetnego w pracy, wytowie
ewentualne talenty i kierowaé¢ je na wta-
Sciwe tory.

Usitowania Zarzadu, jak dotychczas, zo-
staty juz uwieficzone calym szeregiem
pieknych sukceséw. Mys$l bowiem rzucona
przez Zarzad m. Kola L O, P. P: znalazta
eietylko oddzwiek w sferach inteligenckich
spoteczenstwa, zawsze ofiarnego na cele
spoteczne, ale przedewszystkiem u robotni
kow.

f tak pracownicy warsztatéw Zaktadow
Solvay w Grodzcu ofiarowali swa bezinte-
resowng prace przy budowie szybowca, ja-
kg Zarzad zamierzat przeprowadzi¢, dekla-
rujac i w przysztosci gotowos$é przy ewen-
tualnych remontach tego szybowca.

Utworzone Kolo szybowcowe znalazto
nadspodziewang ilos¢ cztonkéw we wszyst-
kich sferach miejscowego spoteczenstwa,
przyezem Zaktady Przemystowe na terenie
Grodzca ofiarowaly jednorazowo wieksze
sumy.

Wreszcie Zarzad Gtéwmy L O. P. P. w
W arszawie, oceniajagc inicjatywe Zarzadu
miejscowego kota L. O. P. P. \ wysitki tu-
tejszego spoteczenstwa — pospieszyt z Sub-
wencja w kwocie zt. 350,

Budowa szybowca, nadzorowana przez
biuro ,Veritas“, idizie petng parg i z konhcem
kwietnia bedzie gotowy do uzytku.

Srodki finansowe, zdobyte przez koto
szybowcowe, starcza w zupeino$ci na po-
krycie wydatkéw, zwigzanych z wykona-
niem budowy szybowca i pozwolg na zato-
zenie pierwszego szybo wieka na terenie Za-
gtebia. w miejscu, w Kktérym zwotana w
tym celu komisja uzna to za stosowne.

* * A

W biezagcym roku Okreg Wojewdédzki L.
O. P. P, w Tarnopolu rozpoczat intensywng
propagande w kierunku rozwijania két szy-
bowcowych. Zorganizowano jiuz 101Két szy-
bowcowych w Borszczowie. Brodach. Brze-
zanach, Czortlkowie, Radziecbowie, Tarno-
polu, Trembowli, Zaleszczykach, Zbarazu i
Ztoczowie, oraz szkote szybowcowg na Za-
grcbeli pod Tarnopolem. W powyzszej szko-
le przeprowadzono 3 kursy, na ktérych o-
g6lem byto 38 kandydatéow. Ogétem podczas
trzech kurséw wykonano MO7 lotéw. Szko-
lenie odbywato sie na -dwéch szybowcach
szkolnych typu ,Wrona*“ i".,C. W. J. 1“.

Zarzad Okregu, doceniajagc znaczenie pro-
pagandowe szybownictwa, przygotowuje
juz sprzet na rok biezacy. Okrag zamowit
jeszcze dwa szybowce, typu CW 8, azeby
z wiosng rozpoczaé racjonalne szkolenie.



MODEL 15 ,,BAK" KONSTRUKCJI

Dwuptatowiec 15 ,,Bagk“ jest to jeden z
serii najnowszych konstrukcyj moich mo-
deli, specjalnie opracowanych, zgodnie z
wymaganiami nowego regulaminu, na przy-
szte Ogdblno-Krajowe Zawody Modeli Lat.

Sposéb wykonania poszczeg6lnych czes-

ci modelu me rézni sie zupeinie od .po-
hizednich, niejednokrotnie opisywanych w
czas- >.Lot i OPQ. Polskil. Jezeli ten opis
dla niektérych modelarzy bedzie niewy-
starczajacy, .to radze uwaznie przestudjo-
"a¢ modele ,15-BKB" i ,,8-MOL1, umiesz-
gléwinie

czone w NrNir. 22 i 26, budowe

skrzydet, statecznika i kadtuba.

Skrzydta modelu wykonane sg catkowi-
Cle z balsy, précz tylniej krawedzi, ktoéra
,est bambusowa. Stateczniki wykonane sg
Podobnie jak i skrzydta. Sposéb przymo-
c’wania skrzydet do kadtuba zaréwno gor-
ncgo jak i dolnego jest jednakowy, a mia-
nowicie do $Srodkowych 2~eh zeberek przy-
klejone sg dwie deseczki-suwaki, ktére cia-
sno obejmujg kadiub, z ta tylko rdéznica,

Ze w goérnymi skrzydle deseczki wystaja
°d spodu, a w dolnym od géry. Deseczki
te Przypina sie szpilkami do podtuznie ka-
“ba. co stanowi przymocowanie skrzy-
det- Procz tego skrzydta zmocowane sg ze

A 2-ma stojkami. Stojki wykonane sg

Z Dalsjr ; drutu stalowego w ten sposéb, ze

Przedniag krawedZ stdjki balsowej
"WWUSzczony jest drut stalowy, a catos$¢
I siada przekréj kroplowy. Skrzydia w

odpowiednich miejscach majg powklejane
nia'e kawateczki petyiku, w ktérych po-
"‘egrcone sg dziurki dla umocowania w nich

koncéw drutéw, ze stdjek.

pr

wystajacych
zy Przymocowaniu skrzydet nalezy u-

xwnzaé, aby byty do siebie umieszczone

‘ownolegle w widoku bocznym.

Kadtub modelu wykonany jest calkowi-
Cle z balsy, 6 podiuznie posklejanych jest
ze sobg szeregiem; poprzeczek z wyjat-
kiem tylko przedniej czeSci kadtuba u go-
5 gdzie dwie podluznice zbiegajg sie w
ledng, tworzac t. zw. oszklenie kabiny. Ko-
le- kadtuba jest odejmowany i tworzy

Jakoby grzybek, w ktérym umieszczony

Przod

kadtuba zakorniczony jest normalnie grzyb-

jest haczyk do zaczepienia gumy.

kiem, ktory dla wzmocnienia oklejony jest
jedwabiem.

Podwozie sktada sie¢ z 2-cli osobnych go-
leni, wykonanych podobnie jak stéjki, t. i-
z drutu stalowego i balsy. Golenie w pew-
nych odstepach majg przecietg balse, a to
dlatego, aby drut w tych miejscach mogt
sie tatwo zginaé, co tworzy amortyzacje
przy uderzeniach modelu.

Caty model pokryty jest papierem japon-
skim i powleczony cellonem z wyjatkiem

K. BLASZCZYNSKIEGO
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czesci « kadtuba, ktéra jest pokryta cien-
kim celobideni lub celofanem, tworzac ja-
koby oszklenie. Papier japonski w osta-
tecznoéci moze .by¢ zastagpiony grubsza bi-
butka angielska.

Skrzydta przymocowane sg pod katem
0 stopni. Srodek ciezkosci modelu wypada
mniej wiecej na 5 cni, w gérnym skrzydle,
liczagc od przedniej krawedzi.

Smiglo o skoku 38 om. obracane jest
przez 10 — 18 nitek gumowych przekr.
1X5 mm. Catkowita waga modelu nie po-

winna przekracza¢ 200 gr.



Uwazny czytelnik ,Lotu i Oplg. Polskil
pamieta zapewne, ze w roku uibiegtym pa-
re razy wspominaliSmy o poczcie lotniczej
pomiedzy Ameryka Potudniowa a Polska.
Kto przeoczyt j zapomniat temu powtérzy-
my — w Nr. 5 umiesciliSmy fotografie ko-
perty pierwszego Mstu, ktéry z rekordowg
szybkosciag, droga powietrzna przybyt
z Urugwaju do Warszawy weciggu kilku
dni. Potem w Nr. 9 daliSmy krociutki ar-
tykulik o statku ladowisku ,Westfallent*
Dzi$ nie sa to juz rewelacje. Miedzy Eu-
ropa a Ameryka Potudniowg istnieje ko-
munikacja pocztowo - lotnicza stata, do-

ktadna, pewna i szybka. Jezeli w pigtek
wieczér wrzucimy w  Warszawie do
skrzynki list zaadresowany do kogo$ w

Brazylji, Argentynie, Boliwii, Chile, Equa-
dor, Peru, Urn- czy tez Paragwaju. — mo-
zemy juz na drugi czwartek rano mie¢ w re-
ku odpowiedZ. 13-nascie niepetnych dno
Spoéjrzmy ua mape: przeszto 9 tysiecy Kki-
lometréow trasy tam, tylez zpowrotem. Ra-
zem 18 tysiecy .Tyle, co sze$édziesigt razy
z Warszawy do Poznania.
zagranicznego
lotniczy, co

Koszt: normalna optata
listu + optata za przewdz
wynosi ogétem 4 ziote z groszami.

Koszt nie jest chyba duzy, jesli sie zwa-

LIST DO MERYKI

Na lewo u gory: Samolot pasazerski typu Junkers Qi 'TI' “unos’ 1® pasazeréw plus bagaz). Pod nim
sterowiec Graf Zeppelin utrzymujgcy komunikacje ™p |) tja Pr««° w rogu fragment statku ,Schwaben-

land™ (obok dZwigu pomost katapulty i wodnosamolo*, 4 w¢ mjp'e zZe wz9Ktfu najprzejrzystosé niektore
odleo.tosci w Europie sq w skali zwiekszonej (np- Be lrriedrichshafen). Jrasaprosta oznacza”droge

HEINKEL Hc?0 nad TEMPELHOFEM

nad W cOANEIRO

zy, ze droga dawng, tak zwang normalng,
wedrowatby taki list i iego odpowiedz
40 do 60 dni, a jedno stowo kablogramu
kosztuje przeszto 4 ziote.

Obecna regularno$¢? ... Czy wystar-
czy, gdy powiemy, ze w ciggu roku od
2. Il. 1934 r. do chwili obecnej, poczta
lotnicza, ktéra na tej trasie przechodzi
przez rece trzech towarzystw lotniczych
t. j.  Polskich Linij Lotniczych ,Lot",
Niemieckiej ,Lufthansy* i brazylijskiego
towarzystwa akcyjnego ,Condor" — nie

miata ani jednego dnia op6znienia.

Przyjrzyjmy sie teraz drodze naszego
listu, ktéry z urzedu pocztowego, ktérego-
kolwiek miasta Polski, jako express powe-
drowat na lotnisko w Warszawie, by
lecie¢ na druga poétkule. Wiemy wszyscy,
ze listy lotnicze sa traktowane jako ex-
pressy i wszedzie tam, gdzie komunikacji
powietrzno-pocztowej sa wysyta-
ne najblizszym pociggiem.

W pakowany rano do samolotu Polskich
Linij Lotniczych ,Lot* jest nasz list przed-
potudniem w Berlinie. Stamtad, zaleznie
od tego, czy w danym tygodniu kursuje
sterowiec, czy wodno-samolot, transportujg
poczte dio Friedirichshafen lub Stutgardu.
Zeppelin odlatuje z Friedrichshafen tego
samego dnia (sobota) w nocy i we wtorek

niema,

wieczorem jest juz w Pernamibuco. Tam
opuszcza poczta poktad sterowca, zostaje
mianowicie zrzucona na. lotnisko ze spa-
dochronem poto. by przetadowana na sa-
by¢ w Rio de Janeiro wcze$niej,

lecagcy Zeppelinem.

molot.
niz pasazerowie,

O ile list wysyta Lufthansa do Stut-
gardu, leci on samolotem - blyskawicag
Heralda (ponad 300 ki.m. ua godz.) dc Se-
vidlli lub na wybrzeze Afrykanskie w nie-
dziele. Tam przejmujg przesytki pocztowe
samoloty, kursujace nocg i przewoza je
poprzez Bathurist Las Palmas do statku
»Schwabenland"”, ktéry jest jednym z 2-ch
ptywajacych lotnisk, zainstalowanych na
Atlantyku  potudniowym. Drugim takim
statkiem jest ,Wesiialen". Oba posiadaja
specjalne urzadzenia przystosowane do
wodowania samolotéw w ich poblizu i ka-
tapulty do wyrzucania samolotéw, znajdu-
jacych sie na ich poktadzie.

Statek podptywa do brzegu i przejmuje
epoczte z samolotu. Na poktadzie statku
stoi juz gotowy do startu wodno-samolot
transoceaniczny. Zabiera on poczte, po-
wyrzuca go katapulta
brzegéw

czermi natychmiast
do lotu bezposredniego az do
amerykanskich. Po drodze spotyka drugie
lotnisko ptywajgce t, j. statek ,Westfa-

BSTHWAOENLAND

len . ktéry obecnie nie krazy juz po $rod-
ku oceanu, a w ostatniejljednej trzeciej
czeSci drogi przez Nie woduje
jednak obok niego, gdyz w drodze z Eu-
ropy do Ameryki wiejg zawsze pomyslne
wiatry. P: przybyciu do brzegu, .poczng
zostaje przetadowana na samolot syndy-
katu ,Condor". len ostatni przewozi pocz-
te do miejsca przeznaczenia.

W drodze powrotnej z
wzgledu na stale wiejgce przeciwne wia-
try, pasaty, wodnosamolot leci z brzegu
amerykanskiego kilkaset kilometrow
w ocean. Tam woduje obok statku ..West-
falen . Ze statku, pc uzupetnieniu zapaséw
paliwa, katapulta wyrzuca samolot do
lotu az do brzegéw afrykanskich. Po przy-
byciu dr Bathurst, poczta przetadowuje
sie na oczekujgcy samolot, ktéry wiezie ja
do Euriopy.

ocean.

Ameryki ze

Jeszcze chcielibySmy da¢ Czytelnikom
krociutkg rade. Pisa¢ najlepiej na papierze
cieniutkim (wszystkie urzedy pocztowe
majg taki papier i koperty na sprzedaz,
a moze z czasem bedg go wydawaty
darmo). Pamietajmy bowiem:, ze kazdy

gram wagi liistu ponad 5 pocigga za sobg
dodatkowe optaty.



L. O. P. P

KOMITET ZWIRKI I WIGURY

SPRAWOZDANIE RACHUNKOWE

WPLYWY: WYDATKI:
w okresie od dnia 2 wrze$nia 1932 r. do dnia 1 listopada 1934 c w okresie od dnia 2 wrze$nia 1932 r. do dnia 1 listopada 1934 r.
Na ufundowanie stypendjéow (w tein 30.000 zt. Ufundowanie dwoéch stypendjow
zebrane przez ,Wieczor Zwirki i Wigury 60.000.—
Vglirszawskl") 44.798.50 Budowa nagrobka . 8.340.—
nagrobxa . . 2.499.15 Kier. Zaop. Aeronautyki na samo-
" samolotow: loty challenge’owe 300.000.—
Zarzad Giéwny LOPP . 35.000.— zt. Y Y : Read
Okregi LOPP 328.964.48 Doswiadcz. Warszt. Lotn. na sa-
Of cerowie W. P. 89.132.93 moloty szkolne . . 10.500.—
PoQoficerowie W. P. 187.096.45 Samolot mjr. Skarzynskiego . 29.000.—
Zwiazek Strzelecki , ) 54.765.47 Udziat w zakupie samolotu dla
Zwigzek Spotdzielni Spozywcow 45.000.— Aer. Gdanskiego . ) 1250 —  340.750.—
Prac. Polskiego Monopolu Tytoniowego  35.000.— Propaganda i organizacja (w okre
Pracownicy P.L.L. .Lot* 30 611.06 - - B
Klub Sejmowy B. B W. R. 34.425— sie_dwuletnim) 32.401.12
Komitet Kobiecy Budowy Samolotu 23.320.12 Koszty administracyjne (za okres
Straz Graniczna . 17.023.91 0.139.42 dwuletni) . 35.559.87  477.050.99
Na ogdlne cele fundacji: Zobowiagzania;
Pan Prezydent Rzeczypospolitej 500.— Reszta do zaptacenia Kierownic-
Banki . . . 18.500.— twu Zaopatrzenia Aeronau-
Gazety i Czasopisma 16.010.33 tyki na samoloty challen-
Aeroklub R. P. — zebrane ofiary 4,994.33 ge’owe 100.000.-
Rézne stowarzyszenia i osoby prawne 7.157.41 Naleznosé za samoloty szkolne i
Pracownicy rdznych instytucji . 9.804.63 trenningowe  zamoéwione
Rozne . : : : _ 3.653.32 w doswiadczalnych War-
Dochdd ze sprzed fotogr.,nalepek iportr 4.225.17 sztatach Lotn.: 6 platow-
ze sprzedazy broszur 3.662.27 c6w RWD-6 po 25.000 zt.,
2 koncertu 1553.29 14 ptatowcéw RWD-8 po
Od etki od funduszéw . 11.990.27 .82 051 92 15.000 z+. za potraceniem
1.009 668.09 zaliczki w wysok. zt. 10.500 344.500. - 449.500.—
5.827.89 Razem wydatki i zobowigzania
1.015.515.98 do ptacenia 926 550.99
Wyszczeg6lnienie wptat od Okregéw LOPP-.
. . . . Razem wplywy . . . 1.015.515.98
1. Biatostocki . 1.659.55 11. Stanistawowski 1.607.03 - - .
2. Kielecki . . 33.134.50 12. Stoteczny . . 15 142.41 Razem wy. atki i zobowigzania 926.550.99
3. Krakowski . 35.534.C9 13. Slaski . . . . 35.217.02
4. Lubelski . . 30.944.34 14. TarnopoKKi 44.50 Saldo: 3.964.99
5 Lwowski. . 3.904.25 15. Warszawski. . 3837.42
6. todzki. . . 3.593.44 16 Warsz. Kolejowy 31 707.70
7. Nowogrédzki 1.689.05 17. WileAski . . 20 256.42
8. Poleski . . 1.178.80 8. Wilenski Kolejowy 25 000.— Si kretarz Generalny Prezes
9. Pomorski 42.059.49 19 Wotynski . . . 361959 _ 5
10. Poznanski . 5.831.88 38,964 48 (—) JAN RUDOWSK1 (—) Inz. (Is_eEnQ(lj\lyWBERBECKl

o,LOT 10.p1g. POLSKIkomunikuje, ze kazdy prenumerator wptacajacy
petng prenumerate roczng (zt. 10) zgdry, otrzyma jako bezptatne premium
oprawny jubileuszowy numer miesiecznika ,Lot Polski“ obrazujacy dziatalnosé

L. O. P. P. za okres jego dziesieciolecia (1923-1933).

Ze wzgledu na wielkie zainteresowanie, ktére wywotat model latajacy ,,MOL"
zostata wykonana odbitka z N-ru 25/26 dwutygodnika ,,Lot i oplg Polski* ijest do

nabycia w administracji pisma, Warszawa, Wierzbowa 9, po cenie 30 gr.
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L MUSZYNSKI
D R O G | I M O S T Y

JOZEF KACZMARCZYK, Budowniczy
PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY | ROBOT ZELBETOWYCH

Krakow, Rynek 34. Tel. 142-32.

FIRMA ISTNIEJE OD ROKU 1914,

Obecnie wykonuje miedzy innemi
GMACH BIBLIOTEKI JAGIELLONSKIE] W KRAKOWIE.

ROCZNIK )
LOTNICTWA JUGOSEOWIANSKIEGO

zajmuje sie sprawami lotnictwa Wojskowego, Cywilnego oraz przemystem lotniczym, jak réwniez zagadnie-
niami technicznemi lotnictwa. Podaje stale terminologje nowych samolotow i silnikéw jak roéwniez bogaty
zbior adreséw' lotniczych.

Najwybitniejsze jednostki ze $wiata lotniczego jugostowianskiego i zagranicznego wspotpracuja z naszym Przegladem.

STRESZCZENIE WSZYSTKICH ARTYKULOW PODANE BEDZIE W JEZYKU FRANCUSKIM

NUMER 1934 35 ROCZNIKA LOTNICTWA JUGOStOWIANIKIEGO UKAZE SIE W MARCU 1935 R.

300 stron (22 x 33 cm) 600 fotografij, rysunkéw i wykreséw. Cena 30 fts.
Rocznik Lotnictwa Jugo towianskiego, bardzo czytany i rozpowszechniony, jest najlepsza reklama lotnicza w Jugostawji.
Redaktor Naczelny RADMIC QIVKOVITCH Inz. mech. Redakcja i Adm. 4/1V. Zorza Klemansoa BELGRADE Tel. 29-820.
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! LOT WE

Jak potepieniec ttuke sie nad ziemia.
Ktoz te kotary rozpinat?

Chaty i ptoty groznie w bieli drzemig.
Ladowac! jak? Kryminat!

Patrze w dét, oczy oSlepione bielg
ktuja, gdy mignie grunt ciemno.
Gdzie$ jest pogoda, lotniska sie Sciela,

ale nie tu — nie podemna.
Juz — juz — i nagle stomiany dach tryska.
W prawo! Tu brzoza — wiec z lewa.

Straszna jest ziemia, upragniona, bliska,
broniona z pasjg przez drzewa.

ZASUSZANKA.

MGLE. A

Ach, zeby radjo. Wiedzieé: putap trzysta
i lecie¢ tam na busole.

I zeby wiatr mi zawyt i zaSwistat,

cho¢ jedno odkryt pole.

0 piekne Polki — juz w letnie wieczory
nie zbtgdze na kwasne mleko.

Btadze naprawde — ja, do biagdzen skory;
tak blisko$cie i daleko.

1 ja, co nie znam stowa wahan: ,,moze",
co innych w gbére zanosze,

mys$le: otom jest mity Panie Boze

jak mucha pod mlecznym kloszem.

I mnie motylka, ptaszka styszycie
rozwédki, wdowy i panny?
wigze, krepuje — Ona. 1 jestem

mgty, mgty niewolnik zachtannej.

MODLITWA LOTNIKA.

Boze laski, mitosci, Boze twérco kwiatow,

co rozpalasz na niebie tecze wielobarwng

wznosimy sie do Ciebie w blaskach Twoich $wiatow,
ponad skowronkoéw rzesze poddanczg i gwarnag.

Lazur Twojego nieba i szkartat krwi witasnej

mamy w sercu, co tylko zna rapsodu tony.

Daj nam Boze — wzrok orli i $wiat daj nieciasny
na nasze orle skrzydita i na orle szpony.

Chwale Twojg S$piewajg Smigi nasze Sliskie.
Jestesmy tylko ludzmi, lecz lecac do Ciebie,
zbywamy wagi ciata; grzechy nasze wszystkie
ped i wysokos¢ zmniejsza, a sina mgta grzebie.

ZIEMIA NASZA
CORAZ MNIEJSZA?

Otio, ty tut artykutu, ogtoszonego w gazecie ,Le
M-at;ib*, ,z ratedizlileffi, 25 listopada 1934 r., 1 j. w
oikrresile trwaniu 14-eij Miledzyinlginodowel; W ysta-
wy Lioitaliiozielii w Paryzu, w ktérym autor snuje
bardzo ciekarwe refleksje ma temat ztudzenia,
ktéremu ulegamy wszyscy, dzieki coraz to bar-
dziej izialstamawiilajg-cemiu zwiigkszainiifu Sie szybko-
§ci przecietnej samolotow.

Wywody jego, zresztag wecale przekonywujace,
brzmiag w streszczeniu:

Jaslniem jest, iz taifeg izilemii si¢ imie zmniejsza,
lecz co sie .zimieimia-. to szybko$¢, z jaka mozemy
obecnie poruszaé¢ si¢ z miasta do miasta. lub z
jednego kontynentu na drugi. Psychologicz-
nie Morac, .zréwnowaz,al'ia sie ze soba: owa
p-rzeraietma szybko$¢ samo-lpitu, d ubytkiem ohy-
z-08ci- obrotéw gloibu ziemskiego,

Gdyby tak mlilainio scharakteryzowaé¢ dotych-
czasowy wysitek cztowieka,, zwtaszcza, na prz.e-
strzelnlil ostaltmlilch 300 lat, powiedziatbym, Ze pio<
Swiecony .zostalt oin przedewszystlkiiem uczynie-
niu tran,sportéw ooiraz to szybszemii ii tatwiilejisze-
mi, co- (w itninym ijeziyku) réwm,a sile zmniejsze-
niu odlegtosci, diziielacej cztowieka oid swoich
braci — sasiiaidéw, mpi, a takie winogéw! Ma
sie wrazenie, jakgdyby ma-pny idlucih cztowieka
chciat znalez¢ odpowiedZ ma piekne stéwa poety
Lecomte de Lisie, Skierowanie do Smierci:
LUwolnij ma$§ odl Czasu, llosci i Przestrzemi®.

Lecz mile do Smierci zwrécit sie oztoilwiek te-mi
stowami, lecz do, Zycia — i to doi Zycia- coraz
bandzie-j Internsywtsego.
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Biegacze dzisiejsi szybciej sie poruszaja, niz
legendarny Maratofnczyk.

Komi-e wys$cigowe, starannie dolMetnaitie, zwiek-
szaja z riok-u na riolkk swojg szybko$¢ nia kilome-
trze o lkiitka sdkulnid lub -ich czescli.

W starym, graficznym albumie statystycznym
mozemy -znalezé bardzo interesujace zestawie-
nie, eak to Francja, -w miare jak jej szlaki sta-
watly sie c-onaz szybsze, malata- 4 mal-ata.

w godzinach:

Z Paryza do Calais: rok 1650—123, r. 1762—
60, r. 1814 — 40, r. 1834 — 28, r. 1854 — 6. r.
1887 — 4:

z Paryzai dlo Ma-rsyljt: -rak 1650 — 359. rok
1762 — 184, -rok 1814 — 112, rok 1834 — 80, -rok
1854 — 38, rotk 1887 — 15.

Koleje, taik wolinie w- r. 1854, osiggaca dzisiaj
niekiedy 150 kim. mai godzine j- statag szybkos$¢
przecietng dio 100 kim.

Samochody iza$, wip-rawd-zde ma tor.ze, sa w
stanie zrobi¢ t-rzy raizy wie-cej.

Mozna -sobie zda¢ sprawe z tego, co- oizina-cza
owa szybko$¢ 100 kim. na godzine, jezeli? sobie
przypomnieé, liz jaskétka, najszybszy iz posréd
ptakéw, imie moze pirzejkmoczy¢ .szybkosci, 80 kim.
i ze Chyzo$¢ orkanu wynosi 100 kim. Przy bar-
dzo rzadko' z-reszta zaobserwowanej sile wiatru
G 150 -klm.-godiz.to, wszystko, c0 si¢ znajduje po
dinod-.ze, ulega zniszczeniu. Sa +o cyklony, kto6-
rym nile a miiic oprzeé¢ sie nie jest w stamffle.

Samo-loit p.rizemiiieniit zu-pemie bieg cztowieka w
jego, daznosci spotkania sie z innym.

Z Paryza ido Marsylj dosta¢ sie 'juz -mozna' w
dwie god-zilmy.

Rytm mu damy serc silnych i prostote dzieci,
lot nasz tory mu zycia wzniesie i uprosci,

i w kraje, gdzie Twe stonce
wniesiemy prawde, pokoj i site mitosci.

Boze szczytow swieci,

Przebyto- przestrzen 4000 kim. w A-meryoe
Pélmioicn-aj z NoWiago Jorku da Pacy,fiku w 11
godzin-, z szybko$¢,iig handlowa praiwiiie 400 kim-

Lecz mimio, iz méwi sie o tych rekordach,
pozostaje sie ciiagle w tyle; kazdy dziteh bowiem
powieksza sukcesy.

Znalazt sie juz tail samolo-t. ktéry przeleciat
dystans Londyn- — Australia, (Melbourne) w dwa
dni 22 godz.

Najwieksza za$ szybko$¢, zdobyta, kiiedyjkiol-
wiiefc przez czliowiieka- jest ta. ktéra osiggna!
Wioch Agello- nia hydiroiplunde: owe fantastyczne
710 -kim. nia, -godzine (8 razy szybsza od loitu ja-
skokki).

Lecz cyfry powyzsze., aczkolwiek bardizioi sa
imponujace,, beda napewno zinacznlie przewyz-
sizone, jezeli sii¢ 'bediznie podrézowato na wielkich
wysokos$diaioh (w straitosfer-ze).

Jaka by mie byta owa cudowna szybko$¢ stat-
kéw powietrznych, wyczarowana na piowie-rzch-
ni naszej skromnej planety, mi¢ stanowi orna ab-
solutnie miic w piciréwinamiiiu z chyzos$cda astrono-
miczng Hej samej.

Gdyby taik uwierzy¢ astronomom, istniejg po-
mo¢ gwiazdy, ktére Mega-ja izma-cznie szybciej, bo
1000 kim. na sekunde (!?).

N.ie naszga ftiiestt .rzecza, aby$Smy, przycisnieci do
ziemi pnzeiz wszechwtadng sile cigzenia, tziajmo-
wali sie planetarni! lub iminemi ciatami niebieskie’
mi. Lecz co- do szybkosci, znamy oczywisci®
tylko nasz skirommiy przybytek ziemny, na -kt6-
rym imileszkaim-y. Ozylil, ols-iagnelismy te, ze sta!
sie om coraz mniejszy i bardziej dostepimy.

W. W.



.Dnia 3-go lutego
'r> w jednej z kli-
Il w Monachjum,
gsart w wieku lat
znany w $wiecie
AN "iczym profesor
HOo Junkers.
ykiarty rozpoczat
. 1 karjere w Kon-
Z"ntal Gas-Gesel-
*®1 . W roku 1895
undowat pod wiasnem nazwiskiem Towa-
ystwo w Dessan, ktére wypuscito na ry-
duzo przyrzadéw do ogrzewania gazem,
roku 1915 wykonat pierwszy samolot
. detalu typu ,J T.“, a p6zniej juz szereg
"dych typéw, a wiec: ,J4% ,J9 i .JIO*
. Osjat do juz wielosilnikowe ,,G38“, ,JU52'*
JUI60“. Lecz nietylko samoloty wycho-
jy. v,z jego zaktadéw, ale i silniki lotnicze
It>sl’a na rope. Poza pracg w fabryce zmarty
d astowat rowniez Kkatedre termodynamiki.

Na lotnisku pod Londynem zostata urzadzona b. ciekawa rozrywka dla pilo-
tow. Rozrywka ta polega na tem, ze pilot w locie musi straci¢ skrzydtem samolotu
pitke, ktéra lezy na maszcie. Moment taki widzimy na rysunku obok. (1)

* * *

Francuski lotnik Henri Mignet skonstruowatl samolocik, ktéry otrzymat w spo -
leczenstwie francuskiem b. zachecajagcag nazwe ,Wesz Niebieska". Samolocik ten
nalezy do kategorji najmniejszych z pos$r6d nam znanych (2)

W Hamble koto Southamptonu w Anglji miesci sie ,Brytyjski Uniwersytet
Lotniczy", utrzymywany przez Air Services Training Ltd., do ktorego jedynym i
zasadniczym warunkiem przyjecia jest znajomo$¢ jezyka angielskiego Po ukoncze-
niu szkoty powszechnej, mtodzieniec, ktéry chce sie poswieci¢ karjerze lotnicze],
zgtasza sie do tego ..Uniwersytetu" iymajac lat 21 jest juz wykwalifikowanym pilo-
tem Nauka obejmuje latanie na wszystkich typach samolotéw, przyczem ilo$¢ go-
dzin lotu wynosi 300 godzin. Na rysunku instruktor obznajmia uczniéw z zapusz-
czaniem silnika. (3) * * *

Pan Vincence Meo z Genui skonstruowat nowy typ spadochronu, ktéry otwie-
ra sie prawie natychmiast t. j. umozliwia skok nawet z wysokosci O m.
Spadochron ten umozliwi lotnikom skok z bardzo matej wysokosci Dez wiel-
kiego ryzyka. Na wypadek, kiedy rece pilota sg unieruchomione z jakiego owiec
badz powodu, lotnik moze otworzy¢ spadochron zebami za pomocg paska skoérzanego,
ktéry przechodzi b. blizko ust. Na fotografji widzimy spadochron podczas pro na
jednej z ulic Genui. (4)

* * *

Towarzystwo Komunikacji Powietrz-nej P. A. A. w St. Zjedn. Ameryki zakupito
dla swoich dtugodystansowych lotdw 4 wodnosamoloty Sikorskiego, po cenie okoio
3 miljonéw zt za jeden wodnosamolot. . . *

Liga Obrony Powietrznej Wielkiej
Brytanji powotata do zycia nowg orga-
nizacje ,The Young Pilot’s Founds"
(Fundusz Mtodych Pilotéw). Fundusz
ten jest przeznaczony dla mitodziezy,
kiéra nieposiada odpowiednich $rodkéw
na optacenie kosztéw szkolenia pilotazu.
Minister Lotnictwa Lord Londonderry
wyrazit swa aprobate dla tych poczynam

Liga otrzymata juz duzo zgtoszen
od miodych adeptéw ,Szu ki lotniczej*
i przychodzi im z pomoca w len spo-
s6b, ze uczen ptaci jedna, po'owe, Liga
za$ diligg. Aerokluby stajg sie w ten
sposéb tgcznikami pomiedzy uczniami,
a funduszem na terenie catej W Brytanji.



NAJWIEKSZA FABRYKA MYDLA*W POLSCE

PRZEMYStL TLUSZCZOWY

S(HI(HT-LEVER S.A

WARSZAWA, NOWY ZJAZD Nr. 1
FABRYKI: W WARSZAWIE | TRZEBINI.

WYRABIA SWIATOWEJ SEAWY MARKI:

MYDLO - JELEN SCHICHT i ,BIALY JELEN"
RADION — idealny $rodek samopioracy
LUX — do prania delikatnych tkanin
V I M — proszek do czyszczenia i szorowania
CERES ttuszcz jadalny.

INNE ARTYKULY:

MYDtLA: TERPENTYNOWE, ,MERKUR", ,,PTAK"
SUCHE, TEKSTYLOWE.

OLEJE JADALNE

GLICERYNA CHEMICZNIE CZYSTA | TECHNICZNA

Sp. Akc. WIELKICH PIECOW |
ZAKLADOW OSTROWIECKICH

SZKIELETY | KONSTRUKCJE NOSNE

budynkéw przemystowych i mieszkalnych,
wigzary dachowe.

MOSTY, SLUPY

do zawieszania przewoddéw elektrycznych,
maszty anienowe, wieze szybowe, silosy,
zbiorniki.

OKNA ZE SPECJALNYCH PROFILI,
drzwi, bramy hangarowe i garazowe.

URZADZENIA TRANSPORTOWE
| PRZELtADUNKOWE:

suwnice, dzwigi, zérawie hutnu ze iportowe
obrotnice, ztoby potrzgsalne kopalniane
przenos$niki tasmowe

SPRZEDAZ:

WARSZAWA, UIAZDOWSKA 51,
TEIl. 8-03-40.
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(TYP AMERYKANSKI)

Sierszanskie Zaktady Gornicze S. A.

polecaija

ze swej kopalni ,Artur” w Sierszy

WEGIEL KAMIENNY

dla celow przemystowych i potrzeb domowych

Wegiel mechanicznie sortowany i ptéka-

ny, wybitnie ekonomiczny i najtanszy

do opatu domowego

5800 kaioryj

Poczta i telegr. Siersza koto Trzebini

Stacja kolejowa: Siersza-Wodna
Telefon: Trzebinia 9

Wiasne tory przemystowe



OD REDAKCJL. | KO

4 dniem dzisiejszym do
numeréw Lotu, bedzie-

my dodawali bezphtnie

CO MOWIA CYFRY...

torow dodatek literacki,
kronice zebrane i zto-
cone odpowiednio utwo- 1924 R 1934 R
A ksigzeczke Na pierw-
szy ogien puscilismy

fragmenty niewydanych LoSE KLIENTOW 101_809 1644 605

Pamietnikéw pptk. pil.ob.
Tadeusza Praussa, obec-

:iefzoeg(:)owvvé:cel_s\/slwlio: WYSOKOSC WKEADOW 45041187,, 8580575 84 yu

to wydrukowaniu c a-

~e §ci, zbroszurowane

ksiazeczki beda do Na- | oK ATY WEASNE 11965.708. 615.303.067.

bycia w administracji
Prania, or;iZ w oS$rod-

kaeh propagandy LOPP. OBROT w 1934, 28.5 MILJARDOW Z.

PEWN M toj «ZAU FAN

“"ARWNA odbitka FOTOGRAFJI

Marszalka polski JOZEFA PILSUDSKIEGO

w °toczeniu zwyciezcoéw CHALLENGE'U

kapitana-pilota JERZEGO BAJANA
i sierzanta GUSTAWA POKRZYWKI

P°winna sie znalez¢ w kazdym domu, dla ktérego drogie jest lotnictwo polskie, tembardziej, ze cze$¢ dochodu zasili
fundusze na budowe samolotéw.

Wysy}ke uskutecznia Administracja dwutygodnika ,,LOT ioplg. POLSKI" po otrzymaniu zamoéwienia i po wptaceniu zt. 1 na konto P. K.O. Nr.7.1(0
(z zaznaczeniem celu wpftaty).

Do nabycia réwniez w OS$rodkach Propagandy LOPP.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.
Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $rody i piatki.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi, pdtrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zi 50gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., pdtrocznie 4y2 fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.
Ceny ogtoszen: Okt Cata strona 1.000 zi., y2 str. 500 zt, 14 str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.
KOmitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr. pil. A. Wojtyga. Czlonkowie: ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pilF. Haberek.
— Redaktor: Juljusz Baykowski.
NN Wea: Zarz- G L. O. P. P. Red. i adm. Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.860.

Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04.






