


deiu Imienin Marszatka Polski, Jozefa Pitsudskiego,
Wskrzesiciela Niepodlegtosci Ojczyzny i Wodza Narodu,
wszystkie serca polskie zabijg gtosniej i zywiej uczuciem
wdziecznosci i mitosci.

Cata Polska, jak diuga i szeroka, staraé sie bedzie
wyrazi¢ swe zyczenia dla Najdostojniejszego Solenizanta
w sposéb radosny, serdeczny i uroczysty.

Z SW|qtyn Panskich poptyng do Stworcy SWlata
zarliwe modly o jaknajdtuzsze lata zdrowia i pomysInosci
dla Wielkiego Sternika korabia Rzeczypospolitej, ktory
go prowadzi pewnq i silng dionig poprzez niebezpieczne
odmety i rafy kryzysu politycznego i gospodarczego ku
jasnej i spokojnej przysztosci.

W licznem gronie delegacyj spotecznych, spieszqg-
cych z zyczeniami do wrdt Belwederu, niebraknie i nas
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej —aby w imie-
niu blizko poéttora miljonowej rzeszy cztonkOw z catej
Polski, ztozy¢ umitowanemu przez catly Nardd Solenizan-
towi gorqce, serdeczne i szczere zyczenia, oraz zamel-
dowac, ze idziemy wedlug Jego wielkich haset i wskazan.

Owiani mito$ciqg Ojczyzny i prowadzeni genjalnemi
wskazaniami Marszatka, idziemy w zgodnym rytmie roz-
wojowym stale naprzdéd, aby swq pracq, wysitkiem i po-
Swieceniem przyczyni¢ sie do budowy poteznego, mocar-
stwowego Panstwa, stawianego rekami Wielkiego Budow-
niczego Polski Niepodlegte].

Przejeci wdziecznoscig i mitosciq dla swego Wodza,
w dniu Jego Imienin wznosimy razem z catq Polskq:

MARSZALEK POLSKI, JOZEF PILSUDSKI,

Pierwszy Cztonek Honorowy L O. P. P.
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dniu Sw. JoOze-

fa, obchodzo-

nym uroczyscie

w calej Polsce, z ra-
fniienin  Marszatka
Polski Jo6zefa Pitsud-
s 'eSo, delegacje wszy-
stkich stanéw i zawo-
dow z catego kraju
skfadajg w Belwederze,
dorocznym zwyczajem,

jezenia i pamigtki
Imieninowe  Najdostoj-
n'ejszemu Solenizanto-
Wi.

W roku biezagcym Za-
r2ad Gtowny L. O. P. P.
zt°zy swemu Pierwsze-
D Cztonkowi Honoro-
Wemu, oprocz zyczen,
SKrening pamiatke, be-
cAca wyrazem naszych
sukcesow w dziedzinie
°tniczej, do ktdrych
Aybitnie przyczynita sie
"C. P. p. duzem po-
tciem finansowem i
tri°ralnem, zorganizowa-
no W jego szeregu
sPoteczeristwa.

i lotnictwa sportowo-
turystycznego, wreszcie
stan obrony przeciwlot-
niczo-gazowej ludnosci
cywilnej taczy sie Scisle
zZ rozwojem, zasobno-
Scig, sprawnoscig i silg
Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej.

Liga byta uprawnio-
na do zaprezentowania
SWego rozwoju, zreszta
0 tem mowig cyfry, a
oto one:

rok 1933 — cztonkow
880.379, budzet 3.800.000
zt; rok 1934 — czton-
kéw 1.061.948, budzet
5.000.000 zt.; rok 1935
(na 1.1.1935) — czton-
kéw 1.250.485, budzet
7.100.000 zt. (Bierzemy
rok 1933 jako poczat-
kowy, albowiem byt to
okres przetomowy, wte-
dy nastgpita reorgani-
zacja towarzystwa, wy-
bor nowego Zarzadu z
gen. dyw. inz. L. Ber-
beckim na czele, zmia-

Jak widzimy z ilu- hm CStCiddKOWfMONTjLOWEMU na statutu, ,Wyzsza
Mracji, kompozycja wy- -turworm p uzytecznos$¢", uspraw-
°nana wbronzie przed- nienie administracji
stawia nasz zwycieski 1t d).

Sa«iolot R.W.D.-9 nad
£l°bem ziemskim, na
torego czotowej Scia-
Ple znajduje sie zarys
ropy i Afryki z wy-
* trasg Challen-
u- Po bokach postu-
TMentu znajdujg sie pla-
Dle przedstawiajgce:
j °Swiadczalne Warsztaty Lotnicze, ufundowane przez

C. P. p (w ktérych powstaty samoloty ,,R.W.D.", oraz

~ereg symbolicznych rysunkéw, obrazujgcych dziatalno$é
w dziedzinie obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Catos¢ wykonana solidnie, starannie i artystycznie, robi

ardzo mite wrazenie.

. Pamigtka ta wyrdzni sie niewatpliwie z po$rdd szeregu
nriych swg prostotg, smakiem artystycznym i charakte-
rem symbolu.

" " on symbolizuje?

ezposrednio symbolizuje rozwo6j lotnictwa polskiego,
t°regO skrzydta siegnety juz po zwycieskie laury nietyl-

0 nad Europa, ale i Azjg, Afryka i Ameryka, nabierajac
naczenia Swiatowego.

Posrednio jest to wyraz prac i wysitkbw L.O.P.P.-u
y dziedzinie popierania lotnictwa polskiego, we wszystkich
| dziedzinach, oraz w tworzeniu obrony powietrznej

~zeciwlotniczo-gazowej Kraju.

°zw0j lotnictwa w Polsce, a specjalnie szybownictwa

Oprocz cyfr tu poda-
nych, L.O.P.P. zebrala
przy pomocy stworzo-
nych przez siebie i $ci-
Sle z Zarzadem Gilow-
nym L. O.P.P. zwigza-
nych organizacji, naste-
pujace sumy:

— Komitet ,,Zwirki

i Wigury" przy Zarzadzie Gt. L. O. P. P. zebrat w 1933
i 1934 r. na Challange i finansowanie lotnictwa sporto-
wego 1.005.027 z. Na dalszg rozbudowe szybownictwa
i lotnictwa sportowego przewiduje w 1935 r. zebranie
829.500 zt.

— Komitet K6t Kobiecych L. O. P. P. zebrat dotychczas
na budowe domu L. O. P. P., w ktorym sie bedzie miescié
szkota obrony przeciwlotniczo-gazowej, 240.000 zi.

Cyfry te mowia same za siebie. Liczba cztonkéw L.O.P.P.
stale wzrasta, mozna sie wiec spodziewaé, ze w 1935 r.
wzros$nie do poéttora miljona, dzieki celowej i rozumnej
akcji propagandowo-u$wiadamiajgcej.

W tych warunkach jest rzeczg zupeinie zrozumiaty, ze
ten skromny upominek, jaki Zarzad Gt L. O. P. P. ma
zaszczyt ztozy¢ Panu Marszatkowi w dniu Jego Imienin,
nabiera dla naszej organizacji specjalnego znaczenia, jako
symbol wysitkdw i zastug potozonych przez L. O. P. P.
dla rozwoju lotnictwa, oraz obrony powietrznej i przeciw-
gazowej w Polsce.



JAK MALOWALEM
PORTRET MARSZALKA

Rektor Akademji Sztuk Pieknych, prof. Tecteusz Pru-
szkowski, nie tylko znany i ceniony jako wielki Artysta,
twérca wiasnego kierunku w nowoczesnem malarstwie, lecz
réwniez cieszacy sie popularnoscig w calem lotnictwie pi-
lot sportowy, zechciat nam nadesta¢ kilka ponizej wydru-
kowanych stow.

Fotografje portretu Marszatka, pendzla prof. Pruszkow-
skiego, umiesciliSmy na oktadce niniejszego numeru.

(Redakcja)

Mam odpowiedzie¢ na pytanie ,Lotu Polskiego™ jak
malowatem portret Marszatka. Odpowiedzie¢ pozornie
tatwo, a jednak trudno naprawde. Giownie dlatego, ze
artysci nie lubia sie spowiada¢ ze swoich kuchennych
zmartwienn. Opowiadaé¢ o trudnos$ciach zadania, rzecz nie-
zbyt mita, przyznawac sie¢ do niezadowolenia z dokona-
nej pracy (co przewaznie ma miejsce) znaczy to, depre-
cjonowac¢ wiasne dzieto lub tez wyrobi¢ sobie opinje czte-
ka fatszywie skromnego. Nie moge odmdwi¢ redakcji Kil-
ku stow spowiedzi, uczynie to jednak mozliwie ostroznie
w obawie przed wyzej wzmiankowanemi konsekwencjami.

1. Portret malowatem, positkujac sie otéwkowym
szkicem, wykonanym w pare minut w roku
1916 na Wotyniu, a wiec prawie na tle wspo-
mnienia 6wczesnego o Marszatku. Marszatek
nie pozuje do portretu nikomu obecnie. Ostat-
ni raz, o ile sie nie myle, pozowat przeszio
dziesie¢ lat temu, Krzyzanowskiemu. Malowa-
nie prawie z pamieci, oto pierwsza trudnosc.

2. Portret Marszatka robiony byt dla wydziatu
medycznego Uniwersytetu Warszawskiego, ofia-
rowany temuz wydziatowi przez podchora-
zych sanitarnych (moze nazwa nie S$cista).
Patronowal w tej sprawie p. general KoHataj
Srzednicki.

Prof. Pruszkowski przy swoim samolocie.

Rektor Akademji prof. Tadeusz Pruszkowski w pracowni-

Namalowatem Marszatka bez odznak i z pro-
filu, przepasanego na bekieszy tylko szarfg
Yirtutu Militari.

Bez odznak dlatego, ze najsilniej do mej wyo-
brazni przemawia posta¢ Marszatka w najbar-
dziej uproszczonem ubraniu bez tych wszyst-
kich efektéw, ktore odrywajg uwage widza
od rzeczy gtéwnej, jaka jest wyraz mocnej nie-
stychanie gtowy o poteznej dolnej szczece.
Dla tej szczeki wtasnie malowatem Marszatka
z profilu. Rysunek tej szczeki
podkresla bowiem ceche naj-
wazniejsza wewnetrzng Mar-
szatka, nieztomng wole mia-
nowicie. Staralem sie w uje-
ciu zachowac¢ wszystkie ce-
chy, tyle razy przezemnie w
swoim czasie obserwowane,
cechy Komendanta.

Czy zrobitem to dobrze, czy zle, nie
wiem. Wiem natomiast z pewnoscig, ze
chciatbym znacznie lepiej.

Jeszcze stowo o0 znaczeniu portre-
tow. Moim zdaniem portrety to najbar-
dziej autentyczne dokumenty historycz-
ne kazdej epoki. Foto i kino nie wypet-
nig zadania. Brak im moznosci syntenty-
zowania.

14.111.35.
T. Pruszkowski.



WSPOLPRACA SAMOLOTOWO-
KOLEJOWA

Czesto bywa powtarzana opinja, ze lotnictwo stanowi konku-
lencje dla kolei, ze w miare swego rozwoju bedzie ono konkuren-
tein coraz grozniejszym. Zdanie tego rodzaju jest z gruntu fatszy-
'Ve. Z jednej stromy bowiem samolot doby dzisiejszej ze wzgledu
na swojg szczuptg pojemno$¢ nie moze konkurowaé z kolejg pod
"'zgledem masowego przewozu, z drugiej za$ koleje z natury rze-
QY nie moga konkurowa¢ z samolotem pod wzgledem szybkosci prze-
wozu na odleglejszych szlakach. Taki stan jest dzisiaj, a co przyniesie
nam dzien jutrzejszy, trudno przewidziec.

Wprowadzenie lotnictwa do komunikacji i oddanie na uzytek
‘'udzko$ci drég powietrznych obok drég ladowych i wodnych musi
naturalnie wywrze¢ duzy wpityw na komunikacje jako takg Wpty-
wem. tym jednak to nie jest konkurencja w S$cistem znaczeniu tego
stowa, a tylko specjalizacja poszczeg6lnych $rodkéw lokomocji.
Polega ona, na zwolna krystalizujgcym sie, rozgraniczeniu tere-
néw pracy miedzy poszczeg6lne rodzaje lokomocji. | tak, podczas
fidy komunikacja ladowa jest i pozostanie zapewne jeszcze przez
diugi czas, bezkonkurencyjnym $rodkiem lokomocji miedzy dwo-
'hAa o$rodkami stosunkowo blisko od siebie potozonemi (o kilkaset
kilometréw), oraz wraz z komunikacjg wodng na dalekich przestrze-
niach, jezeli bedzie si¢ rozchodzito o transport nie wymagajacy po-
spiechu — to komunikacja lotnicza obejmuje wytaczno$¢ przewozu
na dalekich przestrzeniach i na krétkich woéwczas, kiedy szybkos$é
bansportu bedzie odgrywata wazng role. Nie mozna wreszcie za-
Pomina¢ o tern, ze przewdz towardw, Kktory dzisiaj przysparza ko-
liom okoto 70 proc. og6lnych wptywéw, w komunikacji lotniczej
odgrywa role drugorzedng, pozostawiajac pierwszeAstwo poczcie i pa-
sazerom. Juz kilka tych uwag pozwala stwierdzi¢, ze w obecnym
stanie rzeczy nietylko nie moze by¢é mowy o konkurencji lotnic-
za z kolejnictwem i innemi $rodkami lokomocji, ale przeciwnie,
0 zgodnej wspotpracy miedzy niemi i wzajemnem uzupetnieniu sie
Ich. Wspoétpraca taka zarysowuje sie coraz wyrazniej. Od dawna
Whprowadzita zagranica kombinowane potgczenia samolotowo-okre-
towe dla przewozu poczty oraz samolotowo-kolejowe dla przewo-

zu poczty i towaréw. W Polsce dotychczas od wielu lat istniaty
tylko potgczenia kombinowane lotniczo-kolejowe dla przewozu
poczty, a obecnie po raz pierwszy wprowadzono S$cista wspoéiprace
lotniczo-kolejowg dla przewozu pasazeréw. Inowacje te zaprowa-
dzono mianowicie z kofAcem ub. r. miedzy Warszawg a Zakopanem
i Rabka. Inicjatorem jej byto Ministerstwo Komunikacji, kierujace,
jak wiadomo, zaréwno komunikacja kolejowsa, jak i samolotowa, da-
zac do jak najsci$lejszego skoordynowania samolotu z kolejg i utwo-
rzenie dzieki temu najszybszego potgczenia komunikacyjnego. Wpro-
wadzenie w zycie tej inowacji skrocito czas podrézy z Warszawy ido
Zakopanego z godz. 10 m. 27 (najszybszy pociag!) do godz. 4 m. 38.

Przyktad ten najlepiej dowodzi, jak bardzo jest celowem roz-
wijanie wspotpracy lotniczo-ladowej i jak powazne, dzieki niej moz-
na osigga¢ przy$pieszenia w przewozie. Pod tym katem widzenia
tez ustalony zostat letni rozktad lotéw P. L. L. ,LOT", ktéry wejdzie
w zycie z dniem 1-go kwietnia b, r. Dzieki uzgodnieniu go z kolejo-
wym rozktadem jazdy bedzie mozna odbywaé¢ kombinowane podréze
samol. kolejowe bez straty czasu (np. podréz z Warszawy do Lwowa
samolotem, stamtad natychmiast pociggiem dalej do Zaleszczyk).

Powracajagc do eksperymentu wprowadzonego na linji Warsza-
wa —a Zakopane podkresli¢ nalezy, ze to nowe polaczenie samolo-
towo-kolejowe cieszy sie ogromnem powodzeniem i wszystkie miejsca
zajmowane sg na wiele dni naprzéd. Potgczenie to czynne jest w so-
boty i w dnie przedSwiateczne, przyczem podr6z lotniczo-kolejowa
z Warszawy do Zakopanego trwa od godz. 13.30 do godz. 18.08, bilet
za$ na takg podréz kombinowang kosztuje zt. 40.—, czyli mniej niz
bilet kolejowy Il klasy poc. po$p., ktoéry kosztuje zi. 42.80.

Przewéz lotniczo-ladowy oparty zostat w danym wypadku na
nastepujacej organizacji:

Pasazerowie zbierajg sie w Warszawie na 20 minut przed od-
lotem samolotu w Biurze P. L. L. ,,LOT , potozonem w centrum mia-
sta (Al Jerozolimskie 35), skad odwozi ich bezptatnie autobus
P, L. L. ,,LOT" do portu lotniczego. Tam oczekuje ich gotowy do
startu samolot i przewozi do Krakowa w ciggu 1 i p6t godziny. Na
lotnisku krakowskiem pasazerowie przesiadajg sie do autobusu
P. L. L ,LOT", ktérym jada na dworzec kolejowy i natychmiast od-
jezdzajg dalej lux-torpeda.

J. W.



Co-ddzie -
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(Wiadomosci z kraju).

19 marzec — lotnisko na Okeciu — dar pod-
oficeréw lotnikéw — balon ,,Legionowol —
Wojskowa Wytwérnia Balonowa — Profesor
Piccard — wyzej! — medale i dyplomy —
punkt dla druzyn odkazajacych — w Berli-
nie, w Tel-Aviv‘ie i Helladzie — Air France

w kinie — Skarzynski nad Giewontem —
egzaminy dla zalég — nowy rozkitad Linij
Lotniczych.

Chociaz uczono nas wszystkich, ze kalen-
darzowa wiosna rozpoczyna sie dopiero 22
b. m., jednak ta prawda w zyciu 32 miljonéw
ludzi osiadtych gdzie$ miedzy 48 a 56" szero-
kos$ci, oraz 15 a 28" diugosci geograficznej —
niema, prawde rzekiszy, praktycznego zna-
czenia.

Natomiast pierwszym prawdziwie wiosen-
nym dniem jest rok rocznie — 19 marzec.

W tym roku bedzie to dzien Swietowany
przez totnictwo polskie uroczys$ciej jeszcze,
niz zwykle. Na wojskowym lotnisku stolicy
zostaje odstoniety pomnik ku czci Wodza,
Marszatka Polski Jézefa Pitsudskiego. Samo
lotnisko zostaje réwniez ,ochrzczone'l Jego
Imieniem.

Podoficerowie lotnictwa wykonali nadzwy-
czaj precyzyjny itadny model dwusilnikowego
samolotu komunikacyjnego i niosg te swoja
prace, jako prezent imieninowy do Belwe-
deru.

Oddziaty wojskowe i przysposobienia, klu-
by, zaktady, warsztaty, zwigzki — wszyscy i
kazdy starajg sie przypomnieé, ze pamietaja
o hotdzie, naleznym Temu, kto rozkazat aby-
$my ufni we wtasne sity stali sie mocarstwem
0 poteznych skrzydtach.

Ci, ktorzy wzbijaja sie na wyzyny pod-
niebne, choé¢ skrzydet nie majg, réwniez sta-
rajg sie o uswietnienie uroczysto$ci dnia.
Méwie w danym wypadku nie o marzycie-
lach, lecz o balonowcach. Im to zawdzieczaé
bedzie Warszawa, gdy poraz pierwszy zoba-
czy jak z serca miasta podczas zmiany war-
ty wzieci ku goérze kulisty balon ,Legjono-
wo". Ten sam popielaty, co podczas ostat-
nich zawoddéw o puhar Gordon-Benneta wiézt
poczte. Pilotowa¢ ma mjr. inz. Mazurek, kie-
rownik Wytwoérni Balonowej.

Tu musze, i to nie w nawiasie przypom-

nie¢, ze Wojskowa Wytwdrnia Ba-
lonowa wyrabia nietylko balony wszela-
kiego rodzaju, lecz réwniez szyje spadochro-
ny dla lotnictwa. To tez w najblizszej przy-
sztosci uzupetni ona zapewne swéj tytut ofi-
cjalny stowami ,i Spadochrondéw a"

Spadochrony szyte w Polsce wedtug licen-
cji angielskiej (lrvin) w niczem nie ustepuja
swoim pierwowzorom, stosowanym dzi§ na
catym Swiecie, za$ balony sa wogoéle bezkon-
kurencyjne. Zapewne, zawdzigczajgc temu,
wkrétce nastapi zapowiedziany przyjazd do
Polski zdobywcy stratosfery prof. Piccarda.

By¢ moze, ze nasi aeronauci tez niezadtu-
go pokuszg sie o przekroczenie troposfery.
Nic podobno jeszcze nie wiadomo, kiedy kto
i jak... Gdyby sie kto$ jednak nie bat posa-
dzenia o niedyskrecje, zapewne wymienitby
nazwiska kpt. Burzynskiego oraz por. Wy-
sockiego i westchnatby o odpowiednig pogo-
de we wtorek. Nie osiggng by¢ moze strato-
sfery, jednak pokusi¢ sie o pobicie polskiego
rekordu wysokosci nie zaszkodzi.

Ja osobiscie o tem, co bedzie boje sie pi-
sa¢ i uwazam, ze pewnem jest tylko to, co
juz zostato dokonane. Np. rozdanie medali
i dyploméw L. O. P. P. dla zwyciezcow
i wspottwdorcow zwyciestwa w Challenge‘u
i Gordon-Bennecie roku ubiegtego. To byto,
to widziatem, to jest pewne. Pewne, jak fakt,
ze Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej zawsze pamietata i pamieta o tych, co
nie zawiedli poktadanych w nich nadziei.
0 wszystkich, co nie zmarnowali ztozonego
w ich rece grosza publicznego. O jednost-
kach, ktérych zbiorowy wysitek spowodowat
zwyciestwo.

Lista nagrodzonych medalami jest zbyt dlu-
ga, by ja w tem miejscu przytoczyé. Jest
jednak w miare krotka, gdy sie zwazy, jak
olbrzymi wysitek i ilu ludzi dopomogto do
rozstawienia polskiego lotnictwa w roku
1934. Otrzymali pamigtkowe medale kon-
struktorzy samolotéw, silnikéw i balondéw,
delegacje pracownikéw lotnictwa, zawodni-
cy, oddziaty macierzyste zwyciezcéw, Aero-
klub, pisma, co zbieraty skiadki, wreszcie
fundatorzy samolotéw. Tu o$miele sie przy-
pomnie¢, ze fotografje medali podawat , Lot
lo p. 1 g Polskilw Nr. 1-ym r. b. Tu za$,
umiesciliSmy u dotu fragmenty z uroczysto-
§ci. JeSli wsrod naszych Czytelnikéw znaj-
dzie sie kto§ mato obeznany z codzienng pra-
cg Ligi, by¢ moze na podstawie mego arty-
kuliku wyrobitby sobie niestuszne zdanie, ze
praca ogranicza sie tylko do wielkich wy-
sitkéw Centralnych Witadz L.O.P.P., za$ kota,
poza ptaceniem sktadek robig zbyt mato. Ta-
kie zdanie krzywdzitoby komoérki organiza-
cyjne Ligi. Jezeli kto kiedykolwiek tak po-
mys$lat, niech rzuci sam w siebie kamieniem, a
okiem niech rzuca cze$ciej na wiadomosci z
terenu. Tam w krotkich telegraficznych no-
tatkach podajemy wiadomos$ci o pracy Okre-

géw, Obwodéw i Koél. Niema dnia, by
przychodzity do Redakcji listy o tem, co sj?
dzieje w stolicy i na prowincji. Coprawu
niektére Kota zadajg od nas wiecej niz da
mozemy, np. czasem chcg, by z kazdej droD
nej imprezy zamiesci¢ fotografje, liste imi®n
ng gospodarzy i gosci a czasem i przeméwi®
nia. Za to inne sg nieraz zbyt skromne i niC
starajg sie rozgtasza¢ niektdrych swoich P°*
czynan, ciekawych dla og6tu i godnych na
$ladowania. Tak np. Kolo L. O. P. P. Nr. 46
(Instruktorek Obrony Przeciwgazowej) z pi'®
zeskg p. Wystouch-Zawadzka na czele, }
marca po$wiecito pierwszy w Warszawie
wzorowy punkt dla druzyn odkazajacych z
nowoczesnemi urzadzeniami i kapieliskiem'
Fundusze na przerobienie starej zapuszczo-
nej piwnicy na schron zebrano wiasnemi sl
tami. Sasiedzi nasi réwniez nie zapominajg
o tych i temu podobnych zagadnieniach’
W Berlinie np. na 19-go i 20-go marca zapo-
wiedziano wielkie éwiczenia obrony przeciw-
lotniczej. Zobaczymy, jak zostang przeprowa-
dzone; faktem jest jednak, ze cata ludnos®
juz teraz przygotowuje si¢ do tego egzaminu
gotowosci bardzo powaznie.

Nie jesteSmy i my malemi dzie¢mi, by nam
musiano przypominaé, ze dzi§ kazdy szykuj®
sie do obrony (ale nikt nie méwi ,wojna p
lecz ,,obrona"). Nawet zydzi, cieszacy sie do-
brobytem w Tel-Aviv'ie, patrzg na demon-
strowane podczas pierwszej makabjady mo-
dele, jak na zalazek, z ktérego wyrosng z cza-
sem samoloty nietylko do uzytku sportowego.

Powstahncy greccy na wiasnej skorze prze'
konali sie praktycznie o wartosci lotnictwa
wojskowego wogble, a sasiedzkiego w szcze-
géle.

Ale poco méwi¢ o wojnie? O ile bedziemy
do niej naprawde przygotowani, mozemy zyc
dtugie lata w pokoju. Pokojowe lotnictwo
jest piekne. | jako sport i jako komunikacja'
Pokazato to nam Towarzystwo Air France'
demonstrujac 12-go film ze swej linji trans-
atlantyckiej. Widzowie byli poprostu ol$nieni
bogactwem widokéw i wrazen lotniczych.

Mimowoli ci$nie sie do gtowy pytanie: czy
zycie bez latania mozna nazwaé wogble zy-
ciem?

O Air France napiszemy jeszcze. A o lata-
niu? Tez chyba juz w nastepnym numerze.
Teraz, jak juz méwiliSmy mamy przedwio-
$nie. Niekazdy jest Skarzynskim, by jak on
co dzien nad Zakopanem kagpa sie wraz ze
swojag wiasng RW.D-5 w mroznym, goérskim
powietrzu. Pewnie, ze niekazdy. Ale wogéle
lata¢ kazdy moze. | jesli tylko bardzo chce.
to bedzie. 10, 11 i 12 kwietnia sg nawet w
Ministerstwie Komunikacji egzaminy dla kan-
dydatéw dla cztonkéw zatogi statkéw po-
wietrznych, a Linje Lotnicze ,Lol" majg juz
od pierwszego kwietnia nowy rozktad. Przy-
taczamy go nawet w tym numerze.

7. 13.

Dnia 11 marca roku biezagcego w sali Okregu Stotecznego LOPP nastgpito uroczyste wreczenie medali ji dyploméw pamigtkowych Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej zwyciezcom i wspéttwdércom zwyciestw Challenge’u i zawoddédw balonowych o puchar Gordon-Bennet’a
Rozdania nagréd w obecnosci V-Min. Komunikacji, inz. Juljana Piaseckiego, dokona} Prezes Zarz. Gt LOPP gen. dyw. inz. Leon Berbecki;



Znany skoczek spadochronowy p. John
ttanum, ktéry juz wielokrotnie skakat z sa-
molotéw, z duzej wysokos$ci. Jego dazeniem
“Yjo pobijanie wiasnych rekordéw. Na
zdjeciu widzimy go podczas treningu w Ko-
penhadze. (1).

Italskie Ministerstwo Lotnictwa,
datniejszego rozwoju

> iL.ANOKA

lotnictwa sportowego,

dagzac do jaknajwy-

uchwalito sub-

sydjum dla lotnictwa w wysoko$ci 2 miljonéw liréw na je-
den rock. Z kwoty tej bedzie pokrywane 50% ceny kupna
samolotu turystycznego.

We Francji odbyty sie préby z nowym typem steréw
ca, konstrukcji p. Oemichen‘a, umozliwiajgcym, wrazie po
trzeby, utrzymanie si¢ w powietrzu nieruchomo. (4)

Lotnik amerykanski Willy Post robi
wszystko, azeby ustanowi¢ nowy rekord
przelotu nad kontynentem Ameryki. W
tym celu zamierza on odby¢ lot w strato-

sferze, i dla zmniejszenia wagi i szkodli-
wych oporéw odrzuca podwozie po starcie.
Na zdjeciu — moment odrzucenia podwozia

podczas prob. (2)

Pputkownik Emilio Herrera 2z lotni-
ctwa hiszpanskiego, czyni ostatnie przygoto-
wania do lotu w stratosfere. P. putk. Herrera
odbedzie lot nie w hermetycznej gondoli,
a w zwyktym koszu, jednakze dla zabezpie-
czenia sie od szkodliwego dziatania niskich
temperatur, cisnienia i t. p. stosuje bardzo
pomystowo skonstruowany skafander wyko-
nany przez warsztaty lotnicze hiszpanskiej
armji w Guadalajava. Na zdjeciu widzimy
aeronaute w jego ubiorze tgcznie z het-
mem. (3)

Lotnicy Pangborn i Turner znani ze
swego udziatu w wyscigu Londyn — Austra-
lja, przygotowuja sie do lotu naokoto Swia-
ta. zamierzajg startowaé¢ w miesigcu lipcu
b. r. Lotnicy ci twierdza, ze beda w stanie
dokonaé tego lotu w czasie nieprzekraczajg-
cym 5-ciu dni.



W dniu 18 marca b. r. wieczorem I-szy
putk lotniczy na Okeciu obchodzi podnio-
s g uroczysto$é, taczaca sie z osoba Twor-
cy -Niepodlegtosci Polski.

Na przepigknem i nowoczesnem lotnis-
ku wojskowem imienia Marszatka Polski
Jozefa Pitsudskiego odbedzie sie odstonie-
cie pomnika ku Jego czci.

Odstoniecia pomnika dokona gen. dyw
Gustaw Orlicz - Dreszer, w towarzystwie
gen. bryg. pil. inz. L. Rayskiego, zapro-
szonych gosci ze $wiata wojskowego, po-
i ycznego i samorzagdowego, organizacyj
i stowarzyszen, oraz zebranego w kom-
plecie putku lotniczego.

Pomnik znajduje sie na reprezentacyj-
nem miejscu putku, pomiedzy bramg wja-
zdowa a wylotem lotniska, otoczony pie-
knym, $wiezo zatozonym parkiem.

Z ptaskiej podstawy pomnika wznosza
sie w goére dwa smukte stupy. W goérze z
gtowicy stupéw zrywaja sie do lotu trzy
orty, godto 1 p. lotn. W dole skromna ta-
blica z napisem: Pierwszemu Marszatko-

wi Polski Jézefowi Pitsudskiemu — | putk
lotniczy.

Stupy wznoszg sie w goére na 20 mtr.,
nad niemi orty na péttora metra.

Oity umieszczone na glowicy, wzorowa-
ne bylty na odznace putkowej, przyznawa-
nej oficerom i szeregowym putku za nie-
skazitelng stuzbe w jego szeregach, pod-
czas wojny i pokoju.

Inicjatywa wzniesienia pomnika ku czci
Marszalka Polski J6zefa Pitsudskiego wy-
szta od Korpusu oficerskiego i podoficer-
skiego 1 putku lotniczego, z jego dowdd-
cg ptk. pil. Wiadystawem Kalkusem na
czele, jako wyraz wdziecznosci, mitosci i
przywigzania serc zoinierskich dla zwycie-

- T ]
skiego Wodza, Twoércy AnWL jf

Lotnictwa Polskiego, BudoV»G ¥
podlegtej Ojczyzny. w
Przepiekne, olbrzymie, dio

dowane i wyposazone lotni N *

najlepszych w Europie jest Vg~

ski i opieki, jakg Wédz Armj> d
rzy lotnictwo i jego rozw6j. o

Wspaniaty warsztat pracy, tujg
murach i na ktérego rozlefd® L
bedg sie ksztatci¢ liczne pok<Jdll#{
lotnikéw, wywotuje podziw i * '6
tylko u swoich, lecz i u obcydl a

Stuszna tez duma i rado$¢ * g,
ca lotnicze, ale jeszcze stusfalJl
uczucie wdziecznos$ci, jakie ,
nierskie serca dla umitowane?0* *
dostarczenie lotnictwu tak ” iol
lunkéw pracy, jakiemi zape"1I*
rozporzadza. Ijf.

Ale praca lotnicza jest tez <+ "
na i niebezpieczna, tembardzM to
ki warunkom, jakie stwarza [0 i a
Okeciu, bedzie wydajniejsza, Id%e
stawiona na jaknajwyzszym O}koll

Lotnicy nasi, wdzieczni
nie zawiodg Jego zaufania, led ftosc’
z tem wiekszg ofiarnoscia, n
i poswieceniem bedag sie 6
swych obowigzkéw, doskonali ;4]
szkolagc nowe zastepy miodych P*
mczych w mys$l haset i S
Wodza.

Pomnik jest istotnie piekni'l,
cho¢ oryginalny, pozbyty ba”jc,
cos w sobie pociggajacego ocZ
gorze, ku biekitom nieba, ku PPf %
dostepnym ortom i lotnikom- .z0

W jego prostej i smukiej fo?i U*
ami na szczycie, gotujgcemi $*

°dbija sie caly symbol czasu, wzniostosci,
dumy i skromno$ci zarazem, oraz odwa-
81 i gotowosci do poswiecen, jaka cechuje
lotnikéw, a lotnikéw wojskowych w szcze-
goélnosci.

Patrzac z dotu na szczyt pomnika, na
ktorym ostro rysuja sie sylwetki ortéw,
Ua tle kiebiastych chmur, zdaje sie, ze la-
da chwila zerwg sie do lotu. Ich uwaga
jest gdzie$ zwrécona, patrza bacznie przed
siebie, ostre szpony, skrzydta i miesnie na-

Piete, zdajg sie odkrzykiwaé¢ gdzies w
Przestrzen — jesteSmy gotowi!
JesteSmy gotowi — oto ich wyraz, — i

L symbol.

Tym samym symbolem zyje lotnictwo,
a jego wyrazem musi by¢é sprawnos$¢ i do-
skonato$¢ lotnikéw polskich, powotanych
do tej zaszczytnej stuzby dla dobra, wiel-
kosci i bezpieczenstwa Ojczyzny.

Na tem tle zrozumiemy znaczenie tego
Pieknego pomnika dla obecnych i przysz-
tych pokolen lotniczych.

Mys$l rzucona przez korpus oficerski i
Podoficerski 1 putku lotniczego zostata
"'prowadzona w czyn, dzigki poparciu i o-
fiarnosSci szeregu ludzi dobrej woli, w for-
mie bezinteresownej pomocy przy projek-
cie i wykonaniu.

Projekt pomnika, #aczacego symbolike
mwdziecznosci dla Wodza z symbolem stuz-

by skrzydlatej — opracowata inz. arch. J.
Ochmanska - Mréwkowa, zupetnie bezin-
teresownie.

Celem zrealizowania idei wystawienia
Pomnika ptk. Kalkus zwotat w dniu 26
kwietnia 1934 roku w lokalu Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej zebranie organi-
zacyjne budowy pomnika ku czci Pierw-
szego Marszatka Polski Jézefa Pitsudskie-
go. Na zebraniu tem przyjeto z uznaniem
projekt pomnika przedstawiony przez p.
inz. arch. Ochmanskg - Mréwkowa i po-
stanowiono przystapi¢ niezwtocznie do bu-
dowy pomnika na lotnisku wojskowem O-
kecie. W tym celu na zebraniu powyzszem
powotano Komitet Budowy Pomnika.

Na cztonkéw honorowych Komitetu po-
stanowiono zaprosi¢ Szefa Departamentu
Aeronautyki M. S. Wojsk. gen. bryg. pil.

inz. Ludomita Rayskiego oraz Dowddce 1-gj
Grupy Aeronautycznej pitk. obs. inz. Janu-
sza de Beaurain‘a.

W celu usprawnienia dziatalno$ci Komi-
tetu zostal wytoniony $cisty Komitet Wy-
konawczy, ktéremu przekazano catg prace
i odpowiedzialno$¢ za akcje budowy pom-
nika. Skiad Komitetu byt nastepujacy:

Przewodniczacy pik. pilot Wiadystaw
Kalkus, Wice- Przewodniczagcy — mjr. obs.
Andrzej Plachta, Skarbnik — kpt. dypl. int.
Zygmunt Piekarski, Sekretarz — inz. Wa-
ctaw Wrzesien. Ponadto w skiad Komitetu
Wykonawczego wchodzili: inz. arch. Jézefa
Ochmanska - Mréwkowa, kpt. inz. Piotr

Czyzewski oraz inz. arch. lIgnacy Widaw-
ski.

Ten ostatni objat zupetnie bezinteresow-
nie kierownictwo budowy pomnika. Fun-
dusze niezbedne na wzniesienie pomnika
zostaty zebrane -wsréd oficeréw i podofi-
cerébw' | putku Lotniczego, ktdrzy na ten
cel dobrowolnie sie opodatkowali. Nieza-
leznie od tego do realizacji pomnika przy-
czynity sie réwmiez niektére firmy budo-
wlane prowadzgce roboty na lotnisku Oke-
cie, ktdre pragnety przyjs¢ z pomocg Ko-

mitetowi sktadajac ofiary badZz w gotéw-
ce, badz tez w materjatach potrzebnych do
budowy pomnika.

Pomnik wykonano catkowdcie z materja-
téw krajowych. Konstrukcje zelazng sta-
nowigcg szkielet pomnika wykonata Huta
Krélewska. Roboty kamieniarskie firma
,Przectawski i Wojciechowski", za$ orty
miedziane ustAiwione na wierzchu firma
,H. Zielezinski". Pozostate roboty przy bu-
downe pomnika jak to roboty ziemne, cie-
sielskie oraz cata instalacja o$wietleniowa
pomnika zostaly wykonane przez pracow-
nikéw cywilnych | Putku Lotniczego.

Roboty wstepne przy budowie pomnika
rozpoczeto w dniu 28 kwietnia 1934 r. w
dniu za$ 15 pazdziernika tegoz roku pom-
nik byt juz catkowicie ukonczony.

A, W.



Z ZYCIA LIGI

ZEBRANIE RADY GLOWNEJ
L. O. P. P

Zebranie Rady Giéwnej L. O. P. P.
odbedzie sie dnia 23 marca 1935 r. w
lokalu Okregu L. O. P .P. m. st. War-
szawy, Al. Jerozolimskie 6, m. 3/4,
I p. z nastepujagcym porzadkiem dzien-
nym:

1) Odczytanie prolokutu poprzed-
niego posiedzenia.

2) Sprawozdanie Zarzgdu Gitdwne-
go za rok 1934,

3) Zatwierdzenie programu prac i
preliminarza
1935.

budzetowego na rok

4) Whnioski Zarzadu Gi#éwnego:

a) Wniosek Ministerstwa Komuni-
kacji o przyznanie Obwodowi
Kolejowemu L. O. P. P. w Poz-
naniu praw Okregu Wojewddz-
kiego,

b) Sprawa wycofania sie z Chal-

lenge‘u 1936 r.,
c) Budowa Domu L. O. P. P,

OBRONY POWIETRZNEJ

d) Ustalenie terminéw kredytow
Sktadnicy L. O. P. P. dla Okre-
gébw Wojewodzkich,

e) Inkaso skiadek cztonkowskich
L. O. P. P. od nauczycieli za po-
$rednictwem Zarzadu Gidwnego

Pol-

Zwiazku Nauczycielstwa

skiego,
f) Inkaso sktadek od

L. O. P. P. przez Urzedy Pocz-
towe.

cztonkow

5) Wylosowanie 1/3 cztonkéw Ra-
dy Gtéwnej w mysl § 23, p. 3 statutu.

6) Wolne wnioski.

Na zebranie zostali zaproszeni P. P.
Cztonkowie Rady Gtownej, Prezyd-

jum  Zarzadu, Prezesi wszystkich
Okregéw Wojewddzkich i Kolejowych
L O. P. P, Mini-

sterstw: Spraw Wewnetrznych, Spraw

Przedstawiciele

Wojskowych, Komunikacji oraz Wy-

znan Religijnych i OS$wiecenia Pu-

blicznego.

Poczatek Zebrania o godzinie 11-ej.

ADRESY BIUR OKREGOW WOJEWODZKICH | KOLEJOWYCH
L O. PP

Wobec tego, ze w ostatnich latach niekt6-

re biura Okregéw Wojewddzkich i Kolejo-
wych LOPP zmienity swoj adres, i azeby
L. p. O KR A G Siedziba
| Biatostocki Biatystok
2 Kielecki Kielce
3 Krakowski Krakéw
4 Krakowski Kolejowy Krakéw
5 Lubelski Lublin
6 Lwowski Lwow
7 Lodzki £6dz
8 Nowogrédzki Nowogrédek
9 Poleski Brze$¢ n/B.
10 Pomorski Torun
n Poznanski Poznan
12 Radomski Kolejowy Radom
13 Stanistawowski Stanistawow
14 olgski Katowice
15 Tarnopolski Tarnopol
15 Warszawski W arszawa
17 St. M. Warszawa Warszawa
18 Warszawski Kolejowy Warszawa
19 WilenAski Wilno
20 Wilenski Kolejowy Wilno
21 Wotynski tuck

10

utatwi¢ w razie potrzeby — korespondencje
z tymi biurami, podajemy ponizej obecne ich
adresy:

Adres biura
Nr.  Telefon Nr.
Ulica
Gmach Urzedu Wojew. Wewn 14
Mickiewicza 4 14-40
Zwierzyniecka 26 137-42
Plac Matejki 12 150-20
wewn. 82
Pierackiego 1 22-22
Podleskiego 1 85-00
Plac Dabrowskiego 5 203-11
Korelicka 5 16
Zygmuntowska 53 212
Sukiennicza 4 20-87
Fredry 3 17-42
Gmach Dyr. Kolejowej — -
Grunwaldzka u 729
Gmach Urzedu Wojew. 349-21
ul. Jagiellonska 349-31
wewn. 118
Mickiewicza 39 233
Piusa XI 10  865-77
Al. Jerozolimskie 6 594-50
Targowa 7 548-60
wewn 487
od 17— 20
Wielka 51 169
Stowackiego 14 52
Pitsudskiego 41 313

PRZECIWGAZOWEJ

KTO NASTEPNY?

W dalszym ciggu nadestali do Za-
rzadu Gidwnego L. O. P. P. obligacje
Pozyczki Narodowej jako ofiary na
cele L. O. P. P.: p. Wiadystaw Dtug0Q’
tacki z Warszawy — obligacje Nr-
100 zt. wraz z

kuponem biezgcym Nr. 2, p. Stanistau>

2987160 nom. wartosci

Reymer,
szawa, dwie obligacje Nr. Nr. 2531131
po 100 z-
biezacemi Nr. 3,
War-
szawa, pie¢ obligacyj Nr. Nr. 2107886,
2107887, 2107838, 2107889 i 2107890
nom. wart. po 100 zt. z kuponami bie-

Radca Biura Sejmu, War-

i 2531132 nom. wartosci

wraz z kuponami

p. Generat Erazm Grotowski,

zacemi Nr. 3, p. Stanistaw Zygmund,
Opiekun i Prezes Kota L. O. P. P. Nr.
291, Warszawa, obligacje Nr. 2935279
nom. wart. 100 zt. z kuponami biezg-
cemi Nr. 2.

Kto nastepny?

CO StYCHAC W TERENIE?

Okrag Lwowski — Dnia 2 marca r. b. od-
byto sie w Przemyslu w $wietlicy Gimnazjum
im. J. Stowackiego — uroczyste zakofczenie
teoretycznego kursu pilotazu szybowcowego.
Absolwenci kursu rozpoczeli éwiczenia prak-
tyczne na szybowisku w tuczycach obok
Przemysla.

Okrag Poznanski — Przy Obwodzie Miej-
skim L. O. P. P. w Inowroctawiu zorganizo-
wato sie w marcu r. b. koto Kobiece L.O.P.P-
z prezeska p. Trompeteurowg na czele.

W Poznaniu odbyt sie réwniez w marcu
r. b. kurs obrony przeciwgazowej i przeciw-
lotniczej dla lekarzy weterynarji z woje-
waédztwa poznanskiego.

Okrag Tarnopolski — Dnia 2 marca r. b.
odbyta sie w Tarnopolu uroczysto$¢ posSwie-
cenia Osrodka propagandowego L. O. P. P-
w pieknie urzadzonym lokalu przy ul. Mi-
ckiewicza 39. PosSwiecenia dokonat ks. prob.
Dr. Walega w obecnosci cztonkéw Prezyd-
jum Okregu Wojewb6dzkiego L. O. P. P,
przedstawicieli witadz miejscowych i wojsko-
wych, oraz reprezentantéw organizacyj spo-
tecznych.

Okrag L. O. P. P. m. s'. Warszawy — Dnia
11 marca r. b. odbyto sie w Warszawie po-
Swiecenie schronu - punktu dla druzyn od-
kazajagcych — wybudowanego w piwnicy na
Nowym Swiecie Nr. 6. Poswiecenia dokonat
ks. kapelan Skorcl w obecnosci wiadz L. O-
P. P., przedstawiciela Komisarjatu Rzadu,
prasy i zaproszonych gosci.



H UM O R

— Panie lotnik, jak bedziesz Pan przelatywat koto tamtej sto-

doty, to podaj Pan te buteczke bocianowi...

W. i ST. HEDINGER

Inzynierowie

POZNAN, SW. MARCINA 26
Telefony 2068 i 2071.

Centralne ogrzewania. Instalacje zdro-

wotne. Suszarnie. Pralnie i kuchnie ma-

sowe. Aparaty dezynfekcyjne it p
ROK ZAt0Z. 1903

BUREAU VERIT AS

Oddziat w Polsce
Miedzynarodowy Rejestr Klasyfikacji Okretéw
i Statkow Powietrznych. Préby, badania, eksper-
tyzy itechniczna kontrola materjatéw i maszyn

Organ technicznej kontroli lotnictwa cywil-
nego w Polsce

Centrala w Polsce:
Warszawa, Port Lotniczy Cywilny, OKkecie
telefony nr. 563-00 wewn. 10, 13, 33.

Adres tolegraficzny: VERITAS WARSZAWA

-UZ jest w sprzedazy
najlepsza warzonka wieliczkowska
w nowem opakowaniu

500 gramow —25 groszy

TAIlIiITAKIDMIF NIF Ninieiszem podajemy do task. wiadomos$ci Szan. Publicz-
tMFffIHUUI IILI11E no$ci, iz z dniem 29 stycznia b r otworzyliSmy pod lirmg
KO LO RYT* w Krakowie, przy ul. Brackiej I. 11 (Telefon 117-63)

;k#ad farb, lakieréw nitrocel. do aut ,DUCO" ariykutéw dezynfekcyjnych, gospo-
darczych i kosmetycznych.

Jak sie pisze ,przezycia lotnicze" w pojeciu matego Kazia,
D. G. W.

WYTWORNIA

M A S Z Y N

PRECYZYJNYCH
WARSZAWA, SIEDLECKA 63
TELEFONY: 10-12-41 i 10-28-31
Biura Zarzadu:

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 7
TEL. 653-70

Ze wzgledu na wielkie zainteresowanie,
ktore wywotat

model latajacy ,MOL"

zostata wykonana odbitka
z Nr. 25/26 dwutygodnika
LLOT i 0. p. . g POLSKI "i jest
do nabycia wadministracji pisma

po cenie 30 gr.

WARSZAWA, WIERZBOWA 9
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W komfortowej poczekalni warszawskiego dworca
Towarzystwa Komunikacji Powietrznej w Polsce pano-
szy! sie dystyngowany spokoj...

Rozgardjasz, rozgwar i nieprzyLulnos¢ kolejowych po-
czekalni tu nie dotarty, pomimo atakujgcego od stolicy
zgietku, bezcelowego i brutalnego szumu... Byto zanadto
nowoczes$nie, czysto i niby promiennie od wysokich, podtuz-
nych szyb w oknach!

Nawet jaki$ niesforny, pazdziernikowy promien ston-
ca, btadzacy od krysztatowej karafki z wodg do chromo-
wanych oddrzwi, harmonizowat z caloscig i wiedzac, wi-
docznie, o tem — dyskretnie pysznit sie na szybie drzwi, co-
raz czesciej pchanych rekg portjera w miare zblizania sie
godzin popotudniowych odlotéw.

Przed dworcem rost, nieruchomiat, tasiemiec czarnych
oficjalnych limuzyn i kolorowych torped, gesto przetykany
zielono-szaremi, jak dzien powszedni, takséwkami.

Coraz sie wzmagat przedodlotowy, zorganizowany,
zmechanizowany i bezszumny ruch, pomimo zwatéw roz-
maitych kufrow, kuferkéw, paczek i walizek clonych,
wazonych, mierzonych, otwieranych, zamykanych i wresz-
cie gdzie$ znikajacych...

...kyskaty i migotaty znaczki funlkcjonarjuszy Towa-
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rzystwa z lecacg czaplg, uwieziong w kole, jak pospolity,
algebraiczny trojkat...

...Padaty w uprzejmych tonacjach wyrazy polskie, ob-
ce i nieobce...

»Pan powiadasz, ze do odjazdu na Katowice mamy
czas? To dobrze, tio bardzo dobrze! Choc¢ teraz juz moge ze
spokojnem sumieniem zanadto sie nie $pieszycl...

Szeroka, spasiona twarz, kryjgca za poteznemi okula-
rami mate, zwawe oczki, wyrzucata szybko stowa z okra-
glych, karpiowatych ust; w tym momencie odwrdcita sie
ona od portjera do swego towarzysza, osoby o tody-
gowatej figurze, podobnej do elastycznej szpicruty o za'
konczeniu stabo imitujgcem gtowe gryfa — figury, zresztg
wyrazajgcej, moze tylko tu, catg gamme wszystkich odcie-
ni ulegtosci, szacunku i podziwu dla pryncypata i dla wiel-
kich prawd, zakletych w jego obszernej gtowie.

Karpiowate wargi buczaty:

»Wiec te tam trzy stojgce aeroplany  to z nich jeden
jest system Fokker, a reszta nie... Juz koncze panu, panie
prokurencie, moje przezycia... — Co0z ja przezytem w no-
cy, — to okropnosci... To byt przedsmak kleski, to przed-
dzien piekta. Jestem rozbrajajgco szczery jak zwykle! Zro-

zum pan, prosze: wiem z wieczora,
ze akcje ,,Minerat Austrjacki" stojg w
notowaniach popotudniowych  w
Warszawie na gietdzie, jak sie to
mowi, sztywno i twardo, ze jest z nie-
mi spokdj i ze kwestja ich sprzedazy
to nie jest kwestja, ze tak powiem,
coute que coute...

Na tej podstawie $pie sobie w
najlepsze, a tu mnie nad ranem znie-
nacka rozbudza telefon, ale tak, ze
siadtem na t6zku natychmiast. Spo-
dziewatem sie, ze to Willy — mgj
dowcipny synalek budzi mnie z przy-
jemng nowing, ze bezwarunkowo po-
trzebuje piecset ztotych, — on tak
czasem potrafi. A tu, prosze! Nie
mniej, nie wiecej, tylko Wieden —
ekspedytor nasz, ten stary Wunsch,
i moéwi poufnie, ze Syndykat Mine-
ralny pozbywa sie catego swego por-
tfelu akcyj ,,Minerat“ i w tej sprawie
juz wystat swego delegata pociagiem
ekspress do Warszawy z akcjami na
cztery miljony z poleceniem natych-



kastowej sprzedazy ich, dzi$ jeszcze, na warszawskiej
theldzie. Powiedz pan, czyje nerwy wytrzymaja na takie
dictum? Widze kleske, widze kolosalng strate, poprostu
maly krach! Oj, co ja przezytem! Przelezalem reszte nocy
2 otwartemi oczami, jak ryba na piasku... Jezeli na war-
szawskiej gietdzie dzi$ po przybyciu ekspressu wiedenskie-
80 0 godz. 12-ej ukaze sie na pare miljondéw akcyj, to chy-
da jasne dla dziecka, ze kurs automatycznie spadnie o 20

proc. Co tu robi¢? Co tu radzi¢? jak sie wy-
supta¢ z tej matni. Strata pewna, najbiedniej 120— 150
tysiecy na te parszywe, ciezkie czasy, gdzie o kazdy grosz
coraz trudniej,

Z tego wszystkiego i artretyzm zaczgt mnie rwac i wa-
troba dokucza¢ — no, pan to chyba rozumiesz!

Rano juz o godzinie siédmej bytem w biurze, na-
wet Regina — mdj sekretarz osobisty, nie mogta sie
spoéznié, jak zwykle. Wsiadam, jak sie to mowi, stante
Pode, wszystkim na pysk. Miotam sie po gabinecie,
lak przystowiowy tygrys za kratkami klatki. A tu,
ze tak powiem, tableau: zjawia sie mdj rozdancingowany
Willy, taki niezrownany lekkoduch i zawodowy optymista
lzblazowanie, jak btazen, radzi: ,,trzeba by¢ w Warszawie
0 9-ej rano, trzeba akcje sprzeda¢, trzeba zdazy¢ na czas
1trzeba polecie¢ samolotem!" Ja sie pytam, kto poleci, a on
mowi, ze on moze. Jak on poleci, to moze ja az tyle nie
strace, ale strace tez dos$¢ na te parszywe, ciezkie* czasy,
Sdzie o kazdy grosz coraz trudniej. On zaraz sobie policzy
1Prowizje, i koszta, i djety, i ryzyko lotu, i wogdle on duzo
bezy, a jeszcze wiecej przepusci na swoje towarzyskie wy-
datki i reprezentacje, a potem to ja go bede btagat telegra-
dicznie o powrdt do Katowic. Takie co$ na te parszywe,
ciezkie czasy, gdzie o kazdy grosz coraz trudniej! To on,
Przeciez, zrozumiat te moje mysli, jak jaki jasnowidz, i ze-
by mnie zrobi¢ przykro$¢ przy Reginie—moéwi: ,le¢ tato
sam!*“ On wie, ze kobieta kazda stabo$¢ mezczyzny w mo-
Unwieku, kazda piete, ze tak powiem, Achillesa, przewalu-
tuje na ztote polskie i zazgda nowego futra. Wdwczas w
Pasji i uniesieniu, pod wptywem watroby zakrzykngtem:
m.owszem bardzo dobrze, z przyjemnoscia, zaraz jade lecie¢
na lotnisko! Tylko pewnie teraz niema samolotu, co jedzie
do Warszawy!".To Willy chwyta telefon i telefonuje do por-
tu lotniczego, ze znana firmag—to znaczy my, potrzebujemy
kogo$ wysta¢ aeroplanem natychmiast do Warszawy. W te-
dy ja mu wyrwatem stuchawke, a z niej wprost kto§ juz
tak moéwi: ,,mozemy panom stuzy¢ samolotem na jednego
pasazera, odlot za 20 minut. W Warszawie bedzie pan
okoto godziny 8.45, koszt 250 ztotych™. To co byto robié?
Tu pewna strata, tu Regina ze swojemi kpinkami jak zwy-
kle na temat brzuszka mego, na temat braku kultury fi-
zycznej, na temat braku S$miatosci, tu wreszcie ten Wil-
ly... Watroba troche jako$ sie uspokoita, zadnych wykre-
tow nie znalaztem, zabralem akcje do tej walizki i poje-
chatem swoim nowym ,,Packardem'™ na lotnisko. Tam mnie
spotkat pan, taki jaki$ admirat, i powiada, ze juz dla mnie
przygotowali samolot ,RWD" — ja jeszcze wtedy sie nie
znatem na tych réznych systemach samolotéw. Zresztg, co
to mowic¢ kurze, ktérg sie ma zarznac¢ do rosotu, o gatunku
noza, ktorym jg sie bedzie zarzynato. W poblizu stoi samo-
lot, koto niego lotnik, taki mtody, ze jabym go moze nawet
nie wzigt do firmy na pomocnika buchaltera. Ot6z on
pierwszy siadt, co$ pokrecit, powarkotal aeroplanem
1 grzecznie moéwi rekg ,,prosze”™. To byta emocja. Odrazu

caly artretyzm i watrobe djabli wzieli! Jako$ siadtem,
przywigzali mnie i poleciatem. Jak leciatem, to co tu duzo
gada¢ — ja nie jestem zaden wieszcz, co opowiada, tylko
finansista to tez moOwie po naszemu, po gietdziarsku:
to jest interes! — Patrz pan na te ogtoszenie, napisano
jak wot. ,szybko , to prawda, ,tanio" — to tez nie jest
przesadzone!!!  Bezpiecznie" — w kazdym razie bez-
pieczniej, niz pokazywa¢ Urzedowi Skarbowemu swoje
ksigzki handlowe.

Nie chce sie chwali¢, ale morska choroba, excusez le
mot, kategorycznie nie miata miejscal | z wiasnej i nie-
przymuszonej woli jeszcze tu dzi$ rano kupitem bilet z po-
wrotem do Katowic, ale na duzy samolot, dla rozmaitosci.

Teraz wyobraz pan sobie miny na gietdzie, gdy ja
sprzedawatem o 9-ej rano caty swoj zapas akcyj po wczo-
rajszym kursie, a 0 godz. 12-ej na gietde przybyt ten wie-
denski tapserdak ze swojemi czterema miljonami i narobit
poptochu ze znizka kursu o 30 proc. Pomysl pan, takie fia-
sko baissa o 30 proc.!

No i masz pan bilans dzisiejszego dnia: akcje sprzeda-
ne bez straty, po potudniu jestem w domu, Reginka tez
musi nabra¢ moresu i szacunku, Willy tez troche przy-
cichnie, pan tez zjadtes ze mng dobry obiadek.. Porzadek
w kasie, w glowie, i w sercu... Stowem to jest rozmach
handlowy nowoczesnego cztowieka dwudziestego wieku.
Od dzi$ kolej pozostawiam dla wozenia pielgrzymek na
Jasng Gore!

Tak wiec, widzisz pan, niestety, ryzyko jest wszedzie,
wysta¢ rodzonego syna z pieniedzmi do Warszawy, to chy-
ba najwieksze ryzyko. Daleko mniejsze — polecie¢ same-
mu, przywiez¢ jeszcze dzis gotowke do Katowic i jeszcze
dzi$ da¢ ja do obrotu!

W nastepnym tygodniu, ja pana wezwe do centrali sa-
molotem na koszt firmy — odbadz pan, jak to sie mowi, po
lotniczemu, taki chrzest powietrzny, zakosztuj go pan sam,
firma tez nie straci, bo policzy panu mniej djet za krotszy
czas trwania podrézy. No, good bye! — ide lecie¢ do dom-
ciu, jak sie to mowi, ,,sans peur et sans reproche"!

.,Przed dworcem juz ryty i kopaty powietrze trzy po-
tezne Smigta pasazerskiego Fokkera...
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BARWNA ODBITKA FOTOGRAFRJI

marszaika poiski JOzefa Pitsudskiego

W otoczeniu zwyciezcow CHALLENGEU

kapitana - pilota JERZEGO BAJANA
I Sierzanta GUSTAWA POKRZYWKI

powinna sie znalez¢ w kazdym domu dla ktérego drogie jest lotnictwo
polskie, tembardziej.zeczes¢dochodu zasili fund. na budowesamolotow

Wysytke uskutecznia Administracja dwutygodnika ,LOT" i oplg. POLSKI" po otrzymaniu

zamoéwienia i po wptaceniu zt 1.— na konto PKO Nr. 7.860 (z zaznaczeniem celu wptaty)

DO NABYCIA ROWNIEZ W OSRODKACH PROPAGANDY LOPP

ROZKEAD LOTOW.

Lato 1935.
wazntj od LIV. 35 do 5. X.35.

flL U I POLSKIE LINJE LOTNICZE

DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60
Horairg oericn Ete 1935.
Biuro miejskie:
Al. Jerozolimskie 35, Warszawa
Tel. 808-50 i 808-60

Informacje i bilety we wszystkich
wiekszych biurach podrézy i u por-
tjerow wiekszych hoteli.

Bilety w dwéch kierunkach. Przy naby-
ciu réwnocze$nie normalnych Dbiletbw w
dwoch kierunkach (tam i spowrotem) przy-
stuguje 30-to procentowa znizka od ceny bi-
letu w kierunku powrotnym. Bilety powrotne
wazne s na przeciag 2 miesiecy.

Ceny biletéw dla dzieci. — Za towarzysza-
ce pasazerowi dziecko do lat 3-ch, jezeli nie
rezerwuje sie dla niego osobnego miejsca,
optaca sie 10%, do lat 7-miu — 50% normal-
nej ceny biletu.

Dzieci ponizej lat 3, ktére nie majg pra-
wa do osobnego miejsca w samolocie, nie
maja réwniez prawa do przewozu bezptatne-
go bagazu. Dzieciom powyzej 3 lat przystu-
guje prawo do bezptatnego przewozu 15 kg.
bagazu.

Znizki indywidualne. — Ze znizek indywi-
dualnych korzystaja nastepujgce Kkategorje
0s6b (z wyjatkiem odcinka Poznan—Berlin).

Ze znizki 30% korzystaja:

Senatorowie i Postowie na Sejm R. P.

Czionkowie Sejmu Slaskiego.

Radni miast i urzednicy tych samorzadéw,
ktére sa udziatowcami P. L. L. ,LOT",

Urzednicy panstwowi R. P. w stuzbie czyn-
nej,

Oficerowie i podoficerowie zawodowi
W. P. w stuzbie czynnej, K

Inwalidzi wojenni W. P,

Mitodziez szkolna.

Ze znizki 10% korzystaja:

Cztonkowie Aeroklubu R. P. i Klubow
afiliowanych oraz stali cztonkowie L. O.P. P.
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JECENZJE

* A. Mokrzycki.
0 esor Politechniki Warszawskiej.

PRZESZLOSC, TERAZNIEJSZOSC
i PRZYSZLOSC LOTNICTWA.

~r- 128, rys. 119, M. Arct. Warszawa,
_ 1935 r. Cena zt. 6.—
f ,°ardzo na czasie, po wspaniatych trium-
11, '°tnictwa sportowego w roku 1934, gdy
nictwo — w my$l nowych haset — ma
orrueniowa¢ na szerokie warstwy spote-
~Nenstwa, ukazuje sie popularna ksigzka na
lotnictwa. Ksigzka ta napisana zostata,
cg® nie z duchem czasu, przez wybitnego fa-
owca, ktérego zaréwno dwadzie$cia lat
daacV w lotnictwie, jak i stanowisko naukowe
14 gwarancje pierwszorzednego ujecia po-
danych zagadnien. Ksigzka, wydana luk-
s°Wo, bardzo bogato ilustrowana, dzieli sig
cztery czesci,
e P cz9Sci pierwszej, na kilkunastu stro-
daje autor zwieztg kronike, uzmysta-
alaca najwazniejsze wypadki z dziejow
2\oju lotnictwa.
n. Cze$¢ druga poswiecona jest wyjasnie-
nt zasadniczych zagadnien techniki lotni-
neh W spos6b bardzo barwny i przystepny
L nlaczy autor najzawilsze sprawy techniki
t niC2ej. Omawia wiec podstawowe prawa,
4Qzace atmosferg, prawa sit aerodynamicz-

Czy cztonkom

wolno grac¢ na

nych, opisuje zasade pracy $migiet i silni-
kéw, poczem wyjasnia zasady lotu poszcze-
g6lnych aparatéw lotniczych, wiec balonéw
réoznych typéw, skrzydtowcéw, wiroptatow,
miesniowcéw, szybowcdw i wiatrakowcow.
Najwiecej miejsca poswiecono oczywiscie
wyjasnieniom lotu samolotéw, ich sterowa-
niu i zasadniczym manewrom.

W cze$ci trzeciej omdéwiono zastosowa-
nie lotnictwa. A wiec znajdzie tu czytelnik
zywy i barwny opis lotnictwa wojskowego,
liczne ilustracje réznych nowoczesnych ty-
péw samolotéw wojskowych i fascynujace
wizje autora na temat przysziej wojny lotni-
czej i obrony przeciwlotniczej. Nastepnie
omawia autor zadania sportu i turystyki lot-
niczej, w ktérym to dziale Polska stoi tak
wysoko, oraz podaje szereg interesujacych
danych, dotyczacych lotnictwa komunikacyj-
nego i jego rozwoju. Liczne ilustracje poz-
walajag zaréwno w dziale komunikacji lotni-
czej jak i lotnictwa sportowego, zorjentowac
sie w nowoczesnych konstrukcjach lotniczych
tych dziatow.

W czeSci czwartej, poswieconej lotnic-
twu przysztosci, autor, obdarzony bujng fan-
tazjag naukows, entuzjazmem i wiarg w przy-
szto$¢ lotnictwa, wprowadza czytelnika w
Swiat swych marzen, by¢ moze niedalekich
zrealizowania. Opierajac sie¢ na doswiadcze-
niach i probach, narzuca czytelnikowi wiare
w mozliwos$¢ lotnictwa stratosferycznego, dy-
sponujacego samolotami o szybkosci do 4
tys. kilometréw na godzine.

LOPP

loterji?

Tak

Autor nie zadawala sie wizjami bliskiej

przysztosci, i omawia lotnictwo dalszego ju-
tra, kosmonautyke, polegajaca na zupeinem
opuszczeniu kuli  ziemskiej i poleceniu

w przestrzeA miedzyplanetarng. Czytajac
ostatnie strony tej ksigzki, trudno nie po-
dziela¢ giebokiej wiary autora w wielkg mi-
sje cywilizacyjng lotnictwa, trudno nie by¢
wzruszonym gteboka mitoscig autora, ktory
chce w zdobyczach techniki widzie¢ Swietla-
ng i lepszg przyszto$¢ ludzkoSci.

THE AIR ANNUAL OR THE BRITISH
EMPIRE 1934-35.

Wydawnictwo firmy Sir lIsaac Pitman
and Sons Ltd.

Ksigzke te mozna $miato nazwaé ency-
‘klopedjg lotnictwa brytyjskiego, zawiera
ona szczeg6towe dane, az do dnia przysta-
pienia do druku, ostatnich wyczynéw i po-
lityki lotniczej Wielkiej Brytanji, i bez-
wzglednie posiada olbrzymig warto$¢ dla
kazdego interesujgcego sie lotnictwem. Du-
zy dzial poswiecono zdobyczom technicz-
nym w budowie samolotéw i silnikéw. ROw-
niez szeroko zostata omoéwiona obrona W.
Brytanji przez lotnictwo. Najgtéwniejsze
dziaty podano réwniez w ttomaczeniu fran-
cuskiem i hiszpanskiem. Stron 862, ksigzka
bogato ilustrowana, przyczem niektére ilu-
stracje stanowig wprost arcydzieto sztuki
drukarskiej.

ale pod warunkiem, ze los LOTERJI PANSTWOWEJ nabedq

W KOLEKTURZE

Warszawa, ul.

KOMITET SCIStY

Czy przy biurku sie trudzisz, czy$ juz na urlopie

Los Loterji Panstwowej kupuj tylko w LOP7E

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Swietokrzyska

uruchomionej

L O. PP
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Konto w PKO Nr. 23.623

przez

KOt KOBIECYCH L O. P. P

Akwizycja ogtoszen — S. Radelicki.

Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.

Sekretarz redakcji

przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $rody i piatki.
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