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Na ostatniem zebraniu Rady Gtéw-
nej i Prezydjum Zarzadu Gidwnego
L O. P. P, informowat o wynikach
podrozy na Popiwane, czyli ,,Szczyt
roz$piewany", prezes naszej organi-
zacji gen. dyw. inz. Leon Berbecki,
ktéry sie tam udat w sprawach budo-
wy wysokogdrskiego obserwatorjum
meteorologiczno mastronomicznego.

Jak wiadomo, Zarzad Gidwny, na

wniosek swego Prezesa, uchwalit
przystagpi¢ do budowy wysokogdrskiej
stacji meteorologicznej i obserwa-

torjum astronomicznego na jednym
z najwyzszych szczytow Czarnohory
s,Popiwane", wznoszagcym sie 2022
mtr. ponad poziom morza.

Stacja meteorologiczna na tej wy-
sokosci, wysunieta najdalej na potu-
dniowy wschod Europy, umieszczona
w rejonie styku granic Polski, Rosji,
Rumunji i Czechostowacji, obejmu-
jaca zasiegiem swoim szlaki komuni-
kacji lotniczej, wiodacej z péinocy na
potudnie i z zachodu na wschéd, od-
da niewatpliwie nadzwyczaj cenne
ustugi lotnictwa, tak zresztg, jak i po-
taczone z nig obserwatorjam astrono-
miczne — nauce polskiej.

Musimy sie z tern zgodzi¢, ze dzi$
lotnictwo nie moze sie obejs¢ bez
meteorologji, bez statych i pewnych
wiadomos$ci o stanie pogody i prze-
widywaniach na najblizszg przy-
szto$¢. Im lepszg i gestszg bedzie
sie¢ stacyj i posterunkow meteorolo-
gicznych, badajgcych stan atmosfery,
tern wiekszym bedzie czynnik bez-
pieczenstwa w lotnictwie. Wysokos¢
podstawy chmur, ich rodzaj, mgta.
przejrzysto$¢ powietrza, pole widze-
nia, sita i kierunek wiatru, wreszcie
przewidywany przebieg pogody, oto
czynniki, ktorych znajomo$¢ ma dzi$
decydujgce znaczenie dla komunika-
cji lotniczej, dla zamierzonych prze-
lotow samolotéw wojskowych czy tu-
rystycznych.

O tern bardzo dobrze wiedzg lot-
nicy, ktérzy na wiasnej skérze odczu-
wajg nieraz tragicznie brak danych
meteorologicznych, — dlatego tez
wiadomo$¢ o0 powstaniu  obserwa-
torjum meteorologicznego, potozone-
go w potaci kraju, stabej pod tym
wzgledem, przyjeli z zywa radoscia.
Lot do Rumunji, na Batkany, czy do

Projekt obserwatorium meteorologiczno-astronomicznego na najwiekszym szczycie
Czarnohory.

Rosji, przestanie juz by¢ przedsie-
wzieciem ryzykownem ze wzgledu na
brak danych meteorologicznych z
tych okolic.

Réwniez i Swiat naukowy Polski
przyjat z peilnym aplauzem wiado-
mos$¢ o budowie obserwatorjum astro-
nomicznego, potozonego w idealnych
wprost warunkach, ze wzgledu na

mozliwo$¢ swobodnej i doktadnej
obserwacji ciat niebieskich.
Dzietlo zaprojektowane zostanie

oddane do uzytku juz w ciggu pot-
tora roku. Wedtug relacji Prezesa,
ktéry tam osobiscie udat sie na
»Szczyt Rozd$piewany" aby zbadac
warunki budowlane na miejscu, —
lepsze miejsce, przeznaczone na cele,
0 ktérych mowa, trudno by wprost
wymarzy¢. Wszystkie trudnosci zo-
stang pokonane, a jest ich niemato,
jesli wezmiemy pod uwage, ze caly
budulec musi by¢ sprowadzony na
szczyt na grzbietach drobnych koni-
kéw huculskich.

Obserwatorjum bedzie wurzgdzone
nowocze$nie tak pod wzgledem ubi-
kacji naukowych i mieszkan, jak row-
niez i pod wzgledem sprzetu. Bedzie
to jedyna w swoim rodzaju placowka
naukowo - badawcza, w tej czesci Eu-
ropy, na takiej wysokosci i w tak do-
godnych warunkach geograficznych
1 klimatycznych.

Wystany delegat Zarzadu Giowne-
go siedzi na miejscu i przeprowadza
wszystkie potrzebne prace przygo-
towawcze do transportu materjatu
i rozpoczecia prac. Dgzeniem Zarzg-
du Gtéwnego L. O. P. P. bedzie do-
prowadzenie budowy muréw obser-

watorjum, w roku biezgcym pod
dach, — okres zimowy przerwa —
wykonczenie na rok przyszty.

Przy tej okazji warto dodac jesz-
cze, ze i botanika, oraz geologja znaj-
da w nowej placéwce odpowiednig
pomoc i pomieszczenie.

Caly sSwiat naukowy i lotniczy zo-
stat poruszony ta radosng wiadomo-
Scig i dat temu wyraz w licznych
artykutach, ogtoszonych w prasie co-
dziennej i fachowej.

To bytoby zdaje sie juz wszystko,
co w tej materji mozna powiedzie¢.
Powstaje dzieto naprawde pomniko-
we, ktorego istnienie stato sie nie-
odzowne, nietylko dla prac nauko-
wych grona uczonych badaczy, ale
W pierwszym rzedzie, jako nieodzow-
ny czynnik bezpieczenstwa naszych
lotnikéw, pozbawionych wiadomosci
meteorologicznych, w czasie przelo-
tow, przez te tak ciezkie i trudne
tereny.

Wielka rzecz — godna najwyzszej
pochwaty, zdaje sie zatem by¢ stusz-
ng dalszg inicjatywg Prezesa Zarzg-
du Gtéwnego L. O. P P., uchwalona
juz przez Zarzad, aby to jedyne wy-
sokogorskie obserwatorjum poswiecic
pamieci Marszatka Polski Jézefa Pit-
sudskiego.

Dzieto istotnie pomnikowe, godnie
bedzie szczyci¢ sie imieniem i nazwa
najwiekszego Polaka doby wspéicze-
snej i Twodrcy niepodlegtosci Polski,
ktéry w ten spos6b, w pracy tworczej
i ofiarnej, uczyt nas, jak mamy po-
stepowac, aby wypetniaé swéj oby-
watelski obowigzek wobec Ojczyzny.

A W.



Awanse w lotnictwie. — Pozegnanie eme-
rytbw. — Rodzina lotnicza. — Nowe kursy
szybowcowe. — Lotnicy awangardg poko-
ju. — Zlot w Inowroctawiu. — Ziemia z lo-
tnisk na kopiec Marszatka, — Konkurs
Zwigzku Inz. Lotnictwa. — S. p. por. La-
twis. — Zgtoszenia do Gordon - Bennetta, —
Jak zosta¢ lotnikiem. — Druki pozyteczne.

Bardzo serdeczne gratulacje i zyczenia
sktadamy w imieniu redakcji wszystkim na-
szym nowoawansowanym  oficerom lotnic-
twa.

Zatujemy bardzo, ze nie mamy do$¢ miej-
sca, ani na obszerniejsze wylanie naszej ra-
dosci, ani tez nie jesteémy w stanie napisac
Czytelnikom (znowuz: brak miejsca) kto zo-
stat awansowany. Je$li sie¢ Panstwo tg spra-
wa blizej interesujg, prosze w ostatnim
Dzienniku Personalnym przeczytaé nazwi-
ska nowych putkownikéw, podputkownikéow'
majoréw, kapitanéw i porucznikéw.

W tych samych Dziennikach znajdziemy
réwniez nazwiska oficeréw-lotnikéw, zegna-
jacych stuzbe czynna.

Ci przewaznie wystuzyli juz petng ilos¢
lat do emerytury i odeszli w stan zastuzo-
nego spoczynku, ustepujac miejsca i przeka-
zujac swa prace miodszym kolegom.

Wszyscy zegnali sie ze swymi putkami,
eskadrami i samolotami tak, jak sie zZegna
najblizsza, kochang rodzine.

Nic chyba tak nie wigze ludzi ze sobg, jak
wspdlna dla Ojczyzny stuzba w powietrzu.

Ale, c6z zrobi¢? Taka juz kolej losu. Od-
chodzg starzy, dorastajg miodzi.

Dzi$ pokolenie przysztych lotnikéw wy-
pierza¢ sie zaczyna w szkotach i na kursach
szybowcowych L. O. P. P.

A te rosng, jak grzyby po deszczu.
Zreszta, jest to zjawisko nietylko nasze, na-
rodowe. Uskrzydla si¢ caty Swiat, Czy za-
powiada to moze wojne? Nie! Smiato po-
wiem, Ze jest to raczej gwarancjg uspokoje-
nia $wiata. Prawdg i to nawet nie parado-
ksalng jest, ze lotnictwo staje si¢ awangarda
powszechnego pokoju. Uskrzydlony Nardd
nigdy nie bedzie mys$lat o tem, by napas¢
innych. Zanadto ceni kazda wolno$é. Uznaje
cudza, ale, i to przedewszystkiem, witasna
niepodlegto$¢ i site kocha.

Co dzien w bezszelestnym locie przybywa
pilotéw w kategorji A, B i C...

M4tédZz harcerska na Zlocie w Spale przy-
byta ze swymi szybowcami.

Dnia 7 b. m, w Inowroctawiu odbyt sie
staraniem Aeroklubu Kujawskiego Zlot
Gwiazdzisty, w ktérym wzieto udziat 15 sa-
molotéw ze wszystkich Aeroklubéw Polski
i z Gdanska. Pierwszg nagrode zdobyt Ae-
roklub Pomorski (Orzechowski i Korbut —
RWD-8 — 1473 km — 18 lgdowan — 2875
pkt.). Drugg — Aeroklub Lwowski, a trze-
cig —e Gdanski.

Po ztocie odbyt sie lot na trasie Inowro-

ctaw — Strzelno — Mogilno — Inowroctaw
— Stuzewo — Inowroctaw — Kruszwica —
Inowroctaw — ogétem 160 kim., w locie

pierwsze miejsce zajat Ranoszek z Gdanska
(RWD-5), drugie za$ kpt. Kaczmarczyk z
Warszawy (RWD-5).

Jezeli juz zaczeliSmy méwi¢ o zlotach
gwiazdzistych, to przypomnie¢ nalezy, ze we
wrzeéniu r. b. zlecg sie samoloty ze wszyst-
kich krancéw Rzeczypospolitej, niosac zie-
mie z 44-ch lotnisk Polski do Krakowa
na kopiec Marszatka Polski Jézefa Pit-
sudskiego (lotnisk, z ktérych wiekszo$¢ pow-
stata dzieki wysitkom i ofiarom L.O.P.P.),

Ziemia na niejednym z tych lotnisk
zostata zroszona krwig, ktérg przelano po-
to, by zwyciestwo nad zywiotem pogtebic.
Dzi§ powietrze dobrze poznane i obtaska-
wione uznato za swoich przyjaciot, spadko-
biercow tych, co polegli w walce z niem.
Buntuje sie czasem, coprawda, ale groZznem
by¢ przestaje. Niedlugo lata¢ beda nawet
dzieci.

Ale... Na rozkaz Wodza, nie tylko z krwi
powstata Polska. Powstata réwniez z wysit-
ku mys$li i pracy. Pamietajac o tem, Zwig-
zek Polskich Inzynieréw Lotniczych ogto-
sit konkurs. Podajemy jego brzmienie do-
stownie:

»Warunki konkursu, ogtoszonego przez
Zwigzek Polskich Inzynieréw Lotniczych, ku
uczczeniu Imienia Marszatka Polski Jozefa
Pitsudskiego, pod hastem ,Wtasne sity Na-
rodu".

1 Przedmiotem konkursu powinna by¢
praca z techniki lotniczej, lub nauk pomoc-
niczych z dziedziny lotnictwa.

Praca zgtoszona na konkurs powinna by¢
praca oryginalng, nigdzie nie publikowang i
stanowigcg przyczynek naukowy.

Dopuszczalne sg prace zbiorowe.

2. Bioracy udziat w konkursie muszg by¢
obywatelami Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Termin sktadania prac konkursowych
uptywa dnia 15 wrze$nia 1936 roku o godzi-
nie 12 w potudnie.

Prace nalezy sktada¢ w sekretarjacie Z.P.
I.LL. (Warszawa, ul. 6 Sierpnia 50) za odpo-
wiedniem pokwitowaniem; przy nadsytaniu
pocztg (przesytkg polecong) miarodajng jest
data stempla pocztowego z dnia poprzed-
niego.

4. Praca musi by¢ napisana pismem ma-
szynowem, w jezyku polskim, w formie przy-
stosowanej do druku i opatrzona godiem.
Do pracy powinna byé dotgczona zaklejona
koperta, opatrzona temze samem godiem i
zawierajgca imie, nazwisko i adres autora
(autorow).

5. Sad konkursowy stanowig Cztonkowie
Honorowi Zwigzku: Prof. Maksymiijan Hu-
ber, Gen. Ludomit Rayski, Prof. Czestaw
Witoszynski, Prezes Zwigzku oraz jako se-
kretarz przedstawiciel Komisji Wydawni-
czej Zarzadu Zwigzku. Pierwsze posiedzenie
Sadu Konkursowego zwotuje Prezes Zarza-
du Zwigzku. Wyniki konkursu bedg ogtoszo-
ne dnia 15 stycznia 1937 roku. Sad Konkur-
sowy ma prawo zasiega¢ opinji uproszonych
przez siebie specjalistow. Obrady Sadu Kon-
kursowego sa tajne.

6. Ustala sie trzy Nagrody Honorowe. Pra-
ce nagrodzone zostang wydane na koszt
Zwigzku z zachowaniem praw autorskich.
Pozatem Sad Konkursowy moze uznaé nie-
ktdre z posrdod prac nienagrodzonych za na-
dajgce sie do druku pod hastem niniejszego
konkursu.

Autorstwa prac nagrodzonych i zakwalifi-
kowanych do druku zostang ujawnione.

8. Prace pozostate wraz z kopertami zo-
stang odestane do sekretarjatu Zwigzku,
skad beda wydawane za odpowiedniem wy-
legitymowaniem, w przeciggu 6 miesiecy od
daty ogtoszenia wyniku konkursu.

Po tym terminie nieodebrane prace zosta-
ng zniszczone".

MoéwiliSmy juz co$-nieco$ o krwi. Krwi
lotniczej. Dlatego niejednemu z nas przy-
pomniata sie niedawna $mieré jednego z za-
stuzonych lotnikéw i najwiekszych entuzja-
stbw powietrznego rzemiosta. Porucznika
Latwisa. Nie bedziemy tu pisali nekrolo-
gow, ani ptakali nad strata, ktérg po-
niesliSmy, zegnajac tak dobrego kolege, tak
krysztatowego i zdolnego cztowieka, tak
kochanego instruktora. Mimo woli przypo-
minajg sie stowa Zasuszanki w marszu lot-
nikbw — ,A jesli z nas kto$ legnie wsrod
szalefczych jazd. czerwienszy bedzie kwa-
drat, nasz lotniczy znak".

Zycie przechodzi ponad ofiarami i czer-
pie z nich moc do dalszych czynéw. A czy-
néw czeka nas wiele. Jak mawia¢ zwykt
Latwis: Kazdy, kto cho¢ o cal pchnie na-
przéd lotnictwo — jest lotnikiem. Kazdy.

Maty Iwa$§ zdobywca konkursu Polskich
Linij Lotniczych ,Lot* i ,Ptomyka" jest
lotnikiem. Lotnikami sg wszyscy, ktérzy
uczg sie lata¢ i lotnikami sg ci, ktorzy juz
w wojsku lata¢ przestali, a jednak dalej ku
rozwojowi potegi skrzydet naszych sie przy-
czyniajg.

Nietylko np. taki mjr. emeryt, pil, Kazi-
mierz Ziembinski, ktoéry dnia 3 b. m. pole-
ciat z mechanikiem E. Filipowskim do Pale-
styny przez Rumunje, Butgarje, Turcje
i Syrje. Poleciat poto, by opracowa¢ i zrea-
lizowa¢ bezposrednie potgczenie Warsza-
wa — Tel-Aviv.

A czy balonowcy nie sg lotnikami? Ci, co
najdawniej znanym sposobem odbywajg po-
dréze podniebne? Hynek, Burzynski, Za-
krzewski, Pomaski, Janusz, kLojasiewicz,
Wawszczak?

Ale, a propos baloniarzy i Gordon-Ben-
netta! (Pisaliémy juz, ze zawody odbedg sie
w Warszawie, dnia 16 wrzesnia). Teraz czu-
jemy sie w obowigzku podaé liste dotych-
czas otrzymanych zgtoszen na 23-cie Mie-
dzynarodowe Zawody Balonowe:

1) Polska: , Kosciuszko" (kpt. Franciszek
Hynek, por. Wtadystaw Pomaski), ,Polonia
11" (kpt. Zbigniew Burzynski, por. Jerzy Ko-
walski), ,Warszawa II" (kpt. Antoni Janusz,
por. Ignacy Wawszczak); 2) Szwajcarja: ,,Zu-
rich 111" (ptk. W. Gerber, dr. E. Tilgenkamp);
3) Belgja: ,Belgica" (Ernest Demuyter), ,,Bru-
xelles” (Philippe  Quersin, Marcial Van
Schelle); 4) Niemcy: trzy balony z pilotami:
Karl Goétze jr.,, Eugen Stuber, Otto Bertram,
albo Wilhelm Prehm; 5) Francja dwa balony
z pil. Charles Dollfus, Albert Boitard.

Aeroklub Belgijski zaznacza mozliwo$é
zgtoszenia trzeciego balonu, ktéry piloto-
watby p. L. Coeckelberg, ktéry brat udziat
w zesztorocznych zawodach jako pomocnik
pilota Demuytera.

Aeroklub Holenderski zgtosit  réwniez
swoj udzial w tegorocznych zawodach, ale
pod warunkiem, ze Polska wypozyczy mu
balon. Wobec tego, ze Departament Aero-
nautyki wyrazit swg zgode na wypozyczenie
balonu pod pewnemi warunkami, nalezy sa-
dzi¢, ze udziat Holendréw jest juz przesa-
dzony.

Niezaleznie od powyzszych zgloszen, do
czasu uptywu drugiego terminu nadejda nie-
watpliwie zgloszenia: Stany Zjednoczone,
Czechostowacja i inne panstwa.

Drugi termin zgloszen upitywa dnia piet-
nastego sierpnia b. r. o godz, 18-ej.

To bytoby wszystko, co dzi§ chciatbym
Czytelnikom naszym powiedzieé. Przepra-
szam bardzo, ze na niektére pytania odpo-
wiem nieco pdzniej. Np. zwrdcono sie do
mnie, aby poinformowaé¢ wszystkich cieka-
wych o warunkach przyjecia na wszystkie
kursa pilotazu, nawigacji, mechaniki i stuzb
pomocniczych lotnictwa. Radze narazie:
kandydatom do stuzby lotniczej w wojsku
zwracaé¢ sie do Departamentu Aeronautyki,
Warszawa, Putawska 4. Kandydatom na lot-
nikéw sportowych — do najblizszych Aero-
klubéw. Wszystkim pozostatym, albo do Mi-
nisterstwa Komunikacji, Departament Lot-
nictwa Cywilnego, Warszawa, ul. Chatubin-
skiego, lub tez do Komitetu Zwirki i Wigury
w Warszawie, ul. Wierzbowa 9. Roéwnocze-
$nie upowazniony przez tenze Komitet mam
zaszczyt zawiadomié¢, ze w najblizszych
tygodniach opusci prase ksigzeczka p. t.
,Chce zosta¢ lotnikiem", zawierajgca wszy-
stkie niezbedne przepisy i instrukcje, infor-
mujaca o tem, jaka droga iS¢ nalezy, by zo-
sta¢ pilotem (cywilnym, wojskowym, komu-
nikacyjnym), mechanikiem, oficerem wojsk
balonowych i t. p.

Bedzie ta ksigzeczka zawierata wszystkie
niezbedne adresy, wzory podan, odnos$ne
przepisy witadz i rozkazy. Samo zycie dopo-
mina si¢ o tego rodzaju wydawnictwo.

Ukazata sie ostatnio bardzo ciekawa pra-
ca ptk. S. Abzottowskiego p. t, ,Lotnictwo
komunikacyjne, przewozy i desanty powietrz-
ne". — Napiszemy jeszcze o niej w dziale re-
cenzji innym razem. Roéwniez napiszemy o
doskonatej ksigzce francuskiej dr. Stack-
berga: ,,Allerte aux gazes!". 7.13.



Kierowanie ogniem artylerji okretowej z samolotu.

LOTNICTWO

M O R S K | E

Moéwiagc o sitach powietrznych poszczeg6lnych panstw, zazwyczaj
mamy na mysli tylko lotnictwo lgdowe. Niewatpliwie duzo jest w tem
racji, albowiem gros sit powietrznych, przeznaczonych do dziatan sa-
modzielnych, niezaleznych od armji lgdowej i marynarki, tworzgcych
tak zwang armje powietrzng, sktada sie z samolotéw lgdowych. Nie
znaczy to, ze lotnictwo morskie ma podrzedne znaczenie — przeciw-
nie — docenia sie catkowicie jego warto$¢, jedynie jest ono ograni-
czone w swem dziataniu pewnemi warunkami technicznemi. Wodno-
samolot moze lgdowa¢ i startowaé tylko na wodzie i to mozliwie spo-
kojnej, a temsamem jest ograniczony w swym ruchu do odpowiednio
przystosowanych portéw morskich.

Wprawdzie marynarka postuguje sie takze samolotami lgdowe-
mi, ale i te sg tembardziej ograniczone w swym ruchu, dzieki ko-
nieczno$ci startowania i lgdowania na okretach lotniskowcach, t. zw
aviomatkach.

Kwestja startéw i lgdowan jest najtrudniejszym problemem lotni-
ctwa morskiego. Dotychczas sprawa ta zostata rozwigzang w ten spo-
s6b, ze sprzet lotnictwa morskiego, zaleznie od swego przeznaczenia.

Na poktadzie lotniskowca.

jest przystosowany do startéw i lagdowan na wodzie, wzglednie na po-
ktadzie lotniskowca, tak jak samoloty ladowe.

Dla obrony wybrzezy uzywa sie wodnosamolotéw, posiadajgcych
swe bazy w wojskowych portach morskich. Do dziatan na morzu do-
leko od portédw ojczystychuzywa sie samolotéw lgdowych,ktérych
baza i lotniskiem jest okretaviomatka, wchodzacy w sktadfloty ope-
rujagcej na morzu. Pewna ilos¢ wodnosamolotéw znajduje sie i w tej
flocie, przewozona na krazownikach. Tego rodzaju wodnosamolot
startuje przy pomocy katapulty, a woduje normalnie na morzu w po-
blizu swego okretu, gdzie znowu przy pomocy pewnych urzadzen
dZzwigowych zostaje wciggniety na poktad.

Jakie sg rodzaje i przeznaczenie samolotéw lotnictwa morskiego?
Prawie takie same, jak lotnictwa lgdowego, a wiec:

Samoloty wywiadowcze;

do wstrzeliwania artylerji okretowej i nadbrzeznej;
N mys$liwskie do walki powietrznej;
N bombardujace i torpedowe.

Te ostatnie niespotykamy w lotnictwie lgdowem. Samoloty tor-
pedowe zabierajg zazwyczaj jedng torpede, ktorej dziatanie jest
w skutkach podobne do torpedy okretowej.

Gtownem zadaniem lotnictwa morskiego jest wspotpraca z flota

operujacg na morzu. Obserwacja na morzu jest znacznie trudniejsza
niz na ladzie, ze wzgledu na brak wyniostych punktéw obserwacyj-

nych. W tej dziedzinie lotnictwo morskie oddaje flocie nieocenione
ustugi. Pozatem jego zadaniem jest zwalczanie przeciwnika w powie-
trzu, na morzu i ladzie, w tym ostatnim wypadku, jesli chodzi specjal-
nie o nadbrzezne morskie bazy operacyjne i urzgdzenia obronne.
Lotnictwo morskie jest oczywiscie $cisle zwigzane z flota morska,
dlatego stan jakos$ciowy i liczebny tego lotnictwa, w poszczeg6lnych

Wciaganie torpedy na poktad lotniskowca.

panstwach, jest uzalezniony od sit morskich. Lotnictwo morskie
w swem dziataniu nie moze zastapi¢ marynarki, tak samo zresztg jak
i lotnictwo lagdowe nie zastgpi armji lgdowej, jedynie uzupeinia jej
dziatania bojowe, prowadzone zawsze dla jednego i wspdlnego celu —
zniszczenia przeciwnika, a zatem — zwyciestwa.

W rozmaitych panstwach rézng uwage przypisujg lotnictwu mor-
skiemu i w zalezno$ci od tego, tak, czy inaczej, rozwiazujg sprawe
morskich sit powietrznych.

Na podstawie zrédet niemieckich*) postaram sie w ogdélnych za-
rysach przedstawi¢ stan sit morskich najwazniejszych panstw:

* Luftwehr.



ANGLJA.

7 lotniskowcéw. ,Courageous, Glorious, Eagle, Hermes, Furious,
Argus, Ark Royal."

Na lotniskowcach i kragzownikach: 4 dyony i 4 eskadry mysliwskie,
3 dyony bombardujace, 6 dyonéw i 3 eskadry wywiadowcze, razem
174 samolotéw; do obrony wybrzezy 48 samolotéw, czyli razem 222
samolotéw, nalezacych do marynarki. Do cyfry tej nie wliczono sa-
molotéw morskich znajdujacych sie w kolonjach.

FRANCJA.

2 lotniskowce: ,,Bearn i Commandant Teste®.

Na lotniskowcach i krgzownikach: 110 samolotéw, obrony wybrzezy
162 samolotéw, samodzielne sity powietrzne marynarki 98 samolotéw,
razem 370 samolotdw marynarki, w tem 4 eskadry myS$liwskie, 14
bombardujgcych i torpedowych, 10 wywiadowczych.

Samoloty nad macierzystym lotniskowcem.

1TALJA.

8 eskadr mysliwskich, 12 bombardujacych, 11 wywiadowczych, ra-
zem 303 samolotéw marynarki.
ROSJA.

Lotnictwo morskie Z S. R. R. sktada sie z 63 samolotéw bombar-
dujacych, 242 mysliwskich i 86 wywiadowczych, razem 391 samolotéw,
zorganizowanych w 4 lotnicze brygady morskie o 19 dywizjonach
i 18-tu eskadrach samodzielnych. Cyfry te osiagnieto w 1-szej ,,piati-
letce", w drugiej (1933 — 1937) ilo$¢ samolotéw lotnictwa morskiego
ma by¢ znacznie powiekszona.

STANY ZJEDNOCZONE.

4 lotniskowce: Langley, Saratoga, Lexsington, Ranger, pozatem
dalsze dwa w budowie.

Lotnictwo morskie posiada 5 eskadr mysliwskich, 19 wywiadow-
czych, 2 bombardujace i torpedowe. Z tego ma na okretach 379 sa-
molotéw, do obrony wybrzezy 539, razem w rozporzadzeniu marynarki
918 samolotow.

JAPONJA.

Lotniskowce: ,Hosho, Akagi, Kaga, Ryujo, Kamoi, Notoro".

Lotnictwo morskie posiada 21 eskadr, ktére do 1937 zostang po-
wiekszone do 29-ciu. Ogdlna ilo$¢ samolotéw morskich okoto 500.

*

W cyfrach tu podanych nieuwzgledniono ilo§¢ samolotéw rezerwo-
wych, a jedynie tylko te, ktére sie znajdujg w 1-szej linji.

Oczywiscie, ze poza iloScig tu wymieniong poszczeg6lne panstwa
posiadajg odpowiednie zapasy samolotéw rezerwowych i mobilizacyj-
nych, nieméwiac juz o szkolnych.

c'Wr'}

Eskadra podczas lotu, w oddali lotniskowiec.

Rozpatrujagc zatem stan ilosciowy lotnictwa morskiego:

Anglja: 222 samolotéw marynarki,
Francja: 370 " "
Italja: 303 " N
Rosja: 391 B N

Ameryka: 918 " "

Nie mamy jeszcze peinego obrazu sit wymienionych tu panstw,
albowiem nie mamy cyfr samolotéw zapasowych. Pozatem nietylko
cyfra gra tu najwazniejszg role — réwniez, jes$li nie wieksza, gra no-
woczesno$¢ i doskonato$¢é techniczna sprzetu, zdolnosci produkcyjne
przemystu lotniczego i poziom wyszkolenia personelu lotniczego,
ktéry bedzie ten sprzet uzywat.

Jak z pobieznego zestawienia wynika, najsilniejsze lotnictwo mor-
skie ma Ameryka, co jest poniekad zrozumiate jesli wezmiemy pod
uwage ilosciowy stan jej floty.

Cyfr dotyczacych lotnictwa morskiego Niemiec niepodaje, albo-
wiem niemieckie lotnictwo wojskowe powstato dopiero w marcu 1935,
a iloSciowy stan jego nie jest znany, zgodnie jednak z zapowiedzig
Hitlera, bedzie on réwny lotnictwu morskiemu Francji.

Nasze mitode lotnictwo morskie odpowiada pod wzgledem iloscio-
wym naszej flocie, rozbudowa jego nastepowaé bedzie niewatpliwie
razem z rozbudowg floty. Bazg i portem polskiego lotnictwa morskie-
go jest Puck. A. Wojtyga, mjr. pil.

Lotniskowiec angielski ,Eagle”.
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OBCHODZI SWIETO

L OTNIC ZE

Przed dniem 18 sierpnia rok rocznie,
caty sowiecki aparat propagandowy nasta-
wiony jest na skoncentrowanie uwagi jak
najszerszych mas ludnosci na obchdd Swieta
lotniczego. Swieto to miato przez odpowied-
nie zademonstrowanie sit  powietrznych
wpoi¢ w masy pojecie, ze flota powietrzna
jest jednym z decydujgcych czynnikéw mo-
cy i sity, oraz zycia gospodarczego pan-
stwa, (ktérego olbrzymie terytorjum stosun-
kowo jest b. ubogo jeszcze pokryte siecig
drég komunikacyjnych i tgcznosci. To tez w
zadnem z panhstw europejskich i nowego
Swiata nie jest w tym stopniu rozbudowane
lotnictwo i nie posiada tak olbrzymich pla-
néw dalszej rozbudowy — jak w Sowietach.
Stata praca nad udoskonaleniem przemystu
lotniczego i sprzetu jest bodaj jednem z czo-
towych zagadnien sowieckich. Tempo roz-
woju lotnictwa sowiedkiego i rozmach zastu-
guja na szczegblng uwage. Stale, bez prze-
rwy wzrastajgca ilosciowo sow. flota powie-
trzna pocigga za sobg potrzebe przygoto-
wania olbrzymich kadr lotniczych. | w tym
kierunku sow. czynniki miarodajne osiagnety
juz dos$¢ pokazne rezultaty.

Wyniki wytezonej agitacji i propagandy
tego Swieta dajg pozytywne rezultaty.

Opiszemy, jak wygladato $wieto lotnicze
w Z S. R. R. w roku ubiegtym.

Ranek byt pochmurny—nie wrézyt pieknej
pogody—jednak od godz. 10-ej fala ludzka
ptyneta przez Moskwe w Kkierunku szosy Le-
ningradzkiej i potozonego przy niej lotniska
w miejscowosci Tuszino. Autobusy, tramwaje
i wreszcie t. zw. ,elektryczki", t. j. pociagi
podmiejskie zelektryfikowane, coraz wigksze
ttumy ludzkie wyrzucaly na to miejsce. Od
godziny 12-ej — olbrzymi waz aut wszel-
kiego typu wolniutko posuwat sie ku lotni-
sku. Wspaniate lificolny, packardy i t. p.
dygnitarzy sowieckich oraz dyplomacji wy-
raznie odbijaty od standaryzowanych typoéw
»fordziakéw". Droga do Tuszina byta udeko-
rowana lasem chorggiewek, transparentéw,

napiséw gtoszacych hasta i przedstawiaja-
jacych najréznorodniejsze wykresy, doty-
czace przemystu lotniczego, lotnictwa i
wszelkiego rodzaju ,dostizenij" zwigzanych
z lotnictwem.

Nie przeszkodzit i nie powstrzymat tiu-
moéw rzesisty deszcz i burza (bez wytado-
wan), ktére jednak przeszty wkrotce, Szosa
rozdzielata lotnisko wtasciwe i aeroklub
Osoawjachimu, gdzie znajdowaty sie trybuny
dla przedstawicieli partji, rzadu i dyploma-
cji oraz wyzszych dygnitarzy paristwowych.
Dojscie do trybun tych, a wiasciwie do gma-
chu byto Scidle strzezone, a osoby wchodza-
ce do gmachu — legitymowane (,kontrola
wielokrotna zaproszen"). Po raz pierwszy
bowiem korpus dyplomatyczny byt zapro-
szony na podobny obchéd. Gospodarze bar-
dzo grzecznie odprowadzali gosci na prze-
znaczone miejsca i tam zabawiali rozmowa.
taki otaczajgce lotnisko Tuszynskie zasiane
byty mrowiem ludzikiem — to zwarte orga-
nizacje spoteczne ze sztandarami i orkiest-
rami czekajag na wzloty. W zupeinym spo-
koju, bez zadnego poruszenia, przyjeli ka-
piel z nieba, oczekujac pogody i rozpocze-
cia uroczysto$ci. Nieco po godzinie 13-gj
rozpoczety sie wzloty. Zaciemnienie prawie
zupetne nieba — spowodowaty nisko piyng-
ce chmury deszczowe.

Przed samg burzg nastgpit wzlot 17 balo-
néw kulistych o pojemnosci od 125 do 2000
m?. Balony te pod koszami miaty olbrzymie
portrety cztonkéw rzadu, partji i lotnictwa
(Stalina, Mototowa, Woros/zytowa, Kagano-
wicza, Kalinina, Telmana, Atksmisa i t. p.)
oraz hasta propagandowe. Kierowatl startem
— Proikofjew.

Po przejsciu burzy i wypogodzeniu :sie —
nastapit lot 5 samolotéw ,U-2", zwigzanych
ze sobg, pilotowanych przez znanych lotni-
kéw Centr. Klubu Osoawjachimu Z.S.R.R.—
Siedykina, Czemyszewa, Sibirjakowa, Isif-
skiego i Wojejkowa. Pokaz ten bardzo efek-
towny —e jednak nie udatl sie, gdyz samo-
lot prawoskrzydtowy piatki oderwat sie na
samym poczatku lotu.

Z kolei wystartowaty dwa wiréwce
,A-6  (awtoziry). Wzbity sie do wysokoSci
700—750 mtr. Wzbudzity one wielkie zain-
teresowanie w szerokich ~masach, ktore
gromkiem ,ura ° i oklaskami przyjety ich
ukazanie sie. Lot samolotéw i lgdowanie wi-
rowcoéw odbyty sie bardzo sprawnie.

Nastepnym pokazem byt lot instruktora
i ucznia pilotazu na samolotach ,,U-2". Ja-
ko instruktor wystapita kobieta pilot Wy-
szinskaja, demonstrujgc prawidtowe wyko-
nanie elementéw lotu (start, nabranie wy-
soko$ci, wiraze, petle i t. p. oraz lagdowa-
nie). Uczen pilot pokazywat najbardziej
charakterystyczne btedy, jakie zwykle po-
petniajg uczniowie-piloci.

Kolejnym numerem programu obchodu byt
lot 3-oh tak zwanych ,pociggéw powietrz-
nych'li— 9 szybowcéw holowanych przez 3
samoloty typu P-5, t. j. po 3 szybowce za
kazdym samolotem, Po bardzo tadnym i u-
datnym starcie pociggi te parokrotnie okra-
zyty lotnisko, poczem dwie grupy szybow-
cow odczepity sie na wysokosci okoto 800
mtr. i po wykonaniu wirazy wylagdowatly bez
zadnych ewolucyj. Trzecia grupa natomiast,
po dalszem okrgzeniu lotniska, osiagneta

wysoko$¢ okoto 1200 mtr, — poczem szy-
bowce odczepity sie, dokonujac szeregu efe-
ktownych figur wyzszego pilotazu. Ewolucje

te zupetnie sie udaty i szybowce bardzo
Sprawnie wylagdowaty, nagrodzone rzesistemi
oklaskami i gromkiem ,ura".

Dotychczasowe pokazy mozna byto po-
dzieli¢ na cze$¢ l-sza, to loty balonowe,
wykonane przez pilotéw wojskowych i dru-
ga — gdzie zademonstrowano lotnictwo
Osoawjachimu i pilotaz lotnikéw, nie beda-
cych w stuzbie czynnej lotnictwa R. K. K. A.

Teraz, z kolei, nastgpita trzecia cze$¢
programu, to jest pokazy lotnictwa wojsko-
wego pod kierownictwem Iljina. .Jako pier-
wszy pokaz zademonstrowano lot 5 samolo-
téw mysliwskich typu 1-5, zwigzanych ze
soba. Jako piloci tej grupy wystgpili czoto-
wi lotnicy mysliwskiego lotnictwa: Stepan-
czonok, Jewsiejew, Szewczenko, Suprun,
Kékinaki. Pigtka ta wykonata /wiraze, 6sem-
ki, pik¢, petle i t. p. w dos$¢ tadnej formie,
lecz nie osiggajgc mozliwego maksimum.
Kolejno pokazano lot 12-tu samolotéw my-
Sliwskich, wykonujacych szereg zmian szy-
kéw, jak: romb,, kopja oraz indywidualne
i grupowe ewolucje wyzszego pilotazu.

Bardzo efektownym pokazem byty loty
koszagce (brejuszczyj polet) i pikujace sa-
molotéw mys$liwskich i szturmowych, pota-
czone z bombardowaniem. Rezultaty jednak
bombardowania pozostawiaty ,nieco” do
zyczenia. Nastepnie ukazaty sie samoloty
szturmowe, ktore wykonaly loty koszgce na
wysokosci okoto 20 mtr., nie osiggajac jed-
nak zapowiedzianej wysokosci 5—10 mtr.
Efekt jednak byt b. duzy — co uwidocznito
sie ze sposobu reakcji publicznosci.

Indywidualne loty na samolotach mysliw-
skich byty dos¢ efektowne, lecz nie przed-
stawiaty nic szczegdlnego i nowego z zakre-
su tego pilotazu.

Czwartg i bodaj najefektowniejszg czescig
byto zademonstrowanie indywidualnych i
masowych skokéw ze spadochronami, pod
kierownictwem ,speca" w tej dziedzinie
Grochowskiego.

Dwanascie bardzo efektownych numeréw
sktadato sie na cato$¢ tej czesci. Pierwszym
numerem byto umieszczenie pod skrzydtami
samolotu ,,P-5" owalnych cylindréw ze spa-



dochronami. Stuzy¢ one majg do przewie-
zienia 2 ludzi o wadze 160 kg. (Podobny
spos6h zostat wykorzystany przez stynnego
lotnika Motokowa dla przetransportowania
»Czeluskmowcow").

Drugi numer — to indywidualny skok ze
samolotu ,U-2", potgczony z wystrzeleniem
rakiety. Zapowiedziany i zademonstrowany
jednoczesny skoik 2-ch ludzi — ojca i syna,
z aparatu ,,U-2“ przyjety zastal ,na wiare".
To samo mozna powiedzie¢ o skokach grupy

10-ciu muzykantéw ze samolotéw ANT-9 z

wysokoséci 800 mtr. i o wyrzucaniu ze sa-
molotu zwierzagt domowych (psa, kota i t.d.)
na spadochronach.

Efektownym okazat sie jednoczesny skok
,zenskiej druzyny" na spadochronach ze
samolotu ANT-9.

Atrakcjg byty loty 2-ch samolotéw P-5,
ktére zrzucaty zapomocag spadochrondéw
worki miekkie z termosami, w ktérych znaj-
dowato sie 300 porcyj obiadowych dla u-
czestnikow skokéw oraz worki z kartonu, w
ktérych znajdowaty sie stodycze i pierniki,
przeznaczone do rozdania ttumom zebranych
na placu obok lotniska.

Zastugiwal wielce na uwage przelot samo-
lotu ANT-6, z ktérego zrzucono olbrzymia
skrzynie wagi 1 toAmy przy zastosowaniu
spadochronu o bardzo wielkiej powierzchni
nosnej.

Zapowiedziany efektowny skok ze spado-
chronem asa tego kunsztu Afanasjewa za-
wiodt, gdyz po osiagnieciu wysokosci okoto
3000 mtr. wyskoczyt, lecz juz na wysokosci
okoto 1500 mtr. otworzyt spadochron, za-
miast uczyni¢ to dopiero po osiggnieciu 800
m, jak zapowiedziano w programie.

,Gwozdziem" pokazéw byto zademonstro-
wanie masowych skokéw ze .spadochronami.
Przed oczyma widzéw ukazaty sie 3 samolo-
ty typu ANT-6, z ktérych, po dwukrotnem
okrazeniu lotniska i osiggnieciu wysokosci
800 m. z dwu aparatéw wyskoczyto 50 ludzi
ze spadochronami, t. j. po 25 z kazdego.
Trzeci samolot, po dalszem okrazeniu i osig-
gnieciu 1200 m. — wyrzucit z siebie réw-
niez 25 ludzi, ktérzy otworzyli spadochrony
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na wysokosci 500—600 mtr. Skoki te spot-
katy sie z entuzjastycznem przyjeciem wi-
dzow.

Przedostatnim pokazem byty loty samolo-
téw mysliwiskich, Byty to zapewne samoloty
tny$liwskie konstrukcji sowieckiej ostatnich
typéw (1-10 czy tez inne) i odznaczaly sie
bardzo wielka zwrotnos$cig i szybkos$cig (o-
koto 400 km/godz.), co zwré6cito uwage
wszystkich widzow.

Ostatnim numerem pokazéw byt przelot
eskadry agitacyjnej, ztozonej z 3 samolotéw
ze stynnym kolosem 8-mio silnikowym
ANT-20 ,Maksymem Gorkiem" na czele.
'Pozostate aparaty to ANT-14 ,Prawda'li
ANT-9 ,,Ogoniok".

Okoto godzny 19-ej pokazy zakonczyty
sie. Stwierdzi¢ nalezy, ze osiggnieto bardzo
pomys$ine rezultaty, gdyz masy zebrane en-
tuzjastycznie przyjmowaty poszczegélne po-
kazy i naocznie przekonaty sie o mozliwo-
Sciach i sile swej floty powietrznej. Dato sie
to stysze¢, idac wséréd tego ttumu, Ktory
bardzo zywo omawiat poszczegélne loty i
pokazy tak w zakresie sprzetu jak i pilota-
zu.  Swieto to, a’raczej zademonstrowanie
pracy lotnictwa masom, wptynety réwniez
bardzo dodatnio na udziat w tej pracy oby-
wateli, ktérzy coraz to liczniej wstepuja w
szeregi Osoawiachimu i tam skiadajg ofiary
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na zakup coraz to nowych eskadr bojowych,
ofiarowywanych nastepnie armji. Ponadto—
pobudza to mitodziez, ktéra z wielkim zapa-
tem wstepuje do kétek szybowcowych, mo-
delarskich, lotniczych i iszkoli sie, stanowigc
tern samem bardzo powazny narybek dla so-
wieckiego lotnictwa wojskowego i przemystu
lotniczego, ktére, pamietajac powiedzenie
Stalina: ,,0'tstatych bjut" — nietylko nie
chce znalez¢ sie w tyle lotnictwa panstw za-
chodnich, ale chce stangé na czele, tak co
do sprzetu, jak i przemystu.

Stawiajac przed oczyma czytelnika ten
obrazek ze Swieta lotniczego naszego sasia-
da wschodniego — pragne zwrdci¢ uwage,
ze i my winniSmy tez peing para, t. j. z en-
tuzjazmem i ofiarnie popiera¢ wszelkie po-
czynania naszego L.O.P.P., ktéry w mysl
nowych zasad i planéw chce stworzy¢ potez-
ng polska flote powietrzng. O kadry sie baé
nie potrzebujemy — gdyz Polacy maja ,ser-
ce ‘ nietylko do jazdy konnej, ale i do la-
tania. Trzeba tylko zorganizowaé¢ szkolenie
i da¢ Srodki — a to ostatnie — juz sami
musimy zrobi¢, t. j. cate spoteczenistwo,
sktadajac cegietke za cegietka do tej piek-
nej budowli.

Cel zaiste szlachetny — bo stanowi o ca-
tosci i bezpieczenstwie granic naszych.

T 1

Druzyna kobiet skoczkéw spadochronowych.



Y wszedobylska Liga (,Akade-
icki Zwigzek Zblizenia Miedzynaro-
dowego") dojrzata na mapie Europy
zy pahstwa nad morzem Bat-

Polski oddalone, zaczeta mys$le¢ jakby sie
tam pokazaé, jakby najwygodniej i najta-
niej sprébowaé totewskg wodke, obej-
rze¢ malownicze dachy Talina, nie kapigc
sie w morzu spedzi¢ biatg noc w Finlandji.
Dlaczego na p6inoc? Prawdopodobnie tylko
dlatego, ze tam jej jeszcze nie widzieli". Ta
piekna mys$l znalazta zywy poklask w ser-
cach kilku pilotéw, ktérzy czujac pismo no-
sem moze po raz pierwszy zetkneli sie z Li-
ga i zaczeli z nig razem kombinowaé. Na-
ciggneli Ministerstwo Spraw Zagranicznych,
Ministerstwo Komunikacji; wmoéwili celo-
wos¢ rajdu w Aeroklub Rzeczypospolitej.
Kiedy wszystkie trudnosci zostaty pokona-
ne wyznaczono termin startu na dzien 5
lipca b. r.

Uméwiono sie, zeby byto wiecej kiopotu,
zabra¢ z sobg szybowiec. Rajd ten zyskat
chlubne miano Akademickiego. Piloci i pa-
sazerowie rekrutowali sie z posréd studen-
tébw.  Stoteczna Warszawa wytonita 4-ch,
Znéw, prawdopodobnie dla dodania powagi
catej sprawie i pocieszenia A, R. P. na sze-
fa tej calej grupy wyznaczono inzyniera
Rzewnickiego, réwnoczes$nie powierzajgc mu
chlubng zabawe wodzenia za nos szybow-
ca. Krngbrny szybownik Pigtkowski nie mo-
gac dtugo znosi¢ widoku holujacej go RWD
8 odczepiat sie raz po raz. ZtosSliwi mowig,
ze pod Wilnem znecit go zapach pieczone-
go chleba a pod Helsingforsem zagapit sie
na mewy tapigce ryby i widzac szprotki w
zatoce Finskiej usitowat zrobi¢ to samo.
Szprotki nie ztapat, na obiad sie spoznit,
zmusit trzy finskie hydroplany do latania
w upalne potudnie celem odszukania zagi-
nionego. Zaszybowany nardd zawsze kiopot
przysparza. Ale juz dosy¢. ,Nienawis¢" do
szybownikéw spowodowata dtuzsze stowo
wstepne. Zaczynamy od poczatku.

Kiedy ptaczace matki i nieutulona w zalu
rodzina zamienita sie w mate kropki na lot-
nisku Okecie wzieliSmy kurs na Wilno. W
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uszach brzeczaty nam jeszcze zyczenia tyl-
nego wiatru kolegéw z Aeroklubu. Dwie
RDW-5 2z zatogami Szarek — Artemska,
Onoszko —e Nosowicz, po dwo6ch godzinach
lotéw lgdowaty w Wilnie.

Rzewnicki przyleciat nieco pdézniej z po-
wodu matej szybkos$ci, jakg ma samolot ho-
lujacy szybowiec. Pigtkowski zredukowat
szybko$¢ do zera i lgdowat 20 km od Wilna.
Lwoéw dodat jednego i to o szarem nazwisku.

Na drugi dzien rano lataliSmy z Rzewni-
ckim, celem wyrwania szybownika z domo-

jem lezace, a réwnoczes$nie niezbyt odwych pieleszy plebanji proboszcza. Przetart

zaspane oczy, przywigzat szybowiec do
RWD-8 i przyleciat do Wilna.

Po zatatwieniu formalnosci celnych wy-
startowalismy do Rygi. Kiepska pogoda, cze-
ste deszcze zmuszaty nas do lotéw przy sa-
mej ziemi. MineliSmy stacje graniczng Tur-
mont, gdzie kiwat nam reka na pozegnanie
kolejarz, wzieliSmy kurs na Ryge. Ztosliwi
twierdza, ze lotnictwo tgczy narody. Wystar-
czy otowkiem przeprowadzi¢ linje z miasta
do miasta i sprawa zatatwiona. Otdwek to
teorja — latanie to praktyka. Wszystkiemu
winna mapa, wyznaczone na niej tereny za-
kazane, granice panstw i temu podobne po-
ligony nad ktérymi przelatywaé¢ niewolno.
Droga moze byé prosta jak obrecz. Lecac
raz na lewo raz na prawo nadomiar ztego
wlezliSmy w burze. M6j pasazer z zamito-
waniem oddajacy sie lotnictwu czytat ksigz-
ke. Pech chciat, ze, jak to zwykle bywa, mu-
siat jg odtozy¢ w najciekawszem miejscu,
gdyz nasza RWD pograzyta sie w chmurach.
Po kilku minutach lotu po wyjsciu z deszczu
spotkaliSmy sie skrzydto w skrzydto z Szar-
kiem i tak juz dolecieliSmy do Rygi. Ani sie
obejrzatem, jak po wylgdowaniu pasazer zna-
lazt sie na ziemi, a czujagc twardy grunt pod
nogami okazywal duzo radosci.

Rzewnicki z Piatkowskim, jak zwykle
przylecieli pézniej. Mieli bardzo ciez-
ka droge. Jeden dlatego, ze wcigz ogla-
dat sie na szybowiec, drugi, — ze wedrowat
na ogonie RWD-8. Obecno$¢ nasza w Ry-
dze trwata jeden dzien, Przytuleni przez na-
sze Poselstwo, nakarmieni i napojeni wystar-
towaliSmy do Talina. Trasa ciekawa w pier-
wszej potowie prowadzi nad brzegiem mo-
rza wzdtuz plazy, ciggnacej sie dziesigtki
kilometrow. Kiedy mineliSmy Pernow mia-
sto juz estonskie, a lezace akurat na poto-
wie drogi pogoda sie popsuta. Do sa-
mego Talina naprzemian mgta, deszcz i znéw
od poczatku. W pewnym momencie z tesk-
noty za ziemiag, wyjrzatem pod chmure. Pod

nami byto wielkie bagno. Rozlegte, bruftat-n-

— nasze Polesie nie wytrzymuje konkurencji.
Dalsze kilometry obfitowaty w bagna. Szcze'
$ciem motor na widok btota, mimowoli dodat
gazu i nie okazywat najmniejszej sktonnosci
do zawarcia blizszej znajomosci z zabami.
Po wylagdowaniu w Tallinie zastatem juz tani
Rzewnickiego, ktéry wystartowat grubo
wcze$niej i przed nami lgdowat. Leciat wy-
soko nad chmurami, gdy zobaczyt Tallin roz-
stat sie z szybowcem i lgdowat. Trzeba tra-
fu, ze na lezacym opodal lotnisku wojsko-
wem stata jedyna w Estonji wybudowana z
naszej licencji RWD-8. Szybowiec dojrzaw-
szy na ziemi charakterystyczng sylwetke
6semki przyzwyczajony wida¢ do jej ogona
wylagdowat w poblizu. Zdziwit sie niemato,
gdy wyczytat znaki estonskie. Gazu nie miat,
wiec czekal na Rzewnickiego. Wkrotce tez
zostat przyholowany na lotnisko cywilne, na
ktéorym znajdowali$my sie wszyscy.

Zielone Swieta spedzali$my w Tallinie, la-
tajac w miedzyczasie do Tartu (Dorpat),
gdzie pokazano nam stary, jak Swiat uniwer-
sytet i raczono piwem w réznych korpora-
cjach.

Nadszedt dzien w ktérym zdecydowalismy
sie wyciagna¢ z ukrycia nasze kamizelki ra-
tunkowe i, nadagwszy je po trzykro¢ ptuca-
mi, przy dobrej pogodzie wystartowalismy
przez zatoke finska do Helsingforsu. Omija-
jac fale zakazane, bo i te na zatoce byty, po
30 minutowym locie odgarniajac wode zna-
lezliSmy pewng matag wysepke, nad ktorg
mieliSmy sie spotkaé z
ktéry miat nas przepilotowa¢ na
Nie dlatego, zeby byto trudno trafi¢, ale dla
tego, ze wybrzeze roito sie od terenéw za
kazanych.

Do lagdowania wyznaczono nam wyspe
Santa-Hamina. Mata ta wysepka jest cata
pokryta lasem, ma w $rodku polane na
ktérej znajduje sie strzelnica i na ktorej
miaty wylagdowaé nasze ptatowce. Diugo

U géry na lewo:
na lotnisku w Tallinie.
Obok”— wj Santa
Hamina.

RWD rzygladata sie lotnisku zanim wy-
ierunek i podejécie do ladowania.

Mimo 250 metréw terenu podejscia z drzew
wszystko poszto gtadko, brakowato Rzew-
nickiego, ktéry jak zwykle przyleciat sam.
Szybowiec odczepit sie przed wejSciem na
lad z powodu bardzo silnego rzucania. Po-
czatkowo mimo swej woli miat ochote wro-
ci¢ do Tallina wkoncu zeszedt nizej, natra-
fit na inny kierunek wiatru, w braku RWD
6semki chwytat sie cumuluséw i wylado-
wat po przeleceniu samodzielnie 40 kilome-
trow pod Helsinkami. W dwa dni potem zo-
stal sprowadzony na lotnisko, a z uciechy
ze zobaczyt bialg noc od 24 do 2-ej latat
nad miastem.

Z Helsingforsu juz bez szybowca wybra-
liSmy sie do Turku. Turku (po szwedzku
Abo) byto dawng stolicg Finlandji po poza-
rze zostato odbudowane i jest nawskro$ no-
woczesnym miastem. Charakter pétnocy na-
dajg mu liczne drewniane domy, zresztg ze-
wnetrznie niewiele réznigce sie od murowa-
nych. Turku posiada piekne lotnisko, ktére
jest jeszcze w budowie i ma byé otwarte
dopiero pierwszego sierpnia.

ByliSmy pierwsi, ktérzy na nim lgdowa-
liSmy. Ze wzgledu na nieco wilgotny teren
lotnisko posiada szereg drég startowych, be-
tonowych nawierzchni, Kktére sg ostatnim
krzykiem mody w dziedzinie budowy lotnisk.

Pierwszego dnia naszego pobytu bylismy
podejmowani przez starszych obywateli mia-
dzien dopiero przez miodziez

Ten charakterystyczny podzial gospoda-
rzy na starszych i miodszych zdziwit nas
bardzo i okazatlo sie ze powodem tego s3
Scierajgce sie wplywy szwedzko-finskie. W
biatg noc odbyliSmy piekng wycieczke samo-
chodowag do nadmorskiej miejscowosci ku-
racyjnej odlegtej od Abo o jakie$ 30 kilo-
metréw. Kierowca jednego z samochodéw

U gory na prawo:

Szybowiec S. G. 3

pilotowany przez
Pigtkowskiego.

~'ycieczka delegatow Akadem. Zwigzku Zblizenia
~'edzynar. oglada historyczne pomniki w Rydze.

mimo tego, iz byt cztowiekiem poéinocy dat
sie ponies¢ temperamentowi i na pieknej
lecz peilnej serpentyn szosie szarpat przy-
drozne skaty z przecietng szybko$cig 80 km
na godzine. Jedni mdwia, ze wszystkiemu
winna kobieta. Ja méwie — lepiej po pija-
nemu lata¢, jak na trzezwo jezdzi¢ samocho-
dem lub motocyklem. Bezpieczniej.

Ze caly lot nasz szcze$liwie dobiegt do
konca, w tem znalaztam potwierdzenie swe-
go zdania.

Wszystko ma swoj kres. Opuscilismy
goscinne Turku i po godzinie lotu grzeba-
liSmy sie przez piaski lgdowiska Santa-Ha-
mina w Helsingforsie. Na drugi dzien wczes-
nym rankiem serdecznie zegnani przez Fi-
néw wystartowalismy do Rygi. Inzynier
Rzewnicki ze wzgledu na szczupto$¢ lotni-
ska zmuszony byt startowaé¢ z szybowcem
ledwie na 20 metrowej lince, podczas gdy
normalnie uzywa sie iiny dtugosci przeszto
100 metréw.

Dzieki temu, ze RWD-8 miata benzyny za-
ledwie na godzine lotu i wszystkie bagaze
zredukowane do minimum, jak réwniez dzie-
ki Pigtkowskiemu, ktéry szybko oderwat sie
od ziemi i zluzowat line — start pociggu po-
wietrznego udat sie nadspodziewanie. Go-
rzej byto z dwiema RWD-5, ktdre natado-
wane benzyng, pekate od walizek diugo nie
miaty zamiaru porzuci¢ lotniska uciekajac
w lewo i w prawo zaleznie od tego, czy na-
potykaty na piach, czy kepke trawy. W kon-
cu z trudem przeszliSmy nad lasem i po zro-
bieniu okrgzenia nad Helsingforsem skiero-
walismy sie na Tallin i Ryge. W Tallinie juz
siedziat Rzewnicki, ktoéry dobierat benzyne
i zamieniat line krotka na diuga.

Otrzymawszy od niego umoéwiony znak, ze
wszystko w porzadku, mineli$my lotnisko
kierujgc sie w strone totwy. Jednak okazato
sie, ze w Tallinie byty kiopoty. Przygotowa-
ny do startu szybowiec, uwigzany do wycig-
gnietej juz liny omal, ze nie odbyt dalszej
drogi za pasazerskim Fokierem, ktéry zacze-
pit o lezgca linke. SzczeSciem przytomny
Estonczyk zdotat dopa$¢ szybowca i odcze-
pi¢ go. Lina powedrowata w powietrze
wkoncu sie rozmyslita i spadta do pobliskie-
go jeziora,

Skutkiem tych wszystkich ktopotéw po-
ciag szybowcowy obawiajgc sie zresztg rzu-
cania, wystartowat dopiero wieczorem i le-
cac cztery godziny lagdowat w Rydze przed
samym zmrokiem.

Pierwsze kilometry trasy od Tallina mi-
nety spokojnie. Im blizej miasta Pernow
o ktérem juz wspominatem, iz stynie z mgiet
pogoda zaczeta sie pogarszaé. Poniewaz
wiatr dat w twarz przy ziemi, mieliSmy zna-
cznie wiekszg szybko$¢. Zaraz za Pernow
dopedzitem Szarka, ktéry ulegajgc prosbhom
stabej kobiety leciat na 2.000 metréw nad
chmurami, gdzie bylo znacznie mniejsze
rzucanie. Jednak z chwilg gdy mnie zoba-
czyt zeszedt nizej:,izamknat uszy na lament
niewiasty i gnat po samej ziemi, gdzie ci-
skato na wszystkie strony. LecieliSmy znéw
nad plazg miejscami nad morzem ploszac
stada kaczek i leniwie uciekajgce jastrzebie.
Nad morzem na wysokos$ci lotu 5 — 10 me-
tréw byto zupetnie spokojnie i staby wiatr

czotowy. Natomiast juz na wysokosci 50
metréw maszyny tafnczyly jak pitki. Pod sa-
ma Ryga weszliSmy na lad staty, gdzie nad
lotnemi piaskami rzucato tak niemitosiernie,
ze kilka razy stuknatem gtowa o sufit kabi-
ny, a wszystkie Smiecie, papiery, wspomnie-
nia z pomaranczy pod postacig skorek lata-
ty po catej kabinie.

Nasz pobyt w Rydze byt tym razem ofi-
cjalny o czem wyraznie przekonaliSmy sie
jedzac w ciagu tego dnia, dwa $niadania,
dwa obiady i dwie kolacje.

Zaraz po przylocie goscito nas lotnictwo
wojskowe, pézniej byly cztery wizyty, —
péZniej sktadanie wienca, po6Zniej dwu-
godzinna podr6z na obiad, pdzniej obiad je-
den i drugi, p6zniej bankiet i noc spedzona
w najelegantszym lokalu Rygi. O spaniu
nikt nie myslat, chyba ten przedpotopowy
samochéd, ktéry jak juz wspomniatem w
dwie godziny pokonat odlegto$¢ wynoszaca
40 kilometréw i umozliwiat przelotne
drzemki.

Drugi dzien naszego pobytu w Rydze miat
program bardzo zblizony do poprzedniego
z tg roznica, ze obwoziliSmy miedzy obia-
dem i kolacjg kazdy po 14 pasazeréw. Za-
chwytom nie byto konca. Latali starzy
i miodzi, kobiety i dzieci latal réwniez
szybowiec.

Korzystajac z zaproszenia totewskich
wiadz lotniczych, mieliSmy nadrugi dzien
z rana lagdowa¢ w Dzwinsku. Po nieprzespa-
nej nocy, ktéra byta juz nie wiem ktérg z
rzedu wystartowali$my z lotniska w Rydze.
W Dyneburgu zostaliSmy uwiezieni samo-
chodami do miasta, gdzie czekalo na
nas dalsze grono gospodarzy przy obfi-
cie zastawionym  stole.  Pierwsze, co
wziglem do ust tego dniabyt kieli-
szek wodki, Po zwiedzeniu miasta,, war-
sztatbw mechanicznych i szybowcowych
chodzac i drzemigc w konhcu wywingwszy
sie cudem od jednego obiadu wzieliSmy kurs
na Wilno. Na catej trasie padat deszcz. Po
znalezieniu sie z szybowcem, ktéry doleciat
szcze$liwie i po zalatwieniu sprawy celnej
wystartowalismy i dobrneliSmy do Warsza-
wy. W godzing po nas lgdowat Rzewnicki
z Pigtkowskim. Ostatnie godziny lotu wlo-
kty sie sennym krokiem, tak, jak sennie Ki-
waty sie gtowy pilotéw. Pasazerowie spet-
niali swoje zadania do korca, zachecali do
wytrwania lub walgc po plecach, budzili co
chwila. Byt jednaL moment kiedy ja i No-
sowicz zasnelis$my razem.

Prosze wybaczyé beztaMltresci w opowia-
daniu wrazed z raidu akademickiego, jed-
nak nie moja to wina, ze jako wspomnienia
widze kieliszki, coctajle 7. wisienkg na pa-
tyczku, whisky — apd soda, kolory réznych
wgn czuje smaki réznych dan i w koncu so-
da and woda. Nie oburzy sie nikt z uczest-
nikéw jesli powiem, ze latania bylo niewie-
le. W czasie catego raidu pracowato sie 10
razy ciezej na ziemi, niz w powietrzu.

Jednak mimo wszystko propaganda byta,
trening tez. Projektuje Akademickiej Lidze
kupi¢ mape $wiata, nawet globus, moze jej
sie jeszcze jaki kraj podoba i nowy lot zor-
ganizuje. W BM *

P* Aleksander Onoszko.



MODEL

KONSTRUKCJI

Ciekawy i oryginalny model pod wzgle-
dem nowego kierunku konstrukcji zamiesci-
to jedno z amerykanskich pism lotniczych.
Model ten jest wytgcznie zbudowany z bal-
sy i drutu stalowego.

Nowosciag w tym modelu jest budowa
skrzydta, ktére wykonane jest z cienkiej
deski balsowej grub. 1,5 mm, i usztywnionej
od spodu zeberkami, W ten sposéb ze skrzy-
dta usuniete jest pokrycie, jak réwniez kra-
wedzie i dzwigary, Skrzydto takiej kon-
strukcji jest b. mocne i da sie tatwo wyregu-
lowaé, nagrzewajac go bowiem nad parg
usuwamy z ‘tatwoscig  wszelkie nierow-
nosci i zwichrowania. Pozatem otrzymujemy
gtadkg powierzchnie i doskonaty profil
skrzydta.

Ogon wykonany jest wytgcznie z cienkiej
deski balsowej, z ktoérej odpowiedniego
ksztattu wyciete sg stateczniki, poziomy
i pionowy.

Belka kadtuba wraz z obsadg i tylnym
haczykiem jest wykonana zwykiym sposo-
bem i nie wymaga objasnien.

Skrzydto umieszczone jest nad belkag kad-
tubowg na odpowiednio wygietych druci-
kach stalowych; sposéb przymocowania u-
widoczniony jest na planie. Wedlug amery-
kanskich danych model ten, mimo swych
niewielkich rozmiaréw doskonale lata, u-
trzymujac sie w powietrzu ok. 100 sek.

Catkowita waga modelu wynosi 30 gr.

Wymiary na planie podane sg w calach
angielskich.

Ze wzgledu na wielkie zainteresowanie ktore wywotat
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IV-TE ZAWODY

MODELI LATAJACYCH

WODNOSAMOLOTOW

ZAPOCZATKOWANE W ROKU 1930 PRZEZ ,LOT POLSKI"

Pewnego dnia, — byto to juz do$¢ dawno temu, — staneta niema
ugoda miedzy Czytelnikami a redakcjg ,Lotu“, by nie blagowa¢ sobie
nawzajem.

Dlatego, mimo najszczerszych checi, nie mozemy napisa¢: Konkurs
Latajagcych Modeli Wodnosamolotéw wypadt Swietnie,

Nie.

Najwyzej, czynigc zado$¢ prawdzie, musimy napisa¢ poprostu: od-
byt sie.

I to nie w pierwotnie okre$lonym terminie 22 czerwca, lecz o ty-
dzieA poézniej.

Przedewszystkiem skrewita pogoda. Byto to do przewidzenia, gdyz
zwyczaj deszczu w dniu konkursu wchodzi juz w tradycje.

W pierwszym wyznaczonym terminie skonczyto sie na przejazdzce
i zmoknieciu zawodnikéw jury, prasy, fotografa i widzéw, Nawet mo-
dele nieco podmokty.

Wypogodzito sie dopiero przed samym zmierzchem. Niektérzy mo-
delarze urzadzili sobie generalng prébe startu i wodowania swoich
,maszyn". Préby wypadty o tyle dobrze, ze pozwolono sobie mniemac,
iz zawody nie majg prawa nie udac sie.

Terenem konkursu byta Zielonka pod Warszawg, a raczej Czarny
Staw, o dwa kilometry na potudnie od wymienionej stacji. Z tego to
Czarnego Stawu umiesciliSmy fotografje na oktadce ze wskaznikiem
wiatru. Na nieszcze$cie bez modeli. Przy wyborze miejsca kierowano
sie wzgledami nastepujacemi: primo staw duzy, tadny i czysty. Se-
cundo — dojazd z Warszawy tatwy i niedrogi. Tertio — tadne poto-
zenie. Quarto — (bardzo wazne) dostateczna ilo$¢ os6b pomagajaca
w zawodach, a brak nadmiernie zawadzajgcych. Kapigcych sie, kaja-
kowiczéw, wycieczkowiczéw z butelkami ,na ksiutach", widzéw z ga-
tunku ,,niewiernych Tomaszy", co w kazdy model chcieliby wsadzi¢
wiasny palec — nie byto. W tem miejscu w imieniu organizatoréow
i inicjatoro6w konkursu — chce ztozyé podziekowania wszystkim, bez-
posrednio w zawodach niezainteresowanych, ktérzy dopomogli do te-
go, by strona organizacyjna imprezy nie pozostawiata nic do zyczenia.

Dzigkujemy wigc w pierwszym rzedzie Panom ptk. Falsztynowi ipor.
Cywinskiemu oraz wszystkim pp. Podoficerom, Zotnierzom i Pracowni-
kom z Centrum Badan Balistycznych oraz Komendantowi Posterunku
Policji w Zielonce. Dzieki nim szto wszystko sprawnie, poczgwszy od
informacji na stacji, przewiezienia i dostarczenia zawodnikéw i mo-
deli na miejsce startu i spowrotem, skonczywszy na bufecie na miej-
scu, namiotach brezentowych i kajakach.

O samych zawodach wiele pisa¢ nie mozemy. Bilans wcale $wiet-
nie sie nie przedstawia. Zgtoszono modeli 19. Z tego staneto do za-
wodéw zaledwie 11. Wystartowato z wody 4.

Najdtuzszy lot trwat 40,5 sekundy. Najdalszy dystans 130— 150
metréw (na wodzie doktadniej obliczy¢ byto niemozliwe).

Gtéwng nagrode — przechodni puhar im. ptk. Meyera oraz nagrode

pieniezng 200 zt. — zdobyt instruktor Biaszczynski, nagrode za$ dla
amatoré6w — p. Eustachjusz Czyzewski 25 sekund i dystans okoto
70 metrow.

Spotykajg nas juz w Redakcji zarzuty, ze niema konkurséw, by
w nich nie figurowato nazwisko Btaszczynskiego, lub fotografja jego
modelu. Céz zrobié, kiedy trzeba by¢ sprawiedliwym, za$ staranno$¢
i precyzja wykonania, oraz rezultaty lotow modeli méwig same za sie-
bie, Nieraz nawet zagraniczne pisma przedrukowujg od nas plany jego
modeli,

Nalezy pamieta¢, ze nie konkurujg wcale instruktorzy z amatorami
(jak mysla niektérzy), lecz rywalizujg ze sobg w osobnej grupie in-
struktorzy, a amatorzy konkurujg z amatorami.

Co sie za$ tyczy przechodniego puharu pitk, Meyera, to moze go
zdoby¢ zaréwno instruktor, jak uczen — w mys$l zyczenia ofiarodawcy.
Wszystko to wyraznie jest powiedziane w regulaminie, a regulamin
przytoczyliSmy w Nr. 11-tym zr, b.

W tym roku z trzech instruktorow zgtoszonych, staneto do zawo-
déw tylko dwoch. Konkurentem zwyciezcy byt kpt, pil. rez. Woyno,
ktéry w zesztym roku zdobyt puhar, a w tym wystapit ze swojg stajnig
starg, nieco od$wiezona, ale jak wida¢ zbyt mato.

Co sie tyczy amatoréw, to nie wiodto sie im w dniu 28 czerwca,
ale zato zapewne zdobyli niejedno doSwiadczenie. Kazdy udany kon-
kurs daje duze do$wiadczenie, a nieudany nieraz jeszcze wieksze, gdyz
wskazuje na skorze wiasnej i wspotrywali, jakich btedéw nalezy
unikac.

Pomys$li sobie niejeden, a by¢ moze wiekszo$¢ Czytelnikow, ze wo-
bec stabych naog6t wynikéw lepiej bytoby zawody modeli ,hydro"
skasowaé, a przynajmniej odtozy¢ ad calendas grecas. Pozwole sobie
zauwazy¢, iz ten spos6b myslenia nie bytby dla sprawy modelarstwa
pozyteczny.

Postaram sie to udowodnié¢. A wiec: modele wodnosamolotéw sg
to modele latajgce najwyzszej klasy, wymagajgce duzej starannoSci
i umiejetnego wykonania. Nalezy byé bardzo starannym w doborze
materjatu (lekki, trwaty i nieprzemakalny). Start z wody i wodowanie

bez wywrdcenia sie nie jest tatwe i jest uzaleznione od bardzo staran-
nej stabilizacji. O modelu, ktory odpowiada tym warunkom, mozna
$miato powiedzieé, ze jest dobry. Smiem réwniez twierdzi¢, ze mode-
larz, ktéry zrobi dobrze latajagcy model wodnosamolotu, potrafi zbu-
dowa¢ niewatpliwie doskonaty model samolotu lgdowego.

Naog6t lotnicze modelarstwo wodne w stosunku do lgdowego jest
jeszcze bardzo zacofane. Nietylko u nas. Nawet, gdy wezmiemy pod
uwage wyniki zagranicy, i to takich krajow, jak Stany Zjednoczone
Ameryki Poétnocnej, albo Niemcy, widzimy, ze o ile lot modeli samo-
lotéw ladowych oblicza sie na minuty, a nawet godziny (tak!), to czas
przebywania w powietrzu wodnosamolotowych modeli, trwa dotad
jeszcze sekundy. (Rekord oficjalny — o ile sie nie myle — 54, a nie-
oficjalny, miedzynarodowo nieuznany, zdaje si¢ niewiele wiecej, niz
minuta).

Warto, by zaréwno instruktorzy jak i miodziez, w tych stronach,
gdzie sa stawy i jeziora, pomys$leli o tem powaznie.

Napewno w przyszto$ci bedg organizowane og6lne krajowe kon-
kursy modeli wodnosamolotéw, a wtedy, o ile tylko kazdy z instruk-
torow okregowych L.O.P.P. potrafi pobudzi¢ miodziez w tym kierun-
ku, mogliby$Smy sie $miato kusi¢ o bicie rekordu $wiatowego.

Ale zapamieta¢ sobie wypada, ze poto, by osiggna¢ dobre rezulta-
ty, nie wystarczy poprostu dorobi¢ do modeli ladowych ptywaki i pu-
§ci¢ na wode ,takie co$". Nawet — jak to czesciowo miato miejsce
dotad — bez odpowiedniego wyprobowania.

Jeszcze nieSmiato chetniebym rzucit jeden projekt od siebie, o0so-
biscie — nagrody pieniezne dla amatoréw. Umotywowa¢ to potrafit-
bym chocby tem, ze budowa dobrego wodnosamolotu jest dosy¢ ko-
sztowna.

j. b.
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1935 — Kurs szybowcowy i tre-
ningowy w m. Polichno.

1935 —
ningowy i
miechowej.

Kurs szyb.

wyczynowy

szkolny tre-
w Bez-

1927 — Otwarcie w Polsce fa-
bryki silnikéw p. n. ,.Polskie
Zaktady Skody, S. A.“.

1910 — Aeroklub Francji na-
daje dyplom pilota pierwsze-
mu  polakowi  Bronistawowi
Matyjewiczowi - Maciejewiczo-
wi.

1933 «— 25 wioskich
samolotéw z zatoga 100 ludzi
pod dowddztwem gen. Iltalo
Balbo wystartowato z m. Orte-
bello o godz. 5 m. 39, rozpoczy-
najac  gigantyczny  (etapowy)
lot zespotowy przez Atlantyk
do Péinocnej Ameryki.

wodno-

1899 — Postanowieniem Kon-
ferencji Mocarstw w Hadze
zabroniono stosowania w dzia-
taniach  wojennych pociskéw
zawierajgcych trujgce lub du-
szace gazy.

1920 — Gen. Rydz - Smigly —

Dowddca Frontu Ukrainskiego,
dla zapewnienia powodzenia
operacjom wojennym, Zgda
wzmocnienia  podlegtego mu
lotnictwa i przystania samolo-
tow.

1928 — Wotosi Ferrarin i del
Prete startuja z Rzymu do lotu
przez Atlantyk. Ladujg w To-

uros (Brazylja) w dn. 5.VIL.
1928 r., zdobywajac rekord
Swiatowy odlegtosci w linji
prostej (7.188,260 kim.).

1931 — Otwarcie lotniska w
Debicy, ufundowanego przez
LOPP.

1935 — ,ll-gi Zlot gwiazdzisty
do Inowroctawia", urzgdzany
przez Aeroklub Kujawski.

1908 — Francuz Henri Farman,
zdobywa w Paryzu rekord

Swiatowy diugotrwatosci lotu
(22 min. 1930 sek.).
1935 — Zakonczenie zawodow

p. n. ,ll-gi Zlot Gwiazdzisty do
Inowroctawia", urzgdzonego
przez Aeroklub Kujawski.

1929 — Otwarcie T-wa
skie Linje Lotnicze ,Lot".

1910 — Pilot franc. Hubert
Latham, zdobywa w Reims
Swiatowy  rekord  wysokosci
osiggajac wysoko$¢ 1384 mtr.

1935 — Aeroklub Francji
nizuje miedzynarodowe
dy p. n. ,Le douze
d'Angers".

1929 — Kingsford Smith kon-

»Pol-

heures

czy pomyslnie raid etapowy
Australja — Londyn.

1911 — iPilot franc. Loridan
zdobywa w Chalons $wiatowy
rekord wysokosci dla samolo-

tow osiggajac wysoko$¢ 3177
mtr.

1929 — Amerykanie: Williams
i Jansey, przelatujg Atlantyk
z Ameryki do Hiszpanji.

—' Pirenejski Raid eska-

dry polskiej.

orga-
zawo-

X
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1929 — Otwarcie linji handlo-
wej lotniczo - kolejowej Los
Angelos — New York.

1929 — W todzi
roklub todzki.

1897 —

powstat Ae-

August  Andre, N.
Strindberg, K. Frenkel, startu-
ja z Dunskiej Wyspy (pin.
zach. od Szpicbergu) na ste-
rowcu ,Orzet" dla zbadania
okolic podbiegunowych i do-
tarcia do bieguna. Lot zakon-
czyt sie tragicznie dla catej
wyprawy,

1926 — W Lidzie zgingt $mier-

cig lotniczg ptk. pil. Adam
Zaleski.

1928 — Sow. piloci Czuchnow-
ski i Babuszkin ratujg roz-

bitkbw w okolicach podbiegu-

nowych pozostatych po kata-
strofie polarnego sterowca
gen. Nobile.

1929 —e Mjr. pil. Ludwik Idzi-
kowski, po wystartowaniu z
Paryza przez Atlantyk do
Ameryki ginie $miercig lotni-
czg przy przymusowym lgdo-

waniu na wyspie Gracioza.

1929 — Otwarcie Lubelskiego
Klubu Lotniczego.
1935 — Poczatek kursu szy-

bowcowego
m. Polichno.

1934 — Lotnicy transatlantyc-
cy bracia B. i J. Adamowicze
przylatujg do Inowroctawia dla
wziecia udzialu w uroczysto-
Sciach, zwigzanych ze zlotem
gwiazdzistym w Inowroctawiu.

O godz. 18-ej uptywa
pierwszy termin zgtaszania za-
wodnikéw ,Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej do zawodéw o pu-
har Gordon-Bennetta w r. b.

i treningowego w

1935 —

startu
wodno-

1935 — Pietnastolecie
pierwszego polskiego
samolotu z odzyskanego Pol-
skiego Morza (dn. 15.VII. 1920
wystartowat kmdr. - ppor. Ka-
czynski na wodnosamolocie
Friedrichshaven).

1933 — Amerykanin  Willey
Post startuje z New Yorku do
lotu dookota kuli ziemskie;j.

1931 — Lotnicy wegierscy En-

dresz i Magyar, przebywaja
Atlantyk  (start w Harbour
Grace, ladowanie w Buda-
peszcie).

1933 — Piloci witoscy De Ber-
nard! i Marazzani z 4-ma pa-
sazerami na piatowcu ,,Ca-
proni 111" odbywajg raid z
Medjolanu do Moskwy (2600

klm/13 godz. 53 min.).

1919 — Pilot Locatelli poko-
nuje przestrzen Buenos Ayres-
Valparaiso, przelatujac  nad
Andami o szczytach 6.800 mtr.
(1600 klm/6 godz. 48 min.).

1933 — Gen. Italo Balbo po
wystartowaniu  w dn. 1/VIL.
1933 r. z Ortebello we Wto-
szech, przybywa do Nowego
Jorku na czele 24 wodnosamo-
lotéw i 96 os6b zatogi.

1909 — Francuz Hubert La-
tham, usituje przelecie¢ kanat
La Manche.

1915 — Franc. as kpt. Guy-
nemer zestrzelit w walce po-
wietrznej pierwszego lotnika
niemieckiego.

©

a*

21

22

23

25

27

AQ
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1929 — W Turynie (Wiochy)
odbyt sie ,,1-szy Kobiecy Dzien
Lotniczy".

1921 — W Lublinie zginagt
$miercig lotnicza znany in-
struktor akrobacji Adam Ha-

ber - Wiynski.

1930 — Wiosi Franciszek Lom-
bardzi i Capanini konczg raid
Vercelli (Wiochy) — Tokio na
turystycznym samolocie (silnik
Fiat A. 50 mocy 90 k. m.) prze-

latujagc odlegto$¢ 11.600 kim.
w 9 dni 8 godz.

1933 — Amerykanin  Willey
Post przybywa do Nowego

Jorku, okrazywszy Kkule ziem-
ska w ciggu 7 dni 18 godz, 50

min.  (startowat z  Nowego
Jorku dn. 15.VII. 1933)

1909 — Francuz Louis Bleriot
pizeleciat kanat La Manche,

ladujagc w Anglji (Dover) po 37
minutach lotu.

1930 — Pilot szyb. Groenhoff
na szybowcu ,Fafnir" przela-
tuje odlegto$¢ 220 kim. 230 mtr.

1933 — Gen. Italo Balbo po
przybyciu ze swojg eskadrg w
dn. 19.VIl. 1933 do New Jorku,
startuje z powrotem w petnym
sktadzie zespotu z New Jorku
przez Atlantyk do Witoch.

1909 — Francuz Hubert Lat-
ham powtoérnie dokonuje bez-
owocnej proby przelotu kanatu
La Manche — zostaje urato-
wany przez rybacki kuter.

1934 — Niem. pilot szyb. Heine

Dittmar ustanowit  $wiatowy
rekord odlegtosci na szybow-
cu — 375 kim.

1935

szkolnego, treningowego i wy-
czynowego w szkole szybow-

cowej w Bezmiechowej.

1931 — Lotnicy ameryk. Bo-
ardman i Polando zdobyli re-
kord $wiatowy dtugotrwatosci
lotu w linji prostej, przelatujac
z New Jorku do Konstantyno-
pola (8065 kim).

1934 — 29 lotnikéw sowieckich
przybywa do Warszawy z Mo-

skwy na 3-ch samolotach
»~Ant — 9" pod dowddztwem
gen. Miezeninowa.

1934 — Amer. pil. Kepner,
Stevens, Anderson o0siggaja na
stratosferycznym balonie wy-
soko$¢ 20.000 mtr., lecz wsku-
tek pekniecia powtoki balonu
tracg wysoko$¢ do 2.000 mtr.,

poczem szcze$liwie wyskoczyli
ze spadochronem.

1915 Franc. lotnicy zbom-
bardowali w nocnym locie
niemieckg wytwérnie gazéw

w@wych w Dornach (Alzacja).

— Szwajcar  Durafour
ywa na samolocie szczyt
Mont - Blanc.

1928 — Kpt. pil. K. Kalina
i por. pil. obs. K. Szalas,
startujg z Deblina do Bagdadu
(bez miedzyladowan).

1901 — Berson i Suering na
wolnym balonie o pojemnosci
50 mtr3 gazu rzekomo osig-
ajag wysoko$¢ 10.500 mtr.

X

X

X
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Delegacja lotnicza Czechostowacji bawita
ostatnio w Z. S. R, R, Podczas pokazu lotni-
czego, urzadzanego dla gosci, lotnictwo so-
wieckie po raz pierwszy pokazato grupe
samolotéw, ktoéra swoim szykiem znaczyta
na niebie piecioramienng gwiazde (cze$¢
godta sowieckiego) (fot. naprawo).

Towarzystwo italskie ,,Ala Littoria" ufun-
dowato 3 nagrody wysoko$ci 3.000, 2.009
i 500 liréw; dla tego kto w ostatniem pot-
roczu roku biezagcego otrzyma najwiecej
listbw poczta lotnicza.

Amerykanie bracia Ale i Fred Kay ustano-
wili nowy rekord lotu z dopetnianiem pali-
wa w powietrzu, latajac bez przerwy 26
dni. Podczas lotu przezyli pare przykrych
chwil kiedy podczas jednego z dopetnian
wybucht pozar, ktéry na szczescie predko
ugaszono (fotografja braci Kay — powyzej).

Znana lotniczka amerykanska p. Amelja
Earhart jest wielkg propagatorkg skokéw ze
spadochronem (fot. naprawo).

Na fotografji u dotu widzimy spotkanie naj-
wiekszego francuskiego transatlantyku ,,Nor-
mandie™ z innym, réwniez francuskim olbrzy-
mem, taczagcym dwa kontynenty: wodnosa-
molotem ,Lieutenot de Yaisseau Paris".

26 czerwca stratostat sowiecki Z. S. R
R. — 1 — bis wystartowat do lotu strato-
sferycznego i b. szybko osiggnat wysokos¢
16.000 metréw, na ktorej pozostawat prze-
szto 3 godz., podczas ktérych przeprowadzo-
no szereg naukowych obserwacyj. L, G,



Z ZYCIA LIGI

W dniu 8 lipca w lokalu Okregu Stotecz-
nego L.O.P.P., odbylo sie zebranie Rady
Gtéwnej Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej,

V-

Powtérny termin , X1l Tygodnia L.O.P.P.'1
zostat wyznaczony na terenie catego Kkraju,
za wyitaczeniem m. st. Warszawy, na 1—8
wrzednia r. b.

W Warszawie ,,XIlI Tydzien" odbedzie sie
w czasie miedzy 20—30.1X r. b.

CO SLYCHAC W TERENIE?

Okrag t6dzki.

L6dzki Oddziat Powiatowy L.O.P.P. urza-
dzit w dniach 29 i 30 czerwca b. r. wyciecz-
ke do Krakowa, celem oddania hotdu pro-
chom Marszatka Pitsudskiego i zwiedzenia
zabytkéw historycznych miasta i okolicy.

V.

W wyniku akcji jednania cztonkéw L.O.
P.P. powstaly ostatnio 2 nowe Kota Miej-
scowe L.O.P.P., a mianowicie:

1) w Sp. Akc. K. Kroning i S-ka, liczgce
600 cztonkéw oraz

2) w Sp. Akc. Lanaau i Weile, liczace 84
cztonkow.

Zapisy zgtaszajgcych sie dalszych czton-
kéw w toku.

w

Z okazji ,XIl Tygodnia L.O.P.P." rozesta-
ne zostaty p.p. Wiascicielom nieruchomosci
listy ofiar na rzecz L.O.P.P.

Poniewaz termin zwrotu list ofiar uptynat
w dniu 5 czerwca b, r,, a duza jeszcze ilos¢
list nie zostata zwr6cona, +tdédzki Obwdéd
Miejski L.O.P.P. zwraca sie do p.p. Wiasci-
cieli nieruchomosci z apelem o taskawe do-
pilnowanie, by wymienione listy jak najry-
chlej zwrécono do Obwodu (ul. Prez. Naru-
towicza 30).

Listy nalezy zwréci¢ bez wzgledu na to,
czy uzyskano na nie jakiekolwiek ofiary czy
tez nie.

W

Akcja jednania cztonkéw L.O.P.P. zatacza
coraz szersze kregi. Pracownicy poszczegdl-
nych zaktadéw przemystowych w todzi or-
ganizujag Kota Miejscowe L.O.P.P., zapisujac
sie gremjalnie w poczet cztonkdéw tej orga-
nizacji.

Najmiodsi zawodnicy z Pniewna i Wielkiego
Obzyru.

Zarzad Giowny LOPP komunikuje, ze wobec przesuniecia w zwigqzku z Zalobg Narodowqg XII
centralnie Odznakg Honorowag LOPP
podany bedzie osobom zaintereso-

LOPP r.b. na wrzesien b.r.

dekoracja

OBRONY POWIETRZNEJ

Ostatnio t6dzki Obwdd Miejski L.O.P.P.
ogtosit konkurs jednania cztonkéw, polega-
jacy na tem, ze za wyniki organizacji, zbli-
zone najbardziej do 100% stanu zatrudnie-
nia w odnos$nych zaktadach, otrzymujg ze-
spoty pracownicze dyplomy speinienia obo-
wigzku obywatelskiego.

Na zakonczenie roku szkolnego odbyta sie
w Szkole Powszechnej Nr. 22 w todzi, Aka-
demja Zatobna ku czci Pierwszego Marszat-
ka Polski Jézefa Pitsudskiego, zorganizowa-
na przez Koto L.O.P.P.

Na program akademji ztozyty sie referaty,
deklamacje i utwory muzyczne, wykonane
przez uczniéw i nauczycielstwo.

Po skonczonej akademji opiekunka Kola
L.O.P.P. p. Helena tasakowa, za wzigcie u-
dziatlu w konkursie lotniczo-rysunkowym
~Lotu" wreczyta uczennicy Danucie Bitdor-
lbwnie nadestana przez ,Lot" nagrode w
postaci ksigzki p. t. ,Uskrzydlona Polska"
i szpilki pamigtkowej ,,P. L. L. Lot".

i robotnicy Zaktadéw Prze-
Biederman w todzi (ul. Ki-
zapisa¢ sie w po-

i utworzy¢ Kolo

Pracownicy
mystowych R.
linskiego 2) postanowili
czet cztonkéw L.O.P.P.
Miejscowe L.O.P.P.
_Komisarzem Kota zostat p. Sobczak Ma-
rjan.

W pierwszym dniu zapiséw Koto liczyto
250 cztonkow.

Jednocze$nie Dyrekcja Zaki. Przem. R.
Biederman zgtosita firme w poczet cztonkéw
dozywotnich L.O.P.P.

Koto L.O.P.P. Szkoly Powszechnej
we Wronkach.

Na ostatnio odbytem posiedzeniu Zarzadu
Kota L.O.P.P. pracownikéw Sp. Akc. E. Ei-
sert i B-cia Schweikert w todzi (ul. Gdan-
ska 47) zapadta uchwata, na mocy ktorej
Koto, czczac pamie¢ Pierwszego Marszatka
Polski J6zefa Pitsudskiego, oddato sie pod
Patronat Zmartego Wodza, umieszczajac Je-
go Imie w swej nazwie.

Wobec zakoriczenia roku szkolnego i roz-
poczecia okresu urlopéw z dniem 15.VI. r.h.
zostaly wstrzymane wycieczki miodziezy
szkolnej na lotnisko t6dzkie, odbywajace sie
dotychczas we wtorki i pigtki.

Wycieczki organizowane przez Kota
Miejscowe L.O.P.P. dla starszego spoteczen-
stwa, moga sie odbywaé¢ w niedziele w go-
dzinach od 9-tej do 11-tej za uprzedniem

0os6b odznaczonych

odbedzie sie w okresie Tygodnia LOPP. Doktadny termin dekoracji

wanym w odpowiednim czasie.

PRZECIWGAZOWEJ

zgtoszeniem wycieczki na tydzien naprzéd
do todzkiego Obwodu Miejskiego L.O.P.P.
(ul. Prez. Narutowicza 30, tel. 106-50).

*

Na posiedzeniu Kota L.O.P.P, im. Br. Pie-
rackiego w todzi postanowiono urzadzi¢ A-
kademje Zatobng ku czci Pierwszego Mar-
szatka Polski Jozefa Pitsudskiego oraz Pa-
trona Kota, §. p. Ministra Br. Pierackiego.

Akademja odbedzie sie po okresie urlo-
péw i w tym czasie réwniez rozpoczety zo-
stanie kurs informacyjny obrony przeciwlot-
niczo-gazowej, o0 czem zawiadamia Zarzad
Kota wszystkich cztonkéw i sympatykow.

Okrag Poleski.

KOLO SZYBOWCOWE L. O. P. P.
W BRZESCIU N/B.

Koto Szybowcowe L. O. P. P. w Brzesciu
n/B. rozpoczeto normalng prace wyszkole-

niowg w pazdzierniku ubiegtego roku. W
tym czasie zostato zarejestrowane Szybo-
wisko w Moszczanie Krdélewskiej, nadajgce

sie do szkolenia do kategorji ,A" i ,B". Do
konca ubiegtego roku wykonano ogdtem 788
lotow.

Rok 1935 zaznaczyt sie zywszag dziatalno-
§cig. W lutym b. r. zorganizowany zostat
kurs teoretyczny, na ktéry uczeszczato 52
stuchaczy.

W rezultacie wiosennej pracy wyszkole-
niowej uzyskato na Szybowisku w Moszcza-
nie Krélewskiej — tytut pilota szybowco-
wego kategorji ,A" 17 cztonkéw Kota, z te-
go tytutu pilota szybowcowego kat. ,B"
otrzymato 5 cztonkéw. Tabor Kota skiada
sie obecnie z trzech szybowcéw szkolnych
typu ,Wrona", samochodu wraz z wozem
transportowym i wydzwigarki.

W ciggu roku biezgcego wykonano okoto
1700 lotéw. Poniewaz szybowisko Moszcza-
na Krolewska odlegte jest od Brzescia o 85
kim. zbudowano wydZwigarke samocho-
dowa.

WydzZwigarka okazata sie bardzo dobra.
Posiada ona catly szereg zalet. Prosta i nie-
skomplikowana konstrukcja. tatwy i miek-
ki start, nawet przy stabym wietrze 1—2

m/sek, czego nie mozna powiedzie¢ o star-
cie wleczonym za samochodem, gdzie start
jest ciezszy i wystepujg szarpania linka

spowodowane nieré6wnym terenem, po kto-
rych jedzie samochdd.
Wydzwigarka sktada sie ze szpuli meta-

lowej, zamontowanej na tylnem kole samo-

PosSwiecenie szybowcéw, ufundowanych
przez Kaszubow,

Tygodnia
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chodu, podstawki pod tylny most samocho-
du, oraz nozyc do ciecia linki w razie po-
trzeby.

Przy pomocy wydzwigarki i linki dtugo-
$ci 500 m. osiggano wysoko$¢ do 180 mtr
Najdtuzszy czas lotu po odczepieniu wy-
niést 1 m. 46 sek. Do lotu uzyty byt szybo-
wiec ,Wrona". Posiadajac Szybowiec o lep-
szej doskonato$ci mozna uzyska¢ lepsze wy-
niki, poniewaz mozliwosci termiczne w oko-
licach BrzesScia n B. sg do$¢ znaczne.

Mimo, ze Koto posiada tylko szybowce
szkolne, nienadajace sie do dtuzszych lotow,
to jednak udato sie instruktorowi pilotazu
szybowcowego wykonaé kilka lotéw nad
miastem, co w duzej mierze przyczynito sie

do zainteresowania sie tego rodzaju spor-
tem.

Okrag Pomorski.

Z powodu przeniesienia stuzbowego p. inz.
Kazimierz Mackowski ztozyt swojg rezyg-
nacje z cztonka zarzadu i prezesa Obwodu
Miejskiego L.O.P.P. w Toruniu, a w jego
miejsce zarzad wybrat jednogtosnie preze-
sem p. wiceprezydenta miasta Franciszka
Bate.

Obwéd Morski.

Zgodnie z terminem ustalonym dla cate-
go panstwa, dnia 12 maja rozpoczat sie w
Gdyni Tydzien Lotniczy, organizowany przez
Obwo6d Morski LOPP.

Zarzad Obwodu dotozyt wszelkich staran,
by nada¢ uroczystosci jaknajwiekszej powa-
gi, a zarazem odrézni¢ jg od szeregu innych
uroczysto$ci, tak licznych na naszym wy-
brzezu. — Niestety tragiczny cios, Kktory
uderzyt w caty naréd, nie pozwolit Obwo-
dowi Morskiemu doprowadzi¢ do korica ca-
tego programu zamierzonego.

Zamiast capstrzyku, dnia 11 maja przeje-
chaty ulicami Gdyni i Chylonji samochody
ciezarowe z orkiestrg strzelecka, i chdérami
dzieci szkolnych, ktére wykonaty szereg
pie$ni i utworéw muzycznych. Umajone
i ozdobione hastami LOPP samochody,
o$wietlone pochodniami strazy pozarnych,
czynity niematg sensacje ws$réd ludnoSci
gdynskiej, po raz pierwszy widzacej taki
capstrzyk.

Nastepnego dnia, t. j. w niedziele, 12 maja
po uroczystem nabozenstwie odbyta sie tra-
dycyjna defilada przed wiadzami, braty w
niej udziat wszystkie Kota LOPP, druzyny
odkazajgce, oraz caly szereg organizacyj
czynnie wspoipracujagcych z LOPP. Liczne
druzyny odkazajagce braty w defiladzie
udziat na samochodach w ubraniach ochron-
nych. Staraniem Obwodu Morskiego LOPP
wszystkie Kota miejscowe, druzyny odka-
zajagce oraz kota modelarskie zaopatrzyty
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sie w specjalne tablice z napisami ozdobio-
nemi stylizowanemi emblematami.

Gtoéwna uroczysto$¢ tego dnia odbyta sie
zaraz po defiladzie na Skwerze KoSciuszki,
gdzie po uroczystem podniesieniu przy
dzwiekach hejnatu narodowego i hymnu
LOPP zéttobiatej bandery, oraz po przemé-
wieniu prezesa LOPP p. Komandora Dypl.
Stefana Frankowskiego oraz p. Grzegow-
skiego, jako przedstawiciela miejscowego
obywatelstwa kaszubskiego, dokonane zo-
stato poswiecenie 2 szybowcéw Aeroklubu
Gdanskiego, zakupionych z funduszow ka-
szubskiego Podkomitetu Challengowego. —
Nastepnie ustawione w ordynku wojskowym
druzyny odkazajace ztozyly uroczyste przy-
rzeczenie nastepujacej tresci:

.Przystepujac z catg $wiadomoscig do pra-
cy w druzynie odkazajacej LOPP uroczyscie
przyrzekam w kazdej chwili by¢é gotowym
do peinienia stuzby. Obowigzki, ktérych sie
podejmuje, petni¢ z dobra wolg i wiarg.

Rozkazy przetozonych chetnie i Kkarnie
spetnia¢, by¢ Swiadomym swych obowigz-
kéw obywatela Najjasniejszej Rzeczypospo-
litej Polskiej, gotowym dla Jej dobra po-
Swieci¢ swe zycie. — Tak mi dopoméz Béog”.

Stowa  przyrzeczenia, rozbrzmiewajace
przez megafon dotarty do najdalszych sze-
regéw ttumnie zebranej publicznosci, bu-
dzac zywe zainteresowanie sprawami OPL-
biernej. — Piekna i bogato urozmaicona
zabawa ludowa na tongcym w zieleni Dwor-
cu Morskim, urzadzona przez Koto Portowe
Ligi z okazji poSwiecenia witasnej Swietlicy
LOPP, zakonczyta ten dzien i wobec za-
sztych wypadkéw réwniez i Tydzien Lotni-
czy.

Po zakonczeniu zatoby narodowej Obwod
Morski zamierza w lipcu urzadzi¢ dalszy
ciag tygodnia. Przygotowujac w tym celu
caly szereg interesujacych imprez.

Okrag Poznanski.

Delegacja Poznanskiego Okregu Wojewd-
dzkiego L.O.P.P. wreczyta dnia 23.VI. b. r.
Jego Eminencji Prymasowi Ks. Kardynatowi
W. Hlondowi ztotg odznake honorowg L.O.
P.P. wraz z dyplomem.
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Cztonkowie Kota Miejscowego L.O.P.P.
przy szkole powszechnej we Wronkach zy-
wo interesujg sie modelarstwem, jak to wi-
da¢ na fotografji.

Okrag Stanistawowski.

W Stanistawowie powstato nowe Koto
Miejscowe L.O.P.P., zorganizowane przez
pracownikéw cywilnych Zaktadéw garnizo-
nu Stanistawéw przy 48 p. p.

Dzien L.O.P.P, w miasteczku Gierwiaty z. Wilenskiej.

Okrag Warszawski.

Pani Leokadja Ostrowska z Bobrownik,
gm. Dabkowice, ztozyta w Obwodzie Powia-
towym L.O.P.P. w towiczu 100-ztotowg ob-
ligacje Pozyczki Narodowej na rzecz L.O.
P.P.

Okrag st. m. Warszawy.

Zarzad Okregu stot. m. Warszawy otrzy-
mat od stuchaczéw Kursu dla Komendantéw
Dzielnic OPLG b. m. st. Warszawy, dekla-
racje nastepujacej tresci:

»Stuchacze kursu dla Komendantéw Dziel-
nic o.p.l.g.b. m. st. Warszawy, odbywajgce-
go sie w Szkole im. M. Konarskiego pod
bezposrednim kierunkiem insp. inz. Zalew-
skiego Bolestawa, zebrang ws$réd siebie kwo
te zk. 106 (sto sze$¢ ziotych) do dyspozycji
inz. Zalewskiego w dowo6d uznania za Jego
prace na Kursie nad wzbudzeniem zapatu
wséréd catego zespotu do gorliwej pracy dla
Ojczyzny z jednej strony, oraz nad ugrunto-
waniem gtebokiej wiary w skuteczno$¢ do-
brze zorganizowanej obrony p.-lotn. i p -ga-
zowej Kraju — przeznaczajg wg. wskazéwki
inz. Zalewskiego na:

1) L.O.P.P. — Okrag m. st. War-

SZAWY  oeerieieiieie ettt zt. 75.—
2) Tow. Przyj. 1-ej M. Szk. Rzem.
im. M. Konarskiego ... 31—

Razem zi. 106.—

Okrag Wilenski.

Wykorzystujgc przypadajacy w dniu 16
czerwca doroczny odpust w miasteczku
Gierwiaty Zarzad WaileAsko-Trockiego Ob-
wodu Powiatowego L.O.P.P. zorganizowat
tam ,DzieA L.O.P.P.".

Do Gierwiat przyleciaty i wylgdowaty na
prowizorycznem letnisku dwa samoloty Ae-
roklubu Wilenskiego, M.N. 5, pilotowany
przez kpt. pil. Pytla i RWD-8, pilotowany
przez p. W. Kureca.

Przylot samolotéw wzbudzit zywe zainte-
resowanie ws$rod miejscowej ludnosci, Ktora
ttumnie $pieszyta na lotnisko.

Po nabozenstwie wygtoszony zostat przez
instr. Br. Janosza na rynku odczyt o niebez-
pieczenstwach nalotu i konieczno$ci organi-
zacji obrony przeciwlotniczo-gazowej. Na
dany sygnat samoloty wzniosty sie¢ w po-
wietrzu, symulujac nalot nieprzyjacielski, w
réznych punktach miasteczka wybuchty pe-
tardy, imitujagce bomby lotnicze, ulice po-
kryty sie gestg chmurag dyméw. Miejscowa
druzyna OPGaz, wspo6lnie z ochotniczg stra-
73 pozarng, przystgpity do akcji ratowniczej
i odkazajacej.

W wyniku powyzszej akcji miejscowe Ko-
to L.O.P.P. zyskato szereg nowych cztonkéw.
Przeprowadzona w tymze czasie zbiérka do
puszek data pokazne rezultaty.



BIURO INSTALACYJNO-TECHNICZNE

Inz. Cz. Zarzecki

Warszawa, ul. Marszatkowska 79
Telefon 832-88

Ogrzewanie centralne,
Wodociagi, Kanalizacje
it p.

Projekty Kosztorysy

Swiece Krajowe
,WAGNER-PATENT”

majg za sobag caly szereg
sukceséw. Dzialy produkciji:
Swiece do silnikbw spalino-
wych — S$ruby i nakretki —
toczone czesci fasowane —-
ochrona metali przed koro-
zja (kadmowanie i parkery-

zacja systemem Parkera)

FABRYKA J WAGNER

WARSZAWA, ZtOTA 65, TEL.: 514-94; 585-01

S BEn Ea

SUCHY ELEMENT ELEKTRYCZNY

FABRYKA OGNIW (ELEMENTOW) GALWANICZNYCH

LEON LEMANSKI
Warszawa, ul. Gérczewska 15. Telefon 2-18-22

Fabryka istnieje od roku 1908

JesteSmy dostawcami Wojsk tgcznosci, Min. Poczt

i Telegrafow, Kolei PanAstwowych, Panstwowych

Zaktadow Tele-Radjotechnicznych, Instytucji Samo-
rzadowych i t. d.

P. T. E.

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE

Spéitka Akcyjna w Warszawie

PRAGA, TERESPOLSKA 46/43. TEL. 546-50

BUDUIJE:

Transformatory tréjfazowe, suche i olejowe do 2"00 KVVA. 35000 V.
Silniki tréjfazowe asynchroniczne do 800 KM i do 6000 V.

Silniki tréjfazowe asynchroniezne-synchronizowane dla poprawy
cos fi sieci.

Maszyny pradu statego do 100 KM przetwornice dla specjalnych
celow.

Silniki tramwajowe.
Radjopradnice dla wojsk lagdowych i powietrznych.

ZAKEADY BLACHARSKO - MECHANICZNE
W. PYTL ASINSKI i M. POL

Warszawa, ul. Leszno 26, telefon 12-15-18

produkujg.- CHLODNICE wody i oliwy, ZBIORNIKI benzyny, oliwy,
wody do samolotow i samochodéw, AKCESORJA lotni-
czo-samochodowe, LATARNIE | AKCESORJA kolejowe

Polskie Zaktady Chemiczne
,,NITRAT" SPOLKA AKCYJNA

Zarzad: Warszawa. Minska Nr. 25

BELGIJSKA SPOLKA AKCYJNA

Zaktady Przemystowe Boryszew

Zarzad: Warszawa, Minska Nr. 25

vwrabia- prochy bezdymne myS$liwskie: ,Lo0$" i ,Szarak",
Srodki lecznicze, kosmetyki,
cementy dentystyczne

FABRYKA MOTOROW i TRANSMISIJI

T. WINDY GA

W arszawa, Walicéw 16, telefon 205-18 i 205-31

Transmisje wszelkich typow dla watéw $rednicy od 25 do 125 mm. Motory
dwutaktowe lezace pedzone olejem gazowym, ropg naftowa mocy od 5 do 25
k. m. Motory benzynowe drezynowe ze skrzynka biegéw mocy 6 k. m. w/g
wzoru ..Austro-Daimlera”, oraz caes$ci zamienne do powyzszych motoréw. Traki
i polerowki do granitu. Papmaszyny i walce do satynowania tektury.
Stoty do karmelu. Przetaczanie cylindréw wszelkich maszyn na fundamencie,
oraz remonty réznych maszyn i dorabianie czes$ci zamiennych.

Rok zatozenia 1874 Rok zatozenia 1874

Warszawskie Fabryki Srub i Drutu

J. WOLANOWSKI, S. A.

Warszawa, Gliniana Nr. 5

Wyrabiaja: 1 Druty zelazne zwyczajne, jasne, zarzone, ocynko-
wane, miedziowane, mosigdzowane, kolczaste, telegraficzne, tele-
foniczne w kregach i pretach, druty do spawania, szwedzkie
i specjalne od 0,3 do 15 mm. 2. Gwozdzie druciane od 300 do
13 mm, handlowe, kwadratowe, okragte, fasonowe, skobeiki, kam-
¢wieki, patentsztyfty. 3. Gwozdzie ochronne ptaskie, harpunowe,
6-cio uderzeniowe jasne niebieszczone, ciemno lub jasno ocyn-
kowane. 4. Gwozdzie zelazne ciete z blachy, tapicerskie.
5. Siatki druciane do ogrodzen. 6. Wyroby kute, prasowane
i ciggnione. 7. Tektura dachowa, smotowcowa i bitumiczna.
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Wytwdrnia
Gumowo - Witdokiennicza

BasJAEGERISs

Spo6tka z ogr. odp.

WARSZAWA
GROCHOWSKA 73

Telefony: 10-21-99 i 8-35-52

Produkuje

amortyzatory sznurowe ptatowcowe,
balonowe i szybowcowe o duzych
wymiarach, oraz sznury itasmy
jedwabne do spadochronow

G. PICANDET

Warszawa, ul. Hortensja 5
Telefon 296-00

Przedstawiciel:

ALUMINIUM FRANPpPAIS S A
i SOCIETE DU DURALUMIN

Aluminium ijego stopy w gaskach,
blokach, blachach, rurach,
sztabach, pretach i profilach

SOCIETE CONTINENTALE PARKER

Sprzedaz soli do:

PARKERYZACJI — chemicznej
ochrony zelaza od rdzy
PROTALIZACJI — chemicznej

ochrony stopow lekkich od korozji

UDYLITE — ochrony elektro-
litycznej na podstawie kadmu

Czy cztonkom LOPP j

wolno gra¢ na loterji? a”

Towarzystwo Akcyjne
DLA FABRYKACJI SRUB IWYROBOW KUTYCH

BREVILLIER S-ka i A. URBAN SYNOWIE

Reprezentacja i centralne biuro w Ustroniu (Slask Ciesz.)
Fabryka wyrobéw kutych i odlewnia Zzelaza w Ustroniu
Fabryka $rub i nitéw w Sporyszu obok Zywca (Matopolska)

Fabryka w Ustroniu wykonuje wszelkiego rodzaju wyroby
kute dla kolei, przemystu i rolnictwa

Odlewnia zelaza w Ustroniu wyrabia wszelkie odlewy
z zelaza lanego

Fabryka $rub w Sporyszu wytwarza wszelkiego rodzaju
sruby i nity

Sprzedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu: USTRON (Slgsk Ciesz.)

Sprzedaz wyroboéw fabryki w Sporyszu przez:

,,Zjednoczone Polskie Fabryki $rub Sp. z o. o.
Bielsko, Inwalidzko 2,

Sktad sprzedazny chirurgicznych instrumentéwz nierdzewiejgce jstali R.K. 3
w Ustroniu

Przemyst Drzewny i Budownictwo

B. SOSNOWSK I I SM

Spétka z ogr. odp.
Warszawa, Sielecka 10, telefon 9-21-31

Dostawca dla instytucyj Rzgdowych i Wojskowych

WYTWORNIA RYMARSKO-SIODL ARSK A
W. CYBULSKI i S-ka

Spoétka z ogran. odpow.

Warszawa, ul. Trebacka 9, telefon 6.60-29

przyimuje wszelkie zamowienia w zakresie ry-
marskim =~ z witasnych i powierzonych materiatow

Dostawca M. S. Wojsk. Dostawca M. S. Wojsk.

Zaktady Elektromechaniczne

Rohn-Zielinski, S. A.

Licencja Brown - Boveri
Warszawa, ul. Bielanska 6

PRENUMERUJCIE

LOT | OPLG POLLKI

ale pod warunkiem, ze los LOTERJI PANSTWOWEJ nabedq

W

Warszawa,

KOLEKTURZE uruchomionej przez

L O. P. P

ul. Swietokrzyska 12 i Targowa (Praga) 71
Konto w PKO Nr. 23.623

KOMITET SCIStY KOt KOBIECYCH L O. P P

Czy przy biurku sie trudzisz, czy$ juz na urlopie
Los Loterji Panstwowej kupuj tylko ur LOPIE
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BARWNA ODBITKA FOTOGRAFJI

Marszatka Polski JOZ efa Pl‘l’SUdSklegO

W otoczeniu

zwyciezcow CHALLENGEU

kapitana - pilota JERZEGO BAJANA

sierzanta GUSTAWA POK

LOT"

DYREKCJA: Warszawa

Biuro miejskie:
Jerozolimskie 35, Warszawa
Tel. 808-50 i 808-60

Al.

Informacje i bilety we wszystkich

wiekszych biurach podrézy i u por-

fjerow wiekszych hoteli.

Bilety w dwoéch kierunkach. — Przy naby-
ciu réwnoczesnie normalnych biletéw w
dwoch kierunkach (tam i spowrotem) przy-
stuguje 30-to procentowa znizka od ceny bi-
letu w kierunku powrotnym. Bilety powrotne
wazne sg na przecigg 2 miesiecy.

Ceny biletéw dla dzieci. — Za towarzysza-
ce pasazerowi dziecko do lat 3-ch, jezeli nie
rezerwuje sie dla niego osobnego miejsca,
optaca sie 10%, do lat 7-miu — 50% normal-
nej ceny biletu.

Dzieci ponizej lat 3, ktére nie majg pra-
wa do osobnego miejsca w samolocie, nie
maja réwniez prawa do przewozu bezptatne-
go bagazu. Dzieciom powyzej 3 lat przystu-
guje prawo do bezptatnego przewozu 15 Kkg.
bagazu.

Znizki indywidualne, — Ze znizek indywi-
dualnych korzystajag nastepujace kategorje
0s6b (z wyjatkiem odcinka Poznan—Berlin).

Ze znizki 30% korzystaja:

Senatorowie i Postowie na Sejm R. P.

Cztonkowie Sejmu Slaskiego.

Radni miast i urzednicy tych samorzadéw,
ktére sa udziatowcami P. L. L. ,LOT*,

Urzednicy panstwowi R. P. w stuzbie czyn-
nej,

Oficerowie i podoficerowie zawodowi

W. P. w stuzbie czynnej,

Inwalidzi wojenni W. P,

Mtodziez szkolna.

Ze znizki 10% korzystaja:

Cztonkowie Aeroklubu R. P. i Klubéw
afiljowanych oraz stali cztonkowie L. O.P.P.

RZYWKI

powinna sie znalezé w kazdym domu dla ktérego drogie jest lotnictwo
polskie, ternbardziej, ze cze$¢ dochodu zasili fund. na budowe samolotéw

Wysytke uskutecznia Admii istracja dwutygodnika, LOT" i oplg. POLSKI" po otrzymaniu
zamoéwienia i po wptaceniu zt 1.— na ksnto PKO Nr. 7.860 (z zaznaczeniem celu wptaty)

DO NABYCIA ROWNIEZ W OSRODKACH PROPAGANDY LOPP

ROZKLAD LOTOW.
Lato 1935.

waZMij od 1IV. 35 do 5. X.35.

POLSKIE LINJE LOTNICZE

, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60

HorairC OSrien Eie 1935,

volob!e du LIY.35 jus(Ju‘au 5.X.35.
codnenme ed-icly
(juotidien dimanche COmprij.

nr q pomedigtki, jrod® piatki
= ' lu«di. mCrerCdi, vendrCCti.

Czas lokolnij - Heure locale..

WC wtorki, Ctw prtki, Spbot
Iiwjj b~lile ohwvor-ta weiagu Ig+g 1935,
k ceryice s«j audt djndle e IS
linjO 1O jtonit cd c.atyotwarc'0 Uwiji

no-Kobtnhavn

le icrvice s«ro iusp«ndu a la date de Vouv#rlur«
de la li'we Warizuwa-6dynia-Mal<n6-Kobe

razKTod waznij do A\H3A
Lorair® valoble julttjw ou 3I.VIil.35.
poticzen.e kolejowe,

liaison po

BN

ucureSi

Redakcja rekopisow nie zwraca.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., pétrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., potrocznie 4y2 fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Okt Cata

Strona 1.000 zt., % str. 500 zt., % str. 300 zt. Barwa o0 30% drozej.

Komitet Redakcyjny: Przewodniczgcy: mjr. pil. A. Wojtyga. Cztonkowie: ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Redaktor: Juljusz Baykowski.

Wydawca: Zarz. Gt. L. O. P. P.

Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88.

Sp. Akc. Zakt. Graf. ,,Drukarnia Polska™,

Konto P. K. O. 7.860.

Warszawa, Szpitalna 12,
w dzierzawi® Spoétki Wydawniczej Czasopism, Sp, z 0. o.






