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LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ ORAZ AEROKLUB RZECZYPOSPOLITE POLSKIEJ

XXI1 ZAWODY BALONOWE

GORDON-BENNETT 1935

POD WYSOKIM PROTEKTORATEM PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

ORAZ

MEETING LOTNICZY

W WARSZAWIE

P r ogram
Dnia 14 wrzes$nia, sobota

16.17 Zlot gwiezdzisty samolotéow

16.05 Pokazy startu i ladowania wirowca (autozyra) i RWD-9 oraz po-
kazy akrobacji samolotu RWD-10 i szybowcéw akrobacyjnych
17.05 ,Ludzie bez wagi"— jumping (pokazy skokéw z balonami 100 m3

17.30 Wypuszczenie balonikéw na konkurs ,Maly Gordon-Bennett"
Od godziny 15.30 do 18-ej odbedzie sie na lotnisku w Mokotowie
loty pasazerskie, organizowane przez P. L. L. ,.LOT"

Dnia 15 wrzes$nia, niedziela

12.00 Defilada uczestnik6w Zlotu Gwiezdzistego nad miastem i zrzuca-
nie ulotek reklamowych oraz balonikéw

13.30 Poczagtek konkursu szybowcow

13.45 Pokaz holowania RWD-8 bez $migta za samolotem R-XIII

14.00 Pokaz szybkos$ci samolotéw réznej kategorji: RWD-8, RWD-13,
PzL-27, Fokker, Douglas, PWS-14, P-24

14.40 Start dwéch szybowcoéw akrobacyjnych. Pokaz akrobacji i lado-
wania na punkt

15.00 Jumping (pokazy skokéw z balonami 100 m3)

15.15 Pokazy startu i lgdowania wirowca i RWD-9 oraz pokaz akro-
bacji na RWD-10

15.30 Wypuszczenie balonikéw na konkurs ,Maty Gordon-Bennett"

15.35-18.30 Start balonéw

uczestniczacych w zawodach Gordon-Bennett
18.30 Zakonczenie

CENY BILETOW. W dniu 14.IX: stcjgce — 50 gr., siedzqce — 1 zt. W dniu 15.IX: Stojgce normalne — 1 zt., ulgowe — 50 gr.; sie-
dzgce na trybunach E F G - 2z, na trybunach A B C D - 3 zt, miejsce w lozy koto trybun E F G - 4 zt, w lozy
przy trybunoch A B C D — 6 zi Ulgi posiodojg cztonkowie L.O.P.P., Aeroklubéw, miodziez szkolna oraz szeregowi W.P.

Bilety nabywaé¢ mozna wczes$niej w Zwigzku Propagandy Turystycznej — Wierzbowa 8 oraz w oddziatach ,Orbisu".

*) Do Zlotu Gwiezdzistego zgtoszone zostaly nastepujace samoloty; Z Aer. Slaskiego — RWD-5 pilot — Gazdzik Jan; Z Aer. Wilenskiego
— RWD-8 pilot — Kwie¢ Wtodzimierz, RWD-8 pilot — Zakrzewski Bronistaw; Z Aer. Krakowskiego — RWD-8 pilot — Michalik Kazimierz, RWD-8
pilot — Ladro Edmund, RWD-5 pilot — Kilosiniski Antoni; Z Aer. Gdanskiego — RWD-5 pilot — Petrusewicz Stanistaw, RWD-8 pilot — Prusa-
kewicz Lech, MN-4 pilot — Danielewicz Stefa, RWD-8 pilot — Matheus Antoni. RWD-5 pilot — Kropinski Adam; Gouvernement Franeais —
Morane 230 — Ponton d'Amecourt Octave.

Z powodu op6Znionego nadestania fotografji niektérych zawodnikéw Redakcja zmuszona byta umiesci¢ cze$¢ podobizn na tej stronic;
zamiast na rozktadéwce (8—9 str).

Orville Hovard T. Tyller Raymond F. Jacauet Pierre Van Tijen Jacobus Eliza Ten Bosch Maurits



W drugiej potowie wrzesnia czekajg nas dwie bardzo

wazne imprezy lotnicze, zorganizowane i finansowane przez
Zarzad Gioéwny L.O.P.P.
Imprezy te, pomimo swej waznosci, nie odbity sie gtosniej-
szg zapowiedzig w prasie codziennej. Wszyscy obecnie na-
stawili sie na zawody balonéw wolnych o puhar Gordon-
Bennetta, ktory pare dni przedtem odbedzie sie w War-
szawie, dlatego prawdopodobnie mniejszg poswiecono uwa-
ge imprezom o charakterze ogdlno-krajowym, ktére odbe-
da sie w potudniowo-wschodniej czesSci kraju.

Imprezami, o ktérych mowa, sa:

V1 Ogélno-Krajowe Zawody Modeli Latajgcych, ktore
odbeda ste we Lwowie od 18 — 22 b. m., oraz

I Krajowe Zawody Szybowcowe w Ustjanowej od 22
wrzes$nia do 6 pazdziernika.

Tak sie ztozyto, ze po ukonczeniu zawodoéw modeli la-
tajacych, rozpoczng sie zawody troche wiekszych modeli—
szybowcow.

Jedne i drugie zawody majg donioste znaczenie dla
lotnictwa polskiego.

Zawody modeli latajgcych, szoste z kolei, majg juz
utrwalong tradycje w Polsce. Modelarstwo lotnicze jest
pierwszym stopniem wyszkolenia lotniczego, przewidzianym
w planie lotniczym L. O. P. P. W szeregach modelarskich
grupuje sie najmtodsza mtodziez, ktéra ze wzgledu na swdj
wiek nie moze jeszcze przystapi¢ do czynnej pracy w szy-
bownictwie i lotn.ctwie. sportowem. Modelarstwo jest do-
skonalg szkotg przygotowawczg, zaprawiajgcg miodziez do
przysztej stuzby w lotnictwie.

Ogdlno-Krajowe Zawody Modeli Latajgcych sg prze-
znaczone dla modelarzy amatoréw i instruktorow modelar-
skich, nalezacych do L.O.P.P. i pracujacych na tem polu.
Do zawodoéw ogdélno-krajowych mogg stawaé tylko ci, kto-
rzy zdobyli najlepsze miejsca w zawodach okregowych.
A zatem kazdy Okrag L.O.P.P. deleguje na zawody swych
najlepszych modelarzy. Dzieki tej organizacji, Zawody
Ogolno-Krajowe, poprzedzane zawodami okregowemi, da-
ja rzeczywisty obraz osiggnietych rezultatow modelarstwa
lotniczego w catej Polsce.

Zawodnicy sa podzieleni na trzy grupy, w zaleznosci
od w:eku i posiadanych kwalifikacji.

Do l-ej grupy — junjoréw — naleza miodziency, kto-
rzy nie ukonczyli jeszcze 16-tu lat, a przeszli juz jedno-

roczny kurs modelarstwa. Il-gg grupe sta-
nowiag amatorzy do lat 21 i senjorzy ama-
torzy powyzej tego wieku. Do Ill-ciej gru-
py wchodzg instruktorzy modelarstwa,
ktdrzy sa nauczycielami modelarstwa w
okregach L. O. P. P.

Konkurs modelarski bedzie polegat
na osiggnieciu jak najwiekszej drogi lotu
modelu od miejsca startu, jak najdtuz-
szym czasie lotu, oraz jak najlepszem wy-
konaniu modelu.

Wszystkie modele, dopuszczone do
konkursu, zostaty podzielone na 7 rodza-
jow i zaliczone do 4-ch kategorji. Kate-
goria A — modele belkowe, B — modele
kadtubowe, C — modele rekordowe, wre-
szcie D — modele dowolne, do ktorych
zalicza sie: dwuptaty, szybowce, mode-
le o dowolnym napedzie i modele o spe-
cjalnej konstrukcji.

Bardzo dobrze sie stato, ze podzielo-
no modelarzy na junjoréw, amatorow i in-
struktoréw, albowiem usunie to niespra-
wiedliwg konkurencje, jakaby zachodzita
np. miedzy instruktorem, a jego uczniem.
Niezmiernie ciekawa jest ocena za sposéb
wykonania modelu, gdzie bierze sie pod
uwage staranno$¢ wykonania, zdolnos¢
wzorowania sie na konstrukcji samolo-
tow, oryginalno$¢ konstrukcji, wzoro-
wanej na nowoczesnych samolotach, no
i przydatno$¢ dla modelarstwa. Poniewaz

modele sa wykonane rekami zawodnikow, dlatego, aby
chcie¢ osiagna¢ jak najlepsze rezultaty w tej konkurencji,
musi sie zawodnik cho¢ ogdlnie zaznajomi¢ z konstrukcja
i wygladem nowoczesnych samolotéw, a to juz jest wiele,
jezeli wezmiemy pod uwage, ze znakomita wiekszo$¢ mo-
delarzy rekrutuje sie z posrdd uczacej sie mtodziezy, w wie-
ku nie przekraczajagcym 16 lat.

Po zakonczeniu zawoddw, uczestnicy odjadag ze Lwo-
wa do Ustjanowej, gdzie przyjrzg sie zawodom szybow-
cowym, a sami, précz tego, beda mogli wyprobowaé swe
modele na terenach szybowniczych obfitujagcych w korzy-
stne i nosne prady powietrzne.

Przerzucenie wszystkich zawodnikéw modelarskich na
szybowisko jest bardzo szczesSliwe, bo niewatpliwie wigk-
szo$¢ miodych modelarzy, w niedtugim juz czasie, przejdzie
do szybownictwa. Z tych zapewne wzgledéw organizatorzy
zawodow przewidzieli jako nagrode dla zwyciezcow, za-
leznie od ich woli, optate wyszkolenia szybowcowego do
kat. A. Zapewne wszyscy zwyciezcy zawodnicy bedg woleli
to, niz jakiekolwiek inne nagrody.

Druga impreza, t. j. zawody szybowcowe, ma bardzo
duze znaczenie dla dalszego rozwoju szybownictwa. Nie
mozemy zapomnie¢, ze raptem 7 lat dzieli nas od pierw-
szych poczynan szybowcowych w Polsce. W 1928 roku mie-
lismy 2 kota szybowcowe, 3 szybowce, 9 pilotéw szybow-
cowych i 0,4 godzin wylatanych na szybowcach. Rekord
owczesny, osiggniety przez Grzeszczyka, wynosit 4 m.nuty
i 13 sekund, trasa lotu 50 metréw.

Dzi$ mamy kilka tysiecy miodziezy, zgromadzonej w
kotach szybowcowych, grubo ponad 1000 pilotéw szy-
bowcowych, okoto 200—300 szybowcéw i kilka pierw-
szorzednych osrodkéw szybowcowych i duzo doskonatych
szybowisk. Ostanie polskie rekordy szybownicze wynosza:

czas lotu z lgdowaniem na miejscu startu — 12 godz.
6 min.,
wysoko$¢ ponad miejscem startu — 2.100 mtr,,

dtugos¢ przelotu — 210 kim.,

dtugos¢ przelotu z ladowaniem na miejscu startu —
16 kim.,

précz tego loty nocne, akrobacyjne, loty z pasazera-
mi it d.



Jak widzimy zatem, jest to olbrzymi skok naprzdd tak
pod wzgledem wyszkoleniowym i konstrukcyjnym, jak i or-
ganizacyjnym. Rozw0j swoj szybownictwo zawdziecza zdol-
nosciom, ambicji, pracowito$ci i poswieceniu pionierow
szybownictwa oraz peinej moralnej i materjalnej pomocy
L.O.P.P.

Koordynacja tych wysitkéw z obu stron wyszta na do-
bre, na pozytek i rozw¢j szybownictwa.

W zawodach, jakie po raz pierwszy w tych rozmiarach
i o charakterze og6lno-krajowym odbedg sie w Ustjanowej,
bedziemy mieli pewnego rodzaju egzamin szybownictwa
polskiego z osiagnietego dorobku.

Zawody beda polegaty na osiggnieciu:

— najdiuzszego czasu lotu,

— najwiekszej wysokosci,

— najdalszego przelotu,

— najdiuzszego czasu lotu nocnego.

Procz tego zawodnicy bedg mogli wykona¢ szereg za-
dan specjalnych, polegajacych na ustaleniu nowych pol-
skich rekordéw szybowcowych.

Do zawoddéw zostajg dopuszczeni piloci szybowcowi
kategorji C, obywatele polscy, podzieleni na trzy grupy.
Do I-ej grupy nalezg instruktorzy szkdt szybowcowych, pi-
loci najwyzszej klasy. Do ll-giej grupy piloci o pewnem
doswiadczeniu i dtuzszym treningu, do Ill-ciej — miodzi
piloci. Warunki zawodow zostaty dostosowane do poda-
nych trzech grup. A wiec, grupa pierwsza bedzie miata wa-
runki trudniejsze od drugiej i trzeciej — to ostatnia naj-
tatwiejsze. Jest to bardzo celowe i sprawiedliwe, albowiem
zawodnicy nie stanowig jednolitej klasy pilotow, o tych
samych warunkach i szansach. Konkurencja pomiedzy sta-
rym doswiadczonym instruktorem szybownictwa, a niedaw-
nym jego uczniem musi mie¢ oczywiscie odpowiednie spra-
wiedliwe ujecie oceny.

Do zawodow zostang dopuszczone szybowce kadtubo-
we, tylko krajowej produkcji. Kierownictwo zawodéw spo-
czywa w rekach Aeroklubu R. P. Protektorat i finansowa-
nie objagt Zarzad Gtéwny L.O.P.P.

O wyniku tych niezmiernie interesujacych zawoddow
powiadomimy poézniej naszych czytelnikdw.

A W.



Lat temu trzydziesci.... Sir James Gordon - Bennett ufundowat
..lotniczg nagrode" w postaci pieknego puharu. Nagroda ta, tak dzis,
og6lnie znana, miata by¢ przyznawana za najlepszy wyczyn w prze-
leceniu wolnym balonem, o pojemnosci nie wiekszej niz 2200 mtr3
gazu najdalszej odlegto$ci od miejsca startu do miejsca lgdowania
w linji prostej.

Aeroklub, ktéry zdobyt trzykrotnie puhar miat zakonczyé we-
drowke jego, stajac sie ostatecznym zwyciezcg i posiadaczem tej za-
szczytnej nagrody

Byt to rok 1905, a wiec sport balonowy, byt juz zorganizowa-
nym sportem, natomiast samolot zaledwie przybierat jakie takie real-
ne ksztatty.

To tez pierwsze zawody o puhar Gordon - Bennetta odbyte we
Francji w 1906 r. zgromadzity na starcie az 16 balonéw.

Caly czas, az do wybuchu wojny $wiatowej, zawody cieszg sie
duzem zainteresowaniem catego $wiata — przerywa je wojna, i do-
piero w 1920 r. zostajg wznowione.

Wyniki zawoddw przedstawiajg sie dotychczas nastepujgco:

1906 r. Amerykanin Lahm F, S przeleciat 647 kim w ciagu 22 g. 05 m.

1907 ,, Niemiec C. Erbslock L) 1403 ., 40, —
1908 ,, Szwajcar Schaek 5 1215 ,, . 12, 25
1909 ,, Amerykanin W. Mix 5 1221, ., 35, 07
1910 ,, N A. R. Hawley 1887 ., ., 44, 22
1911 ,, Niemiec O. Goericke 3 758 ., 12, 28
1912 ,, Francuz M. Bienaime 3 2191 » 46 ,, —
1913 ,, Amerykanin R. Upson 5 618 , 43,10
1920 ,, Belg E. Demuyter 1769 ,, . 4, -

1921 ,, Szwajcar Armbruster 766 . 27, 24
1922 ,, Belg E. Demuyter 5 1372, , 25, 59
1923 ,, 1155 , 21, —
1924 ,, 714, ., 43, 16
1925 ,, ,, Veenstra 1345 , . 47,30
1926 ,, Amerykanin Van Orman 861 " 16 ,, 37
1927 ,, N E. Hill » 1198 ,, — . —
1928 , " Koepper " 740 . 43, -

1929 ,, N Van Orman ¥ 548 _ ., —
1930 ,, 873 N
1932 ,, ” Settle 1556 ,, — oy —
1933 ,, Polak F. Hynek 1361 ,, 739, 32
1934 ,, ,, F. Hynek 5 1335 . 44, 48

Jak wiec wynika z tej tabeli wiasciwy puhar ufundowany przez
Gordon - Bennetta zostat zdobyty na wiasno$¢ w 1924 r. przez Bel-
géw. Woéwczas Aeroklub Belgéw ufundowat nagrode w miejsce zdo-
bytego przez sie puharu, ktérg to =zdobyli na wiasno$¢ w 1928 r.
Amerykanie. Z kolei ufundowat nagrode Ford, ktéra znowu zdobyli
Amerykanie.

Polacy w b. r. wezmg udziat w czwartych z kolei zawodach
Gordon - Bennetta. Barwy polskie poraz pierwszy byty reprezento-
wane w 1932 r. na zawodach w Bazylei, nastepnie w 1933 r. w Chi-

cago, przyczem kpt. F. Hynek i por. Z Burzynski zdobyli po raz

‘opierwszy puhar dla Polski w 1934 r. na zawodach w Warszawie
kpt. F. Hynek i por, W. Pomaski zdobyli puhar po raz drugi i obe-
cnie Polska broni tego dwukrotnie zdobytego puharu.

Nic tedy dziwnego, ze ekipa nasza na zawody 1935 r. zostata
bardzo starannie dobrana i pieczotowicie wytrenowana, a sprzet byt
niestychanie precyzyjnie wykonany przez Wojskowe Warsztaty Ba-
lonowe w Legjonowie na te, tak wazne dla nas zawody.

Organizacja zawod6w spoczeta na barkach LOPP i Aeroklubu
Rzplitej. Program zawodéw potaczono z wielkim meetingiem lotni-
czym, tak, ze start balonéw i meeting dadzg wiele, wiele emocji
wszystkim interesujgcym sie lotnictwem i losami puharu.

Pomystowo utozony program demonstruje bardzo wszechstron-
nie szereg ciekawych dziedzin lotnictwa przed polskiem spoteczen-
stwem, a takze przed licznymi przybyszami z zagranicy. Nalezy liczy¢
na duza frekwencje gosci z Niemiec.

Pomiedzy zawodnikami, zgtoszonymi przez uczestniczace w Za-
wodach o puhar Aerokluby Narodowe, zostang rozegrane nagrody
regulaminowe przewidziane Regulaminem oraz ufundowane przez
ofiarodawcéw nagrody honorowe i pieniezne, a mianowicie:

— Nagroda wedtug klasyfikacji Klubowej;

—*Nagrody wedtug klasyfikacji og6lnej;

— Nagrody specjalne.

Podajemy wazniejsze nagrody:

I. Nagrody wedtug klasyfikacji Klubowej:

1-sza nagroda Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej dla
Klubu Narodowego, zdobywcy puharu Gordon - Bennett 1935. Arty-
styczna plakieta srebrna na podstawie drewnianej wg. proj. art. Ka-
sprzyckiego.

2-ga nagroda Pana Prezydenta m. st. Warszawy dla li-go zkolei
Klubu Narodowego. Obraz, tryptyk art. malarza Cie$lewskiego.

3-cia nagroda Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej dla 111-go
skolei K ubu Narodowego. Misa miedziana ze znakami Zodjaku wg.
projektu art. Grunwalda.

II. Nagrody wedtug klasyfikacji ogdlnej:

1-sze miejsce — A. Nagroda przechodnia im Gordon-Bennett'a.
Puhar przechodni ufundowany przez .Chicago Daily News" dla Klu-
bu Narodowego zwyciezcy. B. Nagroda regulaminowa w kwocie
10.C03 zt. dla zwycieskiej zatogi. C. 1 Nagroda honorowa firmy ,Sa-
nok" Polskiej Sp. dla przemystu gumowego S. A. w Sanoku. (Waza
krysztatowa) dla pilota zwycieskiego balonu. 2. Nagroda honorowa
Wojskowych Warsztatéw Balonowych w Legjonowie.

2-gie miejsce — A. Nagroda regulaminowa w kwocie 7.000 zi.
dla drugiej skolei zatogi balonu. B. Nagroda honorowa firmy B-cia
Czeczowiczka, Fabryka wyrobéw baweinianych w Andrychowie. Pu-
har srebrny dla pilota 2-go balonu. C. Nagroda honorowa firmy Wi-
dzewska Manufaktura, Fabryka Wyrobéw Bawetnianych w todzi.
Puhar srebrny dla pomocnika pilota 2-go balonu.

3-cie miejsce — A. Nagroda regulaminowa w kwocie 4.000 zi.
dla trzeciej skolei zatogi balonu. B. Nagroda honorowa firmy Scheib-
ler i Grohman Zjedn. Zaiktady Witékiennicze S. A. w todzi. Zegar
biurkowy dla pilota trzeciego balonu. C. Dar tej samaj firmy (przybo-
ry do palenia) dla pomocnika pilota trzeciego balonu.

4-8 miejsce. Nagrody regulaminowe w kwocie: 4-te 2.500 zt,
5-te 1.500 zi., 6-te 1200 zt., 7-me 1.000 zt, 8-me 800 zt. dla zatdg,
ktére zajma 4-te do 8-go miejsca.



I11.  Nagrody specjalne:

A. Nagroda zespotowa — Pana Ministra Komunikacji dla Klu-
bu Narodowego, ktérego zesp6t 2-ch najlepiej sklasyfikowanych ba-
lonéw osiaggnie najlepszy wynik $redni.

B. Nagroda wojskowa — Pana Ministra Spraw Wojsk, dla naj-
lepszego pilota wojskowego zawodowego. (Puhar srebrny).

C. Nagroda zagraniczna — Pana Ministra Spraw Zagranicznych
dla najlepszej zatogi =zagranicznej. (Dwa srebrne pudetka do pa-
pierosow).

D. | Nagroda krajowa — Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-

zowej dla najlepszej zatogi polskiej. (Dwa ztote zegarki na reke).

Il Nagroda krajowa — Firmy Orwil Sp. Akc. Przemystu Wité-
kienniczego.

F. Nagroda przewidywania — Polskich Linij Lotniczych LOT.
(Jedwabna makata) f. ,tad" dla pilota balonu, ktéry wylgduje naj-
blizej miejsca podanego przez siebie przed startem.

G. | Nagroda wytrwato$ci — Firmy ,Wargum", S. A. Warszaw-
ska Fabryka Wyrobéw Gumowych. Kwota 1.200 z}. dla zatogi balonu
za najdtuzszy czas lotu,

H. Il. Nagroda wytrwato$ci — Dar tej samej firmy. Kwota 800 zi-
dla zatogi za drugi skolei najdiuzszy czas lotu.

Teraz zawodnicy.... sg tu starzy dobrzy znajomi i grozni kon-

kurenci. Nazwiska cztonkéw zatég i nazwy balonéw podaliSmy na
innem miejscu.
W chwili obecnej wszyscy zawodnicy sg juz w Warszawie,

gdzie sg goscinnie podejmowani przez Aeroklub Rzeczypospolitej
w/g nastepujacego planu:

12.1X. 1935 r. 10.00—12.00. Odprawa zawodnikéw w A. R. P.—
odjazd z przed hotelu autobusem na lotnisko Mokotowskie. 12.00—
14.00. Frzeglad balonéw w hangarach kontrola pojemnosci.

13.1X. 1935 r. 9.30—14.00. Zwiedzenie Warszawy i okolic
zorganizowane przez Touring Klub. W miedzyczasie pokaz filmowy
,Gordon-Bennett 1934". 16.30. Podwieczorek wydany przez Pana
Prezydenta Miasta. 19.00—19 45. Chwilka balonowa w Polakiem Ra-
djo (2-minutowe przeméwienia przedstawicieli narodowoS$ci uczestni-
czacych w zawodach). 20.30. Bankiet wydany przez Pana Ministra
Komunikacji w hotelu Bristol.

14.1X, 1935 r. 9.30. Przygotowanie sprzetu do startu. 15.1X.
(wydanie workéw balastowych obstudze) ew. naprawy, 16.00— 18.30.
Meeting lotniczy w/g programu oficjalnego (lotnisko Mokotéw). 19.00,
Raut w lokalu A. R. P.

15.1X. 1935 r. 8.00. Odjazd z przed hotelu autobusem na lotnisko
Mokotéw, 9.00. Poczatek napetniania balondéw. 13.00—44.00. Plombo-
wanie barograféw, regulowanie zegarkéw i zgtoszenia do nagrody
przewidywania. 16.00. Start pierwszego balonu — t. j. balonu bel-
goéw, nastepnie startujg amerykanie, niemcy, francuzi, szwajcarzy,
holendrzy i wreszcie polacy.

Tak wiec Warszawa ma nielada sensacje!

Ale i prowincja, ktéra bedzie miata mozno$¢ stuchania przebie-
gu zawod6w przez radjo, ma mitg rozrywke w postaci udziatu w kon-
kursie radjowym, urzadzanym przez Zarzad Giéwny LOPP i Aero-
klub Rzplitej (patrz Nr. 15 ,Lot i Oplg Polski" z dn. 16.VIIl. b. r.
art. ,,Co, gdzie i kiedy"). Tedy czekajmy, patrzmy i stuchajmy!..

W. D. G.

Nagrody na 23-cie Zawody o puhar Gordon - Bennetta.



A, Boitard

E. Tilgenkamp

C. Dollius

W. Pomaski

. Wawszczak

M. v, Schelle
K. Gotze jr.

W. Prehro
O. Bertram

F. Hynek Z. Burzynski
I. NIEMCY — ~°-Club von Deutschland kol. star.
Balon D — Alfred Hildebrandl - zatoga Bertram Ofto 3
Prehm Wilhelm
D - Erich Deku - N Gotze Karl Jr. 9
Lohmann Werner
D — Deutschland — " Stuber Eugen 12
Schafer Werner
. BELGJA - * Royal de Belgique
Balon —Belgica ~ zaloga Demuyter Ernest
Hofmans Pierre
— Bruxelles OQuersin Philiope

STANY ZJEDNOCZONE
— U. S. Navy

IV. FRANCJA

v. Schelle Marcia!
Aeronautic Associaton of U. S. A,

**  zaloga Jyler Raymond F
Oryille Howard T.
ro-Club de France

Balon — Maurice Mallef zaloga Dollfus Charles
) Jacquet Pierre
— Lorraine » Boitard Albert
Cormier Georges
V. HOLANDJA - ~ °Club Royal de Pays-Bas
Balon — Torun i zatoga ten Bosch Maurits
4 van Tijen Jacobus Eliza
VI. POLSKA — Aed ™ Rzeczypospolitej Polskiej
, m SP — ADS — Kosciuszko  zaloga Hynek Franciszek
Pomaski Wiadystaw
SP -AMY - Polonja N m Burzynski Zbigniew

Balon SP - ANA - Warszawa H
VIl. szwajcar?”
Balon — Zurich 1l

ZGLOSZONYCH: 13 »

Wysocki Wtadystaw
1 Janusz Antoni
Wawszczak Ignacy
A6ro-Club de Suisse
*  zaloga Tilgenkamp Erich
Michel Friedrich
N T Aeroklubéw Narodowych

W. Wysocki

A. Janusz

E. Stiiber

E. Demuyter

W. Lohmann

T. Michel

W, Schaler

P. Quersin

G. Cormier



W CISZY POWIETRZNEGO OCEANU

WRAZENIA Z PIERWSZEGO LOTU BALONEM WOLNYM

Za wszelkg cene chciatem poznaé wrazenie lotnika balonowego,
ktéry na fali wiatru zegluje w nieznane dale, lgduje gdzie go los
rzuci przekorny: czasem pod oknem goscinnego dworu, pod sarng sta-
cjg kolejowa, czy nawet pod jakiem$ miastem, a czasem w odludnej
puszczy, na urwisku goérskiem lub na rozlewiskach wodnych. Naj-
starszy to i najromantyczniejszy zarazem statek powietrzny. Pilot
balonu kulistego, jest btednym rycerzem podniebnym, szukajgcym
wielkich przygdéd, az pod chmurami. To tez, gdy mialem wreszcie
sigé¢ do kosza balonu ,Torun" pilotowanego przez samego Hynka,
najstynniejszego dzi$ lotnika balonowego $wiata, dwukrotnego zdo-
bywcy puharu im. Gordon-Bennetta, bytem naprawde wzruszony i roz-
radowany.

Kiedy$, jeszcze w czasie wojny, lotnicy balonowi przybyli w od-
wiedziny do lotnikéw samolotowych w tawicy pod Poznaniem. Wzie-
lisSmy ich wtedy w obroty, loopingi, beczki i 'korkociagi urozmaicity
pierwszy lot ,baloniarzy" na samolotach. Wysiadali z maszyn troche
chwiejni i bladzi, ale z gestemi na poz6r minami i dziekowali grzecz-
nie, zapraszali na lot balonikiem. Nieopatrznie przyjeliSmy zapro-
szenie, a oni — zemsta jest wszak stodka — wybrali dzieA szczegél-
niej wietrzny i windowali nas w koszu balonu na uwiezi, na 1000 me-
trow wgore. Koszem hustato na potege, co chwila nogi byly wyzej
gtowy, a stalowa lina przytrzymujaca balon $piewata jak struna na-
pieta, uderzana wichurg. Zkolei my$my lgdowali nieco bladzi i grzecz-
nie dziekowali za podniebng przejazdzke.

Tak wiec dalekie wspomnienia balonowe pozostaty w pamieci
niczem zegluga na morzu smaganym huraganem. Teraz jednak co in-
nego, balon kulisty to zdaniem doswiadczonych lotnikéw — sielanka
powietrzna, o ile oczywiscie pogoda dopisze.

Olbrzymi worek z nagumowanego ptdétna napeinia sie powoli ga-
zem, rozdyma, przybiera posta¢ kuli, z bezdusznej szmaty zmienia
sie w podniebnego rumaka niecierpliwie wyrywajgcego sie w biekity,
szarpigcego cugle linek trzymanych przez zoinierzy. Wsiadamy do
kosza, pada rozkaz puszczenia balonu. Kosz odrywa sie lekko od zie-
mi, potem opada, zdaje sie, ze uderzy z sitg o lotnisko, ale garsé
piasku rzucona na wiatr przez pilota podnosi nas natychmiast o kilka
metréw, ponad gtowy ludzi.

Szybko wznosimy sie wgére ws$rédd ciszy dziwnej lotnikowi samo-
lotowemu przywykiemu do ogtuszajgcego warkotu motoru. Za chwile
osiggamy 300 metréw, wspaniata panorama Warszawy roztacza sie
przed oczyma. Lecimy na stabym wietrze ku potudniowemu zachodo-
wi, zdaje sie nam, ze wog6le wisimy w powietrzu nieruchomo, a tylko
ziemia coraz maleje i rozszerza sie, cieszy oko coraz bogatszag mo-
zaikg krajobrazu. W potudniowem stoncu srebrzy sie tasma Wisty,
jak lustra grajg promieniami wielkie tafle stawow.

Niebo jest lekko zachmurzone, lecz widoczno$¢ narazie dosy¢ do-
bra. Lecimy w strone catego stada eumuluséw, jak géralskie owiecz-
ki pasacych sie na niebieskiej potoninie. Gdy podptywamy blizej,
owieczki rosng w oczach, poteznieja, pietrzg sie na ksztatt gér wynio-
stych, petnych stromych uboczy, zwiewnych wichréw i niebieskich
przepasci,.

Przed wejsciem w mroczng kraine mglistych skat, or,jentuijemy sie
wedtug olbrzymiej, plastycznej mapy ziemi roztozonej pod nogami,
poréwnujemy ja z mapa wojskowg przypieta na specjalnej desce
z boku kosza. Nie wyobrazam sobie, by mogta by¢ lepsza szkota nauki
czytania map jak witasnie lot balonem kulistym. Na samolocie tez
widzi sie ziemie ,z lotu ptaka" ale zazwyczaj przeszkadzajg wigza-
nia skrzydet, poza tem samolot leci szybko, niespos6b diugo pordw-
nywaé teren z mapa.

Pilot znéw sypie piasek szufelka poza burte, a balon postusznie
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wznosi sie przed $ciang olhrzymiej, czarnej chmury, jakby taternik
chcacy wdrapaé¢ sie na szczyt po zboczu. 1200 metréw, 1500, 2000.
Na tej wysoko$ci balon wyréwnuje sie, wchodzi w grozny wawoéz,
przetecz, miedzy chmurami, gaz sie ochtadza, gdyz storice teraz nie
Swieci na powiloke. Balon znéw opada do wysokos$ci 1600 metréw,
a w uszach bijg tysieczne dzwony, daje sie odczuwaé jaki$ dziwny
ucisk, jak w czasie nurkowania w wodzie. Znéw woreczek piasku za
burte i balon ponownie przebija sie przez chmury ku goérze.

Z ziemi dochodza zmieszane gtosy, stycha¢ poryki bydta, skrzyp
wozdéw, krzyki ludzi. Gdzie$ nawet przez warstwe powietrza prze-
dziera sie do nas okrzyk pastuszkéw — Balon! Balon leci! O tam
miedzy chmurami. W przerwach miedzy chmurami wida¢ zarys pol
i mate wioski.

To byto nasze ostatnie spojrzenie na ziemie przed lgdowaniem
ostatnia chwila sielankowa. Pogoda sie zepsuta, cumulusy zbity sie
w gesty wat gorski, ktéry pochtonat balon, otulit go ,watg" jak to
zartobliwie nazywajg piloci. JesteSmy w $rodku biatawych mgiet-
Gdyby o kilkadziesigt metrow ukazat sie samolot, dopieroby go mozna
byto zobaczy¢. Nawet stychaé¢ warkot silnika, ale na szcze$cie samo-
lot przeszedt bokiem, inaczej mogtoby to byé przykre zderzenie.

Whpierw w koszu panowat gwar i wesoto$¢, zarty, okrzyki zachwy-
tu, rozmowy urozmaicaty zegluge. Teraz milkniemy, dziwna powaga
naptywa wraz z pokrywa chmur, jesteémy jak zajac w $nieznej ko-
tlince, skryty przed zakusami liséw i mys$liwych, otulony biatym pu-
chem. Staje sie zimno, linki okrywajg sie szronem, wielka cisza pod-
niebna przenika dusze, koi nerwy, nastraja pogodnym optymizmem.

Céz nas w tej chwili obchodzi $wiat niewidoczny i jego drobne
sprawy, lecimy jakby mieszkancy nowej planety, oderwani zupetnie
od ziemi, tracacy poczucie z nig wiezi. Gdyby jeszcze mozna byto
wyciggna¢ sie wygodnie w koszu i zapali¢ papierosa, moznaby bez
korica snu¢ marzenia mgliste, napawa¢ sie wielkim spokojem i bez-
troska istnienia.

Ale oto szum jaki$ przerywa cisze, stycha¢ dudnienie ulewy po
powtoce balonu. Przez chwile jesteSmy jak pod olbrzymim parasolem,
ale potem powtoka namaka i po linkach strumienie deszczu spltywajg
do kosza. Jest mokro, ale nie tesknimy do ziemi, marzymy o jasnem
stofnicu na niebieskiem niebie, o locie wielogodzinnym, chocby na
krance $wiata.

Zbliza sie wieczér, 3 godziny ulewy wysgcza ostatnig site nos$ng
balonu, reszta balastu juz dawno wyrzucona. Nalezy ladowaé, wy-
sokos$ciomierz pokazuje juz tylko 200 metrow nad poziom ziemi, a mi-
mo tego to mgta nie rzednie. Ale oto co$ zaczyna czernie¢ w dole, pty-
ng $réd mgly wierzchotki drzew lasu, potem zarysy po6l i jakiego$
miasteczka. Stycha¢ w dali gwizd lokomotywy, znajdujemy sie gdzie$
blisko trasy kolejowej, ale gdzie? — nikt nie wie.

Dtuga lina kokosowa rzucona z kosza opiera si¢ kofncem o ziemie,
hamuje ped balonu idagcego na do$¢ silnym wietrze. Z wysokosci 50
metréw wida¢ ludzi biegngcych za balonem, krzyczacych i machaja-
cych rekami. Juz kosz balonu zniza sie na kilkanascie metrow, ude-
rza o kartoflisko odbija i znéw uderza o ziemie. Pilot rozdziera po-
wioke przy pomocy specjalnej link:, gaz szybko uchodzi, balon staje
sie ptaski i jak olbrzymia ptachta $ciele sie na polu, Zgoéry lejg sie
strumienie deszczu, ludzie otaczajg nas wkoto. Po 6 godzinach i 15
minutach lot skofAczony, przebyta przestrzen 150 kim. az pod Radom-
sko. Oczekuje nas kilka godzin zwijania i tadowania powtoki balonu,
co utrudnia bardzo ulewa.

Ale deszcz nie zdolal ochtodzi¢ rado$ci z doznania poteznych wra-
zeh pod chmurami i w czasie przebijania sie przez mgly. Cudowna
zegluga powietrzna, przygoda bajeczna zamieniona w rzeczywisto$¢, —
teskni¢ ku niej bedziemy juz zawsze, polowaé na sposobno$¢ nowego
lotu. Oczarowal nas dziwny urok zeglugi w koszu balonu ptyngcego
majestatycznie w oceanie powietrza, kilkugodzinny pobyt, jakby na

nowej, lepszej planecie. Zdzistaw Harlender,



2-go wrze$nia w Niemczech, w okolicach
Brunswiku rozpoczety sie wielkie éwiczenia
artylerji przeciwlotnicze] #acznie z oddzia-
tami lotniczemi. Baterja artylerji przeciwlot-
niczej z Berlina, Lauchwitz Volfenbiittel
i Brandenburga, tacznie z baterjami reflekto-
row zostaly zmobilizowane w tym celu
i w ¢éwiczeniach braty udzial zmotoryzowa-
ne dziata artylerji P. L. T. i dziata automa-
tyczne o kalibrze 37 mm. Zalozeniem ¢wi-
czen byta obrona osrodkéw przemystowych
przed inwazja lotniczag ze wschodu.

W ub. m. na doswiadczalnej stacji balo-
néw wolnych, balon kulisty Z. S. R. R. —
W. R. — 29 o pojemnosci 2.200 mtr!, prowa-
dzony przez pilota sterowcowego Fominina
uniést sie w powietrze. Pod koszem balonu
znajdowat sie zawieszony na linkach stalo-
wych szybowiec G. 9, w kabinie szybowca
byt instruktor szybownictwa Borodin. Na
wys. 4.000 mtr. szybowiec odtgczyt sie od
balonu i po pewnym czasie wylgdowat. Do-
Swiadczenie powyzsze stanowi pewien etap
prébny do lotow stratosferycznych. Tru-
dnosci ladowania balonéw stratosferycz-
nych nasuwajg uczonym sowieckim mys$l za-
stosowania szybowca, ktéry po osiagnieciu
pewnej okre$lonej wysoko$ci odtgczatby sie
od balonu i pozwolit na wzglednie spokojne
lgdowanie. 3

W St. Zjedn. w zawodach o puhar Ban-
dix‘a p. Hovard przebyt trase Los - Ange-
los - Cleveland (3300 kim.) z $rednig szyb-
ko$cig ponad 385 kim.

W Niemczech prowadzone sa nowe do-
Swiadczenia obrony przeciwgazowej. Olbrzy-
mie cysterny wyrzucajg zapomocg specjalnej
aparatury strumienie wody w powietrze ce-
lem rozbicia obtokéw gazowych i pozbawie-
nia ich witasciwosci trujgcych.

W swoim czasie Towarzystwo Politechniczne we Frankfurcie
ustanowito nagrode w kwocie 5.000 mrk. niem. dla ptatowca (samo-

lotu) ktéryby potrafit wystartowaé¢ i przeby¢é trase dtugosci 5.000
mtr. tam i spowrotem, postugujgc sie tylko sitg miesni pilota. Dnia
31 sierpnia pilot niem. Dunnteil na terenach Repstock pod Frank-
furtem dokonat pierwszych préb z szybowcem konstrukcji p. p.
Haeselera i Billingera — waga szybowca nie przekroczyta 50 klg.
Szybowiec przeleciat okoto 230 mtr. osiggajac wysoko$¢ przekracza-
jaca 1 mtr. 1,2

We Francji odbyty sie kobiece zawody lotnicze o puhar im. lot-
niczki fr. Helene-Bouchet. Zwyciezyta w zawodach znana fr. lotniczka
p. Mary Hilisz. Catkowita dtugo$¢ trasy wynosita 689 kim. P. Hilsz
osiggneta szybko$¢ ponad 277 kim. Caly lot odbyta na wysokosci
5000 mtr. (Samolot Breguet 27—4, silnik Gnéme—Rlion R. 14). 4)

Min. Lotnictwa Rzeszy zazadato od niemieckich Towarzystw
Asekuracyjnych, aby wypadki lotnicze lotnictwa prywatnego byty
wiaczone do ogdlnych warunkéw ubezpieczenia na zycie.

P. Jonathan E. Caldwell w St. Zjedn. Am. Péin. przedtozyt
wiadzom lotniczym nowy typ samolotu, ktéry pozwala pionowo star-
towac¢ i ladowac. ®)
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— A jeszcze nie wiem, kto wezmie
ten meeting: Gordon-Bennett, czy

Jumping?
—Ja mysle, ze Hynek.
» Jakto — trzeci raz?

— Taki, to moze!

— No, to napisze na konkurs ra-
djowy tak: Hynek, a jezeli nie Hy-
nek, to Gordon-Bennett. A potem po-
piwanie!

— A auto-zyro?

— No, auto-zyro to zupetnie co in-
nego. Autozyro to taki sobie zwyczaj-
ny wirowiec.

— Kiedy wtitasnie nie wiem jak wy-
glada zwyczajny wirowiec.

— Ja tez nie... to jest... chciatem
powiedzieé: jeste$S niemadra, pojdzie-
my na lotnisko, to ci pokaze.

— A dlaczego napisano, ze to put-
kownik Stachon pokaze?

— No, on bedzie pokazywat z gory,
a ja z dotu.

— A mnie moéwili, ze z dotu to inz.
Rychter.

— Dziecinna jeste$! Rychter be-
dzie tylko objasnia¢ przez megafon,

konkurs

R ADIOWY
R
n

G O D OH
BAnnett
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pokazywac tobie palcem bede ja. Ja
kupie bilet, to i ja pokaze. Zafunduje
tobie taki tadny bilet lopowski, za
50 groszy.

— A kiedy ja jeszcze nie zdgzytam
zapisac sie.

— Taaak?! Ty zawsze nie zdgzysz!
Pta¢ ze sobie sama zlotowke! Nie-
uswiadomionych nie lubie uswiada-
miac.

— A kiedySmy sie poznali, to mo-
wites...

— | cb6z te piloty beda uchwalac
na tym meeting‘u, — zeby dodatki im
sportowe dawali, czy jak?

— Nic nie bedg uchwalaé. Sami
chwali¢ sie beda. Bedg lata¢, kto na
czem moze. Z catej Polski przyfrunag;
Grzeszczyk bedzie pokazywat, ze bez
silnika mozna tak samo dobrze latac,
jak z motorem.

— Jesli tak samo, to po kiego dja-
bta pisza, ze trzeba motoryzowac
kraj!?

— To na ziemi, Panie. Motoryzacia
potrzebna, zeby szosy dobre w Pol-
sce byli. A w powietrzu i tak dobrze.

— Ale zawsze taki, co silnik, to
silnik.

—e Pewnie.... Péjdziemy na jedne-
go?...
— Péjdziemy na jednego, ale na
jednego meetinga.

— A potem?

— A ja jak zostane lotnikiem, to
wsigde sobie na samolot prawdziwy,
na mysSliwski i zestrzele takiego nie-
przyjacielskiego balona.

— Te balony to nie wojskowe.
Wrogowie to sg wojskowi nieprzyja-
cielskiej armji podczas wojny. Do cy-
wili nie bedziesz strzelac.

— To czemu u nas Hynek i Bu-
rzynski wojskowi?

— Wojskowe balony to sg ze ste-
rami, albo zaporowe, albo na uwiezi.

— Shuchaj, Jasiu, a czy takiego
Gordon-Bennetta nie mozna przycze-
pi¢ na sznurku?

— Mozna, ale uzywa sie innych,
bo tamte lepsze.

— Gdyby byty lepsze, to pewnie
lataliby na lepszych, a nie na tych.
A zresztg nie bujaj, bo wiadomo, ze
Kosciuszko jest najlepszy.

— Eh! Ty mikrus, mikrus!... Do bi-
cia lepsza lanka, a do jezdzenia hu-
lajnoga. Rozumiesz!?

— Uhm...

— A na lotnisku bedziesz?



— Czy ten kongres ,,OMI" to prze-
powiadat pogode w zwigzku z Zawo-
dami Gordon-Bennetta?

— Alez nie, poprostu z punktu wi-
dzenia tayloryzmu i fayolizmu pro-
gnostyki aerologicznej, izobaryczna
i izotermiczna kartografja, wchodzac
integralnie w skiad synoptyki mete-
orologicznej, jedynie przy skoordy-
nowaniu...

— A parasol na meeting wzig¢?
w

— Pro6sz pana, czi to wlaszciwo
mowi$ po polska: lata¢ na gazie, czi
s gazem, albo tez czeba mowi$ pod
gazem, czi mozliwo pod gazg?

— 0, panie doktorze, to sg subtel-
nosci jezykowe...

— Mamo, ja chce napisac list.
—= Przecie ty nie umiesz pisa¢.
—To mamusia za mnie napisze.

— Do kogo?

— Do Adasia.

— Ale Ada$ jeszcze nie umie czy-
tac.

— To jemu jego mamusia prze-
czyta.

— A ty sama jemu tego nie mozesz
powiedzie¢?

— Nie. Bo ja chce, zeby to byto za-
raz. Balonem.

*

— |, widzisz, wpadtem na taki po-
myst. Poco gumowaé jedwab, ktory
jest drogi. Lepiej wezme papier. Dzi$
technika pap.ernicza tak wysoko stoi,
ze mozna bedzie zbudowaé z niego
wielka kule, wypetniong gazem, kto-
ra bedzie dostatecznie szczelna.
Potem mysle sobie tak: gaz jest badz
co badz, drogi, ogrzane powietrze
kalkuluje mi sie taniej. Zrobitem wy-
liczenia i wykresy, postatem do urze-
du patentowego i tam dopiero powie-
dzieli mi, ze...

—e Pewnie to, ze niejacy Mongol-
fierzy juz to wynalezli znacznie daw-
niej, bo 150 lat temu, w r. 1783.

— A ty skad wiesz?

*

— Fakt, mowie ci, sam styszatem,
ze Czesi nie pozwolili bra¢ ze sobg
nic. Ani aparatu foto, ani radjo-od-
biorczego, ani gazet. Tylko zapasy
zywnosci i piasek.

— Zabiore wobec tego gotebie po-
cztowe.

— Gotebi nie wolno. Wyraznie za-
strzegli.

— Ale przecie to sg zapasy zyw-
nosci.

— Czyz cztowiek inteligetny be-
dzie jadt gotebia pocztowego?

— Bedzie, braciszku, bedzie, tylko
mu daj. A cb6z to gotgb gorszy, be-
stja, pod wodke od $ledzia poczto-
wego, czy co?

*

— | co z tego jumpingu? Skaczg i
skaczg. Poco?

— Daleko skaczg. Bez wagi. Roz-
wijajg w sobie ptasi instynkt.

— Nie ptasi, pchli.

— Jaki?

— Przecie moéwie wyraznie pchli.
Wstydzi¢ sie niema czego. Francuzi
cate swoje romanskie niebo zawsza-
wili, a inni im jeszcze zazdroszcza.

— Glupstwa gadasz.

— A moze ,la pou aerienne", to
znaczy motylek, co? W pchlim in-
stynkcie tez nic obrazliwego niema.

—«Ale powiedz mi, jakie praktycz-
ne zastosowanie moze mie¢ jumping?

— Jak wyzwiesz mnie na pojedy-
nek, to sie dowiesz. Poprosze poru-
cznika Czecha, zeby kroki na mecie
odmierzat.

#

— Wie pan, to doprawdy nie do
wiary. MO4j przyjaciel ma kuzyna,
ktérego narzeczona jest na kursie szy-
bowcowym; zatelefonowalem wiec do

Aeroklubu, zeby mi przystali dwa bi-
lety bezptatne. Nie dali. Pojechatem
do kierownictwa zawodow na topo-
towag [a ja, panie, na Zoliborzu mie-
szkamJ — me dali. Wzigtem taksow-
ke i pojechalem w Aleje Ujazdow-
skie, bo tam mialem znajomego. Po-
wiedziat, Zze nie moze. Wiec stamtad
chciatem sie poskarzy¢ na niego na
Wierzbowej, wyczekatem sie i tez nic
nie zatatwitem. Potem byiem w
dwuch redakcjach, mys$latem, ze mi
dadzg opaske — nie dali. Bylem w
Icarze, ale nie chcieli nawet ulgowe-
go biletu sprzeda¢, bo n.e miatem le-
gitymacji LOPP‘u. Wydatem, panie,
17 zt. i 30 groszy! | w korcu musia-
tem kupi¢ petny bilet wejscia za zto-
towke! Zywa gotowka, panie! Zupet-
nie, jak gdybym by} obcy cztowiek w
lotnictwie!!!

Studjujacym warunki zawodéw o
o puhar Gordon - Bennetta nasunety
sie pewne watpliwosci. Np.: Co ro-
zumie¢ pod pojeciem ,jezioro", a co
»morze".

Wreszcie rzucono projekt: wody
zamkniete — tworzg jezioro, a ot-
warte — morze. Do tego dotgczono
pojecie wody stodkiej i stonej. Stod-
kie — jezioro, stone — morze.

Na to kto$ nieSmiato zapytat, za co
ma uwaza¢ Kaspijskie....
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Omowienie rocznicy $mierci $. p. kpt. pil.

Franciszka Zwirki

i inz. Wigury odktadamy do nastepnego numeru,

albo-

wiem uroczystosSci poswiecone pamieci niezapomnianych bohateréw przestworzy odbedga sie w Cierlisku dopiero 22 b. m.

Z ZYCIA LIGI

1 Kielecki Okrag Wojewdédzki.

Koto L.O.P.P. w Gnojnie zorganizowato
w dniu 18.VIIlI b. r. wycieczke na Sowiniec
celem wziecia udziatlu w sypaniu kopca
Marszatka Jo6zefa Pitsudskiego oraz odda-
nia hotdu prochom Wodza Narodu. W wy-
cieczce wzieto udziat 36 os6b. Uczestnicy
zabrali z sobg ziemie z Gnojna na Kkopiec.

2. Lubelski Okrag Wojewddzki.

Dnia I.1X b. r. odbyto sie zebranie witasci-
cieli nieruchomos$ci m. Siedlec, na ktérem
zostato zorganizowane Koto L.O.P.P. Pre-
zesem zostat p. Szwedowski Wactaw. Koto
liczy 37 cztonkéw.

Zawodnikéw na VI

Dnia 21.VIII b. r.
wielki

OBRONY POWIETRZNEJ |

odbyt sie w Siedlcach
wiec spoteczeistwa zydowskiego, na
ktérym moéwcy zachecali

ludno$¢ zydowska

do wstepowania w szeregi L.O.P.P.

3. Lddzki Okrag Wojewodzki.

Liga Obrony Powietrznej i
w $rédmiesciu
obliczony

wej buduje
przeciwgazowy,

Przeciwgazo-
todzi schron
na kilkadziesigt

os6b i sktadajacy sie z kilku szczelnych ko-

mor.

4. Warszawski Okrag Wojewddzki.
Do Obwodu Pow. L.O.P.P. w Ptocku wpty-

LISTA

we Lwowie w dn.

Grupa Junjoréw.

Okregi:
Wojew. Kielecki Motykowski Henryk
" Krakowski Nowakowski Zdzistaw
Szwenk Jozef
Kisielewski Czestaw
Kolej.  Krakowski Jach Ludwik
Cygan Stanistaw
Jackiewicz Henryk
Wojew. Lubelski Redas Zygmunt
Smolinski Wiadystaw
Wréblewski Kazimierz
Lwowski Turkowski Zbigniew
Zawadzki Stanistaw
" Lodzki Gumowski Antoni
Frankus Zygmunt
Szcze$niewski Jozef
N Nowogrddzki Adamowicz Czestaw
Poleski Cudowski Wtadystaw
Kaminski Ahram
Pomorski Michalski Florjan
Sokotowski Wojciech
N Poznanski Giecz Dezyderjusz

Szostak Wtadystaw
Wodniczak Kazimierz

Stanistawowski
Slaski

Woydowicz Ludwik
Dyszak Jan

Kula Henryk
Pazdziorék Wiktor

Tarnopolski
Warszawski

Gomulinski
Okupiski

Romuald
Jerzy

Staby Czestaw
Katuzny Zbigniew

m. st. Warszawy

Kupecki

Witodzimierz

Kopinski Stefan

Domanski
Kubicki Feliks

Kolej.  Warszawski

Henryk

Pawlikowski Tadeusz

Wilenski
Wilenski

Wojew.
Kolej.

Pietron
Mikulski

Edward

Krysiak Antoni
Zebryk Zbigniew

Wojew. WotynAski

Sokét Jozef

Thuszkiewicz Zbigniew

Grupa Amatoréw.

Okregi:

Wojew. Biatostocki
" Kielecki

Poniatowski
Jaskiewicz Tadeusz

Jerzy

Bartkiewicz Henryk
Zmarzty Jozef

, Krakowski

Gawrak Marjan

Sek Stanistaw
Dudzik Stanistaw

Kolej.  Krakowski

Zapata Mieczystaw

Cygan Aleksander
Sularz Marjan

Wojew. Lubelski

Abraham Zygmunt

Michatowski Witold
Szydek Wincenty
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Ogélnokrajowe Zawody Modeli

18 —21. IX. b. .

Lwowski

adzki
Nowogrédzki
Poleski
Pomorski
" Poznanski
» Stanistawowski
Slaski
Tarnopolski
Warszawski
m. st. Warszawy

Wojew. Wilenski

” Wotynski

Grupa

Okregi:
Wojew. Kielecki
Krakowski
Kolej.  Krakowski

Wojew. Lubelski

Lwowski
1 L odzki

Pomorski
Poznanski

1
1
1 Stanistawowskii
1 5lgski

Warszawski

m. st.  Warszawy

Wojew. Wilenski

PRZECIWGAZOWEJ

neto dotychczas z wszelkich imprez X1l Ty-
godnia L.O.P.P. zt. 2911.59. Suma ta powiek-
szy sie jeszcze, bowiem kilka gmin nie na-
destato sprawozdan.

5. Okrag L.O.P.P. m. st.

Z okazji zawodéw balonowych o puhar
Gordon-Bennetta Okragg L.O.PP. m. st
Warszawy zorganizowat konkurs balonikéw.

Konkurs rozpoczat sie dn. 8 b. m. Start
balonikéw odbywa sie codziennie z PL Mar-
szatka Pitsudskiego. Dotychczas najwieksza
odlegto$¢ osiggnat balonik lgdujacy w tan-
cucie w woj. Lwowskiem.

Warszawy,

Latajgcyah

Benedyk Tadeusz
Jagieto Jozef
Maleczek Stanistaw
Rzewski Wtadystaw junjor
Wosik Seweryn
Gofman Eugenjusz
lIzajewicz Wactaw
Uwarow Jerzy
Kalouschek Mieczystaw
Adamczewski Rafat
Blank Tadeusz
Dutkiewicz Antoni
Langhamer Zdzistaw
Henczewski Kazimierz
Paszkiet Marcin
Laferski Miron
Szuszkiewicz Stanistaw
Rotler Kazimierz
Pawtowski Stanistaw
Piela Gerhard
Stodolski Antoni
Kuczera Rajnhold
Skatacki Wtiadystaw
Tetenko Eugenjusz
Rumiewicz Jan
Zdanowski Stanistaw
Katuzny Marjan
Baranowski Konstanty
Brochooki Kazimierz
Hejduk Jerzy
Jastrzebski Jan
Gintowt-Dziewattowski Al.
Kwiatkowski Aleksander
Piedrow Igor

Krzeklik Edward
Niestoj Wiadystaw

Instruktorow.

Kukutka Tadeusz
Pigtek Ludwik
Sularz Eugeniusz
Strycharski Kazimierz
Farkas Waiktor
Kukucki Janusz
Redas Piotr
Szczudluik Bazyli
Pokiziak Alfred
Dziulak Tadeusz
Rzewski Wtadystaw senjor
Hoffman Oskar
Michalski Jan
Przybylski Stanistaw
Ceglarek Walenty
Sworniowski Adam
Ptaszydski Edward
Kotyczka Wilhelm

Bota Karol
Paszkowski Tadeusz
Wesotowski Stanistaw

Btaszczynski Kazimierz
Mejer Henryk
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JWARGUM S Akc

W ARSZAWA
Czerniakowska Nr. 84

Tcielon 9.65-57

WYRABIA

WSZELKIEGO RODZAJU
TKANINY GUMOWANE
NA BALONY WOJSKOWE
NA BUDY SAMOCHODOWE

> n

PRZESCIERADLA GUMOWE DLA SZPITALI
POJEDYNCZE IPODWOJINE TKANINY NA PLASZCZE

KSIAZKI NOWE

~AERONAWIGACJA" — S. A. DANILIN.
Panstwowa komisja do spraw podrecznikéw przy Kom. Lud.
Obrony ZSRR zatwierdzita do uzytku szkoét pilotazu i jednostek

linjowych woj. floty powietrznej RKKA nowo wydany podrecznik
p. t. ,Aeronawigacja”. Jest to elementarny podrecznik pilotazu obej-
mujacy wiadomosci niezbedne pilotowi dla samodzielnego lotu bez
instruktora.

Podrecznik ten polecony jest do uzytku szkét powietrznej floty
cywilnej i Osoawjachimu. Tre$¢ stanowig — 16 rozdziatéw (w koncu
kazdego szereg pytan kontrolnych):

I. — 1 Wiadomosci ogblne.
2. Mapy lotnicze.
3. Kierunek lotu, kat lotu.
4, Busola, kurs samolotu.
5. Wskaznik szybko$ci, pomiary szybkosci.
6. Wysoko$¢ lotu, wysokosciomierz.
7. Wplyw wiatru na kierunek samolotu, wiatromierz ANO.
8. Aeronawigacyjne urzadzenie samolotu.
I, — 9. Metody kierowania samolotem.
10. Wykonanie lotu.
11. Orjentacja.
12. Przykitady przygotowania i wykonania lotu.
13. Lot z instruktorem.
14. Slepe loty.
15. Loty nocne.
16. Loty na matych wysokos$ciach.
W koncu zatgczona jest mapka trasy lotu z Moskwy do
Gorkiego.

Ze wzgledu na wielkie
zainteresowanie ktore wywotat

M O D E L

LATAJACY

MOL

zostata wykonana odbitka z Nr. 25/26
dwutygodnika ,,LOT i o. p. 1 9. POLSKI"

i jest do nabycia w administracji pisma

po cenie 30 gr.

WARSZAWA, WIERZBOWA 9

Akwizycja ogtoszen - S. Radelicki-

STEROWIEC (WOZDUSZNYJ KORABL).

Ksigzka napisana przez pilota N. G. Stabrowskiego, wydana przez
Gt. Red. Literatury Lotniczej w 1935 r.

Jest to juz trzecie poprawione i wuzupeinione wydanie, bedace
przerobionem wydawnictwem dwdch znanych juz ksigzek ,,Wo-
zdusznyj korabl" i ,,Dirizabli".

Tre$¢ ksigzki jest nastepujaca:

I. — Rozw6j i budownictwo sterowcéw (z uwzglednieniem rozwo-
ju budowy sterowcéw w Z. S. R. R).

Il. — Budowa wspdiczesnych sterowcow.

I11. — Stuzba sterowcow:

a) — pilotaz,

b) — bazy sterowcowe,

c) — wojenne zastosowanie sterowcdw,
d) — gospodarczo - kulturalne steréwce.

IV. — Wiadomos$ci ogélne (poréwnanie z samolotu — tablice
onjentacyjue) i statystyczne.

V. — Zestawienie sterowca dla walki ze szkodnikami.

VI. — Zestawienie sterowca dla celéw rozpoznania Péinocy.
CAGI — N. N. Bobrowa.

Bardzo dostepnie napisane wydawnictwo z przedmowg kierownika
Cagi — N. M. Chartamowa, omawiajgce catoksztatt prac i wyniki
osiggniete przez CAGI — t. j. Centralny Aerodynamiczny Instytut
im. prof. N. J. Zukowskiego — posiadajacy dzisiaj juz znaczenie

europejskie z racji osiagnietych wynikéw w zakresie budowy coraz to
nowych typéw samolotéw pod kierownictwem znanych juz konstruk-
torow profesorow A. N. Tupolewa i A. I. Niekrasowa.

Autor dal nietylko stan pracy samego Instytutu, lecz takze i scha-
rakteryzowat wszelkie jego dawne oddziaty, a dzi§ juz samodzielne
instytuty.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., pétrocznie 5 zi., kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranica rocznie: 9 fr. szw., pétrocznie 42 fr- szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Okt Cata Strona 1.000 zi.,

tr. 500 zt., V\ str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.
Komitet Redakcyjny: Przewo6d, mjr. pil. A. Wojtyga. Czt. ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek, inz. St.

Krasuski

Redaktor: Juljusz Baykowski.

Wydawca: Zarz. Gt L. O. P. P.

Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9. tel. 2-66-88.

Konto P. K. O. 7.860.
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