


SUKCESY
SZYBOWNICZE

Pierwszy krajowy konkurs szybow-
cowy w Ustjanowej zostat juz zakon-
czony. Lista sukceséw lotnictwa pol-
skiego znéw zapetnita sie szeregiem
cyfr rekordowych, okreslajacych czas
lotu, jego wysoko$¢ i dtugoscé.

W czasie zawodéw padaty rekordy
jeden za drugim, wykazujgc wynika-
mi wysoki poziom i rozwdj naszego
szybownictwa.

| tak:

Przelot:

Rekord p. Ofierskiego Michata z
1.1X. 1934 r. o dtugosci przelotu 210
kim. na szybowcu nie zostal dotych-
czas pobity.

Wysoko$¢:

Rekord p. Ofierskiego Michata z
1934 r. na wysokos$¢ lotu 2251 m. zo-
stat pobity na zawodach w Ustjano-
wej przez por. Witodarkiewicza, kto-

ry osiagnagt wysokos$¢ lotu na szybow-
cu 2630 mtr.

Cz as:

Rekord p. Dyrgaty na czas lotu na
szybowcu, wynoszacy 14 g. 38 min.
(z tego 4 godz. 55 min. w nocy), zo-
stat pobity przez p. Olenskiego, ktd-
ry j>siggnat_20_jto< z
tego 11 godz. i 15 min. w nocy.

W rekordach kobiecych najlepszy
czas lotu posiadata p. Modliboska z
1934 r., wynoszacy 9 godz. 30 min.

Rekord wysokos$ci lotu nalezat do-
tychczas do p. Younga, ktéra w 1934 r.
osiggneta na szybowcu 975 mtr. Ta
sama zawodniczka na zawodach w
Ustjanowej osiggneta wysoko$¢ 2235
mtr.

Widzimy zatem, ze polskie szybow-
nictwo moze sie poszczyci¢ szeregiem
sukceséw, o pierwszorzednem znacze-
niu i wartosci, stawiajgcych Polske
w pierwszym rzedzie panAstw, kroczg-
cych na czele szybownictwa $wiato-
wego.

Sukcesy, jakie lotnictwo polskie
osiggneto w tej dziedzinie, dowodzg
nietylko indywidualnych  wartosci
zdobywcow pierwszych miejsc i re-
kordzistdw, ale sg wyrazem wartosci
caleno szybownictwa.

Tylko dzieki pracy i zdolnoSciom
naszych instruktoréw, dzieki dobrym
konstrukcjom szybowniczym, dalej,
dzieki doskonatym terenom szybow-
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niczym, mozna bylo osiggng¢ te re-
zultaty, jakie widzieliSmy na zawo-
dach w Ustjanowej.

Duch lotniczo-sportowy zawodni-
kéw, ich nastawienie i ambicja, wre-
szcie zamitowanie do lotnictwa sg te-
mi czynnikami, ktére sktadajg sie na
wartosci charakteru i morale szybow-
nikow, decydujgcych o powodzeniu.

Po zwyciestwach lotnictwa sporto-
wego w Challengeu, po sukcesach
odniesionych przez naszych balonia-
rzy w Gordon Bennett'cie, przyszia
kolej na naszych szybownikéw, kto-
rzy juz dzisiaj mogg zupetnie $miato
zmierzy¢ swe sity z szybownikami za-
granicznymi.

Dzi§ szybownictwo objeto w swe
posiadanie umysty i serca mitodziezy
catej Polski. Do két szybowcowych
rozsianych na terenie catego panstwa,
garnie sie ona z zapatem, aby méc po
zdobyciu odpowiedniego wyszkolenia
rozwingé skrzydta ikarowe i poswie-
ci¢ sie na ustugi ukochanego lotnic-
twa.

Szybownictwo musi staé sie spor-
tem lotniczym catej miodziezy pol-
skiej, albowiem ono nietylko uczy
latania, ale réwnocze$nie ksztatci
i wyrabia charaktery, oraz dusze mto-
dego pokolenia.

Mtody cztowiek, szybujacy w po-
wietrzu, odnosi caly szereg przepiek-
nych wrazen, ksztatlci swg wole
i mbézg, zmuszajgc sie do umiejetno-
§ci powziecia madrej i celowej decy-
zji. Od niego samego zalezy prawi-
dtowos¢é lotu i jego bezpieczenstwo.

W szkole szybownictwa nauczy sie
by¢ nietylko dobrym lotnikiem, ale
réwnie dobrym obywatelem kraju,
gotowym do poniesienia najwiekszych
ofiar dla jego obrony.

L.O.P.P. rozumie b. dobrze znacze-
nie szybownictwa dla wychowania
naszej miodziezy, dla rozwoju lot-
nictwa i obronnosci kraju. Jednym z
gtéwnych celéw L.O.P.P. jest popie-
ranie szybownictwa i jego rozwoju.
L.O.P.P. finansuje catg akcje szybo-
wniczg w Polsce, a jak Swiadczg wy-
niki, osiggniete na zawodach w Ustja-
nowej, urzgdzonych kosztem Zarzadu
Gtoéwnego L.O.P.P., praca i $rodki wy-
tozone na ten cel wydaty znakomite
rezultaty.

I w dalszym ciggu szybownictwo
moze Uczy¢ na petne poparcie mo-
ralne i materjalne ze strony instytu-
cji, ktora posrednio tak waznag role
odgrywa w rozwoju naszego lotnic-
twa i szybownictwa.
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CO, GDZIE | KIEDY?

Ostatnie imprezy. — Modelarskie zawody. —

Btedy. — Alarm lotniczy. — O balonach
i rekordach. — RWD-9 dla Francji. — No-
we szybowiska. — Lot Karpinskiego.

Zainteresowanie spoteczeristwa wydarze-
niami lotniczemi w kraju ogniskowato sie we
wrze$niu, w Warszawie, na Gordon - Ben-
nett'cie.

W pazdzierniku przeniosto sie ono na Ma-
topolske.

Do Ustjanowej na pierwsze krajowe za-
wody szybowcowe, do Lwowa na zawody
modelarskie, do Krakowa na zlot z ziemia
na Kopiec Wodza.

Z Ustjanowej reportaz byt dwa tygodnie
temu, dzi$ dajemy artykut naczelny i strone
rozktadowa. O Krakowie bedzie w numerze
nastepnym. Zawody modelarskie opisat w
Nr. 18 p. Onoszko, za$ tabele wynikéw po-
dat znany instruktor modelarstwa, por.
Grzeszczak (prosze nie identyfikowa¢ z
Ojcem Szybownictwa Polskiego — inz.
Grzeszczykiem). Z powodu braku miejsca,
nie umiescit p. Grzeszczak w sprawozdaniu
nazwisk zdobywcoéw plakiet, oraz przeoczy!
zwyciezce, nagrodzonego karabinkiem — da-
rem kuratora Ilwowskiego okregu szkolnego.
Nagrode te, jak wiedzg uczestnicy zawodow,
zdobyt junior-uczen p. Henryk Mytykowski.
(Dzi$ autor tabeli prosit mnie o przeprosze-
nie pominietych i obiecuje braki uzupetnic).

Skoro zaczatem od przyznawania sie do
btedéw redakcyjnych, musze poprosi¢ o
przerobienie w Nr. 17 (na str. 13 w 15 wier-
szu od konca) protoplastéw na potomkow,
za$ w mojem ,Co, gdzie i kiedy” w wierszu
15-ym od konca Skautow na Sknitdw. Nie
wiem, zecer, czy korektorka w ostatniej
chwili ,ulepszyli" imige wtasne lotniska, po-
dane w rekopisie. Zdawato im sie zapewne,
ze tak bedzie tadniej i zrozumiatej.

Teraz chciatbym powiedzie¢ pare stow o
przebiegu prébnego alarmu lotniczego, kt6-
ry odbyt sie w stolicy dnia 2-go pazdzierni-
ka r. b.

Miat on charakter nieco odmienny od ¢wi-
czenh OPL, przeprowadzonych przed dwoma
laty. Woéwczas poprostu z chwilg nalotu,
Swiatto wytaczyty centralnie miejska elek-
trownia i gazownia. Obecnie, zdecydowano
przeprowadzi¢ préobe w warunkach bardziej
zyciowych. Mieszkancy stolicy mieli sami
zgasi¢ $wiatta, albo szczelnie zastoni¢ okna.
Alarm trwat przeszto p6t godziny i, nie wy-
wotat powazniejszych zaburzeA w ruchu
ulicznym. Specjalna komisja, ztozona z
przedstawicieli wojska i Komisarjatu Rzadu,
wystartowata na samolotach z Okecia i ob-
serwowata sprawno$¢ realizacji wydanych
zarzagdzen. Porobiono duzo ciekawych spo-
strzezen. Sporo roboty miata policja i in-
spektorzy O. P. L. G. Niektérzy z nich, pra-
gna¢ wykaza¢ swojg gorliwo$¢ wogole kazali
gasi¢ Swiatto .niezaleznie od tego, czy okna
byty mniej, czy wiecej szczelnie zastoniete.
Co pewne, to pewne. Kary na wszelki wypa-
dek tez kazano ptaci¢. Ztodzieje kieszonko-
wi i mieszkaniowi jako$, jak pisano, dziwnie
niewykorzystali dla celow zawodowych
ciemnos$ci panujacych w Warszawie. W yka-
zali tem wieksze uSwiadomienie obywatel-
skie, niz fachowe.

Zresztg nie zajmujmy sie tu cudzemi pro-
blematycznemi zarobkami, a je$li kto$ ko-
niecznie juz chce postuchaé o zyskach i
stratach swoich bliznich, ten niech raczej
przeczyta sobie o pienigdzach zdobytych
pieknie i uczciwie. Podaje ponizszy wykaz,
ulegajac licznym prosbom czytelnikéw i pro-
sze pamieta¢, ze dla zawodnikéw wazng by-
ta nie kwota nagrody, a zajete miejsce i wy-
czyn sportowy. | o tem pomys$le¢ prosze, ze
ludzie istotnie kochajacy lotnictwo nie sg
,Chytrzy na pienigdze".

Burzynski i Wysocki zdobywajac swo-
im lotem puhar, ustanowili dwa nowe
Swiatowe rekordy, nie tylko dla swo-
jej, ale i dwdch wyzszych kategorji ba-

lonéw. To znaczy, ze takiej odlegtosci i te-
go czasu nie przebyt dotad nikt, nie tylko na
takim balonie, jak Polonja (2.200 m3), ale na-

wet na wiekszych (3.000 i 4.000 nrlpojemno-
$ci). Zapamietajmy sobie cytr/: odlegtosé
1.650 km. 474 m. Czas: 57 goda. 54 min. (po-
przednie rekordy nalezaty do Amerykanéw).

Podziat nagréd w zawodach o puhar Gor-
don-Bennetta jest nastepujacy: Puhar prze-
chodni im. Gordon-Bennetta (4-ty z rzedu),
ufundowany przez dziennik ,Chicago Daily
News" zdobyta dla Aeroklubu R. P. zaloga
balonu ,Polonja 11", kpt. Burzyhski i por.
Wysocki. Pozatem zatoga ta otrzymuje na-
grode regulaminowg w kwocie 10.000 z}. oraz
nagrody honorowe dla pilota i pomocnika
pilota zwycieskiego balonu. Druga nagrode
regulaminowg w kwocie 7.000 zt. oraz nagro-
dy honorowe zdobyta zatoga ,Warszawy":
kpt. Janusz i por. Wawszczak, 3-cig — 4.000
zt. — Demuyter i Hoffmans, 4-t3 — 2.500 zl.
— zatoga ,,Erich Deku" Gétze jr. i Lohmann,

5-t9 — 1.500 zI. — Hynek i Pomaski, 6-tg —
1.200 z+. — zatoga ,Torunia® — ten Bosch
i van Tijen, 7-mg — 1.000 zt. — zatoga balonu
»~Maurice Mallet" — Dollfus i Jaguet, 8-ma
800 z+. — zatoga ,Lorraine”™ — Boitard i
Cormier.

Wedtug klasyfikacji klubowej nagrody
zdobyli: nagrode P. Prezydenta Rzplitej dla
Aeroklubu R. P. kpt. Burzynski i por. Wy-
socki, nagrode prezydenta W arszaw/ dla
Aero-Club Royal de Belgigue Demuyter i Hof-
fmans i Aeroklubu R. P. dla Aero-Club von
Deutschland — Gdétze i Lohmann.

Podziat nagréd specjalnych jest nastepuja-
cy: nagrode zespotowa Ministra Komunikacji
(dla  klubu narodowego, ktorego zespol
dwoéch najlepiej sklasyfikowanych balonéw
osiggnat najlepszy wynik $redni) zdobyty za-
togi balonéw ,Polonia” i ,Warszawa": kpt.
Burzynski, kpt. Janusz, por. Wysocki i por.
Wawszczak. Nagrode Ministra Spraw Woj-
skowych (dla najlepszego pilota wojskowego
zawodowego) — kpt. BurzynAski. Nagrode
Ministra Spraw Zagranicznych (dla najlep-
szej zatogi zagranicznej) zdobyta zatoga ba-
lonu ,Belgica” Deymuter i Hoffmans. Nagro-
de krajowg LOPP (dla najlepszej zatogi pol-
skiej) — kpt. Burzynski i por. Wysocki. Na-
grode przewidywania P. L. L. ,Lot" (za la-
dowanie najblizej miejsca podanego przez
siebie przed startem) zdobyt Demuyter. Na-
grody wytrwatosci (za diugotrwatos$¢ lotu
zdobyli): 1) 1.200 zt. — kpt. Burzynski i por.
Wysocki, 2) 800 zI. — kpt. Hynek i por. Po-
maski, 3) puhar srebrny — Demuyter. Na-
grode szybkos$ci, waze krysztatowag w bron-
zie (za najwieksza S$rednig szybko$¢ na ca-
tej trasie lotu w linji prostej) zdobyt pilot
balonu ,U. S. Navy” — Tyler.

Zaczynam spostrzega¢, ze wsréd spote-
czenstwa sukcesy baloniarstwa wydaja juz
owoce i to, Smiem zauwazy¢, moze az nazbyt
obfite. Mtodziez zawigzuje dzi§ sekcje mode-
larstwa balonowego, za$ ilo§¢ cztonkéw sek-
cyj balonowych aeroklubéw wcigz wzrasta

Naturalnie, Zze niema w tem nic ztego, prze*
ciwnie. Uzytem stowa nazbyt, zeby okresli¢
wtasne, $cisle osobiste przekonanie, ktérem
nikogo sugerowa¢ nie zamierzam. Baloniar-
stwo jest sportem, sportem bardzo pieknym,
lecz zainteresowania mtodziezy powinny
kroczyé¢ raczej w innym kierunku. Dobrze by
byto (znowu mniemanie osobiste) gdyby
balony pozostawi¢ jako sport dla ludzi star-
szych i dla pan. Dla naukowcéw — owszem,
czemu nie? Ale dla mtodziezy meskiej, z
ktérej moze mie¢ kraj 100% korzys$ci w ra-
zie wojny, droga prowadzi na maszyny ciez-
sze od powietrza. Zresztag powro6ce kiedy$
do tego tematu i do obrony mej tezy, — te-
raz chce podkreéli¢, ze zwyciestwo Polonii
i Warszawy to niestychanie silny argument,
przekonywujacy, jak nasz przemyst balono-
wy stoi wysoko. (W tym miejscu oddaje
ukton mjr. inz. Mazurkowi).

Nie tylko balonowym przemystem szczy-
ci¢ sie mozemy. Kto mogtby przypuscic
10 lat temu, ze mozliwe bedzie, by nie
my od Francji, lecz Francuzi od nas Kku-
pili samolot. Tymczasem niedawno czytali-
§my w catej prasie, Zze p. Kazimierz Cho-
rzewski, pilot Doswiadczalnych W arsztatéw
Lotn. wystartowat do Paryza, majac za pa-
sazera kapitana Ponton d'Amecourt, francu-
skiego Attache Lotniczego. Polecieli na
RWD-9 zakupionym przez francuskie wta-
dze lotnicze.

Rosng skrzydta Rzeczypospolitej i raduja
serca polskie. Budujg sie samoloty. Powsta-
ja nowe o$rodki szkolenia. Pieknym terenem
okazata sie Gdéra Jesionowa nad brzegiem
jeziora Szelment koto Suwatk. Jest to szy-
bowisko L. O. P. P, w ktérego zatozeniu
wybitny udziat wzieli podoficerowie.

Harcerze takze nie préznujag. Pod Nowym
Saczem w Tegobrzegu, wynalezli bardzo do-
godny, a réwnocze$nie malowniczy teren
szybowcowy.

Wszyscy z zaciekawieniem $ledzimy na-
pewno w pismach codziennych przebieg lotu
mjr. pil. Karpinskiego, ktéry leci z mechani-
kiem p. Rogalskim. Nie bede wiec o tem
sie rozpisywat. Przypomnie¢ jednak wypa-
da, ze trasa zamierzonego raidu wynosi w
obie strony 35.000 km. Samolot jest
typu Lublin R-23, konstrukcji inz. Ru-
dlickiego, wykonany w lubelskiej wy-
twoérni lotniczej. Silnik Wrighta chtodzony
powietrzem, o mocy 220 MK réwniez po-
chodzi z wytwoérni polskiej, mianowicie z
Polskich Zaktadéw Skody. Lotnicy nasi
zabrali ze sobag czarke wody wislanej dla
kolonji polskiej w Awustralji i zamierzajg w
drodze powrotnej przywiezé urne z ziemig
przeznaczona na Kopiec Marszatka z naj-
wyzszego szczytu w Australji o wys. 2.234
m, noszacego imie Kos$ciuszki. (Na fot. mjr.
Karpinski przed startem). 7.13.



JULJUSZ BAYKOWSKI

AKO-zE kociotek afrykanski zacieka-
wia dzi$ catg Europe, chce tu co$ nie-
co$ powiedzie¢ o Etjopach, o samolo-

. mx .\ 0ich wzajemnym stosunku. O wio-
sklem lotnictwie pisa nam juz mjr. pil. Wojtyga w Nr. 15
A P e prasa codzienna. Powtarza¢ licz-

KiImJuFT T Pomietamy, jak czytali$m
komunikaty witoskie i niemieckie z gnlay )é y y

rata"9 "mototéw Caproni ze stynnej eskadry ,La dispe-

Vittnrin ¢ R nad Adue Dwdch miodych Mussolinich,

Vittono i Bruno wzieli w locie udziat. ej rodzinnej wy-
cieczce przewodniczyt hr. Ciani,
zie¢ Il Duce, minister propagandy
Italji.

Zrzucono wiele ulotek, by na-
moéwié wojska nieprzyjacielskie do
zaprzestania zbrojen. W tym sa-
mym czasie z Addis-Abeby i Lon-
dynu komunikowano, ze propa-
gandowym materjatem byty nie
ulotki, tylko bomby i Ze spadaty

na ludno$¢ cywilng, wybierajgc specjalnie kobhiety i dzieci.
Nastepne komunikaty wioskie pisaty o coraz to nowych
lotach wywiadowczych i propagandowych, podczas kto-
rych samoloty byty gesto ostrzeliwane, to tez bronity sie.
Réwnoczes$nie Abisynczycy uskarzali sie, ze tepig im nie-
potrzebnie matzonki i progeniture.

Dalej, je$li chodzi o lotnictwo wtoskie, tres¢ komunika-

Wojskowe samoloty
kréla-krélow
(Potez XXV)

tow stawata sie coraz zgodniejsza. Wtosi pisali, ze rzucajg
bomby, Abisynczycy, ze ich caty nardd nosi bron i walczy.
Kobiety i wyrostki tez.

Skonczmy jednak z lotnictwem italskiem i ,Disperatg".
Nie wiem czemu, bawi mnie nazwa ,stracencow", dana
eskadrze zawczasu i nie wiem dlaczego przypomina mi sie
hiszpanska ,niezwyciezona armada", oraz rosyjskie przy-
stowie: ,nie chetp sie idgc w b6j" (nie czwanis' jeduczi na
rat).

Poméwmy o ,Habesji" (pierwotna nazwa negusowego
panstwa Habesz — po arabsku = mieszanina plemion)
i jej skrzydlatych rycerzach.

Pionierem lotnictwa tego kraju jest sam krol kroldw,
od daty swego chrztu powietrznego, ktérego mu udzielili
Anglicy w Adenie, jeszcze jako rasowi Tafari. Dziato sie to
za panowania wszechpoteznej i dtugowiecznej krélowej
Zaodifu, wnuczki wielkiego Menelika, w roku 1928.

Krolowa byta konserwatystkg i nie miata zbytniego za-
ufania do ,niebezpiecznych pociggéw powietrznych”, jak
nazywata samoloty.

Pierwszy raz Addis-Abeba zobaczyta pokazy konkuru-
jacych ze sobg samolotow 28 wrzes$nia 1928 roku, na Swie-

cie narodowem Maskala. Zezwolo-
no na loty po diugich zabiegach u
monarchini rasa Tafari‘ego, ktory
nosit juz ambitne mysli w niekoro-
nowanej jeszcze gtowie.

O wptyw i rynki zbytu dla
przemystu lotniczego zabiegali
rownoczes$nie Niemcy i Francuzi.
Junkersa demonstrowat pilot von
Engel, Poteza — Andre Maillet.

Niedtugo potem nadarzyta sie

okazja i lotnictwo wywdzieczyto sie obecnemu negusowi,
pomagajac do zdobycia tronu. | to zaré6wno francuskie, jak
niemieckie. Kazde na swo6j sposob. Junkers pewnego
pieknego dnia skapotowat w Dessie i, wieziony przez Engla
do doktora w Addis-Abebie, chory wujaszek rasa, (ponie-
kad kandydat na tron) Dedias Wolde Selassie... wyleczyt
sie raz na zawsze z wszelkich dolegliwosci doczesnych.

Francuskie Potezy natomiast w marcu i kwietniu, pod-
czas, kiedy dogorywata cesarzowa, pomogty rasowi Tafari
w inny, niewinny spos6b uporac sie z kontrkandydatami.
Przewaznie podobno zrzucano proklamacje, przypominajga-
ce dzisiejsze wtoskie. To tez Haile Selassie przekonat swo-
ich przeciwnikéw. Od tego czasu faworyzuje lotnictwo.
Drogg powietrzng zatatwia wszystko, co moze. Sam po-



drézuje samolotem, sprowadza dziennikarzy, ktérzy przy
okazji nie widzg stanu kraju, wysyta karne ekspedycje. Po-
zatem, zatozyt szkote lotnicza.

Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢, ze w roku 1931, kiedy
kpt. Skarzynski i por. Markiewicz dokonywali swego rajdu
dookota Afryki na samolocie Panstwowych Zaktadéw Lot-
niczych £. 2, omal nie zawadzono o Abisynje. W Kksiazce
p. t. ,,25770 km. ponad Afrykall na stronie 60-tej pisze
Skarzynski:

~Wedtug pierwszego projektu mieliSmy startowac
z Khartumu do Addis-Abeby, stolicy Abisynji, dokad by-
liSmy zaproszeni specjalnem pismem negusa ras Tafariego.
Ztozylto sie jednak kilka przyczyn na to, ze musieliSmy zre-
zygnowac z tak ponetnej sposobnosci zwiedzenia tego je-
dynego w Afryce naprawde niepodlegtego kraju™.

Miedzy innemi przyczynami podaje kpt. Skarzynski
gwattowne odradzanie pilotéw angielskich.

W chwili, kiedy ten artykut pisze, lezy przedemng nu-
mer 45 pieknego lotniczego wydawnictwa francuskiego
,Plein ciel™.

Czotowy artykut ,,Ethiopie et A.viation", pidra p. Henry

de Monfreid naswietla stosunek
Abisynczykdéw do lotnictwa w spo-
séb istotnie ciekawy. Zaluje, ze
nie moge go przytoczy¢ w catosci.
Autor mowi: ,,Ci jedynie, co nie
byli w Etjopji pomysla, ze przesa-
dzam™.
Ja osobiscie tez nie bylem w
Etjopji, jednak przemawiajg mi do
przekonania spostrzezenia p. Mon-
freid‘a. Okrzesany zgrubsza ludz-
ki prymityw, wydaje mi sie na ca-
tym Swiecie ten sam.
Zdawatoby sie, ze dla cztowie-
ka pierwotnego latanie powinno
sie wydawac¢ czem$ nadprzyrodzonem. Tymczasem tak nie
jest. Dla primitywnego umystu i ducha lot cztowieka nie
rézni sie od lotu ptaka, a zaréwno jeden, jak i drugi nie wy-
dajg sie godnym podziwu. Lata? To i c6z z tego, ze lata?
A juz badanie wnetrza i sit zarowno ptaka, jak i samolotu
jest dla poddanych negusa czem$ bardzo nudnem.

Abisynczykow, ktérzyby mysleli kategorjami uczonych
badz europejskich, badZz azjatyckich — niema.

Nie spotyka sie ludzi, ktérzy, zawdzieczajgc wiedzy, sg
w stanie poja¢, ze umyst ich jest niedoskonaty.

Elita etjopska (tych — pisze Monfreid — bedzie okoto
setki) nosi kotnierzyki, pétkoszulki i stoi na poziomie na-
szej pseudointeligencji. Tych upajaja szumne frazesy. Nie
myslg nic, bo wydaje im sie, ze wszystko wiedzg. Natykali
sie w uczelniach europejskich réznych wiadomosci, lecz
nie przetrawili ich. No, a o masach, — podobno wogdle
pisa¢ nie warto.

Ciekawe zdanie wygtasza Francuz, szef abisynskiej
szkoty pilotow. Twierdzi, ze Abisynczycy majg wrodzony
talent do latania, ale rownocze$nie z tem, zadnego Etjopa
nie mozna przekona¢, ze samolot zalezny jest od swego
silnika, ze trzeba go pielegnowaé, dba¢ o niego i nie. prze-

cigza¢ praca.

Dla Abisyrniczyka maszyna jest
czem$ w rodzaju niewolnika, ktd-
ry musi stuzyé¢, i ktérego wolno
maltretowa¢. Uwazajg za rzecz
niegodng cztowieka wolnego, co
potrafi lataé nad gérami i ludzmi,
powala¢ sobie rece smarem. Po-
dobnie, — zaden etjopski pan nie
bedzie leczyt swego niewolnika,
ten ,,musi wyzdrowie¢ lub zdech-
na¢ sam'. Tak samo i samolot,
traktowany jako maszyna niewol-
nicza, co najwyzej moze odpoczacé
sobie jaki$ czas. Ale remont? Po-
co?

To tez bardzo pesymistycznie
patrzy p. Monfreid na przysztosé
lotnictwa jego nadkrolewskiej mo-
$ci. Ale na pocieche etjopofili do-
daje, ze i ataki lotnictwa witoskie-
go na bosonogie wojsko efektu
moralnego nie wywrg. Poprostu —

AbisyAczycy przyzwyczaili sie i
nie sg ptochliwi.

Szefem lotnictwa Abisynji jest murzyn amerykanski,
Robinson, przezwany szumnie ,czarnym Lindberghiem®".
Jest to byty oficer lotnictwa Stanéw Zjednoczonych. Sa-
molotow ma panstwo negusa kilkanascie, przewaznie sta-
rych typéw. Ostatnio zakupiono od kréla Hedzasu kilka
samolotdw angielskich.

Co sie tyczy $srodkéw obrony, to majg Etjopowie prze-
ciwlotnicze karabiny maszynowe i dziata. Ostatnio zaku-
pili w Belgji 8 zenitowek, jesli wierzy¢ prasie.

A prasie trzeba wierzy¢, cho¢ to przecie biali ludzie
i, jak pisze London ,mowia prawde raz tak, a drugi raz
inaczej". Ktoby zwr6cit uwage np. na gtupie dwa zera,
jesli sie podaje ilo$¢ jencow. Abisynja jest tak daleko...

To tez, wierzac prasie, musimy skonstatowaé, ze ostat-
nio wioskie lotnictwo zmienito taktyke t. j. zaprzestato
bombardowa¢, a latajac na niewielkich wysokosciach po-
lewa kolumny marszowe nieprzyjacielskie z maszynek.

Badz co badz, oficerowie panstw obcych bawigcy u Abi-
synczykow, czy u Wihochow w charakterze obserwatorow
wiele ciekawego mogliby zobaczyé.

Na zakonczenie zaznaczy¢ mu-
sze i chce, ze nie znam sie na poli-
tyce i niniejsze opowiadanko nie
ma na celu budzenia tych lub in-
nych sympatyj.

Jedni czytelnicy w mys$l wska-
zan Ligi Narodéw sg oburzeni na
zaborczos$¢ Witochéw i tesknie wy-
czekujg efektu sankcyj na napast-
niku. Maja pewnie racje. Jak moz-
na napada¢ na ludzi, ktérzy nic ni-
komu nie zawinili? Afryka jest dla
czarnych, i kazdy kto ceni niepo-

dlegto$¢ swoja i cudza... Inni nie moga pojac, jakiem bez-
czelnem prawem na czarno ukopcona semicko-chamicka
mieszanka pragnie radykalnie zapobiega¢ mozliwosci roz-
mnazania sie i ekspansji Wtochdw. Poco wspdtrasisci ne-
gusa majg konserwowaé¢ wtasnych niewolnikéw i niewol-
nice dla swego wytgcznego uzytku? Pewnie i oni majg
racje. Czyz mozna dopusci¢, aby w dzisiejszych czasach
istniato oficjalne niewolnictwo?... Stowem, jak zwykle
bywa, obie strony majg racje i dla udowodnienia prawdy
ttukg sie.

P. T. Czytelnikom radze podziwia¢ zarbwno Witochow
jak Abisynczykow, lecz nie nasladowac.
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OBRONY POWIETRZNEJ

PRZECIWGAZOWEJ

Na zakonczenie XIIlI tygodnia LOPP odbyt sie w Warszawie marsz w maskach.

Komitet Scisty K6t Kobiecych L.O.P.P.
przekazat Komitetowi Budowy Kopca im.
Marszatka Joézefa Pitsudskiego w Krako-
wie kwote zt 606.15. Ofiare na Kopiec zto-
zyty czlonkinie Zarzadu Komitetu Scistego
K6t Kob. L.O.P.P. oraz nastepujace Kota
Kobiece L.O.P.P.

Koto w Chorzowie,
Czestochowie,
Inowroctawiu,
Kozienicach,
Kutnie,
Lublinie,
Lublincu,
tunincu,
Pionkach,
Stanistawowie,
Szarleju,

W arszawie
oraz Koto Instr. opg. Nr. 463 w Warszawie.

CO SLEYCHAC W TERENIE?
Biatostocki Okrag Wojewddzki.

Bardzo ozywiong dziatalno$¢ wykazuje
Koto Szybowcowe LOPP w Grodnie, ktére
organizuje caty szereg kurséw szybowco-
wych. Obecnie dn. 21 b. m. rozpoczat sig
kurs teoretyczny w Grodnie. Informacje i
zapisy w Sekretarjacie Kota Szybowcowego
LOPP — Grodno, Dominikanska 23.

*

PANSTWOWE ZAKLADY

WARSZAWA,

W zwiagzku z XIlI Tygodniem LOPP Magi-
strat m. Biategostoku wyasygnowat zi 200
jako subsydjum na cele LOPP.

Kielecki Okrag Wojewo6dzki.

Obwo6d Powiatowy LOPP w Dabrowie po
ferjach letnich rozpoczat bardzo ozywiong
dziatalno$¢. Wznowiono ¢wiczenia OPLG i
prace w sekcji modelarskiej. Rowniez odbyt
sie odczyt insp. Ros$ciszewskiego z Kielc na
temat ,Uczmy sie latac".

Obwod Powiatowy LOPP w Sandomierzu
postanow it zorganizowa¢ Szkote Szybowco-
wag na terenach wsi Gieraszowice gm. to-

nibw. Teoretyczny Kurs Szybowcowy roz-
poczyna sie w najblizszych dniach.
*

Przy Panstwowej Wytwérni Prochu, Od-
dziat w Kielcach, powstalo nowe Koto
LOPP. Prezes — p. dyr. Walczynski. Wice-
prezes — p. Turczynski. Sekretarz — p. W.
Jabtonski, Skarbnik — p. Z. JabtonAski,
Cztonek Zarzagdu — p. Strycharzewski.

&

Okrag Wojewo6dzki LOPP w Kielcach uru-
chomit samochodowa czotéwke propagan-
dowg LOPP. ktéra zostata zaopatrzona w
W ystawe eksponatéw, ksiegarnie oraz prze-
no$ny aparat kinematograficzny. Zadaniem
czotéwki bedzie dotarcie do ludno$ci wsi i
miasteczek woj. kieleckiego oraz informowa-
nie ludnosci o wynikach pracy LOPP.
Lubelski Okrag Wojewo6dzki.

Okrag LOPP w Lublinie uruchomit, w spe-

INZYNIERJI

TERESPOLSKA 34/36,

TEL. 5-48-10

SILNIKI systemu DieseTa, marki Ursus i Sauer
od 4 KM. do 1000 KM. state i morskie
SILNIKI dla rolnictwa

SAMOCHODY ,Polski
MOTOCYKLE C. W. S.

Fiat” i ,Polski Sauer”

Kompletne napedy do wagonéw motorowych

ZESPOLY oswietleniowe i
ARMATURA do wody,
ODLEWY
STATKI rzeczne
MOTOROWKI

pary
z zeliwa i metali

pompowe
i gazu
potszlachetnych

taczniki szczepkowe o 052 mm dla Strazy Pozarnych

Fabryka Wyrobéw Metalowych ,FELART”

wiasciciel Mieczystaw Knfnicki
WARSZAWA, SOLEC Nr. 23

cjalnie wynajetym lokalu, centralng pracow -
nie modelarstwa lotniczego oraz w zwiagzku
z wprowadzeniem od drugiego pétrocza r. b.
obowigzkowej nauki modelarstwa w szko-
tach drednich i powszechnych stworzyt
pierwszy kurs instruktorski dla nauczycieli
w Lublinie. Na kurs zapisaty sie 42 osoby.
W listopadzie rozpocznie sie drugi kurs.

Poznanski Okrag Wojewo6dzki.

Obwod Miejski LOPP w Bydgoszczy, zor-
ganizowat wystawe sprzetu obrony przeciw-

gazowej. Wszelkich wyjasnien przy stoisku
udzielajg instruktorzy LOPP. Wystawa mie-
§ci sie w lokalu b. kawiarni ,Sawoy" przy
pl. Teatralnym 6.
Stanistawowski Okrag Wojewddzki.

W Stanistawowie odbyto sie uroczyste

otwarcie O$rodka Propagandy LOPP przy ul.
3 Maja. PosSwiecenia Os$rodka dokonat ks.
Prof. Szwec w obecnos$ci przedstawicieli
witadz i organizacyj.

Okrag LOPP m. st. Warszawy.

Zarzad Okregu LOPP m. st. Warszawy
przystapit dla celdw organizacyjno-wyszko-
leniowych do urzadzenia $wietlicy dla czton-
kéw druzyn odkazajacych. W Swietlicy be-
da sie miescity bibljoteka i czytelnia, zawie-
rajace ksigzki i dzienniki, oraz tani bufet.
W zwigzku z tem Zarzad Okregu LOPP
zwraca sie do wszystkich absolwentow Kur-
sow Il kat. OPLG dla stuzby odkazajacej,
by zgtaszali si¢ do Zarzadu Okregu (Al Je-
rozolimska 6) w celu uzyskania karty wste-
pu do Swietlicy.

Z dwuskretnum DRUCIKIEM

Wyroby ttoczone, toczone | kute odlewy kuto-lane,
czeéci samochodowe jako to sworznie $ruby it. p.

CECHOWPNfl wWDEKRLUMENRCH
dar 20 %

owtmyclrtc& oJL
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W Slagskie]
SZKOLE ORLAT

Gdzie§ naprzeciw Czantorji, kilkanascie
kilometrow od Cieszyna i czeskiej granicy,
przysiadt sobie skromnie i niepokaznie roz-
tozysty pag6r, zwany w tych okolicach go6-
ra Chetm. Z jednej strony schodzg jego
stoki pod domy starego miasteczka Gole-
szowa, z drugiej ukryta sie wséréd pol i sa-
déw wioska Godziszow.

Jeszcze rok temu panowat tu niezmacony
spok6j. Nie zaglagdat tu zaden turysta, bo
przeciez to taka sobie krowia go6rka, jak ty-
sigce innych. Nie chodzit tu nikt na space-
ry, majac vis-a-vis stoki Czantorji, jednego
z piekniejszych $laskich szczytow. Wiec tyt-
ki> krowy z melancholijng powagg skubaty
trawe pod czujng opieka wiejskich chto-
paczkow,

Ay przyszty inne czasy — i inni ludzie.
Na szczycie Chetmu stanat w szybkiem
tempie hangar. W ciemnem jego wnetrzu
stanety szeregami potezne biate ptaki: Wro-
ny i Czajki, tak jednak do ptakéw niepo-
dobne, Ze pograzyty w giebokim podziwie
catag okoliczng ludnoéé. Wélad za hangarem
wyrosty, jak na czarodziejskie wezwanie,
dwa budynki, a w nich dwie restauracje.
Jedna z nich nawet odrazu zorjentowata sie
w sytuacji i zabtysta szyldem ,lkar”. Ze
szczytu szedt na okoliczne pola i lasy gwar
mitodych gtoséw, padaty okrzyki:

— ogon gotéw?

— liny gotowe?

Zaroito sie od postaci, przybranych prze-
waznie w krétkie harcerskie mundurki. 1 ze
szczytu poczety raz po raz wystrzela¢ pod
btekit nieba I$nigco biate szybowce, niosac
pod skrzydtami kandydatéw na pogromcow
przestworzy. Opadajac ku ziemi, niecity po-
ptoch i panike ws$réd wszelakiego rodzaju
bydlatek, a coraz wiekszy podziw ws$réd lu-
dzi. Zaczety wiec ciggna¢ ku szczytowi piel-
grzymki. Cata okolica szta patrzeé¢, jak po-
wstaje i rozwija sie pierwsza na Slasku
szkota szybowcowa, jak mitodzi chtopcy
uczag sie zdobywaé¢ niedostepne zdawatoby
sie dla cztowieka powietrze.

W wyniku tak $wietnej konjunktury wmig
skonstruowano pomost do taficéw i na nie-
dziele zaangazowano orkiestre. Tanéza wiec
wiejscy entuzjasci lotnictwa, a nad ich gto-
wami tafniczg w miekkich wirazach i $lizgach
szybowce.

A zaczeto sie to roku Parnskiego 1934 dnia
15 lipca, | trwato do listopada. Potem $nieg
przysypat gory i zima rozpostarta nad Chet-
mem namiot dawnej ciszy.

Az. przyszedt maj 1935 r. i zaczeto sig¢ na
nowo. Ruch sie wzmégt  Jeszcze majowy
$nieg kryt sie w zatomach stokow, gdy szy-
bowce rozpoczety loty. A pdzniej po obu
stronach gory wyrosty wioski namiotow. W
jednej zakwaterowata sie kompanja szy-
bowcowa P. W., w drugiej zahangarowano
jej maszyny.

Na szczycie prym wiedli harcerze. Bo w
zatozonej staraniem i funduszami Slaskiego
Okregu L.O.P.P. i Okregowego Komitetu
Szybowcowego szkole szybowcowej rzadza
w harmonijnej zgodzie: Harcerskie Koto
Szybowcowe i Okregowy Komitet Szybow-
cowy, dwie placowki, ktoére reprezentuja
lotnictwo bezsilnikowe na Slasku.

Co miesigc opuszcza Chetm trzydziestu
do czterdziestu miodych lotnikéw. Zbiegaja
szybko kretemi $ciezkami (w kieszeniach
starannie ztozone dyplomy pilotéw szybow-
cowych), a po drodze mijaja inng grupe: to
idg do szkoty ich nastepcy, nowi kandydaci
na pilotow.

A jest ich juz dzisiaj na Slasku zastep
niematy. Rok 1934 dat ich 104 (66 kat. ,,A”,
38 kat. ,,B“), rok obecny juz 136, ktéra to
liczba po ukonczeniu kurséw  przekroczy
napewno 200.

M 6gtby kto$ zapyta¢: skad Chetm? dla-
czego wtasnie ten niepokazny szczycik, gdy
przeciez Beskid S$laski ma ich tyle wiek-
szych i piekniejszych?

A wtasnie ze Chetm. Bo tam a nie gdzie-
indziej liczne badawcze wyprawy szybow-
cowe odkryty doskonate tereny do szkole-
nia w pilotazu. Chetm bowiem przedstawia
sie jako pasmo dt. okoto 2 km., stosunkowo

mato zalesione, o stokach u géry stromych,
nizej przechodzacych w tagodne spady, po-
siada dobre warunki atmosferyczne, a sama
jego konfiguracja umozliwia starty we wszy-
stkich kierunkach, z wyjatkiem wschodu.
Uczniowe zatem majg tu teren szybowcowy
zupetnie odpowiedni, a przytem bezpieczny.
Poczatkowo liczono sie z tem, ze nie potra-
fi sie tu wyciagna¢ dituzszych lotéw zaglo-
wych ponad 5—6 minut. Okazato sie jednak
inaczej. Podczas gdy uczniowie, schodzag so-
bie spokojnie z go6ry na doét lotami $lizgo-
wemi, bardziej zaawansowani szybownicy na
prostych maszynach szkolnych osiggaja wy-
niki godne podziwu. W ostatnich czasach
wykonali caty szereg lotéw zaglowych, usta-
nawiajac jednym z nich rekord szkoty: 1 g.
47 min.

Trzeba byto widzie¢ rado$¢ i cierpliwos¢,
z jaka cata szkota loty te obserwowata. Da-
ty one dowdd, ze jednak Chetm Kkryje w
sobie wieksze niz dotychczas przypuszcza-
no mozliwosci dla szybownictwa.

Wiekszo$¢ uczniow szkoty stanowia har-
cerze, ktérych szkolenie organizuje i finan-
suje Harcerskie Koto Szybowcov'e w Kato-
wicach z funduszéw subwencyjnych L.O.P.P.
Koto to posiada na Chetmie wtasny tabor
szybowcéw, réwniez przez Slaski Okrag L.
O.P.P. zakupionych oraz wtasnych instruk-
toré6w harcerzy. Dzieki temu prowadzi szko-
lenie pilotéw na wtasnag reke, tworzac Har-
cerska Szkote Szybowcowa przy Slaskim
Okregu L.O.P.P.

Cyfry czasem sg nudne, ale zawsze najle-
piej obrazuja stan rzeczy. Zacytujmy tylko
dwie najwymowniejsze: w roku 1934 na 104
uczniow szkoty dyplomy pilotéw szybowco-
wych otrzymato harcerzy 57, w roku biezg-
cym na 136 dotychczas ,wylaszowanych"
harcerzy byto 97.

Szkotg w Goleszowie interesuje sie zywo
harcerstwo polskie w Czechostowacji. W ro-
ku ub. wyszkolili w niej 8 swoich harcerzy,
obecnie jest ich na kursach kilkunastu.

Golesz6w to tylko wstep. Dalszy cigg to
zdobywanie kat. ,C” pilota szybowcowego
i pilotaz motorowy. Tego dalszego ciagu
szybownicy $lascy nie zaniedbuja. Kilku z
nich ukonczyto juz kursy pilotazu motoro-
wego w Centrum P. W. lotniczego w todzi,
inni zdobywaja obecnie kat. ,C” na S$wiet-
nem szybowisku w Pinczowie k/Kielc. W ta-
$nie kilka dni temu wystato tam Harcerskie
Koto Szybowcowe grupe swoich cztonkow.

Tak wiec i Slask wnosi swéj wazny udziat
w realizacje haset, popularyzacji i demokra-

tyzacji lotnictwa. | tam tez jest ,Gniazdo
Orlat”, ktére kiedy$ stang w szeregach na-
szej armji powietrznej — oby iak najwiek-
szej. Zdzistaw Hierowski.
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MODEL AMERYKANSKI

K ONSTRUKTZCJ

Model ten jest z serji najnowszych amery-
kanskich modeli, ktéry ze wzgledu na ory-
osiggnie-
tych wynikéw, zastuguje na uwage. Wedtug

ginalno$¢ pomystu, jak réwniez i
danych amerykanskich, model Granta pomi-

osiggnat
lot ok. 400 mtr. w czasie 75 sek. Kto nie bu-

mo swych niewielkich rozmiaréw
dowat modeli z balsy, to jako wstepna pra-
ca dla zapoznania si¢ z tym materjatem, mo-
ze postuzy¢ dany model, gdyz jest bardzo

prosty i tatwy do wykonania.

Model wykonany jest catkowicie z balsy

z wyjatkiem podwozia i haczykéw, ktdre
wygiete sg z drutu stalowego. Skrzydta zro-
kté -

bione sg z cienkiej deseczki balsowej,

rej nadaje sie odpowiedni ksztatt profilu.

Skrzydta umieszczone sg na baldachimie,
sktadajacym sie z dwéch cienkich deseczek,
przyklejonych do suwaka, ktéry skolei jest

przymocowany do belki kadtubowej zapo-
moca dwoéch gumek i uchwytéw, wygietych
z drutu stalowego. Stateczniki poziomy i
pionowy wyciete z b. cienkiej deseczki bal-
sowej i wprost przyklejone do belki kadtu-
bowej. Poniewaz czesto sie zdarza, ze cien-
kie ptaszczyzny, wykonane catkowicie z
balsy, wichruja sie szczeg6lnie przy czyszcze-
niu szklakiem (glaspapierem) dla otrzymania
gtadkiej powierzchni, —e to wszelkie tego
rodzaju nieréwno$ci mozna z tatwos$cig wy-
prostowa¢ nad parg. Ma to duze znaczenie
dla modelu, gdyz przy nieréwnych wzgl. zwi-
chrowanych skrzydtach czy statecznikach,
model moze Zle, albo nawet zupeinie nie la-

tac.

Kadtub modelu tworzy beleczka balsowa,

zaopatrzona z przodu w t. zw. obsade do
Smigla, a przy koficu w haczyk do zaczepie-
nia gumy. Podwozie wygiete jest z cienkiego
rownie do-

drutu stalowego, bez koétek, ale

brze moga by¢ dodane mate lekkie kdétecz-

10

CHARLES

WYK. EDWIN T. HAMILTON

ka balsowe, co nieduzo wptynie na obcia-

zenie modelu, ale za to znacznie utatwi star-
ty z ziemi.

Wymiary modelu podane sg w calach an-

Tak wyglada
model wykonany.

HAMPSON

gielskich, ale to nie
sprawi¢ wiekszych trudnosci,

positkowa¢ sie odpowiednig miarka.

nalezy

K.

GRANT

powinno modelarzom

tylko

Bt



ZE SWIATA

W tych dniach uptyneto 5 lat od uruchomienia regularnej komuni-
kacji lotniczej pomiedzy Amsterdamem (Holandja), a Indjami Holen-
derskiemu Odlegto$¢ pomiedzy temi dwoma punktami wynosi blisko
16.000 km. Pierwsze samoloty zuzywatly na przebycie tej trasy 11 dni,
obecnie za$ okoto 55 godzin.

2

W Paryzu otwarto pierwszg wystawe lotnictwa stabosilnikowego.
W ystawa mies$ci sie w jednej z galeryj przy Avenue des Champs
Elysees.

Do najlepszych i najciekawszych zaliczajag samolociki: p. Migunet
..Latajaca wesz” i maly samolot wyposazony w silnik 25 KM, na kt6-
rym kapitan Thoret przeleciat Alpy. (2)

Jugostawja obstalowata ostatnio w Anglji w stynnych fabrykach
silnikéw Rolls-Royce Ltd. wieksza partje silnikéw lotniczych. Jak
twierdzi prasa, jest to jedno z najwiekszych zamoéwien, udzielonych
fabryce z zagranicy

Lotnictwo morskie Rzeszy Niemieckiej przeprowadzito wielkie
¢wiczenia tgcznie z marynarka wojenng. Na fotografji wodnosamolot
przed startem. (4)

W Z. S. R. R. odbyty sie doroczne zawo-

dy szybowcowe. Na lotnisku w Koktebel ze-

brata sie w tym roku elita szybownikow i

konstruktoro6w. Na zdjeciu widzimy zawod-

nikéw ogladajacych z wielkiem zainteresow a-

niem nowy model dwuosobowego szybowca

P. Gorszenin, konstrukcji p. Szeremetiewa.

@

Szybownictwo w Z. S. R. R. $wietnie sie rozwija i ostatnio zostat

pobity rekord najdiuzszego utrzymywania sie w powietrzu na szy-

bowcu. Dotychczasowy rekord nalezat do Niemca Schmidfa i wyno-

sit 36 godz. 35 m., nowy za$ rekord sowiecki ustanowiony przez p. Su-

chomlinowa — 38 godz. 40 m; drugim wyczynem byto utrzymanie sie

38 g, i 10 m. na szybowcu dwuosobowym i trzecim 11 godz. 30 m.
na — trzyosobowym.

W Londynie dnia 14 pazdziernika r. b. zostata otwarta wystawa
silnikow. Najwiekszem zainteresowaniem cieszy sie szczeg6lnie u ko-
biet, angielska wersja samolociku ,Latajgca wesz". (3)

Instytut Aerodynamiczny w Niemczech ukonczyt budowe nowego
tunelu aerodynamicznego, ktéry pozwoli konstruktorom na znacznie
doktadniejsze niz dotychczas badania. (5)



Kpt.

Zbigniewowi Burzynskiemu

Jerzy Brzozowski

SEN O STRATOSFERZE

Noc zapada nad sennem lotniskiem--------
Na samotng zegnajcie mnie drogg
Wiernych dtoni gorgcym usciskiem —
Nic juz moéwié... Nic moéwi¢ nie moga...

Wiatr tagodny, wieczorny przed startem
Migkko balon S$wietlisty kolebie...

Nad nim drogi czekajg otwarte,

By w liljowern zanurzyt sig niebie--------

Juz nie widzg was... Juz was nie styszg...
Tylko we mnie szum ros$nie — do skroni--------
Swiat nademng, jak dzwon sig kotysze...
Targa sercem mem... Ttucze i dzwonil...

Nie pamigtam juz stéw, ani twarzy...

Mysli tong w bezkresie podrézy-—--—--—------
Wiem, jak bagdzie — cokolwiek sig zdarzy —
Gdy mnie eter $rédgwiezdny odurzy:

— Oddech — rozkosz bolesna i stodka...

. Ptyng w wieczno$¢ — tam sunac gondola.
Gdzie jg Swiattos¢, lub cien tylko spotka...
Gwiazdy w gérze — i gwiazdy na dole...

. Ciszo gwiezdna — Przez bezmiar twej toni
Ptyng — zeglarz samotny — w nieznane---------
— Az mi wszechbyt swg prawda odstoni...

. Az sam — ciszg zaSwiatow sig stang--—--

. Stdjcie tam, aby dojrze¢ z lotniska.
Jak meteor noc przetnie nad wami:

To ja, wznoszac sig ponad gwiazdami,
Serce — balast ostatni — w mrok ciskam!

Warszawa, Wrzesien 1935 r.
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Penczak i Minoga jadg do Abisynji organizowac lotnictwo

»,La disperata”

Jak maly Wtodzio wyobrazat sobie ,,Szybownictwo"



Kazdy szybownik wie doskonale, co zna-
czy stowo Rhén, — i co znaczy: Wasser-
kuppe. Tym. ktérym one nic nie mowia,
przypomng tu nieco faktow.

Rhén jest nazwag gér w Niemczech, w oko-
licach Fuldy, starego grodu biskupiego;
W asserkuppe — to jeden z ich trawiastych
szczytow o ptaskim wierzchotku, wznoszg-
cy sie 950 m nad poziomem morza.

W kréotce po zakonczeniu wielkiej wojny,
w gory Rhén przybyta grupka ludzi, aby
wyszukaé¢ sobie tereny do lotu bezsilniko-
wego. Osiedlita sie na W asserkuppe i z za-
patem powtarzata eksperyment Lilienthala:
lot $lizgowy wzdtuz zbocza. Juz w r. 1920
odbyty sie pierwsze zawody, ktére w niejed-
nem przypominaty okres prob Lilienthala;
latano jeszcze na quasi-szybowcach, gdzie
pilotowi sterczaty nogi z jego latajagcej ma-
szyny; rekord dtugotrwato$ci, ustanowiony
na zawodach wynosit 2 minuty! Walczac
z trudnos$ciami f.inansowemi, z ironjg i scep-
tycyzmem r6znych niedowiarkéw, — mata
grupa nie ustawata w pracy, ktérej owocem
byty coraz doskonalsze szybowce, coraz lep-
sze wyczyny, — i coraz wieksza liczba tych,
ktérzy dla szybownictwa musieli odda¢ srwo-

je zycie... Liczg ich dzisiaj w Niemczech
az siedemdziesieciu, — i to jest takze re-
kord miedzynarodowy, cho¢ FAI nie pro-
wadzi takiej rubryki... Lecz $mieré¢ ich nie

byta bez pozytku. Stoki W asserkuppe staty
sie wkrétce za ciasne i w niewiele lat po
pierwszych zawodach dokonano juz powaz-
niejszych przelotow zboczowych. Niedtugo
przyszta kolej na lot z burzag (Klemperer —
1926) i w dos¢ krdtkim czasie ten ostatni
rodzaj wysunat sie na czoto, pozwalajac
Groenhoffowi *) ma przelot 272 km. W mie-
dzyczasie odkryto juz termike, i cho¢ front
burzowy zatrzymat swoéj rekordowy charak-
ter, takze i ona umozliwita wykonanie wie-
lu powaznych lotéw wysokos$ciowych i od-
legto$ciowych (na szczegélng uwage zastu-
guje tu przelot Kronfelda na ,czystej” t. zn
bezcbmurowej termice na XI Zawodach —
150 km). Az do roku ub. nie zaszty w tym
uktadzie zadne istotne zmiany.

W poczatkach r. 1934 Niemiec Dittmar
osiggnat w Brazyljd rekordowa wysokos¢
4350 m ponad wysoko$¢ odczepienia **), za-
pomocag lotu termicznego. Wywarto to wiel-
kie wrazenie, sadzono jednak zrazu, ze jest
to raczej zastuga goracego klimatu Brazylji.
i nie chciano sadzi¢, by i w Europie termd-
ka wybita sie na pierwszy plan. Tymczasem
na zesztorocznych Zawodach w Rhén tenze

‘) Zginat na XIIl Zawodach w 1932 r.
**) Od samolotu holujacego.

LIST

z

NIEMIEC

Dittmar przeleciat 375 km, Wolf Hirth
351 km, a dwaj inni piloci — ponad 300
km. Wszystko to wykonane zostato bez bu-
rzy, na ,termice wiatrowej". Byta to wiel-
ka sensacja w S$wiecie szybowcowym, ale
tez pozostawata nig caty rok: podobne wa-
runki nie zostaly powtérzone az do lipea
biez. roku.

Skutkiem tego wielkie nadzieje, ktdre wy-
razaty sie zapowiedzig przelotéw 600-kilo-
metrowych, jakby nieco przybladty. Od za-

wod6éw tegorocznych nie spodziewano sie
zadnych semsacyj nadzwyczajnych. A jed-
nak juz pierwszy dzien przyniést wynik,

ktérego nikt nie oczekiwat, od rekordu Ditt-
mara lepszy o 100 km! Nieco pdzniej prze-
kroczono 500 km —mj to w sposéb, w dzie-

jach szybownictwa zgota bezprzyktadny.
Ale nie uprzedzajmy faktow.
OpowiedzieliSmy tu pokrdétce dzieje za-

wodéw w Rhoén, ale sag one bardzo podobne
do historji szybownictwa wogé6le. Duzo bo-
wiem ,odkry¢" szybowcowych wyszto na
Swiat z W asserkuppe. | dlatego w ciagu
dwu letnich tygodni kieruja sie ku Rhén
oczy nietylko szybownikéw niemieckich, ale
i zagranicznych. Wiele tu bowiem dokona-
no, w co nietylko og6t nie chciat wtierzyg,
ale ozemu i ludzie nauki a priori przeczyli.

W tasciwa ocena osiagnietych wynikow —
pod wzgledem organizacyjnym, technicznym
i t. d, — mozliwa jest dopiero, gdy sie zwa-
zy, w jakim stosunku pozostajag rezultaty
i wtozony w nie wysitek. Miarg tego ostat-
niego jest w Niemczech istnienie catego sze-
regu pierwszorzednych szk6t o duzej poje-
mnoséci, jak Hormberg (kier. W. Hirth),
Grunau, Rossitten, Lancha i in.,, poteznej
placowki naukowej D.F.S.*) i t. p. Moze naj-
bardziej wymowna bytaby cyfra kredytow
na cele szybownictwa (niewatpliwie olbrzy-
mia!), jest ona jednak ukryta w mndstwie
pozycyj, i z tego wzgledu dla cudzoziemca

*) Deutsches Forschungs-Institut f(ir Se-
gelflug.

niedostepna. Wypada wiec uciec sig¢ do in-
nych obserwacyj, ktére w znacznym stopniu
moga postuzy¢ jako odzwierciadlenie po-
przedniego, Bedzie to stosunek do szybow-

nictwa wtadz oficjalnych.

Ten uwydatnit sie na zawodach w sposoéb
bardzo wyrazny. W czasie tych dwoéch ty-
godni na W asserkuppe zjawit sie caly sze-
reg wyzszych urzednikéw i liczni przedsta-
wiciele wtadz wojskowych, jak gen. Wever
z Luftfahrtministerium, gen. Halm, putk.
Udet (stynny akrobata), putk. Chbristiansen,
putk. Loerzer (mianowany $wiezo przez Hit-
lera ..Reichsiluftsportftihnrerem™), prezes D.
L. V. oraz wiceminister lotnictwa gen.
Milch. Ten ostatni, przybywszy 1 sierpnia
tr6jmotorowym Ju-52, przywidzt szybowni-
kom zyczenia od min. Goeringa. W przemoé-
wieniu swem wspomniat o wielkiem i dro-
biazgowem zainteresowaniu, jakie zywi dla
szybownictwa kanclerz Hitler. Nalezy tu
przypomnieé, ze od czasu, jak w Trzeciej
Rzeszy sport lotniczy zostat zcentralizowany
w Deutscher Luftssport Verband‘zie, nasta-
pita znaczna militaryzacja szybownictwa.
0 tem, na ile wojskowy charakter posiada
D L. V., Czytelnicy sa dostatecznie poin-
formowani.

Dazenie do wyzyskania szybownictwa dla
potrzeb militarnych przejawia sie m. in.
tem, ze warunki szkoleniowe sg duzo ciez-
sze, niz gdzieindziej, cho¢ <zaopatrzenie
Niemcow przewyzsza wiele innych krajow.
Pod wzgledem fizycznym wyraza sie to w
ten spos6b, ze dobiera sie raczej ludzi sil-
nych, czesto po dwudziestce, — i stosuje sie
na szybowisku system, wymagajacy duzej
dozy odpornos$ci; nie znajdzie sie w Niem-
czech szkoty, gdzieby ~ambasadorowie” na-
ciggali uczniom liny Ilub przyprowadzali
szybowiec na go6re; wogdle ten ,urzad
przewaznie tu nie istnieje. Bardzo poucza-
jace sa zdjecia, zawarte w propagandowej
broszurze D. L. V.. widzimy na nich, ze
przy szkoleniu uczniowie na wtasnych ple-
cach wznosza szybowiec do gory! Z tej tez
racji kobiety nie sg chetnie widziane. Styn-
na Hanna Reitsch, bedaca pilotem dos$wiad-
czalnym D. F. S. na réwni z Dittmarem,
jest tylko jednym wiecej wyjatkiem, ktéry
potwierdza regute. Podobnie ma sie rzecz
ze strong moralng. W innych krajach, gdzie
szybownictwo zapewnito sobie suhsydja
rzagdowe, kandydat na pilota musi tylko
przejs¢ przez kontrole zdrowotng, — i juz
jedzie sobie bez Zzadnego trudu na szybo-
wisko. W Niemczech taka tatwa ta sprawa
nie jest. Tu wychodzi sie z zatozenia, ze
przyszty lotnik musi sie wykaza¢ wielkiem
zamitowaniem do latania i sporg dozag har-
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P. Ursinus, popularnie zwany przez szybow-
nikéw ,Rhonvater”.

tu. lo tez nim kto$ dostanie sie na szkole-
nie, musi nieraz diugiemi miesigcami na-
pracowaé sie przy reperacji szybowcow
i t. p. Zato po6zniej, gdy to przetrwa, jest
juz uwazany za cztowieka pewnego. Jest
to niewatpliwie system stuszny, je$li sie
zwazy, ze niemato ludzii, juz po kat. C.,
przychodzi naraz do wniosku, ze ,maja tego
dosy¢"”, i na marne idzie nietylko ich czas
i trud instruktora, ale i pokruszone szybow-
ce!.. Lotnik, to niekoniecznie ten, kto umie
lata¢: wielu nie ma moznos$ci. Ale lotnik
obowigzkowo musi kocha¢ powietrze!

Jak i w roku ub., zawody zorganizowat
D. L. V. Kierownikiem ich byt kpt. pil.
Roehre, majagc do pomocy stynnego Sta-
mera, Platha i w. in.

Cecha wybitng regulaminu (podobnie, jak
juz w r. ub.) byto dazenie do wyczyndiw
zbiorowych. Zostato ono podkres$lone zwta-
szcza w systemie punktacji, i z niego tez
wyptywa przepis, ze prawo zgtaszania za-
wodnikéw maja tylko ,Fliegerlandesgrup-
pen" D. L. V, (wraz z ,Reichsgruppe Luit-
hansa"). Ogélna warto$¢ nagréd wyniosta
ok. 110 tysiecy ztotych, nadto byt szereg
nagréd honorowych. Wyczyny byly klasy-
fikowane w nastepujacych kategorjach:
przeloty bez powrotu do miejsca startu, lo-
ty do celu spowrotem na start, loty wyso-
kosciowe, loty dtugotrwate, wreszcie loty
grupowe (przynajmniej 3 szybowcéw) w wi-
docznym szyku. Osobng kategorje stworzo-
no dla oceny dyscypliny ekip i ofiarnoéci
druzyn pomocniczych. Pilotom, uprawiaja-
cym szybownictwo zawodowo, odejmowano
10% od uzyskanej sumy punktéw. Kobiet
do zawodéw nie dopuszczono.

Na takich zasadach oparty zostat regula-
min. PrzejdZmy teraz do strony technicznej,
t. zn. do maszyn. Niewatpliwie nigdzie na
Swiecie nie mozna byto zobaczyé¢ naraz ty-
lu szybowcéw wyczynowych najwyzszej kla-
sy, co na Wasserkuppe. Zgtoszono ich do
zawodéw prawie 100, jednak dopuszczono
tyillko 61, z czego 59 wzieto ostatecznie
udziat. Uderzata wielka standaryzacja
sprzetu latajacego. ,,Rhénadler” byt typem
najliczniejszym (22), ,Rhonbussardéw" by-
to 9 i tylez nowych ,Rhénsperberéow”
(wszystkie te typy sa konstrukcji Jacobsa);
stary, ale wcigz doskonaty ,Condior" re-
prezentowany byt w 11 egzemplarzach. Wi-
dzimy wiec, ze 51 maszyn (na 59 wogble)
nalezato tylko do 4 typow.

Jak wielkie ma to znaczenie dla kontroli
technicznej i dla moznosci prawidtowego
poréwnania poszczegdlnych wyczynédw, nie
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trzeba nikomu ttumaczy¢. WsSréd reszty n$
wyr6znienie zastuguje nowa konstrukcja
Hintha ,Minimoa"”, $wiezo przekonstruowa-
ny przez TJUtmara ,,Condor IlI" oraz szybo-
wiec motorowy inz. Riedela ,La Fatda'
(Motor-Condor) z odejmowanym 18-kon-
nym silnikiem Koller, o ktérym Lot Polski
donosit w ant. ,,Szybownictwo motorowe"
w num, 15-ytn r. b.

Niemniej doskonate byto wyposazenie w
przyrzady pokladowe. Niektdre szybowce
obok kompasu, wysokosciomierza, szybko-
§ciomierza, warjometru ¥ i skretomierza
posiadaty takze przyrzad, umozliwiajacy
kontrole potozenia maszyny wzgledem osi
poprzecznej. Do tego dochodzi zegar i ba-
rograf, ten ostatni niezbedny dla wuznania
wyczynow.

Pierwszy dzien zawoddéw, 21 lipca, miiimo,
ze warunki zapowiadaty sie poczatkowo
niepomys$inie, przyniést wspaniate rezultaty.
Hofmann ladowat w Czechostowacji po 474

km, Oeltzschner — przebywszy 363 km,
Miakich — 340 km, Brautigam — 273 km!
Nadto wykonano jeszcze jeden przelot 202
km. (Kraft), 6 — miedzy 100 i 200 km,

oraz 6 — miedzy 50 i 100 km.

Nazajutrz warunki ulegty pogorszeniu, —
termika byta bardzo staba. Wobec tego la-
tano ,na czas" przyczem najlepszy byt
Kennel — 10 h 27!

Takze i dnia nastgpnego nie mozna byto
dokona¢ nic wielkiego. Mimo to Riedel ,zro-
bit" 138 km, budzgc powszechny podziw.
Uznano ogo6lnie, ze wyczyn ten w zupeino-
§ci  dorownywa rekordowi Hofmanna z
pierwszego dnia zawodow.

Nie wiele lepsza byta pogoda 24 lipca.
Ale piloci oswoili si¢ juz doskonale z tru-
dnos$ciami i owocem tego byt szereg do-
brych wynikéw: Riedel — 270 km (koto
Akwizgranu), Krait 230 km (koto Kolonji),
Dobler — 200 km. i t. d. Dzien nastepny
przyniost zmiane tylko w cyfrach osiggnie-
tych wyczynéw — pogoda sie wydatnie nie
poprawita. Hofmann dotart do Belgiji (Ar-
ion) — 320 km, Riedel przeleciat 250 km,
Oeltzschner — 240 km. Na lotnisku w
Karlsruhe (200 km) ladowato 3 pilotéw, a
koto oKlonji (193 km) — jeden. Brauti-
gam powtdrzyt za przyktadem Hintha Ilot
do Oechsenberg (30 km) i spowrotem na
W asserkuppe,

26 lipca kierownictwo techniczne usuneto
spowodu pewnych brakéow wszystkie
»~Rhdénsperbery". Ze wzgledéw solidarnosci
dnia tego nikt nie startowal. Juz nazajutrz
szybowce miaty dokonane niezbedne zmia-
ny, co doskonale $wiadczy o ofiarnosci
druzyn rzemie$lniczych. Byla dobra termi-
ka, ale nie dopisat wuatr. Od czasu zeszto-
rocznych zawodéw w Rhén wiemy, ze wy-
czyny rekordowe w zakresie odlegtosci
uwarunkowane sg kombinacjag dobrej termi-
ki i silnego wiatru, ktéry zwieksza ,szyb-
kos¢ podréznag" szybowcoéw. Mimo to Hirth
przelatuje 420 km, co stanowi niewatpliwie
najbardziej zdumiewajgcy wyczyn catych
zawod6éw, przewyzszajacy nawet pédzZniejsze
przeloty przeszto pieéseikilometrowe.

W niedziele 28 lipca — mgta i niskie
chmury. Zrobiono tylko kilka startow (Spi'l-

*) wiskazuije szybko$¢ wznoszenia sie lub
opadania.

ger latat przeszto 5 godzin). Nazajutrz sil-
ny wiatr rozmiott chmury. Steinhoff, Oeltz-
schner, Brautigam i Heidemann lgdujag w
Brnie Czecbostowackiem na lotnisku — co
odpowiada 502 km w Linji powietrznej i sta-
nowi nowy rekord. Trzeba tu zaznaczy¢, ze
niektérzy z nich w chwili, gdy decydowali
sie na ladowanie, posiadali jeszcze bardzo
wielka wysoko$¢, tak ze przelot 600-kilo-
metrowy bynajmniej nie byt nieprawdopo-
dobny! Na postanowienie ich wptyneta nie-
znajomos$¢ terenu, obawa przed brakiem
drog i dobrych potaczen telefonicznych,
wreszcie — zapewne i che¢ dokonania wy-
czynu zbiorowego, tego ,Gemeinschaftslei-
stung", ktére jest ulubionym tematem enun-
cjacyj przedstawicieli niemieckich wtadz
lotniczo-sportowych. Dittmar lgdowat 50 km
od Brna, Bartaune przebyt 483 kim, Peters—
452 km, Spate — 416 km. Do tego doszto
wiele lotow ponad 300 km, 200 i 100 km!

Nazajutrz, mimo bardzo trudnych warun-
kéw atmosferycznych, Hofmann robi 187
km, Kennel — 142 km, Vergens — 132, Bu-
chner i Brix — po 60 km. W tych warun-
kach nawet 60 km stanowito wyczyn, godny
podziwu, i zarazem dowo6d, ze dla szybow-
nika niema juz praiwie nieprzezwyciezal-
nych trudnosci.

31 lipca zta pogoda wywotuje senny na-
str6j. Wielu pilotow nie zdazylo jeszcze
wroéci¢ z przelotoéw. 1 sierpnia, w dniu wi-
zyty gen. Milcha, nadeszta wiadomos¢
0 tragicznej $mierci Oeltzschnera, ktéremu
szybowiec rozpadt sie w powietrzu wskutek
napotkania poteznego wiiru w drodze po-
wrotnej, odbywanej na holu za samolotem.
Kpt. Roehre zebrat zawodnikéw i posSwie-
cit pamieci Oeltzschnera krotkie przemo-
wienie. Ztozyli tez wyrazy swego wspoéiczu-
cia liczni przedstawiciele szybownikéw za-
granicznych. Spowodu mgty i nisko leza-
cych chmur dnia tego odbyty sie nieliczne
tylko préby lotéw, zreszta bez powodzenia;
wyjatek stanowi Riedel, ktéry zdotat w nie-
wiarygodny wprost sposéb przebyé 70 km.

Nazajutrz pogoda sie poprawita. Nagrode
dnia naznaczono za 100-kilometrowy lot do
Kassel. Ladowato tam 5 pilotéw, podczas
gdy szes$ciu innych zrobito od 100 km do
200 km.

3 i 4 sierpnia warunki byty do$¢ dobre
1 wykonano szereg diuzszych przelotow,
ktére muszg ustapi¢ jednak w ciefn wobec
niezwyktych sensacyj dni ubiegtych.

5 sierpnia ogtoszono wyniki. W klasyfi-
kacji indywidualnej najlepszy sie okazat
zmarty Oeltzschner z blisko 2000 punktéw.
Grupowo zwyciezyto Drezno. W cyfrach
rezultaty przedstawiajg sie nastepujaco:

ilos¢ startow — 513,
mas. osiggnieta wysok. — 3600 m.n.p.m.
max. czas lotu — 10 h 37,
przeloty: 140 ponad 60 km
113 " 100 ,,
30 ” 150 ,,
41 » 200 ,,
6 " 250 ,,
16 " 300 ,,
" 400
" 500
Ogo6lna cyfra przelotow — ok. 35 000 km.

Oddziaty transportowe przebyty w trakcie
zawodéw okoto 110000 km, t. j. prawie
trzykrotny obwdd ziemi.



W roku ubiegtym poraz pierwszy ustysze-
lisSmy termin ,termika wiatrowa'. Polega
ona na tem, ze obszary pradéw wstepuja-
cych uktadajg sie w diugie pasma, rozcig-
gajace sie w kierunku wiatru nieraz na 50
km i wiecej. Wobec tego pilot uwolniony
jest od krazenia, ktére zabiera tak wiele
czasu, lecz jest jedynym sposobem w nor-
malnych warunkach lotu na termice. W isto-
cie lot na termice zwykiej — to jakby cig-
gte przeskoki od jednego ,komina” czy ,pe-
cherza” do drugiego — z nieodzowng stra-
ta wysokosci miedzy niemi i niemniej nie-
odzownem ,robieniem” jej przez krazenie
w ciasnych obszarach no$nych. Przy termi-
ce wiatrowej krazenie jest naturalnie zbe-
dne, — a site pradéow nosnych mozna zu-
zy¢ na zwiekszenie szybkos$ci: wiadomo, ze
»pikujac" szybowiec, za cene wiekszej szyb-
kosci opadania mozna uzyskaé wieksza
szybko$¢ przelotowg. Tylko dzieki tym wa-
runkom mozliwe jest otrzymanie tak duzej

szybkos$ci ,podréznej", ktéra pozwolitaby
na przeloty o rozmiarach omawianych tu
rekordéw. Prof. Georgji na zesztorocznym

kongresie D. F. S. zaznaczy¥* ze warunki
do istnienia termiki wiatrowej stworzyt na-
ptyw wilgotnych mas powietrza z Potudnio-
wego Atlantyku. W roku biezagcym ich nie

1935

Zebrat W.D.G.

LISTOPAD

4 1935 r. —Zakonczenie w m.

Polichno 4-go w br.. kursu lo-

| téw zaglowych (szkolny, tre-
ningowy, wyczynowy).

1914 r. — Lotnicy francuscy
skutecznie bombardujg kwate-
re sztabu ks. Wirtembergji w
I Thielt koto Dixmiide (zrzucono

240 bomb).
1931 r. — Otwarcie Swietlicy
LOPP. Im. Marszatka Pitsud-
skiego w m. Rakowiec ziemi
wilenskiej.
1933 r. — Szef Departamentu

Lotnictwa gen. pit. inz. L. Ray-
ski na czele zespotu 5 samolo-
tow sklada wizyte Lotnictwu
ZSSR w Moskwie.

1934 r. — Czytelnicy ,Gazety
Swiatecznej” ofiarowali wojsku . 4
samolot typu ,,RWD-8", ufun-

dowany przez siebie.

1918 r. —e Powstaje 2 eskadra
wywiadowcza W. P.

1918 r. — Pierwszy bojowy lot
pierwszego polskiego samolotu.
Odbyt sie nad Lwowem z za-
toga: pilot —ms. p. por. S. Ba- T
styr, obserwator —
Beaurain.

1933 r. — Poswiecenie Koscio-
ta Sw. Krzysztofa w m. Les$na
Podkowa pod Warszawg, ufun-
dowanego przez Aerokluby i
Automobilkluby.

por. de

10

byto w Europie w czasie zawoddéw. Aie role
ich, wedle dr, Héhndorfa z D. F, S spe}-
nito z powodzeniem do$¢ wilgotne powie-
trze polarne. Jak sie wydaje, momentem
zasadniczym jest witasnie owa wilgotnosé
powietrza, ktéra sprawia, ze prady wstepu-
jace zasilane sa dodatkowo cieptem, wy-
dzielonem przez pare przy jej skraplaniu
sie ' w chmurach. W S$wietle tych spostrze-
zeh zawodom tegorocznym przypada war-
to$¢ o tyle wiekszaj ze wskazujg one na
rozszerzenie naszych mozliwosci szybow-
cowych, ktére moga juz dizi§ naprawde po-
stuzy¢ w sporcie lotniczym do ,komunika-
cji miedzypanstwowej”.

Z drugiej strony raz jeszcze potwierdzo-
ny zostat poglatf, ze nie tyle maszyna, ile
cztowiek decyduje o zwyciestwie. Rekordo-
wy lot do Brna wykonano na czterech roz-
nych typach: ,Condor", ,Rhonsperber”,
,Rhénadler” i ,D—B 10"; ten ostatni byt
mocno podstarzaty. Niechze to bedzie prze-
strogg dla tych, ktérzy lubig twierdzi¢, ze
ich szcze$liwi rywale zawdzieczajg swoje
zwyciestwo sprzetowi! Dobry pilot da sobie
rade i na gorszym szybowcu.

Uderzajace byto tez, jak wielu pilotow
unikato lagdowan na réznych zapomnianych
polanach i zagubionych =zdata od drdg

a 1909 r. — Powstal ,Zwigzek n
'Z Awiatyczny Studentéw  Poli-
techniki Lwowskiej".
1932 r. — Zostato otwarte lot-
nisko w Ptocku, ufundowane
przez Warszawski Komitet Wo-
jewddzki LOPP.

1918 r. Powstata 5 Eskadra
Wywiadowcza WP i 7-a Eska-
dra Mysdliwska im. Tadeusza
Kosciuszki.

1925 r. — As wioskiego lot-
nictwa ptk, pil.Francesco mar-
kiz de Pinedo konczy raid eta-
powy Rzym — Australja — To- .
kio — Rzym (54.000 kim).

1932 r. — Powstata pierwsza
SW/ w Polsce Sekcja Szybowcowa
Pan przy Aeroklubie Poznan-
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taczkach. Z calg Swiadomoscia starano sie
konczyé loty na lotnisku — i to jest wielki
krok naprzoéid, ktérego znaczenia niema tu
potrzeby tlumaczy¢.

Nie mozna wreszcie przemilcze¢ faktu
licznych ladowan poza granicami kraju.
Doszto dio tego, ze kierownictwo zawodéw
widziato sie ztnuszonem wywiesi¢ ogtosze-
nie o wymownym nagtdwku ,Betrifft dde
Fliige nach Tschechoslovakei” *). Podo-
bnych rzeczy poza Was:serkuppe nie spoty-
kato sie dotychczas nigdzie! Kto wie, moze
za pare lat pilotéw szybowcowych trzeba
bedzie zaopatrywa¢é w miedzynarodowy
paszport, jaki obecnie otrzymujg zawodni-
cy na Gordon-Bennetta!

Zawody tegoroczne sprawity niespodzian-
ke catemu S$wiatu. Liczni przedstawiciele
zagranicy, jacy tu bawili, nie stracili czasu
naprézno. Odjezdzajac z Wasserkuppe, wi-
dzieli tez zapewne przyszto$¢ szybownictwa
w najwspanialszych barwach. Ale bo tez
terazniejszo$¢ usprawiedliwia najbujniejsze

marzenia.
Obserwator.
*) Dotyczy lotéw do Czechostowacji.
1 1918 r. — W Warszawie, wy-
startowat po raz pierwszy poi-
ski wojskowy samolot , Alba- le
tros C 111" i odbyt lot nad mia-
byt przez

19

0
&

stem, pilotowany
I ppor. - pil.  Jakubowskiego z

mech. stud. Ehrenpreisem.
1918 r. — Por. pil. Stec przy-
bywa samolotem 2z oblezonego
Lwowa i sktada osobiScie mel-
= dunek Naczelnikowi Panstwa,
I Marszatkowi Pitsudskiemu o

przebiegu walk o Lwoéw.

4 1918 r. —e Ppor. pil. Piechowski

* ginie $miercig lotnicza jako «
pierwszy lotnik w Odrodzonej
OjczyzZnie.
1914 r. —

Angielscy lotnicy

skim. skutecznie bombardujg fabryke A
1924 r. —Powstal Komitet i hale Zeppelina we Friedrich- v
Pow. L. O. P.P. w Horocho- shafen.
wie Wotynskim.
1913 r. — pptk. dypl. obs. B. 2 3 1924 r. — Jean Piccard z zong
Kwiecinski opatentowat w dokonuje lotu stratosferycznego
Niemczech podwozie ptatowca na balonie, w stanie Detroit U.
wiasnej konstrukcji. S-tA- osiggajac wysokos¢ 16.600
44 1932 r. — Odstonieto w War- . mr.
I szawie na placu Unji Lubel- B 1924 r. —aZostat zorganizowa-
E skiej pomnik ,Polegtych Lot- ny Komitet Wojewo6dzki LOPP
nikow", w Lublinie.
. 1932 r. — Powstala w Sejmie
13 1932 r. — Warszawski Dyrek- Rzplitej Polskiej ,,Grupa Lotni-
cyjny Komitet Kolejowy LOPP cza Postéw Sejmu i Senato-
ofiarowat Aeroklubowi War- row"
szawskiemu dwa koerIetne sa- 1931.r. — Brytyjczyk Bert Hin-
moloty typu ,RWD". ckler przeleciat z Natalu do
1923 r. —aW WarszaW|’e, w Dakaru w 22 godz.
tazienkach przy Pomaranczar-
ni zgingt w katastrofie lotniczej Q 1929 r. — Ameryk, komandor
por.-pil.-obs. Szczepanski Kazi- “ T Ryszard Byrd zdobywa na sa-
| molocie Biegun Potudniowy.
Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., poétrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., p6trocznie 412 fr- szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.
Ceny ogtoszen: Okt Cata Strona 1.000 zt., % str. 500 zt., *4 str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.
inz. St. Krasuski

Komitet Redakcyjny: Przewdd, mjr. pil. A. Wojtyga. Czt. ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek,

Wydawca: Zarz. Gt. L. O. P. P.

Redaktor: Juljusz Baykowski.

Red, i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tet. 2-66-88.

Sp. Ako. Zakl. Graf. ,Drukarnia Polaka", Warszawa, Szpitalna 12,

w dztoriawto Spo6tki Wydawniczej Czasopism, Sp. z 0. o.

Konto P. K. O. 7.860.






