


POLSKI SZYBOWIEC
KANDYDATEM NA
SZYBOWIEC OLIMPHSKI

W dniach od 20 do 28 b. m. odbywaja sie¢ w Rzymie
proby techniczne szybowcow pieciu typow. Do konkursu
stanety 2 wiloskie szybowce, 2 — niemieckie oraz pol-
ski — ,,0rlik Olimpijski4 konstrukcji inz. Kocjana.

ZASIEG P. L L »LOT« WZRASTA

W Warszawie bawit ostatnio dyrektor angielskich
linij lotniczych ,,British Airways# p. Mac Crindle, ktéry
przybyt z Londynu wraz ze swym zastepcg p. Maxweli.

Kierownicy angielskiej zeglugi powietrznej przepro-
wadzili szereg rozméw z kierownikami P. L. L. ,Lot#4
w sprawie uruchomienia statej komunikacji lotniczej
miedzy Warszawg a Londynem.

Pertraktacje nie sg jeszcze ostatecznie zakonczone,
jednakze w zasadzie sprawa uruchomienia juz w kwiet-
niu r. b. bezposredniej komunikacji powietrznej mie-
dzy obu stolicami jest przesadzona.

Wszystkie panstwa, ktdre wezmg udzial w tej galezi
sportu na Olimpiadzie w 1940 r., bedg musialy starto-
waé¢ na szybowcu jednego typu, typu, ktory zwyciesko
wyjdzie z eliminacji w Rzymie.

LUBELSKO-PODLASKIE
ZIMOWE ZAWODY LOTNICZE

odbyty sie w roku biezagcym w dniach 17 i 18 b. m.
w wyjatkowo ciezkich warunkach atmosferycznych.

I miejsce zdobyt pilot J. Rojek (obserwator J. Klein!
z Aeroklubu Krakowskiego. Reportaz z Zawodow przy-
niesie zeszyt marcowy ,Lotu#

POLSKI SILNIK LOTNICZY O MOCY 60 KM.

Najmniejszy polski silnik ,,Avia 3 4 konstrukcji Wy-
tworni Maszyn Precyzyjnych ,,Avia S. A., jest pierw-
sz>m silnikiem krajowym o mocy ponizej 100 KM.

Na zdjeciu dyr. Mac Crindle z dyr. mjrem W. Makow-

skim na tle wnetrza hangaru P. L. L. ,,Lot#4 na Okeciu.

Od dn. 1 marca r. b. P. L. L.

»Lot# przedituzajg trase

swoich linij potudniowych o0 250 km z Lyddy do Bejrutu w Gor-

nym Libanie. Nie

jest

wykluczone, ze nastgpi w
drugiej potowie kwietnia
dalsze przediuzenie trasy

az do Bagdadu.

P. L. L. ,Lot#organi-

zujg specjalne loty pasa-
zerskie na majace odby¢
sie¢ w Lipsku od 5 do 13
marca doroczne wiosenne

Targi Lipskie.

Udajacy sie na Targi
odbeda podréz w wygod-
nej kabinie samolotu ko-
munikacyjnego P. L.
czas
zaledwie

L,LOt#4 przy
lotu wyniesie
2 godziny.

czym

Jest to typ silnika odwréconego, rzedowego,
o 4-ch cylindrach, chtodzonego powietrzem, wagi
81 kg.

Pierwszy ten silnik krajowy o0 mocy ponizej
100 KM. pod wzgledem wyekwipowania nie rézni
sie od silnikéw wiekszej mocy. Posiada moc no-
minalng 60 KM, a maksymalng 65 KM. Przy no
minalnej mocy zuzywa 240 gr/KM/godz. paliwa
L. Silniki te ‘sag juz produkowane w ,Avii“ na
zamoOwienie L. O. P. P., ktora bedzie je przydzie-
lata bezptatnie nabywcom popularnych samolotow
turystycznych RWD-16.
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Mato jest chyba na $wiecie takich ,,szczesSciarzy4 kto-
rym na urodziny, pasujace ich na ,,petnoletnio$¢4 los zsy-
ta tak wspaniaty dar, jak miedzynarodowe odznaczenie
za piekny wyczyn sportowy.

Takim wiasnie wybrancem losu jest nasz mity rodak,
p. Tadeusz Gora, ktéry w kilkanascie dni po otrzymaniu
zawiadomienia o tym, iz F. A. |. przyznalo mu pierwszy
medal Lilienthala, obchodzit dn. 19 stycznia dwudziestg
pierwszg rocznice swych urodzin.

Wczesnie bowiem mitodociany nasz as szybowcowy
pozazdroscit ptakom icli swobody poruszania si¢ w bez-
miarach oceanu powietrznego. Oto co sam o tym opo-
wiada:

— Urodzitem sig w r. 1918, dn. 19 stycznia, w Krako-
wie z matki Bronistawy z Wiszniewskich i ojca Jana,
obecnie majora W. P. w stanie spoczynku. Z szybownic-
twem zetknagtem sie po raz pierwszy w Wilnie. W 1933 r.
ukonczytem teoretyczny kurs szybowcowy, a podczas wa-
kacyj 1934 r. przeszedtem w Grzegorzewie, uroczo poto-
zonym szybowisku nad Wilia oddalonym od Wilna
o 18 km, praktyczny kurs, do kategorii ,,A#4

— Kurs nasz skitadat sie z 21 uczni i instruktora
W iktora Gedroycia. Byta to nieroztgczna i dobrana pacz-
ka. Przez caty jesien i zime 1934 r., oraz wiosng 1935 r.
w kazda niedziele i Swieto ,,dratowaliSmy# na piechote
do Grzegorzewa, zeby ,,odwali¢4t po 3—4-ry 40-sekundo-
we loty. Konie i ludzi (ambasadorow) optacalismy sa-
mi, a do treningu stuzyta nam wiernie C. W. J. i Wrona.

Lipiec i sierpien 1935 r. spedziliSmy w tym samym
sktadzie w Bezmiechowej, na kursie szkolnym do kate-
gorii ,,C#4 gdzie nas szkolit Piotr Mynarski. Jeszcze w je-
sieni tegoz roku ukonczyliSmy kurs holu w W ilnie.

— W r. 1936 uczeszczalem do gimnazjum Zygmunta
Augusta. Byt to piekny rok. Cumulusy, jak $wieze kala-
fiory, cudne! Nie wytrzymatem! Pod koniec maja, na-
turalnie bez wiedzy rodzicéw, za pienigdze uzyskane ze
sprzedazy ksigzek i najrozmaitszych czesci garderoby
»ZWiatem4 do Bezmiechowej. Oczywiscie ze szkoty mig.
wylano. Zrobitem wtedy kategorie ,,D4 i na lipiec udato
mi sie pojecha¢ do laicka na kurs pilotazu motorowe-
go P. W.

— Po ukonczeniu obozu w tucku batem sie wracac
do domu i bezposrednio pojechatem do Bezmiechowej.

PIERWSZY

LAUREAT NAGRODY

LILIENTHALA

Zetkngtem sie tam, z moim obecnie najserdeczniejszym
przyjacielem, Bronkiem Gaworskim. Byt w podobnej sy-
tuacji. Bez grosza...

— Przez pierwsze dwa tygodnie pobytu w Bezmie-
cbowej sprzedawaliSmy mniej potrzebne manatki, kupu-
jac na wsi mleko i chleb, ktére stanowily nasze cato-
dzienne utrzymanie. Ale za to p6zniej byt raj. Zaczatem
dostawa¢ paczki zywnosciowe z domu.

— Mama pisata: ,,tylko nig nie méw ojcu, ze dosta-
te§ paczke# a ojciec, ktory byt wtedy burmistrzem
w Dokszycach: ,,synu kochany, posytam ci troche masta
i wedlin, tylko nic o tym nie wspominaj mamie# Do
Wilna wrdcitem dopiero w listopadzie.

Wiosne i jesien 1937 r. spedzit Tadeuszek zndéw
w Bezmiechowej. Bakcyl lotniczy nie tatwy jest do wy-
plenienia. Na zawodach szybowcowych startowat w bar-
wach L. 0. P. P.

Od 27 marca do 18 listopada 1938 r. wcigz trenuje
w Bezmiechowej i na zawodach uh. r. startuje w Masto-
wie w ekipie S. S. B.

— A jak to byto p. Tadeuszu z tym wielkim przelo-
tem z Bezmiechowej pod Wilnho?

— W dn. 18 maja ,,PIM 4 zapowiadat réwnowage sta-
ta i warunki marne. Start prowadzit instruktor Adam
Dziurzynski. Silny wiatr potudniowy. Bytem zmeczony
po poprzednim przelocie z ktorego wrdécitem w nocy.
Wstatem dopiero o godz. 9 i zaraz poszediem na start,
zameldowa¢ o swoim opézZnieniu.

Adas$ Dziurzynski zapytuje mie: —
dzisiaj lecisz? — A ja na to:

— Nigdzie. Jestem zmeczony, a zresztg ,,Chmurka#
(nasz meteorolog) moéwi, ze rownowaga stala.

Na to Adas: — Lec¢ cholero p6 $niadaniu, jezeli
chcesz wzig¢ pierwsze miejsce w premiowanych.

— Juz — powiadam, ale jestem wsciekty. Jak lubie
swego instruktora i przyjaciela zarazem, to teraz sprat
bym go na kwasne jabtko.

— No siadaj. Co zgtaszasz? — pyta Adas.

— Wilno.

— Nie zartuj, bo juz czas na start. Napisze ci Jaro-
staw, Wilno lezy w kacie (kat, w ktorym nalezy usigs¢,
zeby przelot zaliczony byt, jako docelowy).

— Pisz co chcesz — powiadam.

Tadek, dokad



Wystartowatem o godz. 9,55. By-
tem pewny, ze usigde w jakiej$ Pi-
pidowce o 30, a w najlepszym ra-
zie 0 50 km od Bezmiechowej.

Trasa lotu wiodta z Bezmiecho-
wej przez Jaworéw— Hrubieszo6w—
Lubomi — Kobryn — R6zang —
Bielice — Lide do Solecznikéw Ma-
tych, gdzie p. Go6ra wylagdowat
o godz. 17,45, po 7 godzinach i 51

min. lotu.
Przelot nielada, bo wynoszacy
580 km, przy warunkach zasadni-

czo stabych,
kosci 2.600 11

Pilot juz w Lidzie obawiat sie,
ze bedzie zmuszony Iladowaé, bo-
wiem zaczeto sie¢ opadanie. Udalo
mu sie jednak pochwyci¢ wysoki ko-
min wznoszenia i o0sigghgwszy za-

maksymalnej wyso-

Na chwile przed startem

ledwie 100 m wzigt kurs na Wilno,
lennika juz tam nie istniata, tylko
rozpadajgce sie Cumulusy. Wiatr S.
W. o szybkosci 8 m/sek. Dociggnat
«to Solecznikéw Matycli. Na ostatnie
20 km dzielace go od Wilna, za-
brakto juz warunkéw atmosferycz-
nych.

— To byto zmartwienie!

Jednakze F. A. 1. zdecydowato,
ze wobec zapowiedzenia z gory ce-
lu tak odlegtego i trudnego do
osiggniecia, te 20 km sie nie liczy
i wyczyn Tadeusza GOry na szybow-
cu P. W. S.-101, konstrukcji inz.
Czerwinskiego, nalezy uznaé za ,,naj-
piekniejszy*“ przelot dokonany w ro-
ku 1938. ’

Wi ielki to zaszczyt dla p. Tadeu-
sza Gory i niemniej wielki dla szy-
bownictwa polskiego, ktoére w roku

Burza nadchodzi

ustanowienia medalu Lilienthala zdobyto go, jako pierwsze w $wiecie. Ta-
deusz Géra dobrze zastuzyt sie naszemu szybownictwu.

— A co teraz robimy p. Tadeuszu?

— Kuje do matury, ktérg zdaje w tym roku, a juz w marcu mam za-
miar zabra¢ sie do treningu. Trenowaé¢ bede prawdopodobnie w Wilnie
na szybowcu ,S. G.-3, bo niestety nie mam forsy, na wyjazd do Bezmiechowej.

Mtody pilot lata réwniez na motoszybowcach i posiada licencje pilo-
ta motorowego. Jak na dwadziesScia jeden lat to chyba dosc.

Tadeusz Gora jest typowym przedstawicielem miodego pokolenia, w kto-
rym ptonie ogien zapatu do lotnictwa. Napiecie tego zapatu pozwalato mu
iS¢ przebojem) przez wszystkie przeszkody i trudnosci zyciowe, bo bez
skrzydet u ramion nie uznaje w ogo6le zycia.

Zdobyte laury nie uderzyty mu do gtowy jak szampan, nie wzbity
w dume, ktdéra przewaznie kaze juz spoczag¢ w przeSwiadczeniu 0 swej
wyzszosci. P. Tadzio marzy jedynie o tym, ze skoro przeskoczy przez trudng
barykade matury, powré6ci do treningu, na najblizszym szybowisku, zeby
lata¢ jeszcze piekniej, jeszcze dalej i pewniej.

Aczkolwiek jest krakowianinem z urodzenia, nasigkt juz iscie litewskim
uporem i wytrwatoscia w realizowaniu swych zamierzen. W epoce, chorej
na brak silnych charakteréw, tego rodzaju ,twardy“ chtopak i konse-
kwentny w pracy jest zjawiskiem cennym i wyjatkowym. Nalezy tylko
pragna¢ zeby miat u nas w Polsce wiecej ,bratnich dusz“.

W lotnictwie tacy ludzie sa potrzebni i tacy wtasnie zdobywajg nie tylko
wawrzyny, lecz wykuwajg fundamenty mocarstwowej Polski Lotniczej.

M. Zawadzka

Start (lo zwycieskiego lotu



HISZPANSKA
LEKCJA
LOTNICZA

Olbrzymi sukces wojsk narodowych w Hiszpanii
w postaci btyskawicznego rozgromienia czerwonej armii
katalonskiej i zajecia Katalonii z Barcelong, jako sto-
licg tego kraju na czele, zbliza juz bardzo koniec woj-
ny domowej na poétwyspie iberyjskim.

Swiat przyzwyczajony do uporczywej obrony wojsk
republikanskich, specjalnie silnie podkreslonej blisko
3-letnig obrona Madrytu, nie spodziewat sie tak oszata-
miajacego sukcesu armii narodowej.

Cios, jaki zadat gen. Franco czerwonej Katalonii byt
nie tylko $miertelny dla tej autonomicznej prowincji hi-
szpanskiej, ale i dla catej Hiszpanii republikanskiej.
Upadek centralnej Hiszpanii, odcietej obecnie zupetnie
od Francji, a wigc od kraju, przez ktéry gtéwnie prze-
chodzito zaopatrzenie dla wojsk i ludnosci strony rza-
dowej, jest juz tylko kwestig czasu.

Dla wojsk republikanskich jedynag granica, taczacag
ich z innymi krajami jest dzi$ morze Srédziemne. Utrzy-
mywanie jednakze jakiejkolwiek komunikacji z resztg
Swiata na drodze morskiej bedzie dla ,,czerwonychX pra-
wie ze niemozliwe wskutek blokady rzadowych portow
srédziemnomorskich, jaka stosuje przewazajgca w swej
sile flota powstancza, oraz bombardowaniu tych nielicz-
nych juz dzi§ portéw i zawijajagcych do nich okretow
transportowych.

Skazani na brak sprzetu wojennego, amunicji i zyw-
nosci, czerwoni zmuszeni beda do kapitulacji. Dalszy
op6r ich moze tylko przedtuzyé krwawe ofiary i nedze
ludu hiszpanskiego, ale juz w niczym zapewne nie zdo-
ta odwr6ci¢ przeznaczenia.

Badajac przyczyny wspaniatego zwyciestwa wojsk
narodowych i pierwszej tego rodzaju od poczatku woj-
ny domowej, sromotnej kleski czerwonych, postarajmy
sie wnikng¢, co byto powodem tego zjawiska. Ramy
i charakter tego artykutu nie pozwalajg na szczegétows
analize dziatan wojennych, — o tym wypowiedza sie
kiedy$ fachowcy wojskowi z jednej i z drugiej strony
obozéw walczacych w Hiszpanii, nam chodzi raczej
0 og6lne omowienie tego problemu w odniesieniu do
tych zagadnien, ktére nas najwiecej interesujg.

Ot6z wojskowi obserwatorzy zagraniczni, znajdujacy
sie po obu stronach walczacych, byli zgodni w swych
osSwiadczeniach o przyczynach kleski czerwonych. Gen.
Franco zwyciezyt, bo miat zdecydowang przewage w lot-
nictwie, czotgach i broniach motorowych oraz artylerii,
pomijajagc juz wazny wzglad, jakim jest czynnik moral-
ny zotnierzy. A wiec jednym z gtéwnych czynnikéw zwy-
ciestwa gen. Franco byta przewaga jego lotnictwa nad
lotnictwem czerwonych. O tym witasnie czynniku posta-
ramy sie szerzej pomowic.

Generat francuski Armengaud, znany specjalista od
zagadnien lotniczych, byt przez pewien czas w Hiszpa-
nii, jako gos¢ lotnictwa czerwonego, z ktoérego dziatal-
nosécia miat sposobno$¢ dobrze sie zapoznaé. Otdéz wy-
mieniony generat ogtosit drukiem swoje spostrzezenia
z wojny hiszpanskiej (La guerre d’Espagne), w ktorych
zakonczeniu moéwi w ten sposob o dziatalnosci lotnic-
twa i opl:

»Lotnictwo w Hiszpanii nabiera tym wiekszej prak-
tycznej wartosci, im szerzej i z wiekszg elastycznoscia
uzywa sie go na lagdzie lub na morzu do specjalnych
zadan, w zaleznosci od potrzeby réwniez jako pigty ro-

Gerona, miejscowo$¢ w Katalonii byta przez krétki czas siedzibe
rzadu hiszpanskiego po upadku Barcelony



Centralny punkt Barcelony ,Plaga de Ca-

talunya“ w jezyku katalonskim, lub ,Plaza
de Cataluna“ w jezyku hiszpanskim (plac
katalonski) odgrywa w zyciu Barcelo-

ny bardzo wazng rolge. Na tym pieknym
olbrzymim placu, zawsze zalanym storicem,
odbywaty sie masowe wiece, demonstracje,
wszelkie przejawy masowego ruchu ludno-
$ci. Plac ten byt miejscem ozywionej pro-
pagandy rzadu kataloriskiego. Na jego $rod-
ku umieszczono olbrzymie gigantofony,
z ktorych rozbrzmiewaty stowa zachety do
dalszej walki, do obrony niepodlegtosci Ka-
talonii, przeplatane dzwiekami muzyki i ko-

munikatami wojennymi

dzaj broni na polu bitwy, w Scistej tgcznosci z wielkimi
a nawet i matymi jednostkami. Ta praktyczna wartos¢
jest tak duza, ze przeciwnik, ktoéry posiada¢ bedzie
lepsze i liczniejsze lotnictwo, bedzie mial pewniejsze
widoki ostatecznego zwyciestwa.

Nalezy zaznaczy¢, ze naczelne dowoddztwo zdecydo-
wanie odrzuca uzycie lotnictwa ,detalicznie®, rozprasza-
jac je w czasie i przestrzeni, natomiast stara sie uzywac
je masowo. Jest to doskonata zasada, podyktowana wie-
loma przyczynami: staboscig liczebnag lotnictwa w po-
rownaniu z rozciggtoscig frontu, zakresem zadah przy-
padajacych mu, trudnosciami uzupetnienia sprzetu, wy-
magajacymi najsurowszej oszczednosci, troskag o to, by
kazdy lot przy jak najmniejszych stratach dawat jak
najwieksze wyniki, dzieki lepszemu zastosowaniu zasad
taktyki i techniki lotniczej.

W rzeczywistos$ci zatem lotnictwo stanowi armie ma-
newrowg, ktéra momentalnie pojawia sie wiekszoscig
swych sit na froncie najbardziej czynnym i oddaje sie
do rozporzadzenia wojska naziemnego, przeprowadzajg-
cego gtébwne dziatania zaczepne lub obronne.

Co sie tyczy obrony przeciwlotniczej na froncie mor-
skim lub ladowym, to wykorzystanie $Srodkéw na catym
obszarze zalezy od dowddcy lotnictwa. A wiec pod wzgle-
dem zmasowanego uzycia i ekonomii sit zasady przyje-
te przez lotnictwo hiszpanskie zgodne sg ze znang teorig
DouheCa. Natomiast w sposdb zasadniczy odbiegajg one
od tej teorii, kierujgc gtéwny wysitek lotnictwa na udziat
w walkach na ladzie, a oszczedzajgc mozliwie najbar-

Eskadra niemieckich samolotéw myS$liwskich, typu ,B. F.-109“

dziej jego sity w okresach ciszy na froncie. Tym nie-
mniej lotnictwo dziata czasem réwniez poza granicami
obszarow dziatan wojsk lgdowych i floty, azeby prowa-
dzi¢ wojne na wyczerpanie przeciwko potencjatowi wo-
jennemu przeciwnika we wszystkich jego przejawach.
Wojna ta prowadzona jest w powolnym tempie. Trzeba
jednak zaznaczyé, ze powolnos¢ ta jest wynikiem szcze-
gélnych przyczyn, a mianowicie braku dostatecznych
srodkow lotniczych. Gdyby nie to, na pewno dziatanie
lotnictwa samodzielnego stosowane bytoby o wiele sze-
rzej i juz same tylko te dziatania wywartyby wiekszy
wplyw na przechylenie szali ostatecznego zwycigstwald

Co6z z tego oswiadczenia gen. Armengaud wynika?
Nim na to odpowiemy, powtérzmy sobie jeszcze raz
jedno zdanie, ktére trzeba zaliczy¢ do najwazniejszych:
.Ta praktyczna warto$¢ (odnosi sie do dziatania lotnic-
twa) jest tak duza, ze przeciwnik, ktéry posiada¢ be-
dzie lepsze i liczniejsze lotnictwo, bedzie miat pewniej-
sze widoki ostatecznego zwyciestwa“.

Wynika z tego jasno, ze udziat lotnictwa w wojnie
hiszpanskiej ma decydujgce znaczenie. | to nie tylko
w wojnie hiszpanskiej, gdzie lotnictwo obu stron jest
stosunkowo stabe ilosciowo, ale tym bardziej w takiej
wojnie, gdzie ze sobg moga sie spotka¢ prawdziwe po-
tegi lotnicze.

Zupeinie podobng opinie, co gen. Armengaud, wy-
raza i dowddca lotnictwa czerwonego gen. Ignacio Hi-
dalgo do Cisneros, ktory w jednym z wywiadéw praso-
wych o$wiadczyt wrecz: ,,...kto zdobedzie przewage w po-
wietrzu, ten wygra wojne...“. Z zupetnie podobna opiniag
o lotnictwie spotykamy sie i u gen. Kindelan, dowddcy
lotnictwa narodowego.

Widzimy wiec, ze na podstawie pewnych doswiad-
czen z wojny powietrznej w Hiszpanii generatowie, na-
czelni dowddcy dwoch walczacych ze soba lotnictw, czer-
wonego i narodowego, albo rzagdowego i powstanczego,
jak kto woli, sg zgodni ze soba, je$li chodzi o ustalenie
wartosci dziatan bojowych lotnictwa. Warto$¢ tych za-
patrywan potwierdza jeszcze cztowiek zupetnie neutral-
ny, zastuzony generat francuski, ktéry byt inspektorem
armii powietrznej we Francji i znany jest ze swej do-
skonatej znajomosci sztuki wojennej.

A wiec warunkiem powodzenia wszelkich poczynan
armii walczacej na ziemi jest zdobycie przewagi lotni-
czej w powietrzu. Na czym polega przewaga, o ktérej
mowa — odpowiedziat nam juz na to gen. Armengaud.
Ten zdobedzie przewage, kto bedzie miat lepsze i licz-
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niejsze lotnictwo. Widocznie zatem gen. Franco ma lep-
sze i liczniejsze lotnictwo, jezeli moze pochwali¢ sig
tak znakomitymi zwyciestwami nad czerwonymi. Istot-
nie tak jest. Gdybysmy zadali sobie trud przestudiowa-
nia komunikatobw wojennych oraz przebiegu poszcze-
go6lnych operacyj wojsk narodowych od poczatku wojny
domowej w Hiszpanii, tobysSmy zobaczyli, jaki silny
wptyw miato lotnictwo na przebieg i wynik poszczegdl-
nych bitew u jednej i drugiej strony.

Przewagi w powietrzu nie mozna mie¢ wszedzie, tym

bardziej, jezeli sie ma do czynienia z tak rozlegtym
frontem, jaki istnieje w Hiszpanii (1.600 km). Na to,
aby front taki odpowiednio nasyci¢ lotnictwem, trze-

tadowanie bomb do samolotu w eskadrze
witoskiej przed wyprawg na nieprzyjaciela.
Lotnictwo gen. Franco sktada sie przewaz-
nie z eskadr witoskich i niemieckich. Po-
stuguja sie oni witasnym sprzetem i wtasnym
personelem. Giéwnie dzieki temu lotnictwu
gen. Franco zawdzigecza sukcesy osiggniete
ostatnio w Hiszpanii. Lotnictwo to ma zde-
iloéciowg nad

cydowang przewage lotnic-

twem rzgdowym

baby byto tysiecy samolotéow, kiedy tymczasem jedna
i druga strona rozporzadza ilosciami samolotéw, liczo-
nymi w setkach. Nie mogac zatem wszedzie uzyskal
przewagi, trzeba tak manewrowaé lotnictwem, azeby ja
uzyska¢ na najwazniejszym kierunku dziatan armii
ladowej.

Gen. Armengaud daje nam kilka przyktadéw z woj-
ny w Hiszpanii, jak tego rodzaju akcja lotnictwa wy-
glada:

»...P0 diugich miesigcach wojny pozycyjnej gen.
Franco przechodzi do natarcia na Madryt z pdétnoco-
wschodu na odcinku Guadalajara. Natarcie rozwija sig
w szybkim tempie. Odwody rzagdowe tworzg pos$piesznie
front luzny, ktéry cofa sie na Guadalajara. Gen. Franco
zamierzal wykorzysta¢ powodzenie przy pomocy dwu
wioskich putkow, ale teren rozmiekt i czotgi w nim
ugrzezty. Azeby przys$pieszy¢é posuwanie sie, pchnieto
po drogach oddzialy zmotoryzowane. Czuly sie one
bezpieczne od napadu lotnictwa, gdyz niebo zakryte
byto chmurami.

Podczas gdy znajdujgce sie poza pasmem goér samo-
loty powstancow nie mogty dziata¢, lotnictwo rzadowe
natarto na przeciwnika kluczami po trzy samoloty, prze-
latujacymi jeden za drugim ponad witoskimi kolumnami.
Samoloty rzucaty bomby i ostrzeliwaty oddziaty prze-
ciwnika z c. k. m., z wysokosci 400—500 metrow. Sku-
tek — poczatkowo sttoczenie sie maszyn na drodze, po-
tem duzy nieporzadek, wreszcie — panika prawdziwa.
Dzieki dobrze uzgodnionym dziataniom wojsk naziem-
nych i lotnictwa natarcie powstancéw zostato zatrzy-
mane, a ich oddzialy rozproszone.

Z kolei po niepowodzeniu pod Madrytem gen. Fran-
ro organizuje natarcie w potnocnej Hiszpanii. Stawiat
przy tym wiele na wsparcie lotnictwa, gdyz obszar obsa-
dzony przez oddzialy rzadowe byt zbyt maty, aby mozna
byto na nim bazowa znaczniejsze sity lotnicze. Do-
wodztwo strony rzgdowej miato do wyboru: albo wzmoc-
ni¢ znacznie lotnictwo Bilbao, co bytoby réwnoznaczne,
wobec matej przestrzeni, ze skazaniem go na zniszcze-
nie przez ciagte i niespodziane napady lotnictwa nie-
przyjacielskiego, albo tez pozostawi¢ przeciwnikowi
przewage w powietrzu.

Gen. Franco spodziewat sie rowniez korzysci i z tego
wzgledu, ze sity rzadowe na tym teatrze dziatan skita-
daly sie jedynie ze stabo wyszkolonych zotnierzy mili-
cji; miaty one mato artylerii i dziat przeciwlotniczych,
front byt zbyt rozlegty dla tej ilosci wojsk, jaka miata
go bronié.



Wedtug oswiadczenia sztabu generalnego wojsk rzg-
dowych zdobycie Hiszpanii pétnocnej zawdzieczajg po-
wstancy witasnie lotnictwu. Potwierdzit to pewien put-
kownik, ktéry dowodzit brygada, dywizja, a nastgpnie

przez pewien czas korpusem pod Bilbao, Santander
i Gijon.
»Nie watpie — powiedziat — ze przy rownowadze

sit lotniczych mogliby$Smy sie utrzymaé, pomimo licz-
nych stron ujemnych naszego potozenia wojskowego
i nizszej wartosci naszych oddziatow. Ani jedno z po-
wazniejszych nataré przeciwnika nie odniostoby powo-
dzenia, gdyby byto wspierane tylko przez artylerig,
gdyz przy zblizeniu sie jego piechoty do naszych oko-
poéw, na odlegtosé¢ 300 metrow, musiataby artyleria prze-
nies¢ ogien, a wowczas piechota ta zostataby zniszczona
ogniem naszej broni samoczynnej. Tymczasem lotnic-
two witasnie w pierwszym rzedzie przygotowywato te
natarcia. Lotnictwo wywarto silne moralne wrazenie
i dokonato ogromnego zniszczenia. Np. pod Bilbao dwie
moje kompanie zostaty dostownie zasypane bombami
z samolotéw'. Samoloty dziataty z reguty grupami po
dwanascie maszyn w dwoéch oddziatach; robity one po
dwa okrazenia ponad obiektem, lub 2—3 blisko siebie
potozonymi obiektami, przecietnie na wysokosci 1.300
metrow. Gdy tylko skonczyly swojg prace, ponawiata
ja nowa podobna grupa i w ten sposéb bombardowanie
trwato niemal caty dzien. Tego rodzaju dziatania bom-
bowcdéw wywieraja na obroncach wrazenie, o jakim
pojecia nie mieli dowddcy zadnego kraju. Po Kkilku
dniach takiego bombardowania z samolotow, gdy od-
dziaty obsadzajgce pierwszg linie poniosty ogromne
straty i byly do ostatecznosci wyczerpane, piechota
przeciwnika zajmowata teren.

W rzeczywistosci natarcia piechoty nie byto. Po
zbombardowaniu pozycyj przez samoloty mysliwskie
i bombowe, ostrzeliwaty one z c. k. m. i podpalaty lub
niszczyty przy pomocy materiatbw wybuchowych wszyst-
kie obiekty potozone na drogach prowadzacych do fron-
tu, niszczyty skiady amunicji, nekaty ludnos$é¢ cywilng
w miejscowosciach potozonych na tytach.

Jednakze w czasie dziatan na po6inocy zostato ze-
strzelonych co najmniej 30 samolotow powstanczych.

Podczas gdy powstancy walczyli o opanowanie Hi-
szpanii po6inocnej, wojska rzagdowe wykonaty szereg
dziatan zaczepnych o celach ograniczonych: w lipcu —
na gtownym froncie — pod Brunete (w poblizu Ma-
drytu), w sierpniu — pod Belcliite (na odcinku Sara-

Niemiecki samolot bombowy ,Do 17“ widziany z lotu innego

samolotu

Niemiecki samolot bombowy ,Ju 86“

Rosyjski samolot bombowy na froncie w Hiszpanii

gossy), w koncu wrzesnia — celem przyjscia z odsie-
czg obronie Santander, a nastepnie Gijon. POzZniej,
w grudniu 1937 r., wojsko to natarto na wystep Teruelu,
celem zapobiezenia przygotowywanemu przez gen. Fran-
co natarciu na froncie od Teruelu po Madryt na linii
Guadalajara.

Wszystkie te dzialania zaczepne miaty jednakowe
cecliy charakterystyczne: z reguly natarcia nocne —
na luki pomiedzy punktami oporu, azeby je przeskrzy-
dli¢, a nastepnie otoczy¢, podczas gdy oddziaty dru-
giego rzutu i czotgi mialy sie posung¢ nieco dalej.
Pierwsze natarcia udaty sie — punkty oporu pierwszej
linii powstaricow zostaly otoczone i wyminiete; jednak-
ze ze wzgledu na konieczno$¢ uporzadkowania oddzia-
tow posuwanie si¢ stawato sie coraz wolniejsze i szybko
zatrzymywato sie. Powstancy w zacietych przeciwnatar-
ciach odebrali potowe terenu. Przeciwnatarcia te wspie-
rata artyleria, a jeszcze czesciej liczne lotnictwo. Pod
Brunete i Belcliite przez kilka dni z rzedu mozna byto
naliczyé réwnoczesnie w powietrzu do 200 samolotow,
a wedlug stow gen. Miaja — nawet 250. Podczas oto-
czenia Belcliite samoloty powstaricéw dokonaty 46 na-
lotébw, a w kazdym z nich brato udziat 20—40 samo-
lotow; w czasie jednego tylko dnia dokonano do 15
nalotow.

Wiekszo$¢ zabitych i rannych pod Belcliite byto ra-
zonych bombami lub pociskami ¢. k. m. z samolotow.
Nalezy zaznaczy¢, ze w bitwach pod Brunete i Belcliite
wzieto udziat po jednej i drugiej stronie okoto 50.000
ludzi. Strona rzadowa zestrzelita pod Brunete 27, a pod
Belcliite — 22 samoloty powstancze.

Pod Teruelem, gdzie po kazdej stronie wzieto udziat
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w walkacti ponad 100.000 ludzi, przeciwnatarcie po-
wstancow wspierata odpowiednio silna artyleria, ale
jeszcze wiecej pomagato lotnictwo, ktdére bezustannie
razito pozycje i okopy, czasem nawet z nieznacznych
wysokos$ci. Ponadto w ciggu pierwszego dnia przeciw-
natarcia warunki atmosferyczne sprzyjaty powstaricom:
lotniska rzadowe pokryte byty gotoledzig, co utrudniato
start samolotow. Dziatania lotnictwa przeciwko dziata-
niom rzadowym byty szczegdlnie skuteczne jeszcze z po-
wodu surowej zimy, nie pozwalajgcej oddziatlom nacie-
rajgcym na ukrycie sie przed obserwacjg, ani na ko-
panie okopéw celem schronienia sie przed bombami
lotniczymi.

Przystepujac do uderzenia na Katalonie, gen. Franco
zgromadzit na tym kierunku dziatan gros swoich sit
lotniczych, bo ten kierunek byt wtedy dla niego naj-
wazniejszy. Posytajagc swoja armie ziemng w bodj prze-
ciw armii katalonskiej, musial jej zapewni¢ swobode
dziatania. Mogt to uzyska¢ tylko wtedy, jezeli jego lot-
nictwo potrafito zwalczy¢ lotnictwo nieprzyjaciela, na-
rzuci¢ mu swg wole, uniemozliwi¢ jego dziatalnosc,
a na odwrét — zapewni¢ petna swobode pracy wiasne-
mu lotnictwu. Lotnictwo mysliwskie gen. Franco zwal-
czato w powietrzu lotnictwo czerwone, a lotnictwo bom-
bardujgce dokonywato tego samego na lotniskach nie-
przyjacielskich, niszczac je bombami.

Czerwoni chcieli sie broni¢, ale kazda ich wyprawa
powietrzna spotykata sie z silniejszym liczebnie prze-
ciwnikiem. Straty w walkach powietrznych wynosity
w dniach goracych walk po Kkilkadziesigt samolotéow
dziennie. Lotnictwo czerwone poniosto tak dotkliwe
straty, ze juz nie byto w stanie przeciwstawi¢ sie zwy-
cieskiej ofensywie powstancow, tym bardziej, ze strat
lotniczych nie byto skad, ani czym uzupetni¢. Majac
zapewniong swobode dziatania w powietrzu, gen. Franco
rzucit swe eskadry do bombardowania wojsk ziemnych
nieprzyjaciela, jego odwodoéw, stanowisk ogniowych,
umocnien polowycli i kolumn maszerujgcych po dro-
gach. Dalej w gtebi za frontem lotnictwo gen. Franco
bombardowato porty, miasta, stacje zaopatrzenia, o$rod-
ki komunikacyjne. To juz catkiem zdemoralizowato
zotnierzy, wycofujacych sie¢ w poptochu ku granicy

Witoski samolot bombowy ,S-79°¢

francuskiej. Oto widoczne skutki przewagi powietrzne;j.
Polega ona nie tylko na ilosci — lecz i na jakos$ci sprze-
tu i ludzi. Im lepszy samolot, im dzielniejsza, lepiej
wyszkolona i przepojona duchem bojowym zatoga, tym
pewniejsze zwyciestwo. Dopd6ki sity lotnicze czerwonych
byty wieksze i lepsze, przeciwstawialy sie skutecznie
zaczepnym dziataniom gen. Franco. Ale z chwila kiedy
powstancy zaopatrzyli sie w nowoczesny sprzet lotniczy
i zwiekszyli jego ilo$¢, wywalczyli sobie przewage w po-
wietrzu. Tak byto przy rozbiciu armii baskijskiej, to
samo powtérzyto sie przy rozgromieniu armii katalon-
skiej. Czerwoni rozdrobnili swoje sity na armie hiszpan-
skg, katalonskag i baskijska, powodowani odsrodkowymi
tendencjami niezaleznosci tych prowincji. Gen. Franco
przeciwnie — miat zawsze do dyspozycji wszystkie sity
narodowej Hiszpanii w swym reku. Gros tych sit zbie-
rat tam, gdzie chciat uderzy¢, aby zdecydowanie pobié
przeciwnika. Dziatajac przewazajagcymi sitami lgdowymi
i powietrznymi na obranym kierunku dziatan, rozerwat
tacznos¢ kraju Baskow z resztg Hiszpanii, tak jak to
potem przeprowadzit z Katalonig. Gdy tego dokonat,
przystapit do kolejnego likwidowania stabszych od sie-
bie, bo rozdrobnionych przeciwnikéw. Zlikwidowat
armie baskijska, tak jak teraz armie kataloniskg. Obec-
nie przyszta kolej na armie centralno-wschodniej Hi-
szpanii.

W tych dziataniach widaé¢ nasladownictwo Kklasycz-
nych wzoréw Napoleoriskich. Rozdzieli¢ przeciwnika,
a potem bi¢ go czesciami, zachowujgc sobie zawsze
przewage tam, gdzie to w danej chwili jest najwazniej-
sze. Ta zasada nic nie stracita z aktualnosci i w opera-
cjach lotniczych, tym bardziej, ze lotnictwo, specjalnie
w wojnie hiszpanskiej, jest sciSle zwigzane z akcjg wojsk
ziemnych.

Do wszystkich sukceséw gen. Franco zdecydowanie
przyczynito sie lotnictwo, umiejetnie kierowane, zma-
sowane i dobrze wyekwipowane. To samo zresztg mozna
powiedzie¢ i o czerwonych.

Madryt, Guadalajara, Brunete, Teruel — to sukcesy
czerwonych, dzieki umiejetnemu Kkierownictwu zmaso-
wanego, dobrze uzytego lotnictwa, ktére potrafito wy-
walczy¢ sobie przewage w powietrzu. Nie byto ani jed-
nej powazniejszej bitwy w wojnie hiszpanskiej, w kto-
rejby lotnictwo nie odegralo dominujgcej roli. Wsze-
dzie tam, gdzie jeden z przeciwnikow potrafit na obra-
nym kierunku zgromadzi¢ odpowiednie sity lotnicze
i umiejetnie nimi pokierowa¢ — zawsze odnosit sukces,
obojetne, czy to byty dziatania zaczepne, czy obronne.

Jakaz stad ptynie nauka?

Tam, gdzie chcemy zwyciezyé, musimy by¢ silniejsi
nie tylko na ziemi, lecz przede wszystkim w powietrzu.
Aby byc¢ silniejszym, trzeba mie¢ przewage nie tylko
ilosciowa, lecz i jakosciowa. Nieraz stabszy ilosciowo
odniesie zwyciestwo, jesli jego samoloty bedag lepsze,
lepiej uzbrojone i posiadajgce lepsze zatogi. Armia
ladowa nie bedzie w stanie przeprowadzi¢ jakiejkol-
wiek skutecznej akcji, jezeli nie wesprze jej nalezycie
lotnictwo.

Wszystkie przytoczone tu uwagi i spostrzezenia
z wojny hiszpanskiej prowadza do jednego wniosku:
warunkiem powodzenia kazdej akcji wojennej, wszyst-
ko jedno: obronnej czy zaczepnej, bedzie posiadanie
silnego i dobrego lotnictwa. Ze tak jest i ze to znalazto
nalezyte zrozumienie u innych kosztem doswiadczen
nieszcze$liwej Hiszpanii — widzimy po fantastycznym
wyscigu zbrojehh powietrznych, jaki sie dokonywa wsréd
mocarstw S$wiata.

A. W.
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NIEGO, JEGO DYPLOM LOTNICZY ORAZ PONIZEJ
WIDOK PREDAPPIO MIEJSCA URODZENIA DUCE
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Z Warszawy (lo Berlina udatem sie oczywiscie samo-
lotem. Ponad 500 km w ciggu 2 g. 50 minut i to juz
tacznie z odpoczynkiem i zatatwieniem formalnosci
paszportowo-celnych w poznanskim porcie lotniczym.
W poréwnaniu z catonocng lub catodzienng podr6za
pociggiem pos$piesznym spory zysk na czasie.

Trasa przelotu, aczkolwiek ptaska, przedstawia sie

ciekawie. Puszcza Kampinowska, miejsce urodzenia
Chopina Zelazowa Wola, towicz, Gniezno, Wrzesnia,
Poznan w catej okazatosci, granica polsko-niemiecka

pod Zbagszyniem, Frankfurt nad Odra, jeziora otacza-
jace Berlin i juz wlatuje sie nad rozlegta przeszto 4-
milionowa stolice Rzeszy Niemieckiej.

Berlinski port lotniczy przebudowywuje sie od
r. 1936. Powstajg olbrzymie wielopietrowe budynki,
ktére na wzér najwiekszych dworcow kolejowych, po-
mieszczg wszelkie biura i zaklady potrzebne komuni-
kacji powietrznej, a samoloty beda odlatywaty spod
krytych peronéw, by podréznym zapewni¢ jak naj-
wiekszy komfort. Rzuce tylko kilka cyfr obrazujgcych
ogrom nowego portu lotniczego Berlina. A wiec perony
kryte posiada¢ bedag diugo$¢ 380 metréw i umozliwig
rownoczesny start 12 samolotow. tuk zabudowah od
strony pola wzlotéw obejmie przestrzen 1 kilometra
i 200 metrow, za$ pole wzlotéw posiada¢ bedzie roz-
miary 2,5 na 1,7 km. Restauracja portu lotniczego po-
miesci 2.000 os6b, za$ umieszczone nad budynkami try-
buny posiada¢ bedg 100.000 miejsc siedzgcych.

Rozbudowa berlinskiego portu lotniczego usprawie-
dliwia bardzo znaczny i stale wzrastajagcy ruch. W ro-
ku 1938 obstuzyt ten port lotniczy Vi miliona pasaze-
row samolotowych i ponad milion oséb, ktére zwie-
dzito go lub odbyto nad nim pierwsze przejazdzki po-
wietrzne. Ruchu tak duzego nie notuje zaden z innych
europejskich portow lotniczych.

Do czasu ukonczenia budowy nowego dworca, ko-
munikacji powietrznej stuzy stary dworzec lotniczy,
ktéry rowniez posiada wcale spore zabudowania.

Nadmieni¢ sie godzi, ze opisywany port lotniczy prze-
znaczony jest wytacznie dla celéow komunikacyjnych.
Poza nim Berlin posiada specjalne porty lotnicze dla
celow wojskowych i oddzielne dla sportu szkolenia
itd. itd.

Niemiecka komunikacje powietrzng utrzymuje insty-
tucja, powotana do zycia w r. 1926 o nazwie ,,Deutsche
Lufthansa¥4 (niemiecka liansal) powietrzna), ktéra za-

*) Hansa jest nazwg dawnego zwigzku handlowego
nych miast w Niemczech.

poétnoc-

Samolot Junkers ,Ju 86” czeka na pasaze-
réw w hamburskim porcie lotniczym

LOTN ICTWO
HANDLOWE
NITEMIEZC

stagpita liczne istniejgce poprzednio, jeszcze od 1919
roku, przedsiebiorstwa prywatne.

Sie¢ lotnicza obstugiwana przez Deutsche-Luftlianse
jest najwieksza w Europie. Poza licznymi liniami we-
wnetrzno niemieckimi (w system niemieckiej sieci ko-
munikacyjnej wigczonych jest 50 miast niemieckich),
niemieckie samoloty komunikacyjne utrzymujg potg-
czenia z Anglia, Belgia, Butgaria, Czechostowacja, Da-
nia, Estonig, Finlandiag, Francja, Grecja, Holandia,
Hiszpania, Italig, Jugostawia, Litwa, totwa, Norwegia,
Polskg, Portugalia, Rumuniag, Szwajcarig, Szwecjg i We-
grami zwykle wspdélnie z Towarzystwami komunikacji
powietrznej odno$nych krajow (jak na przykiad z Pol-
skg, ktére to potgczenie miedzy Berlinem, Poznaniem
i Warszawg obstugiwane jest przez Deutsche-Luftlianse
wspolnie z Polskimi Liniami Lotniczymi ,LOTL

Poza siecig europejska, niemieckie samoloty komu-
nikacyjne utrzymujag regularne potgczenia z innymi cze-
Sciami globu. Od r. 1934 z Ameryka Potudniowa, (linia
ta obstugiwana jest tgcznie z francuskim tow. kom. pow.
i stuzy do przewozu poczty) oraz od r. 1938 z Bagda-
dem, Teheranem i Kabulem. (Na linii tej samoloty raz
na tydziehh przewoza pasazer6w, poczte i towary, prze-
latujgc droge 6.555 km diuga w ciggu 30 godzin lotu).

Normalny ruch w berlinskim porcie lotniczym/Codziennie przyla-

tuje tu i odlatuje okoto 50 samolotéw regularnej komunikacji. Poza

nimi z portu korzysta cate mnéstwo innych samolotéw, jak tak-

soéwki, samoloty wykonywujace loty okrezne ponad Berlinem, pry-

watne, sanitarne itd. itd. Na drugim planie widzimy samolot polski
»SP —ASK”, ktérym przybytem z Warszawy



Nie tylko w Berlinie, ale i w innych mia-
stach niemieckich, porty lotnicze sg bardzo
piekne. Oto

port lotniczy w Hamburgu.

Organizacja tych dalekich szlakéw transkontynen-
talnych potaczona byta oczywiscie z ogromnie zmudny-
mi i kosztownymi przygotowaniami. Szczegélniej duza
trudnos$¢ sprawiato wprowadzenie regularnej komunika-
cji ponad Atlantykiem, ktora to droga wynosi ponad
3.000 km. W tym celu tez zainstalowano na Atlantyku
specjalne okrety ,Westfalen*, ,,Schwabenland*, ,Ost-
mark*, i ,Friseland”, ktére odgrywajg role ptywaja-
cych lotnisk, zaopatrujgcych samoloty w materiaty ped-
ne i wyrzucajagce je przy pomocy katapult. Poza tym
Deutsche Lufthansa przygotowuje si¢ od roku 1929 do
zorganizowania potgczenia samolotowego z Ameryka
Po6tnocng, a przeprowadzone w latach 1936— 1938 pro-
by coraz bardziej przy$pieszaja termin realizacji tego
ostatniego olbrzymiego goscinica na naszym globie, po
ktdrym nie kursuja jeszcze regularnie samoloty komu-
nikacyjne.

Niemiecka hansa powietrzna posiada ponadto kilka
siostrzanych instytucyj, ktére utrzymujg komunikacje
lotniczg w innych czesciach $wiata. Takimi sg ,,Condor
Syndicato*, ktéry utrzymuje duzg sie¢ lotnicza w Ame-
ryce Potudniowej i ,Eurasia“ obstugujgca szlaki lotni-
cze wewnatrz olbrzymich Chin.

W tym krotkim i bardzo ogélnym sprawozdaniu
o niemieckim lotnictwie handlowym, nie chciatbym
przytacza¢ cyfr statystycznych, gdyz albo bytyby nie-
zrozumiate, albo tez wymagatyby szerszego omowienia.
Dlatego tez zatrzymam sie jedynie na Kilku zasadni-

Jest
Ktéory mieséci 40-tu pasazeréw

Przéd najwiekszego niemieckiego samolotu komunikacyjnego.
to samolot typu Junkersa ,Ju 907,

czych, poréwnywujac je ze statystyka polskiego Ilot-
nictwa handlowego. A wiec: W r. 1937 niemieckie sa-
moloty komunikacyjne przebyty droge 16,9 milionéw
kilometrow i przewiozty 217,3 tysiecy pasazeréw oraz
3,3 tysigce ton innego tonazu (bagazu, poczty i towa-
row). W tym samym roku polskie samoloty komuni-
kacyjne przebyly droge 2,2 milionéw kilometrow i prze-
wiozty 37,5 tysigca pasazeréw i 932,5 ton innego tonazu.

Niemiecka hansa powietrzna posiada flote zlozong
wytgcznie z samolotéw fabrykacji niemieckiej. Najpo-
pularniejszym typem niemieckiego samolotu komuni-
kacyjnego jest tréjsilnikowy Junkers Ju 52 mieszczacy
15 pasazerow i 3 osoby zatogi (pilot, radiotelegrafista
i mechanik). Samolot ten znany jest w Polsce, gdyz
P. L. L. ,,LOT" posiadajg jednag z takich maszyn. Poza
tym Deutsche Lufthansa rozporzadza samolotami dwu-
silnikowymi typu Junkersa Ju 86 (ktérych silniki opa-
lane sg ropa naftowa), na dziesieciu pasazerow, réw-
niez dwusilnikowymi, mieszczacymi 10 pasazeréow samo-
lotami typu Heinkel H 111, a wreszcie wprowadzonymi
do ruchu w roku ubiegtlym samolotami olbrzymami,
czterosilnikowymi Junkers Ju 90 na 40 pasazerow
i Focke Wulf Fw 200 na 26 pasazeréw, ktére rozwi-
jaja szybko$¢ okoto 330 kilometréw na godzine. Do
obstugi linii transatlantyckiej Deutsche Lufthansa po-
siada wodnosamoloty typu Dorniera Do 18. Droge
z Niemiec do Santiago de Chile (Argentyna), ktéra
wynosi 15.000 km, wodnoptatowce te przebywajg w cig-
gu czterech dni. Do obstugi linii przez Atlantyk poét-
nocny (do Nowego Jorku) przeznaczone sg wodno-
ptatowce czterosilnikowe typu Blom i Voss Ha 139,
opalane ropag naftowg, oraz najnowsze, réwniez cztero-
silnikowe wodnoptatowce typu Dorniera Do 26, ktére
droge z Niemiec do Nowego Jorku majag przebywaé
w ciggu 30—36 godzin.

Oto w skrocie telegraficznym dane o dzisiejszym sta-
nie niemieckiej komunikacji powietrznej.

A plany na przysztosc?

Jeszcze wigksza rozbudowa powietrznych szlakow
komunikacyjnych miedzynarodowych i miedzykonty-
nentalnych, gdyz szlak lotniczy, to najblizszy i naj-
wygodniejszy gosciniec komunikacyjny, a samolot uno-
szacy sie w powietrzu, to najlepszy herold, najwyzej,
najdumniej i najdalej poza granicg kraju, powiewajacy
flagg swego narodu, znakomicie rozszerzajagc przez to
zasieg jego wptywoéw i znaczenia.

J. W



R. W. D. -8 przystosowany do skokéw. Na
fotografii wida¢ uchwyty i tawke skokowg

Skoirzek przygotowuje sie do wyjscia

z kabiny

Trzymajac sie prawa reka za uchwyt na
stéjce i lewg za uchwyt za kabing przed-
nig skoczek wychodzi na tawke skokowg
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Sto tysiecy skokéw z wiez spado-
chronowych, kilka tysiecy skokow
z samolotéw, okoto tysigca nalezy-
cie wyszkolonych skoczkéw spado-
chronowych — oto dwuletni doro-
bek L. O. P. P. w jej pracy nad roz-
wojem sportu spadochronowego, tej
doskonatej szkoty silnych charakte-
row i twardego przedszkola, w kto-
rym hartujg sie przyszte kadry na-

szego lotnictwa i naszej piechoty
powietrznej.

Na wiosne rozpocznie sie dalsza
i jeszcze bardziej wydatna praca na
polu szkolenia naszej mitodziezy
w spadochroniarstwie.

Wyszkolenie skoczka spadochro-

nowego to diuga i odpowiedzialna
praca, wymagajaca wyjatkowej do-
ktadnosci, stopniowania wysitkéw,
indywidualnego podejscia do kazde-
go ucznia i uwzglednienia jego wia-
sciwosci fizycznych i psychicznych.
Wyszkolenie to dotychczas potaczo-
ne byto z do$¢ znacznymi kosztami.
Pomijajac juz wieksze wydatki na
budowe wiez i zakuj) spadochro-
néw, jako wydatki jednorazowe
0 charakterze inwestycyjnym, naj-
gtdwniejszg pozycje w wyszkoleniu
skoczka stanowity koszty uzycia do
rsauki skokéw wieloosobowych sa-
molotéw typu Focker. Do$¢ nadmie-
ni¢, ze jeden skok z takiego samo-
lotu kosztowat 25 zi
W roku ubiegtym L. O. P. P., da-
zac do obnizenia kosztow wyszkole-
nia i tym samym do zapewnienia so-
bie mozliwosci masowego szkolenia
mitodziezy w spadochroniarstwie,
wprowadzita dla celéw indywidual-
nego szkolenia skoczka popularny
1 najbardziej u nas rozpowszechnio-
ny samolot, jakim jest RWD 8.
Samoloty wieloosobowe beda uzy-
wane tylko do skokéw grupowych.
Jak wykazaly doswiadczenia, sko-

SKOKI
SPADOCHRO-
NOWE

Zz RWD 8

ki z samolotu RWD 8 dla zaawan-
sowanych skoczkéw nie przedsta-
wiaty zadnych trudnosci. Wykorzy-
stanie RWD 8 do celéw szkolenia
w spadochroniarstwie rozwigze caly
szereg niedogodnos$ci natury i finan-

sowej i wyszkoleniowej, a dla dal-
szego rozwoju sportu spadochrono-
wego bedzie bardzo korzystne.

W masowym szkoleniu i utrzymywa-
niu skoczkéw w statym  treningu
przeszkadzatl przede wszystkim brak
odpowiednich maszyn. Dotychczaso-
we tempo naszej w tej dziedzinie
pracy o charakterze doswiadczalnym
przy uzyciu samolotéw wieloosobo-
wych, hamowane byto znacznymi
kosztami i trudnosciami utrzymania
w statym treningu wyszkolonych juz
skoczkow, zwiaszcza prowincjonal-
nych.

Drobne przer6bki samolotéw szkol-
nych RWD 8 lub RWD 17 przez
demontowanie do ich kadtuba tawki
skokowej i uchwytéw rozwigzujg cat-
kowicie zagadnienie treningu skocz-
kow, ktéry odbywaé sie moze w po-
szczeg6lnych Okregach L. O. P. P,
tam gdzie istnieja szkoty lotnicze
I. O. P. P. i regionalne aerokluby.
W ten spos6b moga powstaé w ca-
tym kraju sprezyste i zywe os$rod-
ki treningowe sportu spadochrono-
wego.

W miesigcu listopadzie ub. r. Re-
ferat Spadochronowy Zarzadu Giéw-
nego L. O. P. P. zorganizowat 2 do-
Swiadczalne kursy w Toruniu i Grpd-
nie dla poczatkujagcych skoczkéw.
Dla wykonania pierwszego skoku po-
stugiwano sie wytacznie samolotami
RWD 8. Zupetnie surowy element
miat zda¢ praktyczny egzamin z ce-
lowos$ci zastosowania nowej metody
szkolenia.

Egzamin wypadt nadspodziewanie
dobrze. Wszyscy uczniowie wykonali



swoj pierwszy skok bez zadnego wy-
padku. Egzamin wykazatl wiekszg
przydatnos¢ RWD 8 do celéw szko-
lenia spadochronowego, anizeli sa-
molotu wieloosobowego. Skok z
RWD 8 pozwala doktadniej rozpo-
zna¢ indywidualne wtasciwosci kaz-
dego ucznia, wptywa dodatnio na je-
go psychike, wyrabia samodzielnosé
decyzji w czasie wykonania skokn.

Wykazanie zalet szkolenia z samo-
lotu dwuosobowego (RWD 8) jest
tatwe przez poréwnanie nowej me-
tody szkolenia z dotychczasowymi.

Skoki z samolotu wieloosobowego
odbywaty sie w ten sposoéb, ze ucz-
niowie umieszczeni jak sledzie w becz-
ce w olbrzymim kadtubie Fockera,
nie zdajac sobie nawet sprawy, gdzie
sg (w znaczeniu terenowym), musieli
wszyscy skaka¢ na komende, nie
orientujac sie zupetnie w poszczegdl-
nych fazach przygotowawczych nalo-
tu. Pierwszy uczen, ktéry byt na
przodzie, obserwowal teren i orien-
towat sie lepiej, niz jego koledzy,
na dany przez instruktora znak mu-
siat natychmiast wykonaé¢ skok, nie
majac zupetnie czasu na rozmysla-
nia. Nastepni robili automatycznie
te samo. Nikt z nich nie miatl wiek-
szego wyczucia wysokosSci i miejsca
ewentualnego lgdowania.

Zupetnie odrebny charakter ma
skok spadochronowy z samolotu
dwuosobowego RWD 8. Tu uczen
od pierwszej chwili orientuje sie
w poszczegdlnych elementach zada-
nia, poza tym zupeiny brak ,towa-
rzyszow niedolill wydobedzie z nie-
go szybciej elementy decyzji, prze-
tamie ewentualnie zatamanie sie
czy tez niezdecydowanie.

Dotychczas ani razu podczas sko-
kow z RWD 8 nie zdarzyt sie wy-
padek cofnigcia sie w ostatniej
chwili i niewykonania skoku przez
ucznia.

Najbardziej widoczny jest stan
psychiczny skoczka w okresie jego
wychodzenia z samolotu dla wyko-
nania skoku. W tej chwili dopiero
pilot ma moznos$¢ sprawdzenia, w ja-
kim stopniu emocje przedskokowe
zachwiaty pewno$¢ ucznia i nabyta
przez niego podczas poprzednich
cwiczeh  umiejetno$¢ zautomatyzo-
wanego sposobu wychodzenia z ka-
biny. To, co poprzednio uczen wy-
konywat na ziemi sprawnie i szyb-
ko, w powietrzu nastrecza mu trud-
nosci. Zachodzi niekiedy pomiesza-
nie czynnosci ruchdéw i powstajg
dosy¢ czesto ,zacieciall

Zazwyczaj lekkie uderzenie w ple-
cy i rozkaz instruktora, by wroci¢ do
kabiny i rozpocza¢ wszystko od po-
czatku, dziatajg uspakajajgco. Jesli

wreszcie uczniowi uda sie po diuz-
szych wysitkach  opusci¢ kabine
i stana¢ juz na ,desce emocjill to
z samym skokiem nigdy nie byto
ktopotu. Uczniowie zazwyczaj po
lekkim uderzeniu z tytlu w spa-
dochron, t. j. na sygnat do wyko-
nania skoku, bez chwili namystu
rzucali sie w przestrzen, niekt6-
rzy robili to nawet z ,,odbiciemll
Dotychczas zaobserwowano zaledwie
kilka wypadkéw niezdecydowanych
odruchéw u uczniobw — skoczy¢,
czy nie skoczy¢, lecz zwykle powtér-
ny sygnat instruktora przechylat wa-
hania instynktu samozachowaw-
czego na korzy$¢ odwagi i ambicji.

Chciatbym tu jeszcze zwrd6cié
uwage na stopien bezpieczenstwa
catego zespotu w powietrzu. Naj-
wieksze niebezpieczenstwo grozito-
by woéwczas, gdyby uczen w trakcie
wychodzenia z kabiny otworzyt spa-
dochron. Taki wypadek stwarzat-
by teoretycznie najniebezpieczniej-
szy moment dla ucznia, jak i dla
pilota.

Otéz praktycznie ten niebezpiecz-
ny moment jest naprawde tylko za-
tozeniem teoretycznym. Skoczkowie
rozmawiajagc ze mng na temat moz-

liwosci otwarcia spadochronu je-
szcze w kabinie samolotu jedno-
gtosnie twierdzili, ze wychodzenie

z kabiny nie jest rzeczg tatwag i wy-
maga wiekszego wysitku i intensyw-
nej pracy rak.

Otwarcie  spadochronu mogtoby
nastapi¢ tylko wowczas, gdyby sko-
czek stracit zupetnie panowanie nad
sobg i w przystepie jakiego$ skoku
nerwowego pociggnat za raczke spa-
dochronu. Ta ewentualno$¢ jest wy-
kluczona, gdyz caty wysitek skocz-
ka jest skierowany na prawidtowe
wyjscie z kabiny i rece przez ca-
ty czas zajete sg kurczowym trzy-
maniem sie za odpowiednie uchwy-
ty. W tych chwilach z pomocg przy-
chodzi instynkt samozachowaweczy,
ktéory poprostu zmusza skoczka do
trzymania sie oburgcz uchwytéw
przy samolocie, a nie szukania re-
ka uchwytu linki zrywajgcej spa-
dochron.

Nie mata i odpowiedzialng role
spetnia pilot-instruktor spadochro-
nowy, ktéry musi umieé na poszcze-
g6lne biedy ucznia szybko i ener-
gicznie zareagowac.

Najlepszym s$rodkiem zaradczym
na wszelkiego rodzaju ewentual-
nosci jest spokdj przedstartowy,
wiara uczniéw w niezawodnos$é spa-
dochronu i w catkowite bezpieczen-
stwo sportu spadochronowego, po-
mimo niezwyktych warunkow, w ja-
kich ten sport sie odbywa.

Trzymajac sie lewag rekg za uchwyt za
kabing przedniag skoczek przesuwa sie
w prawg i chwyta sie prawa

uchwyt za kabing pilota

rekg za

Skoczek, pochylajac sie do przodu, przy-
gotowuje sie do skoku, trzymajac sie za

uchwyty

Skoczek puszcza sie uchwytéw
nuje skok

i wyko-
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CHAYi

DWA SLOWA...

Eskadra nasza byta jedng z pierwszych eskadr lotni-
czych, sformowanych na przetomie lat 191871919 z lot-
nikéw-Polakéw, ktorym Opatrzno$¢ pozwolita wrdcic
szczeSliwie do Ojczyzny. Zleciaty polskie orty z dale-
kich stron do rodzinnego gniazda, zbiegta sie ze wszyst-
kich frontow Europy gromada duzych, niesfornych, ro-
zeSmianych dzieci, ktorych wzrok obejmowat tylko to,
co najpiekniejsze, co tchnie radoscig zycia, cho¢ byli to
przewaznie zahartowani w bojach uczestnicy wielu wzlo-
tow i upadkéw w piekle wielkiej wojny. To tez i obec-
na wojna nie byta dla nich nowoscia...

Nieokietzane temperamenty miodziezy z trudem po-
skramiat dowoédca eskadry i dzielnie mu w tym sekun-
dowat najstarszy wiekiem, powazny i tajemniczy pan
z brzuszkiem, 47-letni mistrz rondla i patelni naszej
eskadry — ,,Papa-Rumsztyk”“ — mianowany, w dniu wy-
jazdu eskadry na front, kapralem. Dziwny to byt czto-
wiek, ale szlachetny i ogdlnie szanowany dla swoich

zdecydowanych przekonah o potedze lotnictwa i jego
roli w zyciu kazdego narodu. Kiedy$ byt on kucharzem
i w tym charakterze zgtosit sie do stuzby w eskadrze,
cho¢ posiadany w tej chwili majagtek zapewniat mu byt
spokojny do konca zycia. Tyle tylko wiedzieliSmy o nim
i tylko to zdotaliSmy z niego wycisnaé. Ukrywat przed
Swiatem jakag$ tajemnice, ktora odbierata mu chwilami
cheé¢ do zycia. Twarzy jego nie rozjasniat nigdy naj-
Izejszy u$miech. Ale otaczat nas tak serdeczng opieka,
tak dbat o nasze doczesne sprawy, ze nieraz miat z tego
powodu przykrosci ze strony dowoddcy eskadry, zwia-
szcza wtedy, gdy w przystepie szczerosci wygrzebat
z czelusci kuchennych litrowag butelke, ktorej zawartosc
w niczym nie przypominata mleka, a ktérym przyktad-
nie, aczkolwiek bez widocznego przekonania, ,dokar-
miatu sie codziennie nasz kochany dowddca.

Zycie na froncie jest co prawda niezbyt bezpieczne,
ale tak urozmaicone, ze tatwo je polubié. Latwiej za$
z pewnoscig do zycia takiego sie przyzwyczai¢, niz po-
tem od niego odwyknaé... Mitg przeto niespodzianka
byta dla nas wiosna pamietnego roku 1920, kiedy po
»Wypoczynku“ zimowym, rozpoczeliSmy loty bojowe,
oparte na bezposredniej akcji zaczepnej nad pozycja-
mi nieprzyjaciela, ktéry naciskany jednoczes$nie z dotu
i z gory trzymat sie resztkami sit na zajmowanych sta-
nowiskach.

Pewnego dnia, a byto to w niedziele, wystartowaty
o wschodzie stonnca dwa ptatowce, celem dokonania gte-
bokiego wywiadu dla dowoddztwa dywizji przed akcja,
zakrojong na wiekszag skale. Zatogi obydwu ptatowcow
wspo6lne mialy zadanie i réwnoczesnie powinny byty
wroci¢c na lotnisko. Niestety, tym razem, powrdcita
tylko jedna maszyna...

Wiedomos$¢ o zaginionym ptatowcu nie brzmiata na
og6t wesoto: w drodze powrotnej, w odlegtosci okoto 40
kilometréw od frontu, po stronie nieprzyjacielskiej,
grozny do niedawna nasz ptak zwingt w locie skrzydta,
usiadt niezgrabnie w miejscu najmniej ku temu odpo-
wiednim i tylko zadarty do goéry ogon sterczat ponad
gateziami drzew na skraju lasu. Znaki, dawane przez
ocalatg szczesliwie zaloge, mowity niedwuznacznie, ze
oczekuje ona pomocy, zanim sama podejmie ryzykowna
probe przedarcia si¢ przez zatamujacy sie juz miejsca-
mi front. W poblizu nie byto zywej duszy, z czego moz-
na byto wnioskowaé, ze wypadek nie zostat zauwazony
przez mieszkancow wioski, potozonej za nieznacznym
wzniesieniem terenu. A moze pod wplywem coraz wy-
razniejszego pomruku armat ludzie ci nie chcieli po
prostu niczego widziec?...

— Musimy naszych stamtad wydosta¢! Tego wymaga
od nas honor eskadry — zawyrokowat dowddca eskadry
po wystuchaniu raportu obserwatora i w krétkich sto-
wach przedstawit nam plan i sposéb wykonania ma-
newru.

Po 20 minutach ryknety motory i osiem dwumigj-
scowych samolotow, uzbrojonych w karabiny maszyno-
we i obcigzonych obficie bombami, poszybowato S$la-
dem dowddcy, ktory za chwile miat je poprowadzi¢ do
walki o honor eskadry. Te dwa stowa: honor eskadry —
to nasza ewangelia, w ktérej obronie warto$¢ wiasnego
zycia spadata do zera...

Wreszcie ptatowce znalazty
scach...

Zgodnie z rozkazem dowddcy teren zostal tak za-
bezpieczony a miejsce upadku tak zaszachowane, ze
trudno byto sobie wyobrazi¢, by ktokolwiek miat ocho-

sie  na swoich miej-



te znalez¢ sie woéwczas pod ogniem naszych karabinow
maszynowych i 25-kilowych bomb, ktére rzucone na cel
otwarty nie ustepowaty w skutkach swoim stukilowym
siostrzycom.

Na znak, dany przez ,witadze“, dwa ptatowce, obcig-
zone piaskiem, a prowadzone przez najwytrawniejszych
piratbw powietrza, runety w dét, by za cliwile wylado-
wacé lekko na tgce, porosnietej bujna trawag. Nie upty-
nety dwie minuty, gdy dwa czarne punkciki oderwaty
sie od szarozielonej S$ciany lasu i szybko posunety ku
oczekujgcym maszynom.

- Uratowani! — odetchneliSmy z ulgg, gdy ptatowce
ruszyty z miejsca i poczety wyraznie nabiera¢ wysoko-
$ci.

Dziekowalismy Bogu, ze trudne poczatkowo zadanie
wykonane zostato szczesSliwie bez potrzeby zakidcania
spokoju znekanym czerwong rewolucjg mieszkancom
wioski.

Jeszcze tylko jedna czynno$¢ pozostata do wykona-
nia na pozegnanie: samolot dowddcy w ostrych spira-
lach poczat gwattownie znizaé¢ sie ku ziemi. Juz ostatni
wiraz i.. wybuch bomby zamienit nasz pechowy samo-
lot w... proszek do zebéw. Uratowana zaloga powrécita
cato i zdrowo na ,tono eskadry“.

*

»Papa-Rumsztyk*, jak sie mozna byto tego spodzie-
waé, nie powitat uratowanych samym tylko chlebem
i solg. Dos¢ powiedzie¢, ze po Kkilku kieliszkach rozwig-
zaly sie wszystkim jezyki, ktére nie ominety i mistrza
kuchni. ,,Przyparty do muru“ kucharz rozpoczat cieka-
wa spowiedz, ktéra byta dla nas nie lada sensacja.

— Dziwicie sie dlaczego jestem smutny? — rozpo-
czat z uroczystg powaga. — Bo musze pogodzi¢ sie

z mys$la, ze w liczbie tych, ktérzy na zawsze od nas
odeszli jest mdj jedyny, najdrozszy syn. | caly maja-
tek oddatbym za to, gdybym na jego mogile ujrzat na-
pis: ,,Polegt na polu chwaty za Ojczyzne# Nic wiecej,
tylko taki napis, jaki dzi$ zdobi mogity tych, ktorzy od
nas odeszli. Szczesliwi onil...

Kto$ usitowat yrapie — ,,Rumsztykowi“ — przerwag,
ale on machnat niecierpliwie reka i konczyt — tyl-
ko nie moge pogodzi¢ sie z jednym: dlaczego Bdg nie
pozwolit mu zginaé¢ tu, wsérdéd swoich, skoro $mieré¢ by-
ta jego przeznaczeniem? Tego nie potrafie zrozumie¢,
tego nie moge przeboleé. Syn moj, Jerzy, zginagt jako
lotnik obcej armii w przededniu zakonhczenia wojny
Swiatowej i na mogile jego...

— ..z pewnoscig umieszczono tabliczke z napisem:
»Polegt na polu chwaty* — przerwal mu szef pilotow.

— Wiem o tym, ze umieszczono, ale bez dwoch

stow...

— Bez jakich stéow? — zapytat siedzacy dotychczas
spokojnie werkmistrz eskadry.

— ,Za Ojczyzned.. — odpowiedziat z gtebokim za-

lem stary kapral i odwrdcit sie szybko, chcac ukryé
tzy, ktére potoczyty sie po jego policzkach.

Na drugi dzien po tej spowiedzi przezwisko ,,Papa-
Rumsztyk#4 znikneto ze stownika eskadry. ,,Papa# zo-
stat ponownie ochrzczony i tym razem otrzymat z po-
wrotem swoje prawdziwe imie, Jozef. Od tego dnia
nie nazywaliSmy go inaczej, jak ,,Pan J6zef# Przepro-
wadzenie tej zmiany uznaliSmy za konieczne.

Chrzest odbyt sie w hangarze wedtug specjalnego
ceremoniatu, potgczonego z okolicznosciowymi przemo-
wieniami. Tre$¢ ich wywotata pierwszy usmiech na ska-
mieniatej dotychczas zawsze twarzy ,,pana Jézefad

E, Borecki
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Bransoleta egipska przedstawiajagca boginie Ilzys

DO NARODZENIA CHRYSTUSA

Od niepamietnych czaséw cztowiek opanowany byt
pragnieniem uniesienia sie w powietrze. Uwidacznia sie
to w wierzeniach religijnych u réznych narodéw, kto-
re bogow swycli obdarzaja moca unoszenia sie w prze-
stworzach. Widzimy to réwniez i w Biblii, gdzie posta-
cie aniotéw, unoszace sie przy pomocy wielkich skrzy-
det, jak réwniez i wielu prorokéw posiada moc uno-
szenie sie, j. n. Eliasz wzlatujacy do nieba na wozie ogni-
stym. Stare mity, legendy, bajki, obdarzaja bohateréw
swych nadprzyrodzong, boska, zdolnoscig latania. Cza-
rodzieje, czarownice, dobre wrézki, szlachetni bohate-
rowie, moga lata¢, juz to samodzielnie, juz to uzywajac do
tego celu latajacych zwierzat skrzydlatych; nie mowiac
juz o olbrzymieli ptakach lub owadach, positkujg sie
oni réwniez przedmiotami niezyjacymi. Znane sg dobrze
wszystkim latajace miotly, kufry i dywany. Wszystkie
te opowiesci podawane z pokolenia w pokolenie, na prze-
strzeni setek stuleci, ustnie czy tez na piSmie, w piek-
nym nieraz poetyckim
opracowaniu, co zwila-
szcza daje sie zauwa-
zy¢ u Persow, Arabow
i Chinczykéw, wzbudza-
ty i podsycaty wyobraz-
nie ludzka, kultywowaty
to wielkie pragnienie,
przyczyniajac sie w konh-
cu do catkowitej jego
realizacji.

Legendy mowia o la-
tajacych ludziach ta-
jemniczej Atlantydy.

Mitilogia grecka petna
jest postaci latajacych
bogbéw i heroséw. Upla-
styczniajg sie one w rzez-
bach, freskach, malowi-
dtach na naczyniach.

Rzezba z ottarza per-
gamenskiego  przedsta-
wia boginie Pallas Ate-

Perseusz

pogromca meduzy

FOILAVE-UA U

ne walczaca z uskrzydlonym gigantem. Obok niej
unosi sie skrzydlata Nike, bogini zwyciestwa. Malo-
widto na wazie przedstawia bohatera z Koryntu Bel-
lerofona, ktéry na skrzydlatym koniu, Pegazie, pokonat
potwora Chimere.

Jeszcze jedno malowidto na wazie przedstawia, tero-
ryzujagcego miasto Teby potwora Sfinksa, posiadajace-
go posta¢ lwa o ludzkim obliczu i wielkich skrzydtach.
Scienne malowidlo pompejanskie przedstawia dzieci
kréla beockiego, Fryksusa i Helle, ktére uciekajac przed
macochg, godzacg na ich zycie, uniesli sie w powietrze
na ztotorunym baranie i uciekli za morze.

Bo6g handlu, drog i goscincéw, Hermes, przez rzymian
zwany Merkurym, nie mogt sie obejs¢ w swym ruchli-
wym zyciu bez skrzydet, doczepionych do nég i do chet-
mu na gltowie. Tak samo uskrzydlony byt Perseusz, po-
gromca Meduzy.

Najpopularniejszg legenda o ludziach latajagcych, kto-
rzy zbudowali sobie witasnorgcznie skrzydta i uniedli sie
na nich w powietrze, jest legenda o Dedalu i jego synu
Ikarze.

Dedal wybitny architekt Atenski, wykonat dla kréla
Midasa, na wyspie Krecie olbrzymi gmach zwany Labi-
ryntem. Midas zachwycony pracami Dedala nie chciat
go od siebie wypuscic.

Aby sie wydosta¢ z Krety Dedal dla siebie i Ikara zbu-
dowat wielkie skrzydia z pidr ptasich, sklejajac je wos-
kiem. Przed wzlotem upominat Dedal lkara aby nie
wzlatywat zbyt wysoko, gdyz storice moze wosk roz-
pusci¢ i skrzydta sie rozleca.

Ikar nie ustuchat rad ojca, spadt rozbijajgc sie o ska-
ty nadbrzezne, za$ Dedal lecagc nisko nad morzem szcze-
Sliwie przedostat sie na lad staty. Ptaskorzezba w willi
Albani w Rrzymie przedstawia Dedala i Ikara przy pra-
cy nad wykonczaniem skrzydet, zas malowidto pompe-
janskie przedstawia $miertelny upadek Ikara.

Legenda ta do dzi$ dnia
stuzy jako temat do u-
tworow poetyckich, dziet jj
malarskich i rzezZbiar-
skich. Starozytne rzez-
by babilohAskie i egip-
skie przedstawiajg bo-
gow i ludzi uskrzydlo-
nych.

Jedna z nich, na trzy
tysigce lat przed nar.
Chrystusa  przedstawia
cztowieka, nazwiskiem
Etana, unoszacego sie
na orle do nieba.

Niektore rzezby Kkro-
la Cyrusa, przedstawia-
ja go uskrzydlonego.

Rysunek bransolety e-
gipskiej, wykonanej na
sto lat przed nar. Chry-
stusa, przedstawia bo-
ginie lzys matke S$wia-

Ptaskorzezby przedstawiajace
uskrzydlone postacie wiatrow



ta, z dwoma parami wielkich skrzydet, otoczong
mniejszymi postaciami roéwniez uskrzydlonymi. Nie-
zwykle stara plakieta z brazu, znajdujaca sie w Lo-
uwrze, przedstawia cztowieka z wielkimi skrzydtami. Po-
danie méwi iz pewien mag. scytyjski Abaris, posiadat
ztotg strzate, na ktérej latat po catym Swiecie.

W Azji Srodkowej miat podobno mieszkaé naréd zwa-
ny Capuobatami, czyli ludZmi przenoszacymi sie w po-
wietrzu za pomocg ognia.

Capuobaci przez nagrzewanie powietrza w swoich
przyrzadach, unosili sie w powietrze. Moglty to byc
pierwsze balony.

Stare indyjskie ksiegi religijne, pisza o niejakim Ha-
noumanie, ktéry zbudowat przyrzad do latania i za po-
radg medrca Jambaranty, rzucit sie z gory w powietrze,
szczeSliwie ladujac w dolinie. Byt by to pierwszy uda-
ny lot $lizgowy na szybowcu.

U dzikich mieszkancéw wysp karolinskich przechowa-
ta sie legenda o niejakim Oidefacie, ktory chcac sie do-
sta¢ do swego ojca, boga dzikich, rozpalat wielkie
ognisko i na dymie unosit sie w powietrze.

Inna znéw legenda mowi o Aleksandrze Macedonskim,
ktory otrzymat od magow tron latajacy z zaprzegiem
z czterech gryfow. Siedzac na tronie Aleksander trzy-
mat dituga lance, na koncu ktdérej nasadzony byt kawat
miesa. Zgtodniate gryfy, clicac sie dosta¢ do miesa wzbi-
jaty sie do gory, unoszac jednocze$nie tron z Aleksan-
drem.

Manewrujagc odpowiednio lancg Aleksander mdégt do-
wolnie kierowa¢ swoim zaprzegiem.

Podobnego sposobu uzyt krél perski Ksyarksares za-
przegajac do swego tronu cztery orly.

Stare ksiegi angielskie podajg legende o krolu Bladu-
dzie, ojcu krola Lira. Miat on zbudowa¢ maszyne lata-
jaca na ktérej unidst sie w powietrze, spadt jednak na-
stepnie na dach kosciota i zabit sie. Przypuszczajg, iz
byt to balon.

Z wiecej znanych legend wymieni¢ jeszcze nalezy le-
gende o czarowniku Merlinie i o kowalu Wielandzie.

W Polsce rowniez spotykamy podobne legendy, o cza-
rownicach z tysej Gory, o ludziach ,Latawcacli“ i wie-
le innych.

Z biegiem czasu, w miare rozwijania sie duchowego
narodow, dazenie do opanowania powietrza przybiera
coraz realniejsze ksztatty. Fantazje przeksztatcajg sie
w czyny wiecej lub mniej udokumentowane. Pomimo iz
sg to wypadki bardzo rzadkie, odosobnione na prze-
strzeni catych stuleci i choé nie pozestawiajg po sobie
przewaznie zadnych innych $ladéw, précz niejasnych
podan lub opiséw, musimy jednak przyznaé, iz ludz-
ko$¢ weszta juz na droge pewnych, konkretnych, acz-
kolwiek jeszcze nieudolnych, prac.

Zaczeto budowaé przyrzady latajgce u wszystkich pra-
wie narodow, zwilaszcza u tych, ktorym wysoka kultura

Egipska tabliczka z brazu
przedstawiajaca
cztowieka ze skrzydtami

Dedal i Ikar
przy budowie
swych skrzydet

pozwalata tworzy¢ dzieta, do dzi$ dnia wzbudzajgce po-
dziw swa wielkoscig i doskonaloscig. Pierwszg takg pra-
cg udokumentowang, byto zbudowanie latajgcego go-
tebia przez Arcliytasa z Torentu na 400 lat przed nar.
Chrystusa. Byt to prawdopodobnie latawiec, gdyz wy-
nalezienie takowego w Europie przypisujg wtasnie Ar-
chytasowi. Potwierdza to jeszcze fakt, iz na wazach z tej
epoki, odnalezionych w wykopaliskach, wida¢ rysunki
chtopcéw bawigcych sie latawcami.

Na temat Arcliytasowego gotebia krazg rowniez inne
wersje, dowodzace iz byt to balon, napetniony ogrzanym
powietrzem.

Kronikarz ojciec Laurenty pisze, iz mdgt to by¢ wiel-
ki pecherz o bardzo cienkich $ciankach, sklejony w ksztat-
cie gotebia, i napetniony nastepnie cieptym powietrzem
przez spalenie pewnej ilosci siarki, co spowodowato
uniesienie sie w powietrze.

Inne jednak dane, kazg przypuszczac iz rzeczywistymi
tworcami latawcow byli Chinczycy. Dane te jednak zbyt

po6zno dochodzity do Europy, aby o nich wiedziano
wczes$niej. Sa jednak $lady iz na 200 lat przed nar.
Chrystusa generat chinski Han-Zi robit doswiadczenia

z bardzo skomplikowanymi latawcami. Byty one budo-
wane w ksztatcie wielkich smokéw i napetniane dymem
lub ogrzanym powietrzem. W tym wypadku byty to
pierwsze balony.

Na sto lat przed nar. Chrystusa, ksigzki chinskie wspo-
minajg o latajgcych ludziach, odbywajgcych swe podro-
ze na wozach skrzydlatych.

D. c. n. W. Woyna

Ptaskorzezba babiloiska przedstawiajgca lot cztowieka na orle
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lementar:z
profesora

Nie tak dawno temu, pisanie ksigzek dla miodziezy
uwazano za coS... pos$ledniejszego, niz np. publikowanie
czegokolwiek dla dorostych. Nie méwie juz o rozprawach
na poziomie akademickim. Samo poréwnanie do auto-
ra dla miodziezy nieomal uwtaczato godnosci twor-
cy7 powaznego dzieta. Ludzie posiadajacy jakie-takie
wyksztatcenie, stanowisko a do tego, nie daj Boze, pie-
nigdze — nagminnie chorowali na powage.

Pisanie dla mtodziezy rzekomo godzito w powage lu-
dzi istotnie dostojnych, cho¢ istotnie godzi tylko w oso-
bnikéw, rzekomo dostojnych. Prawdziwe howiem do-
stojenstwo i powaga, szczeg6lnie za$ naukowa, nie wsty-
dzi sie umiejetnosci porozumiewania sie z kazdym wie-
kiem. Zrozumiano to powszechnie stosunkowo bardzo
niedawno.

Ale zrozumiano.

Dzi$ nikt sie juz nie dziwi a najwyzej — podziwia, ze
inzynier Gustaw Andrzej Mokrzycki, profesor Politech-
niki Warszawskiej (katedra budowy ptatowcow), autor
dziet tej miary, co ,Wstepny projekt aerodynamiczny
ptatowca“, ,,Badanie statecznosci w projekcie wstepnym*,

»Teoria i budowa samolotow#4 ,Relativisierung des
Kausalitatsbergriffes#4 h. kierownik Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa; itd., itd., itd. — napisat

ostatnio na zlecenie Zarz. Gtdwnego L. O. P. P. — Ele-
mentarz Lotniczy. Napisat poprostu dlatego, ze go o to
poproszono. Przypominajg mi sie stowa profesora w jego
przedmowie do innej ksigzki:

....,AA wreszcie poco mi jest potrzebne pisanie takiej
ksigzeczki? Nie stanowi ona dorobku naukowego, nie
jest przedsiewzieciem dochodowym, ani tez nie daje
zadnej satysfakcji... takie wewnetrzne postawienie
sprawy zadecydowato o tym, ze postanowitem pisac.
Ksigzka nie jest mnie potrzebna, ale jest potrzebna
miodziezy... Moze i ktéry$ z mtodych lepiejby ja napi-
sat, ale skoro zwrocono sie do profesora Politechniki
0 ksigzeczke dlatego, ze chciano, by tej pracy podjat
sie ,,autorytet oficjalny4 nie wolno sie od tego uchy-

la¢. Gtosito sie zawsze i wszedzie prace dla ideatéow
1 niewybieranie rodzynkéw z babki.#4 W tym wy-
jatku jest charakterystyka catego profesora Mokrzyc-

kiego. Ale — przejdzmy do elementarza.

Od roku 1935, tj. od dnia, gdy na honorowej poice
swej biblioteczki umiescitem ,Przeszto$¢, terazniejszosé
i przyszto$¢ lotnictwa“, kazda nowa ksigzke Mokrzyckie-
go biore do reki nie tylko z dreszczem zaciekawienia,
ale i z pewng obawg. Zawsze myséle sobie:

— Czy aby tym razem nie rozczaruje sie?.. Ze zia
by¢ nie moze — o tym wiem z gory, ale czy bedzie az
godna autora ,Skrzydlatej Ludzkos$ci?“

Elementarz lotniczy?... Pili... Takze mi co$!... Czy-
tam spis rzeczy: Cze$¢ I—Aerodynamika. Atmosfera. Si-
ta aerodynamiczna. Skrzydta i stery. Cze$¢ Il.—Mecha-
nika lotu. Szybowiec. Smigto. Silnik. Lot samolotu. Start.
Lot poziomy, wznoszacy, opadajacy. Ladowanie. ROw-
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nowaga samolotu. Sterowanie. Potem spogladam na
wstep:

...dla czytelnika o bardzo skromnym przygotowaniu
szkolnym...

No, mysle sobie, — ciekaw jestem, jak pan profesor
dat sobie z tym wszystkim rade (nie zaryzykowatem
pytania: czy?, lecz: jak?)

Jak wytlozy cisnienie atmosferyczne? czy uzmystowi
i wbije czytelnikowi w pamie¢ prawa aerodynamiczne?
co powie o teorii $migta, a co o udzwigu i dziataniu sity
ssgcej? jak w pieciu stroniczkacli potrafi zamkng¢ niez-
bedne wiadomosci o silniku?

Znajdujac kolejno odpowiedZz na te i wiele innych
pytan, ani sie spostrzegtem, jak przeczytalem caty ele-
mentarz. Przeczytatem i obejrzatem — obrazki bowiem
zajmuja tyle samo miejsca, co tekst. A razem jest tego
zaledwie 70 stron druku. | teraz, po przeczytaniu, wyda-
je mi sie, ze przed godzing bytem jeszcze bardzo niein-
teligentny. Musiatem by¢é takim skoro sam nie umia-
tem sobie zda¢ sprawy, ze to wszystko jest niezmiernie
proste i tatwe do wytozenia kazdemu, kto ma wiado-
mosci zaledwie szkolne.

Stanowczo, gdy spotkam prof. Mokrzyckiego powiem
Mu, ze ,Elementarz4 Jego oddziatat na mnie demorali-
zujaco : doszedtem do wniosku, ze matura jest wogéle
zbedng dla zrozumienia teorii latania. Powszechna szko-
ta w zupetnosci wystarcza.

Ale — zart na strone. ,Elementarz lotniczy“ jest nie-
odrodnym bratem dwoch znanych popularnych dziet
pana profesora. Jednemu z nich na imie: ,,Przesztosc,
terazniejszo$¢ i przyszto$¢ lotnictwa“, drugiemu: ,Skrzy-
dlata Ludzkos¢ 4

Naogo6t unikam superlatywow. Nie uzywam na codzien
stowa ,,genialny#4 Wolno mi chyba jednak powiedziec,
co mysle. Interesuje mnie wybitnie popularno-naukowa
literatura lotnicza. Sporo tego rodzaju prac widziatem
w jezyku polskim, francuskim, niemieckim, rosyjskim,

angielskimi i wioskim. A jednak ciekawszych i warto-
sciowszych ksigzek o lotnictwie, niz dzieta prof. Mo-
krzyckiego — nie znam. Nie moge powiedzie¢ ,nie

ma#4 ale z calg stanowczoécig twierdze: nie znam. Pod
tym twierdzeniem podpisuje sie
J. Baykowski



SOWIECKIE LOTNICTWO
WOJSKOWE

Od dtuzszego juz czasu nie pisaliSmy na tamach
.Lotu# o catoksztatcie lotnictwa Z. S. R. R. Dawalismy
jedynie krotkie notatki o tycli lub innych wyczynach
sportowych naszego sgsiada wschodniego. Dzi$ jednak,
gdy sasiad ten przezywa niestychany kryzys wewnetrzny,
gdy szereg porazek na terenie europejskiego zycia mie-
dzynarodowego zmusit go do zamkniecia sie w grani-
cach wiasnego panstwa i zredukowania do minimum
niedawno bardzo jeszcze zywego — udziatu w wojnach
w Hiszpanii i Chinach, nalezy w miare moznosSci pod-
sumowac¢ nasze o nim wiadomosci, aby stworzy¢ sobie
chociaz skromne podstawy do przewidywah na przy-
sztos¢.

Przyszto$¢ ta, wobec wzrastajgcego ciggte napiecia
stosunkéw pomiedzy dwoma, przylegajacymi do nas
bezposrednio, wielkimi ustrojami ,totalnymi“ — mie-
dzy bolszewizmem a hitleryzmem — nie moze pozostac
dla nas obojetna.

Czym jest lotnictwo sowieckie? Odpowiedz na to
pytanie nie jest tatwa. Zadne panstwo nie strzeze tak
zazdros$nie tajemnicy swych sit powietrznych, jak to
czyni Z. S. R. R.

W przeciwienstwie do czasopism europejskich, szcze-
gblnie za$ angielskich i francuskich, gdzie sprawy orga-
nizacyjne lotnictwa wojskowego szeroko sie omawia
i dyskutuje, prasa sowiecka zarébwno fachowa jak i ogél-
na petna jest zachwytéw co do pojedynczych wyczynow
swoich lotnikow oraz potegi swojego lotnictwa ,,w ogoéte“.
O jednostkach wojskowych pisze sie jedynie na szcze-
blu eskadr i najwyzej — dywizjonéw. Nigdy nie wy-
mienia sie ani ich numeréw, ani tez miejsca postoju
oddziatéw, chyba ze wskazuje sie ten lub inny okrag
wojskowy. Jednostki okresla sie: ,,pododdziat, ktérym
dowodzi kapitan A4 albo: ,eskadra, w ktérej komisa-
rzem jest B*“ itp.

W tych warunkach, rzecz jasna, trudno stworzy¢
prawdziwe pojecie o stopniu rozwoju lotnictwa sowiec-
kiego, jako narzedzia wojny.

Z drugiej strony w prasie sowieckiej napotykamy
zjawisko gdzie indziej nieznane — tzw. ,samokrytyke#
tj. — mowiac bez ogrédek — donosicielstwo na kole-
gbw i nizszych przetozonych. Metoda ta moze miec
swe uzasadnienie w warunkach sowieckich, gdyz ciagte
»Cczystki# i ,wydwizenstwo4i) muszg powodowaé wielki
chaos i mase naduzyé¢ w stosunkach stuzbowych.

Stusznie czy niestusznie przyjeto okreslanie sity tego
lub innego lotnictwa za pomocg iloSci samolotow. Me-
tode te, ani tez metode okreslania sity lotnictwa przez
ilo§¢ maszynowych koni stimy wszystkich motoréw, nie
mozna uwaza¢ za wilasciwg, gdyz — przy dzisiejszym
szybkim rozwoju techniki budowy samolotow — nawet
stosunkowo niewielkie réznice, np. w szybkosciach ma-
ksymalnych, czynig to, ze jedna maszyna szybka potrafi
walczy¢ zwyciesko nawet z dziesigtkiem samolotéw nie-
co wolniejszych. Z drugiej strony zaréwno duch lotni-
ka, jak — i to w nie mniejszym stopniu — zmyst tak-
tyczny i operacyjny oraz charakter dowd6dcy moga
rownowazy¢ lub niweczy¢ wielka przewage iloSciowa.

Dlatego tez ilo$¢ samolotéw nie jest jedynym i Sci-
stym miernikiem potegi tego lub innego lotnictwa.

*)  Wysuwanie z dotdéw hierarchii stuzbowej os6b o kwalifi-
kacjach jedynie partyjnych na stanowiska niekiedy bardzo wysokie.

Pomimo tych zastrzezen przyzwyczailiSmy sie jed-
nak mierzy¢, jak juz powiedziano, site lotnictwa we-
diug ilosci samolotéw i tak zawsze robimy. Ille wiec
samolotéw ma sowieckie lotnictwo wojskowe?

Sadzac z ilosci rozstrzelanych w Z. S. R. R. ,szpie-
gow faszystowskich4 liczba ta musiataby by¢ dobrze
znana wszystkim sztabom europejskim, japoriskim
i amerykanskim, a wiec wczeéniej czy p6zniej przedo-
sta¢ sie na tamy prasy, do dyskusyj parlamentarnych
itp. Tymczasem mamy tu do czynienia z rozpigtosScig
liczb niestychang — od dwoch, dwéch i p6t — do dzie-
wieciu, pietnastu tysiecy samolotow.

Duzo pisarzy wojskowych utrzymuje, ze waha si¢
ona dokota 5— 6 tysiecy. Wydaje sie, ze liczha ta po-
winna by¢é najbardziej zblizona do prawdy. Odpowia-
databy ona z jednej strony mozliwosciom finansowym
i rzeczywistym wydatkom Sowietéw, z drugiej za$ —
istotnym potrzebom tego kraju, tak jak potrzeby te
rozumie i w chwili obecnej zaspokaja $wiat cywilizowanym.

Wydatki komisariatu obrony Z. S. R. R. w ostatnich
trzech latach ksztaltowaly sie w sposéb nastepujacy:
w r. 1936 — 14,9 miliardéw rubli, w r. 1937 — 20,1 mi-
liardow rubli i w r. 1938 — 27,1 miliardow rubli (ko-
misariaty: obrony i sit morskich razem). Chociaz urze-
dowy sowiecki kurs rubla czyni go prawie zupetnie
rownym ztotemu, jego sita nabywcza jest o wiele mniej-
sza. Te site nabywcza przy niezmiernie zawitych
stosunkach gospodarczych w ,,panstwie socjalizmu# —
okresli¢c w przyblizeniu jest bardzo trudno, dokladnie
za$ — niemozliwe. Wedtug réznych danych przyjmu-
jemy ja z pewnym przyblizeniem jako 1/s sity nabyw-
czej ztotego. Wéwczas otrzymamy caty budzet sity zbroj-
nej Z. S. R. R. w wysokos$ci 10 miliardow ztotych. Po-
wiedzmy, ze okoto Vs tego budzetu pochtania lotnictwo
(taki lub przyblizony stosunek istnieje obecnie w budze-
tach wielkich poteg militarnych Europy). A wiegc
budzet lotnictwa sowieckiego w 1938 r. powinien byt
wynosi¢ okoto 3 miliardow ztotych. Anglia, ktéra utrzy-
muje w pierwszej linii okoto 2.000 samolotéw, prelimi-
nowata na r. 1938—39 réwniez bez mata 3 miliardy zto-
tych. Biorac tedy pod uwage drozszy personel wojskowy
i robotniczy w Anglii, pewne ré6znice w stosunku wydat-
kow na kazdy z trzech skitadnikéw sity zbrojnej, czas
rozbudowy lotnictwa dtuzszy w Sowietach w porowna-
niu do bardzo przyspieszonego w Anglii itp., musimy
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mimo wszystko zgodzi¢ sig, ze rdéznica w ilosci utrzy-
mywanych samolotéw nie moze by¢ wieksza niz dwu-
krotnie. A wiec 4.000, ze szkotami za$ i sprzetem prze-
starzaltym pieé, sze$¢ tysiecy samolotow, jest to maksi-
mum, o jakim w tych warunkach mozna mysle¢.

Jezeli chodzi o potrzeby w lotnictwie wojskowym
Sowietdéw, to nalezy sie zastanowi¢ nad sytuacjg geopoli-
tyczna tego panstwa.

Z woli samego Z. S. R. R., gdyz w mys$l doktryny ko-
munistycznej dazy o1l do przerobienia catego Swiata na
swoje kopyto, czyli do rewolucji swiatowej, kazdy jego
sgsiad blizszy i dalszy musi by¢ potencjalnym wrogiem.
Zupeinie wyraznymi wrogami sg wielkie mocarstwa,
zwigzane paktem antykomunistycznym, Niemcy i Japo-
nia. Na zachodniej granicy i na Dalekim Wschodzie wi-
dzi Z. S. R. R. przyszte teatry swych dziatah wojennych.
Tymczasem pomiedzy Minskiem, powiedzmy, a Wiady-
wostokiem lezy przestrzen o ditugosci 10.000 km. Na
wiekszej czesci tej przestrzeni istnieje tylko jedna linia
kolejowa, bodaj ze nie wszedzie jeszcze dwutorowa.

A wiec dwa odrebne teatry wojenne, obydwa jedno-
czeSnie zagrozone, na ktérych nie mozna nawet mysleé
0 jakim$ manewrze po liniach wewnetrznych. Czyli, ze
lotnictwo sowieckie musi byé rozbite na dwa urgupowa-
nia, ktore w wypadku wojny nie dadzg sie potaczyc.

Jako mocarstwo powietrzne Japonia nie wiele uste-
puje innym potegom europejskim. Wydaje sie wiec, ze
podziat sowieckiego lotnictwa na wschodnie i zachodnie
powinien by¢é mniej wiecej jak jeden do jednego.

Biorgc pod uwage teatry drugorzedne: Turkiestan
1 Obszar Zakaspijski, Kaukaz, obszary poéinocne itd.,
przyjdziemy do wniosku, ze przy 5— 6 tysigcach samo-
lotbw Z. S. R. R. nie stanowi wiekszej sity lotniczej niz
jakiekolwiek wielkie panstwo europejskie.

Strzelec na cigzkim samolocie bombardujgcym

Zanotujmy nieco danych bardziej konkretnych o woj-
skowym lotnictwie sowieckim, zaczerpnietych z prasy
zagranicznej.

Na wiosne ub. r. moskiewski korespondent francu-
skiego tygodnika ,,Les Ailes*“ obliczat produkcje sowiec-
kich zaktadow lotniczych r. 1937 na 4.200 samolotow.
W tym: mysSliwskich T. 16 — 1.500, I. 17 — 200 i I. P.
(z armatkg) — 200; dwumiejscowych rozpoznawczych
D. R. — 200; szturmowych D. 1. 6 — 200; rozpoznaw-
czo-bombowych Vultee (licencja amerykanska) — 100;
bombowcow: szybkich S. B. — 900, ,,Ce Ka Be-26“ --
200 i 4-silnikowych T. B. 3 — 20. Poza tym: szkolnych
U. 2 i szkolno-treningowych U. T. 1 — 600; transpor-
towych P. S. 89 — 10, wodnosamolotéw — 200 i réz-
nych innych — 70. Liczby te, w niektérych wypadkach
niewatpliwie przesadzone (900 bombowcow), dotycza
rzekomo jedynie produkcji i zaopatrywania Rosji Eu-
ropejskiej. Wedtug korespondenta ,,Les Ailes” lotnictwo
Dalekiego Wschodu ma wiasne zaklady zaopatrywania
0 nieznanej produkcji.

Inny dziennik — réwniez francuski ,,L’Aero*, na
podstawie rocznikéw lotniczych amerykanskich i nie-
mieckich, oblicza sity powietrzne Z. S. R. R. w stycz-
niu 1937 na 3.400 samolotéw (dane amerykanskie), a na
koniec 1937 r. (dane niemieckie, mniej prawdopodob-
ne) — 7.000 samolotéw, ktére sa podzielone pomiedzy
50 brygad i 100 do 110 mniejszych jednostek.

Brygada sowiecka sktada sie z 3 ,eskadril“; ,eska-
drila® z 3 ,otriadéw*; ,otriad“ — z 3 ,zwienjew442) ;
»Zwieno“ — w zasadzie z 3 samolotow (w ciezkim lot-
nictwie bombardujacym ,,zwieno* zastepuje 1 samo-
lot — ,,okret powietrzny4).

Trzecie czasopismo francuskie — ,,L’Air* w artyku-
le b. ministra lotnictwa, senatora, przewodniczgcego ko-
misji aeronautycznej senatu p. Laurent-Eynaca przyta-
cza nastepujgce liczby: samolotéw mysliwskich — 900
(w tym 700 o szybkosci ponad 450 km/godz.), samolo-
tow bombowych — 500 o szybkosci 420 km/godz., bom-
bowych ciezkich — 800, szturmowych i bombowych lek-
kich — 1.200, rozpoznawczych — 750. Razem z samolo-
tami na Dalekim Wschodzie liczy p. Laurent-Eynac
4.500 maszyn, w tym 3.000 pierwszej linii.

Jest to liczba do$¢ skromna i zupetnie prawdopo-
dobna. Liczby ze zrédet francuskich powinny by¢ do-
statecznie doktadne ze wzgledu na sojusz francusko-so-
wiecki, zawarty przed paru laty przez rzad Bluma.

Sami bolszewicy, w widocznym dazeniu do zaimpo-
nowania zagranicy, podajg kilka liczb samolotow, kto-
re braly udziat w defiladach w dniu 7 listopada ub. r.
(XX1 rocznica rewolucji).

»W Moskwie w paradzie powietrznej wzieto udziat
360 samolotéw, w Leningradzie — 220 samolotéw, w Ki-
jowie — 200 samolotéow, w Minsku — 155 samolotow,
w Rostowie nad Donem — 100 samolotéow, w Tyflisie —
111 samolotéw, w Odesie — 60 samolotéw, w Chabarow-
sku — 155 samolotéw, w miescie Woroszytowie (Ni-
kolsk Ussuryjski), rozlokowanym na dalekowschodniej
rubiezy Z. S. R. R. — 315 samolotéw#4

Ramy artykutu nie pozwalaja, niestety, zatrzymac
sie na sowieckich poglagdach o uzyciu operacyjnym i tak-
tycznym sit powietrznych.

Zaznaczy¢ trzeba, ze poglady te — sadzac z literatu-
ry fachowej — nie sg jeszcze dostatecznie skrystalizowa-
ne i samodzielne prace (ksigzki), dotyczace tych tema-
tow (z lat 1933—35, po6zniejszych prac albo nie ma, al-

2) Zwicno — ogniwo tancnoha.



bo tez nie sg one ujawniane dla zagranicy) uwazane sa,
zdaje sie, za przestarzate.

Poza wojng w Hiszpanii, gdzie lotnictwo sowieckie
wystepuje raczej w postaci sprzetu (gtéwnie samoloty
mysliwskie), i wojng w Chinach, w ktdérej o interwen-
cji sowieckiej nie wiele wiemy, wieksze jednostki czer-
wonych sit powietrznych wzielty powazniejszy udziat
w sierpniowych (1938) walkach sowieckich dwo6ch dy-
wizyj i oddzialu (brygada?) strazy granicznej z woj-
skiem japonskim nad jeziorem Chasan w okregu Pomor-
skim na Dalekim Wschodzie. Walki te, odznaczaly sie
rzekomo niestychanym bohaterstwem czerwonych zol-
niezy. W artykule ,Armija gierojew1 (Armia bohate-
row), ogtoszonym w stotecznej prasie sowieckiej, czyta-
my, ze za 2 (literalnie) tygodnie walk odznaczono or-
derami wszystkie 3 wielkie jednostki i 6.526 zotnierzy.

Biorgc petne wojenne stany tych jednostek ze wszyst-
kim co jest na tytach i co w walce bezposredniego udzia-
tu nie bierze, zobaczymy, ze ,.bohateremi4 okazat sie co
pigty zoinierz. Dla ich odznaczenia zabrakio istnieja-
cych, juz dos$é licznych orderéw i musiano stworzy¢ dwa
nowe medale (nie pamiagtkowe, lecz o charakterze od-
znaczen bojowych).

Mozliwie, ze sowieckie wojsko dalekowschodnie rze-
czywiscie sktada sie wytgcznie z ludzi o nadzwyczajnej
odwadze. Niemniej jednak jest mozliwe, ze ludzi tych
koniecznie trzeba dopingowa¢ orderami i medalami, aby
wykonali zwykty badz co badz swoj zotnierski obowigzek.

Jeden z uczestnikéw walk nad jeziorem Chasanem
opisuje w ten spos6b dziatanie lotnictwa.

.6 sierpnia — dzien rocznicy utworzenia daleko-
wschodniego czerwonego sztandaru frontu. Z rana, jak
zawsze, byto mglisto. Okoto potudnia mgta sie podnio-
sta. Raptem niebo zahuczato. Szty nasze samoloty. Oto
jedna dziesiatka, druga, trzecia, czwarta... byto ich duzo.
W szyku bojowym szty one na nieprzyjaciela.

Podniosty sie w gore stupy ziemi na gotych szczy-
tach zajetych przez Japonczykéw wzgorz, wyleciaty
szczatki japonskich dziat, szczapy od zburzonych japonh-
skich umocnien.

W $lad za bombowcami weszty w bitwe samoloty my-
Sliwskie. Ogniem karabinéw maszynowych praza japon-
skg piechote...ll

W innym artykule znajdujemy opis walki sowiec-
kich mysliwcow z japonskimi bombowcami, ktére do-
konaly napadu na czerwone lotnisko. A wiec i Japonh-
czycy wprowadzili do konfliktu pogranicznego mniej lub
bardziej powazne sity powietrzne.

Niestety wszystkie opisy walk chasanskich utrzyma-
ne sg w bardzo niepowaznym tonie chwalenia sie swym
bohaterstwem i wymys$lania ,,samurajomil Z opiséw tych
nie mozna zaczerpna¢ zadnych dosSwiadczen taktycz-
nych ani operacyjnych.

Jezeli zwré6cimy sie do sowieckiego przemystu lotni-
czego, zobaczymy, ze dziejg sie tam jakie$ dziwne rzeczy.

Przemyst lotniczy do dn. 9 grudnia 1936 r. wchodzit
w skiad ludowego komisariatu ciezkiego przemystu. Po-
tem przemyst wojenny wydzielono i stworzono nowy ko-
misariat ,,przemystu obronnegoll, na ktérego czele po-
stawiono Ruchimowicza.

W kwietniu 1938 r., gdy Ruchimowicz znikt, a miej-
sce komisarza zajat dawny jego zastepca Michat Kaga-
nowicz (brat stawnego tazarza Kaganowicza), czytamy
stowa samego ,narkoinall ,Wiadomo, ze w komisaria-
cie przemystu obronnego przez czas diuzszy rzadzili wro-
gowie narodu, ktérzy doh sie przedostali. Szkodnicy ha-
mowali techniczny rozwoj fabryk, przeszkadzali dokony-

Ciezkie samoloty bombardujace w locie

waniu napraw planowo-zapobiegawczych i gruntownych,
wyposazen zaktadéw, gmatwali czynnosci technologiczne.

Ludzie ci spowodowali szkody, lecz nie mogli po-
wstrzymac¢ rozwoju przemystu. Rok 1937 dat w prze-
mys$le obronnym wzrost produkcji, w poréwnaniu z r.
1936, o 20,30/0...°.

A oto, po trzech kwartatach, 12 stycznia 1939 r.,
nowy komisariat wydzielony przed rokiem z wielkiego
komisariatu przemystu ciezkiego, ulega dalszemu roz-
drobnieniu i zostaje podzielony na 4 komisariaty: prze-
mystu lotniczego, budowy okretéw, amunicji i broni.
Michata Kaganowicza pozostawiono na czele komisaria-
tu przemystu lotniczego.

Zaznaczy€ trzeba, ze wraz z podzialem komisariatu
przemystu obronnego nastepujag podziaty innych resor-
tow gospodarczych: reszty komisariatu przemystu ciez-
kiego — na 6 komisariatow, przemystu lekkiego — na
dwa i przemystu spozywczego — na cztery.

Zestawiajgc te reorganizacje gospodarki sowieckiej
z przeprowadzong niedawno wielkg kampanig prasowo-
agitacyjng o podniesienie dyscypliny pracy i wprowa-
dzenie rodzaju paszportéw robotniczych (,,trudowyje
knizkill), z ktérymi bardzo trudno zmieni¢ miejsce za-
trudnienia, bez ktérych za$ pracy w ogéle dosta¢ nie
mozna, dochodzi sie do jedynego wniosku, ze reorgani-
zacja ta nastgpita bynajmniej nie na skutek pomysine-
go rozwoju produkcji, lecz z powodu jej katastrofalne-
go upadku.

C6z ostatecznie mozna powiedzie¢ o dzisiejszym lot-
nictwie wojskowym Z. S. R. R. i jego zaopatrywaniu
w sprzet lotniczy?

Zdaje sie, ze ma zupeing stusznos¢ autor artykutu
w ,,Soleilu z dn. 12 pazdziernika ub. r. przettumaczo-
nego i wydrukowanego w ,Przegladzie Lotniczymil (lu-
ty b. r.), a omawiajagcego raport Lindbergha o lotnic-
twie sowieckim. Czytamy w tym artykule m. in.: ,Nie
bedzie juz dzi$ zdradzeniem tajemnicy, ze Francja
pierwsza zdata sobie sprawe z rzeczywistego stanu lot-
nictwa sowieckiego. Wielka Brytania zostata natychmiast
ostrzezona, a w tych warunkach konieczne byto posta-
wienie sobie pytania, jakiej pomocy mozna sie spodzie-
waé po czynniku, przedstawiajgcym tak matg wartosc.
Pojednawcze stanowisko, zajete przez Anglie i Francje
w czasie konfliktu (we wrze$niu ub. r.), ttumaczy sie
wiec doskonalell

Krétko moéwigc — obecna warto$¢ lotnictwa sowiec-
kiego jest o wiele mniejsza, niz mozna bytoby przypu-
szczaé, stuchajac bezkrytycznie propagandy naszego
wschodniego sasiada. S. A.

21



22

ANGLIA

Samolot mysliwski jednomiejsco-
wy Vickers - Supermarine ,Spitfire*
(1030 KM Rolls-Royce Merlin), pi-
lotowany przez J. K. Quilla z zakta-
déw Yickers-Armstrong, przebyt od-
legtos¢ Paryz (Le Rourget) — Lon-
dyn (Croydon) w rekordowym cza-
sie 41 minut. Przecietna szyb-
kos¢ — 480 km/godz. Po odliczeniu
czasu nas start i lgdowanie nalezy
przypuszczaé, ze samolot rozwinat
szybko$¢ okoto 540 km/godz. Wyso-
kos¢ lotu 5500 m. Wiatr potud-
niowo-zachodni.

Brytyjskie Linie Lotnicze zapo-
wiedzialy rozpoczecie regularnej (na
razie doswiadczalnej) komunikacji
lotniczej przez Po6inocny Atlantyk
przy uzyciu 4 nowych wodnoptatow-
cow: ,,Cabot“i ,,Caribou*, ,Conne-
mara“ i ,,Clyde*“. Konstrukcja wod-
noptatowcow transatlantyckich jest
zasadniczo taka sama, jak samolotéw
»Caledonia4 i ,Cambria“, znanych
z prébnych przelotéw przez Atlan-
tyk w roku 1937. Powiekszono jedy-
nie nosnos$¢ oraz zainstalowano urza-
dzenia, umozliwiajgce zasilanie w pa-
liwo podczas lotu.

*

Wprowadzone ostatnio w komu-
nikacji lotniczej 4-silnikowe samolo-
ty Armstrong-Whitworth ,,Ensign*
zostaty chwilowo wycofane. Okaza-
to sig, ze zastosowane silniki o mo-
cy 800 KM sag za stabe. Przewiduje
sie zastgpienie ich silnikami Bristol-
Hercules o mocy powyzej 1000 KM.
Przed ponownym oddaniem samo-
lotbw do uzytku beda wprowadzo-
ne prawdopodobnie i inne zmiany.

Ministerstwo Lotnictwa zamoéwito
ostatnio w Stanach Zjednoczonych
200 samolotow bombardujgcych Loe-

kheed (ryc. 1). Jest to powszechnie
znany samolot komunikacyjny Loc-
kheed Super Electra typ 14, w kto6-
rym wbudowano tuz przy sterze wy-
sokosciowym wiezyczke obrotowa,
a zamiast urzadzen dla pasazerow —
magazyny dla bomb.

*

Najnowszy samolot mysliwski 2-
miejscowy Boulton Paul ,Defiant®,
wyposazony w silnik Rolls Royce
1030 KM (ryc. 2), zdaniem kot fa-
chowych, ma by¢ najszybszym samo-

O SWIATA

lotem tego typu na S$wiecie i stano-
wi ostatni wyraz angielskiej techni-
ki lotniczej.

Podjeta przez rzad angielski akcja
przygotowania na wielkg skale zbio-
rowej obrony przeciwgazowej dla
ludnosci przewiduje réwniez budo-
we niewielkich schronéw stalowych.
Na rycinie 3 widoczne sg tego ro-
dzaju schrony podczas préb na wy-
trzymato$¢ na dziatania gruzu wala-
cych sie budynkéw.

Ministerstwo Lotnictwa udzielito
wytwérniom lotniczym w Kanadzie
zamoOwienia na budowe duzej serii
najnowszych samolotow bombardu-
jacych Handley Page-Hampden, bu-
dowanych poza tym seryjnie w An-
glii. Sprawnos$¢ tych maszyn ma by¢
tak wielka, ze dostawa ich do Anglii
moze odbywa¢ sie bezposrednio
przelotem przez Atlantyk.

ITALIA

Miedzynarodowa Wystawa
Lotnicza w Mediolanie odbe-
dzie sie w r. b. w czasie od 2
do 17 pazdziernika.

10 stycznia r. b. zatoga ztozo-
na z 4 ludzi ustalita na samolo-
cie 3-silnikowym Savoia ,,S-75“
nowy rekord szybkosci z obcig-
zeniem 10.000 kg na trasie 2.000
km. Osiagnieto szybkos$¢ prze-
cietng 330 km/godz. (ryc. 4).



JAPONIA

Jak donoszg z Berlina, Japonia
zakupita 5 samolotow komunikacyj-
nych Focke-Wulf Condor, znanych
z rekordowego przelotu z Berlina do
Tokio. Wg pogtosek, nalezno$¢ za
samoloty bedzie uregulowana soja
z Mandzukuo.

(,,The Aeroplane®)

NIEMCY

Pilot Bode osiagnat na helikopte-
rze Fw. 61, konstrukcji prof. Focke,
wysokos¢ 3.350 m, bijac wiasny re-
kord o 1000 m i ustalajgc nowy $wia-
towy rekord dla tego rodzaju samo-
lotéw.

Kapitan pilot Ziese z zakladow
lotniczych Sibel pobit Swiatowy re-
kord wysokosci dla samolotéow lek-
kich kat. 4 (do 2 litrow), osiggajac
na samolocie Si 202 ,,Hummel*“ z ob-
sadg 2 ludzi- wysoko$¢ 5.982 m. Sa-
molot wyposazony byt w silnik Ziin-
dapp. Dotychczasowy rekord nalezat
do Czechostowacji od 22.111.1938 r.
(pilot J. Anderle) (ryc. 5).

STANY ZJEDNOCZONE

Wright Aeronautical Corporation
rozpoczeto przygotowania zwigzane
z zamierzeniami podjecia budowy
silnikbw o olbrzymiej mocy, prze-
wyzszajgcej niemal dwukrotnie moc
najwiekszych z istniejgcych silnikow.
Wybudowano juz 4 sposréd 14 pro-
jektowanych komér do badan silni-
kow. Wymiary komdr umozliwiaja
przeprowadzanie préb z silnikami
do 3000 KM. Komory ustawione pa-
rami, przedzielone sg pomieszczenia-

niami z przyrzagdami kontrolnymi.
Odpowiednie  urzadzenia komor
umozliwiajg badania silnikéw w r6z-
nych warunkach lotu samolotow
(temperatura, szybko$¢ samolotu
i wysoko$¢ lotu) (ryc. 7).

Znany amerykanski lotnik, ptk
Roscoe Turner, Kktdéry swego czasu
zajat 3 miejsce w wyscigu lotniczym
Anglia— Australia, zamierza podja¢
prébe pobicia $wiatowego rekordu
szybkosci, ustalonego przez Wtocha

Agelo (709 km/godz.). Na specjal-
nie przystosowanym samolocie, kto-
rego budowe ma finansowac¢ 40 firm
z Cleveland, Turner spodziewa sie
osiggna¢ szybkos¢ 800 km/godz.

10 stycznia b. r. 48 wodnoptatow-
céw Consolidated PB-2 (2 silniki
Pratt-Whitney ,,Twin Wasp*“) doko-
naty w szyku zwartym przelotu na
trasie: San Diego (Kalifornia) —
Coco Solo (Panama), dtugosci
4500 km. 45 maszyn przebyto te od-
legto$¢ bez lagdowania, 3 pozostate
mimo przymusowego lgdowania zdo-
taty dopedzi¢ catg grupe.

Ministerstwo Wojny zaméwito
w Zaktadach Reginalda Dennisona 6
samolotow-celi kierowanych przy po-
mocy radio. 3 samoloty przeznaczo-
no dla artylerii przybrzeznej, a po-
zostate dla lotnictwa. Tego rodzaju
samolot-cel (,,Qeen Bee“ ryc. 6)
uzywany jest od pewnego czasu
w armii angielskiej. Samoloty te
startuja, oczywiscie, przy pomocy
katapulty.

Wiadze pocztowe w Filadelfii roz-
poczety proby zastosowania autogiro
do przewozu ftadunkoéw pocztowych
z gmachu gtdwnej poczty na miej-
scowe lotnisko. Autogiro startuje i la-
duje na specjalnie do tego celu przy-
stosowanym, ptaskim dachu budyn-
ku poczty. Odlegtos¢ 9V2 km prze-
bywa w czasie okoto 5 minut.

FRANCIJA

Rokowania miedzy Stanami Zjed-
noczonymi i Francjg w sprawie
wspotpracy linii  lotniczych  obu
panstw w zakresie komunikacji trans-
atlantyckiej zakonczono umowag na
razie na okres 6-ciu miesiecy, na
podstawie Kktérej samoloty amery-
kanskie beda korzystaly z baz oraz
z urzadzen lotniczych w Biscarosse
i Bordeaux, a samoloty francuskie—
z baz lotniczych amerykanskich.
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Na zyczenie Kierownictwa Mary-
narki Wojennej Zarzad Gtowny L.
O. P. P. Komitet Zwirki i Wigury
polecit opracowanie prototypu wod-
noptatowca Doswiadczalnym War-
sztatom Lotniczym.

Warsztaty uznaty za najbardziej
nadajgcy sie do przerdbki na wodno-
ptatowiec samolot RWD-17. Jak
wiemy z poprzednich opiséw RWD
17 jest to samolot szkolny akroba-
cyjny dwumiejscowy. Wybitnie do-
bra opinia, jakg uzyskat 011 podczas
lirél) w Instytucie Technicznym Lot-
nictwa pozwalata mie¢ uzasadniong
nadzieje, iz jego rozwiniecie nie za-
wiedzie poktadanych w nim ufnosci.

Po przeprowadzeniu odpowiednich
zmian rysunkowych przedmuchaniu
modelu wytonita sie trudnosé ze zna-
lezieniem ws$réd ofiarodawcow odpo-
wiednio zasobnego w gotowke, kto-
ryby sie podjat optacenia kosztéw
prototypu.

Trudnoséci te daly sie szybko usu-
na¢ dzieki wysoce obywatelskiemu
stanowisku Okregu Kolejowego L. O.
P. P. w Warszawie. Kolejarze War-
szawscy nie pierwszy juz raz dali
dowdd, jak bardzo bliskg icli sercu
jest idea uskrzydlania Polski. Suma
potrzebna na sfinansowanie prototy-
pu wodnoptatowca dla Marynarki
Wojennej zostala bez trudnosci
uchwalona i w pare miesiecy potem
kolejarze mogli by¢ dumni gdy ich
dziecko zostato przez Zarzad Gtowny
L. O. P. P. przekazane admiratowi
Swirskiemu, reprezentujgcemu Ma-
rynarke i Lotnictwo Morskie Rzeczy-
pospolitej.

Samolot RWD-17-w jest wodnopta-
tem dwumiejscowym szkolnym lub
jednomiejscowym akrobacyjnym.

Jest to gérnoptat konstrukcji mie-

szanej: drzewo-stal. Skrzydito dwu-
dzwigarowe, dwudzielne, podparte
jest parg zastrzaldw, w ptaszczyznie
ktérych mamy wykrzyzowania za po-
moca ciegien. Skrzydta schodza sie
nad kadtubem w weztach piramidy
przyspawanej do kadtuba. Lotki ty-
pu Friese o0 napedzie réznicowym
zapewniajg bardzo dobrg sterowos$¢
poprzeczng ptatowca. Skrzydta sa od-
chylone ku tytowi w swej ptaszczy-
Znie o0 12°.

Kadtub spawany z rur stalowych
chromo-molibdenowycli. Konstrukcja
sztywna, bez wigzan drutami. Prze-
kroj kadtuba prostokatny z zaokra-
gleniem od gory i od dotu przez

RWD

17 bis
WODNOPLAT

owiewki. Fotele pilota i instruktora
umieszczone jeden za drugim sg przy-

stosowane do spadochronéw ple-
cowych.
Sterowanie podwojne typu nor-

malnego (drazek i orczyk) jest nie-
toztgczalne. Przy tylnym orczyku za-
stosowano regulowane oparcie ndg
zalezne od wzrostu pilota. Caty na-
ped ster6w nie posiada zadnych kragz-
kéw przez ktore przechodza linki,
co catkowicie wyklucza zuzycie i ko-
nieczno$¢ wymiany linek. Wszystkie
dzwignie i prety sterownicy sa osa-
dzone na tozyskach kulkowych. Sta-
tecznik i stery sa konstrukcji drew-
nianej. Statecznik kryty sklejka, ste-



ry ptotnem. Statecznik poziomy jest
przestawialny na ziemi. Stery odcia-
zone aerodynamicznie i dynamicznie.

Podwozie sktada si¢ z dwu ptywa-
kéw umocowanych do rusztowania
z kroplowych rur stalowych i cie-
gien. Rusztowanie to tgczy sie z ka-
dtubem w czterech punktach i moze
by¢ odjete, a zastapione normalnym
podwoziem tréjgoleniowym dla trans-
portu powietrzem w gigb kraju. Pty-
waki (amerykanskie) ze stopow lek-
kich zaopatrzone sg w ster wodny
kierowany orczykiem dla polepsze-
nia zwrotnosci ptatowca na wodzie.

W wodnoptacie RWD-17-w zasto-
sowano mocniejszy silnik niz na
samolocie lagdowym, a mianowicie
BRAMO Sh 14 A 4 o mocy maks.
150 KM, 7-cylindrowy, gwiazdzisty,
chtodzony powietrzem. Silnik zamo-
cowano elastycznie w tozu. Giéwny
zbiornik paliwa o pojemnosci 76 Itr.
jak dodatkowy (dla lotow nie akro-
bacyjnych) o pojemnosci 35 Itr. mie-
szcza sie w przedniej czesci kadtuba.
Zbiornik smaru o pojemnosci 14 Itr.
wykonany z blachy aluminiowej
umieszczony jest pod kadtubem.

Wodnoptatowiec RWD-17 poza ce-
lami szkolnymi w lotnictwie mor-
skim daje duze mozliwosci dla no-
wej gatezi sportu lotniczego, a mia-
nowicie turystyki lotniczej wodnej.
Kazdy samolot RWD-17 w normal-
nym wyposazeniu posiada poza pty-
wakami, podwozie na kétkach. Przy
dobrej organizacji technicznej moz-

liwy jest raid po Polsce z lgdowa-
niem na lotniskach i wodowaniem
na jeziorach jako przygodnych tere-
nach do lgdowania.

Wymiana pitywakéw na podwozie
ladowe nie wymaga specjalnego tru-
du, ani wiekszych umiejetnosci tech-
nicznych.

Dzieki powstaniu tego pieknego
wodnoptatu udostepnione zostang
jeziora  po6inocnej Wilenszczyzny,
Szwajcaria Kaszubska i rozlewiska
rzek poleskich.

Moze juz w najblizszym czasie,
ktorys z aeroklubéw pokusi sie o zor-
ganizowanie zawodéw lagdowo-wod-
nych, stawiajgc swym pilotom za za-

danie wodowanie na jeziorach $rod
ladowych w potaczeniu z lotem po
przez potacie kraju pozbawione wiek
szych rozlewisk wodnych. Jest to mu
zyka przysztosci, dzieki RWD-17 wod
do urzeczywistnienia w krotkim
czasie.

Charakterystyka wodnoptatu

Rozpietosc . 10.0 m
Dtugosé 7,8 m
Wysokos$¢ . 3,45 m
Powierzchnia noéna . 18,7 m2

Ciezar i wyczyny:

dwumiejscowy I-0 miejscowy akro-

szkolny bacyjny

Ciezar wtasny 620 kg 620 kg
Ciezar

uzyteczny:

zatoga 196 kg

paliwo 82 kg pilot 88 kg

smar 8 kg paliwo 56 kg

narzedzia 4 kg smar 6 kg

290 kg 150 kg

Ciezar

w locie 910 kg 770 kg
Szybkos$é

maksymal. 170 km/g 175 km/g
Szybkos¢

przelotowa 145 km/g 150 km/g
Szybkos¢

wznoszenia

przyziemi 3,3 m/sek. 4 m/sek

Czas wzno-

szenia na

1000 m 5 min. 45 sek. 4 min. 30 sek-
Tutap prak-

tyczny 3.600 m 4.600 m
Zasieg 500 km 320 km
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Jak juz zaznaczytem w poprzednim
artykide, gazy bojowe ze wzgledu na
swe wiasnosci toksyczne dzieli sie
na: gazy bojowe duszace, gazy bojo-
we trujgce, gazy bojowe drazniace
i gazy bojowe parzace. Pierwsze trzy
grupy tj. gazy duszace, trujgce i draz-
nigce noszg wspodlng nazwe gazéw bo-
jowych nieparzacych.

Do grupy gazow duszacych zwa-
nych réwniez ,truciznami oddecho-
wymi", ktére powodujg porazenie
bton Sluzowych przewodéw oddecho-
wych, kaszel, kurczowe zamknigcie
gtosni czesto i wymioty nalezg: chlor,
fosgen, palit, dwufosgen, siarczan
metylowy i chloropikryna. Z wyjat-
kiem palitu i siarczanu metylowego
wszystkie zostalty wyr6znione w cza-
sie wielkiej wojny jako skuteczne
srodki bojowe.

Chlor jest w normalnych warun-
kach gazem. Jako zwigzek wybitnie
duszacy powoduje podraznienie gor-
nych drég oddechowych i spojowek
oka. Jego obecnos$¢ w powietrzu moz-
na wykry¢ powonieniem i odruchem
obronnym organizmu — kaszlem. Na
drodze chemicznej mozna go wykry¢
przy pomocy zwilzonego papierka
jodoskrobiowego, ktéry pod wptywem
chloru niebiesczeje. Przed dziataniem
chloru w zupetnosci broni maska
przeciwgazowa z pochtaniaczem we-
glowym.

Niebezpieczniejszym od chloru
jest fosgen, w normalnych warun-
kach — gaz, w terenie krétkotrwaty,
0 zapachu sfermentowanych owocéw.
Dziata duszaco-trujgco. Niebezpiecz-
ny jest zaréwno w stezeniach du-
zych jak i w matych, w ktorych jesz-
cze jest niewyczuwalny powonieniem
poniewaz dziatanie jego kumuluje
sig w organizmie. Z tatwos$cig prze-
nika do oskrzelikéw i pecherzykow
ptucnych, powodujac podraznienie
ich, przekrwienie i wuszkodzenie.
Przed dziataniem fosgenu broni cat-
kowicie maska przeciwgazowa z po-
chtaniaczem weglowym. Wegiel akty-
wowany chtonie 7— 10% fosgenu

GAZY

BOJOWE

liczac na wage wegla (tj. 100 gr. we-
gla pochtonie okoto 7— 10 gr fosge-
nu). Fosgen moze by¢ wykryty po-
wonieniem.  Wykrywaczy chemicz-
nych indywidualnych (tzn. odpo-
wiednich tylko dla fosgenu) nie ma.
W nieobecnosci chloru moze by¢ fos-
gen wykryty 3% wodnym roztworem
aniliny, z ktérym fosgen daje bia-
ty osad.

Palit w normalnych warunkach jest
cieczag o zapachu przenikliwym, du-
szacym, sfermentowanych  owocow.
Dziata na organizm jak fosgen. Dwu-
fosgen jest ciecza, bezbarwng, ciez-
sza od wody, o przenikliwym dusza-
cym zapachu sfermentowanych owo-
cow. Dziata silnie duszgco-trujgco.
W wodzie rozpuszcza sie w bardzo
matych ilosciach ulegajagc hydrolizie
(tj. rozktadowi pod wptywem wody).
Dwufosgen moze by¢ wykryty, po-
dobnie jak fosgen, 3% wodnym roz-
tworem aniliny. Wykrywacz ten stu-
zy do wykrywania szeregu gazow
bojowych. Dostateczng ochrong
przed dwufosgenem daje maska prze-
ciwgazowa z pochtaniaczem weglo-
wym lub weglowo-zasadowym. We-
giel aktywowany, zwykle uzywany,
chtonie 7—9°/0 dwufosgenu liczac na
wage wegla. Siarczan weglowy jest
cieczg, oleistg, bezbarwng, bez za-
pachu. W czasie wojny Swiatowej byt
mato uzywany. Do obrony przed nim
wystarcza zwykta maska. Jest bardzo
trudny do wykrycia.

Chloropikryna jest bezbarwna,
oleistg ciecza, o ostrym charaktery-
stycznym zapachu, ciezszg od wody,
o witasnosciach duszaco-trujgco-tzawiag-
cych. Moze by¢ tatwo wykryta wsku-
tek witasnosci tzawigcych i wykrywa-
cze chemiczne sg wiasciwie zbed-
ne. Przed dziataniem chloropikryny
chroni catkowicie maska przeciwga-
zowa z pochtaniaczem weglowym.
Wegiel aktywowany chionie okoto
70% chloropikryny na wage wegla.
Chloropikryna stosowana jest w zy-
ciu pokojowym do niszczenia paso-
zytébw zbozowych tj. do dezynsekcji.

Do grupy gazow trujagcych zwa-
nych truciznami o dziataniu o0gdl-
nym nalezy cyjanowodoér (kwas prus-
ki) i tlenek wegla (czad). Mimo sze-
regu prob zaden z tych gazéw nie
znalazt zastosowania bojowego.

Cyjanowodor (bezwodny) jest bez-
barwng cieczg, o silnym zapachu
gorzkich migdatéw. Moze by¢ wykry-
ty powonieniem w stezeniach nie-
groznych dla organizmu. Wegiel ak-
tywowany chtonie cyjanowodo6r w
ilosciach bardzo matych (ok. 1,5%)
dlatego do obrony przed cyjanowo-
dorem uzywa sie pochtaniaczy spec-
jalnych. W bardzo duzych steze-
niach, gdzie jest obawa, ze moze na-
stagpi¢ przeskok cyjanowodoru przez
pochtaniacz stosuje sie do obrony
aparatury tlenowe lub aparaty izo-
lacyjne. Cyjanowoddr posiada zasto-
sowanie w zyciu pokojowym do de-
zynsekcji  magazynéw  (niszczenie
szczurdéw), pomieszczen (niszczenie
pasozytow, pluskiew itp.).

Tlenek wegla (czad) jest gazem,
bez zapachu. Wytwarza sie w czasie
spalania przy niedostatecznym do-
ptywie powietrza, przy wybuchach
pociskdw, w gniazdach karabinow
maszynowych, czotgach itp. Jest groz-
ny, poniewaz trudny jest do wykry-
cia. Obroni¢ sie przed nim mozna
przy pomocy aparatu tlenowego po-
niewaz wegiel aktywowany nie po-
chtania tlenku wegla. Wskutek jego
wielkiej lotnosci nie ma mozliwosci
zastosowania go jako gazu bojowego.
Czesto natomiast jest przyczyng nie-
szcze$¢ w czasie pokojowym (zacza-
dzenia) .

Do grupy gazéw drazniacych na-
lezg gazy bojowe powodujgce tzawie-
nie, kichanie i nawet wymioty. Cze$¢
gazéw tej grupy, ktére powoduja
tzawienie nosi nazwe grupy tzawig-
cych (lakrymatoréw). Do tej grupy
nalezg kamit, chloroacetofenon, bro-
mek ksylilu, bromoacetou, bromek
benzylu i akroleina. Pozostate gazy
bojowe powodujgce kichanie, a na
wiekszych stezeniach wymioty
tworza grupe gazéw bojowych po-
wodujacych  kichanie  (sternitéw).
Nalezg tutaj dwufenyloehloarsyna
(klark 1), dwufenylocyjanoarsyna
(klark 11) i adamsyt.

Gazy draznigce-tzawigce nalezg do
najbardziej humanitarnych poniewaz
podraznienia ustepuja prawie natych-
miast po ustaniu dziatania lakryma-
toréw. Prawie wszystkie srodki draz-
niace zawierajg w swojej czasteczce
chlorowece.

Kamit jest jednym z najbardziej
napastliwych gazéw bojowych. Jest
to cialo stale o zapachu miodu. Pro-



dukt techniczny uzywany do celéw
bojowych jest oleistg, brunatno-zét-
ta cieczag. Wywotuje bardzo silne tza-
wienie, silny bol gltowy i kaszel.
tatwo go wykry¢ powonieniem i re-
akcjag oczu—izawieniem. Obroni¢ sie
przed nim mozna zaréwno jak i przed
wszystkimi gazami z grupy draznig-
cych, przy pomocy maski przeciwga-

zowe] z pochtaniaczem  weglowym
i filtrem przeciwdymowym, Kktory
zatrzymuje zawiesiny ciekte i state

(mgty i dymy).

Wszystkie gazy draznigce (fzawig-
ce i sternity) dziataja w stanie za-
wiesin (mgiet lub dymoéw). — Waz-
niejszym przedstawicielem tej gru-
py jest chloroacetofenon stosowany
rowniez do celéw policyjnych. Ozna-
czany jest skrotem CAF. Dziatanie
jego nie grozi nastepstwami trwaty-
mi. Jest ciatem statym o zapachu
czeremchy. W lecie moze wystepo-
waé w stanie pary (chtonie go woéw-
czas wegiel aktywowany pochtania-
cza) w zimie — w stanie zawiesiny
(zatrzymuje go filtr mechaniczny).
Posiada bardzo wysoka napastli-
wosC.

Bromek ksylilu jest ciecza o ostrym
zapachu. Bromek benzylu jest row-
niez o zapachu ostrym. Bromoace-
ton jako zwigzek nietrwaty miat ma-
te zastosowanie bojowe. Jest cieczg
0 ostrym zapachu. Akroleina, ciecz
0 zapachu myszy, jest nietrwata
1 wskutek tego byta mato stosowana
w czasie wojny.

Gazy powodujgce kichanie posia-
dajag olbrzymia napastliwosé, wiek-
sza nawet niz gazy tzawigce. Wsku-
tek tego wszystkie one moga by¢
wykryte odruchami obronnymi or-
ganizmu w stezeniach w ktorych nie
ma jeszcze dla cztowieka jakiego-
kolwiek niebezpieczenstwa. Poniewaz
uzywane by¢ mogag w stanie rozdro-
bnionych zawiesin (dymow) obronié
sie mozna przed nimi maskag prze-
ciwgazowg z pochtaniaczem zawie-
rajgcym oprdécz wegla aktywowane-
go réwniez i filtr mechaniczny.

Dwufenylochloroarsyna (klark 1)
jest ciatem statym o stabym przy-

Odkazanie leja

Obtok gazowy
na ulicach
miasteczka

jemnym zapachu. Dwufenylocyjano-
arsyna, ciato state, o zapachu czosnku
i gorzkich migdatéw, posiada ogrom-
ng napastliwo$é. Adamsyt jest jed-
nym z najbardziej napastliwych ga-
z6w bojowych. Jest ciatem statym,
barwy zo6ttozielonej o stabym, nie-
okreslonym zapachu.

Wszystkie sternity posiadajg zdol-
nos$¢ sublimowania, tj. w czasie ogrza-
nia przechodza ze stanu statego
w stan gazowy bez topienia sie. Wy-
twarzajgca sie para sternitow ulega
w powietrzu ochtodzeniu i natych-
miast krzepnie, dajagc minimalne cza-
steczki zawieszone w powietrzu. Wta-
$nie wskutek witasnosci sublimowania
i wytwarzania bardzo rozdrobnio-
nych zawiesin oraz ze wzgledu na ol-
brzymia napastliwos$¢ sternity uwa-
zane sa za nader cenne S$rodki bo-
jowe.

Do grupy gazéw parzacych, powo-
dujacych nie tylko zatrucie lecz
i oparzenie catego ciata zalicza sie
iperyt i luizyt alfa. Gazy parzace
sg diugotrwate w terenie. Dziatajac
nie tylko na ludzi i zwierzeta lecz
i na przedmioty, urzadzenia, zyw-
no$é, wode itd., ktore skazajg w spo-
s6b mniej lub wiecej trwaty. Wszyst-
ko co zostato skazone gazami parza-
cymi musi by¢, przed uzyciem odka-
zone. Stopien odkazania jak rowniez
i dobdér odkazalnikéw (zwigzkéw ni-
szczacych lub rozpuszczajacych gazy
parzace) zalezy od rodzaju przed-
miotu odkazanego i stopnia skaze-
nia. Ciecz gazu parzacego na ziemi
tworzy plame chemiczng. Plama pa-
rujac wytwarza obtok pary gazu pa-
rzacego, ktéry unosi wiatr tworzac
smuge. Jak z tego wida¢ plama che-
miczna stanowi niebezpieczenstwo
grozne nie tylko dla sasiedztwa tej
plamy lecz i dla terenéw lezacych
w kierunku wiatru od plamy. Niebez-
pieczenstwo to jest tym mniejsze im
wieksza jest odlegtos¢ od plamy. Pla-
ma chemiczna iperytowa moze trwac,
w sprzyjajacych warunkach (w zi-
mie w temperaturze nizej 0°C) sze-

reg tygodni. W tych warunkach sta-
nowi ona niebezpieczenstwo posred-
nie. Cztowiek, ktory przebywal na
takiej plamie, ulegnie dziataniu ipe-
rytu dopiero po wejsciu do pomie-
szczenia w ktoérym iperyt, zestalony
w terenie, ulegnie stopnieniu i w tym
stanie po pewnym czasie porazi sko-
re, a para jego narzady oddechowe.
Dziatanie iperytu wystepuje dopiero
po 3— 12 godzinach, w ktérych nikt
nie przeczuwa nawet, ze zostat za-
gazowany. Dziatanie iperytu uwi-
dacznia sie jako zaczerwienienia, po-
wstajgce po upitywie 3— 12 godzin
i dopiero po uptywie kilku dni po-
wstajgce pecherze, ktore bardzo
trudno sie gojg, ropiejac i pozosta-
wiajac trwate blizny.

Iperyt jest bezbarwna, oleistg cie-
czg o0 zapachu musztardy. Jest ciez-
szy od wody i dlatego wlany do wo-
dy tonie pozostawiajgc na powierzch-
ni ,thuste* plamy. W czasie wojny
Swiatowej byt masowo uzywany
i uznany zostat za doskonaty $rodek
bojowy. Moze by¢ wykryty powonie-
niem lub wykrywaczami chemiczny-
mi (odczynnik Grignard’a lub wykry-
wacz ,,RN“). Obrone przed iperytem
zapewnia maska przeciwgazowa z po-
chtaniaczem weglowym i ubranie
ochronne, zabezpieczajgce calg po-
wierzchnie ciata.

Luizyt nie byt stosowany w czasie
wojny. Zostat wynaleziony przez Le-
wisa (Luisa — stad nazwa). Posia-
da witasnosci toksyczne bardzo po-
dobne do wiasnosci toksycznych ipe-
rytu. Oparzenia luizytem wystepu-
ja jednak wcze$niej ho juz po 15
minutach, a pecherze — juz po 12
godzinach. Porazenia luizytem powo-
dujg roéwnoczes$nie ogbélne zatrucia
i s3 zazwyczaj Smiertelne. Luizyt jest
cieczg, oleista, z6ttawag o silnym za-
pachu pelargonii. Jest prawie dwa
razy ciezszy od wody. Moze by¢
tatwo wykryty powonieniem. Obrone
przed luizytem zapewniajg te same
Srodki obronne, ktore bronig przed
iperytem. P. Z
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Fr. Zwirko i St. Wigura

fir St. Skarzynski

Mjr J. Bajan
T. ..
\pt . ur.yns i

Kpt B. Orlinski

Ch. Lindbergh

W. Wright °  Wright

Rozvvigzanie konkursu

Nasz Konkurs Gwiazdkowy zostat zakonczony. Naptyneta tak nieoczekiwanie wielka ilos¢
odpowiedzi, ze Redakcja uznala za konieczne podwyzszy¢ ilos¢ nagréd przeszto w dwédjnaséb.

Odpowiedzi naptynety ze wszystkich okolic kraju,—o palme pierwszenistwa ubiegali si¢ stali
prenumeratorzy, czytelnicy, mito$nicy lotnictwa, w tym w olbrzymiej wigkszosci mtodziez. Uczest-
nicy konkursu udowodnili, jak dobrze znajg historie lotnictwa, jak pilnie $ledze najnowsze wyda-
rzenia w dziedzinie lotnictwa.

Jak zostato zapowiedziane —lista najbardziej zastuzonych, najstawniejszych lotnikéw Swiata
i Polski powstata przez zestawienie wszystkich odpowiedzi nadestanych Redakcji przez uczestni-
kéw konkursu. Pod uwage brana byta réwniez kolejnoé¢, w jakiej podawane byty nazwiska lotnikéw.

Po zmudnych i doktadnych obliczeniach wytonita sie lista wzorowa, oto ona:

Lotnicy polscy:

1. ZWIRKO | WIGURA —te dwa nazwiska stanowie dzi§ dla Polaka symbol zwyciestwa,
i sq nierozerwalne (podobnie jak B-cia Wright, B-cia Montgollier itp.), tak zreszte
wiekszs$¢ uczestnikéw konkursu podata je w swych odpowiedziach.

2. MIJR SKARZYNSKI. 4. KPT BURZYNSKI.

3. MIJR BAJAN. 5. KPT ORLINSKI
Lotnicy z cal i Swiata\

1. CH. LINDBERGH. 6. B-CIA MONTGCLFIER

2. B-CIA WRIGHT. 7. H. HUGES.

3. WILLY POST. 8 D. COSTES.

4., LOUIS BLERICT. 9 RYCHARD BYRD.

5. O. LILIENTHAL. 10. A. PICCARD.

Nie poddajemy krytyce zadnej z odpowiedzi. — Kazdy ma prawo uwazaé, ze zastugi dajmy
na to Willy Posta sq wieksze od zastug Piccarda — czy tez odwrotnie. Najtrudniej jest ,zmierzy¢”
czyje$ stawe.

Gtéwnym zadaniem i celem konkursu naszego byto zmuszenie czytelnika do szperania
w dziejach lotnictwa, przeczytania szeregu zycioryséw stawnych lotnikéw, w czym, mamy nadzieje,
nie mata pomoce byta drukowana na tamach ,Lotu" — Mata Encyklopedia Lotnicza.

Po otrzymaniu tej ogromnej iloéci odpowiedzi — mozemy o$wiadczyé, ze wspomniany wy-
zej gtobwny cel — zostat osiegniefy.

Nagrody zdobyli:

I.  Ryszard Kowalski zWarszawy. —Bezptatne wyszkolenie na kursie szybowcowym | i Il stop-
nia w jednej ze szkét szybowcowych L. O. P. P.

Il. Janusz Rudnicki z Krakowa. — Bezptatne wyszkolenie na kursie spadochronowym | stop-

nia (wiezyczka i teoria) oraz Il stopnia (skoki z samolotu).

UWAGA: Dwie powyzsze nagrody zrealizowane bede o ile kandydaci odpowiada¢ bede
wymaganym przy szkoleniu warunkom.

Il. J6zet Stanistaw Pyczek z Ostrowia Mazow. —Za rozwigzanie konkursu w bardzo piek-
nej formie —przelot samolotem P. L. L. ,Lot z Worszawy do Lwowa, Krakowa, Katowic, Pozna-
nia, Gdyni, Lublina, Wilna i z powrotem. Obecnie funkcjonuje tylko linia Warszawa — Poznan

IV. V i VI. Eugeniusz Roch, ucz. Gimn. Panstw, im. A. Mickiewicza w Grodnie; lerzy
Wirski, ucr. Il kl. Gimnazjum w Rzeszowie; Emanuel Wiewléra z Pewel Slemienskiej, p-ta Zywiec.

Trzej wymienieni wyzej laureaci konkursu odby¢ bedg mogli loty nad Warszawg — samo-
lotem turystycznym.

VII, Vill i IX. Ksigzki o treséci lotniczej zdobyli: Ryszard Grab, ucz. kl. VIl szk. powsz. —
otrzyma ,Matg Encyklopedie Lotniczq”; Feliks Stachowski z Poznania —otrzyma ,,Skrzydlatq Ludz-
kos¢', t | i Il prof. G. Mokrzyckiego; Tomasz Kulczycki, ucz. kl. II-b Gimn. T-wa ,Os$wiata"
w Postawach —otrzyma ,Skrzydlctq Ludzko$¢", t. | i Il prof. G. Mokrzyckiego.

X-XX. Nagrode jest pieknie oprawny rocznik mies. ,Lot i oplg Polski” za 1938 rok.—
o ile laureat posiada juz rocznik ,Lotu” za 1938 r. moze otrzymac¢ rocznik za 1937, 1936, 1935
lub 1934 rok — prosimy o powiadomienie Administracji ,Lotu”.



Louis Bleriot

Willy Post O. Lilienthal
Wiel Cy lot |icy Swiata’
Roczniki otrzymaja: Lech Zdrojewski z todzi

Mieczystaw Vogt ze Stryja
Leon Ratajczak z Jankowie
Zdzistaw Dylag z Warszawy
Stanistaw Skibinski ze Stonkowa
Tadeusz Rodziewicz z Postaw

Tadeusz Cisek z Ciepielowa
Jerzy Kowalczyk z Warszawy
Zenon Skawski z Biategostoku
Tadeusz Szulczynski z Warszawy
Janusz Starzewski ze Lwowa

XXl — L Wymienieni nizej laureaci Konkursu w liczbie 30 otrzymywaé¢ beda bezptatnie
przez przecigg 1-go kwartatlu mies. ,,Lot i oplg Polski". Poczatek wysytki (od 1.1, od 111 itp.)
okresla laureat — prosimy o wiadomos$¢!

Na zyczenie poszczeg6lnego laureata nagroda ta moze by¢é zamieniona na roczng bez-
ptatng prenumerate mies. ,przeglad Modelarstwa Lotniczego". O ile laureat jest juz prenumera-
torem ,Lotu”, ktéry zawiera jak wiadomo, réwniez dodatek bezptatny ,Przeglad Modelarstwa
Lotniczego", bedzie zwolniony z optaty za 1 kwartat. Laureat moze rdéwniez zleci¢ wysytke ,Lotu”
przez czas oznaczony wyzej (1 kwartal) do osoby trzeciej.

1. Leszek Gruszczynski ze Lwowa 16. Zbigniew Dybczak z Poznania
2. Stanistaw Penar z Krosna 17. J6zef Leszczyk z Postaw
3. Bolestaw Rozwadowski z Konstancina 18. Franciszek Michalski z Koziorogu-Lesnego
4. Edmund Gromadzinski z Edmundowa 19. Halina Truszkowska z Warszawy
5. Renata Wilhelms z Rudy Pabianickiej 20. Oskar Tugendreich z Warszawy
6. Adam Miléwka z Katowic 21. Eugeniusz Faltus z Postaw
7. Albert Drozynski z Jedlni 22. Kazimierz Sadtowski z Rzeszowa
8. Waldemar Halama z Jedlni-letniska 23. Antoni Stanistaw Janus z Zarnowca
9. Jerzy Strzemienski z Przeworska 24. H. Wroblewski z Warszawy
10. Bolestawa Madajczakéwna z Ceradza- 25. Adam Witek z Kielc
Koscielnego 26. Edward Tylikowski z Krzepic
11. Jan Stachurski z Poznania 27. Andrzej Ropelewski z Biatej Podlaskiej
12. Bolestaw Dotejko z Postaw 28. Henryk Dydon z taginy
13. Stanistaw Olejnik z Gorzynia 29. Ryszard tacie z Biatej Podlaskiej
14. Bolestaw Gross z Gdyni 30. Mieczystaw Dydak ze Strzemieszyc Ma-
15. Lucjan Szamkotowicz ze Stolina tych

Wobec otrzymania wielkiej iloéci odpowiedzi na nasz konkurs ,Wielcy Lotnicy Swiata"
Redakcja postanowita przeznaczy¢ dodatkowo 12 nagréd — kwartalne, bezptatne prenumeraty
miesiecznika ,Lot i oplg Polski" otrzymuja:

Mikotaj Nowicki z Pinska Josel Kaptan ze Stolina
Sekcja Modelarska przy hufcu ,Orlgt" w Li- Stanistaw Bak z Gadki
bigzu Bolestaw Pluta z Nowego-Miasta nad Pili:q
H. Machnik z Krosna Jakub Literman z Ptocka
Artur Chmielewski z Saren Eugeniusz Bielak z tanéw Polskich
Stefan Gloesi z Warszawy Witadystaw Bozek z Ksiieznic Wielkich

Jerzy Molnar z Jedlni-Letniska

Wszyscy Ci, ktoérzy nie znajdg swego nazwiska ws$réd wymienionych, niech nie martwiag sig
zbytnio — konkurs byt trudny, tym bardziej, ze kazdy z Was, drodzy Czytelnicy, zdany byt cat-
kowicie na samego siebie; — nie mieliScie podanych ani nazwisk lotnikéw, wsréd Kktérych trzeba
byto wybraé¢ owych 15-tu najbardziej stawnych i zastuzonych, ani zadnych danych od Redakcji,
ktéreby mogly utatwi¢ postawione Wam zadanie.

Wnet bedziecie mieli okazje siggna¢ po zwycigstwo

w nowym wielkim konkursie szybowcowym ,,Lotu”,

ktéry zostanie ogtoszony w nastepnym marcowym zeszycie neszego pisma.

B-cia Montgolfier

H. Huges

D. Costes

Rychard Byrd

A. piccard
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W numerze styczniowym ,Lotu
i oplg Polski#zapowiedzieliSmy wpro-
wadzenie w piSmie naszym nowego
dziatu, poswieconego odpowiedziom
Redakcji na listy Czytelnikéw. W tro-
sce o statle doskonalenie pisma, pra-
gnelismy nawigza¢ korespondencje
z coraz liczniejsza rzesza przyjaciot
»Lotu i oplg Poiski“.

Niedtugo czekaliSmy na pierwsze
gtosy Czytelnikéw. W chwili, gdy
oddajemy do druku nr 2 ,Lotu“,
na biurku redakcyjnym lezy juz spo-
ra paczka listéw, ktére naptynety do
nas ze wszystkich stron Polski. Sa
listy réznej tresci, r6znego rodzaju,
a wszystkie niemal wymagaja odpo-
wiedzi. Zanim rozpoczniemy na tych
szpaltach pogawedke z Czytelnikami,
musimy udzieli¢ kilku zasadniczych
wyjasnien.

Drodzy Prenumeratorzy i Czytel-
nicy. Nasz nowy dziat pt. ,Listy do
nas i do was“ wprowadzony zostat
przede wszystkim dla Waszej wygo-
dy. Ramy tego dziatlu nie beda sie
ograniczaty wytacznie do krotkich
odpowiedzi w stylu telegraficznym,
jest 011 pomyslany znacznie szerzej.
Ma wiec on byé¢ nie tylko ,skrzyn-
kg pocztowg“, lecz réwniez rodzajem
»wolnej trybuny*, z ktérej bedziecie
mogli zabiera¢ gtos w tych sprawach,
ktére dotyczg przede wszystkim Li-
gi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej, lotnictwa i obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej.

W ,Listach do nas i do Was“ po-
ruszane beda zagadnienia organiza-
cyjne L. O. P. P., informacje i wy-
jasnienia z zakresu modelarstwa lot-
niczego, szybownictwa, lotnictwa mo-
torowego, jak réwniez odpowiedzi
na zapytania, dotyczace oplg.

Natomiast nie bedziemy roztrzagsa-
li w tej rubryce spraw fachowych
z dziedziny obrony przeciwlotniczej
i obrony przeciwgazowej, tym bo-
wiem tematom posSwiecony jest mie-
siecznik ,,Przeglad OPLG#4 (Warsza-
wa, ul. Wierzbow7 9). Pismo to za-
wiera réwniez dziat korespondencji
z Czytelnikami.

Piszcie do nas! Odpowiedzi nasze
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bedg sie ukazywaty w kolejnosci
otrzymywanych listbw7 Te gtosy Wa-
sze, ktore porusza¢ bedag sprawy
aktualne, interesujace o0go6t Czytel-
nikéw, zamieszcza¢ bedziemy badz
w catos$ci, badz tez w wyciagach.
Adresujcie do nas: Redakcja ,Lot
i oplg Polski“, dziat ,NASZA POCZ-
TA“, Warszawa, ul. Wierzbowa 9.

Pisze do .Staty Czytelnik
z Poznania€t

»Jestem Opiekunem Kota Szkolne-
go L. O. P. P. wliceum meskim. Ko-
to nasze jest najliczniejszg organi-
zacjg w liceum, jednak od dtuzsze-
go czasu dziatalno$¢ Kota ogranicza
sie do inkasowania sktadek cztonkow-
skich. Pragnatbym Koto ozywié, roz-
budzi¢ w miodziezy zainteresowanie
sprawami lotnictwa i L. 0. P. P. Czy
mogiby Pan Redaktor udzieli¢é mi
cennych wskazéwrek, jakie imprezy
znajdujg ws$réd miodziezy najzyw-
szy oddzwiek? 4

Na pytanie ,Statlego Czytelnika
z Poznania# odpowie p. R. M-ski
z Warszawy, Kktérego list nadszedt
do nas w tym samym czasie. Nasz
przyjaciel z Warszawy jest réwniez
nauczycielem i Opiekunem Kota
Szkolnego L. 0. P. P. Oddajemy.mu
gtos:

»Z radoSciag przeczytatem w nr 1
»Lotu i oplg Polski# ze zainicjowali
WPanowie rubryke, poswiecong Czy-
telnikom. Sadze, ze ten dziat oddaé
moze znaczne ustugi przede wszyst-
kim poszczeg6lnym Kotom L. O.
P. P.

Jako Opiekun Kota Szkolnego,
wiem, ile czasu traci sie na to, by
znalez¢ wiasciwe podejscie do mio-
dziezy i wykrzesa¢ z niej inicjaty-
we w sprawach organizacyjnych.
Dzi$§ mam juz bogate doswiadczenie
w tym zakresie pracy spotecznej
i pedagogicznej.

Mysle, ze w dziale odpowiedzi Czy-
telnikom znajdg WPanowie miejsce
na poruszanie spraw organizacyj-
nych. Wymiana mys$li na ten temat
moze przyczyni¢ sie do wysanowa-
nia stosunkéw w niejednym Kole
L. O. P. P. Miast dtugo — po omac-

nas

ku — szukaé¢ wiasciwej drogi, cze-
muz nie skorzysta¢ z dosSwiadczen
juz wyprébowanych. Chetnie stuzy¢
moge swymi spostrzezeniami...#4

W dalszym ciggu pisze p. R. M-ski:
»W liceum Koto L. O. P. P. tetni
dzis zyciem. Wptyneto na to zorga-
nizowanie kilku imprez. Zaczeto sie
od ogloszenia przez Zarzad Kota
konkursu na jednoaktéwke, na te-
mat zwigzany z lotnictwem lub obro-
na przeciwgazowa. Nagrode stano-
wi¢ miato wystawienie sztuki w okre-
sie Tygodnia L. O. P. P. Sad kon-
kursowy wyréznit jeden z czterech
zgtoszonych utwordéw. Przedstawie-
nie cieszyto si¢ zrozumialtym powo-
dzeniem. Wkrotce potem Koto L. O.
P. P. zorganizowato konkurs kraso-
mowstwa. 12 ucznidéw wygtosito krét-
kie, pieciominutowe przemodwienia
propagandowe na temat celéw i prac
L. O. P. P. Nagrody zostaty nam do-
starczone przez L. O. P. P.

W czasie Tygodnia L. O. P. P. kil-
ka klas urzadzito ,wyscig na trasie
Australia — Londyn4 Umieszczono
w klasach duzych rozmiaréw mapy,
wykonane na zwyklym papierze pa-
kunkowym, trase przelotu nakres$lo-
no linig czerwong i oznaczonego dnia
zaczeto zalepia¢ te linie znaczkami
ofiarnymi L. 0. P. P. ,,Wyscig# trwat
dwa tygodnie. Uczen, ktéry pierwszy
nalepit znaczek na Londynie, otrzy-
mat od Dyrekcji Liceum ksigazke ma-
jora Skarzynskiego4

~Wolyniak z Kowlal zapytuje nas,
co uczyni¢ nalezy, by zorganizowaé
nowe Koto L. O. P. P. i do kogo
w tej sprawie nalezy sie zwrdcic.
Prosimy wudaé¢ sie do miejscowego
Obwodu L. O. P. P., ktory przyjdzie
Panu 2z najdalej idacg pomoca.
W Obwodzie L. O. P. P. bedzie Pan
mogt otrzyma¢ egzemplarz Statutu
Ligi. Zyczymy Panu jak najlepszych
wynikOw w zamierzonej pracy, ma-
my nadzieje, ze uda sie Panu przy-
sporzy¢ Lidze nowych licznych czton-
kow.

Na pozostate listy odpowiemy w na-
stepnym numerze ,,Lotu i oplg Pol-
ski



ZRZESZENIE
POLSKICH PRZEMYStOWCOW LOTNICZYCH.

LACZY WIEKSZOSC PRZEDSIEBIORSTW PRZEMYSLOWYCH,
PRACUJACYCH DLA LOTNICTWAPOLSKIEGO, MIANOWICIE:

WYTWORNIE SAMOLOTOW WOISKOWYCH | CYWILNYCH,
WYTWORNIE SILNIKOW LOTNICZYCH,
WYTWORNIE AKCESORYJ SAMOLOTOWYCH*
WYTWORNIE PRZEMYStU POMOCNICZEGO’
oraz POLSKIE LINIE LOTNICZE , LO T".

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9 TEL. 223-55

GENERALNY PRZEDSTAWICIEL EKSPORTOWY:

,,SEPEWE" sp. akc.

EKSPORT WY TWOROW
PRZEMYS¢tLU POLSKIEGO.

”HEKTRQQUDOMHV

WYTWORNIA MASZYN ELEKTRYCZNYCH
tODZ, ul. Kopernika Nr 56/58, telefony: 111-77 i 191-77

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9.
TEL 571-80
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"FABRYKA

Jatronag

i PAPIERU
Sp, AKc.

w KALETACH (wojew. Slaskie)

Wyrabia:
PAPIERY PAKOWE | NATRONOWE
z czystej celulozy sodowej o niedoscig-
nionej wytrzymatosci, dlatego zgdajcie za-
wsze i wszedzie opakowania towarow
W PAPIER N ATRONOWY.

Przedsiebiorstwo
Rob6t Drogowo-

Budowlanych

| Fabryka Asfaltu

V. Kithoilski
Warszawa,

ul, Tyszkiewicza 9

Telefon:
280-75,
) ] 349-28
‘Zloiy'ty wiglokooltVidoyvoa i
%sm j doskonaosci/ S04-37

FABRYKA WYROBOW LNIANYCH

LEWLE N"

CZE:STOCHCKNA, PRZECHODNIA 11-15, TEL.: 15-00 i 24-81
| KY adE srub B. CUKIERMAN Sp. AkC.

WARSZAWA 1, PLAC GRZYBOWSKI 4, ROG PROZNE]
TELEFONY: 593-35 593-36 - sklep 536-54 - biuro
Sprzedaz wszelkiego rodzaju $rub. nitéw, nakralek, podkladek, zatyczek ilp. artykutow

ZAKLADY INSTALACYIJNE URZADZEN ZDROWOTNYCH

JOZEF KAMLER i sM

INZYNIEROWIE WEASCICIELE J. KAMLER i W. MARCINKOWSKI
WARSZAWA-MOKOTOW WIKTORSKA 17 TEL. 4-16-16, 4-16-17
Dobrze wykonane:
centralne ogrzewanie, wodocigg
i kanalizacja, wentylacja tO
podstawa zadowolenia
uzytkownika budynku

r oje ty i w y k o n a n i e
C u k r o w n i a
K r u s z w i ¢ a

Sp AKkKc.

Kruszwic a
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€°x 1" ¢, CZESTOCHOYIENNE”

TOWARZYSTWO PRZEDZALNICZE
~LA CZESTOCHOWIENNE"

Francuska Spodtka Akcyjna

Fabryki i siedziba prawna na Polske w Czestochowie,
ul. Narutowicza Nr 127

Zarzgd w Roubaix (Francja)

Przedzalnia, tkalnia, i wykonczalnia

wyrobow BAWEENIANYCH.

oraz

Przedzalnia, tkalnia, dwie farbiarnie i wy-
korczalnia Wyrobow JUTOWYCH.

TEXTILE — Czestochowa
11-03, 13-96 i 20-31

Adres telegraficzny:

Telefony

Peretjatkowicz 1 S-ka

Spo6tka z ograniczong

odpowiedzialnoscia

Teletechnika
Elekromedy cyna

Technika pomiarowa

Warszawa, Al. lerozolimskie 37, telef. 8.30-47 i 8.30.72

32

Zatatwia wszystkie operacje bankowe.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wkiady
zapewniajac wkiadcom korzystne opro-
centowanie, petne bezpieczenstwo icat-
kowita tajemnice.

Emituje listy zastawne i obligacje, da-
jace nabywcom zupeing pewnos¢ i wy-
sokg rentownos¢ lokaty.

Udziela z nagromadzonych kapitatow
i powierzonych przez Skarb Panstwa
funduszéw réznego rodzaju kredytow,
finasujac rozwdéj gospodarczy kraju.

Kapitat zaktadowy i rezerwy z 200.721.678
Wkiady i lokaty » 868.101.356
Udzielone kredyty ,, 2.338.741.555
Suma bilansowa

w dn. 30. XI 1938 .. 2.749.840.931

CENTRALA | ODDZIAL GLOWNY

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 1

Adres telegraficzny: Krajobank, centrala telefoniczna: 8-02-60
Bank posiada 19 oddziatow prowincjonalnych

w Polsce i korespondentow w catlym Swiecie.

Wszelkiego rodzaju artykuty
pirotechniczne dla celéw
szkoleniowych

OPIl i OP-POZ.

produkuje

LIG NOZA

Spotka Akcyjna

Katowice, ul. Dworcowa 13

Telefon 3.39*81

Wymienione artykuty piro-
techniczne sq do nabycia
we wszystkich OS$rodkach
L. O. P. P.



SKARBOFERM

SPOLKA DZIERZAWNA POLSKICH KOPALN SKARBOWYCH
NA GORNYM SLASKU, SPOLKA AKCYINAW KATOWICACH

[

ADRES: CHORZOW |, PL M PILSUDSKIEGO 12

ADRES TELEGRAFICZNY: SKARB OFERM-CHORZOW
TELEFON: 40901

SPRZEDAZ:

WEGLA, KOKSU, BRYKIETOW | SIARCZANU AMONU
Z KOPALN

«KROL» W CHORZOWIE, «BIELSZOWICEj» | «KNUROWS»

DOM BANKOWY

D M SZERESZOWGSKI

W A RS Z A WA

PLAC ZELAZNEJ BRAMY Nr 1

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,SZERESZBANK
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TZATTTMA

KAZDY URZAD POCZTOWY JEST ZBIORNICA BKIO

ZJEDNOCZONE ZAKLADY MATERIALOW

WYBUCHOWYCH | AZOTU sp. Akc.,
W IAZISKACH-GOINYCH
DYREKCIJA: LAZISKA.GORNE G. Sl
TELEFONY: Gérn Sie¢. Aut. 213-52 i 213-55

Adr. telegr.: ,ZJEDNOCZONE" LAZISKA-GORNE

Wytworniei Materiatéw Wybuchowych —taziska-Gorne, stacja kol.
Brada Goérny Slgsk.

Azotu, tlenu, utwardzlalnia olejow zwierzecych i ro$-
linnych —Wyry, stacja kol. taziska.

Lontéw —Jaworzno, stacja kolejowa Jaworzno.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi, poétrocznie 5 zt.
kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Za granicg: rocznie 12 frank,szwajc. poétrocznie 6 frank, szwajc.
Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszen: Cata str. 1.000zt, 72 str. 500 zt ¥4 str. 300 zt
Barwne na str IV-tej oktadki: Cata 9tr. 1.200 zt, 7a str- 600 zt

Towarzystwo Akcyjne dla fabrykacji $rub i wyrobéw kutych

BREVILLIER S™ i A, URBAN synowie

Reprezentacja i centralne biuro w Ustroniu ($lgsk Ciesz )
Fabryka wyrobéw kutych i odlewnia Zzelaza w Ustroniu
Fabryka $rub i nitbw w Sporyszu obok Zywoa

Fabryka w Ustroniu wykonule wszelkiego rodzalu wyroby kute dla koiel, przemystu
i rolnictwa, piece statopalne oraz maszyny (prosy mimosrodowe, no-
zyce korbowe, mioty sprezynowe itd.)

Odlewnia zelaza w Ustroniu wyrabia wszelkie odlewy z zelaza lanego
Fabryka $rub w Sporyszu wytwarza wszelkiego rodsalu iruby | nity
o
Sprzedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu: Ustron (Slgsk Ciesz.)
Sprzedaz wyrobéw fabryki w Sporyszu przez: ,,ZJEDNOC ZONE POLSKIE
FABRYKI SRUB, Ska z o. p", Bielsko, Inwalidéw 2

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy pptk pil A. Wojtyga
Cztonkowie: ptk inz. K. Moniuszko, mjr inz. S. Mazurek.
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Wydawca: Zarz. Gl. L. O. P. P.

Redakcja i administracja: Warszawa. Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.

Redaktor: Karol Kozminski.
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Zakl. Graf B. Wiansbieki i S-ka, Warszawa, Chmielna 61.



