


INSTYTUT TECHNIKI
SZYBOWNICTWA WE LWOWIE
WYPRODUKOWAL NOWY TYP
MOTOSZYBOWCA ,IT S.8"

Aparat ten ma stuzyé do tre-
ningu juz wyszkolonych pilo-
tow. 16- lub 20-konny silni-
ezek, zuzywa minimalng ilo$¢
paliwa. I T. S moze chlubi¢ sie
swoim nowym dzietem.

ARTYSCI-MALARZE
NA LOTNICTWO

Dnia 20 maja Generalny Ko-
misarz Pozyczki Obrony Prze-
ciwlotniczej, gen. broni inz. Le-
on Berbecki dokonat uroczy-
stego otwarcia w Tow. Zachety
w Warszawie wystawy prac,
ofiarowanych przez artystéw
plastykéw na cele dozbrojenia
lotnictwa.

Obywatele winni pamietac,
ze korzystajagc z tej wyjatko-
wej okazji nabycia pieknego
flzieta sztuki, przyczynig sig
rownoczesnie do zwigkszenia
potegi polskiego lotnictwa.

NOWY SZLAK KOMUNIKACYIJNY WARS ZAWA-GDYNIA-K OPENHAG A

W dniu 16 b. ni. odbyto sie w Warszawie uroczyste otwarcie linii
lotniczej Warszawa — Gdynia — Kopenhaga. Jest to linia, ktéra proécz
potaczen ze wszystkimi panstwami skandynawskimi, daje doskonate
potaczenie ze stolicami panstw zachodniej Europy.

Na zdjeciu szef lotnictwa cywilnego mjr mgr Z. Piatkowski prze-
mawia do mikrofonu o znaczeniu tej nowej linii.

Samolot komunikacyjny Douglas DC 2
kursujecy na nowej linii
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TESTAMENT WODZA

OD DZIECINSTWA HOLDUJE | BEDE DO TRUMNY
HOLDOWAL NIEUGIECIE TEJ ZASADZIE DUMNEJ:

MOC - TO CHCIEC!

CHCIEC TAK MOCNO, BY SKUPIC W WOLI TEGO CHCENIA
WSZYSTKIE MOZGU KOMORKI | KRWI WSZYSTKIE CZASTKI.
ABY WOLA NAPIETA TRWALE, BEZ WYTCHNIENIA,
UPARCIE NARZUCALA TWARDE OBOWIAZKI.

CHCIEC - TO MOC!

HOLDOWALEM TYM SLOWOM A ZE MNA TYSIACE
TYCH, CO W BOJACH SIEGALI PO WOLNOSCI StONCE. -
JESLIM WYSZEDt Z MECZENSTWA JAKO TRIUMFATOR.
JESLI LOS MNIE OBDARZYL HOJINIEJSZA ZAPLATA,

NIE SOBIE TO ZAWDZIECZAM - ALE TYM WARUNKOM,
KTORE MNIE ZNIEWOLILY TRWAC NA POSTERUNKU,
ZYJEMY BOWIEM DZISIA] JAK W CUDOW KRAINIE:
OTO WIELKIE POTEGI, ZDA SIE NIESKRUSZONE,
ZALAMALY SIE NAGLE W DZIEJOWEJ GODZINIE.

Z ICH GRUZOW NOWE SILY WSTAJA WYZWOLONE.

W TAKICH CZASACH TEN TYLKO NAROD SIE UCHOWA.
KTOREMU WROSNA W DUSZE OWE DUMNE SEOWA:

MOC - TO CHCIEC!

KTO CHCE-TEN WSZYSTKO MOZE, KTO CHCE-TEN ZWYCIEZA.

NIECH BEDZIE WOLA POLSKI JAKO BLYSK OREZA!

ADAM KOWALSKI



ROCZNICE MAJOWE

Przez diugie lata najwazniejszg datg w maju byt dla
nas dzien trzeci tegoz miesigca, rocznica konstytucji 1791,
czczona przez caly szereg pokoleri Polski podzielonej
przez zaborcéw, jako pamiatka préby wyzwolenia sie,
zjednoczenia i odrodzenia do lepszej przysztosci Naro-
du. Préba ta zdtawiona zostata w zarodku, ale Polska
nie pogodzita sie nigdy z narzuconym stanem rzeczy,
protestowata czynami zbrojnymi wszystkich swych kolej-
nych powstan narodowycti i osiggneta w koncu swoj cel:
dzien 3 maja stat sie czczonym wuroczys$cie, dorocznym
Swietem narodowym wolnej, zjednoczonej i odrodzonej
Ojczyzny. W majowe S$wieto caty Naréd modli sie kor-
nie do Pana Zastepdéw, a potem wylega ttumnie w uli-
ce swych miast i bodaj najmniejszych miasteczek, by
przyjrze¢ sie sitom wilasnym, swej dumie i wartosci naj-
cenniejszej, najdrozszej — zrobi¢ przeglad sit zbrojnych.
Rewie¢ — badz Swietnego garnizonu stolicy, badz jedne-
go tylko putku w ktérym$ z mniejszych miast, badZz wre-
szcie skromnej, ale zawsze dzielnie prezentujgcej sie
kompanii tej czy innej organizacji przysposobienia woj-
skowego w zapadtym jakim$ miasteczku. Przed oczami
rozeSmianego ttumu kroczg karne, dziarskie, sprezyste
szeregi, chyla sie biato-czerwone, opromienione zwycie-
ciestwem wojny ostatniej sztandary, twarde, podkute
buty stapaja po kwiatach, a powietrze majowe brzmi od
okrzykoéw i wiwatéw, od rzesistych, jak w teatrze okla-
skow. To dumny, wielki i szczeSliwy Naréd wita swych

obroncéw, oglada site witasng w kolumnach piechoty,
zjezonych szczecig potyskujacych w stohcu bagnetéw,
w dudnigcych po bruku kotach armat i czotgéw, w bar-
wistych proporczykach kawalerii i w rojach szybujacych
wysoko, w bitekitnym powietrzu bojowych samolotéw na-
szego miodego, zwycieskiego lotnictwa...

Ale, patrzac na to wszystko, poprzez tze wzruszenia
i szczescia, kazdy z nas mimowoli widzi tez, oczami du-
szy, jakby obraz inny: oto kazdy, potyskujacy w stoncu
karabin, kazdag szable zoinierska, lufe kazdego dziata
i pancerz kazdej machiny wojennej przestania nam mgta
btekitna z ktérej wytania sie nam wielki roztozysty, opar-
ty o grzbiet gorski a schylony ku morzu kraj przeciety
srebrnymi niémi rzek i strumieni z krélewskg Wistg po-
srodku, kraj zielony od laséw i chwiejgcych sie na wie-
trze zb6z, kraj tetniacy praca i wyzwolong sita Narodu,
nakryty niebem biekitnym, jak koputa. | zdaje nam sig,
ze spod tej koputy, poprzez liczne, srebrzace sie w ston-
cu skrzydta samolotow polskich, patrzga ku nam, wpatru-
ja sie troskliwie w kazda twarz naszg, w kazdy zamek
karabina S$cisnietego zelazng dtonig piechura, w kazdy
rzemien rzedu konskiego, w wylot kazdego dziata, w $mi-
gto kazdego samolotu, czyje$ oczy biekitne, spozierajgce
uwaznie spod nastroszonych surowo brwi. Widzimy czyj$
was sumiasty kryjacy dobrotliwy usmiech, czyj$ znany
nam tak dobrze, cho¢ dzi$ jeno juz we wspomnieniu
zawarty, strzelecki mundur szary, znaczony srebrnym



krzyzem zoinierskim, zawieszonym na sptowiatej od
storica zwyciestw, czarno-biekitnej wstedze.

Tak. To na nas, na kraj nasz, na wojsko polskie patrza
uwaznie i pilnie, state i wiernie, bez zmruzenia powiek
oczy Tego, kto Polske uwolnit i zjednoczyt, kto jg z gru-
zé6w odbudowal, kto jg stworzonym przez sie niemal
z niczego wojskiem od zakuséw wroga ostonit.

I w ten sposéb, w myslach, dziwnie blisko sie splata
ten obraz $wietujgcej pod okiem Wodza Polski 3 maja
z obrazem innej, a tak przecie bliskiej rocznicy, roczni-
cy wieczystej narodowej zatloby, opuszczonych do pét
masztu, przepasanych kirem flag, rocznicy minuty mil-
czenia i stoséw ofiarnie zapalonych, werbli zatobnych
i zatosnego pojeku dzwonow catej Polski. Tej Polski,
ktéra co roku, jak diuga i szeroka, od Karpat ku mo-
rzu, od kopaln $lgskich az do zaniemenskicli boréw czci
pamieé¢ najwiekszego z Polakow.

Ale w dzisiejszych, przetomowych czasach, czasach
wielkich przemian dziejowych, kiedy, jak w dniach wo-
jen najwiekszych, upadajg jedne, a rodza sie drugie na-
rody i panstwa, nie wolno nam ani spoczywac¢ na lau-
rach odniesionych kiedy$ zwyciestw, ani oddawac sie ma-
rzeniom, ani nawet czci¢ pamieci wielkosci samym tylko,
wspomnieniem. Kazdy czyn nasz musi by¢ wysitkiem

wyscigu i kazda mys$l — aktem tworczym. Skoro wiemy,
iz patrzy na nas wcigz ojcowski wzrok Wielkiego Mar-
szatka — musimy kazdag chwilg zycia sktada¢ Mu do-

wody, iz nienadaremny byt Jego trud, ze rozumiemy

i spetniamy kazde stowo Jego wielkiego testamentu i po-

zostawionych nam przykazan.
Rocznica majowa i pamieé

zgonu Budowniczego

Wi ielkiej, Odrodzonej Ojczyzny to dziejowe, historyczne
symbole. Ten, ktéry odszedt od nas w wieczér majowy
r.1935 trudem catego swego zycia zamkngt wysitek wal-

czacych o Polske 3 maja Konfederatéw, powstancow'
Kosciuszki, legionistow Dabrowskiego, Utandéw Ksiecia
Jozefa, podchorazych nocy listopadowej i zbrojnych

w strzelby mysliwskie zoinierzy styczniowego powstania.
Zrodzony w czasie, gdy w borach litewskich milkty echa
ostatnich okrzykéw i strzatdéw, Panicz z Zutlowa, ubogi
student medycyny, zestaniec sybirski, nieprzejednany zot-
nierz Polski podziemnej i Komendant Strzelcow czynem
6 sierpnia nawigzal ni¢ tradycji snutej reka chtopskie-
go Naczelnika, rycerza, ktéremu Bo6g powierzyt honor
Polakéw, i meczenskiego Wodza Wojny r. 1863 — Trau-
gutta. Dokonat rozpoczetego przez nich wszystkich i ty-
lekro¢ topionego w morzu krwi i tez dzieta. Pozostawit
nam wyzwolong trudem catego swego zycia Polske wol-
na, zjednoczonag, silng i szczesliwa.

Jakze tego dokona¢ mdgt ten jeden wielki, najwiegk-
szy z Polakéw? Gdziez tajemnica jego powodzenia? Ja-
kiez uzyte przezen przemozne sity i Srodki?...

Odpowiedz znajdujemy w Jego witasnych czynach
i stowach. To On uczyt nas, jak ongi nasz wieszcz naro-
dowy ,,mierzy¢ sity na zamiary", On kazat nam, wierzac
przeciw wszystkiemu i pomimo wszystko ,,mury przebi-
ja¢ gtowa" i On uczyt nas, ze ,,m6c — to chciec¢".

W jednym ze swych przemoéwien, wypowiedzianych
w r. 1921 w Grodnie J6zef Pitsudski daje wyraz swemu
szczesciu, iz mégt przyczyni¢ sie do wyzwolenia ucisnio-
nej kiedy$ ziemi i taki nam obraz ziemi tej rysuje:

»Kraj ten nazywano zapadtym, byta to kraina istot-



nie zapadta, kraina od Boga zapomniana. Bez wzgledu
na to, jakimi stowy nad kotyska dzieciecia $piewata
matka, bez wzgledu na to jakimi stowy cztowiek chwa-
lit Boga, — kazdy mieszkaniec tej ziemi czut kamienh
miynski na sercu. W kraju cichym, spokojnym, zabitym
deskami od $Swiata, panoszyt sie zawsze obcy, ktérzy miat
na zawotanie wszystkie przywileje. — Obcy, ktory
wprost do ust dziecka wciskat witasng mowe — obcy,
ktéry nad kazdym mieszkanncem tego kraju panoszyt sie
i panowal“...

Mtode nasze pokolenie, urodzone juz w wolnoSci,
obrazu takiej Polski nie pamigta. Ale przeciez wiedzieé
o tym powinno, iz J6zef Pitsudski te witasnie zapomnia-
ng od Boga ziemie uczynit wielkim, wolnym i szczesli-
wym panstwem, trzydziestoszesciomilionowym mocar-
stwem, decydujacym o wojnie i pokoju, o losach Euro-
py i Swiata, przez trud swego zycia, przez swoje upar-
te i dumne ,,m6c — to chcie¢¥4 przez zasade, ktorej, jak
sam to moéwi, hotdowat od dziecinstwa. ,,Méc — to
chcieé¢, lecz chcie¢ tak, by wszystkie czesci ciata byty
skupione w tej woli chcenia, by we wszystkich komor-
kach mézgu tkwit ten cel, by we wszystkich czgstecz-
kach krwi ta sita chcenia zyta i trwata“. Oto tajemnica
zwyciestwa, zdradzona nam, przekazana nam testamen-
tem przez Wielkiego Marszatka. Bo ,kto chce — ten
moze, kto chce — ten zwycieza, byle tylko chcenie by-
to chceniem sity, a nie kaprysu lub bezmocy“.

| jeszcze jedno. W tym samym przemowieniu, tak
bogatym w tre$¢, tak waznym, tak ,aktualnym® na dzis,
Wo6dz Narodu nawotuje nas do jednej jeszcze cnoty, be-
dacej fundamentem wszystkich zwyciestw zbiorowych,
czy to malenkiego szkolnego zespotu, czy kompanii strze-
leckiej, armii walczacej w polu, czy catego wielkiego na-

rodu. Cnotg tg jest obok woli chcenia zjednoczenie
wszystkich sit, owa, jak uczy nas Wodz, ,.tagcznos¢ twar-
da i silna*“. Zalezna od nas tylko samych, ktorg Jozef Pit-
sudski tymi stowy okresla:

»Ta tagcznosé musi by¢ dzietem waszego wysitku
i chcenia: moc — to chcieé, jezeli tylko chcie¢ bedzie-
cie, to tgcznosé bedzie trwata, tylko chciejcie, to te tgcz-
no$¢ waszg zbudowac potraficiell

Te stowa padly blisko przed dwudziestu laty. Po za-
koniczeniu wojny o Polske, przy naktadaniu zrebéw pod
gmach panstwa.

Ale brzmig z ta sama sitg dzi$, jakby wyrzeczone by-
ty dzis wiasnie.

Bo kazde dziecko polskie rozumie i wie, ze niema
na $wiecie miejsca na Polske matg i stabg. Ze zy¢ i ostaé
sie moze tylko Polska wielka i silna. A silnej Polsce, oto-
czonej jak wyspa oceanem burz i przeciwnosci, trzeba
zjednoczenia wszystkich sit narodu w tgcznos$¢ twardag
i silngl, trzeba, by kazdy Polak chciat sity, wolnosci
i szczescia swej Ojczyzny — wszystkimi czeSciami ciata,
kazdg komorkg mozgu i kazdag kroplag krwi. By takim
zespoleniem wszystkich swych sit dazyt do wytknietego
sobie celu, mowiac sobie: bede najzdolniejszym inzynie-
rem, najlepszym zoinierzem, najwybitniejszym techni-
kiem, z mysla, ze Polska — to ma byé¢ kraj najpraco-
witszych rolnikow i kupcow, najlepszych inzynieréw i le-
karzy, najwytrwatszych lotnikéw i marynarzy, najwa-
leczniejszych zotnierzy...

Wszystkie swe sity Ojczyznie.

Oto dla jednostki i catego spoteczenstwa — nakaz te-
stamentu Wielkiego Marszatka patrzacego na nas z gory
swym okiem ojcowskim.

Karol Kozminski



L O. P. P.

LOTNICTWU POLSKIEMU

Dnia 2 maja b. r. zostala otwarta i poswiecona pig-
ta z kolei Szkota Pilotéow L. O. P. P. w todzi. Szkole
nadano nazwe imienia Zwirki i Wigury. Uroczysto$é
otwarcia szkoty zaszczycit swa obecnosciag Prezes Zarzg-
du Gtownego L. O. P. P., gen. broni inz. Leon Berbec-
ki. W swym przemowieniu gen. Berbecki podkreslit zna-
czenie lotnictwa dla obrony kraju i koniecznos$¢ doko-
nania jak najwiekszego wysitku nad rozbudowg lotnic-
twa polskiego. L. O. P. P. tego rodzaju wysitek juz pod-
jeta, czego dowodem jest otwarcie tej szkoty. Byt swoj
szkota zawdziecza ofiarnosci przemystu tédzkiego, kto-
ry na ten cel zebrat juz okoto miliona ziotycli.

Fakt otwarcia pigtej szkoty pilotow L. O. P. P. prze-
szed} bez wiekszego echa w prasie, ale to w niczym nie
zmniejsza jego wartosci. L. 0. P. P. w swej polityce lot-
niczej kieruje sie zdecydowanie wzgledami obronnosci
pahstwa w powietrzu. Postaramy sie przedstawi¢ po-
krotce, jak ta akcja wyglada i co dotychczas juz w tej
sprawie zrobiono.

Rozbudowujac swoje lotnictwo wojskowe, Polska mu-
si mu zapewni¢ odpowiednie warunki rozwoju. Na war-
tos¢ lotnictwa sktadajg sie sprzet i ludzie, ktorzy sie
nim postuguja. Jedna z najwazniejszych rél w lotnictwie
przypada pilotowi. Im wiecej bedziemy mieli dobrych
pilotéw, tym lepsze stwarza sie warunki dla rozwoju lot-
nictwa. Pilot wojskowy musi by¢ doskonale wyszkolony,
musi odpowiadaé¢ najwyzszym walorom zdrowia fizycz-
nego i moralnego.

Wszedzie na Swiecie stuzba lotnicza jest oparta na
zaciggu ochotniczym. Do tego, aby miody cztowiek
chciat si¢ wyszkoli¢ na pilota i poswieci¢ sie stuzbie lot-
niczej, nie mozna nikogo zmusi¢. Stuzba pilota tak w cza-
sie pokoju, jak i wojny, jest ogromnie odpowiedzialna,
zaszczytna, ale i niebezpieczna zarazem. Pewien procent
pilotow co roku ptaci zyciem swe zobowigzania wobec
lotnictwa. Dlatego wtasnie, ze stuzba ta jest niebezpiecz-
na, petni¢ ja beda mogli ochotnicy o wysokich warto-
sciach moralnych, goracym patriotyzmie i zamitowaniu
do lotnictwa. Wyszkolenie pilota wojskowego nie mie-
§ci sie w granicach czasu, przeznaczonego dla obowigzko-
wej stuzby wojskowej, wobec czego wyszkolenie to mu-
si sie rozpocza¢ jeszcze przed rozpoczeciem stuzby woj-
skowej w ramach P. W. Lotniczego.

Kandydat na pilota wojskowego musi ukonczy¢ pod-
stawowe wyszkolenie lotnicze w jednej ze szk6t pilotow
o charakterze P. W. Lotniczego. Po ukohczeniu tego ro-
dzaju szkoty idzie do wojsk lotniczych, gdzie podczas
swej obowigzkowej stuzby wojskowej przechodzi petne
wyszkolenie pilota wojskowego. Po ukonczeniu swej obo-
wigzkowej stuzby wojskowej, albo pozostaje w wojsku
w charakterze zawodowego, albo przechodzi do rezerwy.
Jako pilot rezerwy powinien utrzymac sie w nalezytym
treningu, wykonujgc tzw. loty ochotnicze podczas cate-
go roku i loty bojowe podczas ¢éwiczen wojskowych, na
ktére zostaje powotany.

Te wymagania lotnictwa wojskowego zostalty pomysl-
nie rozwigzane przez L. O. P. P., ktéra stworzyta odpo-
wiednig organizacje, przystosowang do potrzeb wyszko-
leniowych wojskowego przysposobienia lotniczego.

W dniu 2 maja 1939 r. zostata uro-

tow L. O. P. P. w todzi im. ,,Zwirki i Wigury”



Mtody cztowiek, pragnacy poswiegci¢ sie stuzbie w lot-
nictwie ma wszystkie mozliwosci zrealizowania swego
zamiaru, dzieki odpowiedniej organizacji L. O. P. P.
Celowi temu stuza:

OSrodki badan
przez L. O. P. P.

Szkoty szybowcowe L. O. P. P,

Szkoty Pilotéw L. 0. P. P.

Kandydat na pilota wojskowego, odpowiadajacy wa-
runkom wyszkolenia ogdlnego (minimum 7 klas szkoty
powszechnej) i zakwalifikowany w osrodku badan lekar-
sko-lotniczych, idzie do jednej ze szkot szybowcowych
L. O. P. P., gdzie zdobywa dyplom pilota szybowcowe-
go. Juz, jako pilot szybowcowy, w nastepnym roku idzie
do jednej ze szkot pilotéw L. 0. P. P., gdzie zdobywa
dyplom pilota sportowego i absolwenta P. W. Lotniczego.

Nastepnie jako pilot sportowy, zgtasza sie do stuz-
by w lotnictwie, gdzie przechodzi dalsze wyszkolenie na
pilota wojskowego.

Azeby zapewnié¢ nalezyty doptyw miodziezy do lot-
nictwa, L. O. P. P. przeprowadza odpowiednig akcje
propagandowga w szkotach ogoélnoksztatcacych, organizu-
jac dla najmtodszych kursy modelarstwa lotniczego, dla
starszych obozy i kursy szybownictwa oraz spadochro-
nowe. Procz tej akcji L. O. P. P. prowadzi propagande
lotnictwa, zakrojong na szerokag skale wsrdéd najszerszych
warstw spoteczenstwa przy pomocy prasy, wydawnictw,
pokazow, zawodow i stuchowisk radiowych.

Sprzet, w postaci samolotéw szkolnych, zakupywany
jest w Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych (R.
W. D.), ufundowanych i zorganizowanych kosztem L. 0.
P. P.

lekarsko-lotniczych, zorganizowane

Dorobek L. O. P. P. pod wzgledem lotniczym jest
bardzo duzy. W chwili obecnej L. O. P. P. posiada 24
szkét szybowcowych, 26 os$rodkéw szybowcowych i 5
szkét pilotéw, o charakterze P. W. Lotniczego. Setki pi-
lotow wyszkolonych i przygotowanych do stuzby w lot-
nictwie co rocznie zasila szeregi naszego lotnictwa.

W tym pobieznym skrécie staraliSmy si¢ przedstawic,
co L. O. P. P. robi dla lotnictwa wojskowego. Ale to
jeszcze nie wszystko, bo précz tego L. O. P. P. zaopa-
truje 11 aeroklubéw polskich w samoloty, buduje nowe
lotniska, udziela stypendiéw lotniczych studentom poli-
technik, subwencjonuje wiedze i nauke lotniczg.

Zakres prac lotniczych jest olbrzymi, ale i wymaga-
nia naszego lotnictwa sg olbrzymie ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ rozbudowy lotnictwa polskiego.

Dla pewnego rodzaju porownania dorobku lotnicze-
go L. 0. P. P. z podobnymi organizacjami w innych
panstwach postaramy sie zaznajomi¢ czytelnikéw, jak ta
sprawa przedstawia sie w Niemczech i we Francji.

Niemcy majg obecnie zorganizowane lotnictwo spor-
towe w postaci narodowo -socjalistycznego korpusu
lotnictwa (N. S. F. K.), powstalego z dawnego nie-
mieckiego zwigzku sportowo-lotniczego (D. L. V.). Na
czele korpusu stoi gen. Christiansen, podlegty bezposred-

nio ministrowi lotnictwa, marszatkowi Goeringowi.
Lotnictwo korpusu narodowo -socjalistycznego po-
siada:

23 szkoty szybowcowe,
7 szkét pilotazu,

465 szybowisk,

5000 szybowcow,

600 samolotéw,
60 balonéw wolnych.

Jesli por6wnamy przytoczone powyzej cyfry z odpo-
wiednimi cyframi tego, czym rozporzadza L. O. P. P,
to zobaczymy, ze nasz stan posiadania jest prawie taki
sam. L. O. P. P. ma 24 szkoly szybowcowe, Niemcy 23,
L. O. P. P. ma 5 nowoczesnych, doskonatych szkot pilo-
tazu, Niemcy 7. llo$¢ szybowcéw w Polsce jest mniejsza,
ale ilos¢ samolotéw w L. O. P. P.'owycli szkotach pi-
lotazu i w aeroklubach nie bedzie sie duzo ro6zni¢ od
cyfry niemieckiej.
istnieje je-

(Hitler
lotniczym

lotniczego w Niemczech
szcze stowarzyszenie mitodziezy hitlerowskiej
Jugend), ktére zajmuje sie modelarstwem
i szybownictwem. Stowarzyszenie to posiada:

Procz korpusu



9000 pilotow szybowcowych kat. A

5000 ” ” . B

1000 ” ” » C
125 terenéw szybowcowych.

Organizacja korpusu lotniczego jest organizacja woj-
skowg. Cztlonkowie tej organizacji szkolg sie tak, jak
i unas w ramach P. W. Lotniczego. Celem korpusu jest
dostarczenie niemieckiemu lotnictwu wojskowemu odpo-
wiednio przygotowanych do stuzby w lotnictwie mto-
dziencow.

JeSlibySmy poréwnali dorobek L. O. P. P. w tej dzie-
dzinie z dorobkiem niemieckim, to musimy doj$¢ do prze-
konania, iz dorobek nasz musi by¢ nie mniejszy od nie-
mieckiego. Wprawdzie odnosne cyfry niemieckie sg
wieksze, ale jesli uwzglednimy ilo$¢ mieszkancéw w Niem-
czech, a u nas, stan zamozno$ci, wreszcie mozliwosci
przemystowe, to zobaczymy, ze rozwdj lotnictwa spor-
towego pod opieka L. O. P. P. daje w Polsce doskonate
rezultaty. Jest jeszcze jeden b. wazny czynnik, przema-
wiajagcy na naszg korzys¢. L. O. P. P. jest organizacja
wybitnie spoteczna, a niemiecki korpus lotniczy orga-
nizacja wojskowo-panstwowg. Tam panstwo ptaci i utrzy-
muje lotnictwo sportowe, u nas ofiarno$¢ spoteczenstwa.
Ta przewaga L. O. P. P. nad organizacjag niemiecka nie
wymaga komentarzy.

We Francji istnieje federacja lotnicza, ktéra groma-
dzi wszystkie aerokluby i towarzystwa lotnicze, poswie-
cajagce sie sportowi lotniczemu.

Federacja posiada:

342
215000
1500

aerokluby
cztonkow,
samolotéw turystycznych,
1600 wyszkolonych pilotow,

139 sekcyj lotnictwa popularnego,

30 sekcyj szybowcowych,

73 lotniska we wiasnym zarzadzie,

95 stacyj obstugi na lotniskach,

88 posterunkéw sanitarnych na lotniskach.

Budzet aeroklub6éw wynosi okoto 60.000.000 frankow.

Poréwnajmy teraz te cyfry z naszymi. llo$¢ cztonkow
L. O. P. P.,, a Federacji francuskiej daje nam olbrzy-
mig przewage, bo L. O. P. P. ma dzi§ ponad 1.600.000
cztonkow. llos¢ samolotéw turystycznych i ilo$¢ lotnisk
we Francji jest wieksza. Ogélna ilos¢ wyszkolonych pi-
lotbw nie bedzie sie duzo r6zni¢ od naszej cyfry. Budzet
lotnictwa sportowego bogatej Francji nie duzo sie rézni
od budzetu mniej zamoznej Polski. Doda¢ tu jeszcze na-
lezy, ze Federacja lotnicza we Francji korzysta z sutych
subwencji ministerstwa lotnictwa.

W poréwnaniu z organizacjg francuska L. O. P. P.
znowu wychodzi korzystnie, bo gdy we Francji lotnictwo
sportowe korzysta z bardzo wydatnej pomocy panstwa,
u nas jest odwrotnie. Spoteczenstwo zorganizowane w L.O.

lokalne,

P. P. pomaga panstwu w akcji, majacej na celu roz-
woj lotnictwa.
Nie zmniejszajagc swego tempa rozwoju, Kktéry

z roku na rok jest coraz wiekszy, L. O. P. P. staneta
przed nowymi zagadnieniami lotniczymi. Opré6cz dalsze-
go fundowania i utrzymywania szké6t lotniczych, L. O.
P. P. przygotowuje si¢ do otoczenia opiekg i planowe-
go zaopatrzenia w sprzet naszych aeroklubow. | w tej
dziedzinie Liga kieruje sie jedynie interesem panstwa
i potrzebami lotnictwa wojskowego. Chodzi o to, aby
zapewni¢ nalezycie wyszkolenie i trening lotniczy dla
coraz wiekszej liczby pilotdw rezerwy.

Doceniajac znaczenie aeroklubéw, L. O. P. P. nie
uwaza ich za swych konkurentéw, lecz za swe rodzen-



broni inz. L. Bcrbecki
polskimi w czasie audycji radiowej na rzecz P.

w rozmowie ze stawnymi lotnikami
O. P.

Gen.

stwo, ktore w wielkiej rodzinie lotniczej Polski ma wy-
znaczong role do spetnienia. A poniewaz rodzenstwo to
jest ubozsze, wiec trzeba mu pomoc.

Dla Aeroklubu buduje obecnie L. O. P. P. wielkie
reprezentacyjne lotnisko na Bielanach. Jako centralne
lotnisko sportowe Polski, stuzy¢ bedzie wszystkim aero-
klubom, nie moéwiac juz o najwiecej zainteresowanym
w tej dziedzinie aeroklubie warszawskim, ktéry wreszcie
znajdzie dla siebie odpowiednie pomieszczenie. Jest to
tym wazniejsze, iz, jak wiadomo — lotnisko mokotow-
skie w Warszawie zostanie w bardzo szybkim czasie zli-
kwidowane.

Oprécz niezliczonej ilosci Swiadczen na rzecz lot-
nictwa wojskowego, do najwazniejszego zdarzenia w tej
dziedzinie nalezy niewatpliwie ostatnio ukoriczona po-
zyczka obrony przeciwlotniczej.

Naczelny Wédz, Marszatek Edward Smigly Rydz, po-
wierzajgc stanowisko Generalnego Komisarza Pozyczki

S. P. KS. BISKUP
DR. HENRYK PRZEZDZIECKI

Dnia 9 maja b. r. zmart nagle, w czasie wizytacji
pasterskiej na plebanii parafii Ortel §. p. ks. biskup dr
Henryk Przezdziecki, ordynariusz diecezji podlaskiej.

Mianowany w 1918 r. biskupem diecezji podlaskiej
przez 20 lat z gorg, do ostatniej chwili swego zycia pra-
cowat niezmordowanie, pozostawiajagc po sobie bogate
dziedzictwo w zorganizowanej przez siebie diecezji, dzie-
dzictwo gtebokiej wiary i mitowania Ojczyzny, ktdére to
sprawy zawsze taczyt zmarty biskup i im stuzyt

Wsrod nawatu pracy apostolskiej potrafit Zmarty
znalez¢ czas i dla spraw spotecznych, wykazujac wyjat-
kowe zainteresowanie pracami L. O. P. P.

Jego to zastuga jest zorganizowanie przeszkolenia du-
ichowienstwa diecezji podlaskiej w oplg; z Jego to Imie-
niem #taczy sie ufundowanie przez duchowienstwo sani-
tarnego samolotu RDW-13.

W uznaniu wyjatkowych zastug potozonych dla L. O.
mP. P. przez § p. biskupa Przezdzieckiego, zostat On
udekorowany w dn. 28.X1.1937 r. Ztotg Odznakg Hono-
rowg L. O. P. P.

CzESC JEGO PAMIECH

Obrony Przeciwlotniczej, Prezesowi L. O. P. P. gen. bro-
ni inz. Leonowi Berbeckiemu, kierowat sie myslg wy-
korzystania do tego celu organizacji najwiecej dla Lot-
nictwa Polskiego zastuzonej. L. O. P. P. jest tg organi-
zacjg, ktora potrafita dla celow lotniczych znalez¢ po-
pularnos$¢ i poparcie wsréd spoteczenstwa polskiego.

Kiedy przez szereg lat w zmudnej pracy L. O. P. P.
wykuwata przysztos¢ lotniczg Polski, to czynita to w po-
czuciu obowigzku wobec Ojczyzny. Kierowata sie myslg
zapewnienia Polsce mozliwie najlepszego rozwoju jej sit
powietrznych, jako doskonatego czynnika obrony. Stad
nastawienie L. O. P. P. szto zawsze po linii wymagan
najwyzszych czynnikéw wojskowych w Panstwie.

Czas pozornego pokoju w Europie nie usypiat czuj-
nosci L. O. P. P. Stale i zawsze powtarzano, ze niebez-
pieczenstwo zagrazajgce z powietrza naszemu krajowi
jest grozne i stale aktualne. Niebezpieczenstwu temu mu-
si sie przeciwstawi¢ spoteczenstwo polskie, musi sie przy-
gotowaé¢ do jego odparcia i to nie kiedy$ w przysztosci,
ale juz teraz. Niebezpieczenstwu powietrznemu moze
sie najskuteczniej przeciwstawi¢ wiasne silne lotnictwo.
Trzeba wiec dazy¢ wszelkimi sitami do rozbudowy tego
lotnictwa, do zapewnienia mu najlepszych warunkéw
rozwoju. Cel ten wysuwany i konsekwentnie realizowany
przez L. O. P. P. znalazt pelne potwierdzenie w rozpi-
sanej przez Rzad Rzeczypospolitej Pozyczce Obrony
Przeciwlotniczej. Stusznym zatym zaszczytem obdarzono
L. O. P. P., powierzajgc jej organizacje i propagande
tej pozyczki. Im wiekszy zaszczyt, tym wiekszy obowig-
zek. Tak rozumujac swoj obowigzek, L. O. P. P. wyte-
zyta wszystkie swe sity, aby uzyskaé¢ jak najlepsze wyni-
ki subskrypcji pozyczki, przeznaczonej na lotnictwo
i artylerie przeciwlotnicza.

Rezultaty pozyczki przeszty oczekiwania, dajac lot-
nictwu polskiemu konieczne $rodki na swa rozbudowe.
Jest to niewatpliwa zastuga L. O. P. P. Jest to ukorono-
waniem dzieta, prowadzonego od lat na rzecz lotnictwa
polskiego, jego rozwoju i potegi. W.

Dekoracja $i p. ks. biskupa dr H. Przezdzieckiego
Ztota Odznaka Honorowg L. O. P. P.



VIIIl MIEDZYNARODOWY ZJAZD SZYBOWNIKOW
W POLSCE

Zywiotowy rozwoj tej galezi sportu miedzy innymi
swe podstawy zawdziecza S$cistemu kontaktowi z nauke
i wynikami badan laboratoryjnych. Przyjete niegdy$ ra-
my organizacyjne dla rozwijajgcego sie sportu szybow-
cowego okazaty sie z czasem za ciasne i spowodowaty
potrzebe unormowania catego szeregu spraw zwigzanych
z tym dziatem sportu. W r. 1930 na Zjezdzie F. A. I.
w Londynie rzucono mys$l stworzenia statej miedzyna-
rodowej Komisji naukowej, ktéra by byta doradczg in-
stytucjg dla F. A. I. i zajmowata sie pracami naukowy-
mi, technicznymi i przygotowawczymi tego sportu.

Organizacje Komitetu przeprowadzono w 1931 r.
a w jego skiad przyjeto 6 panstw. Polska wstgpita do
Komitetu w r. 1932, Obecnie do ISTUS nalezy 16
panstw.

Doroczne Zjazdy Miedzynarodowe Komisji Studiéw
nad Lotem Bezsilnikowym sktadaja sie z dwu czesci:

a) naukowej, nalezg tu referaty z roznych dziedzin
szybownictwa, obejmujace zagadnienia techniczne wy-
szkoleniowe oraz teoretyczne,

b) pokazéw szybowcowych, ktére posiadajg charak-
ter miedzynarodowych zawodéw, o specjalnym regula-
minie.

Zjazdy maja za zadanie:

a) podzielenie sie dotychczasowymi zdobyczami na-
ukowymi w réznych dziedzinach szybownictwa,

b) ustalenie wytycznych rozwoju na najblizszy okres,

c) przedyskutowanie nowycb dazeh w dziale spor-
towym (w zwigzku ze Zlotem).

W biezacym roku rola organizatora Zjazdu przy-
padta w udziale Polsce, ktéra poszczyci¢ sie moze piek-
nym dorobkiem w tej dziedzinie. Szybownictwo polskie
w przewazajgcej wiekszosci stworzone przez L. O. P. P.

rozwijato sie i zdobywalo wysoki poziom sportowy bez
udziatu zagranicy tak w formie konstrukcyj szybowco-
wych jak réwniez metod szkolenia.

Nasze lotnicze wtadze sportowe, Aeroklub Rzeczy-
pospolitej Polskiej przystapit do organizacji zjazdu
na diugo przed terminem, nie przewidujgc, ze w mia-
re zblizania sie otwarcia Kongresu nadciggng chmu-
ry na horyzont polityczny. Poczagtkowo projektowa-
ne Katowice zamieniono na Lwoéw. Nie mogto to nie
sprawi¢ klopotu organizatorom zjazdu. Poza tym, nie-
mal w ostatniej chwili Niemcy i Wtosi zawiadomili, ze
na zjazd nie przybedag a ekipa niemiecka nie wezmie
udziatu w zawodach szybowcowych organizowanych przez
A. R. P. w okresie obrad ISTUS. Niespodzianka ta ze
strony Niemiec byta tym wieksza, ze przedstawiciele
niemieckiego $wiata naukowego brali udziat w tym okre-
sie czasu w naszych zjazdach naukowych, a sportowcy
niemieccy wspétzawodniczyli z zespotami polskimi w in-
nych gateziach sportu.

Wysoce kurtuazyjny list nadestat przedstawiciel An-
glii lord Sempil wyjasniajac, ze wobec naprezenia po-
litycznego nie moze opuszcza¢ Posiedzen izby Lordow
gdzie jest czynnym cztonkiem.

W rezultacie na zjazd przybyli przedstawiciele Fran-
cji, Belgii, Szwajcarii, Wegier, Jugostawii, Finlandii
i Litwy, co lacznie z Polskg stanowito 8 panstw.

Uroczysto$¢ otwarcia Zjazdu odbyta sie w Aeroklu-
bie Rzplitej w Warszawie. Przybytych delegatow powi-
tat Minister Komunikacji ptk Ulrych, wygtaszajac prze-
mowienie w jezyku francuskim. Delegat Francji, wice-
prezes ISTUS, p. Massenet (syn generata, ktory walczyt
w Polsce w r. 1920, przybywszy tu z armia gen. Halle-
ra, oraz wnuk wielkiego kompozytora) poinformowat
zebranych, ze otrzymat telegraficzne przekazanie prze-
wodnictwa Zjazdu, od prezesa ISTUS prof. dr. Georgii.

W niezwykle serdecznym przemoéwieniu podkreslit,
ze nie po raz pierwszy jest w Polsce i ze stawia wyso-
ko dorobek polskiego szybownictwa, ktére zapisato sie
juz niezwykle chlubnie na kartach historii tego piekne-
go sportu.

Wr imieniu A. R. P. przeméwit jeszcze, ohecny pre-
zes pptk-pil. St. Skarzynski, po czym przy lampce wi-
na delegaci na Zjazd zawarli blizszg znajomos¢.

Po zlozeniu wienca na Grobie Nieznanego Zotnie-
rza, zagraniczni goscie zwiedzili warszawski Instytut Ae-
rodynamiczny, nie szczedzac szczerych stéw uznania dla
tej polskiej placéwki naukowej, jednej z najnowocze-
$niej i najlepiej wyposazonych w Swiecie.

Jak powazno znaczenie przypisuje caty Swiat kultu-
ralny obradom ISTUS $wiadczy fakt, ze $niadanie wy-
dane na cze$¢ delegatéw przez p. Ministra Komunika-
cji w restauracji Hotelu Europejskiego, zaszczycili obec-
noscig swag ambasadorowie: Anglii (p. Kennard), Fran-
cji (p. Noel), Stanéw Zjednoczonych (p. Biddle), po-
set Krol. Wegier (de Hory), Szwajcarii (p. Martin), Ju-
gostawii (dr Vukcevic), Holandii (p. J. Bosch), Litwy
(p. Saulis) oraz dr Moers z Aeroklubu Belgii, a takze
Prezes Zarz. Giéw. L. O. P. P. gen. br. inz. Leon Ber-
becki, Inspektor Lotnictwa gen. Zajac i gen. Sawicki
Dyrektor P. U. W. F. i P. W., oraz zagraniczni attache

prasowi, przedstawiciele lotnictwa wojskowego, sporto-
wego i komunikacyjnego i przedstawiciele prasy sto-
tecznej.

Po zwiedzeniu miasta i wspolnej kolacji delegaci

udali sie kolejg do Lwowa.

Teren Aeroklubu Lwowskiego przybrano pieknie
sztandarami panstw biorgcych udziat w zawodach. Ze
specjalnie na ten cel wzniesionej trybuny, przemowit
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p. wicewojewoda Mataszynski, witajac mitych zagranicz-
nych gosci w Lwim Grodzie.

Wiasciwego otwarcia zawodéw dokonat przemoéwie-
niem swym dyr. Grosser, prezes Aeroklubu Lwowskiego,
podkreslajagc z radoscig, ze zawody te odbywajg sie
w miescie, ktére byto kolebkg szybownictwa polskiego.
W czasie odgrywania przez orkiestre polskiego hymnu
narodowego wciggnieto na maszty flagi Aeroklubu
Rzplitej i ISTUS.

Z duzym zainteresowaniem ogladano potem sprzet
zawodnikéw ustawiony rzedem na lotnisku. 3 szybow-
ce wegierskie, kazdy odmiennego typu. Najbardziej fra-
pujacy byt jednak Swiezo wykonczony na te zawody pol-
ski szybowiec ,,Rekin“, o wyjatkowo wygtadzonej po-
wierzchni skrzydet i pieknych optywowych liniach, kté-
rego rozpieto$s¢ skrzydet wynosi 19 m, a waga 283 Kkg.
Poza tym braly w zawodach wudziat dwa szybowce
P. W. S. 101.

MIEDZYNARODOWE ZAWODY SZYBOWCOWE
ISTUS 1939 R.

Zawody powyzsze odbyty sie we Lwowie i dostarczy-
ty one niezmiernie ciekawych materiatéw bowiem byty
to pierwsze zawody oparte na regulaminie olimpijskim.
Na catos¢ zawoddéw sktadaty sie nastepujgce préby:

Proba 1. Przelot docelowy, w ktorym punktowana
bedzie tylko szybkos$¢ przelotowa.

Czas bedzie liczony od chwili odczepienia sie od sa-
molotu do chwili lgdowania na wskazanym lotnisku.

Préba Il. Przelot docelowy, w ktorym punktowana
bedzie tylko wysokosc.

Punktowana bedzie wysoko$¢ osiggnieta ponad wy-
sokoscig odczepienia.

Préba Ill. Przelot docelowy na odlegto$¢ ponad
250 km, liczagc wr linii prostej od miejsca startu do miej-
sca ladowania.

P W S 102 ,Rekin

Klasyfikacja za wszystkie trzy proby.

Za zwyciezce we wszystkich probach bedzie uznany
pilot, ktéry uzyska najwiekszag ilos¢ punktéw za wyni-
ki, osiggniete we wszystkich trzech probach.

Do zawodéw zgtosity sie druzyny Jugostawii, Wegier
i Polski.

W dniu 14 b. m. o godz. 11,15 rozpoczeto start do
pierwszej préby, startowali kolejno:

Tasnadi (Wegry) Nameze S S N,

Plenkiewicz (Polska) P W S 101,

Kasprzyk (Polska) ,,Rekin®,
Szokolya (Wegry) ,Marvaly*,
Tariska (Wegry) , Nittay*,

Gora (Polska) P W S 101.

Warunki atmosferyczne byty bardzo trudne. Zada-
nie pierwszej proby polegato na osiggnieciu lotniska
w Brodach wrT jak najkrotszym czasie.

Bezapelacyjne zwyciestwo w tej probie odnidst pilot
Kazimierz Plenkiewicz lagdujgc jako jedyny pilot w tym
dniu na lotnisku w Brodach. Inne szybowce celu nie
osiggnety i zmuszone przez niesprzyjajace warunki do
przymusowych ladowan. Zwyciezca przebyt trase w 151
minut. Drugi nasz reprezentant, pilot Géra dwukrotnie
wracat z trasy na lotnisko we Lwowie, by dokonaé star-
tu w pomyslniejszych warunkach, lecz bezskutecznie.

Po powrocie z przelotu Plenkiewicza, zasypano go
pytaniami jakie miat warunki przelotu?

Raczej ciezkie. Jak na ztos¢ w kierunku Dubna
niebo byto wybrukowane kumulusami, a na Brody nie-
bo czyste. Do Dubna doleciatbym w godzine. Juz mysla-
tem, ze bede musiat lgdowac¢ tracgc szybko wysokosé.
Raptem widze jaki$ strzepek na czystym niebie. Wotam
wiec — balio... uwaga... z Zarzagdu Gidéwnego L. O. P. P.

Wegier startuje na polskim szybowcu

leci... Postawitem go na baczno$é, no i
o tyle ze mogtem dolecie¢ do Brodow.

— Wiedziatem, ze kto jak kto, ale Plenkiewicz do-
leci — ustyszeliSmy gtos w ttumie kolegébw, otaczajacych
zwyciezce pierwszej proby — to twardy chitop, jak sie
uprze, to zawsze wykona co zamierza.

Druga préba odbyta sie w dn. 16 b. m. Jako lotni-
sko docelowe ze wzgledu na warunki meteorologiczne
Komisja zawodéw wybrata ponownie Brody. Do lotni-
ska docelowego dotarli jedynie dwaj nasi reprezentanci:
pil. K. Plenkiewicz i T. Géra, przy czym pierwszy z nieb
osiagnat najwyzsza wysoko$¢ co zadecydowato o jego
zwyciestwie w tej probie, jeden z pilotow wegierskich
wyladowat w Dubnie.

Proba 111 obejmowata przelot do Lublina. Najdalej
sposréd zawodnikéw zaleciat pilot Goéra, lgdujac w Pia-

podnidst mie



skach w odlegtoéci 15 km od Lublina, a drugie miejsce
uzyskat pilot Plenkiewicz, ladujagc w odlegtosci 20 km
od Lublina. Piloci Tasnadi (Wegry) i Kasprzyk (Pol-
ska) lagdowali w Kamionce Wotoskiej k. Rawy Ruskiej.
Z innych pilotéw Tariska (Wegry) lagdowat w Batoréow-
ce pod Lwowem, Stanojevitch (Jugostawia) powrécit na
lwowskie lotnisko.

W ogdélnej klasyfikacji miedzynarodowych zawoddéw
szybowcowych ISTUS 1939, pierwsze miejsce zdobyt,
uzyskujagc w 3 prébach 89,3 pkt., pilot Kazimierz Plen-
kiewicz, drugie miejsce Tadeusz Goéra z wynikiem 52,8
pkt. Na dalszych miejscach kolejno uplasowali sie pi-
loci: Szokolay (Wegry), Tasnadi (Wegry), Kasprzyk
(Polska). Reszta zawodnikéw nie zdobyta pkt.

Pil. Plenkiewicz Kazimierz za zwyciestwo w ogdllnej
klasyfikacji zdobyt nagrode Pana Ministra Komunika-
cji, za uzyskanie najwiekszej wysokosci w przelocie do-
celowym — nagrode Zarzagdu Gidéwnego L. O. P. P., za
osiggniecie najwiekszej szybkosci w przelocie docelo-
wym — nagrode ITS oraz za uzyskanie drugiego miej-
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sca w trzeciej probie — nagrode Prezydenta m. Lwowa.

Zwyciestwo nasze $wiadczy o tym, ze w chwili obec-
nej nalezymy do panstw przodujacych w szybownictwie.
Jak widzimy wiec zwyciestwa nasze w Rhén, medal
Lielientbala zdobyty w roku ubiegtym przez pilota T.
Gore oraz ostatnie zwyciestwo w zawodach ISTUS, ukia-
dajg sie w potezny cykl rozwojowy naszego szybownic-
twa na terenie sportowym.

Polskie szybownictwo wyczynowe posiada doskonate
warunki rozwojowe dzieki zorganizowaniu poteznej ak-
cji szkolenia szybowcowego przez L. O. P. P. za po-
srednictwem silnie rozwinietej sieci K6t Szybowcowych
i Osrodkéw szkolenia szybowcowego, przygotowania kadr
instruktorskich, budowy nowych konstrukcji szybowco-
wych, popierania przemystu szybowcowego i premiowa-
nia wyczynéw szybowcowych, prowadzone przez Mini-
sterstwo Komunikaciji.

Szkolenie szybowcowe oparte jest na pracy wyzszych
szkét szybowcowych prowadzonych przez Okregi Woje-
wodzkie L. O. P. P. o zakresie szkolenia do IV stopnia
i nizszych szko6t na terenach poszczeg6élnych obwodow
L. O. P. P. szkolgcych w zakresie przedszkoli I i Il stop-
nia wyszkolenia.

Po 15 latach wytezonej dziatalnosci L. O. P. P. po-
szczyci¢ sie moze zorganizowaniem stukilkudziesigeciu
két szybowcowych L. O. P. P. zrzeszajagcych ponad 24
tysigce cztonkéw, ktédrych praca nad propaganda lot-
nictwa dociera do najdalszych zakatkéw kraju. Szkole-
nie szybowcowe prowadzone jest na 110 szybowiskacli

Wegierski szybowiec wyczynowy

L. O. P. P., wyposazonych w odpowiednie urzadzenia
i najnowoczes$niejszy sprzet szybowcowy. Kadry nato-
miast wyszkolonych pilotéw siegaja 14 tysiecy osoéb.

Zwyciezca zawodéw szybowcowych ISTUS 1939 i Kra-
jowych Zawodéw Szybowcowych 1939 r., pil. Kazimierz
Plenkiewicz jest godnym przedstawicielem rzesz pilotow
wyszkolonych w L. O. P. P. Poczatkowo pilot w szko-
tach szybowcowych L. O. P. P. p6zniej instruktor, na-
stepnie przez 6 lat kieruje akcja wyszkoleniowg jedne-
go z pierwszych os$rodkéw masowego szkolenia szybow-
cowego Szkoty Szybowcowej L. O. P. P. Polichno-Pin-
czé6w im. gen. broni inz. Leona Berbeckiego. Ostatnio
przeszedt na stanowisko instruktora szybownictwa L. O.
P. P., by realizowa¢ hasta wyszkoleniowe L. O. P. P. tak
na odcinku szybownictwa jako przedszkola pilotazu mo-
torowego, jak réwniez sportu wyczynowego.

Na plenarnym zebraniu ISTUS odbytym pod prze-
wodnictwem p. o. prezesa p. Massenet, miedzy innymi
poruszono sprawe udziatu szybownictwa w Igrzyskach
Olimpijskich w r. 1940, ktore odbeda sie w Helsinkach.
Bedzie to pierwszy wystep szybownictwa w programie
olimpijskim.

Na whniosek Polski, postanowiono witgczy¢ do nastep-
nych Zawodow Szybowcowych ISTUS, réwniez motoszy-
bowece.

Najblizszy zjazd i zawody postanowiono zorganizo-
waé¢ w Szwajcarii, celem uczczenia 20-lecia szybownic-
twa w tym Kkraju jubileuszu ISTUS. H.

Druzyna Jugostawii



Ostatnio zaszty w Europie fakty, ktére ogromnie
zaostrzyty sytuacje polityczna. Aneksja Czech, Stowacji
i Ktajpedy, wreszcie niczym nieuzasadnione zadania Nie-
miec, skierowane do Polski, postawity $wiat wobec moz-
liwosci nowej zawieruchy wojenne;j.

Agresywno$¢ Niemiec wynika i opiera sie gtéwnie

na ich potedze militarnej. Jednym 2z pierwszych czyn-
nikéw tej potegi sg niemieckie sity powietrzne. One sta-
nowi¢ beda najgrozniejszg bron nie tylko w stosunku do
uzbrojonego przeciwnika, ale i jego bezbronnej ludno-
sci cywilnej.

Lotnictwo wojskowe Niemiec datuje swe powstanie
od momentu dojscia do wiadzy Kanclerza Hitlera. Po-
przednio traktat Wersalski zabranial Niemcom posiada-
nia lotnictwa wojskowego. tamiac traktat Hitler naka-
lotnictwa wojskowego, powierzajac to
zadanie obecnemu marszatkowi Hermanowi Goeringowi,

zat formowanie

b. lotnikowi niemieckiemu z czasow wojny Swiatowe;.
Lotnictwo niemieckie przechodzito rozmaite fazy
rozwoju, nim przybrato dzisiejsza forme. Faktem jest,
ze na rozwoj tego lotnictwa potozono ogromny nacisk,
nie szczedzac sit i Srodkéw, aby postawi¢ go na mozliwie
najwyzszym poziomie ilosciowym i jakosciowym.
Przywigzujac ogromng wage do lotnictwa, jako do-
skonatego czynnika ataku i obrony, ktory w sposéb de-
cydujgcy bedzie sie mogt przyczyni¢ do rozstrzygniecia
wojny, przyznano lotnictwu prawa niezaleznego trzeeie-
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go elementu sit zbrojnych obok armii lgdowej i mary-
narki. W ten sposéb lonictwo niemieckie posiada odreb-
ng organizacje, wiasne dowddztwo, budzet, umunduro-
wanie itd.

Na czele lotnictwa stoi minister lotnictwa, ktoéry jest
réwnoczesnie naczelnym dowddcg lotnictwa wojskowego.

Ministerstwo lotnictwa obejmuje lotnictwo wojsko-
we i cywilne, artylerie przeciwlotniczg i lotniczg stuzbe
tagcznosci.

Ministrowi lotnictwa podlega bezposrednio:
sztabu generalnego lotnictwa, szef obrony przeciwlotni-
czej, gtébwny inspektor lotnictwa.

Organizacja ministerstwa przewiduje zastepce mini-

szef

stra i fachowe departamenty, a oprécz tego generalny
sztab lotnictwa.

Szef sztabu generalnego lotnictwa ma oddziaty: ope-
racyjny, organizacyjny, wyszkoleniowy. Précz tego do

sztabu generalnego wchodzi: kwatermistrz generalny,
szef tacznosci i szef sanitarny.

Departamenty sg nastepujgce: og6lny, techniczny,
administracyjny, zaopatrzenia, personalny. Zatatwiajg
one wszystkie sprawy, wchodzace w zakres ich specjal-
nosci odnosnie: lotnictwa komunikacyjnego i sportowe-

go, stuzby meteorologicznej, stuzby dozorowania,
mystu lotniczego, badan i doswiadczen lotniczych, por-

prze-



téw lotniczych, lotnisk, zaopatrzenia w samoloty i amu-
nicje itd.

Lotnictwo wojskowe sklada sie z nastepujacych ro-
dzajow :

lotnictwo obserwacyjne i rozpoznawcze, mysliwskie,
bombowe, bombardowania nurkowego.

Poszczegolne rodzaje lotnictwa sg zorganizowane
w eskadry i dywizjony. Kilka dywizjonéw tworzy putk
lotniczy. Kilka putkéw {gczy sie w dywizje lotnicze.

Cala Rzesza niemiecka podzielona jest terytorialnie
na okregi lotnicze, z siedzibami dowodztw w Kroélewcu,
Berlinie, Dreznie, Miinsterze, Monachium, Wroctawiu,
Hannowerze, Wiesbadenie, Norymberdze, Wiedniu i Ki-
lonii.

Oproécz jednostek lotniczych na terenach okregow
lotniczych znajdujg sie jednostki artylerii przeciwlotni-
czej (baterie, dywizjony i putki) oraz jednostki tgczno-
sci lotnictwra (kompanie i bataliony).

Dowdédcy okregébw lotniczych podlegajg dowddcom
grup lotniczych, ktérych jest cztery:

grupa wschod w Berlinie, grupa zach6d w Brunswiku,
grupa potudnie w Monachium, grupa potud.-wschéd
w Wiedniu.

Dowdédcy grup lotniczych, starsi generatowie lotnic-
wa, podlegajg bezposrednio naczelnemu dowddcy lot-
nictwa. Z podziatu wida¢, iz poszczegélni d-cy grup lot-
niczych przygotowujg operacje wojenne na wyznaczo-
nych im kierunkach.

Sprzet, w jaki jest wyposazone lotnictwo niemieckie

produkowany jest w 22 wytwaorniach samolotow i 12 wy-
twoérniach silnikow.

Jak wiemy, samoloty ulegajg statej ewolucji rozwo-
jowej pod wzgledem udoskonaleh technicznych. W kaz-
dym razie zywot samolotu wojskowego w czasie pokoju
trzeba okresla¢ na kilka lat. Dzieki temu, wprowadzanie

nowych typéw samolotéw odbywa si¢ stopniowo, w mia-
re, jak sie starzeja i wykruszajg starsze typy. Z tego
tez wzgledu na uzbrojeniu kazdego lotnictwa widzimy
pewien procent starszych i nowszych typéw samolotéw.
To samo oczywiscie ma miejsce i w Niemczech. Biorac
pod uwage, iz lotnictwo wojskowe Niemiec istnieje do-
piero od marca 1935 roku, to mozemy przyja¢é z duza
pewnoscia, iz sprzet tego lotnictwa bedzie sie sktadat
w duzym procencie z samolotow o cechach technicznych,
odpowiadajacych zdobyczom konstrukcyjnym roku 1934-
36, bioragc pod uwage, ze przemyst lotniczy nastawit
sie na produkcje wojskowg jeszcze daleko wcze$niej, niz
oficjalnie ogtoszono o formowaniu lotnictwa wojskowego.

Owczesny sprzet lotnictwa niemieckiego skiadat sie
ze stabo uzbrojonych samolotéw bombowych, o szybko-
sci niewiele ponad 200 km/godz. i stosunkowo duzym
tadunku bomb. Przedstawicielem tego typu byt samolot
sJunkers Ju 52%.

Samoloty mysliwskie byty to przewaznie dwuptaty,
jednoosobowe, o szybkosci przecietnie 300 km/ godz.,
uzbrojone w dwa karabiny maszynowe. Przedstawicie-
lami tego typu byly samoloty ,,Heinkel 51 i 52“, ,Ara-
do 65 i 67

Samolotéw podobnych typéw wyprodukowano znacz-
ng ilo$¢, a poniewaz lotnictwo wojskowe Niemiec istnie-
je oficjalnie dopiero 4 lata, nic wiec dziwnego, ze samo-
loty, o ktérych mowa, jeszcze sie catkowicie nie wykru-
szylty i wchodzg nadal w pewnym procencie na uzbro-
jenie lotnictwa niemieckiego.

Rozwijajac swoje lotnictwo, Niemcy ustality jego ro-
dzaje i zadania, do ktérych dostosowatly produkcje sa-
molotéw. Dzieki licznym i sprawnym wytwoérniom lot-
niczym produkuje sie w Niemczech w szybkim tempie
nowoczesny sprzet i stopniowo przezbraja istniejgce jed-
nostki lotnicze i uzbraja nowopowstate.

W dzisiejszej sytuacji mozemy sie zatem liczyé, ze
cze$¢ jednostek lotnictwa niemieckiego uzbrojona jest
w nowy sprzet, czes¢ za$ w starszy.

Do nowego sprzetu nalezy zaliczy¢ nastepujace typy
samolotéw:



a) Lotnictwo mysliwskie.

»,B. F. W. — Messerschmitt, Bf 109“, Heinkel He
112%, ,,Arado Ar 80 i Ar 197“, ,Focke-Wulf FW 159“.
Samoloty te majg szybko$¢ ponad 400 km/godz., uzbro-
jenie ich sktada sie z 2—4 karabinéw maszynowych.

b) Lotnictwo rozpoznawcze.

LArado Ar 95“ Henschel Hs 126%, ,,Heinkel He 114“,
.,Dornier Do 22“. Samoloty te majg szybko$¢ ponad
300 km/godz. Zatoga: pilot i Uzbrojenie
2 karabiny maszynowe.

¢) Samoloty bombowe.

sJunkers Ju 86 K*“, ,,Dornier Do 17¢,
111-K*. Sg to samoloty dwusilnikowe,
bombowych,

obserwator.

,Heinkel He
typy S$rednich
a wiec zabierajgce okoto 1000 kg bomb.
Szybkos$¢ ich wynosi okoto 350 km/godz. uzbrojenie skia-
da sie z 3 karabin6w maszynowych. Zatoga: 3—4 ludzi.

Do cigezkich bombowych czterosilnikowych nalezy za-
liczy¢: ,,Dornier Do 19“ i ,Junkers Ju 89*.

d) Samoloty bombardowania nurkowego.

»Blohm Voss Ha 137-B“, ,,Henschel Hs 123“, ,Jun-
kers Ju 87“. Sg to samoloty jednosilnikowe, jedno i dwu-
osobowe, uzbrojone w 2 k. m, o szybkosci okoto
250 km/godz., zabierajgce 1 bombe 200—300 kg, przy-
stosowane do bombardowania nurkowego
70»).

Oprocz samolotow tu wyszczegolnionych, Niemcy po-
stuguja sie samolotami bojowymi do walki: , Arado Ar
81“, ,,Heinkel He 118“ (sg to samoloty jednosilnikowe,
dwuosobowe, szybkie, zwinne i dobrze uzbrojone), oraz

Ipod katem

samolotami wielorakiego przeznaczenia (tj. dalekie roz-
poznanie, bombardowanie, dziatania szturmowe), ,,Hen-
cchel Hs 124*, Focke-Wulf FW 59“. Samoloty tego typu
posiadajg po 2 silniki B. M. W. po 870 KM kazdy, za-
toga sktada sie z trzech ludzi, szybko$¢ wynosi okoto
400 km/godz. Uzbrojenie sktada sie z 4 k. m., lub 2 k. m.
i 2 dziatek, zabiera 600 kg bomb.

Jezeli zadamy sobie trud poréwnania cech technicz-
nych samolotéw niemieckich z cechami najnowszych na-
szych typéw samolotow wojskowych, ktére w koncu uh.
roku byty wystawione na wystawie lotniczej w Paryzu,
to zobaczymy, iz sprzet nasz nie tylko nie ustepuje nie-
mieckiemu, ale go w wielu wypadkach przewyzsza. Oczy-
wiscie méwimy tu tylko o sprzecie, ktéry znamy, ktéry
juz nie stanowi tajemnicy wojskowej. Niewatpliwie, ze
te samoloty, ktore znajduja sie w opracowaniu konstruk-
cyjnym, o ktérych szersza publiczno$¢ jeszcze nic nie
wie, beda jeszcze doskonalsze. A zatem, co do jakosci
sprzetu lotnictwo polskie moze by¢ spokojne, bo na po-
rOwnaniu ze sprzetem niemieckim, nic nie traci.

Trudno jest okreslic w przyblizeniu jaka iloscig sa-
molotow rozporzadzajg Niemcy. Niemcy sami twierdza,
ze sa najwiekszg potega lotnicza w Europie. Robig to
jednak dla reklamy, dla zastraszenia innych. Obiektyw-
ni fachowcy Francji i Anglii réznie oceniajg stan iloscio-
wy lotnictwa niemieckiego. Jedni okres$laja ilos¢ samolo-
tow wojskowego lotnictwa niemieckiego na 4000 samo-
lotéw, inni na 5000, cho¢ sg i tacy, ktérzy twierdza, iz
w poczatku wojny Niemcy nie bedg mialy wiecej w 1-¢j
linii jak 3000 samolotéw, zdolnych do dziatan bojowych.

Niezaprzatajgc sobie uwagi tym problemem, ktérego
i tak na tamach tego pisma nie rozstrzygniemy, mozemy
sobie powiedzie¢, ze Niemcy przewyzszajg Polske iloscig
samolotéw. Przewaga ta momentalnie ginie, jesli zliczy-
my sity lotnicze naszych sojusznikéw, tj. Francji, Anglii
i Polski. Przy tym zestawieniu Niemcy beda stabsi ilo-
sciowo. Ten pocieszajacy fakt nie moze nam jednak wy-
starczy¢ — bo kiedy przyjmujemy, ze przede wszystkim
liczymy na wiasne sity, to nie mozemy sie ogladaé na
innycli, tylko uporczywie dazy¢ do wyr6wnania nieko-
rzystnego stosunku ilosciowego lotnictwa polskiego.

Na szczesScie dazymy do tego z zapalem. Ostatnia
Pozyczka Przeciwlotnicza da nam mozliwo$¢ powiekszyc¢
wydatnie stan iloSciowy naszego lotnictwa. A poniewaz
w lotnictwie jako$¢ ma wieksze znaczenie od ilosci, to
w tej ocenie nie potrzebujemy sie obawia¢ konkurencji
z Niemcami.

Nasi lotnicy i nasz najnowszy sprzet lotniczy wyjda
zwyciesko z préby wojennej, gdyby zaszta tego potrze-
ba. Z préoby tej wyjdzie lotnictwo polskie jeszcze lepiej
i jeszcze pewniej, im wiecej bedzie miato nowoczesnych,
doskonatych, witasnych samolotéw. Powinnismy zatem
rozbudowaé nasze lotnictwo do tej skali, jaka odpowia-
da¢ powinna potrzebom obronnym wielkiej i
Polski.

poteznej
A W.



Czytelnicy ,Lotu i oplg Polski*
liczniej, niz dotychczas, powiekszyli
grono naszych korespondentéw. Jed-
nym z powodow obfitej poczty od
naszych Przyjaci6t stata sie Pozycz-
ka Obrony Przeciwlotniczej. W zwigz-
ku ze spontaniczng reakcjg catego
spoteczenstwa na apel Ogdlnopolskie-
go Komitetu Pozyczki i na mocne
stowa Generalnego Komisarza P. O.
P., otrzymalismy ze wszystkich stron
Polski szereg listow, ktore upewnia-
ja nas jeszcze bardziej w przeswiad-
czeniu, ze Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej staje sie najbar-
dziej zwartg organizacjg spoteczna,
ktorej Cztonkowie majg juz dzis
Swiadomos¢ tgczgcych Ich wiezi or-
ganizacyjnych i posiadajg swoisty or-
ganizacyjny patriotyzm. Z listéw,
adresowanych do ,Naszej Poczty“,
bije nie tylko ciepto, wynikajgce
z zywionej dla Ligi sympatii, lecz nie-
jednokrotnie wyczuwa sie, ze pisza-
ca do nas osoba jest wprost dumna
z tego, ze jest Cztonkiem L. O. P. P.

Adas, Janek, Bronek i Zula z Dro-
hiczyna pisza, ze spetnili swoéj obo-
wigzek, sktadajac razem z calg klasg
skromne swe oszczedno$ci na zakup
bonu Pozyczki, a bon ten ofiarowali
na Fundusz Obrony Narodowej. Na-
si Przyjaciele, ktorzy sg statymi czy-
telnikami ,,Lotu i oplg Polski“, pisza:

»Nie mogliSmy sie powstrzymad,
by nie wyrazi¢ naszej wielkiej rado-
sci, ze w tej waznej dla Polski chwili
Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej odgrywa tak doniostg role
i ze Pan General Berbecki zostat Ko-
misarzem Pozyczki. Cieszymy sig, bo
w chwili obecnej nasze gimnazjalne
Koto L. O. P. P. zyskalo na znacze-
niu i stato sie najpopularniejszg orga-
ganizacjag w gimnazjum®,

.Stary Spotecznik“ z Dubna nad-
syta ciekawe spostrzezenia z terenu
kilku gmin powiatu dubienskiego.
Wynika ze stébw ,Starego Spoteczni-
ka6, ze Pozyczka Obrony Przeciwlot-
niczej nie tylko nie zmniejszy wpty-
wow' ze sktadek cztonkowskich w po-
szczegb6lnych Kotach Miejscowych
1m O. P. P,, lecz, wrecz przeciwnie,
dzieki Pozyczce zwieksza sie juz obec-
nie ilos¢ cztonkoéw Ligi.

W listach PP. H. N-ki z Nowogréd-
ka, Barbary Woirskiej i Kazimierza
G-go z Krakowa, ,,Waszego Przyjacie-
la“ z Piotrkowa Trybunalskiego, Ja-
niny D. W. ze Lwowa i ,Lotnika“
z Miedzychodu — znajdujemy po-
twierdzenie stow ,,Starego Spoteczni-
ka*“ z Dubna. Postuchajmy, co méwi
P. Janina D. W. ze Lwowa:

»-Miatlam moznos$¢ stwierdzi¢, jak
na Pozyczke Lotnicza zareagowata
miodziez gimnazjalna i jak sie od-
niosto do niej starsze spoteczenstwo.
Po raz pierwszy od dawna caty Lwéw,
bez réznicy przekonan (rolitycznych
i bez rb6znicy narodowosci i wyzna-
nia, skupit si¢ pod wspélnym hastem
Pozyczki. Bedac Opiekunkg Kota
Gimnazjalnego L. O. P. P. i wcho-
dzac w skiad Zarzadu innego Kota
L. O. P. P., moge z catym przekona-
niem wyrazi¢ moje przypuszczenie, ze
umiejetne wykorzystanie dla celow
propagandy momentu Pozyczki mu-
si w chwili obecnej podwoi¢ liczbe
cztonkow Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej na terenie catej
Polski!*

Wierzymy, ze wszyscy nasi Kocha-
ni Korespondenci i Czytelnicy przy-
czynig sie do zrealizowania pigknego
hasta: musimy podwoi¢ liczbe Czton-
kéw L. O. P. P.!

P. J6zef Mianowski zwraca sie do
nas z prosbg, abysmy Czytelnikom
~Lotu i oplg Polski“ podali dane
techniczne nowych typéw samolotéw
polskich. W chwili, gdy cate spo-
teczenstwo polskie wspolnym wysit-
kiem rozbudowuje nasze lotnictwo
wojskowe — pisze P. Mianowski —
stuszna jest rzeczg, abySmy sie do-
wiedzieli, jakim jest nasz sprzet lot-
niczy, — Ot6z moglibySmy P. Mia-
nowskiego odesta¢ do numeru stycz-
niowego ,Lotu i oplg Polski“ z bie-
zacego roku, gdzie znajduje sie szcze-
goétowy opis ptratowcéw, produkowa-
nych przez Panstwowe Zakiady Lot-
nicze. Jednak zgadzamy sie¢ z P. J6-
zefem M., ze chwila jest taka, gdy
istotnie nalezy przypomnie¢ najszer-
szemu ogo6towi, iz polski sprzet lot-
niczy zastuguje na petne stuprocen-
towe zaufanie — i wiasnie dlatego
spetniamy prosbe naszego Czytelni-

ka, podajac w najwiekszym skrdécie
najistotniejsze dane poszczegdlnych
typow ptatowcow.

Samolotem dalekiego bombardowa-
nia jest ,tos$“ — Srednioptat dwu-
silnikowy konstrukcji catkowicie me-
talowej. Uzbrojenie: 3 ruchome Kka-
rabiny maszynowe, tadunek bomb —
2.580 kg. Szybkos$é 440 km/godz. Za-
sieg dochodzi¢ moze do 2.200 km.

»Wilk“ — to ptatowiec mysliwski
i do bombardowania z lotu nurkowe-
go. Jednoptat dwumiejscowy, dwusil-
nikowy. Konstrukcja catkowicie me-
talowa. Uzbrojenie: 1 dziatko i 4 ka-
rabiny maszynowe, tadunek bomb —
300 kg. Szybkos$¢ 465 km/godz., za-
sieg — 1.250 km.

Do dalekiego wywiadu i lekkiego
bombardowania stuzy ,Sum*®: trzy-
osobowy, jednosilnikowy dolnoptat
0 konstrukcji metalowej. Uzbrojenie:
6 k. m. i 600 kg bomb. Szybkosc
470 km/godz. Zasigg — 1.100 km.

»-Mewa* jest samolotem wywiadow-
czym — jednosilnikowy dwumiejsco-
wy gornoptat. Uzbrojenie: 3 k. m.
Szybkos$¢ 360 km/godz.

~Wyzet* — to ptatowiec treningo-
wy, dwusilnikowy dwumiejscowy $red-
nioptat. Uzbrojenie: 1 k. m. pilota
11 k. m. foto. Szybkos$¢ 315 km/godz.
Zasieg — 1.160 km.

Dwusilnikowym dobioptatem, cat-
kowicie metalowym, jest samolot ko-
munikacyjny ,Wicher“. Miesci 14
pasazeréw, 4 osoby obstugi i 1.000 kg
tadunku. Szybko$¢ — 374 km/godz.
Zasieg — 1.800 km.

»Czytelnikowi“ z Myszynca poda-
jemy do wiadomosci, ze oficerem-lot-
nikiem zosta¢ mozna jedynie po
ukonczeniu Szkoty Podchorazych
Lotnictwa. Natomiast istniejg cywil-
ne Szkoty pilotow L. O. P. P. Adre-
sy tycli szkét sg nastepujace:

im. Marsz. J. Pitsudskiego w Ale-
ksandrowicach na Slasku,

im. Marsz. Edw. Smiglego - Rydza
w Swidniku k. Lublina,

im. gen. dyw. Tad. Kasprzyckiego
w Stanistawowie,

im. gen. bryg. pil. L. Rayskiego
w Mastowie pod Kielcami,

im. Zwirki i Wigury w Lublinku
k. todzi.
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Lotnisko w Aleksandrowicach koto Bielska, powsta-
to w latacli 1934—1939. Jest lotniskiem sportowo-tury-
stycznym, a przede wszystkim lotniskiem Szkoty Pilo-
téw, prowadzonej przez Slaski Okrag L. O. P. P.

Urzadzone nowocze$nie i celowo, posiada 2 hangary,
piekny budynek portowy', dwupietrowy budynek mie-
szkalny dla personelu i uczniéw, warsztaty, stacje ben-
zynowga. Potozone jest w zdrowej i pieknej okolicy pod-
beskidzkiej.

Otwarcie tegorocznego okresu szkolenia w pilotazu
motorowym w Szkole Pilotéw L. O. P. P. w Aleksan-
drowicach nastgpito w wyjatkowych okolicznosciach:
w catym kraju rozpisana subskrypcja Pozyczki Obrony
Przeciwlotniczej dobiegata kornca, zrozumienie spote-
czenstwa polskiego dla dozbrojenia armii, a w szczegdl-
nosci lotnictwa okazuje sie w catej peini. Na tle tych wy-
padkéw zostaje otwarty 4-ty z rzedu okres szkolenia
w pierwszej szkole pilotobw imienia Marszatka Jozefa
Pitsudskiego w Aleksandrowicach.

W poniedziatek, dnia 1 maja b. r., odbyta sie uro-
czystos¢ otwarcia kurséw pilotazu motorowego. Szkota
Lotnicza L. O. P. P. im. Marszatka Pitsudskiego, ktéra
miesci sie na tym lotnisku, jest chluba Slaskiego Okregu
L. O. P. P. Powstata w maju 1936 r., jako pierwsza te-
go rodzaju szkota w Polsce. Jak wiadomo, w szkole tej
odbywajg sie co roku w okresie od maja do pazdzierni-
ka trzy kursy pilotazu motorowego, ktérych uczestnicy
w wieku przedpoborowym przechodzg nastepnie do put-
kow dla odbycia normalnej stuzby wojskowej.

W uroczystosci otwarcia kursu wzigt udzial prezes
Slaskiego Okregu Wojewo6dzkiego L. O. P. P. Wojewoda
Dr Michat Grazynski, przedstawiciele wiadz panstwo-
wych, wojskowych i samorzadowych z p. Starostg Bo-
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chenskim na czele,
blicznosé.

Przed hangarem na tle kilku samolotow RWD usta-
wit sie oddziat junakow, ktoérzy rozpoczynajg kurs pilo-
tazu motorowego. Po raporcie, ztozonym przez komen-
danta Szkoty kpt. Kutakowskiego p. Wojewoda otwie-
rajac kurs wygtosit przemoéwienie.

Oto stowa p. Wojewody:

»Otwieram dzisiaj nowy kurs pilotazu motorowego
w Aleksandrowicach. Chciatbym przy tej sposobnosci
dokona¢ krotkiego choéby przegladu prac, wykonanych
tutaj na Slasku w zakresie tych spraw lotniczych, ktére
dzisiaj w Polsce na rozpisanej subskrypcji nabraty tak
doniostego znaczenia. Z prawdziwg radoscig trzeba
stwierdzi¢, ze Polska wspoéiczesna nie jest tylko Polska
wielkich haset, ale i rzetelnej programowej roboty rea-
lizacyjnej. Dzieki temu ostatnie wypadki, rozgrywajace
sie w Europie, nie stanowity dla nas zadnego zaskocze-
nia, a spoteczenstwo polskie mogto zachowaé postawe
spokoju i godnosci, ktérg daje poczucie wtitasnej sity.
Rzucone kilka lat temu przez Naczelnego Wodza Mar-
szatka Smigtego-Rydza hasto wzmocnienia obrony kra-
ju, znalazto odzew nie tylko w ofiarnosci spoteczenstwa,
ale réwnoczes$nie takze w pozytywnej pracy na wszyst-
kich odcinkach zycia narodowego i panstwowego. Jest
rzecza ogolnie znana, ze w dziedzinie obrony Panstwa
sprawa lotnictwa ma swa olbrzymia pozycje. Otéz jed-
nym z gtownych punktéw programowych Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej jest rozbudowa polskiega
lotnictwa we wszystkich jego kierunkach. Liga ta w cia-
gu wielu lat istnienia swego wykonata olbrzymig prace.
Nie bede jej tu charakteryzowatl w catosci. Chce ogra-
niczy¢ sie tylko do tych rezultatéw, jakie w ostatnich
latach uzyskaliémy na Slasku. Prace nasze szty w kilku
kierunkach i obejmowaty:

1) budowe lotnisk i urzadzen lotniczych,

2) budowe szkét szybowcowych,

3) zakladanie i prowadzenie szko6t pilotbw motoro-

wych oraz szkoét i przedszkoli szybowcowych,

4) budowe wiez spadochronowych oraz zaktadanie
osrodkow wyszkolenia spadochronowego, a wre-
szcie popieranie sportu lotniczego.

Wynikiem tych prac i dazen byto wybudowanie lot-
niska w Katowicach, kosztem 1.400.000 zi, oraz drugie™
go lotniska w Aleksandrowicach, na ktérym w tej chwili
sie znajduje i z ktérego przemawiam, kosztem 700.000 zt.
Lotnisko w Katowicach umozliwito nam wprowadzenie
regularnej komunikacji polskich linii lotniczych Kato-
wice — Warszawa, stworzyto punkt oparcia dla pracy
Aeroklubu Slaskiego, oraz podstawe dla zalozenia i pro-
wadzenia |I. Wyzszej Szkolty Szybowcowej na terenie
ptaskim, istniejacej juz w Katowicach od 2 lat.

W Aleksandrowicach zatozyliSmy pierwsza w Polsce

przedstawiciele prasy i liczna pu-



szkote pilotow motorowych Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, traktujac jg jako pierwszg pozycje
pracy pionierskiej i dobry os$rodek ksztalcenia pilotow
motorowych. Szkota ta otwiera dzisiaj czwarty z rzedu
rok szkolny*.

»Szkota w Aleksandrowicach w ciggu tych 4 lat swe-
go istnienia zdobyta sobie odpowiednie imie, pracujac
prawie wytgcznie dla potrzeb zwigzanych z przygoto-
waniem kadry pilotow dla obrony Panstwa. Wyszkolita
dotychczas 159 pilotbw motorowych w wieku przedpo-
borowym. Podkresli¢ nalezy, ze liczba szkolacych sie
uczniéw z roku na rok coraz bardziej wzrasta“.

»Jak wspomniatem, szkota ta miata pewne znaczenie
pionierskie, stwarzajagc punkt wyjscia dla rozbudowy
szkot pilotéw motorowych L. O. P. P. w Polsce, ktérych
obecnie liczymy juz 5. Uczniowie tych szkét to miodziez
przedpoborowa, odpowiadajaca wszelkim warunkom,
wymaganym do stuzby wojskowej w lotnictwie.

Jak wielkie jest zrozumienie dla lotnictwa w spote-
czenstwie S$laskim, dowodem moze by¢ ten fakt, ze kie-
dy w latach 1937 i 1938 ogtosiliSmy zbiérke funduszow
na zakupienie sprzetu lotniczego, zgromadziliSmy tylko
na terenie Slaska z goéra milion zitotych, co nam umozli-
wito zakupienie 56 samolotow szkolnych i treningowych,
oraz powaznej ilosci sprzetu szybowcowego*“.

»-Nowy wspaniaty przejaw zrozumienia i ofiarnosci
spoteczenstwa S$laskiego znajdujemy w przebiegu po-
zyczki subskrypcyjnej na rozbudowe lotnictwa wojsko-
wego i artylerii przeciwlotniczej. Przemawiajagc z okazji
zapoczatkowania akcji pozyczkowej, powiedziat Gene-
rat Berbecki: ,Statlo sie niezbednym dla Polski rozbu-
dowac czotowy hufiec sity zbrojnej, najukochansze dziec-
ko catego spoteczenstwa polskiego, lotnictwo wojskowe#

»-Na apel ten odpowiemy nie tylko entuzjazmem, ale
i pozytywnag robotg. Wy mitodzi chtopcy, ktérzy macie
odby¢ nowy kurs nauki w Szkole w Aleksandrowicach,

musicie mie¢ nie tylko duzy zapat i entuzjazm, ale wy-
kaza¢ w tej szkole rzetelng obowigzkowos$¢ i pracowitosc.
Do tego, byscie byli dobrymi lotnikami, potrzeba nie
tylko $miatosci i brawury, ale tych umiejetnosci, ktére
zdobywa sie tylko praca.

Wyrazam zyczenia, azeby otwierany przeze mnie
kurs dat Polsce dobrycli lotnikéw, ktorzy potrafig mno-
zy¢ triumfy polskiego lotnictwa w zawodach miedzy-
narodowych i ktérzy w razie potrzeby okazg sie dobry-
mi zotnierzami lotnikami, umiejgcymi wywalczy¢ zwy-
cigstwo dla Polski. W tej mys$li, mtodzi chtopcy, sktadam
Wam najlepsze zyczenia“.

Panu Wojewodzie odpowiedzial w imieniu kolegéw
jeden z kandydatéw na pilotow p. Tadeusz Nowak.

Oto niektére stowa p. Nowaka:

»Patrzac na wspaniate wyposazenie tej szkoty, na sze-
regi samolotow, budynki, hangary i urzadzenia, zdajemy
sobie sprawe, ze wtozony w to zostat wielki wysitek spo-
teczenstwa i L. O. P. P. Oceniajac ten wysitek, mozemy
dzisiaj przyrzec, ze nic z tego, co dla przygotowania do
lotnictwa zrobiono, nie pdéjdzie na marne. To, co nam
szkota ta daje, to bedzie nasz diug, ktéry sptacimy na-
rodowi nasza ofiarng pracag w szeregach polskiej armii
powietrznej. Nasze samoloty i my sami tworzy¢ bedzie-
my niur u granic Rzeczypospolitej, na ktorym zatamac
sie musi kazdy, kto zechce zagrozi¢ Polsce i narodowi,
ktéory nas na lotnikdw wycliowat“.

Na zakoriczenie uroczystosci trojka samolotow wy-
konata loty pokazowe.
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Statek nasz sunie tagodnie. Jest noc.
Pltyniemy po Morzu Srédziemnym, ma-
jac kurs na Malte. Za chwile powinni-
smy przeptynaé¢ koto brzegéw Sycylii.
Ale interesuje nas inna wyspa. Oto z da-
leka z prawej burty wida¢ na morzu ja-
kies zagadkowe jasne Swiatetka. To wy-
spa wioska Pantelaria. Odpowiedz wio-
ska angielskiej Malcie.

LI&IA

Do niedawna dzika zupetnie, nikomu niepotrzebna wy-
sepka, zostata zamieniona przez Witochy na dobrze wy-
posazong baze lotniczg i morska. Wyspa ta lezy miedzy
Sycylia a brzegiem afrykanskim. Stanowi strefe zaka-
zang. Zamieszkata przez 10.000 oso6b, posiada garnizon
rowny liczebnie ludnosci. Na 112 km kw,, takg bowiem
powierzchnie posiada wyspa, urzadzili Wtosi lotnisko,
zbudowali tam liczne hangary i warsztaty reperacyjne.
Powstat tez duzy port wojenny oraz fortyfikacje i skta-
dy. Do Pantelarii nie wolno zbliza¢ sie, a by méc na
niej zamieszka¢, trzeba zdoby¢ specjalne pozwolenie. Ja-
kie roboty sa tam prowadzone, nikt witasciwie dobrze
nie wie. Marynarze w portach witoskich opowiadajg, ze
w kierunku Pantelarii ptyna bezustannie statki, zatado-
wane cementem, zelazem, dziatami i amunicja.

Blisko$¢ tej bazy lotniczej wtoskiej niepokoi Malte.
Dotychczas bezkonkurencyjna twierdza brytyjska zna-
lazta sie w niewielkim promieniu od kilku wtoskich baz
lotniczych. Powstata wiec konieczno$¢ zorganizowania
poteznej obrony przeciwlotniczej.

Do portu La Valetta na Malcie wptyneliSmy nad ra-
nem. MineliSmy, jakby uspione, stalowe potwory-okrety
liniowe i krazowniki. Przedstawiciel wiadz
maltanskich na wstepie zakomunikowat
nam, ze bedziemy musieli poddac sie spe-
cjalnym przepisom, bowiem na Malcie od-
bywaja sie wiasnie ¢wiczenia obrony prze-
ciwlotniczej. Wiadomo... Pantelaria.

Przez caty dzien eskadry ,,nieprzyjaciel-
skied niepokoity miasto. Ulice byty wylud-
nione, ruch kotowy wstrzymany. Duze od-
dzialy wojska oraz policji w maskach ga-

zowycli, gniazda karabinéw maszynowych oraz rozsta-
wione dookota portu baterie dzial przeciwlotniczych
zwiegkszaly nastr6j wojenny.

Kiedy zegnaliémy sie z morzem S$rédziemnym i na
rozstanie zajrzeliSmy do miedzynarodowego Tangeru,
lezgcego u wyjscia na Atlantyk, dowiedzieliSmy sie, ze
i w Gibraltarze w pelnym toku sg ¢wiczenia obrony
przeciwlotniczej.

Bazy morskie Anglii tak potezne, jak Malta, Haifa,
Cypr, Alexandria oraz Gibraltar, muszg sie liczy¢ z groz-
bg ataku powietrznego. Zdaniem fachowcéw, podczas
ataku bombowcoéw bedzie zakazane przebywanie w tych
bazach okretéw wojennych, zbyt gesto skupionych
na niewielkiej stosunkowo przestrzeni. takomy to
bowiem i pewny cel. Jedynie francuska
Biserta, dysponujgca olbrzymim jeziorem,
jest najbezpieczniejszg bazga morskg dla
okretéw na Srédziemnym Morzu, je$li cho-
dzi o skutki ataku powietrznego.

Anglicy nie lekcewazg niebezpieczen-
stwa powietrznego, ale tez nie przywigzuja
zbyt duzej wagi do wynikdw bombardowa-
nia z powietrza swoich baz.

— Owszem, — os$wiadczyt nam jeden
z wyzszych oficerow marynarki angiel-
skiej — Woiosi, dajmy na to, moga zbom-

bardowa¢ Malte, o ile naturalnie nie zo-
stang zwalczeni przez artylerie przeciwlot-
nicza, wykazujgca coraz wiekszg precyzyj-
no$¢ w strzelaniu. Ale w odpowiedzi my
mozemy bombardowa¢ prawie cate Wto-
chy. Ponad 20 miast wiekszych witoskich
znajduje sie nad brzegiem morza, a stolica
Italii, Bzym, lezy zaledwie w odlegtosci
30 km od brzegu.
— Dysponujac najsilniejszg na Morzu
Srédziemnym flota morskag, mozemy bez-
karnie ,,podchodzi¢#4 do brzegow wtoskich
i z naszych lotniskowcéw wysytaé chmary
eskadr, siejacych zniszczenie. CO6z znaczy
zbombardowanie Malty w poréwnaniu np. ze zbom-
bardowaniem Rzymu, Neapolu, Wenecji lub innych
waznych osrodkéw przemystowych.

Flota wioska skilada
sie obecnie z 4 okre-
tow' liniowych, 8 kra-
zownikéw ciezkich, 15
lekkich, 133 kontrtor-
pedowcow i torpedow-
cow oraz 90 okretow
podwodnych. Nie po-
siada jednak zupetnie

lotniskowcéw. Anglia i Francja natomiast dysponujg na
morzu Srédziemnym 8 poteznymi okretami liniowymi,
10 kragzownikami ciezkimi i 10 lekkimi, 88 kontrtorpe-
dowcami i torpedowcami oraz 48 okretami podwodnymi.
Dodajmy do tego 3 lotniskowce, mogace zabra¢ ponad
120 samolotéw i eskadry ,Home Fleet#4 morza Pdinoc-
nego i Atlantyku, ktore kazdej chwili sg gotowe prze-
ptynaé na morze Srédziemne, bowiem dla obrony brze-
goéw Anglii nie potrzeba tak duzej liczby okretéw. Wi-
dzimy wiec, ze Francuzi i Anglicy posiadajg zupetnie
zdecydowang przewage na morzu Srédziemnym, nie mo-
wigc juz o Atlantyku lub morzu Pétnocnym.

Lotnictwo wtioskie, ktére dotychczas posiada przewa-
ge na morzu Srédziemnym nad lotnictwem francuskim

i angielskim, zaczyna jednak te przewage traci¢. Angiel-
ski i francuski przemyst pracuje w tempie potrojonym
i wkrétce Anglicy beda panami nie tylko na morzu, ale
i w powietrzu, jesli chodzi o bazy $rédziemnomorskie.

Wadg Gibraltaru jest brak lotniska, ale sama twier-
dza jest nie do ,ugryzienia¥ przez samoloty. Gota, dzika
skata z dobrze ukrytymi fortami i bastionami nie pod-
da sie tak tatwo atakom z powietrza. Speini stuprocen-
towo swoje zadanie obrony cie$niny.

Baza w Haifie, ma wielkie znaczenia, bowiem tam
konhczy sie rurociag z naftowych po6l Mossulu i Iraku.
Jest ona wspomagana przez bazy na Cyprze, ktéra to
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wyspa posiada juz dwa dobrze wyposazone lotniska.
Co prawda bazy te mogag by¢ zagrozone przez wioska
wyspe Rodos, ale na razie nie stycha¢ o tym, by wyspa
ta byta tak uzbrojona i wyposazona, by mogta stanowic
istotng dla nas grozbe.

Baza angielska na Malcie oraz przylegajagcej do niej
wyspie Gozo znajduje sie bardzo blisko brzegow wio-
skich. Najgrozniejszymi sg dla Malty oprécz Pantelarii
sycylijskie bazy wtoskie — Syrakuzy, Trapani i Marsala.
Ale eskadry witoskich bombowcéw spotkajg sie na ka-
miennej wyspie, jakag jest Malta, z nalezytg odprawg nie
tylko dziat okretowych, lecz roéwniez baterii artylerii
przeciwlotniczej, zajmujacych stanowiska dobrze zama-
skowane i umiejetnie wyszukane.

— Jesli wezmie pan mape morza S$rédziemnego, zo-

baczy pan catg szachownice baz morskich i lotniczych,
wzajemnie krzyzujacych, wzajemnie unieszkodliwiaja-
cych sie.

Dla Anglii bazy te sg trescig jej zycia, bowiem
chronig imperialnej drogi najkrétszej, a wiec najwaz-
niejszej, do Indii Brytyjskich i Suezu. Stanowig wiec

mlecz pacierzowy Imperium.

Dla Francji jej bazy maja olbrzymie znaczenie, za-
bezpieczajg bowiem mozliwo$¢ przewozu z czarnego
ladu setek tysiecy kolorowych wojsk, znanych ze swej
bitnosci i wytrzymatosci oraz strzegg komunikacji
z Algierem, Tunisem, Marokkiem, i innymi koloniami.

Dodajmy, ze nad bezpieczenstwem szlakéw morskich

Anglii i Francji czuwajg obok kolos6w morskich eska-
dry coraz liczniejsze, nowoczes$niejsze i coraz lepiej
uzbrojone.

Ze wzgledu na konieczno$¢ utrzymania komunikacji
powietrznej miedzy Metropolia a Dominiami w razie
wybuchu wojny, Anglicy zorganizowali juz sie¢ lotnisk
na nowej trasie, ktéra omijajac morze Srédziemne po-
taczy Londyn z Indiami i Austrialig.

Kazdy dzien przynosi obecnie zwiekszenie liczby baz,
oraz dalsze zbrojenia na morzu i w powietrzu, gdyz kaz-

da ze stron chce sobie zapewni¢ przewage w basenie mo-
rza Srédziemnego, — zakohczyt rozmowe nasz infor-
mator.

Umowa z Turcja niewatpliwie znacznie wzmocnita
stan posiadania Anglii, otwierajac jej droge przez Dar-
danele i Bosfor na morze Czarne, co zapewni mozno$¢
niesienia pomocy sojusznikowi Rumunii.

Umowa z Grecjg otwiera dalsze mozliwosci, bowiem
wyspy greckie pomogag utrzymaé¢ w szachu wioskie bazy
na wyspach Dodekanesu, przede wszystkim Leros i Ro-
dos, a grecka wyspa Korfu, odpowiednio wyposazona
przez Anglikéw, pozwoli na trzymanie w szachu podle-
gtej Wiochom Albanii oraz niepokojenie ,podeszwy*“
wioskiego ,,buta“. Przede wszystkim za$ Bari.

Morze Srédziemne od wiekéw bylo terenem krwa-
wych walk i zmagan. Wszystko wskazuje na to, ze
i w przysztosci toczy¢ sie beda zaciekte boje, tym razem
nie tylko morskie, ale i powietrzne o panowanie nad
tym, jak nazywaja go Wtosi, zyciodajnym morzem.

T. Miciukiewicz
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BALONY D O B RACI

..zagadka dymu

W szeregu artykutdéw, drukowanych pod wspolnym
tytutem ,Historia Zeglugi Powietrznej“ w poprzednich
numerach ,Lotu®, daliSmy czytelnikom naszym obraz
usitowan cztowieka wzbicia sie w powietrze, poczawszy
od czas6w najdawniejszych.

WidzieliSmy, jak nieprawdopodobnie skomplikowa-
ne przyrzady, naiwne nieraz pomysty, czesto zupetinie
nierealne, miaty spetni¢ ludzkie marzenia uniesienia si¢
W przestworza.

Tym dziwniejszym si¢ wydaje, ze cztowiek, ktéry co-
dzien obserwowat zjawisko unoszenia sie dymu, czy pa-
ry w goére, tak pézno wpadt na pomyst zastosowania tej
oczywistej, naturalnej sity, natomiast biedzit sie przez
cate wieki nad trudnymi konstrukcjami aparatéw ciez-
szych od powietrza, nasladujacymi lot ptakow.

Faktem jednak pozostanie, ze idea zbudowania przy-
rzadu lzejszego od powietrza, powstata dopiero w po-
towie XVII wieku.

W tym czasie znakomity poeta i muzyk, Cyrano de
Bergerac, jednocze$nie zajmujacy sie fizyka i mechani-
kg, napisat dwie fantastyczne powiesci p. t. ,,Podréz na
ksiezyc4 i ,Historia komiczna panstwa stoncall

Jeden z bohateréw tych powiesci, a czesto i sam Cy-
rano, udaje sie w podr6z napowietrzng, uzywajgc do
tego celu pewnej iloSci butelek, czesciowo napetnionych
woda. Parujac pod wpiltywem promieni stonecznych, wo-
da wytwarzata mgte, na ktérej bohater unosi sie do gory.

W drugim miejscu widzimy zupetnie dokladny, jak-
by proroczy opis przysztego halonu. — Dwie wielkie
powtoki, napetnione dymem, unoszg cztowieka na ksie-
zyc, w- poblizu ktérego cztowiek wypuszcza dym i, uzy-

M ONTGOLTFIEROW

wajac powtok jako spadochronu, szczesliwie lgduje na
powierzchni ksiezyca.

Wielka to szkoda, iz Cyrano, tak jasno wyrazajac
idee zastosowania dymu, nie zrealizowat swej mysli
praktycznie.

W tym samym prawie czasie, ho miedzy 1646 a 1652
rokiem, tworca maszyn latajgcych Boratini, miat unies¢
sie w Polsce na balonie, uzywajagc do tego celu tyka
i stomy. By¢ moze, iz tykiem byta nazwana materia uzy-
ta na powtoke balonu, stoma za$ nie mogta stuzy¢ do
czego innego, jak tylko do uzyskania dymu, napetniajg-
cego balon. Wersje te podtrzymuje rowniez jedno z pism
periodycznych z 1819 roku.

Duzy wptyw na pierwszych twoércow halonéw, nie-
zaleznie od Archimedesa, wywierajg zdobycze uczo-
nych fizykéw, jak Toricellego i Guerika.

Réwniez w tym samym okresie wszechstronny uczo-
ny Atanasius Kircher tworca latawcéow w Europie, bu-
duje je w ksztalcie zamknietych czesciowo powiok
i oSwietlajgc w $rodku lampa, wywotywat ogrzanie przez
lampe powietrze, co ufatwiato oczywiscie wznoszenie sie

Cyrano wzlatujgcy na mgle



latawca do goéry. Gdyby Kircher zwrécit na ten fakt
baczniejsza uwage, balon wzleciatby w powietrze bez-
watpienia o kilkanascie dziesiatkbw lat wczes$niej. Kir-
cher jednakze stosowat lampe jedynie jako $rodek de-
koracyjny i nie dostrzegat efektu jej dziatania.

Lo6dz latajagca de Lany

W rokit 1666 Otto von Guerike,
burmistrz Magdeburga, wynalazt
pompe do powietrza, dziatanie kto-
rej znalazto zastosowanie w opra-
cowaniu catego szeregu projektow
balonéw. W roku 1669 jezuita Fabri,
zbudowat przyrzad latajagcy, z kto-
rego wnetrza wypompowano powie-
trze. Proby jednak nie daty pomysl-
nych rezultatow.
W roku 1670 jezuita wioski
Francesco de Lana opracowatl pro-
jekt statku powietrznego w ksztal-
cie duzej todzi z zaglem, unoszacej
sie za pomocg czterech wielkich kul
metalowych, z ktéorych miato by¢
wypompowane powietrze. Kule te
miaty 7,5 m Srednicy, grubos¢ za$
scianki metalowej wynosita Vo mm.
Uzyteczna sita nosna kazdej kuli
wynosita 100 kg. Teoretycznie zda-
watoby sie, iz balon taki powinien
bytby sie unie$¢, de Lana jednak nie
przewidziat, iz w miare wypompowywania powietrza
z kul, ulegatyby one zgnieceniu przez olbrzymie ci-
$nienie zewnetrzne na zbyt cienkie $cianki. Mimo wszyst-
ko praca de Lany wykazuje, iz zdawal on sobie jasno
sprawe z wielkiej sity no$nej balonéw i wierzyt w moz-
nos$¢ ich lotu w przestworza.
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Na tycli samych zasadach opracowali swe projekty
Derh, Filip Lhomeier i Schot, za§ w roku 1676 profe-
sor niemiecki Franc Dawid Presclieur, przedstawit aka-
demii Hessen-Schaumburgskiej prace ,,O sztuce latania4l

W ogdlnych zasadach projekt Prescheura nie roznit
sie od projektu de Lany.

Dane powyzsze zwracajg uwage na charakterystyczny
fakt, iz w réznych miejscach, r6zni ludzie, nic o sohie
w owym czasie nie wiedzacy, zajmuja sie prawie jedno-
cze$nie dana kwestig, dochodzac do jednakowych od-
kry¢, jak i rezultatow.

W roku 1691 w Anglii, John Clayton, podczas desty-
lacji wegla kamiennego otrzymat gaz lzejszy od powie-
trza (gaz S$wietlny). Napetnial nim niewielkie powtoki
i gdyby nie to, ze byly one zbyt ciezkie, sprawa unie-
sienia sie balonu, napetnionego gazem S$wietlnym, by-
taby rozwigzana o sto lat wczesniej.

Niektére zrédia podajg, ze dnia 8 sierpnia 1709 ro-
ku Brazylijczyk, Bartolemeo Laurenzo de Gusmao de-
monstrowat w Lizbonie lot przyrzadu kulistego, miat to

Fantastyczny projekt de Lany podrézy na ksiezyc

by¢ niewielki balonik, ktéry podniost sie do sufitu wy-
sokiej sali zamku krolewskiego i nastepnie powoli sie
opuscit. Kula ta podniosta sie dzieki spalaniu sie umie-
szczonych pod nig pewnych substancyj, pilnie strzezo-
nych przez Gusmao. Krél wyznaczyt mu dozywotnig
rente, mianowat profesorem uniwersytetu i obdarzyt



przywilejem wytgcznosci na budowe tych przyrza-
doéw, podrobienie ktérych miato by¢ karane $mier-
cig. Znajdujacy sie w Paryzu sztych z XV III wie-
ku, przedstawiajacy przyrzad latajacy Gusmaa jest
zaprzeczeniem mozliwosci uniesienia sie na nim.

W czasie obrad miedzynarodowego kongresu
aeronautycznego w Paryzu w roku 1889, delegat
Brazylii dowodzit, ze Gusmao wzbit sie w powie-
trze na swoim balonie w 1709 roku w Lisbonie
w obecnosci Kroéla Portugalii, Jana V-go oraz
wielkiego ttumu widzéw.

Na tej podstawie domagat sie przyznania Gu-
smao palmy pierwszenstwa wzlotu balonem.

Tak, czy inaczej, doswiadczenia Gusmao naro-
bity w owym czasie w Europie wiele hatasu.

Z mato znanej i nigdzie nie notowanej kroniki
rosyjskiej Sutakadrzewa, zatytutowanej ,,O lataniu
powietrzem w Rosji“, dowiadujemy sie, iz w Ka-
zaniu w 1731 roku pewien poddiakon zrobit jakby
wielkg pitke, napetnit ja dymem cuchngcym, za-
czepit petle i siadtszy w nig, pozwolit sie uniesc
sile nieczystej do gory ponad brzozy. Uderzywszy
0 dzwonnice, schwycit sie sznuréw od dzwonow
1 szczeSliwie zsungt sie po nich na ziemie. Za ten
czyn chcieli go spali¢ lub zywcem zakopaé. Wy-
gnany z miasta uciekt do Moskwy.

Historyk rosyjski z zalem zaznacza, ze kiedy w 50
lat potem Francja i cata Europa z zachwytem przyjeta
dzieto Montgolfieréow, to rosyjski wynalazca cudem nie-
mal uniknat spalenia.

V pierwszej potowie XV III wieku wytonit sie jeszcze
jeden projekt statku powietrznego, autorem ktérego byt
niemiecki profesor matematyki — Sturm. Pomyst jego
oparty byt na tych samych zasadach, co i przyrzad de
Lana, rézni sie tylko ksztattem pustych wewnatrz na-
czyn, stuzacych do uniesienia todzi, zaopatrzonej w wiosta.

V roku 1735 mnich Joze Galian, dominikanin, do-
ktér i profesor filozofii i teologii, bedac cztowiekiem
na owe czasy niezwykle wyksztalconym, opracowat pro-
jekt balonu, w mozno$¢ wykonania ktérego sam jednak
nie wierzyt. Olbrzymia kula metalowa miata mie¢ dwa
kilometry $rednicy, sita nosna wyrazata sie w milionach
kilograméw. Projekt wyrdzniat si¢ swag absurdalnoscia,
dziwi¢ sie tylko nalezy, jak mogt powsta¢ w glowie tak
wysoce uczonego profesora.

V roku 1789 pojawita sie ksigzka, napisana przez
Dawida Burgois, w ktorej pisze on, iz w Lisbonie,
w 1736 r. fizyk M. de Gusman wypuscit w powietrze
kosz, obciggniety papierem i napetniony dymem. Kosz
tern uniést sie do wh/sokosci najwyzszej wiezy w miescie.

Gusman przezwany byt przez mieszkancow Lisbony
,»,0 Vador®, co znaczy ,latajacyd Z danych powyzszych
wynika, iz Bartolomeo Gusmao oraz M. de Gusman, zu-
petnie rézni ludzie o podobnych nazwiskach dokonali
udanych doswiadczen z matymi balonami,

Faktem niezmiernej doniostosci dla rozwoju balo-
néw byto wynalezienie w roku 1766 przez Gavendish’a
wodoru, nazwanego w owym czasie ,ptonacym powie-
trzem#4 Gaz ten, jako znacznie lzejszy od powietrza,
znalazt juz w niedtugim czasie szerokie zastosowanie
przy napetnianiu balonéw. Stwierdzono jednak, iz je-
szcze na 150 lat przed CavendislTem, alchemik Joliann
Babtysta van Helmont przeprowadzit szereg niezmier-
nie doniostych doswiadczeh nad ré6znymi gatunkami po-
wietrza, nazywajac je gazami. Miedzy tymi gazami byt

D

Sztych przyrzadu latajagcego B. L. Gusmao

i woddr, odkryty przez Cavendisb’a wiasciwie po raz
drugi.
W roku 1767, w Edynburgu profesor chemii i do-

ktor J. Black na wyktadach swoich dowodzit, iz niewiel-
kie i lekkie naczynie, napetnione ,ptongcym powie-
trzem4 bedzie mogto swobodnie unie$¢ sie w powietrze,
jezeli waga powietrza tej samej, co naczynie objetosci,
bedzie wieksza od wagi danego naczynia. Black rozu-
mujgc stusznie dokonat szeregu préb przy pomocy zwie-
izecych pecherzy. Byt on pierwszym, ktory zastosowat
wodor do napetniania balonow.

W Rzymie, w roku 1768 ukazat sie projekt statku
powietrznego Zamangi, ktéry nie znajagc projektu de
Lany — i stabo widocznie orientujgc sie w postepach
poczynionych juz na tym polu, bezwiednie stworzyt to
samo co de Lana.

W roku 1782 w Anglii, osiadty tam Wtoch, Tybe-
riusz Cavallo, dokonat szeregu ciekawych préb z balo-
nikami, napetnionymi wodorem. Uzywat do tego celu
pecherzy zwierzecych i rybich oraz specjalnych powtok,
wykonanych z rozcienczonej gumy, kleju itp. Préby te
jednak zakonhczyty sie niepowodzeniem. W koncu skleit
duza powdoke z japonskiego papieru, ale i tu spotkat
go zawod. Gaz uchodzit przez pory w papierze. Gdyby
papier pokryt mocno, rozcieiczong guma, wzlot balonu
gazowego odbyt by sie o kilkanascie juz tylko miesiecy
wczesniej.

Jedynym wudanym doswiadczeniem jego byto napet-

nianie wodorem baniek mydlanych, ktére swobodnie
unosity sie do gory.
Na tym konczymy historie aeronautyki do braci

Montgolfierow. Nie jest ona peing, gdyz z catlg pewno-
$cig mozna twierdzi¢, iz wiele udanych dosSwiadczen
i wiele nazwisk badaczy pozostaly na zawsze nieznanymi.
Historia kaze braci Montgolfieréw uwaza¢ za ojcow ze-
glugi aerostatycznej, gdyz dopiero od daty ich udanych
doswiadczeh aeronautyka stata sie przedmiotem nauki
i techniki, zdobywajgc sobie prawo obywatelstwa na ca-
tym Swiecie. W. Woyna
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ANGLIA

Dnia 5 kwietnia br. spuszczono na
wode nowy lotniskowiec ,, Illustrious*,
zbudowany przez Zaklady Vickers-
Armstrong. Dtugo$¢ statku — 220 m,
najwieksza szeroko$¢ — 24 m, szyb-

kos¢ — 30 weztow (ryc. 1).

W organizowanej przez Anglie ko-
munikacji lotniczej przez péinocny
Atlantyk bedzie stosowane zasilanie
wodnoptatowcow  transatlantyckich
w paliwo podczas lotu. Ma to na ce-
lu utatwienie startu i przedhizenie
czasu lotu. Jako samoloty zasilajgce
uzyte beda znane bombowce ,,Hand-
ley Page Harrow* (ryc. 2).

*

Dnia 9 bni. zmarta na skutek wy-
padku znana lotniczka angielska La-
dy Heath. Byta to jedna z pierwszych
kobiet-pilotek, doskonata akrobatka.
W r. 1928 wstawita sie lotem wyso-
kosciowym, osiggajac 8.000 m bez
uzycia aparatu tlenowego.

FRANCIJA

W zwigzku z przygotowaniami do
podjecia komunikacji lotniczej przez

potnocny Atlantyk, wodnoptatowiec
Latecoere -521 ,,Lieutenant de Vais-
seau Paris“ po odbyciu 10-godzinne-

go lotu prébnego wystartowat dnia

16.V br. z Biscarosse przez Azory
do New-Yorku, gdzie przybyt dnia
18.V br.

Jednocze$nie poddano prébom wod-
noptatowiec Latecoere - 522 ,,Ville de
Saint Pierre“. Jest on wyposazony,
jak Latecoere - 521, w sze$¢ silnikow
Hispano-Suiza 12 -Y -37 po 920 KM,
rézni sie jedynie nieco formg przed-
niej czesci kadtuba oraz pewnymi
modyfikacjami ptywakéw. Rozpie-
tos¢ skrzydet — 40,3 m, diugos¢ —
31,6 m, wysokos¢ — 9 m (ryc. 6).
Przy ciezarze catkowitym 42 t, wod-
noptatowiec moze rozwing¢ szybkos¢
215 km do 220 km/godz. Putap 6.350
m, zasieg 6.000 km.

Francuskie lotnictwo sportowe uzy-
skato ostatnio dwa miedzynarodowe
rekordy szybkosci dla samolotéw lek-
kich 11l kat. (do 4 1).

%

Dnia 6 maja br. pilot Lallemant
osiagnat na samolocie Mauboussin-200
z silnikiem Regnier 130 KM (ryc.
4) — szybkos¢ 274, 223 km/godz.
w przelocie 100 km. Nastepnego dnia
Lallemant zaatakowat rekord w tej
samej kategorii w przelocie 1.000 km.
Proba ta réwniez powiodta sie, pilot
osiggnat szybkos$¢ 255 km/godz. Oby-
dwa dotychczasowe rekordy usta-
lone bytly przez pilota czeskiego J.
Cervenke. Pierwszy rekord wynosit
231,035 km/godz., a drugi — 228.241
km/godz.

Przeprowadzono tu ostatnio cieka-
we proby zastosowania przy rowerze
obudowy o liniach optywowych iryc.
3). Na rowerze nieoprofilowanym
osiggnieto na trasie 4 km szybkos$é
45 km/godz. Przy prowizorycznej
obudowie szybko$¢ wzrosta do 48
km/godz., a po pewnych przer6b-
kach — do 56,5 km/godz. Zdaniem



konstruktora M. Mochet, osiggniecie
60 km/godz. nie bedzie przedstawia-
to wiekszych trudnosci.

NITEMCY

Swiatowy rekord szybkosci, zdoby-
ty przez H. Dieterle na samolocie
Heinkel 112 U, utrzymat sie niecaty
miesigc; dn. 24 kwietnia br. F. Wen-
del uzyskat na samolocie Messer-
selimitt 109 R (ryc. 5) — szybkos$¢
755,110 km/godz., bijac dotychczaso-
wy rekord o 8,45 km/godz.

Samolot dwusilnikowy Siebel Fh-
104 ukonczyt diugodystansowy prze-
lot na trasie 40.000 km, rozpoczety
w styczniu br. Szybko$¢ na poszcze-
gélnych etapach lotu wynosita prze-
cietnie 300 km/godz.

SOWIETY

Znany pilot sowiecki Kokkinaki
wystartowat dn. 28.1V. br. na samo-
locie ,,Moskwa“ do lotu Moskwa—
New - York przez lIslandie i Nowag
Funlandie. Po 23 godz. i 40 min. lo-
tu nastgpito przymusowe ladowanie
na skutek braku paliwa.

STANY ZJEDNOCZONE

Wobec duzych zamoéwieh na samo-
loty bombowe dla Anglii i Holandii
oraz na samoloty komunikacyjne dla
wielu krajow europejskich, zaktady

Lockheed w Burbank zwiekszyty
stan zatrudnienia w ciggu roku z 2.000
0s6b do 4.206 (w lutym br.). Fabry-
ka pracuje na dwie 8-godz. zmiany.

W komunikacji pasazerskiej coraz
czesciej stosuje sie przeloty na du-
zych wysokosciach. Ryc. 7 przedsta-
wia pasazeréw podczas takiego lotu.
Sa oni wyposazeni w najnowsze apa-
raty tlenowe BLB. Podawanie tlenu
w tym aparacie odbywa sie przez nos,
a nie przez usta, co stanowi duzg wy-
gode dla pasazerdw.

Po udanym przelocie prébnym ze
Stanéw Zjednoczonych do Europy
i z powrotem ,,Yankee Clipper#roz-
poczat regularng komunikacje pocz-

towa przez poinocny Atlantyk. Wod-
noptatowiec wodowat w Southampton
(Anglia) dn. 23 bm.

Rzad Standéw Zjednoczonych przy-
stagpit do realizacji planéw zbrojen
lotniczych. Znaczng cze$¢ wydatkéw
przewidzianych na ten cel
czono na lotnictwo mysliwskie. Cho-
dzi tu o cztery bedace w prébach
prototypy samolotow, ktore rozwija-
ja szybkos$¢ ponad 650 km/godz., mia-
nowicie: Lockheed XP-38, Bell XP-
39, Curtiss XP-40 i Seversky XP-41.

przezna-

Zaktady Lockheed przystapity do
budowy nowego samolotu komunika-
cyjnego ,,Excalibur®“. Samolot ten
wyposazony w 4 silniki Pratt-Whitney
Wasp po 600 KM, przystosowany be-
dzie do przewozu 21—28 pasazeréw
oraz 3 ludzi zalogi. Catkowity ciezar
samolotu — 13 t, rozpietos¢ 28,5 m,
dtugos¢ 22,5 m, szybko$¢ podrézna
350 km/godz., szybko$¢ maksymalna
385 km/godz. zasieg 3.300 km. Pro-
totyp bedzie poddany prébom na
wiosne 1940 r.
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Prace w zbiornicy stuzby dozorowania

ORGANIZACJA OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ

Wymienione poprzednio czynne
srodki obrony przeciwlotniczej beda
uzywane wytgcznie przez wojsko.

Bierne S$rodki opl bedag stosowa-
ne przez ludno$¢ cywilng. Czesc
ludnosci, specjalnie przeszkolona,
zorganizowana jest i powotana do
kadr opl. Kadry opl beda praco-
waly w opl poszczegdlnych miejsco-
woéci. Bedg one podporzadkowane
miejskim wiadzom opl, przygotowu-
jacym opl miasta z ramienia witadz
administracyjnych. Kadry te nie be-
dag w stanie wykona¢ takich czynno-
sci opl, ktére musza by¢ wykonane
na terenie kazdego domu i kazdego
mieszkania. Na tych terenach czyn-
nosci zwigzane z opl domu i mie-
szkania beda wykonywaty kadry lu-
dzi rowniez przeszkolonych i zorga-
nizowanych w tzw. samoobrone lud-
nosci pod wzgledem opl oraz cata
ludno$¢. Zgodnie z obowigzujagcymi
u nas ustawami wszyscy obywatele
winni sg juz w czasie pokoju przy-
gotowaé¢ samoobrone przeciwlotniczg
dla siebie i swych rodzin. Obowigza-
ni sg rowniez do udzialu w przygoto-
waniu samoobrony domu jako catosci.

Samoobrona ludnosci, z uwagi na
olbrzymi jej zasieg, jest podstawg ca-
tej obrony przeciwlotniczej wnetrza
kraju. Najmniejszym jej zespotem sg
osoby zamieszkujgce poszczegdlne
mieszkania (rodzina, sublokatorzy,
pracownicy). Komérkg samowystar-
czalng samoobrony ludnosci jest dom
mieszkalny, posiadajagcy dostateczng
ilos¢ mieszkancéw do zorganizowa-
nia niezbednych elementéw samo-
obrony. Domy, ktore takiej ilosci
mieszkancéw nie posiadaja, taczy sie

W grupy, noszace nazwy blokéw-do-
moéw. Kazdy dom wchodzacy w skiad
bloku nosi nazwe domu blokowego.

Przygotowanie samoobrony powin-
no by¢ zasadniczo przeprowadzone
w czasie pokoju. Szczegdlnie te prace
w samoobronie, ktérych wykonanie
wymaga dtuzszego czasu (np. budo-
wa schronéw) powinny by¢ bezwa-
runkowo wykonane juz w czasie po-
koju. Kierownictwo przygotowaniami
samoobrony domu sprawuje komen-
dant opl domu (w bloku doméw no-
si on nazwe komendanta opl bloku
doméw, a w domu blokowym — Kie-
rownika opl domu blokowego). Na
komendanta opl domu witadze miej-
skie opl wyznaczajg osoby zamieszka-
te na terenie tego domu, ktére z do-
brym wynikiem ukonczyty kurs opl
dla komendantéw opl domoéw. Row-
noczes$nie z nominacjg na komendan-
ta opl domu otrzymuje on Instrukcje
dla komendantéow oplg doméw (blo-
kéw) mieszkalnych, wydang przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych,
naktadem L. O. P. P., w ktérej wy-
mienione sg jego prawa, obowigzki
i czynnosci, jakie obowigzany jest
wykona¢ sam lub dopilnowa¢ wyko-
nanie przez innych. Do pomocy
w pracach przygotowawczych oraz
w czasie kierowania akcjg opl ko-
mendant opl domu wyznacza spo-
§rod mieszkancow domu swego za-
stepce. Przygotowania samoobrony
domu polega na: zorganizowaniu or-
ganéw wykonawczych, przystosowa-
niu domu do potrzeb opl, przygoto-
waniu niezbednych wurzadzen, przy-
stosowaniu mieszkan i innych po-
mieszczen i uswiadomieniu mieszkan-

cow domu oraz wyposazeniu ich
w $rodki indywidualnej obrony prze-
ciwlotniczo - gazowej. Organa wyko-
nawcze sg to osoby rekrutujace sie
sposrod mieszkancow domu, ktére
beda spetniaty, na terenie domu,
funkcje goncéw, posterunkéw prze-
ciwpozarowych, organéw ratow. - sa-
nit,. bezpieczenstwa i schronowych.
Sa one rowniez specjalnie przeszko-
lone i wyposazone w odpowiedni
6przet, ktéry obowigzany jest zaku-
pi¢ wiasciciel domu.

Celem przystosowania domu do
wymagan opl nalezy: uporzadkowac
teren domu, usuwajgc przedmioty
zbedne, krepujace swobode ruchéw
ilp., uporzadkowaé¢ i przystosowac
strychy do wymagan obrony przeciw-
pozarowej, zabezpieczy¢ posiadanie
mozliwie najwiekszej ilosci wody,
przygotowac¢ Swiatta zastepcze i zor-
ganizowac wygaszanie lub zastanianie
Swiatet na klatkach schodowych,
w ubikacjach ogélnych itp. Swiatla
w mieszkaniach musza zastaniaé¢ lub
gasi¢ lokatorzy.

Przygotowanie urzadzen polega na
odpowiednim zainstalowaniu $rod-
kow alarmowania (gongéw i dzwon-
kéw), wyborze odpowiedniego po-
mieszczenia piwnicznego i urzadze-
nia w nim schronu dla mieszkancéw
domu, wyborze i wyposazeniu lokalu
dla komendanta opl domu i przygo-
towaniu znakoéw orientacyjnych (zna-
kéw kierujgcych do schronu, do
kmdta opl domu itp.).

Przystosowanie mieszkan polega na
urzadzeniu mozliwie w kazdym mie-
szkaniu pomieszczenia uszczelnionego

Posterunek stuzby dozorowania



Budowa linii telefonicznej dla stuzby
dozorowania

lub zabezpieczajacego w pokoju lub
czesci mieszkania odpowiedniej do
tego celu, zaopatrzeniu mieszkan
w $wiatto zastepcze (latarki elektrycz-
ne bateryjne), materiaty i srodki sa-
nitarne, do tlumienia ognia, masko-

wania $wiatet, uszczelniania oraz
w urzadzenia do zabezpieczenia wo-
dy i zywnosci przed gazami bojo-
wymi.

Oprécz tego w kazdym mieszkaniu
powinno znajdowac¢ sie tyle masek
przeciwgazowych ile oséb bedzie tam

zamieszkiwato i réwniez tyle indywi-
dualnych pakietdw przeciwiperyto-
wycli. Dla tej ilosci os6b powinien
by¢ przygotowany zapas zywnosci
i wody odpowtednio zabezpieczony
przed gazami.

Szczegdélnie wazng role w przygo-
towaniu samoobrony domu odgryw'a
uswiadomienie mieszkancéw domu,
ktére polega na dokiadnym wyucze-
niu co najmniej po jednej osobie
w kazdym mieszkaniu o sposobach
i srodkach przygotowania samoobro-
ny w mieszkaniu oraz na doktadnym
uswiadomieniu og6tu mieszkancoéw
0 ich obowigzkach w samoobronie
1 o zachowaniu sie od chwili zarzg-
dzenia pogotowta opl.

Jak wykazato doswiadczenie, orga-
nizowanie kurséwr opl dla usSwiado-
mienia ludnosci o jej obowigzkach
na rzecz opl, wymagato by bardzo
dtugiego czasu.

Ludnos¢ wiec dla dobra obrony
kraju, jak rowniez w swoim wia-
snym interesie musi sama starac sie
i dazy¢ do wyuczenia si¢ sposobow
i srodkObw przygotowania samoobro-
ny i poznania swoich obowigzkéw.
Celem umozliwienia ludnosci doko-
nania tego zostaly wydane naktadem
L O. P. P. ,wskazéwki dla ogo6tu
ludnosci o obronie przeciwlotniczej
i przeciwgazowej“. Wskazéwki te sg
do nabycia w kazdej placéwce L. O.
P. P. po cenie kilkunastu groszy.

Druzyna odkazajaca taduje woézek ze sprzetem na samochéd przed wyruszeniem w teren

NOWA MASKA C2

W najblizszym czasie ukaze sig
w sprzedazy petnowartosciowa maska
przeciwgazowa polskiej konstrukcji,
przeznaczona dla ludnosci cywilnej.
Maska ta nosi nazwe maski przeciw-

gazowej Ca. Daje ona catkowitg
ochrone przed wszystkimi gazami
i dymami bojowymi.

Maska Ca produkowana jest
w dwédch wielkos$ciach:  $rednio-
duzej i matej.

Nadaje sie ona do uzytku Ilu-

dzi dorostych i dzieci poczawszy od
sibdmego roku zycia.

Do kazdej zakupionej maski otrzy-
ma nabywca — cztonkowie L. O.
P. P. bezptatnie, pozostali za kilka-
nascie groszy — broszure zawierajg-
cq opis, sposéb uzycia i przechowa-
nia maski Ca.

L. O. P. P. bedzie przyjmowata
zamoéwienia i dostarczata maski C2:

a) ludnosci niezorganizowanej, tj.

osobom zgtaszajagcym sie poje-

dynczo i zakupujagcym maski
dla siebie i swych rodzin;

b) wiascicielom domoéow i mniej-
szych obiektow, zakupujacym
maski dla organéw opl i obiek-
tow, ktére wiasciciele obowig-
zani sg zaopatrzy¢ w sprzet
i Srodki;

c) instytucjom i osobom, ktérych
zamoéwienia na maski C2 bedg
opiewaty na kwoty nizsze niz
5.000 zt

Juz obecnie przyjmowane sg za-

pisy na listy nabywcow masek C2.
Zapisy te przyjmujg wszystkie Osrod-
ki L. O. P. P., Zarzady OKkregow
L. O. P. P.,, Biura Zarzagdéw Obwo-
dow Powiatowych i Miejskich L. O.
P. P. Wkrotce zapisy te beda przyj-
mowaty réwnie inne sklepy i insty-
tucje, z ktorymi L. O. P. P. wchodzi
w porozumienie. W numerze nastep-
nym ,Lotu" podamy doktadnie opis
maski C2.
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,Obrona na ziemi i morzu — roz-
strzygajace dziatania zaczepne w po-
wietrzu“ — oto doktryna strategicz-
na zmartego juz przed dziesieciu la-
ty wioskiego myséliciela wojennego,
generata Giulio Doulieta.

Doktryna ta powstata w umysle
0 szczegblnych zdolnosciach przewi-
dywania i uogOlniania, jako skutek
rozwazan nad doswiadczeniami woj-
ny Swiatowe;j.

Po tej wojnie byliSmy S$wiadkami
szeregu innych, z ktérych kazda prze-
ciwnicy doktryny Douheta starali sie
za wszelka cene wykorzysta¢é do
obalenia idei wielkiego mydliciela
wojskowego.

Na pozér ani w Afryce, ani
w Azji, ani nawet w Europie —
w wojnie hiszpanskiej, gdy sie strze-
lato ostrymi nabojami, lotnictwo nie

odegrato decydujgcej roli. Pozornie
doktryna Douheta dos$wiadczeniami
tych wojen zostala mocno skompro-
mitowana. Ale byty to tylko pozory
i ztudzenia. W zadnych bowiem dzia-
taniach dotychczasowych lotnictwo
nie wystepowato w tym stosunku do
innych sktadnikéw sity zbrojnej, ja-
ki przewidywat dla niego tworca no-
wej teorii wojny.

Do zagadnienia doktryny Douheta
powracam po raz niewiadomo ktory,
ho niestety nie jest ono jeszcze roz-
wigzane. Trzymam sie zasady jedne-
go z generatow francuskich, Kktéry
wpajanie w umysty nowych idei po-
rownywat z wbijaniem gwozdzi, wy-

Angielska eskadra mysliwska — Hawker ,Hurricanes”

magajagcym szeregu powtérnych ude-
rzen miotkiem.

Co6z widzimy tam, gdzie lotnictwo
zajeto juz nalezne mu $r6d skiadni-
kow sity zbrojnej miejsce i osiagneto
w stosunku do wojska naziemnego
i marynarki wojennej wskazang przez
Douheta wielko$¢? Widzimy, ze od
lat pieciu wygrywat bezkrwawe woj-
ny sam potencjat sit powietrznych
panstw, ktére mniej lub bardziej
otwarcie przyjety teorie rozstrzyga-
jacej roli lotnictwa. Panstwami tymi
byty Wtochy i Niemcy, obszarem zas,
na Kktérym toczyly sie bezkrwawe
walki potencjatow Europa Za-
chodnia. Na ziemi i na morzu Fran-
cja i Anglia miaty i nadal majg nie-
watpliwg przewage sit. A jednak
Wiosi i Niemcy, za pomocg samego
tylko zagrozenia prawdziwa, czy tez
rzekomg przewagg swego lotnictwa,
rozstrzygneli na swojg wylgczng ko-
rzy$¢ szereg spraw niepordwnanie
wazniejszych, niz te, ktore spowodo-
waty wojne Swiatowa.



Kampanie ubisynniskg wygraty wio-
skie sity naziemne, ale catg wojne
o podbd6j niepodlegtego panstwa,
cztonka Ligi Narodéw, co wecale sie
nie godzito z interesami ,,wielkich de-
mokracyj#4 — wygrat potencjat sit
powietrznych Wtoch, znajdujacych
sie ' w metropolii. Nie méwimy juz
o Czechostowacji, ktérg Niemcy
wzieli gotymi rekami, szachujgc po-
tega swego lotnictwa jej sojuszniczke
Francje.

Materialne znaczenie lotnictwa we
Wioszech i w Niemczech zrozumiat
pierwszy rzad angielski. Od czterech
lat jesteSmy Swiadkami gorgczko-
wych wprost zbrojen powietrznych
imperium Brytyjskiego. Od tegoz
czasu, a moze by¢ i od wcze$niej-
szych lat daza do tego sfery wojsko-
we Francji. Przeszkadzaty im do nie-
dawna jeszcze prawie rewolucyjne
stosunki w polityce wewnetrznej. Oba

Lotnictwo wtoskie i klucz bombowy Savoia-Marchetti

Zadna chyba pozyczka w Polsce nie
byta tak popularna, jak ostatnia —
na obrone przeciwlotniczg. Tylko ci,
dla ktérych nie istnieje w ogole

Sity powietrzne Nowej Zelandii

jednak te panstwa twierdzg, ze w ma-
ju r. 1939 stosunek sit powietrznych
»wielkich demokracyj“, a ,0si“ jest
juz zupetnie inny, niz hyt we wrze-
$niu r. 1938.

Moralnie , dozbroita sie w powie-
trzu# od razu — Polska. Gdy po raz
pierwszy zostata zagrozona przez po-
tencjat lotnictwa niemieckiego, nie
ulegta temu zagrozeniu, lecz natych-
miast przystagpita do wzmocnienia
swych sit materialnych. Powiedzie-
liSmy sobie, ze raczej zaryzykujemy
zburzeniem paru miast naszych, niz
poddamy sie obcej przemocy. Byt to
rowniez znak dla innych — silniej-
szych nawet od nas narod6éw, do zrzu-
cenia z siebie psychozy potencjatu
sity lotnictwa. Skonczyto si¢ niemiec-
kie szachowanie innych za pomoca
tego, co trzeba — w gruncie rzeczy —
braé¢ na wiare. Karty na stét — po-
liczymy kto co ma i kto naprawde
wygrywa; nie mamy w swoich —
wielkich atutéw, ale nie rozpacza-
my i nie poddajemy sie rezygnacji.

zadna idea oprdécz dazenia do wy-
pychania wiasnych kieszeni, nie ode-
zwali sie catym sercem na apel o po-
moc w rozbudowie lotnictwa i arty-
lerii przeciwlotniczej. Stosunek ten
spoteczenstwa, poza gotowoscig do

Amerykanskie bombowce Boeing B.

ofiar na obrone panstwa, Swiadczy
przede wszystkim o petnym zrozu-
mieniu dla przeobrazen, jakim ule-
gty wartosci narzedzi wojny.

Jak juz zaznaczyliSmy, pierwsza
z ,wielkich demokracyj“, ktéra wstg-
pita na droge zbrojen powietrznych,
jest Anglia.

1 kwietnia b. r. Royal Air For-
ce — Krdlewskie sity powietrzne
obchodzity 21 rocznice swego istnie-

nia, jako samodzielny element sity
zbrojnej (pierwszy  w  Swiecie).
W 1918 r. Anglia miata 3.300 sa-
molotéw i okoto 300.000 ludzi: pi-

lotéw, obserwatoréw, technikow itp.
Po skonczonej wojnie Anglicy do-
konali demobilizacji w skali, na ja-
ka nie pozwolito sobie zadne inne
panstwo. Po ,rozbrojeniu4 powietrz-
nym ilo$¢ samolotéw czynnych w An-
glii spadta do paruset sztuk. Stan
taki, lub prawie taki, trwat az do
r. 1935.

»Ujawnienie4 lotnictwa wojskowe-
go przez Niemcy zwrdcito uwage An-

17 nad Nowym Jorkiem
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glikbw na konieczno$¢ jak najszyb-
szej ponownej rozbudowy Royal Air
Force. Wykonano szereg ,planow*
zbrojeniowych, ktére raz po raz oka-
zywaly sie — wobec zbrojen niemiec-
kich — za skromne.

Na poczatku b. r. w tzw. ,,pierw-
szej linii*“ (tj. poza koniecznym do
prowadzenia wojny zapasem) wytgcz-

nie do obrony metropolii, a wiec
bez lotnictwa zamorskiego i czesci
przydzielonej do marynarki wojen-

nej, w Royl Air Force byto 1.750 no-
woczesnych samolotéw. Ku koncowi

lub da w najkréotszym czasie — An-
glii mozno$¢ zaopatrywania w razie
potrzeby w sprzet lotniczy swych
sprzymierzencow. Mozno$¢ ta za$
z kolei przekres$la wszelkie nadzieje
panstw ,,0si" na uzyskanie ,,panowa-
nia w powietrzu" — wedtug Douhe-
ta i zdrowego rozsgdku — nieodzow-
nego warunku powodzenia w wojnie
»btyskawicznej".

Jak dalece zrozumiana jest obec-
nie przez Anglikéw doktryna takiej
wojny, $wiadczy stosunek kwot prze-
znaczonych na kazdy z trzech skitad-

b. r. liczba ta wzro$nie do 2.370 sa- nikéw sity zbrojnej. Otéz wojsko

molotéw, personel za$§ dojdzie do Iladowe w biezacym roku budzeto-

250.000 ludzi. Cyfry te pozornie s3 wym otrzymuje o 4, marynarka
Francuskie lotnictwo bombardujagce — Amiot 143 M dwusilnikowy

mniejsze od stanu posiadania Angli- za$ — duma Albionu — nawet o

kéw w r. 1918, jednakze ,ciezar ga- mniej, niz lotnictwo.

tunkowy" kazdego samolotu za ubie- Przed trzema miesigcami lord

gte dwudziestolecie wzrést wielo-
krotnie. Zresztg, utrzymywane nawet
w najwiekszym pogotowiu, lotnictwo
pokojowe jest tylko kadrg dla mo-
bilizacji lotnictwa wojennego.
Budzety lotnictwa angielskiego
(tacznie z lotnictwem morskim) od
1935/36 roku po 1939740 wzrastajg
w sposéb nastepujacy: 775 milionéw
ztotych, 2.212 milionoéw, 3.362 milio-
néw i wreszcie — 5 miliardow 515
milionow ztotych. Z tej ostatniej licz-
by ponad dwa miliardy trzysta mi-
lionéw przeznaczone jest na sam za-

kup nowego sprzetu, miliard za$
dwiescie milionéw — na rozbudowe
przemystu lotniczego.

Zdolno$¢ produkcyjna angielskiego
przemystu lotniczego osiagneta obec-
nie 1.000 samolotéw miesiecznie.
Jest to az nadto dla zaspokojenia po-
trzeb witasnego lotnictwa Anglikow,
ktérzy postawili swym sitom po-
wietrznym zadanie i cel — by¢ moc-
niejszymi od kazdych obcych sit po-
wietrznych w Europie. Daje to juz,

Zetland odpowiedzial na pewne py-
tania w lIzbie Handlowej w Liver-
poolu, ze ,wsciekte zbrojenia" uza-
leznione sg jedynie od Niemiec.
Niemcy zadajg rownosci — wiec do-
brze, Wielka Brytania gotowa jest
omawia¢ wszystkie te zagadnienia
przy zielonym stole. Sréd wszystkich
panstw zwycieskich w wojnie S$wia-
towej, prawdopodobnie, wtasnie ona
byta najbardziej rozbrojong do ro-
ku 1935. Ale, dodajmy od siebie,
nie Anglia przeciez wymowita Niem-
com pakt morski.

Lotnictwo francuskie, najsilniejsze
w $wiecie w roku 1918 i diugo po-
tem, bo nie ulegto takiemu rozbro-
jeniu, jak angielskie, wskutek prze-
rostu we Francji ,,sejmowtadztwa",
powstania ,frontu ludowego" i in-
nych niesprzyjajacych zbrojeniom
powietrznym okolicznosci  polityki
wewnetrznej, znajdowato sie w ostat-
nich latach jakby w stanie starczego
marazmu. Jeszcze w jesieni i zimie
u. r. strajki okupacyjne w zaktadach

lotniczych wyrzadzaly niepowetowa-
ne straty nie tylko w tempie produk-
cji, lecz i w narzedziach pracy. | tu
jednak Niemcy potrafili, oczywiscie
wbrew swej woli i swoim zamiarom,
doprowadzi¢ do prawie catkowitej
konsolidacji narodu francuskiego.
Juz na przetomie r. 1938 i 1939
parlament francuski uchwalit bud-
zet na zbrojenia powietrzne w rekor-

dowej kwocie 3 miliardéw dwustu
milionéw ztotych plus prawie 70
milionbw — na lotnictwo morskie.

W kwietniu b. r. rzad wykorzystat
petnomocnictwa i dekretem-ustawg
przyznat na zbrojenia dalsze kredyty
dodatkowe, og6tem w kwocie 15 mi-
liardow fr. fr., czyli — ponad 2 mi-
liardy ztotych. We Francji, jak
i w Anglii z kredytow tych przyzna-
no najwiecej, bo ponad 622 miliony
zt, lotnictwu. Wojsko naziemne,
w ktérym do niedawna jeszcze Fran-
cuzi widzieli podstawe swej obrony
narodowej, otrzymato tylko okoto
550 milionow zi.

Pietg Achillesa francuskiego lot-
nictwa wojskowego byto niewspot-
miernie, w poréwnaniu zaréwno

z Anglia, jak i szczegdlnie z panstwa-
mi ,0si", powolne tempo produkcji
sprzetu. Ot6z 5 maja b. r. minister
lotnictwa Gui La Chambre o$wiad-
czyt dziennikarzom lotniczym, ze
tzw. ,,plan V*, ustalony na wiosne
1938 r., tj. gdy potozenie na fabry-
kach rézowo bynajmniej nie wygla-
dato, juz zostat wykonany. Plan ten
przewidywat produkcje 200 samolo-
tbw miesiecznie. Jest to dopiero po-
czatek nowej ery w przemysle fran-
cuskim. Minister zaznaczyt réwniez,
ze produkcja sprzetu jest obecnie
zupetnie uzgodniona z przygotowa-
niem potrzebnego personelu.

Podkresli¢ nalezy, ze w u. r. rzady
francuski i angielski zamowity okoto
1.700 samolotdw i wiekszg jeszcze
ilos¢ silnikéw lotniczych w Stanach
Zjednoczonych A. P. Mimo politycz-
nego charakteru tego posuniecia, za-
mowienie to wypetnia jakby roczng
luke w produkcji panstw demokra-
tycznych. Z braku walut zagranicz-
nych, a szczeg6lnie przy dzisiejszej
konstelacji politycznej podobne ,,sko-
ki" dla panstw ,o0si" sg juz niewy-
konalne. Nawet bezkrwawe i bez-
ptatne zdobycie 1.500 samolotéw
czeskich przez Niemcy nie wyréw-
nuje tej roznicy, zwiaszcza, ze z te-
go pottora tysigca maszyn, prawdo-
podobnie, nie wiecej niz jedna trze-
cia cze$¢ jest naprawde zdatna do
uzytku bojowego.

Obserwator



Co6z daje wieksze poczucie swobo-
dy niz prowadzenie samolotu w po-
wietrzu? Reka na knyplu, nogi opar-
te na orczyku i maszyna postuszna
ruchom pilota wykonuje zgdane ewo-
lucje. Dokota bezmiar powietrza, zie-
mia zostata zapomniana hen w dole.

Niestety, lot poprzedzany jest star-
tem, konczy sie lagdowaniem: ode-
rwaniem sie i powrotem na twardg
ziemie! Nawet ptaki, stworzenia kto-
re sama natura przeznaczyta do la-
tania, na niej ,,hangarowac# musza.

Kazdy stawiajacy pierwsze samo-
dzielne kroki uczen pilotazu wie, ze
w krotkim czasie opanowuje sie sztu-
ke prowadzenia samolotu w powie-
trzu, start réwniez przestaje by¢ stra-
szny, ale dtugi czas pozostaje ciez-
kim orzechem do zgryzienia — pra-
widtowe ,,siadanie4d Umiejetnos¢ lek-
kiego posadzenia maszyny od razu na
»irzy punkty4jest sztuka, ktérg osig-
ga sie dopiero po diugim éwiczeniu.

Ktéremuz z bywalcow lotniska nie
jest znany widok kangurujgcego sa-
molotu? Nieznaczny biagd popetnio-
ny przez pilota przy lagdowaniu i ma-

szyna, zamiast przypasé¢ do ziemi kot-

kami podwozia i ploza ogonowg
(trzema punktami), odbija sie od
niej, wykonuje skok jeden, drugi

i dobrze jesli po szeregu takich pod-
skokéw nie wylgduje ostatecznie na
nosie, lub podwozia nie uszkodzi.
Nie dziwmy sie wiec, ze jedng z po-
waznych trosk zaprzatajagcych glowy
konstruktorow byt i jest problem naj-
racjonalniejszego rozwigzania pod-
wozia — czesci samolotu podczas lo-
tu zupeinie bezuzytecznej, a nawet
szkodliwej ze wzgledu na stawiany
op6r w powietrzu, a koniecznej pod-
czas poruszania sie na ziemi.
Inzynierowie: Niemiec Lilienthal

i Amerykanin Chanute, znani ze
swych lotéw szybowych w ubiegtym
stuleciu, postugiwali sie¢ jako podwo-
ziem wiasnymi nogami (rys. U.

Bracia Wright rozwigzali sprawe
startu swego samolotu silnikowego
w ten spos6b, ze umieszczali go na
specjalnym woOzku poruszajgcym sie
na szynach i polgczonym za pomoca
liny z opadajagcym ze specjalnej wie-
zy ciezarem. Urzadzenie to tworzyto
rodzaj katapulty skracajgcej start
przez nadanie szybkosci poczgtkowej
samolotowi. Wézek pozostawat na zie-
mi, a samolot wzbijat sie w powie-

trze. Ladowanie odbywato sie na pto-
zy, umieszczone pod dolnym ptatem
samolotu (rys. 2). Sposob ten byt
bardzo uciazliwy ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ transportowania samolotu
po ukonczonym locie na miejsce star-
tu, tak samo zresztg jak to sie dzie-
je obecnie z szybowcami.

Bleriot zastosowat do swego samo-

lotu podwozie zaopatrzone w dwa
kota, oraz dodatkowe trzecie kotko
umieszczone pod ogonem i utrzymu-
jace tyt samolotu w takiej odlegtosci
od ziemi, aby zabezpieczy¢ statecz-
nik i stery przed uszkodzeniem.
Uktad przyjety przez Bleriota: pod-
wozie witasciwe, oraz z tytu kotko lub
ptoza ogonowa, przyjeta wiekszos¢
konstruktorow.

Pierwsze podwozia Bleriota prze-
czyty swa konstrukcjg wszelkim zasa-
dom aerodynamiki i statyki. Tworzy-
ty one stawiajacg ogromny opor czo-
towy rame, wzmocniong ku tylowi
jedynie dwoma skosnymi beleczkami
opierajgcymi sie na dolnych podtuz-
nicach kadtuba. Podwozie to przypo-
minato swym wygladem oparcie ze-
laznego t6zka.

Ciekawie rozwigzane zostato pod-
wozie w samolocie R. E. P., kon-
strukcji francuskiego inz. Roberta
Esault-Pelterie’a. Podwozie sktadato

sie z trzech kotek, oraz czwartego
kotka przy ogonie. Trzy kotka pod-
wozia wilasciwego rozmieszczone by-
ty w ten sposob, ze przy kadtubie
znajdowato sie jedno, za$ dwa pozo-
state zamocowane byty na koncach
skrzydet. Samolot stojac na ziemi
wspierat sie na koéitku kadtubowym,
ogonowym, oraz na jednym ze skrzy-
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(Howych. Przy starcie,
dostatecznej szybkosci, samolot to-
czyt sie jak motocykl, jedynie na
kotku kadtubowym i ogonowym. Lg-
dowanie odbywato sie réwniez na te
kétka i dopiero po utraceniu szybko-
$ci opadat na jedno ze skrzydtowych.
Rys. 3 przedstawia tez jedng z wcze-
$niejszych konstrukcyj podwozia.
Wiele rozwigzan konstrukcyjnych
podwozia mozna byto obserwowac
przy samolotach przedwojennych.
Podwozia zaopatrzone w dwa kotka
i ptoze po $rodku, jak to miato miej-
sce w samolotach Nieuport, w dwa
kétka i dwie ptozy, w cztery koétka
zgrupowane parami i dwie ptozy jak
w samolotach Hanriota, do niedawna
jeszcze ogladanych w naszych Aero-
klubach, wreszcie w cztery kotka
ugrupowane jak w samochodzie, sto-
sowane w samolotach Voisina.
Najbardziej zblizonym do nowo-
czesnych rozwigzan byto podwozie
samolotu Morane-Saulniera, z kétka-
mi osadzonymi na dwoch pétoskacli,
umozliwiajgcych niezalezng prace ko-
tom przy wadliwym lgdowaniu, lub

po nabraniu

poruszaniu sie na nierobwnym lot-
nisku.
Zagadnieniem, Scisle zwigzanym

z funkcjami spetnianymi przez pod-
wozie, byto rozwigzanie konstrukcyj-
ne uresorowania samolotu celem fa-
godzenia wstrzagséw przy lgdowaniu
i ostabienie ich szkodliwego oddzia-
tywania na kadtub.

Pierwsze podwozie sa-
molotu Bleriota nie po-
siadato catkiem amor-
tyzatoréw?7 i potamato
sie  przy ladowaniu.
W nastepnych zastoso-
wal Bleriot amortyza-
cje przy pomocy krot-
kich sznuréw gumo-
wych. Kota osadzone
byty w widetkowych
obchwytach, zamoco-
wanych ruchomo u do-
tu ramy podwbzia. Za

pomocg pretdéw przymocowanych dol-
nymi koncami przy osiach kot, gor-
nymi za$ do pierscieni mogacych
przesuwac sie po pionowych stupkach
ramy podwozia, do ktoérych to pier-
$cieni byty zamocowane amortyzato-
ry, osiggato si¢ uresorowanie samo-
lotu.

Szereg konstruktoréw prébowat sto-
sowa¢ amortyzacje przy pomocy sta-
lowych resoréw. Miedzy innymi
Nieuport zawiesit kétka na poprzecz-
nym resorze, przypominajgcym swym
wygladem resory dawnych samocho-
doéw Forda.

Najpowszechniejszym jednak ureso-
rowaniem byt uktad ztozony z dwoéch
osi: jednej statej, wigzgcej dolne cze-
§ci ram podwozia i drugiej, porusza-
jacej sie w obchwytach umozliwiaja-
cych ruchy pionowe do ograniczonej
wysokosci i zabezpieczajacych od
szkodliwych ruchéw bocznych. Obie
osie, stata i ruchoma, potgczone by-
ty na swych koncach za pomocg na-
winietego na nie gumowego sznura,
ztozonego z duzej ilosci nitek gumo-
wych, Scisnietych w wspdélnym nicia-
nym oplocie. Sznury gumowe byty
przezszereg lat prawie jedynymi
amortyzatorami stosowanymi przy
podwoziach. Zastgpione przez Niem-
céw w czasie wojny, gdy o gume by-
to trudno, spiralnymi stalowymi spre-
zynami,dotrwaty do lat powojen-
nych.

W miare rozwoju lotnictwa, a szcze-
gO6lniej w okresie
wojny, gdy wy-
padato nieraz lg-
dowa¢ na nie-
wielkich polo-
wycli lotniskach,
bardzo dawac sie
zaczat we znaki
dtugi wybieg sa-
molotéw'. Celem
jego skroécenia na-
lezato  wynalez¢
hamulce. Zaczeto
wiec stosowac o-
strogi, przypomi-
najace swym wy-
gladem haki za-
mocowane rucho-
mo na osiach pod-
wozi miedzy ko-
tami i potgczone
za pomoca linki
stalowej z kabing
pilota. Chcac za-
hamowaé¢ samo-
lot, pilot pocig-
gat za linke, zab
ostrogi whijat sie
w ziemie i o-
rzac bruzde w na-

wierzchni lotniska, zwalniat bieg sa-
molotu. Ale jak po szeregu takich
hamowanych lgdowanh wigladato lot-
nisko, tatwo sobie wyobrazié.

Podwozie, jak catly zresztg samolot,
ulegto z biegiem lat zmianom powaz-
nym. Konstruktorzy, dazac do uczy-
nienia z samolotu sprzetu mozliwie
niezawodnego w pracy, nie obawia-
jacego sie wichru, mgty i deszczu za-
opatrywali go stopniowo w coraz po-
mystoWsze przyrzady pomocnicze,
jednoczes$nie coraz racjonalniej roz-
wigzujac sama konstrukcje ptatowca.
a wiec i jego czesci sktadowej — pod-
wozia. W Kkrétkim czasie po pierw-
szych udanych lotach samolotéw, mysl
konstruktoréw skierowata sie na sa-
moloty, ktére by mogtly startowac
i ,,Jadowac” na wodzie. Poczeto wiec
zaopatrywaé¢ podwozia ptatowcow za-
miast w koétka w ptywaki. Odpadta
tu koniecznos$¢ resorowania; podwo-
zie mogto przedstawia¢ sztywng kon-
strukcje, przybyt jednak nowy pro-
blem : problem najracjonalniejszego
rozwigzania ptywakéw pod wzgledem
hydrodynamicznym, celem umozli-
wienia samolotowi pewnego i bez-
piecznego poruszania sie po wodzie



przy réznych szybkosciach i przy réz-
nych stanach powierzchni wody. Roz-
woj konstrukcji wodnoptatowcéw po-
szedt w dwoch kierunkach. Pierwszy
z nich reprezentowany jest przez sa-
moloty wygladem zblizone do samo-
lotéw lgdowych, w ktorych koétka za-
stgpione zostaty ptywakami, dragi
za$ stworzyt zupeinie odmienny typ
samolotow, tzw. todzie latajace.

todzie latajgce nie posiadajg zu-
petnie podwozia, ptywakiem za$
jest sam kadtub-t6dz. Co najwyzej
na koncach skrzydet posiadajg nie-
wielkie dodatkowe ptywaki, zapew-
niajagce lepsza réwnowage przy wzbu-
rzonej powierzchni wody.

Innym problemem rozwigzanym
przez konstruktoréw byto umozliwie-
nie samolotom startu i ladowania na
terenach pokrytych grabg warstwg
$niegu, jak to ma miejsce w krajach
poinocnych, a nawet czesto i u nas
w czasie zimy. Zastosowano zamiast
kétek szerokie ptozy, duzo pewniej
utrzymujgce samolot na powierzchni
$niegu i, nie pozwalajac na zagtebie-
nie sie w nim, zapobiegajgce kata-
strofom mogacym powstaé wskutek
nagtego przyhamowania rozpedzonej
maszyny.

Narty lotnicze sag dwoch rodzajow:
narty zwykte, wymieniane w razie po-
trzeby na kota, oraz narty stanowiace
jeden zesp6t z kotami i umozliwiaja-
ce start i lgdowanie badz to na ko-
tach, badz na nartach. Zasadniczymi
czesSciami sktadowymi nart zwyktych
sg: ptoza i wiezyczka narty z piastg
naktadang na czop podwozia. Wiel-
ko$¢ nart, uzalezniona od wagi samo-
lotu, zapewnia mu utrzymanie si¢ na
powierzchni $niegu. Ptozy majg oba
konce podgiete ku goérze i ksztatt za-
pewniajagcy nartom dobrg prace na
$niegu o0 rdéznej miekkosci. Na spo-
dzie znajduja sie wzdtuzne rowki, tak
jak w zwyktych nartach stuzgcych do

skokoéw, utatwiajacych za-
chowanie kierunku przy
posuwaniu sie. Wiezycz-
ka, umocowana na pto-
zie, ma na celu potgcze-
nie narty z podwoziem
samolotu i umozliwienie
zachowania odlegtosci osi
podwozia od ziemi row-

nej w przyblizeniu pro-
mieniowi kota wymienio-
nego.

Narty, stanowiace ze-

sp6t z kotami, sg narta-

mi podnoszonymi w przy-

padku postugiwania sie

kotami i opuszczanymi

w razie korzystania z ptoz.

W ostatnich latach, dzie-

ki wielkiemu postepowi metalurgii

i moznosci dania konstruktorom su-

rowcow o wielkiej wytrzymatosci,

konstrukcja czesci sztywnych podwo-

zia zostata doprowadzona przy samo-

lotach lzejszych do maksimum pro-
stoty.

W podwoziach nowoczesnych cat-
kiem zostaly wycofane z uzycia amor-
tyzatory gumowe. Jako uresorowanie
samolotu, nawet przy matych ma-
szynach sportowych, stosuje sie amor-
tyzatory olejno-powietrzne. Amorty-
zatory te umieszczone sg przewaz-
nie w goleniach podwozia, czasem
wewnatrz kadtuba samolotu.

W uproszczonej for-
mie przedstawiajg one
sobg zespot ttoka i cy-
lindra wypetnionego
czesciowo powietrzem,

a czeSciowo specjat-
nag cieczag. Pod wply-
wem ciezaru samolotu,
ttok wsuwa sie do cylindra i spre-
zajagc znajdujgce sie w nim powie-
trze, tagodzi wstrzasy.

Przyktad zastosowania 2-ch amor-
tyzatorow olejno - powietrznych przy
jednym z ko6t podwozia ciezkiego sa-
molotu jest przedstawiony na foto-
grafii na str. 32 (rys. 4).

Oryginalnym rozwigzaniem amor-
tyzatora jest amortyzator catkowicie
schowany w kole. Dzieki tej kon-
strukcji i zastosowaniu nowoczesnej
stali o wysokiej wytrzymatosci, pod-
wozie mogto uzyska¢ rzeczywiscie
najprostszg forme, jak to widac z rys.
5-go i 5-a.

Znikty w podwoziach dzisiejszych
haki, petnigce przed laty role ha-
mulcéw. Zastgpity je hamulce pod
wzgledem wygladu i konstrukcji
wzorowane na samochodowych. Ha-
mulce uruchamiane by¢ moga za po-
mocg pedatéw, hydraulicznie, wzgled-
nie hydro-pneumatyeznie.

Rysunek 6-ty przedstawia hamulec
umieszczany wewnatrz kota, wygla-
dem swej czesci metalowe] przypo-
minajagcego miske o pionowych brze-
gach i o $rednicy nieco wiekszej od
srednicy hamulca. (Koto na rysunku
nie jest pokazane). Hamulec przed-
stawia sobg dwie podtokragte szcze-
ki, potgczone ruchomo z wewnetrzng
czeScia hamulca i zwigzane miedzy
sobg za pomocg dwoch mechaniz-
mow ztozonych z ttok6w umieszczo-
nych w potgczonych ze sobg cylin-
derkach, oraz sprezyn. Dziatanie ha-
mulca polega na docisnieciu, rozchy-
lajagcych sie pod wptywem zwieksze-
nia cisnienia w cylindrach, szczgk do
pionowej S$cianki kota.

W ciggu ostatnich lat, gdy samolo-
tom zaczeto nadawac co-
raz prawidtowsze aerody-
namiczne ksztalty, a przez
to uzyskiwano coraz wiek-
sze szybkosci, bezuzytecz-
nie sterczace w powietrzu
podwozie zaczeto powaz-
nie przeszkadza¢ i roz-
paczliwie psuc¢ ,,optywo-
wos$¢” linji. Podwozie trze-
ba byto schowaé. Powstat

caly szereg wytworni budujacych
podwozia zaopatrzone w skompli-
kowang aparature, stuzacag do ich
chowania w czasie lotu. Samolot,
po osiggnieciu po starcie pewnej
wysokosci, wcigga podwozie, tak jak
ptak uktada w czasie lotu swe no-
gi wzdtuz ciata. Rysunek 7-y po-
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kazuje to samo podwozie wysunie-
te i schowane.

Ro6zne sa sposoby chowania pod-
wozia. Przy dolnoptatach i $rednio-
ptatach zaopatrzonych w boczne sil-
niki, lewa i prawa cze$¢ podwozia
tworzg konstrukcyjng cato$é¢ z miej-
scami whbudowania silnikéw i cho-
waja sie przez obrot badz ku przo-
dowi, badz tez do tytu. Rysunek 8-v
przedstawia schematycznie sposéb
chowania podwozia w skrzydle przez
obrét ku tytowi. Inne sposoby pole-
gaja na ztozeniu podwozia na boki:
do wewnatrz i schowaniu go w bocz-
nych $cianach lub dnie kadtuba
(rys. 9), oraz na zewnatrz i schowa-
niu go w specjalnych wgtebieniach
w skrzydtach.

Sposoby uruchomienia podwozia,
zar6bwno celem podciagniecia w cza-
sie lotu, jak i wysuniecia do lgdo-
wania sg réwniez rozmaite. Najprost-
szym oczywiscie jest sposOb reczny,
jednakze przy wielkiej wadze pod-
wozi ciezkich samolotéw komunika-
cyjnych i bombowych, zbyt ucigzli-
wy do stosowania. Podcigga sie wiec
podwozia i opuszcza przewaznie me-
chanicznie, za pomocg silnikéw elek-
trycznych i pomp hydraulicznych.

Podwozie chowane, choc¢ jest wiel-
kim udoskonaleniem samolotu, zmu-
sza pilota do wykonywania dodatko-
wych czynno$ci po starcie i przed la-
dowaniem. Jes$li by pilot zapomniat
podciagna¢ podwozia podczas lotu,
jedynym ujemnym skutkiem byta by
mniejsza szybko$¢ samolotu, gdyby
jednak zapomniat wysuna¢ je ladu-
jac, spowodowa¢ by mégt katastrofe,
a w najlepszym wypadku zniszczy¢

samolot. Celem zwrécenia uwagi pi-
lotowi ze podwozie podczas lgdowa-
nia jest jeszcze schowane, stuza sy-
gnaty dzwiekowe i optyczne, wigcza-
jace sie automatycznie z chwilg spad-
ku obrotéw silnika.

W ciggu trzydziestokilkoletniego
okresu swego rozwoju stato sie pod-
wozie maszynerig, zwilaszcza w ciez-
kich samolotach, bardzo skompliko-
wang. Olejo-pneumatyczne uresoro-
wanie, hydrauliczne hamulce, mecha-

niczne chowanie podwozia w locie
i wysuwanie do lgdowania, w potgcze-
niu z odpowiednimi instalacjami po-
mocniczymi zwiekszyty ilos¢ zegar-
kéw na desce rozdzielczej pilota
i ilos¢ przyciskéw i dzwigni do ob-
stugiwania. Dzieki temu jednak
zwiekszyta sie znacznie sprawnosc
samolotéw: jaknajkrotszy start i wy-
bieg, jaknajwieksza szybko$¢ w po-
wietrzu duzo zawdzieczajg nowo-
czesnemu podwoziu. H. Z.
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WYDAWNICTWA ZWIAZKU
STRAZY POZARNYCH R P

Codziennie kroniki wypadkéw no-
tuja pozary w wielkich zaktadach
przemystowych, w fabrykach, war-
sztatach, w duzych sktadach towaro-
wych i w matych sklepach, w koscio-
tach, teatrach i mieszkaniach prywat-
nych. Ptong patace na réwni z nedz-
nymi lepiankami, ptona folwarki i za-
grody matorolnych, wielkie kamie-
nice czynszowe i baraki dla bezdom-
nych.

Wobec ogromu klesk pozarowych
w Polsce oraz wielkosci zadan, jakie
przypadajg strazom pozarnym do
spetnienia w dziele obrony Panstwa,
cata ludnos$¢ musi w tym dziele wspot-
dziata¢ ze strazami.

Jezeli pozary zagrazajg wszystkim,
nikt nie powinien uchyla¢ sie od wal-
ki z tg kleska.

Akcja propagandy bezpieczenstwa
pozarowego odnosi bez watpienia wia-

sciwy skutek, czego dowodem sa
zmniejszajgce sie liczby pozarow
w Polsce.

Ksigzki, ktore dzi§ omawiamy na

tamach ,,Lotu#4 zastuguja na jak naj-
szersze rozpowszechnienie. Naby¢ je
mozna w Wydziale Wydawniczym
Zwigzku Strazy Pozarnych R. P.
(Warszawa 32, ul. Stowackiego 8).

JAK ZAPOBIEGAC POZAROM? -
JAK. WALCZYC Z POZARAMI?"

Caly materiat jest podzielony na
dwa obszerne dziaty. W pierwszym
zostaly zgrupowane artykuty, odno-
szgce sie do kwestii zapobiegania po-
zarom Ww najszerszym pojeciu tego
stowa.

W dziale drugim, przeznaczonym
dla pozarnikéw, omodwione zostaty
w szeregu zwieztych, tresciwych arty-
kutéw zagadnienia, obchodzace naj-
szersze kota strazakdéw.

Oto tytuty szeregu artykutéw, umie-
szczonych w tej niezwykle pozytecz-
nej ksigzce:

Kleska pozar6w na wsi.

Przepisy budowlane a bezpieczen-

stwo pozarowe. Piorunochrony.

Pozary zbiorowe, Pozary lesne.

Obrona przeciwlotnicza miast.

Obrona przeciwlotnicza wsi.

Samoobrona podczas napadéw lot-

niczych.

Dobor i zakup sprzetu w strazach

pozarnych.

Co kazdy powinien wiedzie¢ o pla-

nie motoryzacji i zaopatrzenia?

E N

Odbidr sprzetu pozarniczego przez
straze.

Gasnice.

Chemiczne sposoby gaszenia
zarow.

Strazaczki.

Ratowanie zwierzagt domowych.
Czy i jak nalezy sie ubezpieczac?
i wiele innych.

Cena ksigzki zt 0,75 (z przesytka).

po-

~KONTROLA BEZPIECZEN-
STWA POZAROWEGO
W CZASIE POKOJU | WOJNY".

Przygotowanie obiektow do obro-
ny przeciwpozarowej w obronie prze-
ciwlotniczej rozcigga obowigzek utrzy-
mywania obiektow w stanie gwaran-
tujgcym bezpieczenstwo pozarowe na
wszystkich wtascicieli i uzytkowni-
kow. Sprawa ta przestata by¢ wylacz-
na sprawa interesu witasnego wiasci-
cieli czy przemystowcow, lecz wigze
sie z catoksztattem przygotowan do
obrony na wypadek wojny. Z tycli
wzgledéw konieczna jest stata kontro-
la w zakresie przygotowan tejze
obrony.

To tez bardzo na czasie ukazala si¢
praca mgr W. Feista i inz. M. Le-
wickiego pt. ,,Kontrola bezpieczen-
stwa pozarowego w czasie pokoju
i wojny“, ktéra stanowi materiat po-
mocniczy przy przeprowadzeniu pla-
nowych i szybkich inspekcji stanu
przygotowan obrony przeciwpozaro-
wej w opl. poszczego6lnych obiektow
przez organa do tego powotane.

Praca opatrzona jest w przedmo-
we piora pptk. Antoniego Wyszyn-
skiego, Dyrektora Biura Wojskowego
Min. Spraw Wewnetrznych, cena
0,90 zt (z przesytka za egzemplarz).

POZARY W ZAKLADACH
PRZEMYStOWYCH
INZ. MIECZYSELAW ROGOWSKI.

Pozary w zaktadach przemysto-
wych nalezg do tej grupy wypadkow
pozarowych, ktoére sg szczegOlnie
grozne w rozmiarach i skutkach.

Niebezpieczenstwo powstania poza-
ru w zakladzie przemystowym jest
znacznie wieksze, niz w innych
obiektach. Wynika ono zazwyczaj
z warunkéw produkcji, ktéra w roz-
nego rodzaju gateziach przemystu
stwarza najréznorodniejsze mozliwo-
$ci wybuchu pozaru.

Pozary w zaktadach przemystowych,
zagrazajg nieraz od razu dziesigtkom,
a nawet i setkom jednostek.

Wreszcie olbrzymie by¢ moga i by-

/ J E

wajg skutki pozaru, gdy wezmiemy
pod uwage ulegajgce zniszczeniu urzg-
dzenia, stworzone duzym naktadem
pracy i kosztéw, oraz pozbawienie
pracy setek i tysiecy ludzi.

Tymczasem zagadnienia tak zwanej
profilaktyki pozarowej, na ktérg skia-
da sie znajomos$¢ przyczyn powstawa-
nia pozarow oraz S$rodkéw zapobie-
gania pozarom, sg jeszcze bardzo ma-
to znane szerokim kotom tych, kto-
rzy wznoszg i urzadzajg rézne zakia-
dy przemystowe, jak réwniez i tych,
ktérzy w nich pracujg, poczynajac
od stanowisk kierowniczych, a kon-
czagc na sitach wykonawczych — ro-
botniczych.

Praca inz. Mieczystawa Rogowskie-
go powstata wtasnie ze zrozumienia
pilnej koniecznos$ci popularyzowania
zasad profilaktyki pozarowej wsrod
sfer, zwigzanych 2z powstawaniem
i dziatalnoscia zaktadéw przemysto-
wych, a w pierwszej mierze tych, na
barki ktérych spada odpowiedzial-
no$¢ za bezpieczenstwo pozarowe
w tych zaktadach.

Szeroki zakres i szczeg6towe omo-
wienie tematu czynig omawiang ksigz-
ke niezbedng dla tych wszystkich,
ktorzy pragnag pozyska¢ szerszy ho-
ryzont mysli i orientacji o warun-
kach niebezpieczenstwa pozarowego
w zaktadach przemystowych, ktérzy
swg pracg zawodowa i spoteczng
zwigzani sg z ustalaniem stopnia nie-
bezpieczenstwa pozarowego w zakta-
dach przemystowych, a wiec dla ofi-
cer6w strazy pozarnych zawodowych
i ochotniczych, zwitaszcza tych, na
ktérych terenie dziatalnosci czynne
sg rézne zaktady dla organdéw i pra-
cownikéw instytucji ubezpieczen od
ognia, a z kolei dla organéw admi-
nistracyjnych, ktére sprawujg nad-
zo6r nad zakltadami przemystowymi
w zakresie budowlanym, produkciji,
bezpieczenstwa pracy itp.

Uzupetniajg ksigzke warunki szcze-
go6lne dla ubezpieczen fabrycznych
w Powszechnym Zaktadzie Ubezpie-
czen Wzajemnych, oraz przepisy bez-
pieczenstwa ogniowego dla urzadzen

elektrycznych, co podnosi wartos¢
praktyczng ksigzki.
Ksigzka ,,Pozary w zakladach

przemystowych4 jest w polskiej lite-
raturze pozarniczej pierwszg obszer-
niejszag publikacjag na ten temat
o charakterze podstawowym, opraco-
wana jest ciekawie i przystepnie,
a wydana jest starannie.

Cena zt 4,50 (z przesytka) za egz.
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PIONKI

RADOM 10-00

Telefon

Adr tel ,,PEWUPE"-PIONKI

P OLETCA:

MATERIALY WYBUCHOWE

powietrzne i amonowo-saletrzane do uzytku w kopalniach,
kamieniotomach, eksploatacjach lesnych itd.

DYNAMIT
BEZDYMNE PROCHY MYSLIWSKIE
»o0KOt KUROPATWA”

do naboi S$rutowych
BEZDYMNE PROCHY SPORTOWE
~KROLEWSKI”, ,DZIK", KRUK"
do broni matokalibrowej i rewoheréow
BAWELNE KOLODIONOWA
do wyrobu lakierdw nitrocelulozowych, filmu, sztuczrej skory,
celuloidu i kolodium farmaceutycznego

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

\danCaikongd i Sa

o .

MLYNARSKA 33. Tel. 2-78-95 i 2-82-96

Masowe artykuty sztancowane, ttoczone i ciggnione.

Metalowe opakowania do artykutdw kosmetycznych,

farmaceutycznych, papierniczych itp. Tuby cyn., otow.-

cyn., otow. Galanteria reklamowa, preszpanowe

wyroby ttoczone i wszelkiego rodzaju masowe wyroby
wg rysunkéw lub wzorow.

Aleksander Muller

TOMASZOWSKA FABRYKA

DYWANOW, CHODNIKOW
i
WYROBOW KOKOSOWYCH

S POt KA

A K CY JNA

Tomaszow Mazowiecki, ul. Rolanda nr 2

36

CELULOID

we wszystkich kolorach i gatunkach o réznych wymiarach
i grubosciach w arkuszach, pretach i rurach

FERROMIT

do spawania szyn kolejowych i tramwajowych

CELULOZE SULFITOWA

do wyrobu sztucznego jedwabiu i papieru
OLEUM
KWAS SIARKOWY
ETER SIARCZANY
MACZKE FOSFORYTOWA

FABRYKA TEKTURY i PAPIERU

~ALBERTYN"

ALBERTYN, POW. StONIM SKI

TELEFON: St ONIM 53

Adres telegraficzny: Karton Slonim

SKLAD w WARSZAW IE SKEAD w KRAKOW IE

Marszatkowska 137, tel 540-82 Stawkowska 6, telefon 201-20

FABRYKA
KAPELUSZY FILCOWYCH

KAROL GOEPPERT

Spotka Akcyjna

£t O Dz
U. im. M Sktodowskiej -Curie 3
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Warszawska Fabryka Uszczelnient JAN CZYZ

whk. Jan Czyz i F. Stelmowski

WARSZAW A, Skierniewicka 5. Tel. 219-88

Wszelkie uszczelki samochodowu-lotnicze oraz szczeliwa do maszyn parowych, pomp i kottéw

D oswiadczalne W arsztaty L otnicze

BUDOWA SAMOLOTOW

R. W. D.

WARSZAWA, OKECIE-LOTNISKO
TELETON 4.31-22

Telegram: Dewuef Warszawa

Spotka Akcyjna Pabianickich Fabryk Wyrobdw Bawetnianych

,,Krusche | Ender”

w Pabianicach i w Moszczenicy
zatrudnia 4.500 robotnikéw

Wyrabia: tkaniny bielizniane, ptétna kolcrowe, tlanele tkane i drukowa-
ne, tkaniny na ubrania meskie idamskie, kotdry iderki wszelkie-
go rodzaju, chustki, serwety, etc. etc. oraz tkaniny techniczne.

Gtéwne biuro sprzedazy w tudzi, ul. Piotrkowska 145
Przedstawicielstwa: w WARSZAWIE, POZNANIU, KRAKOWIE, LWOWIE
KATOWICACH, WILNIE | ROWNEM.

Adres telegraficzny! ,,KruscTiender” - Rok zatozenia 1826

Zaktadom Przemystowym, ktore rezygnujac z zamieszczenia ogtoszen,

udzielity subwencji dla. wydawnictw L.O.P.P., a mianowicie:

Powszechny Bank Kredytowy S. A , Warszawa

Standard Electric Company w Polsce,
Warszawa

C. Hartwig S. A., Poznan

.ozczakowa" S. A., Warszawa

Bracia Czerniak i S-ka, Warszawa
LParysow" Sp. z o. 0., Warszawa
»,Chodakow" S. A., Warszawa

Bank Zwiqzku Spétek Zarobkowych, Poznan
»Staniola” S. A., Warszawa

»,Sami Sobie" Spdidzielnia, Milanowek

Tow. Kontynentalne dla Handlu i Przemystu,
Warszawa

»,Konstrukcja Stalowa" S. z o. 0., Warszawa

Strazackie Zaktady Przemystowe,
Warszawa

Biuro Ewid. Polskich Fabryk Kabli Ziemnych,
Warszawa

N. Eitingon i S-ka, Lodz

Zjedn. Kopalnie Gérnoslgskie ,Progress"
Katowice

.Lenko S. A., Bielsko

Zwiqzek Elektryfikacyjny, Chetmno

S. A. dla Handlu Rurami, Warszawa

Bank Akceptacyjny S. A., Warszawa

.Eltes" Zakiady Wapienne, Bedzin

Komitet Redakcyjny Wydawnictwa sktada na tym miejscu

jak najserdeczniejsze podziekowanie

rocznie 10 zt., pétrocznie 5 =zt
kwartalnie 2 zt. 50 <.

Warunki prenumeraty w kraju:

~a granicg: rocznie 12 frank, szwajc. pétrocznie 6 frank, szwajc.
Konto czekowe P. A. O. Nr. 7560.

Ceny ogtoszen: Cala sir. 1.000 zt, '/z str. 500 zi I/t str. 300 zt
Barwne na str IV-tej oktadki: Cata str. 1200 zt, ‘/z str- 600 =zt
liedakrja rek

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy pptk pil A. Wojtyga.
Cztonkowie: ptk inz. K. Moniuszko, mjr inz. S. Mazurek.
mjr pil. S. Skarzynski, inz. St. Krasuski.

Wydawcu: ‘/f.orz. Gt L. O. P. P.
Redakcja i administracja: Warszawa. Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.

Redaktor: Karol KozZzminski.

Urzad poczt, nadawczy — Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153

z nic zwraca

Zakl. Graf U. WieriliicLi i S-ka, Warnzawn, (.hinielna b|.
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A

klasg ,A“ w nomenklaturze
F. A. 1. oznaczone sg balony
wolne kuliste (8 kategoryj, za-
leznie od pojemnosci).

A
we W+t — litera ,,A“, wykona-
na z niebieskiej emalii na od-

znace pilota wojskowego (ztote
skrzydta pod korong); nadana
zostata uczestnikom lotu przez

Atlantyk.

ABISYNIA

witosko - abisynskiej
(1935—6), zakonhczonej podbo-
jem Abisynii przez W#4. odegra-
to decydujaca role lotnictwo wit,
ktore liczyto tam ok. 500 samol.
i wykonato 41.445 godzin lotéw,
w tym 6.567 — bojowych. W cza-
sie wojny samol. wt zrzucity
1.519.096 kg bomb i 649.937
kg zaopatrzenia oraz wykonaty
275.726 napadéw ogniem k. m.
251 samol. wt. zostato trafione
pociskami z ziemi, 8 — zestrze-
lono, 165 lotnikéw zgingto. Sa-
mol. uzywane w tej wojnie:
bombardujagce — Ca (Caproni)
101 i 133 oraz S (Savoia) 81,
rozpoznawcze Ro (Romeo) 1,
Ca 111, Ro 37, mysliwskie —
Cr 20. Zaznaczy¢ trzeba, ze juz

w wojnie

D ODATEHK 1

w pierwszej wojnie z Abisynig,

w 1888 WI. uzywali balonéw
obserwacyjnych na uwiezi.
ABRAMS

amer. wytwoérnia samol. w Lan-
sing, Michigan, istniejgca od 1937;
wybudowata oryginalny samol.

do prac aerofotograficznych ,,Ex-
plorer4

acosta bert
pil. amerykanski, Kktory 121Y
1927 wustanawia rekord miedzy-
narodowy diugotrwatosci lotu na
samol. — 51 godz. w obwodzie
zamknietym o ditugos$ci ok. 7000
km. 20 V1 1927 w towarzystwie
Byrda, przelatuje na samol. Fok-
ker z Nowego Jorku do Ver-sur-
Mer we Fr.

AERIAL EXPERIMENTS
ASSOCIATION (A. E. A)

stowarzyszenie, utworzone w 1907
w St. Zjedn. A. P., ktére w za-

Port lotniczy w Dessie

raniu istnienia lotn. skonstruo-
wato pewng ilo$¢ samol.

AERO-CLUB DE FRANCE

aeroklub Francji, utworzony
w 1898, jako pierwszy aeroklub
narodowy.

AERO CLUB D'ITALIA

aeroklub wioski, utworzony
w 1904; w 1936 przemianowa-
ny na Reale Unione Nazionale
Aeronautica (skr. R.U.N.A.) —
Krélewski narodowy zwigzek
aeronautyczny.

AERO ESPRESSO
ITALIANO S A

wt. towarzystwo komunikacji po-
wietrznej (Brindisi — Ateny —
Konstantynopol i Brindisi —
Ateny — Rodos), ktore powsta-
to w 1923 i weszto w skiad
»Ala Littoria“ w 1934,

AERO RESEARCH

ang. wytwérnia samol. w Dux-
tord, Cambridgeshire, istniejaca
od 1934; buduje samol. lekkie,

bada sprawe zastosowania do
budowy samol. mas plastycznych
(-Aerolite").

AEROGAZZETTA

wt. czasopismo lotnicze, istnie-

jace od 1919.

AERONAUTICA

miesiecznik w#t., utworzony w
1927, ktoéry przestat ukazywaé
sie w lipcu 1932.

AERONAUTICA REGIA

wt.  aeronautyka krélewska —
cato$¢ wszystkich wt.  sit po-
wietrznych metropolii i kolonij

oraz stuzb aeronautycznych, u-
tworzona 11923 (powstanie Ko-
misariatu  Aeronautyki), 28 111l

1923 uniezalezniona od wojska
naziemnego i marynarki wojen-
nej. Dekret VIII 1925 dzieli ja

na armie powietrzng — ,Arma
Aerea#, lotnictwo wojska —
»Aviazione del R. Esercito4

lotnictwo marynarki wojennej —
»Aviazione la R. Marina# i
»Aviazione Coloniale#4

AERONAUTICA
JOURNAL (THE)

ang. miesigcznik aeronautyczny,
istniejagcy od 1897.

AFGANISTAN

lotn. wojskowe A. organizowali

poczagtkowo Rosjanie. W 1924
Ang. ofiarowata rzadowi A.
2 samol. Bristol Fighter, woéw-

czas w A. byli 2 piloci Niemcy.
W 1925 Sowiety ofiarowaty z ko-
lei eskadre samol. bombowo-
rozpoznawczych. W 1928 rzad A.

wystat 25 mtodych ludzi do
korpusu kadetéw lotn. we WI.
Nastepnie lotn. wt i ang. za-
opatruja A. w samol., oficero-
wie afganscy szkolg sie i tre-
nuja w ang. centrum treningo-
wym w Delhi w Indiach.

AFRYKA WSCHODNIA
WLOSKA

wt. sity powietrzne, stacjonowa-
ne w A. O. |I. (Africa Orientali
Italiano) podlegaja wyzszemu
dowdédztwu aeronautyki A. O. I.
w Addis Abebie. W czasie woj-
ny witosko-abisynskiej lotn. wi.,
dowodzone przez gen. M. Ai-
mono Cat, sktadato sie z 3 put-
kéw (stormo) (8. 9. i 14.) bom-
bardujacych, 1 — rozpoznawcze-
go, samodzielnego dywizjonu
bombardujacego, mieszanej gru-
py mysliwsko -rozpoznawczej i
plutonu wodnosamolotéw. Lot-
nictwo Somalii, ktérym dowo-
dzit gen. Ferruccio Ranza, skia-
dato sig z 2 putkéw (7. i samo-
dzielnego) bombardujacych i sa-
modzielnego mieszanego dywizjo-
nu mysliwsko-rozpoznawczego.

Putk bombardujacy na lotnisku Luttoria kolo Rzymu



Widok z samolotu na Macalle (A- O. 1.)

Al K

pewne typy samol. sowieckich,
budowanych przez Osoawiachim.

IV. towarzystwo komunikacji pow.
dla wschodnich posiadtosci Fr.

W 1932 weszto w skiad Air
France.
AIR UNION

fr. towarzystwo komunikacji
pow., utworzone przez ,Messa-
geries aeriennes#4 i ,,Grand Ex-
press aeriens4 w 1919. W 1932
weszto w skiad tow. Furman.

AIRCO

Aircraft Munujacluring Co —
ang. towarzystwo, ktére weszio
w skitad tow. De Havillalid.

AIRCRAFT TRANSPORT
AND TRAVEL LTD.

ang. towarzystwo, ktdére 25 VIII
1919 pierwsze utworzyto komu-
nikacje pow. pomiedzy Londy-
nem a Paryzem.

AITRONE

wt. wytwoérnia samol.,, utworzo-
na w 1920 w Ponte San Pietro,
przemianowana w 1927 w Can-
tieri Aronautici Bergamaschi.

AKADEMIA
AERONAUTYCZNA

wt. Accademia Aeronautica —

szkota, utworzona 5X1 1923 w
Livorno, przeniesiona w 1926
do Caserly (Palazzo Reale),

w ktorej ksztatcg si¢ kandydaci
na stanowiska oficerskie w lot-

nictwie wt
tej).
cu 3.
wani

(oficerowie st sta-
Kurs trwa 4 lata, w kon-
roku uczniowie sg miano-
ppor.

AKCELEROGRAF

in. przyspieszeniomierz
szacy —
(pomiaru

samopi-
przyrzad do badania
wielkosci) przyspie-
szen celem ostrzegania pilota
statku pow. przed przekracza-
niem przyspieszen niebezpiecz-
nych dla wytrzymatosci statku
i odpornosci zatogi. Podstawo-
wg czescig wszystkich przyspie-
szeniomierzy jest zwykle pewna
masa, utrzymywana w potozeniu
rownowagi sprezyng i wycho-
dzaca z tego potozenia réwno-
wagi pod wptywem przyspiesze-

. - - - L.d
nia. A. samoczynnie zapisuje; po-y _

miary na bebnie.

[

*Akcelograf HM P

R — rura cylindryczna, zawie-
rajagca rte¢ (masa) pomiedzy
dwiema elastycznymi $ciankami,
P — komora ze sprezonym pow.,

IC — zawér, W — mieszanka
wody z gliceryng, M — mano-
metr, B — beben, D — zawé6r

dtawigcy. Ruch masy rteci w stro-
ne W pod wpltywem przyspie-
szenia, przekazywany jest na
beben.

AKCELEROMETR

in. przyspieszeniomierz zwyczaj-
ny — ro6zni sie od akcelerograju
brakiem urzadzenia do zapisy-

wania pomiarow przyspieszenia.
Najczeséciej potaczony jest z sy-
gnatem zawiadamiajagcym pilota
(zaréwka elektryczna na tablicy
przyrzadéw) o wystapieniu przy-
spieszen bliskich granicy dopu-
szczalnej. Moze by¢ zwigzany
z licznikiem, wskazujagcym ile
razy statek pow. przekroczyt
przyspieszenia pewnej okreslo-
nej wartosci.

AKUMULATOR

przyrzad przechowujacy energie
elektryczng, otowiany lub zelazo-
niklowy. Uzywane sg na pokta-
dzie statku pow. do zasilania
aparatéw radiowych oraz nit-
kiedy w silnikach.

ALANDRI ALESSANDRO

wih badacz lotu. z korica XVIII
w. M. in. w 1787 wydat w We-
necji studium ,Ricerche sull’

arte ariostati4 o kierowaniu lo-
tem balonu.

ALBANIA

witasnego lotnictwa nie ma. Wt
linie lotn. Ala Littoria #taczg
stolice kraju Tirane z: Scutari,
Korce, Valong, Devoll, Rzy-
mem przez Brindisi i Atenami
przez Saloniki.

LA LBATROSS"

typ samol. komunikacyjnego wy-
twérni De Havilland (,D. H.-

91“) o 4 silnikach ,,Gipsy-Twel-
ve“ (po 415 MK).

ALBERT
AERONAUTIQUE
fr. wytwérnia samol. turystycz-
nych i szkolnych.
ALCOR

amer. wytwoérnia samol. w Oak-
land, Cal., istniejagca od 1937,
buduje samol. komunikacyjne,

jak np. Alcor
zeréw.

C-6-1 na 6 pasa-

ALFABET MORSE

umoéwiony alfabet — kombina-
cje kropek i kresek (sygnaty
krétkie i dtugie), uzywany w lot-

nictwie w tacznosci radiowej.
A L L
skrét Avio Linee Italiane.

ALLISON

amer. wytwérnia silnikéw w In-
dianopolis, Ind.; wyrabia silni-
ki w ksztatcie ,,V*“ duzej mocy,

np. V-1760-C 6 o mocy 1.000
MK.
ALVIS

ang. wytwoérnia silnikéw w Co-
ventry; wyrabia silniki gwiazdo-

we wielkiej i $redniej mocy,
iip. ,Alcides” 1.725 MK.
AMAGNETYCZNOSC

PRZYRZADOW
POKLADOWYCH

cecha konieczna dla przyrzadéw
poktadowych aby: 1— nie wpty-
waty na wskazania busoli —
podstawowego przyrzadu aerona-
wigacyjnego i 2 — same nie
podlegaty wptywom pél magne-



Alvis ,,Alcides™ 1.725 MK

tycznych na statku powietrznym,
powstajacym w zwigzku z coraz
wiekszg ich elektryfikacja.

AMERICAN
EAGLE-LINCOLN

wytwoérnia samol., istniejagca od

1031 w Kansas City St. Zjedli.
A. P.

AMORETTI CARLO
wt. badacz praw aeronautyki, ur.
1741, um. 1816, M. in. ogtosit
drukiem' w 1783 — ,Delie ma-
chine storiche sulla vita, gli
scritti e le opere di Leonardo
da Yinci".

AMORTYZACIJA
PRZYRZADOW
POKLADOWYCH

ochrona przyrzadéw poktado-
wych przed wstrzasami i drga-
niami, powstajacymi od pracy
silnikéw, przy starcie, ladowa-
niu itp. Polega na zaktadaniu

gumowych podktadek lub zawie-

szaniu przyrzadéw na amorty-
zatorach (gumowych, sprezyno-
wych).
A N

litery oznaczajgce w Japonii jed-
tiomiejscowe mysliwskie samol.,

budowy wytwérni Nakajima.

A NBO

litewska panstwowa wytwoérnia
Anbo 41

Amortyzacja barografu

samol. w Kownie; produkuje
samol. ,,Anbo#4 (51 — treningo-
wy, 41 — obserwacyjny).

ANDREANI PAOLO

pierwszy Wt., ktéry dokonat lo-
tu na balonie w Moncucco (k.

Mediolanu) 25 Il 1784 (ur. 1764,
um. 1823). Balon mierzyt 66 stép
Srednicy i 72 stopy wysokosci,
pojemnos$¢ 171 stép szescien-
nych; lot trwat 35 minut.

ANEMOMETRIA

nauka o wtasciwosciach wiatrow:

ich szybkosci, sile i kierunku.
ANEROID
barometr metalowy, oparty na

zastosowaniu szczelnie zamknie-
tej, wypréznionej puszki z cien-
kiej blachy sprezystej, ktéra pod
wptywem zmiany ci$nienia ulega
odksztatceniu.

ANOMALIE
MAGNETYCZ NE

w niektérych miejscach ziemi
istniejg tak wielkie i nieregu-
larne zmiany w deklinacjach
magnetycznych, ze korzystanie
z busoli magnetycznej staje sie
niemozliwe. W Polsce a m.
istnieja w gérach Swietokrzy-
skich, w Z. S. R. R. w okoli-
cach m. Kurska, gdzie a m.
wywotujg olbrzymie poktady
rudy zelaznej.

~ANSO N"

jeden z typéw samol. Avro —
rozpoznania brzegowego. Wolno-

ptat z 2 silnikami Armstrong
Siddeley ,Cheetah 1X#4 po 310
KM. Szybko$¢ maks. na 2.000

m — 303 km na godz.

ARGENTYNA

rozwiniete lotnictwo cywilne
podlega min. spraw wewnetrz-

wych, 4 czasopisma fachowe
i popularne. 5 towarzystw ko-
munikacji pow.: Aeroposta Ar-
gentina (4.270 km); Syndicato
Condor (potaczenie z Niemca-
mi); Compania de Aviacion
Pan - Americana Argentina (u-
dziat A. w Pan American Air-
ways system); Sociedad Argen-
tina de Aeronavigacion (takséw-
ki pow.) i fr. Compagnie Air-
Frunce (potaczenie z Francjga).
27 lotnisk cywilnych. Lotnictwo
wojskowe podzielone jest pomie-
dzy 2 ministerstwa: wojny i ma-
rynarki. Lotn. wojsk, lagdowe
sktada sie z: 3 baz powietrz-
nych, 1 szkoty wojsk, lotn., 2
dywizjonéw lotn. rozpoznawcze-
go, 2 — mysSliwskich i 2 —
lekkiego bombardowania oraz
wojsk, zaktadéw lotn. Samoloty
bojowe fr. i niem., treningowe

Eskadra treningowa lotnictwa wojskowego Argentyny

nych. Oprécz narodowego Aero
Club Argentino istnieje 24 afi-

i szkolne ang. i krajowe. Lotn.
morskie sktada sie z 3 eskadr

liowanych aeroklubéw lotn. sil- i 2 ,oddziatbw#4 oraz szkoty;
nikowego, 20 klubéw szybowco- samol. ang. i St. Zjedn. A. P.
Linie komunikacji lotniczej w Argentynie
vmra MENDOLSfI
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SR °
Miceroch
‘CluLuw
Kshjva
ENe=Yi 1
RIO r/ILEN/}

riéjwns®,

PETfR-m HytTENZIS

~RNTJt CRU:

Pummﬁ

IRJO OnLLEGOL

=

FALK LAN1



~ARK ROYAL"

najnowszy lotniskowiec ang.;
wypornos$¢ 22.000 t, dtugos$¢ po-

ktadu lotn. 208,8 111, szeroko$¢—
28,6 ni, szybkos$¢ 31 weztéw, 72
samol., XV armat 11,4 cm.

ARPIN

ang. wytwérnia lekkich samol.
w West Drayton.

ARROW

ainer. wytwoérnia samol. i silni-
kéw w Lincoln, Nebraska, istnie-
jaca od 1935; buduje samol.
sportowe.

LA RROWBILE"

potaczenie samol. z samochodem

(skrzydta mozna zdja¢) produk-

cji amer. zaktadéw Waterman
w Santa Monica, Cal.

ARSENAL

fr. panstwowa wytwoérnia samol.
w Yillacoublay, utworzona z u-
panstwowionych zaktadéw Brc-
guet.

A S I A

szwedzka wytwdérnia samol. —
A. B. Svenska Jarnvagsverksta-
dernas Aeroplanavdelning — w
Linképing, buduje samol. szkol-

ne i treningowe z licencji (De
Havilland i Focke-Wulf).

ASSMAN RICHARD

niem. badacz pow., ur. w 1845
w Magdeburgu. W 1881 zapo-
czatkowat druk biuletynéw me-
teorologicznych w ,,Magdeburgi-
schen Zeitung“.

ASSOCIATED
AIRCRAFT,

wytwoérnia samol.,
1938 w Ottawie (Kanada) na
skutek zamoéwienia przez rzad
ang. samol. w Ameryce (przy
pomocy tego rzadu).

LTD.

powstata w

ASSOCIAZIONE
ITALIANA
DI AEROTECNICA

skr. A. I. D. A. — w#}. stowarzy-
szenie techniczne aerotyczne, po-
wstate w 1920. Wydaje kwartal-
nik , Aerotccnica“.

JATLANTICO"

w lotn. wt. tytut lotnikéw, kto-
rzy dokonali przelotu przez o-

cean Atlantycki. Majg oni spe-
cjalng odznake z literg ,,A“.

ATLANTYK

ocean Atlantycki — teren préb
przelotéw i przelotéw (obecnie
statej komunikacji pow.) pomie-
dzy Europg i Ameryka. 1. pro-
by dokonali Angl.: Williams A.
Donadson, Alfred Ford i George
A. Lunt, startujac 17 X 1873
z Brooklynu na balonie wol-
nym; przeciwny wiatr zniést ba-
lon do New Canaan, gdzie ae-
ronauci wyladowali. Po Kkilku
nastepnych nieudanych prébach
dopiero w 1919: 16Y Read,

Komandor-porucznik Read

Balon transatlantycki ,,Daily Graphic" Wisego i Donaldsona (1873)

Stone, Hinton,
na wodnosamol.

Rodd, Breese
Curtiss N. C.-4

przelatuja z Nowej Ziemi na
Azory; jednocze$nie — Bellin-
ger, Miscber, Barin, Christian-

sen, Resler, Sandenvater na wod-
nosamol. Curtiss N. C.-l startu-

Grieue i Hawker

ja z Nowej Ziemi i ladujg z bra-
ku benzyny koto Azoréw; To-
wer, Richardson, Levender, Cul-
lugh, Moore na wodnosamol.
Curtiss N. C.-3 wykonujag taki
sam lot; 18 V Hawker, Grieve
na samol. Sopwith startujg z No-
wej Ziemi i spadajg do wody

Szczatki samolotu Sopwith

w 80 kin od Soop Head; 14 VY1
Alcook, Brown, na samol. Yi-



Ryan ,,Spirit of St. Louis" Lindbergha

Ladowanie Alcocka

ckers Vimy przelatuja z Nowej
Ziemi do Irlandii. 1922.— 30 I11
Cabral, Coutinlio na wodnosa-

mol. Fairey przelatujg A. Pdn.

Sacadura Cabral i Gago Couiinho

z Lizbony do Natalu. 1924 —

30 VIl Smith, Nelson na sa-
mol. Douglas D. T.-2 przelatu-
je z wysp Orkadskich na Nowa
Ziemig; 9VIIlI Locatelli, Cro-
sio, Della Gatta na wodnosa-
mol. Dornier Wal lece z wysp
Orkadskich i rozbijajg samol.

przy wodowaniu koto wyspy Fa-
roer. 1926 — 301 Franco, De

Dornier ,,Wal" Franco

Aida, Duran, Rada na wodnosa-
mol. Dornier Wal ,Plus-Ultra4
przelatuje A. Pdn. zw. Capo Ver-
de do w. San Fernando di No-

ronha; 2 11l Larre Borges, Ibar
ra, Rigoli na wodnosamol. Dor
nier Wal startujg w Alican'

Lindbergh ze swoja matka

mol. Ryan przelatuje A. Pn.
z Nowego Jorku do Pary-
za; 23V De Pinedo, Del Pre-

te, Zacchetti na Savoia Marchet-

i rozbijajag samol. przy przymu-
sowym wodowaniu; 16111 De

Beires, Gonveia, De Castil-
lo na Dornier' Wal przela-
tuje A. Pdn. z Bolama na w.
San Fernando di Noronha; 28
IV De Barros, Cunha, Braga,
Cinguini.,, Negrao na Savoia
Marchetti S-55 przelatuje A.
Pdn. z Capo Verde do w. San

Fernando di Noronha; 251V
David, Woster na samol. Da- ti
land startuje z Nowego Jorku mi
i zabijaja sie przy starcie; 5V
Saint Roinain, Moneyres, Petit
na samol. Farman startuje z Saint
Louis w Senegalu i spadaja do

S-55 przelatuje z Nowej Zie-
na Azory; 4VI Chamber-

lin, Levine na samol. Bellanca
przelatuje z Nowego Jorku do
Helfta, 29 VI Byrd, Acosta, No-
ville, Balchen na Fokkerze prze-
latuje A. Pn. z Nowego Jorku

Noeuille, Byrd, Acosta, Balchen

Coli i Noungesser

morza; 8V Noungesser, Coli
na samol. Levasseur startuje
z Paryza i réwniez ging w mo-
rzu; 21 V Lindbergh na sa-

Start Fokkera ,,America"

do Ver-sur-Mer we Francji;
14V 11l Loose, Koehl, Hunen-
feld na samol. Junkers W.-33

startuje w Dessau do przelotu
przez A., lecz taduje przymuso-
wo w Bremie; 27 VIII Brock,
Schlee na samol. Stimson prze-
latuje z Nowej Ziemi do Lon-
dynu; 31VIIlI Lowenstein, Ha-
milton, Minchin na Fokkerze
startuje z Upavon w Anglii
i ging w morzu; 11X Schil-
ler, Wood na Stimsonie startuje

w Windsor w Kanadzie i lgdu-
je przymusowo w Saint Jean
(Kwebek); 21X Givon, Corbu

na Farmanie startuje z Paryza
do Nowego Jorku, lecz zawra-
caja z drogi na miejsce star-
tu; 61X Bertaud, Hill, Pajne
na Fokkerze startuje z Nowe-
go Jorku do Rzymu, lecz gineg
w morzu; 71X Tully, Metcal-
fe na Stimsonie startuje z No-
wej Ziemi i ging w morzu;
16 IX Mc Intosh, Fitzmaurice
na Fokkerze startuje z Dubli-
na, lecz zawracajag po wielu go-
dzinach lotu na miejsce startu,
11X Helder (kobieta), Halde-
mann na Stimsonie startuje
z Nowego Jorku i wpadajg do
morza koto Azoréw (zostali
uratowani); 12X Merz, Bock,
Rohde na wodnosamol. Heinkel

startuje z Warnemiinde i prze-
rywajg lot koto Azoréw; 14X
Coste, Lebrix na samol. Bre-
guet przelatuje A. Pdn. z S
Louis w Senegalu do Natalu
w Brazylii; 28X1 Loose, Star-

ke, Loewe, Fritzler, Dillenz na
wodnosamol. Junkers startuje w
Warnemiinde i dolatuje do Azo-

row; 23 X1l Graison (kobie-
ta), Goldsborougb, Omdal, Ko-
hler na amfibii Sikorskiego
startuje z Nowego Jorku i gi-
ne w morzu. 1928 — 13111 Ma-
ckay (kobieta), Hincliffe na

Stimsonie startuje w Cromwell
i gine w morzu; 12 IV Koehl,
Humenfeld, Fitzmaurice na Jun-
kersie przelatuje z Dublina na
Labrador; 17 VI Earhart (ko-
bieta), Stultz, Cordon na wod-
nosamol. Fokker przelatuje zNo-
wej Ziemi do Llavelly; 2VII
Paris, Marot, Cadiou na wodno-
samol. C. A. M. S.-5 B. startuje
z Brestu, lecz przerywaja lot ko-
to Azoréw; 3 lipca Ferrarin,



Fokker Earhart

Del Prete na Savoia Marchetti

S.-64 przelatuje z Rzymu do
Turos w Brazylii; 1VIII Fran-
co, Galazza, De Aida, Rada na

wodnosamol. Dornier Super Wal
startujg z Kadyksu, lecz po Kil-
ku godzinach lotu woduja; 2
VIIl Courtney, Hosmer, Pierce,
Gilmour na Dornier Wal star-

Atlantyk; 6VIIl Hassel, Cra-
mer, Bert na Stimsonie startuja
w Cochrane i lagdujg przymuso-
wo w Grenlandii; 17 X Macdo-
nald na 1). H. Motli startuje
z Nowej Ziemi i ginie w morzu.
1929 — 24 111 lJiinenez, Iglesias
na Broguet XIX przelatujg A.
z Sewilli do Bahii; 3VI Ahrem-
berg, Floden, Jungland na Jun-
kersie startujg ze Sztokholmu
i przymusowo ladujag w Gren-
landii; 13 VI Assolant, Lefevre,
Lotti na samo!. Bernard prze-

lalujag A. Pn. z Old Orehard do
Comillas w Hiszpanii; 21 VI
Franco, De Aida, Gallarza, Ma-
dariaga na Dornier Wal startuja
z Los Alcarez, lecz wodujg przy-

musowo i po 8 dniach ptywa-
nia zostajag uratowani; 3VII
Cramer, Gast, Wood na amfi-
bii Sikorskiego startujag z Chi-
cago — samolot zostaje zni-
szczony na Labradorze; 8VII

Williams, Yancey na samol. Bel-
lanca przelatujg z Old Orehard
do Santander w Hiszpanii; 13
VIl druga proba przelotu ldzi-

Uratowanie',Numancia" Franco

tuja w Lizbonie i wodujag przy-
musowo na oceanie; 3VIIl pol-
scy lotnicy ldzikowski i Kubala
na samol. Amiot podejmujg 1.
nieudang prébe przelotu przez

kowskiego i Kubali zakoriczona
Smiercig ldzikowskiego na Azo-
rach; 13 VIl Costes, Bellonte
na Breguet XI1X startujg z Pary-
za do Nowego Jorku, lecz za-

..Marszalek Pitsudski" ldzikowskiego

wracajg z drogi na miejsce star-
tu; 19 VIII Kalser, Luscher na
Farman 190 startujag z Lizbony
i ging w morzu; 22 X Dieteman
na samol. Barling startuje z No-
wej Ziemi i ginie w morzu;
15X11 Challe, Larrs Borges na
Breguet przelatuja A. Pdn. z Sc-

willi do Natalu. 1930 — 12V
Mermoz, Dabry, Gimie na wod-
nosamol. Latecoere 28 przelatu-
ja A. Pdn. z S. Louis do Nata-
lu; 24 VI Smith, Van Dijk,
Saul, Stennage na Fokkerze prze-
latuja z Martock w Irlandii na
Nowg Ziemig; 8VII Mermoz,
Dabry, Gimie na Latecoere 28
startujg do lotu do Natalu, lecz
przymusowo wodujg w odlegto-
$§ci 700 km od Dakaru; 1VIII
Hirt, Weller na samol. Klemm
startujag do lotu Berlin — Chi-
cago, lecz przymusowo laduja
w Islandii; 20 VIIl v. Gronau.
Ziinmer, Albrecht, Hack na Dor-
nier Wal przelatuja z Warne-
miinde do Nowego Jorku; 11X
Costes, Bellonte na Breguet X 1X
przelatujag z Paryza do Nowego
Jorku; 9X Boyd, Connorot na
Bellanca przelatujag z Nowej Zie-
mi do w. Scilly. 1931 — 61
14 samol. wi pod dowddz-
twem Balbo startuje z Balamy,
do Natalu przelatuje 11 Savoia

Dornier Wal v. Gronau w Nowym Jorku

Marchetti S.-55;
bieta), Laren na
tuja z Hampton
w morzu; 3VI Christiansen,
Merz, Schilhauer, Brenta i 11
in. cztonkéw zatogi Dornier Do X
przelatujag A. Pdn. z Praia do
San Fernando di Noronha; 23

101 Hart (ko-
Bellanca star-
Road i ging

Post i Gatty

V1 Post, Gnlty na Lockheed
Vega, podczas lotu naokoto $wia-
ta przelatuja A. Pn. z Nowej
Ziemi do Chester w Anglii; 24
VI Hillig, Hoirriis na Bellanca
przelatuja z Nowej Ziemi do

Crefeld w Niemczech; 15VII
Cramer, Paguette na Bellanca
przelatuja z Labradoru do w.

Szetlandskich; 28 VIl Botirdman,
Polaudo na Bellanca przelatuja
z Nowego Jorku do Konstanty-
nopola; 28 VIl Pangborn, Hern-
don na Bellanca przelatujg z No-

Eskadra Balbo na Rio Portingy

Dornier Do X w Nowym Jorku



wej Ziemi do Cardigan w An-
glii; 8VIIl v. Gronuu, Zimmer,
Albrecht, Hack na Dornier Wal
przelatuje z Sylt w Niemczech
na Labrador; 131X Johannsen,
Rody, Vega na Junkersie W.-33
startuje w Lizbonie i woduje
przymusowo koto Azoréw, po 8
dniach zostaje uratowani; 26X1
Hinkler na Puss Motti przelatu-
je z Natalu do Bathurst w Afry-
ce. 1932 — 19V Reichers na
Lockheedzie startuje z Harbour
Grace i woduje w 50 km od
brzegéw Irlandii; 19V Earhart
(kobieta) na Lockheedzie prze-
latuje z Harbour Grace do Lon-
donderry w Anglii; 3VI amer.
Polak Huusner na Bellanca star-
tuje z Nowej Ziemi i woduje
przymusowo na oceanie, po 8
dniach zostaje uratowany; 6 VII
Mattern, Griffin na Lockheed
Vega przelatuje z Nowej Ziemi
do Berlina; 22 VIl v. Gronau,

Roth, Hack, Albrecht na Dor-
nier Wal przelatuje z List do
Chicago; 19 VIII Molisson na

Puss Moth przelatuje z Martock
w Irlandii do Rennifeld Ridge
w St. Zjedn. A. P.; 27 VIII Hut-
cliinson z rodzine na amfibii Si-
korskiego startuje w Chicago
i woduje przymusowo u brze-
géw Islandii; 131X Ulbricht,
Piseulli, Newcomer (kobieta) na
Bellance startuje z Nowego Jor-
ku do Rzymu, lecz gine w mo-
rzu. 1933 — 161 Mermoz, Mail-
loux, Carrettier, Mariault, Jousse,

Jousse, Mariault, Mermoz, Couzinet,
Carrettier, Mailloux
Couzinet, Bringuer na samol.

Couzinet 70 przelatuje z Nata-
lu do Dakaru; 7V Skarzynski
na 1-miejscowym samolocie tury-
stycznym o cigezarze ponizej 450
kg R. W. 1). 5-bis przelatuje A.

Pdn. z S. Louis w Senegalu do
Maceio w Brazylii; 3VI Mat-
tern na Lockheed Vega przela-
tuje z Nowego Jorku do w. Jum-
freueland w Norwegii; 7VI wv.
Studnitz i 3 ludzi zatogi na Dor-
nier Wal przelatuje z Bathurst
do Natalu; 10 VI Barberan, Col-
lar na Breguet Bidon przelatu-

je z Sewilli do Camaguey na
Kubie; 5—12 VIl 24 wl. Savoia
Marclietti S.-55 X pod dowdédz-

twem Balbo przelatuje z Lon-
dynu do Reykjavik i Cartwright;
15 VIl Post na Lockheed Vega
przelatuje z Nowego Jorku do
Berlina; 15 VIl Darius, Girenas
na Bellanca przelatuje z Nowe-

go Jorku do Brandenburgu w
Niemczech; 22 lipca Amy Mol-
lison i J. Mollison na De Havi-

land Dragon przelatuje z Pen-
dine w Irlandii do Bridge Portu
w St. Zjedn. A. P.; 5VIII Rossi
i Codos na Bleriot 110 przelatu-
je z Nowego Jorku do Rayaku
w Syrii; 8VIIlI 24 wh S.-55 X
w drodze powrotnej z Ameryki
przelatuje z Nowej Ziemi do
Azoréw. W pézniejszym okresie
przeloty przez A. staja si¢ zbyt
czeste, aby mozna byto je wszyst-
kie wyliczy¢.

ATMOSFERA
IZOTERMICZNA

atmosfera o statej temperaturze.

ATMOSFERA
WZORCOWA

celem ujednostajnienia pomia-
row wysokos$ci i wprowadzenia
jednolitego skalowania wysoko-
§ciomierzy i barograféw, zacho-
dzi konieczno$¢ ustalenia pewne-
go $redniego rozkiadu cisnien,
tj. stworzenia idealnej atmosfe-
ry, ktére nazwano a. w. Miedzy-
narodowa a. w. oparta jest na za-

tozeniu: 1 — pow. jest suche
na catej wysokosci; 2 — od 0
do 11.000 m wysokosci tempe-

ratura pow. zmienia sie¢ réwno-
miernie od +15°C po 0,0065°C
co 1 m; powyzej 11.000 m tem-
peratura jest stala —56,5°C; 3—
ci$nienie na wysokosci 0 m wy-
nosi 760 mm stupa Hg; g —
przyspieszenie ziemskie = 9,8665

Uroczyste powitanie St. Skarzynskiego w Warszawie przez
premiera J. Jedrzejewicza

misek2; 3 — gesto$¢ pow. =

0,12497 kg. sek.2; po — ci$nie-
mJ

nie na poziomie 0 = 0,76 X

X 135959 kg/m2.

AUSTIN

ang. wytwoérnia samol. i silu.

lotn.
wojny
2.000

AUSTRALIA

w Birmingham. W czasie
Swiatowej wybudowata
samol. i 2.500 siln.

oh. — Brytania Wielka.

AVIO INDUSTRIE
STABIENSI

wt. zaktady produkcji i naprawy
samol. w Stabia (Neapol), nale-
zeca do grupy Caproni.

AVIOLINEE ITALIANO
S A

wt.  towarzystwo
pow. w Mediolanie,

komunikacji
istniejace

od 1927; utrzymuje komunika-
cje na liniach: Rzym — Medio-
lan; Rzym — Turyn; Turyn —
Mediolan — Wenecja; Rzym —
Mediolan — Frankfurt n. M. —
Amsterdam; Turyn — Paryz.
AVORIO

nazwa typu wt obserwacyjnych
balonéw na uwiezi, produkecji

zaktadoéw Societa Aerostatica A-
vorio, utworzonych w 1929 przez
ptk. Luigi Avorio, pioniera lot-
nictwa wt Pojemno$¢ 960, 1.130
i 1.400 m3.

AW IACIA

niewtasciwa nazwa lotnictwa.

AZYMUT

kat pomiedzy kierunkiem po6#t-
nocnym, a kierunkiem danym.
Zaleznie od tego, jaka linia zo-
stata przyjeta za kierunek poéit-
nocny, odrézniamy: 1 — a
astronomiczny lub geograficzny,
jezeli kierunkiem pétnocnym
jest potudnik geograficzny; 2 —
a. magnetyczny przy potudniku

magnetycznym; 3 — a. topogra-
ficzny (pozorny) przy spétrzed-
nych  prostokatnych (dodatni
kierunek osi X); 4 — a. geo-
dezyjny; 5 - Laplace’a i 6 —
a. stonca.

B

klasg ,,B“ w nomenklaturze F.
A. 1. oznaczone sg sSerowce.
BACINI E SCALI

NAPOLETANI

wl. wytwdérnia wodnosamolotow
w Neapolu.

BALISTYKA

nauka o biegu w przestrzeni
ciat miotanych, a wiec w lotn.
pociskéw armatek i k. m. oraz

homb; dzieli sie na wewnetrz-
ng (zjawiska obserwowane przy
biegu pocisku w lufie dziata)
i zewnetrzng (po wylocie z lu-
fy) ; ustala szereg praw, ktérym
ulegaja pociski i bomby, jak np.
rozrzut itp.

BARKLEY-GROW

amer. wytwoérnia samol. komu-
Barkley-Grow T.8.R -1
nikacyjnych w Detroit, Michi-

gan.

BAROTERMOGRAF

barograj poteczony z termogra-
fem — przyrzed zapisujecy jed-

Barotermograf Bosch und Bosch,

nocze$nie wysoko$¢ i temperatu-
re powietrza na tej wysokosci.

BATUT

fotograf fr., ktéry w 1888 po
raz pierwszy zastosowat aparat
fotograficzny do zdje¢ z lataw-
cow.

BAYERISCHE
FLUGZEUGWERKE A.G.

niem. wytwoérnia ptatowcéw (B.
F. W') w Augsburgu w Bawarii.

BAYERISCHE
MOTOREN WERKE A.G.

niem. wytwoérnia silnikéw (JJ. M.
W.) w Monaco w Bawarii.
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Be

oznaczenie samol.
twérni Ben$-Mruz.

czeskiej wy-

b e e ¢c h ¢c r a f t
amer. wytwdrnia sainol. w Wi-
chita, Kansas, istniejagca od 1932;
buduje samol. komunikacyjne.

Beechcraft 18D

BELGIA

lotu. cywilnym kieruje ,,IZAdmi-
nistration de [I’Aeronautique”.
Poza narodowym Aero-Club Ro-

yal de Belgique, utworzonym
w 1901, istnieje 14 aeroklubdéw
afiliowanych oraz 11 klubéw

szybowcowych; 8 czasopism lot-
niczych. Komunikacja pow. znaj-
duje sie w reku jednego towa-
rzystwa krajowego S. A. B. E.
N. A. — Societe Anonyme Belge
d’Exploitation de la Navigation

Aerienne (4.273 km w kraju
i 3.235 km w Kongo); oproécz
tego w B. latajg samoloty ob-

cych towarzystw: K. L. M. (po-
taczenie z Holandig), Deutsche
Lufthansa (potaczenie z Niem-
cami i Francja), North Eastern
Airways (potaczenie z Anglia).
Istniejg réwniez 2 towarzystwa
aerofotograficzne (S. A. B. E.
P. A. i C. AL P. A). 7 szkél
lotn. cywilnych. Lotn. wojskowe
podlega dowoédcy ,Obrony po-
wietrznej kraju" i skiada sie z:

3 putkéw lotn. po 3 dywizjony
kazdy, 2 szkot, skiladnicy oraz
zaktadow.
BELL

amer. wytwoérnia samol. w Buf-

falo, New York, istniejagca od
1935; buduje samol. i wodno-
samol. wojskowe, m. in. ,Aira-

cuda" — dwusilnikowy wielo-
miejscowy samol. mysliwski.

BELLANCA GIUSEPPE

inz. wk (nr. 1886), budowat sa-
mol. jednoptaty w czasie wojny
Swiatowej w zaktadach koto Ta-
liedo. Przeniést sie po6zniej do
St. Zjedn. A. P., gdzie w 1927
zatozyt wiasng wytwérnie — Bel-
lanca Aircraft Co.

BENES-MRAZ

czeska wytwérnia samol. w Cho-

cen, istniejgca od 1935. Buduje
Be 51 ,Beta-Minor"
samol. lekkie, oznaczone litera-

mi Be z liczbg oraz nazwag, np.
Be. 51 ,Beta-Minor", Be. 550
»Bibi“ itp.

BESNIER

IV. mechanik,

szyny latajgce. 12 X1l 1678 wy-
konano z jedng z nich dos$wiad-
czenia w Sabie (Maine).

BIBESCO, GEORGES KS.

Rumun, pilot sportowy, prezes
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego (F. A. 1.). Ofia-
rowatl puchar, jako nagrode za
najszybszy doroczny przelot po-
miedzy 1 ze stolic europejskich
a Bukaresztem oraz puchar jako
nagrode za lot naokoto $wiata
z: Paryza, Berlina, Rzymu lub
Bukaresztu przez Karachi, To-
kio, San Francisco i Nowy Jork
(31.130 do 31.530 km). Ponadto
istnieje puchar B. za lot bezsil-
nikowy.

sBLENHEIM"

typ samol.
wytworni

bombardujacych wy-
Bristol o 2 silnikach

»Mercury" VIII; szybko$¢ maks.
na wysokos$ci — 4.500 m — 458 km
na godz.

projektowat ma-

BLOHM UND VOSS

niem wytwoérnia samol. w Ham-
burgu, istniejaca od 1933; budu-
je wodnosamol. komunikacyjne;

Ha 139 ,,Norwind"

znany jest ,,Norwind4 wodno-
samol. transatlantycki o 4 silni-
kach Jurno 205.

BOLIWIA

cate lotn. B. podlega min. obro-
ny narodowej. Istnieje 3 towa-
rzystwa komunikacji pow.: Lloyd
Aereo Boliviano (4.128 km);
Lloyd Aereo Boliviano Condor

Bramo ,,Fafnir” 1.000 MK

BRAZYLIA

lotn. cywilne podlega min. ko-
munikacji i robét publicznych.
Poza narodowym Aero Club do
Brasil istnieje 5 aeroklubéw afi-
liowanych. Dwumiesigcznik Asas.
Towarzystwa komunikacji pow.:
Empreza de Viagao Aerea Rio
Grandense (1.115 km); Sindica-
to Condor Limitada (13.574 km,

Lotnisko Cochamba w Boliwii

(3.150 km); Pan American —
Grace Airways (udziat w Pan
American Airways system); o-
précz tego — towarzystwa pry-
watne. Lotnictwo wojskowe li-
czy ok. 60 samol.

BRAMDO

niem. wytwérnia silnikéw gwia-
zdowych — Brandenburgische
Motorenwerke w Berlinie.

potaczenie z Niem.) Panair do
Brazil, S. A. (9.797 km); Aero
Lloyd Iguassu, S. A. (700 km);

Viagao Aera Sao Paulo, S. A.
(480 km); Air France (8.950 km,
potaczenie z Francja); Pan Ame-
rican Airways (6.485 km, udziat
w Pan American Airways sy-
stem); oprécz tego okoto 32.000
km tygodniowo wylatuje woj-
skowa stuzba poczty pow. Lotn.
wojsk, sktada si¢ z 7 putkow
lotn. Lotnisk okoto 200.



