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CIEKAWE

UROCZYSTOSC NA SZCZYCIE
CZARNOHORY

W dniu 29 lipca r. b. odbyto sie uroczyste
poswiecenie i przekazanie Panstwowemu
Instytutowi Meteorologicznemu wybudowa-
nego przez L. O. P. P. na szczycie Czarno-
hory — Pop lIwanie, Obserwatorium Me-
teorologiczno - Astronomicznego im. Mar-
szatka Jozefa Pitsudskiego. — Na zdjeciu
obok: prezes Zarzagdu Gtdwnego L. O. P. P.
gen. dyw. inz. Leon Berbecki wygtasza
przemoéwienie podczas uroczystosci poswie-
cenia Obserwatorium.

VIl KRAJOWE ZAWODY

LOTNICZE
W dniach 20—25 sierpnia r. b. odbyty sie
V1l Krajowe Zawody Lotnicze. Do zawo-

dow staneto 9 aeroklubow: Warszawski,
Krakowski, Gdarnski, Poznanski, Wilenski,
Lwowski, Slaski, £o6dzki i Poleski. Z 41
samolotow startujgcych ukonczyto zawo-
dy 36. W tegorocznych zawodach uzyskat
I-sze miejsce Aeroklub Lwowski przed
Warszawskim i Slaskim. — Na zdjeciu
zwycieski zespét Aeroklubu Lwowskiego —
od lewej: inz. B. Solak, mgr B. Potoniecki,
W. Wilkoszewski, inz. R. Weigl (szef ze-
spotu), R. Zwolinski i S. Koziot.

BALONEM DO STRATOSFERY

Juz niedtugo wystartuje na podbdj strato-
sfery ,,Gwiazda Polski“. Start odbedzie sie
z doliny Chochotowskiej pod Zakopanem.
Zatoge balonu stanowi¢ bedg kpt. pil. Bu-
rzynski i dr Jodko -Narkiewicz. — Foto-
grafia umieszczona obok przedstawia gon-

dole balonu pomystu inz. Shalla.
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..POLSKI

1923 - X'V -1938

ZESZYT, KTORY ODDAJEMY DO RAK CZYTELNIKOW,
JAKO POLACZONY NUMER SIERPNIOWY | WRZESNIO-
WY NASZEGO WYDAWNICTWA, POSWIECILISMY
PIETNASTOLECIU LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZE-

CIWGAZOWEJ PRZYPADAJACYM W ROKU BIEZACYM.
CZYTELNIK ZNAJDZIE WIEC NA KARTACH PONIZ-
SZYCH KROTKI RYS DZIEJOW ORGANIZACJI ORAZ
PRZEGLAD WYSILKOW ZRZESZONEGO W L.O.P.P.
SPOLECZENSTWA, WALCZACEGO ZWYCIESKO
O WOLNOSC POWIETRZA ODRODZONEJ OJCZYZNY.
WSZYSCY NASI PRZYJACIELE | CZYTELNICY, KTO-
RYCH DZIEJE L.O.P.P. | JE] DOROBEK INTERESUJE BLI-
ZEJ- ZNAJDA BOGATY, ZRODLOWY IWYCZERPUJACY
MATERIAL W KSIEDZE PAMIATKOWEJ WYDANEJ
PRZEZ ZARZAD GLOWNY L.O.P.P. Z RACJI XV-LECIA.
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MARSZALEK POLSKI
CZLONEK HONOROWY L O. P. P

..ZE TO HASLO OBRONY POLSKI JEST JAKGDYBY POTEZNYM tANCU-
CHEM, KTORY JEST JEDNYM KONCEM PRZYTWIERDZONY DO POLSKI.
CHODZI O TO, ZEBY JAK NAJWIECEJ DLONI CHWYCILO ZA TEN LAN-
CUCH, TRZEBA GO SOBIE PRZERZUCIC PRZEZ RAMIE | CIAGNAC,
CIAGNAC, CHOCIAZBY W KRZYZACH TRZESZCZALO! ABY POLSKE
PODCIAGNAC WYZEJ!.
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GEN. DYW. DR FELICJAN StAWOJ SKLADKOWSKI
PREZES RADY MINISTROW | MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH

...OBRONA POLSKI NIE MOZE SIE SKEADAC Z JEDYNIE NAJLEPSZYCH
NAWET CHECI POSZCZEGOLNYCH NIEZORGANIZOWANYCH JED-
NOSTEK, MUSI BYC KIEROWANA, JAK POWIEDZIAL MARSZALEK
SMIGLY-RYDZ, MUSI ZALEZEC OD ,,JEDNOLICIE KIEROWANEJ WOLI",
TE WOLE'MUSIMY WYTWORZYC MY, POLACY, SAMI Z SIEBIE, TA
WOLA MUSI Z NAS EMANOWAC - MUSIMY STWORZYC ZRZESZENIE

LUDZI KARNYCH, MOCNYCH, PODPORZADKOWANYCH JEDNOLITYM
DYSPOZYCJOM.



GEN. DYW. TADEUSZ KASPRZYCKI
MINISTER SPRAW WOJSKOWYCH

....W OBECNEJ KONIUNKTURZE MIEDZYNARODOWEJ, KTORA ZE WZGLE-
DOW NAWET TECHNICZNYCH TRWA | TRWAC BEDZIE LATA, TYM
CZOLOWYM ZADANIEM, KTORE POLSKA ROZWIAZAC MUSI DLA ZA-
PEWNIENIA BYTU PANSTWA, JEST UTRZYMANIE WEASCIWEGO MIEJ-
SCA WSROD EUROPY POD WZGLEDEM POTENCJALU WOJENNEGO..."



PtK DYPL. JULIUSZ ULRYCH
MINISTER KOMUNIKACII

,...JEDEN JEST WARUNEK ZASADNICZY, OD KTOREGO UZALEZNIC NA-
LEZY OSIAGNIECIE OSTATECZNYCH CELOW. WARUNKIEM TYM JEST
WYTWORZENIE RUCHU MASOWEGO, RUCHU OPARTEGO NA IDEI
WIERNEJ SEUZBY DLA NARODU | PANSTWA.

SWIADOMOSC, ZE W SZEREGACH WALCZACYCH O LEPSZA PRZY-
SZtOSC STOJA MILIONY ZORGANIZOWANYCH POLAKOW GOTOWYCH
DO NAJWIEKSZYCH OFIAR | OTACZAJACYCH Z WELASNEJ OBYWATEL-
SKIEJ WOLI - NAJGLEBSZA CZCIA | WIARA AUTORYTET WLODARZA
NASZEJ ZIEMI - PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ | AUTORYTET SZA-
FARZA NASZEJ KRWI - NACZELNEGO WODZA, DAJE POCZUCIE SILY
| ODWAGE REALIZACJI NAJTRUDNIEJSZYCH ZAMIERZEN..."



GEN. DYW. INZ. LEON BERBECKI
PREZES ZARZADU GLOWNEGO L O.P.P

...PIETNASTOLETNIA OWOCNA PRACA, KTORA NA KAZDYM KROKU
SPOLECZENSTWO POLSKIE WIDZI, KTORA MOZE SPRAWDZIC | OCENIC
| PRZEKONAC SIE, ZE WYSILKI | OFIARY OBYWATELI SA ZUZYTKOWA-
NE WYBITNIE OSZCZEDNIE, CELOWO | PRODUKCYINIE NA SPRAWE
OBRONY PANSTWA | SPOLECZENSTWA, IEST DOWODEM, ZE LIGA
OBRONY POWIETRZNEI | PRZECIWGAZOWEJ ZADANIA SWE ZROZU-
MIALA SCISLE, PODJELA ENERGICZNIE | WYKONUJE W CAJEJ PELNI..."



JAK POWSTALA L O P F

W roku biezacym mineto 15 lat od powstania Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Nim omowimy
okolicznosci, ktore towarzyszyty narodzinom Ligi, warto
bedzie siegngé pamiecig dalej, aby znalez¢ przyczyny
powstania tej organizacji. Powstanie jakiej$ organizacji,
ktora skupia w swych szeregach wiekszy zespo6t czion-
kéow, jest wyrazem pradéw nurtujacych spoteczeristwo,
jego potrzeb i pragnien na polu spotecznym, kultural-
nym, politycznym, czy narodowym. Z chwilg, gdy jaka$
mys$l, czy idea, stanie sie wspdlng i jednakowo wazng dla
wiekszej liczby obywateli, tgcza sie oni, aby Wspdlnymi
sitami zrealizowa¢ zamierzenia, przejawiajace sie nieraz
podswiadomie w mozgach i sercach jednostek.

W 1916 roku, kiedy zaswitata narodowi polskiemu
jutrzenka wolnosci, kiedy edyktem dwoch cesarzy* zapo-
wiedziano powotanie do zycia niezaleznego Krdélestwa
Polskiego na terenie dawnego zaboru rosyjskiego, spo-
teczenstwo polskie, pomimo, ze w wiekszosci nie wie-
rzyto obiecankom austriacko-niemieckim, zdawato sobie
jednak sprawe, iz sprawa niepodlegtosci Polski znow
nabrata aktualno$ci po wiekowej niewoli. Aktualnos¢ te
z bronig w reku wysungt Komendant Jézef Pitsudski,
dazacy zdecydowanym krokiem na czele swych legio-
nistbw ku wolnej Ojczyznie, uniezaleznionej od opieki
rosyjskiej, niemieckiej czy austriackiej. Pomimo, iz na-
rodziny Polski niepodlegtej odbywaly sie w linku armat
i zgietku bitewnym, walczacych ze sobg najezdzcow,
spoteczenstwo polskie juz przygotowywato sie do bu-
dowy zrebow swej panstwowosci. Byto bardzo wiele do
zrobienia, a czas naglit. Istniejgcg Owczes$nie sytuacje
doskonale scharakteryzowat péZniej w jednym ze swych
przemoéwien Marszatek Pitsudski: ,...Dtugoletnia nie-
wola zatrzymata pod wielu wzgledami nasz rozwdoj, spa-
czata mnéstwo naszych usitowah. Wiec teraz wszyscy
obywatele wolnej Polski muszg wykorzysta¢ czas pokoju
i zdoby¢ sie na wielki wysitek woli, na duze natezenie
pracy, aby w krdtkim czasie dogoni¢ Swiat caty i stanac,
jako réwni, w wielkiej rodzinie wolnych naroddéw...”

Do jednych z bardzo waznych dziedzin nalezato za-
gadnienie wtasnego lotnictwa, ktére nie mogto by¢ roz-
wigzane, gdy na ziemiach polskich o jego rozwoju de-
cydowali zaborcy. Zdajgc sobie doskonale sprawe z waz-
nosci lotnictwa dla panstwa, juz z koncem 1916 roku
spotykamy sie z przejawami usitowan, aby powota¢ do
zycia organizacje spoteczng, ktoraby zaopiekowata sie
sprawami lotniczymi w Polsce. W tym okresie czasu
powstaje Polskie Towarzystwo Zeglugi Napowietrznej
w Warszawie. O jego powstaniu znajdujemy ciekawg
wzmianke w ksigzce pamigtkowej, wydanej przez to
Towarzystwo w 1917 roku, ktérg tu w oryginale przy-
toczymy :

,Powstanie
wietrznej.

Dazeniem do urzeczywistnienia historycznego aktu

Polskiego Towarzystwa Zeglugi Napo-

z dnia 5 listopada 1916 r. w kazdej dziedzinie zycia na-
rodowego, sktonito w grudniu z. r. grono oséb ze $wiata
techniczno-sportowego do wypetnienia istniejacej u nas
powaznej luki w dziedzinie zeglugi powietrznej, dzie-
dzinie, majgcej donioste znaczenie dla wiedzy, techniki,
obrony panstwa, wreszcie dla wytworzenia dzielnosci
jednostki i narodu.

Nie naszg byto wing, ze na tym polu kroczymy
w tyle, poza wielkimi narodami Europy. Kazde poczy-
nanie samorzutne, kazdy ruch bardziej energiczny, ttu-
mione byty bezwzglednie przez rzady zaborcze. Gdy na
Zachodzie, a nawet i w Rosji, lotnictwo cieszyto sig
petnym poparciem rzagdéw i szerokag pomocg materialng
narodow, uwydatniong w poteznych organizacjach aero-
klubowych — u nas ofiarna praca jednostek obracaé
sie musiata w ciasnych ramach prywatnego S$rodowiska,
bez poparcia materialnego wtasnego narodu, na co oku-
panci nie pozwalali, i pod ciggtg grozbg odpowiedzial-
nosci osobistej.

Nic wiec dziwnego, ze Polska w lotnictwie nie mogta
dojs¢ do powazniejszych rezultatbw. Z dumg jednak
stwierdzi¢ mozemy, ze mimo trudno$ci i przeszkéd ze-
wnetrznych, szliSmy cho¢ iloSciowo nieliczni, z poste-
pem czasu, wydajac ludzi wiedzy i wynalazku, wyksztat-
conych technicznie, a oddanych szczerze sprawie zeglugi
powietrznej.

Stworzyé organizacje opartag na niespozytych sitach
narodu, majacg za zadanie skupi¢ ludzi zawodu i zami-
towania, umozliwi¢ im prace, udostepni¢ lotnictwo nie
tylko nielicznym fanatykom idei, lecz szerszemu 0go6-
towi, oprze¢ na rodzimej produkcji — oto hasto, jakim
powodowali sie organizatorzy Polskiego Towarzystwa
Zeglugi Napowietrznej.

Dnia 11 grudnia 1916 r. statut Towarzystwa i podanie
o legalizacje do Tymczasowej Rady Krolestwa Polskiego
podpisali:

1) Zdzistaw ks. Lubomirski, Prezydent m. st.
szawy,

2) Brygadier Jézef Pitsudski, cztonek Rady Stanu,

3) Jenerat hr. Szeptycki, komendant Legionéw Pol-
skich, obecnie Jenerat Gubernator okupacji austriackiej,

4) Inz. Stanistaw Patschke, rektor Politechniki,

5) Dr Jézef Brudzinski, rektor Uniwersytetu i pre-
zes Rady miejskiej.

Nastepujg dalsze podpisy...

Na posiedzeniu petnego komitetu organizacyjnego
w dniu 17 lutego kooptowani zostali: ptk. Leon Berbecki,
szef sztabu komendy Legionéw, ppor. January Bolestaw-
ski (obecny pitk. inz. J. Grzedzinski), ppor. Wactaw
Denhof-Czamocki z komendy P. O. W., prof. Witoszyn-
ski, Czestaw Tanski, prof. por. K. Drewnowski, ptk. W.
Sikorski, kpt. dr M. Wyrostek i inni“.

Zgodnie z zatozeniem P. T. Z. N. przystagpito do

W ar-
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Polskie Towarzystwo Zeglugi Napowietrznej w Warszawie. Kuratorium Pierwszych Kurséw Lotniczych.



uruchomienia pierwszego kursu lotniczego. Uroczystosé
otwarcia kursu lotniczego odbyta sie dn. 1 lutego 1917 r.:

»-W niedziele, dnia 1 lutego o godz. 12 w potudnie,
zebrato sie przeszto 400 oséb ze S$wiata technicznego
wojskowego, Zarzad Kursow, prelegenci i wreszcie stu-
chacze. Posiedzenie zagait inz. Stanistaw Sliwinski, za-
praszajac na przewodniczacego rektora St. Patschkego,
ktéry powotat na asesorow por. prof. Drewnowskiego,
inz. Edwarda Natansona, radnego miejskiego i adwo-
kata Stanistawa Patka, radnego miejskiego, a na sekre-
tarza Ludwika Pregowskiego. Stosownie do porzadku
dziennego, pierwszy referat wygtosit inz. ppor. Adolf
Winawer: ,,O potrzebie kurséw lotniczych"; nastepny,
drugi z kolei referat:
nym lotnictwa" wypowiedziat uiz. Zygmunt Dekler;
,O wspoétczesnej technice i przemysle lotniczym™ mowit
inz. Michat Krdl, i wreszcie ,,O lotnictwie wojskowym"
inz. aeron. ppor. January Bolestawski.

Nastepnie, w imieniu komendy Legionéw’', putkownik
Berhecki (powotany do Kuratorium Kurséw Lotniczych)
witat przysztych lotnikéw-hohateréw, ktérzy chcg bro-
ni¢ ojczyzny, i podkreslit przewrot, jakiego lotnictwo
dokonato w sztuce wojennej. Na zakonczenie przewod-
niczacy rektor Patschke podziekowal prelegentom i za-
konczyt zyczeniami powodzenia dla lotnictwa polskie-
go — jako symbolu upragnionego zerwania sie Orta Bia-
tego do lotu..."

Jednym z najwazniejszych aktow tego stowarzysze-
nia byto przeprowadzenie Kursu Lotniczego, na ktory,
oprocz stuchaczy cywilnych, rekrutujacych sie gtownie
ze studentow wyzszych zaktaddw technicznych, szef
sztabu Komendy Legionéw' ptk. Berbecki odkomende-
rowat 24 legionistow, ktérzy mieli stanowi¢ kadre przy-

sztego polskiego lotnictwa.
Wypadki polityczne i wojenne, jakie sie poOzniej
rozegraty na terenie Krolestwa Kongresowego, unie-

mozliwity dalszg akcje Towarzystwa.

Jesli przyjrzymy sie blizej celom, jakie wysuneto
sobie P. T. Z. N., to zobaczymy, ze w zasadzie nie od-
biegaty one zbytnio od celow, jakie przyjeli zatozyciele
L. O. P. P.

Od chwili uzyskania niepodlegtosci lotnictwo pol-
skie powstato razem z tworzacg sie armig polskg. Lot-

nictwo to cierpiato od poczatku na brak personelu lata-
jacego i technicznego, brak samolotéw, lotnisk, szko6t
i przemystu. Mimo tych brakéw zorganizowato sie

i chlubnie speinito swe zadania, walczagc zwyciesko na
wszystkich frontach Polski.

Po wojnie lotnictwo boryka sie z wszelkiego rodzaju
brakami, wynikajgcymi z nieprzygotowania Polski do
zapewnienia rozwoju lotnictwa, jako niezbednego czyn-
nika o znaczeniu wojskowym i panstwowym. Sytuacja
byta nad wyraz ciezka, albowiem Polska nie posiadata
witasnego przemystu lotniczego, uzalezniajagc sie catko-
wicie od zagranicy. W tej zdawatoby sie beznadziejnej
sytuacji grono patriotéw z ptk. inz. J. Grzedzinskim
na czele (ten sam, ktéry pod pseudonimem ,January
Bolestawski" brat udziat w organizacji P. T. Z. N.) do-
chodzi do wniosku, iz do prac nad budowg wtasnego
lotnjety,a trzeba pociggna¢ cate spoteczeAstwo. Jednost-
ka nic nie zdziata, do tego trzeba zbiorowego wysitku,
trzeba obudzi¢ sity w narodzie i skierowac¢ jego wzrok
ku lotnictwu. Wyrazem tej idei byto powotanie do zy-
cia Komitetu Organizacyjnego, ktéry przystapit do opra-
cowania podstaw dla Towarzystwa — majgcego przejac
na swe barki troske o rozwdj lotnictwa polskiego.

Bardzo ciekawe wspomnienia z okresu prac przygo-
towawczych nad stworzeniem L. O. P. P. napisat swego

,O historii i znaczeniu techniez-.

czasu pik. inz. J. Grzedzinski, jeden z zatozycieli naszej
organizacji 1).

....Byta to mys$l szerokiej, wielkiej, demokratycznej
organizacji spotecznej, nie fachowcéw czy sportsmenow,
nie elity lotniczej, lecz ludzi dobrej woli — bytaby to
Liga Przyjaciot Lotnictwa, czy Liga Lotnicza.

W maju 1922 roku rozpoczatem konferencje o tym
z Sieroszewskim, Strugiem, Antonim Anuszem w Sej-
mie, W. Tomaszewskim i innymi. Andrzej Strug przy-
rzekt mi nawet napisa¢ odezwe.

On to witasciwie poradzit mi tytut Ligi Obrony Po-
wietrznej.

Szukatem zatozycieli do tego towarzystwa. W tycli
pielgrzymkach spotykatem czestokro¢ przedziwne sta-
nowiska. Oto np. p. M. B., wtasciciel wielkiego sklepu
samochodowego w $rédmiesciu, ma w oknie modele lot-
nicze. Gdy moéwie mu o koniecznosci Ligi Lotniczej,
oswiadcza mi wrecz, ze watpi, czy tam mozna co$ zaro-
bi¢. ,,Zreszta boje sig, czy tam nie ma polityki dla p. Pit-
sudskiego — bo ja jestem hallerczykiem!" Odpowie-
dziatem mu oczywiscie, ze to nam nie przeszkadza, ze
i hallerczyka mozna przyjaé, a samoloty nie sg ani pra-
we, ani tez lewe. Zabrnagtem takze i do popularnego
w owym okresie F. Baytla, wyrzucajgcego oknami sen-
sacji do$¢ duze pienigdze — wuzaleznit swg odpowiedz
od rady gen. Jézefa Hallera i ksiedza biskupa. Nie wiem,
co mu poradzili — ale nigdy sie do mnie nie zgtosit.

Bywato takze i inaczej. Tak np. §. p. Wiadystaw Ma-
zurkiewicz i senator Januszewski sami sie do mnie zgta-
szaja; § p. b. minister Jasionowski, §. p. b. minister Ja-
strzebski i Jozef Szwejcer chetnie deklarujg swoj akces.

W trakcie pierwszego lotu okreznego, organizowa-
nego przez klub 9 i 10 wrzes$nia 1922 roku, w wydanym
przeze mnie programie puszczam pierwszg jaskotke
0 Lidze w tych stowach:

,Liga Obrony Powietrznej.

Liga Obrony Powietrznej powstaje przy Aeroklubie
Rzeczypospolitej Polskiej, jako organizacja ogdlnona-
rodowa, do ktdérej przyjmowani bedg wszyscy.

Polska posiada obecnie niktg w poréwnaniu z sasia-
dami z zachodu i wschodu flote powietrzng. Wzmocnie-
nie naszego lotnictwa zwigzane jest z miliardowymi wy-
datkami, ktérych budzet panstwowy w petni nie wytrzy-
muje. Poniewaz jednak przyszta wojna odbedzie sie
w powietrzu, a zwyciezca zostanie ten, kto posiadac¢ be-
dzie najsilniejsze lotnictwo, przeto dazeniem catego na-
rodu musi by¢ budowanie lotnictwa polskiego.

Niech ws$réd cztonkéw Ligi nie zabraknie nikogo;
komu drogg jest nasza niepodlegto$¢, niechaj S$pieszy
z ofiarami".

Byt to ballon d’essai, bo dopiero dnia 12 grudnia
1922 roku na Walnym Zebraniu Aeroklubu Rzeczypo-
spolitej Polskiej referuje konieczno$¢ zorganizowania
Ligi Obrony i poparcie tej mys$li przez Aeroklub i przez
lotnikéw. Przyznam sie, iz nie sadzitem, ze spotkam sie
z takim oporem, polegajgcym nie tylko na powatpie-
waniu w zdolno$¢ zyciowg takiej organizacji, ale tez
1 na tym przypuszczeniu, ze Liga wyciagnie wszystkie
sity z Aeroklubu (co zreszta bylo istotnie stuszne). Mie-
dzy przeciwnikami tej organizacji byli nawet wybitni
lotnicy (jak np. pptk. Rayski), ktérych nie mozna wszak
posadzi¢ o obojetno$¢ dla idei lotnictwa. Totez idea
L. O. P. P. uzyskata na tym zebraniu nieznaczng tylko

wiekszos$¢.
A juz dnia 25 maja 1923 roku — Tadeusz Jasionow-
ski, Wtadystaw Mazurkiewicz i ja nie$liSmy dumnie

') XV-lecie L. O. P. P.



z Ministerstwa Spraw Wewnetrznych pierwszy podpi- 1) budowa Instytutu Aerodynamicznego,

sany przez nas i zatwierdzony statut Ligi Obrony Po- 2) szkolenie pilotow,
wietrznej Panstwa (nr rej. 898). Statut ten diugo je- 3) szkolenie mechanikéw lotniczych,
szcze rozpowszechnialiSmy jako maszynopis, bo niie sta¢ 4) budowa lotnisk i hangarow,
nas byto na druk. 5) szerzenie o$wiaty lotniczej przez popieranie ba-
W slad za tym zwotalisSmy pierwsze zebranie zatozy- dan teoretycznych i praktycznych w zakresie lot-
cieli Ligi dla wyboru organizacyjnego komitetu...“ nictwa oraz popieranie sit fachowych.
W kwietniu 1923 roku, po diugich zabiegach, po- Przy omawianiu programu prac, Zjazd wyrazit wow-

wstaje Komitet Organizacyjny, ktéry rzucit pierwsze czas opinie, ze przeprowadzone przez L. O. P. P. prace
liasta: ,0 znaczeniu i roli lotnictwa rodzimego i oko- programowe w zakresie rozwoju lotnictwa powinny zo-
licznosci jego rozwoju; podkre$lono apolityczno$¢ sto- sta¢ uzupetnione programem obrony ludnosci cywilnej
warzyszenia oraz podano zarys programow przysztych od atakéw gazowych w czasie wojny i zlecit Zarzagdowi
prac Ligi. Spowodowato to, ze w bardzo krotkim czasie Gidwnemu nawigzanie $cislejszego kontaktu z Towa-
przystapita do wspdipracy propagandowo-organizacyj- rzystwem Obrony Przeciwgazowej.

nej znaczna liczba os6b, w skrécie tak zwanych wow- Z czasem zgodnie z wolg najwyzszych czynnikéw
czas cztonkéw -zatozycieli, we wszystkich dzielnicach  panstwowych nastgpito potaczenie Ligi Obrony Powietrz-
Rzeczypospolitej. Cztonkowie ci, rozumiejgc, ze na za- nej Panstwa z Towarzystwem Obrony Przeciwgazowej,
czatek organizacji trzeba takze sporych funduszéw, opo- pod nazwg do dzi$ dnia obowigzujacg: Liga Obrony Po-

datkowali sie, jako minimum, kwotg po zt 25.— mie- wietrznej i Przeciwgazowej.

siecznie. Pozwolito to przystgpi¢ niezwtocznie do zorga-

nizowania biura centralnego w Warszawie i zawigzania Jak widzimy z tego krotkiego zarysu historycznego,
zywego kontaktu z powstajgcymi z tych samych fundu- powstanie L. O. P. P. byto nie tylko konieczno$cig pan-
szé6w placéwkami Ligi O. P. P. na prowincji. stwowg, lecz, coby gtéwnie nalezato podkresli¢, wyni-

Pierwszy Statut Ligi Obrony Powietrznej PanhAstwa kiem dazen spotecznych do rozwigzania zagadnien lot-
przyjety zostal przez Ogdlne Zgromadzenie Delegatow niczych w Polsce nie tylko przy udziale czynnikow rzga-
Cztonkéw Zatozycieli na tymze zebraniu w 1923 roku, dowych i wojskowych, ale i staraniem i ofiarno$cig sze-
aw dniu 19 czerwca tegoz roku drugie Ogo6lne Zgroma- rokich rzesz spotecznych.

dzenie zaaprobowato dziatalno$é¢ Komitetu Organizacyj- Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej zdata
nego i polecito mu dokonaé statutowego wyboru wiadz juz swdéj egzamin zyciowy. W ostatnio wydanej przez
Ligi. Zarzad Gtowny L. O. P. P. ksiedze ,,XV-lecie L. O. P. P.“

W dniu 4 sierpnia 1923 r. ukonstytuowat sie sktad znajdujemy bardzo duzo ciekawego i interesujacego ma-
pierwszych wtadz Ligi Obrony Powietrznej Panstwa: teriatu historycznego oraz sprawozdawczego, ktéry obra-
Rady Gtéwnej, Zarzadu Gtdwnego i Gidwnej Komisji zuje doktadnie dziatalno$¢ tej tak zastuzonej i pozy-
Rewizyjnej. tecznej organizacji spotecznej. W szeregu tych zastug,

W koncu 1924 roku, na pierwszym Zjezdzie Preze- o0 ktérych nam moéwi ,,XV-lecie“, zdaje sie, ze najwaz-
sow Komitetow Wojewodzkich, wytknieta zostata zasad- niejszg zastugg L. O. P. P. jest to, iz zagadnienia lotni-
nicza linia dziatalno$ci programowej Ligi Obrony Po- cze, ograniczone poczatkowo do ciasnych ram ,urzedo-
wietrznej Panstwa; na Zjezdzie tym jednomys$lnie przy- wych®, przeszty w sfere zainteresowania catego patrio-
jeto nastepujacy program pracy: tycznie mys$lacego spoteczenstwa polskiego. W.



PRZYJACIELU LOT STROMY, TON WYSOKI MASZYN,
TRWOGA ZABRZMI NAD SERCEM | NAD ZYCIEM NASZYM.

ROZWINIE SIE ROZSPIEWA W SLIZGACH JEK STALOWY,
METALICZNE ZURAWIE CIALA CHMUR PRZEBODA,
POWSTANIESZ WOWCZAS W LEKU, NIE ODEJMIESZ GLOWY
GROMOM BOMB, KTORE ZIEMIE W SZARY PROCH ROZBURZA...

CIEZKI LOS CIE OPLACZE, ZAKRAZY NAD TOBA
ZAGLADA | MLOTEM $MIERCI, UPORCZYWA WROZBA

OTO TAK PRZYJACIELU, BIALE DLONIE KOBIET,

OD PIOSENEK ZOLNIERSKICH ROZMAIJONE OCZY
ZGASNA, | BEDZIESZ DZWIGAL KAZDA MYSL W ZALOBIE,
SLABOSC W CHWILI WOJENNEJ DUSZE TWOJA STOCZA.

KRAJ NIE ZAMKNAt SIE ZIEMIA, KRA] UCHODZI W NIEBO,
ROSNIE JAK WIELKI ODDECH | BLEKITY ZGARNIA,

KRAJ TO NIE KAMIEN TYLKO | ZBOZE 1DRZEWO,

TO WIELKOSC WYPISANA NA OBLOKOW DARNIACH.

PRZYJACIELU POWODZIA CZASU W DAL NIESIONY,

W BURZE WIEKOW ZELAZNE CO NA POLSKE CIAGNA,
MLODOSC SWOJA tACZ W LIGE POWIETRZNEJ OBRONY
NIM WOIJNA GLtOWE KRWAWA OWIONIE CHORAGWIA,
NIM ZBRAKNIE Slit DO MODLITW | WIARY W MOC STALI,

nim pozar zatli Zycie i smutek je spali.

W LIGE PRAWDY SKRZYDLATEJ CO SItE | CIEBIE

LOTAMI SMIGLYCH PTAKOW ROZWICHRZY PO NIEBIE,
PTACTWEM POLSKIM, DRAPIEZNYM PRZYSZtE DNI ZALUDNI,
NOCE W SREBRZE | ZtOTE UPALY POLUDNI.

0 PRZYJACIELU PANSTWO TO SLtOWO TAK TWARDE,
BO KRWIA KUPIONE WLASNA | ZAKRZEPLE W PRAWDE,
UNIES JE PONAD ZIEMIE, PTAKIEM PRZETNIJ NIEBA
1SLUCHAJ, SZUMIA WIEKI, KTORE ZDOBYC TRZEBA.

O PRZYJACIELU, PRAWEM WOJENNYCH OREZY
TYLKO SKRZYDLAMI SKRZYDtA MLODOSC TWA ZWYCIEZY.

JULIUSZ ZNANIECKI
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L.O.P.P. | OBRONA PANSTWA

a pokazach lotniczych w Toruniu, w obecno$ci Mar-
szatka Smigtego Rydza zademonstrowano skoki zespoto-
we oddziatéw spadochronowych L. O. P. P.

Pokazy te stanowity finat czesci wielkich uroczysto-
§ci torunskich, a mianowicie, otwarcia osrodka sportu
lotniczego w Toruniu, ktdrego prezesem jest wierny
uczeri i najblizszy wspétpracownik Marszatka Smigtego-
Rydza z okresu wojny a obecny inspektor armii gen.
Bortnowski.

Pod egidg Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, a kierownictwem niestrudzonego jej budowniczego
i prezesa inz. gen. L. Berbeckiego — skupia sie coraz to
wieksze grono obywateli paAstwa, by porwani jego wia-
rg w lepsze jutro Polski, a pomni na to, co Wielki
i wiecznie u nas zywy, najstarszy Zotnierz obecnego po-
kolenia powiedziat: ,kto bowiem stoi na miejscu, ten
sie¢ cofa“ — wspolnie wszyscy stali sie tymi, co te Pol-
ske robig silng, mocng, pewng siebie i zasobng.

A kiedyz moze sie to stac? Wtedy, gdy przed ocza-
mi naszymi stale mie¢ bedziemy niczym grozne memen-
to: ,Polska otoczona jest przez nieprzyjaciét, ktérzy
czyhajag na chwile jej stabos$ci, by ja z powrotem w ni-
co$¢ obrocié, by znowu stata sie ona igraszka w ich re-
kach i polem wyzysku jej sit, pracy i dobra na rzecz
innych®.

Dlaczego wtedy? Wiasnie dlatego, ze mimo iz
troska spedza nam nieraz z powiek sen w nocy, mimo,
ze tysigce i tysigce zyja w biedzie i walczg o kes chle-
ba — to mimo wszystko, tam spod serca, z jazni naszej
wydobedziemy woéwczas te wielkg moc, te wielkg site
moralng i wiare w siebie co z nas olbrzymow uczyni
i tchnie wi nas ducha czynu i zwyciestwa.

W dobie obecnej, gdy obok lemiesza — miecz u bo-
ku dzierzy¢ trzeba, musimy pamietaé, ze zjednoczeni
w tym wielkim wysitku i pracy nad rozbudowga i obron-
noscia Ojczyzny naszej — tatwiej wszyscy tam znajda

serca, ktére beda gotowe zawsze zwaza¢ na ton serca
swych przyjaciot.
I oto stworzono organizacje, gdzie wielcy i mali,

medrcy i prostaczkowie, bogaci i biedni, ci z lewa i pra-
wa — wszyscy razem tworza jedng wielkg rodzine, zto-
zong z ludzi dobrej woli, ludzi, co chcg cho¢ na tym
odcinku swg cegietke do tej wielkiej budowy dotozy¢,
da¢ swoj trud lub grosz zapracowany w trudzie i pocie.

Takag organizacjg winien byé L. 0. P. P. — takag orga-
nizacjg chce by¢ i jest nig.
Dzi§ nardd i panstwo zaufaty i przez witadze swoje

powierzyty L. O. P. P. wielkie zadanie, zadanie przy-
gotowania licznych kadr specjalistow w zakresie sztuki
wojennej, w zakresie jej najbardziej czutego miejsca —
a mianowicie: lotnictwa i obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. L. O. P. P. wiec ma spos$r6d mas przygo-
towac¢ i wyszkoli¢ pilotdw, mechanikéw lotniczych, ob-
serwatorow, spadochroniarzy, konstruktoréow itd.
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.azeby Polska porzucita swary, nieporozumie-
nia o drobne nieraz sprawy"... bo¢ ,wszystko
w dokonaniu swym ma stuzy¢ jednemu celowi",
(stowa wypowiedziane przez P. Marszatka Smi-
gtego-Rydza na uroczysto$ciach torunskich).

Z powyzszego widoczng sie staje wielka rota L. 0.
P. P. w zakresie obrony panstwa.

Praca w terenie staje sie byé coraz zywszg, istotniej-
szg i wyptywajagcag ze szlachetnej rywalizacji o dobro
i rozwdéj organizacji.

Kazda jednostka wiec musi teraz, zwlaszcza teraz,
stawia¢ sobie samemu zadania i powiekszy¢ pole dzia-
tania.

Nie bede wymieniat licznych sukceséw, jakie osig-
gneta w dziedzinie obrony powietrznej panstwa L. O.
P. P. w poczatkowym okresie swego rozwoju, ale wy-
starczy spojrze¢ na dwa ponizsze zestawienia, by zro-
zumie¢, jaka site przedstawia L. O. P. P.

Oto w zaraniu swej dziatalnosci L. O. P. P. posiada
w swym gronie okoto 210 tysiecy cztonkéw (rok 1925),
a juz w latach nastepnych ilo$¢ ta bardzo szybko wzra-
stata :

1928 r. — okoto 849.000 cztonkdw

1930 r.— 600.000

1932 r.— 880.000

1934 r.— 1.250.000

1936 r.— 1.480.000

1938 r.— 1.700.000 , — CO stano-
wi 5°/0 ludno$ci Rzeczypospolitej. Jak na nasze warun-
ki geopolityczne i kwestie obronnosci — to jeszcze zbyt

mata ilos¢ tych, co winni sie znalezé w szeregach L. O.
P. P., w szeregach czynnych, aktywnych cztonkow.

Jezeli spojrzymy na wzrost wptywdw, jakie L. O.
P. P. osiggneta — to zobaczymy, ze i tu tempa jeszcze
wtasciwego nie osiggneta.

1928 r okoto 5.328.000 zt
1930 r. 5.000.000 zt
1932 r. 4.200.000 zt
1934 r 6.000.000 zt
1936 r 8.000.000 zt
1938 r 10.000.000 zt

Suche cyfry same za siebie zwykle mdwia, ale en-
tuzjazm i wiara tych zotnierzy ,lopowskich®* trwa
i trwa¢ bedzie, a w pracy pozytywnej te dwa elementy
odgrywaty i odgrywa¢ bedg zawsze najwazniejszg role.

Realizowany konkretnie, z zotnierskim uporem
i energig uniwersal prezesa L. O. P. P. gen. L. Berbec-
kiego wydany w 1935 r. dla uczczenia pamieci Wiel-
kiego Budowniczego Polski, i Jej Wskrzesiciela, — sta-
le jest aktualny i stale stanowi podstawe do akcji w za-
kresie obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Liczby i dane cyfrowe oraz objektowe stale sie
zwiekszajg, lecz duch, intencja — pozostaje zawsze ta
sama.

Dzisiaj mozemy $miato powiedzie¢, ze ten moze nie-
co wolny, ale jednak staly rozwdj organizacji — S$wiad-
czy nie tylko o tezyznie samej instytucji, ale réwniez



0 wzmacnianiu sie zaufania spoteczenstwa, a to juz sta-
nowi bardzo wielki i cenny kapitat.

Rozbudzone ws$rod mtodziezy i starszych zamitowa-
nie i serce do lotnictwa, jako do sportu i broni — to
znowu jeden z wielkich pluséw, bodajze najcenniejszy,
wsrod tycli, na ktore sktadajg sie i inne elementy, w za-
kresie obronnosci Parnstwa.

Polska mitodziez akademicka zrozumiata dobrze zna-
czenie tej instytucji i na zew jej ochoczo garnie sie do
pracy i to do pracy znojnej, ofiarnej czesto, ptaconej
krwig i zyciem, oraz poswieceniem wolnych chwil od
studiéow w uczelniach. Pieknie, godnie i po polsku
brzmi hasto: ,,Nie mozna by¢ cztonkiem Bratniaka, nie
bedgc cztonkiem L. O. P. P.“.

| poszedt w masy zew, poszedt na wie$ polska, kto-
ra kocha swag armie, kocha tych, co dla niej pracuja,
co pracuja nad wykuciem tej poteznej opoki, o ktorg
musi sie rozbi¢ kazda nawatnica.

Liczne pokazy urzadzane staraniem L. 0. P. P. sa
najlepszg propagandg ws$réd mas. Z dumg moge powie-
dzieé, ze stojac wsrod nich czy to na wsi, czy w miescie,
styszatem zdanie w tym rodzaju: ,chwata Bogu, — dy¢
1 my teraz bedziema mogli pra¢ tych, co nam w zagony
nasze liz¢ bedg chcieli, mamy tyz juz wszystko i aropla-
ny i armaty i czotgi i takich, co sie nie bojg skakac“.
Tak! | chtop i robotnik i inteligent lubig popatrze¢ na
efektywng prace i dorobek tak materiatowy, jak i ludz-
ki w zakresie obrony panstwa — chcag sie napawac¢ du-
ma, ze Polska dzi$§ juz kroczy w rzedzie naroddw sil-
nych i mocnych i ze grosz dawany ofiarnie, czesto spod
serca, idzie na cel wielki, idzie na zapewnienie potom-
nosci naszej bytowania w silnej i dobrze zagospodaro-
wanej Ojczyznie, wolnej od strachu przed sasiadami, za-
pewniajgcej nam 100% bezpieczenstwa i spok6j w pracy
i dorabianiu sie. Tak, dla tych celéow warto ponie$¢ ofia-
ry, i chetnie winni ponosi¢ je wszyscy.

Nie ma prawie takiej dziedziny w lotnictwie, ktdrej
by L. O. P. P. nie objat, tworzac coraz to nowe i nowe

ogniwa w tancuchu poczynan i prac, niejednokrotnie
nawet wyprzedzajac zamiary poczynan panstwowych.
Fahryki, lotniska, samoloty, szybowce, szkoty, skocz-

nie spadochronowe itd. — to materiat; kadry pilotéw,
mechanikéw, skoczkéw spadochronowych itd. — to lu-
dzie — razem — to dwa elementy, na ktérych opiera

sie zdolno$¢ mobilizacyjna lotnictwa. To wszystko trze-

ba przygotowaé¢, wyszkoli¢, opanowaé¢ i uzasobni¢. To
ma wykona¢ nie tylko wojsko, rzad — to ma wykona¢
spoteczenstwo.

Cate spoteczenstwo musi bra¢ w tym udziat! | to

dzi§ zaczynamy rozumiec.

L. 0. P. P. jest wtasnie tg instytucja, ktéra ma po-
maéc rzadowi i wojsku. L. O. P. P. jest tg organizacja,
ktéra ma wciggnag¢ do tej pracy jak najszerszy og6t.

| prowadzi te prace — prowadzi wytrwale i konse-
kwentnie. Te setki samolotdw, szybowcow, silnikéow, te
dziesigtki szkot, lotnisk i wszelakiego rodzaju sprzetu —
te instytuty i fabryki — te subsydia itd. wszystko ra-
zem — to namacalny i jasny dowod tej pracy. Te kadry
przygotowujacej sie miodziezy, ksztatcacej i bogacacej
swg wiedze i ducha w dziedzinie lotnictwa, obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej — to zywy pomnik i czu-
ty gtos$nik w narodzie.

A ci juz dzi$ cisi, spoczywajacy ofiarnie w mogitach,
padli dla dobra sprawy, ¢éwiczac sie i hartujac ducha
ci wieczni nasi wierzyciele czym oni sg? Sg tym
wiecznym nakazem, ktéory musi is¢ w narod, a ktory
moéwi: po przez ofiarng, wytrwata, i zgodng prace, po
przez czyn i odwage, ktérej nam w piersiach nie brak, —
musicie spotem iS¢ i walczy¢ z przeciwnosSciami, a zwy-
ciestwo bedzie wasze, i Ojczyzna na pewno bedzie silna,
potezna i bogata, — tym sptacicie dtug zaciggniety wo-
bec nas i towarzyszy naszych, ktérzy wczes$niej od nas
w walkach legli, by wyscie byli wolni i zasobni w Wol-
nej Ojczyznie!

kpi. T. Jusinski



POLITYKA LOTNICZA L.O.P.P.

d chwili powstania L. O. P. P. az po dzien dzisiejszy
sprawy lotnicze byty najwazniejszym zagadnieniem, do
rozwigzania ktérych zuzywala Liga najwiecej sit i $rod-
kow. Zagadnienia te byty najrozmaitszego rodzaju i po-
wstawalty w wyniku polskiej sytuacji lotniczej danego
okresu czasu. Szereg spraw lotniczych, ktore swego cza-
su prowadzita L. O. P. P., zostal przyjety przez depar-
tamenty lotnictwa cywilnego czy tez wojskowego. Nie
umniejszato to zakresu prac Ligi, albowiem z kazdym
rokiem powstawaty nowe zadania, wynikajace, jak juz
mowiliSmy, z takich, czy innych potrzeb lotnictwa pol-
skiego.

W latach dawniejszych popieranie lotnictwa polskie-
go przez L. O. P. P. ograniczato sie w wielu wypadkach
do subwencji finansowych, udzielanych lotnictwu spor-
towemu i wojskowemu. Rola zatem Ligi sprowadzata
sie do roli ofiarodawcy, ktory nie miat bezposredniego
wptywu na kontrole, gospodarke i nalezyte zuzycie ofia-
rowanych sum.

Od kilku lat sytuacja dotychczasowa ulegta radykal-
nej zmianie. Zarzad Gtowny na wniosek i pod kierow-
nictwem swego prezesa rozpoczat stopniowe ogranicza-

Szkota pilotéw w Stanistawowie.
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nie udzielanych subwencyj, przejmujagc w swoje rece
administrowanie sumami, przeznaczonymi na popiera-
nie lotnictwa polskiego. Wychodzono z zupetnie stuszne-
go zatozenia, aby najwiekszej w Polsce organizacji spo-
tecznej, jaka jest L. O. P. P., nie ogranicza¢ tylko do
zbierania pieniedzy i udzielania subwencyj osobom, in-
stytucjom i towarzystwom lotniczym, ale zeby Liga rea-
lizowata program lotniczy we wtasnym zakresie.

O jakiz tu program chodzi? Odpowiedz jest tatwa —
chodzi o to, aby lotnictwu polskiemu dostarczy¢ jak
najwiecej wyszkolonych pilotow i sprzetu lotniczego,
lotnisk i szkdt lotniczych. Oczywiscie, ze chodzi tu o ta-
kich pilotow, ktérzy stanowiliby najwiecej wartosciowy
element dla lotnictwa wojskowego, to znaczy z kategorii
przedpoborowych. Mtody cztowiek w wieku przedpobo-
rowym, posiadajacy nalezyte wyszkolenie lotnicze sta-
nowi cenny materiat dla lotnictwa wojskowego. Podczas
obowigzkowej stuzby wojskowej wyszkala sie go na pi-
lota wojskowego, po czym pozostaje nadal w wojsku,
jako zawodowy, albo tez przechodzi do rezerwy, stano-
wigc wysokowartosciowy element rezerw lotniczych na
wypadek wojny.

Ten na pozor prosty program nie jest tak fatwym
do realizacji, jak to sie przedstawia z pierwszego rzutu
oka. Od razu nasuwa sie mys$l, dlaczego programu tego
nie realizuje lotnictwo wojskowe we witasnym zakresie.
Przeciez chodzi tu w ostatecznej konsekwencji o wyszko-
lenie pilota wojskowego. Istotnie tak jest, ale gdy uprzy-
tomnimy sobie wszystkie wzgledy, ktére warunkuja wy-
szkolenie pilota wojskowego, to dojdziemy do r6znych
ciekawych wnioskow.

Ot6z, wedtug obowigzujacych przepisow personel la-
tajacy (pilot, obserwator, strzelec samolotowy) lotnic-
twa rekrutuje sie z ochotnikow. Innymi stowy mtody
cztowiek powotany do stuzby w lotnictwie szkoli sie na
pilota ochotniczo, z wtasnej i nieprzymuszonej woli,
o ile odpowiada warunkom fizycznym i moralnym. Jest
to jedyny rodzaj broni, gdzie kandydat zgtasza sam che¢
wyszkolenia sie w powietrzu. Opierajac zatem rekruta-
cje personelu latajgcego na stuzbie ochotniczej trzeba:
nastawi¢ odpowiednio aparat propagandowy i u$wiada-
miajacy, ktory by sktonit jak najliczniejsze rzesze mto-



dziezy polskiej do zgtaszania sie do stuzby w lotnictwie.
Mtodziezy tej trzeba duzo i najlepszego gatunku, tak
pod wzgledem fizycznym jak i moralnym. Warto tutaj
przypomnieé, ze spos$rod zgtaszajacych sie do lotnictwa
kandydatéw juz przy wstepnych badaniach odpada ol-
brzymi procent z powodu wad i niedomagan fizycz-
nych. Wartosci moralne muszg by¢ olbrzymie i oparte
na zamitowaniu do lotnictwa, jesli chcemy, by kandy-
dat na pilota podotat ciezkim obowigzkom, jakie go
czekajag w przysztej stuzbie lotniczej.

Akcji propagandowo-uswiadamiajacej nie moze ro-
bi¢ wojsko, bo nie jest do tego ani powotane, ani przy-
gotowane. Natomiast doskonale nadaje sie do tego L. O.
P. P., jako instytucja spoteczna, ktérej blisko potowe
cztonk6w stanowi mtodziez szkolna. Liga rozumie swo-
ja role, trafiajgc do mtodziezy poprzez modelarstwo lot-
nicze, propagande w szkotach, wydawnictwa, publika-
cje, uroczystosci lotnicze i pokazy, aby sktoni¢ jej za-
mitowanie i upodobania ku lotnictwu.

Nastepuje druga faza pracy. Jednoczac w swych sze-
regach olbrzymie zastepy mtodych entuzjastéw lotnic-
twa z catej Polski, L. O. P. P. nie moze ograniczy¢ sie
tylko do samej propagandy, ale musi da¢ wybranej mto-
dziezy mozliwo$¢ zrealizowania pragnien, ktdre w du-
szach tej mtodziezy sama wywotata. Najlepiej temu ce-
lowi odpowiada szybownictwo, ktére jest nie tylko spor-
tem pomocniczym do wtasciwej nauki latania, ale i szko-
ta charakterow, wyrabiajgcg w miodziezy te wszystkie
dodatnie cechy (odwaga, zimna krew, decyzja itd.), kto-
re sg niezbedne dobremu pilotowi. Poprzednio L. O.
P. P. finansowata szybownictwo, dzi§ prowadzi go we
wiasnym zakresie w kilkunastu szkotach szybowcowych,
rozsianych po catej Polsce.

Trzecia i ostatnia faza przygotowania mitodziezy do
stuzby w lotnictwie, to pilotaz na samolotach. Okres
obowigzkowej stuzby wojskowej jest w zasadzie za krot-
ki, aby z kompletnego laika zrobi¢ dobrego pilota woj-
skowego. Daleko tatwiej i szybciej idzie wyszkolenie, je-
zeli kandydat na pilota wojskowego, przystepujac do
stuzby w wojskach lotniczych ma juz za sobg wyszkole-
nie wstepne na kursach szybowcowych i w szkotach pi-
lotow typu podstawowego, ukoronowane dyplomem pi-
lota turystycznego. W wojsku odpada wtedy obowigzek
dtugiego i zmudnego szkolenia w pilotazu wstepnym
i podstawowym, a po krotkim treningu mozna przysta-
pi¢ z kandydatem na pilota wojskowego do wyszkolenia
na samolotach wojskowych. Dotychczas role te czescio-
wo spetniaty aerokluby przy wydatnej pomocy finanso-

Aleksandrowice. Szkota pilotow.

wej L. O. P. P. Kiedy jednak rozwdj lotnictwa polskie-
go wzmogt wymagania iloSciowe i jakoSciowe od przy-
sztych pilotow wojskowych zrodzita sie potrzeba i ko-
niecznos$¢ ujecia wyszkolenia pilotow przedpoborowych
przez L. O. P. P. we wtasnym zakresie. Dzieki inicjaty-
wie Prezesa Zarzadu Gidwnego L. O. P. P. i w porozu-
mieniu z odno$nymi wtadzami lotniczymi w krdtkim
przeciggu czasu zbudowano cztery szkoty pilotow, ktére
zdolne sg corocznie wyszkoli¢ kilkuset pilotow turystycz-
nych. Wyszkolenie w osrodkach szybowcowych i szko-
tach pilotow jest catkowicie dostosowane do potrzeb
i wymagarn lotnictwa wojskowego. Nie trzeba dodawac,
ze szkoty o ktorych mowa mogag bardzo tatwo zwielo-
krotni¢ swg produkcje na wypadek wojny.

Aby wyszkolenie lotnicze mtodziezy miato zapewnio-
ng ciggtosé i statosé, potrzebne sg szybowce i samoloty,
oraz szybowiska i lotniska wraz z odpowiednimi urza-
dzeniami naziemnymi. ldagc konsekwentnie po linii swo-
ich zamierzen, L. 0. P. P. i w tej dziedzinie dostosowa-
ta swoéj program dziatania do potrzeb lotnictwa. Szy-
bowce i samoloty sg produktem polskiej mys$li konstruk-
cyjnej i dzietem rak polskiego robotnika. Wszystkie
obecnie uzywane w lotnictwie samoloty szkolne i tury-
styczne powstaty w fabryce D. W. L., zbudowanej przez
L. O. P. P. Cata produkcja tycli warsztatéw jest w gtow-
nej mierze zakupywana przez L. O. P. P. Daje to moz-
no$¢ rozwoju tej wytwérni, tworzenia nowych typéw sa-
molotéw i coraz to doskonalszych.

Sprawdzianem pracy lotniczej w L. 0. P. P. sg do-
roczne krajowe zawody modelarskie, szybownicze i sa-
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molotow turystycznych, na ktéorych mtodziez wyszkolo-
na w osrodkach i szkotach L. O. P. P. ma mozno$¢ za-
dokumentowania swych umiejetnosSci i wartosci swego
sprzetu. Udziat zespotéw i druzyn reprezentacyjnych,
wysytanych przez L. O. P. P. na zawody miedzynarodo-
we jest nagrodag dla najlepszych i oceng wartosci proby
sit z konkurencjg zagraniczna.

Nie tak dawno, ho raptem kilka lat mingeto od mo-
mentu, kiedy Prezes Zarzagdu Giéwnego, gen. L. Ber-
becki rzucit hasto: ,,Uczmy sie lata¢“. Rzucit hasto, za-
powiadajagc jego realizacje ws$réd najszerszych warstw
mitodziezy. Sceptycy zapatrywali sie nieufnie, inni do-
wodzili, ze do realizacji tego hasta nie jest powotana
L. O. P. P., a instytucje w rodzaju aeroklubéw. Swoj
brak wiary w zdolnosci L. O. P. P. do tego rodzaju pra-
cy opierali na 6wczesnym stanie rzeczy, gdzie L. O. P. P.
ograniczata swag role przewaznie do subwencjonowania
poczynah lotniczych innych organizacyj, nie biorac sa-
ma bezposrednio czynnego udziatu w pracy nad rozwo-
jem i rozrostem lotnictwa polskiego. Pomimo szeregu
trudnosci L. O. P. P. z godng podziwu wytrwatos$cig i za-
pobiegliwoscia, dzieki niezwykiej energii swego kierow-
nika i w mys$l jego wskazan potrafita zebra¢ odpowied-
nie fundusze, pobudowac¢ szereg szkdét szybowcowych
i lotniczych, zaopatrzy¢ je w sprzet i poprowadzi¢ wy-
szkolenie mtodziezy we witasnym zakresie i pod wta-
snym nadzorem. Miliony ztotych zebrane ws$rdd spote-
czenstwa zostaty najlepiej dla lotnictwa polskiego zuzy-
te. Hasto, ktére byto stowem, przyoblekto sie w zywe
ksztatty: 4 szkoty pilotow, 17 szkdt szybowcowych, cate
setki nowych samolotéw, coraz wigksze iloSci lotnisk
i szybowisk, oraz powiekszajgca sie stale, ilos¢ wyszkolo-
nych pilotow szybowcowych i samolotowych, — sg naj-
lepszym i widomym dowodem, ze droga ktorg obrano
aby zgodnie ze statutem popiera¢ rozwéj lotnictwa pol-
skiego, okazata sie najlepszj.

Z instytucji subwencjonujacej innych, niezdolnej do
realizacji programu lotniczego we witasnym zakresie,
L. O. P. P. radykalnie zmienita swe nastawienie, usamo-
dzielniajgc sie i przyjmujac na swe barki ciezar pracy
tworczej nad powiekszeniem rezerw personalnych i ma-
teriatowych lotnictwa polskiego.

Z tak licznych dawniej dziedzin subwencjonowanych
przez L. O. P. P. pozostata tylko nauka i wiedza lotni-
cza oraz poczynania tworcze. Wychodzac ze stusznych
zatozen, ze nauka w Polsce walczy ciggle jeszcze z nie-
dostatkiem, L. O. P. P. subwencjonuje nadal instytuty
naukowo-lotnicze i szkoli na swdj koszt szereg przysztych
inzynieréw lotniczych na politechnikach krajowych i za-

Goleszéw. Zabudowania szkoty szybowcowe;j.
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granicznych. Kazdy konstruktor i wynalazca lotniczy
moze liczy¢ na pomoc L. O. P. P., o ile tylko jego twor-
czo$¢ ma realne podstawy powodzenia dla dobra lotnie-

twa polskiego. Szereg najlepszych typow szybowcow,
motoszybowcow, samolotdw sportowych i szkolnych za-
wdziecza dzi§ swe istnienie pomocy finansowej
L. O. P. P.

Oto w krotkim zarysie obraz polityki lotniczej L. O.
P. P., zainicjowany pare lat temu przez Prezesa Zarzg-
du Gitéwnego U. O. P. P., gen. L. Berbeckiego i kon-
sekwentnie realizowanej, ktdra wreszcie wyprowadzita
zagadnienia lotnicze w L. 0. P. P. na wtasciwe drogi.
Cele, jakie sobie Liga wytkneta, sa proste i jasne. A je-
zeli weZmiemy pod uwage, ze gtdwnym celem L. O.
P. P., jak sama nazwa tej organizacji wskazuje, jest
obrona powietrzna, to jasnym sie stanie, ze ta wtasnie
drogg zwieksza sie wybitnie potencjat obrony panstwa.
Doswiadczenia ostatnich wojen wykazujg niezbicie, iz
lotnictwo odpowiednio silne jakosciowo i ilosciowo, jest
najlepszym $rodkiem przeznaczonym do zwalczania nie-
przyjaciela powietrznego, a tym samym do zapewnienia
bezpieczenstwa swemu krajowi. Aby lotnictwo byto
zdolne do spetniania swych zadan musi by¢ silne ilo-
$ciowo i jakosciowo, u wiec musi mie¢ duzo doskona-
tych pilotéw, lotnisk, szk6t i samolotow. Warunkom tym
moze odpowiada¢ tylko skoordynowana praca wszyst-
kich czynnikéw, ktérym powierzono troske o nalezyte
przygotowanie lotnictwa do obrony powietrznej pan-
stwa. Na odcinku przysposobienia mtodziezy do stuzby
w lotnictwie, nad zapewnieniem lotnictwu szkét lotni-
czych i szybowcowych, lotnisk, samolotow szkolnych
i treningowych, jednym stowem, odpowiednich rezerw
personalnych i materialnych, L. O. P. P. zrobita wszyst-
ko, co lezy w jej mozliwo$ciach. Mozliwos$ci te beda sie
powiekszaty z roku na rok w miare rozwoju organizacji.
Im wiecej £. O. P. P. bedzie miata cztonkdw, im wiecej
okazg oni zrozumienia dla waznosci zagadnien lotniczych
w Polsce, tym wigksza bedzie ofiarno$¢ spoteczenstwa,
a tym samym wiekszy potencjat sit lotniczych, tworzo-
nych przez L. 0. P. P. dla dobra i bezpieczenstwa panstwa.

W-XV rocznice powstania L. O. P. P. warto sie nad
tym zastanowi¢, tym hardziej, ze juz dzi§ L. O. P. P.
moze by¢ dumna z dokonanego dzieta. Zadowolenie stad
ptynace nie powinno ani na chwile powstrzymywaé spo-
teczenstwa od zwielokrotnienia wysitkéw nad dalsza
ofiarnoscig na rzecz lotnictwa. Nie mozna ani na chwi-
le o tym zapomniec, ze cho¢ lotnictwo polskie jakoscio-
wo dotrzymuje kroku sasiadom, to ilosciowo stoi jeszcze
daleko poza nimi. W,

Mastéw. — Uczniowie-piloci.
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WZROST WPLYWOW L. O P P

Na wptywach L. O. P. P. stan gospodarczy naszego
kraju wyciska wyrazne pietno. Z pierwszych trzech lat
istnienia L. O. P. P., tj. 1923— 1925, mamy tylko taczng
kwote, przekraczajacg nieco trzy miliony ztotych. Na-
stepnie wptywy dos$¢ szybko rosna, przekraczajac w ro-
ku 1928 — u szczytu koniunktury gospodarczej — 5,3
miliona zh

W

wany, zaznacza sie¢ nawet pewna ich znizka (w 1932 r.

latach 1929— 1933 wzrost wptywoéw jest zahamo-

0 z g6rg milion z+). W 1933 r. wplywy znowu wzrastajg,
lecz nie osiggaja jeszcze poziomu z 1928 r.

Dopiero reorganizacja administracji L. O. P. P., do-
konana w r. 1933, ktadzie kres temu niepozgdanemu
zjawisku.

Na skutek ogo6lnego usprawnienia dziatalnosci witadz

L. O. P. P.,, wzmozenia propagandy i pewnej poprawy

1923-5 1926 1927 1928 1929 1930

potozenia gospodarczego kraju, wptywy L. O. P. P. juz
w 1934 r. przekraczajg 6 milionéw ztotych, w roku na-
stepnym zwiekszajg sie o okoto pdt miliona, w 1936 r.

o okoto 1 milion 600 tys. zt, w 1937 r. wykazujg to sa-
mo tempo wzrostu i o0siggaja
(9.784.575) zt.

Trzeba jeszcze zaznaczyé, ze w ciggu pietnastolecia

prawie 10 milionéw

majatek jej od zera — gdy nawet statut stowarzysze-
nia byt pisany na maszynie, z braku $rodkéw na wy-
danie broszurki — drukowanej — osiagnat cyfre kilku-

nastu milionéw ztotych.

Podobne wyniki pietnastoletniej dziatalnosci L. O.
P. P. i Przeciwgazowej dobitnie $wiadcza o skuteczno-
§ci prowadzonej przez nig akcji i wysokim stopniu

uSwiadomienia obywatelskiego naszego spoteczenstwa,

ktére dziatalnos¢ te wspiera moralnie i materialnie.

11 HH
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PRZYBYTKU WIEDZY ODWIECZNEJ WIELKIEGO IMIENIA
WSROD PASMA SZCZYTOW GORSKICH, WYKUTY Z KAMIENIA
STOISZ KROLEWSKO - DUMNY, POTEZNY, MARSOWY
SLtUCHAJAC SZMERU POTOKOW | WIATROW ROZMOWY.

STWORZYt CIE CZYN L O. P. PU | WOLA NIEZLOMNA

ZYCIE DAL Cl ARCHITEKT | MYSL WIEKOPOMNA,

STOISZ W PROMIENIACH StONCA, LUB KRYJESZ SIE W CHMURACH
| BUE TETNO ZYCIA W TWYCH MOCARNYCH MURACH.

NOCA W GWIAZDY SPOZIERASZ DUMNYM SWOIM OKIEM
1CZYTASZ TAJEMNICE - OBYS BYL PROROKIEM,

KTORY ZE ZWOIl NERWOW ZAKLETYCH W MASZYNY
StAC BEDZIE OSTRZEZENIA, ABY NASZE SYNY

CO ORtOM W IKAROWYCH LOTACH WYDARLY LAURY
MOGLI LECIEO DzZIS W CHMURACH, JUTRO PONAD CHMURY
| CHWALE SWEJ OJCZYZNY ROZNOSIC PO SWIECIE,
BEZPIECZNI W StONCU, W BURZY | W SNIEZNE ZAMIECIE

ZYGMUNT KOSMOWSEKI
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KUZNIA NAUKI

W programie prac Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej na rok 1936 czytamy: ,Po odejsciu Wielkie-
go Cztowieka, na wykonanie testamentu Jego potrzebny
jest wysitek catego usSwiadomionego spoteczenstwa. Na
nas, jako zorganizowany znaczny jego odtam, spadt
obowigzek Swiety wykonania testamentu Wodza. Lotnic-
two polskie otrzyma Wysokogérskie Obserwatorium Me-
teorologiczne, a nauka Polska Pierwsze Wysoko-
gorskie Obserwatorium Astronomiczne na Pop lwanie
(2.026 m nad poziomem morza) w pasmie Czarnohory,
wzniesione ku czci Marszatka Jézefa Pitsudskiego,
Pierwszego Cztonka Honorowego L. O. P. P.“. Taka za-
powiedz dana byta przed trzema laty.

W nastepnym roku, mimo olbrzymich trudnosci, jakie
nasuwat teren wysokogoérski, ponad dziesieciokilometro-
wa odlegto$¢ miejsca budowy od jako takiej drogi koto-
wej i pottora tysiecy roznicy poziomu miedzy koncem
tej drogi a szczytem Pop Ilwan, mimo to wszystko, w kon-
cu czerwca przystagpiono juz do budowy wielkiego gma-
chu obserwatorium, ku korncowi za$ okresu budowlane-
go wykonano juz okoto 700 metrow szeSciennych muréw.

W roku 1937 wykonAczono w stanie surowym cate
obserwatorium i przystgpiono do montazu instalacyj

| WIEDZY

wewnetrznych. Opr6écz tego zakupiono w Anglii i spro-
wadzono do kraju najnowocze$niejszy astrograf do ba-
dan astronomicznych, do obserwacyj za$ meteorologicz-
nych zamoéwiono anemograf Fuessa. Woéwczas juz zapo-
wiedziano oddanie obserwatorium polskiemu lotnictwu
i polskiej nauce w miesigcu lipcu tego roku. Obietnica
zostata $cisle w terminie wykonana.

Nim przejdziemy do opisu samych uroczystosci
otwarcia Obserwatorium im. Marszatka Pitsudskiego,
omoéwimy pokrotce wzgledy, ktorymi sie kierowano przy
wyborze miejsca pod nowy przybytek nauki. Wyreczyt
mnie w tej pracy cztowiek nauki, ktory — kryjac sie
pod inicjatami M. D. — dat w dzienniku ,Polska Zbroj-
na" wyczerpujace studium na ten temat pt. ,Nowa awan-
gardowa placowka nauki polskiej. Obserwatorium na
Pop Iwanie".

— Nasuwa sie pytanie — pisze p. M. D. — ,dlaczego
wtasnie na Pop Iwanie?" Czy czyje$S upodobania osobi-
ste, czy jakie$ inne, a nieznane i tajemnicze powody za-
decydowaty o wybraniu tego ,odludka" karpackiego na
punkt dla obserwatorium?

Nie ma tu zadnych tajemnic i niemal cala
tworzacg sie juz okoto Popa Iwana — nalezy

legende
rozwiac.



0 wyborze jego szczytu na obserwatorium
gich zreszta rozwazaniach zadecydowaty li tylko pota-
czone wzgledy naukowe meteorologii i astronomii, do
ktorych jak najlojalniej ustosunkowata sie ofiarna pro-
tektorka nauk S$cistych — L. O. P. P.

Astronomowie pragneli za wszelkg cene znalez¢ sie
w punkcie jak najdalej wysunietym z catego kraju —
na potudnie i rownocze$nie mozliwie najwyzszym. Row-
noczesnie pragneli mieé¢ przystowiowy ,Swiety spokdj“,
a wiec jak najstabszy ruch turystyczny w poblizu. Me-
teorolodzy chcieli wykorzystaé nie tylko wysoko$¢, lecz
1 wielokrotne pogranicze klimatyczne, jakim w naszych
Karpatach jest jedynie potudniowo-wschodni cypel Po-
kucia.

Jasng jest wtedy rzecza, ze zgodny wybdr padt na
grupe Czarnohory i ,wtasnie#4 na Popa Iwana, ktory
jeszcze w dodatku posiadat w tych okolicach stosunko-
wo najlepsze warunki transportowo-budowlane.

Warto przyjrze¢ sie z kolei, szczegétowym i bardzo
przewidujgcym uzasadnieniom obu grup naukowych:

Pop Iwan (bardziej wysuniety na potudnie anizeli
np. Wieden) daje o wiele lepszy dostep do pasa eklip-
tyki (planety i planetoidy) oraz do stosunkowo mniej
zbadanych od poéinocnych, gwiazdozbioré6w potudnio-
wych. W porze letniej nie podlega zjawisku tzw. ,astro-
nomicznych biatych nocy“, ktore skazuja polskie obser-
watoria nizowe na niemal zupeing nieczynnos$¢ pod
wzgledem obserwacyjnym. Noce w Czarnohorze sg wow-
czas najciemniejsze i najdtuzsze w catym kraju.

Karpacka inwersja opadowa (poziom wysokosciowy,
od ktoérego w gore opady malejg) — waha sie okoto
1.850 m i tym samym zachmurzenie szczytéw, od tego
poziomu wyzszych, jest coraz mniejsze i rzadsze, co dla
astronomii jest sprawg zasadniczg. Rdéwnoczes$nie prze-
cietny poziom zimowych inwersyj temperatury, a co za

i to po dtu-

Marszalek Senalu Aleksander Pry-
stor przecina wstege, dokonujac
otwarcia Obserwatorium Wysoko-

tym idzie, gérny putap chmur niskich i Srednich —
wystepuje w polskich masywach Karpat i waha sie
okoto wysokosci 1.400 m, tworzac stynne z pieknosci
morza chmur, ponad ktérymi panuje, zwtaszcza nocami,
idealna, bezchmurna i cicha pogoda.

Wreszcie ilos¢ ciat niebieskich, dostepnych przy po-
mocy wspaniatego astrografu (teleskop poruszany me-
chanizmem zegarowym), ustawionego na wysokosci Popa
Iwana jest kilkanascie razy wiekszg, anizeli w wypad-
ku, gdyby przyrzad ten stangt w dolinach. Kazde wiec
kilkadziesiagt metrow dalszej wysokos$ci decyduje o inten-
sywniejszym wykorzystaniu gwiazdopisu i ciekawszych
oraz wartosciowszych wynikach naukowych i daje o wie-
le wieksze mozliwosci przeprowadzania badan astrogra-
ficznych.

Meteorologom szczegdlnie odpowiada réwniez topo-
graficzne potozenie Popa Iwana, ktéry pozbawiony jest
w bezposrednim otoczeniu (a zwitaszcza od potudnia,
wscbodu i potnocy), sasiedztwa szczytéw o podobnej wy-
sokosci, wznosi sie samotnie i posiada tym samym po-
tezny widnokragg — co jest bardzo cenne przy badaniu
szeregu czynnikow atmosferycznych, a zwtaszcza pradow
powietrznych, specjalnie w programie naukowym obser-
watorium faworyzowanych#

Taka wiec jest opinia sfer naukowych, do ktdrej, jak
pisze autor cytowanego artykutu, L. O. P. P. lojalnie sie
zastosowalta.

Dnia 29 lipca b. r. odbyto sie uroczyste przekazanie
catego gmachu obserwatorium w administracje i dziatu
meteorologicznego do uzytkowania Panstwowemu Insty-
tutowi Meteorologicznemu, dziatu za$ astronomicznego —
Obserwatorium Astronomicznemu Uniwersytetu Jdzefa
Pitsudskiego w Warszawie.

Autor tego artykutu, wraz z przedstawicielami kilku
dziennikow stotecznych, brat udziat w uroczystosciach

gorskiego im. Marszatka Polski Jo-
zefa Pitsudskiego, ufundowanego
przez LOPP na szczycie Czarnohory
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w charakterze go$cia. Wyprawa na Popa lwana, odle-
gtego o 123 km od koncowej stacji kolejowej w Koto-
myi i o 10 od drogi bitej, z daleka wydawata sie przed-
siewzieciem dos$¢ uciazliwym. Jednakze sprezysta orga-
nizacja w najdrobniejszych szczegétach tej podrozy,
piekny krajobraz i cudowna pogoda stworzyty z catosci
wspaniatg wycieczke.

Juz w Kotomyji czekaty na nas samochody osobowe,
wprawdzie stare, o nieszczegdlnym wygladzie zewnetrz-
nym, ale — jak wykazata dalsza jazda z go6ry na dot
i znowu w gére — bardzo mocne i szybkie. W Zabiem,
ktére byto pierwszym etapem wyprawy, spotykat wszyst-

kich prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. gen. dyw.
inz. Leon Berbecki i dla kazdego z gosSci miat pare
uprzejmych stow.

Nazajutrz pobudka o czwartej, $niadanie i wyjazd

tymiz samymi samochodami do Pohorylca, gdzie konczy
sie droga kotowa i trzeba sie przesiada¢ na konie lub
do wozbéw zaprzezonych w czworke, albo iS¢ piechots.

Sr6d zaproszonych gosci widzimy marszatka Senatu
Aleksandra Prystora, wiceministra komunikacji inz. Pia-
seckiego, wicewojewode stanistawowskiego i prezesa Sta-
nistawowskiego Okregu Wojewodzkiego L. O. P. P. dra
Seydlitza, prezesa Lwowskiego Okregu Wojewodzkiego
L. O. P. P. inz. Grossera, wiceprezesa Aeroklubu War-
szawskiego inz. Wodzianskiego, dyrektora Departamen-
tu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji
ptk. inz. Wiedena, wiceprezesa Aerokluku R. P. se-
natora Rudowskiego, prezesa Towarzystwa Mitosnikow
Huculszczyzny senatora gen. Zarzyckiego i wiceprezesa
ptk. dypl. Lichtarowicza, komendanta Gté6wnej Wojsko-
wej Stacji Meteorologicznej mjra inz. Zacharewicza,
przedstawicieli nauki w dziatach meteorologii i astro-
nomii, przedstawicieli wtadz administracji og6lnej i L. O.
P. P. i wielu innych.

Zaczyna sie mozolne wspinanie sie na szczyt Pop
Iwana, ktére — z krotkim odpoczynkiem — trwa okoto
3 godzin.

Z daleka juz widaé¢ potezng budowle obserwatorium,
jakby $redniowieczne zamczysko, doskonale dopasowane
do otoczenia. Wszelkie obawy, ze krajobraz goérski zosta-
nie oszpecony, okazaly si¢ bezprzedmiotowe. Wtasnie na
tym wyniostym szczycie brakowato takiej twierdzy z po-
mieszczeniem dla astrologa. Réwniez z daleka, wida¢ na
wysokim maszcie biato-czerwong chorggiew, a nizej sze-
regi flag, naprzemian biato-czerwonych i biato-z6ttych —
koloréw Ligi.

I znowu uprzejmy gospodarz, prezes Zarzagdu Giow-
nego L. O. P. P. gen. Berbecki jest na szczycie pierwszy
i znowu ze staropolskg goscinnos$cig wita zaproszonych
i nieproszonych, ktérych wiadomos$¢ o uroczystosci $cia-
gneta na Pop lIwana z pobliskich okolic.

Wreszcie wszyscy skupiajg sie przy otwartych,
a przegrodzonych biato-z6ttg wstega drzwiach obserwato-
rium. Kapelan L. O. P. P. ks. Paszkowski w asyscie Kks.
proboszcza z Zabiego Bolestawskiego, dokonuje poswie-
cenia gmachu i wygtasza okolicznoSciowe przemowienie.

Nastepnie zabrat gtos prezes Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P. gen. Berbecki. Przede wszystkim scharakteryzowat
on rozwo6j prac nad budowa obserwatorium i podkreslit
ze szczeg6lnym naciskiem, ze gmach Obserwatorium Me-
teorologiczno-Astronomicznego powstat na wyrazne po-
lecenie Marszatka Pitsudskiego, ktérego Imie ta placow-
ka naukowa odtad bedzie nosi¢. Zadaniem tego obser-
watorium jest miedzy innymi ochronié¢ polskie lotnictwo
od niespodzianek, jakie nam sprawia gorska atmosfera,
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niespodzianek, konczacych sie nieraz nawet tragicznie.
Nowa ta instytucja zostata wyposazona w najnowocze-
$niejsze aparaty, ktore stuzy¢ bedag nie tylko dla celéw
badan atmosfery, ale rowniez i dla naukowych badan
astronomicznych. Jest to juz drugie, po Kasprowym W ier-
chu, obserwatorium gorskie, a by¢ moze, ze niebawem
zostang pobudowane jeszcze dwa takie obserwatoria, aby
nasze lotnictwo i sama meteorologia miaty zapewniong
jak najlepszag obstuge.

Po powitaniu obecnych i wyrazeniu podziekowania
wszystkim, ktérzy przyczynili si¢ do powstania tej pla-
cowki gen. Berbecki wywotat z grupy widzéw Hucuta,
ktorego przedstawit marszatkowi Prystorowi, jako jedne-
go z najlepszych swych pomocnikow.

— Gdy powiedziatem jemu — mowi gen. Berbecki —
ze musi zorganizowa¢ miejscowg ludnos$¢ do pracy i sa-
ma prace, zazgdat ode innie pieciuset ztotych — ze to

potrzebne sa konie, wyzywienie itp.

— Mowie mu, jakze ja moge wam da¢ piecset zto-
tych, jezeli was wcale nie znam i nie mam zadnej gwa-
rancji, ze zuzyjecie je odpowiednio?

— Jestem kapralem wojsk polskich, panie generale —
odpowiada dumnie Hucut. Generalowi wystarczyta ta
odpowiedZz i nie zawiodt sie na kapralu. Praca zostata
zorganizowana, zaden grosz sie nie zmarnowat, przeciw-
nie — dzieki S$cistej wspotpracy miejscowej ludnosci,
zaoszczedzono wiele tysiecy, a by¢ moze i setek tysiecy
ztotych.

Nastepnie prezes Zarzagdu Gtdéwnego L. O. P. P. pro-
sit marszatka Senatu o otwarcie nowego gmachu nauki
polskiej.

Marszatek Prystor zabrat gtos w imieniu Parlamentu
Polskiego, wyrazajac wielkie zadowolenie z powodu zna-
komitego rozwoju instytucji, ktéra wybudowata nowy
wspaniaty przybytek, stuzacy sprawom Ojczyzny. Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej — mowit marsza-
tek Prystor — stata sie instytucjg spoteczng nie tylko
z nazwy, ale i z glebokiej swej istoty, wciggajac w orbi-
te swych prac coraz szersze kregi spoteczenstwa. Jest to
w duzej mierze zastuga obecnego prezesa tej instytucji,
generata Berbeckiego, na ktérego cze$¢ marszatek Pry-
stor wzniost okrzyk ,niech zyje generat Berbecki, niech
zyje Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej!*, pod-
chwycony goraco przez zebranych.

W odpowiedzi gen. Berbecki wzniost okrzyk: ,Niech
zyje Najjasniejsza Rzeczpospolita, Jej Prezydent Profe-
sor Ignacy Moscicki i Wédz Naczelny Marszatek Smighy-
Rydz!* Okrzyk ten obecni wielokrotnie z entuzjazmem
powtdrzyli.

Po przecieciu przez marszatka Prystora wstegi,
uczestnicy uroczystos$ci z marszatkiem Prystorem i gene-
ratem Berbeckim na czele zwiedzili pomieszczenia i obej-
rzeli wyposazenie techniczne gmachu.

Oddajemy znow gtos p. M. D., ktéry w cytowanym
juz artykule w ten sposob opisuje przyrzady naukowe
obserwatorium:

— ,Instrumentarium meteorologiczne tworzy¢ bedzie
18 przyrzadéw samopiszacych i do 30 przyrzagddw nie-
zautomatyzowanych, precyzyjnych. Najbardziej precy-
zyjny i dotychczas w meteorologii polskiej nieznany
przyrzad funduje L. O. P. P. Instrumentarium za$ astro-
nomiczne tworzy przede wszystkim astrograf (przyrzad
przeznaczony do automatycznego fotografowania ciat
niebieskich) — skonstruowany przez wytwoérnie Grubb
i Parsons w Newcastle on Tyne w Anglii. Ma on S$red-
nice 33 cm oraz ogniskowg 200 cm i jest pofgczony



w organiczng cato$¢ z luneta prowadzacg o Srednicy
25 cm i ogniskowej 300 cni. Jest to przyrzad najbar-
dziej nowoczesnej konstrukcji, pierwszy tego rodzaju
w Polsce, zwtaszcza jako instrument automatycznie pro-
wadzony podczas diugoczasowej fotografii przez precy-
zyjny chronometr astronomiczny z kontaktami elektrycz-
nymi, regulujacymi poped elektryczny narzedzia za po-
zornym ruchem sklepienia niebieskiego, a wiec gwiazd.
Jego sita optyczna jest bardzo znaczna; tak podczas
probnych zdje¢ po ukonczeniu montazu uzyskiwano
obrazy ciat niebieskich 10 wielko$ci gwiazdowej juz po
uptywie 10 sekund.

Obserwatorium na Popie Iwanie jest drugim, co do
wysokos$ci, obserwatorium w catej Europie“.

Oprocz pomieszczen czysto naukowych obserwatorium
ma lokale mieszkalne dla 2 meteorologéw, 1 astronoma
i 3 osob stuzby pomocniczej, ktorzy bedg tam stale mie-
szka¢ i pracowa¢ oraz pokoje goscinne dla uczonych,
ktérzy bedg wykonywac¢ swe badania w stosunkowo krét-
kim, ograniczonym czasie. Wszystko jest kompletnie
umeblowane, gdyz przeprowadzki, jak w miescie, w wa-
runkach wysokogdrskich sg nie do pomyslenia.

Pokazano nam réwniez komplety cieptych, podbie-
gunowych prawie ubran i kolekcje nart, niezbednych
dla oderwanych od cywilizowanego $wiata mieszkancow
obserwatorium.

Gmach zaopatrzony jest we witasng sitownig, ma cen-
tralne ogrzewanie, urzgdzenia do zbierania wody de-
szczowej w lecie, a topienia $niegu w zimie itp. Obser-
watorium, ktérego #gczno$¢ ze Swiatem polega prawie
jedynie na radio, musi by¢ i jest zupeinie samowystar-
czalne.

Po obejrzeniu gmachu uczestnicy uroczysto$ci zebrali
sie w hallu, aby sie wpisa¢ do Ziotej Ksiegi L. O. P. P.
Tam tez wygtosit przemowienie wiceminister komuni-
kacji inz. Piasecki:

.2Zyjemy w okresie, ktérego jedna z najbardziej cha-
rakterystycznych cech jest zdobycie atmosfery, udostep-
nienie jej dla komunikacji. Rozwdj lotnictwa bez do-
ktadnego poznania wyzszych warstw powietrza jest nie
do pomyslenia. Dlatego tez rozw6j meteorologii musi i$¢
w parze z rozwojem lotnictwa. Zageszczenie sieci komu-
nikacji lotniczej, rosngce w szybkim tempie predkosci
samolotow i konieczno$¢ jak najdalej idacego zapewnie-
nia bezpieczenstwa zeglugi, stwarzajg potrzebe uzyska-
nia coraz to liczniejszych i doktadniejszych danych o sta-
nie $rodowiska, w ktéorym te loty sie odbywajg. Pozna-
nie proces6w w wyzszych warstwach atmosfery mozhwe
jest na nizinach jedynie przy uzyciu roéznych S$rodkow
technicznych. W odréznieniu jednak od tych sposobow
przedstawiajg wysoko wzniesione szczyty gorskie jakby
naturalne aerologiczne posterunki badawcze. Obserwa-
toria meteorologiczne na stacjach wysokogdérskich, kté-
rych cecha charakterystyczng jest ciggtos¢, pozwalaja

w potgczeniu z obserwacjami nizinnymi na Scislejsze
wnikniecie w strukture wyzszych warstw powietrza. Poza
0g6lnym znaczeniem dla nauki, ujawnia sie z posiadania
mtakich placowek szereg korzys$ci o znaczeniu bezpos$red-
nio praktycznym dla lotnictwa. Z jednej strony codzien-
na stuzba przewidywania pogody zyskuje petniejszy
obraz przemian w atmosferze, z drugiej za$ bezposred-
nie sygnalizowanie zjawisk groznych dla lotnictwa zwiek-
sza bezpieczenstwo komunikacji powietrznej.

Obserwatorium na Pop Iwanie spetnia¢ bedzie to za-
danie przede wszystkim na odcinku polsko-rumuniskim
wielkiego szlaku lotniczego Battyk — Morze Srédziemne.

Przyjemnie mi jest podkresli¢ przy tej okazji, ze
placdwka, ktorej uroczysto$¢ otwarcia dzi$ obchodzimy,
powstata z inicjatywy L. O. P. P., zostata zrealizowana
wysitkiem spoteczenstwa zorganizowanego w tej insty-
tucji.

Dlatego tez przyjmujac ten cenny dar w imieniu mi-
nistra komunikacji, jako zwierzchnika polskiego lotnic-
twa cywilnego, pafnstwowej stuzby meteorologicznej oraz
w imieniu lotnictwa sportowego — dziekuje serdecznie
Zarzadowi Gtownemu L. O. P. P., a zwlaszcza prezesowi
generatowi Berbeckiemu za to, ze nie szczedzili wysit-
kow przy realizacji tego wielkiego dzieta. W tak ciezkich
warunkach terenowych wybudowanie tu na potudnio-
wych rubiezach Rzeczypospolitej tak pieknego i wspa-
niale wyposazonego gmachu, Swiadczy o gtebokim zro-
zumieniu przez L. O. P. P. znaczenia naukowych placo-
wek badawczych dla lotnictwa, a tym samym dla obro-
ny Panstwa.

Przekazujgc obserwatorium na Pop Iwanie Panstwo-
wemu Instytutowi Meteorologicznemu, wyrazam gtebo-
kie przekonanie, ze bedzie ono pracowato wydajnie ku
chwale nauki polskiej i ku pozytkowi naszego lotnictwa.

Nastepnie zabierali gtos: docent Blaton, dyrektor
Panstwowego Instytutu Meteorologicznego w Warszawie,
magister Midowicz, kierownik Obserwatorium Meteoro-
logiczno-Astronomicznego na Pop lIwanie i profesor Uni-
wersytetu Jozefa Pitsudskiego w Warszawie Kamienski,
dziekujac L. O. P. P. za wspaniaty dar.

Po przemoéwieniach odbyto sie uroczyste przekaza-
nie nowej placowki naukowej kierownikowi obserwato-
rium.

Na zakonczenie uroczystosci odbyt sie wspdlny obiad,
przygotowany przez ofiarne matzonki kilku funkcjona-
riuszéw Zarzagdu Gtdéwnego L. O. P. P. Zapanowat od ra-
zu niezwykle serdeczny nastréj, stworzony przez generata
Berbeckiego, zapraszajacego tez do stotu kilku z tych,
ktorzy witasnymi rekoma budowali obserwatorium.

Po obiedzie nastgpit zjazd do Pohorylca mniej zwar-
tym towarzystwem, nie kazdemu bowiem spieszno byto
opusci¢ wspaniaty gmach na Pop Iwanie.

Obserwator
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DRUZYNA ODKAZAJACA

POCZEtLA ICH BEZDUSZNA | BRUTALNA FARSA:
GOLEMY GHETTA WOJNY - SOBOTWORY MARSJAN.

POTOMKOWIE ROBOTA, TWARZE SZKLANO-OKIE,
FRANKENSTEINY - IDACY DREWNIANYM ROZKROKIEM.

IMPREGNOWANE WIDMA POBOJOWISK YPRES'U,
NUMEROWANE ZJAWY Z BEZIMIENNA CYFRA.

MISJA, TCHNACA RETORTA | ZIEIONYM BIURKIEM;
ZOLTOKRZYZOWCY; FALI SMIERCIONOSNEJ NURKI.

..SKONALI W NICH MSCICIELE: FRANKENSTEIN | GOLEM.
ONI - SA INNA PRAWDA | INNYM SYMBOLEM.

DON KICHOTY, IDACY PRZEZ TRUPIARNIE DZIKA
Z BRONIA KWIATOW, WYDARTA CICHYM OGRODNIKOM.

W IMPREGNOWANYCH CIALACH OZYWIONO SERCA
SMIERTELNIKOM - POCZETYM, ABY SMIERC USMIERCAC.

STANISLAW MICHAL GRABOWSKI



PIETNASTOLETNI

DOROBEK LIGI

W DZIEDZINIE OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ
| PRZECIWGAZOWE]J

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej staje
dzisiaj w przededniu pietnastolecia swej zmudnej pra-
cy. Te daty ,jubileuszowe# sg jak stupy kilometrowe.
Zmuszajg wedrowca do rzucenia okiem wstecz, obejrze-
nia sie poza siebie, zastanowienia sie nad przebytg dro-
ga i wykonanym wysitkiem, wreszcie do skupienia sie
przed dalszg droga, by¢ moze daleka jeszcze i ciezka.
Rzuémy i my w tym jubileuszowym roku wzrokiem bez-
namietnego obserwatora na prace, jakag w ciggu tycli
pietnastu lat Liga wykonata w dziedzinie obrony na-
rodu przed grozg lotniczag. Zrébmy skrupulatny, bez-
stronny rachunek sumienia, zastandwmy sie, z jakim
dorobkiem moralnym i rzeczowym staje Liga dzi$ wobec
narodu i panstwa.

Ciezkie byty pierwsze kroki Ligi w tej pracy, droga

ciernista, najezona przeszkodami w postaci zupetnej
niemal obojetnosci szerokiego ogodtu; wszelkie wysitki
wykonywane byty w atmosferze zapoznania. Kiedy Li-

ga w roku 1923, jeszcze pod skromng nazwg ,Towarzy-
stwa Obrony Przeciwgazowej# przystepowata do zreali-
zowania niezbednych postulatow w zakresie obrony
przeciwgazowej, natrafita na spoteczenstwo znekane mo-
ralnie dtugoletnia wojng, wyniszczone materialnie przez
okupantow, wyczerpane ditugotrwatymi walkami, ktére
jak potworny, niszczacy walec przewalaty sie w ciggu
szeSciu lat przez ziemie Polski. Ta atmosfera og6lnego
zmeczenia wojng sprawita, ze odpychano od siebie wszel-
ka mys$l o mozliwo$ci wybuchu nowej wojny, niechetnie
stuchano o jakichkolwiek przygotowaniach obronnych.

Towarzystwo Ohrony Przeciwgazowej staneto wiec
wobec doniostego zadania przetamania tej niebez-
piecznej dla panstwa obojetnosci spoteczeAstwa w naj-
zywotniejszych zagadnieniach obrony przeciwlotniczej
i uSwiadomienia najszerszych mas zar6wno co do groza-
cego im niebezpieczeAstwa lotniczego, jak i mozliwosci
zapobiegania mu.

Jednakze prace w tej dziedzinie nabraty wiasciwego
rozmachu i tempa dopiero z tg chwilg, kiedy dziatajace
dotychczas odrebnie ,Towarzystwo Obrony Przeciwgazo-
wej# i ,Liga Obrony Powietrznej Panstwa#4 potaczyty
sie w roku 1928 w jeden wielki zwigzek pod nazwg , Li-
ga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej# i ustato do-
tychczasowe rozpraszanie wysitkow w terenie.

Najwiekszego, rekordowego nasilenia nabrata dzia-
talnos¢ Ligi w zakresie przygotowania ludnosci w zakre-
sie obrony przeciwlotniczej od roku 1933. Gesta sie¢
instruktorska opasata caty kraj. Na tysigcach i dziesiat-
kach tysiecy kurséw informacyjnych przystgpiono do
masowego uswiadamiania i szkolenia ludno$ci w obro-
nie przeciwlotniczej i przeciwgazowej. Rozwinigeto po-
tezny aparat propagandowy. Wtadze Ligi wychodzity
z zalozenia, ze jednym =z najwazniejszych zagadnien
w zakresie przygotowania obrony przeciwlotniczej jest
nalezyte uswiadomienie ogo6tu ludnosSci w tej dziedzi-

nie, tak, zeby kazdy obywatel panstwa doktadnie zda-
wat sobie sprawe, czym mu grozi wojna lotniczo-gazo-
wa i w jaki sposéb moze sie uchroni¢ od jej skutkow.

Poza tym dziatat tu jeszcze inny impuls, niemniej
doniostg role odgrywajacy w tym zagadnieniu.

Konieczno$¢ szerokiego uSwiadomienia mas w dzie-
dzinie obrony przeciwlotniczej wynika réwniez z tej
przyczyny, ze, aby zmniejszy¢ do minimum straty, ja-
kie moga powsta¢ wskutek napadow lotniczych, nie-
zbedne jest uzyskanie zupetnego opanowania mas oby-
wateli i ujecia ich w karby zelaznej karno$ci, a mozna
to osiagna¢ tylko woéwczas, gdy masy te bedg Swiadome
z jednej strony cigzacych na nich obowigzkéw, z dru-
giej zas$ strony, Swiadome sposobéw podotania tym obo-
wigzkom.

Swiadome i karne masy to przeciez najpewniejsza
podstawa obrony przeciwlotniczej.

Jakie wyniki osiggneta dziatalno$¢ Ligi w tej dzie-
dzinie?

Wyniki te méwiag same za siebie.

Osiaggniete zostato przede wszystkim szerokie upo-
wszechnienie w masach wiedzy o niebezpieczenstwie lot-
niczym i sposobach przeciwdziatania temu niebezpie-
czeAstwu.

Dzi$ juz kazdy obywatel panstwa uSwiadamia sobie,
ze panstwo nie moze wzig¢ wytacznie na swoje barki ca-
tego ciezaru przygotowania obrony przeciwlotniczej.
Panstwo moze wprawdzie i musi nada¢ tej obronie ze-
wnetrzne formy organizacyjne, ale wypetnienie tych
form zywg tres$cig jest zadaniem samego spoteczenstwa.
Dzi$ juz wiekszos¢ obywateli panstwa orientuje sie, ze
usuwanie tej zywotnej prawdy z zasiegu naszego widze-
nia, przemilczanie jej bytoby strusim chowaniem gtowy
w piasku. Wie, ze od spoteczenstwa, od jego zrozumie-
nia tego zagadnienia i odpowiedniego ustosunkowania
sie don, zalezy w duzej mierze obronnos$¢ panstwa w tej
dziedzinie.

Do $wiadomosci szerokich mas przenika coraz wie-
cej zrozumienie tego faktu, ze obrona przeciwlotnicza
jest obrong spoteczeAstwa. Ale przede wszystkim jest
samoobrong, za ktorg kazdy obywatel panstwa sam po-
nosi odpowiedzialno$¢ i odpowiedzialnosci tej nie moze
przerzuci¢ na niczyje barki.

W ten sposoéb, przez przenikniecie do najgtebszych
warstw spoteczeristwa uSwiadomienia w zakresie niebez-
pieczenstwa lotniczego stworzone zostaty trwate podsta-
wy dla dalszej pracy Ligi, niejako podbudowa, na kt6-
rej mogt powsta¢ solidny gmach dalszych osiggnie¢ or-
ganizacyjnych.

Nastepnym z kolei etapem prac Ligi byto przygoto-
wanie dostatecznych kadr dla samoobrony, tego podsta-
wowego trzonu w obronie przeciwlotniczej osrodkow
mieszkalnych. Zorganizowane zostaty przez Lige setki
i tysigce specjalnych kurséw, na ktoérych przeprowadza-
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ne byto masowe przeszkolenie kandydatéw na komen-
dantow opl domoéw i ich zastepcow, przygotowanie do-
zorcow domoéw do oczekujgcych ich w przysztosci zadan
w obronie przeciwlotniczej, wyszkolenie organéw do-
mowych opl itp.

Wszystkie wieksze oSrodki mieszkalne uzyskaty wiec
armie specjalistow, zdolnych do samodzielnego podje-
cia wszelkich prac organizacyjnych i technicznych w sa-
moobronie domdw.

Podobnie jak w dziele uswiadomienia ludnos$ci, row-
niez i w przygotowaniu samoobrony miast Liga stale
dazyta do jak najwiekszego rozszerzenia prac zwigza-
nych z obrong przeciwlotniczo-gazowg. Zwtaszcza w za-
kresie wyszkolenia, organizacji opl doméw mieszkalnych,
organizacji stuzb opl, przeznaczonych do likwidacji
skutk6w napad6éw lotniczych oraz w dziale wyposazenia
w sprzet przeciwgazowy intencjag witadz i organéw Ligi
byto i jest nada¢ dazeniom tym charakter pracy maso-
wej, aby cate spoteczenstwo wciggna¢ do czynnej wspot-
pracy nad skonsolidowaniem obrony przeciwlotniczej
Polski.

Szczeg6lng troska Liga otaczata niemal od zarania
swego istnienia zagadnienie wyszkolenia i zorganizowa-
nia wystarczajacych ilosciowo i jakoSciowo kadr po-
szczeg6lnych stuzb obrony przeciwlotniczej. Majac na
celu zorganizowanie wnetrza kraju w taki sposob, by
uniemozliwi¢ lub utrudni¢ wykonanie napadu lotnicze-
go lub gazowego, a w razie wykonania napadu — jego
skutki ograniczy¢ do najmniejszych rozmiaréw, Liga
organizuje juz od szeregu lat na terenie wszystkich okre-
gow przeszkolenie teoretyczne organow stuzby odkaza-
jacej, stuzby dozorowania itp. na specjalnych kursach;
pogtebienie swych wiadomos$ci i umiejetnosé praktycz-
nego ich zastosowania uzyskujg absolwenci kurséw na
obozach oplg urzadzanych w OS$rodkach Wyszkolenia,
statych lub organizowanych doraznie przez OKkregi.

W ten sposob zasadniczy postulat obrony przeciwlot-
niczej maksymalna realizacja jej zamierzen juz
w okresie pokojowym — uzyskuje w pracach organiza-
cyjno-technicznych Ligi swe realne uzewnetrznienie.

Jest rzeczg oczywista, ze dla wykonania wszystkich
tych wyzej wspomnianych prac i zamierzeA niezbedny
byt liczny i dobrze wyszkolony personel instruktorski.
Na zagadnienie przygotowania dostatecznie liczebnych
kadr instruktorskich zwrécona zostata specjalna uwaga
juz od poczatku istnienia Ligi. Opracowane zostaty
szczegOtowe programy kurséw instruktorskich oplg po-
szczegOlnych kategorii, wydano szereg warto$ciowych
podrecznikdw z zakresu obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej oraz niezbednych pomocy naukowych. Usta-
lone zostaly na podstawie doswiadczen wiasnych i ob-
cych najwtasciwsze dla danych warunkéw metody szko-
lenia. Kadra pracownikéw oplg (inzynieréw, podin-
spektoréw, instruktoréw i podinstruktoréw) stale za-
trudnionych w organach i placéwkach L. O. P. P., na
poszczegblnych szczeblach organizacyjnych, z kazdym
rokiem wzrasta; co roku specjalne kursy, organizowane
przez Zarzad Giéwny Ligi i przez Zarzady Okregéw,
wypuszczajg w zycie nowe zastepy pracownikéw oplg,
posiadajacych odpowiednie wyszkolenie i nalezyte przy-
gotowanie praktyczne. Ilos¢ przeszkolonych przez orga-
na Ligi kandydatow na instruktoréw idzie juz obecnie
w tysiace.

Ale na organizacji, wyszkoleniu i dziatalno$ci uswia-
damiajgcej nie wyczerpywata sie praca Ligi w minio-
nym pietnastoleciu. Niemniej wazng dziedzine obrony
przeciwlotniczej stanowi jej przygotowanie rzeczowe,
materialne, — w pierwszym rzedzie dostarczenie ludno-

§ci racjonalnie skonstruowanego, celowego i taniego
sprzetu obrony osobistej a nastepnie przygotowanie we
wilasciwym czasie iloSciowo wystarczajacych urzadzen
obrony zbiorowej. Pod tym wzgledem Liga moze sig¢ po-
chlubi¢ pierwszorzednymi wynikami. Zaopatrywanie
w sprzet obrony przeciwlotniczo-gazowej licznych pla-
cowek wykonawczych w terenie oraz szkolnictwa, do-
starczanie réznym instytucjom i zaktadom masek prze-
ciwgazowych, zestawoéw odkazajacych, ubran ochron-
nych, dezynfektoréw, prébek gazéw bojowych itp., pro-
wadzona od zarania istnienia Ligi wytezona i skuteczna
propaganda na temat konieczno$ci zaopatrzenia sie
przez ludnos$¢ cywilng w maski przeciwgazowe, urzg-
dzanie wzorowych os$rodkéw propagandy, budowa ko-
mor gazowych dla potrzeb szkolonej ludnosci itd. itd. —
oto w krétkim z natury rzeczy zarysie wykaz prac pro-
wadzonych przez Lige w dziedzinie przygotowania tech-
nicznego obrony przeciwlotniczej w ciggu minionego
pietnastolecia.

Na szczeg6lne podkre$lenie zastuguje wybitny po-
step, jaki daje sie zauwazy¢ w dziedzinie konstrukcji
sprzetu obrony przeciwgazowej indywidualnej. Do kon-
ca 1936 r. nie posiadaliSmy np. aparatow tlenowych
wiasnej produkcji i byliSmy pod tym wzgledem catko-
wicie uzaleznieni od rynkéw zagranicznych. Nie wyma-
ga blizszych wyjasnien, jakimi nieobliczalnymi konse-
kwencjami grozit ten stan rzeczy w razie zatargu zbroj-
nego. Obecnie Polska posiada aparat tlenowy ,Lech"’
skonstruowany przez polskiego inzyniera, wykonywany
w kraju, z materiatow krajowych i rekami robotnika
polskiego. Nalezy doda¢, ze aparat ten posiada wtasno-
§ci konstrukcyjne, wysuwajace go na czoto wszystkich
aparatow tlenowych S$wiata.

Co sie tyczy budownictwa schronowego, zaznaczy¢
nalezy, ze Liga zbudowata w ciggu ostatnich lat szereg
wzorowych schronéw przeciwgazowych w wiekszych
miastach. Schrony te wydatnie powiekszyty dorobek
panstwa w tej dziedzinie, bedg stuzyty jako przyktad
racjonalnego budownictwa schronowego i wybitnie za-
silg akcje przygotowania obrony przeciwlotniczej. Schro-
ny te catkowicie wyposazone zostaty w sprzet kwaterun-
kowy, ratowniczo-sanitarny, przeciwgazowy itp.

Na skutek inicjatywy wiadz Ligi ustalony zostat naj-
bardziej odpowiedni w naszych warunkach typ schronu
przeciwgazowego. Podkresli¢ trzeba, ze budowane przez
L. O. P. P. schrony dajg wysoki stopieh zabezpieczenia
przy bardzo prostej konstrukcji oraz przy tatwej obstu-
dze instalacji wentylacyjnej i innych urzadzen specjal-
nych.

Przyjawszy jako zasade konieczno$¢ zabezpieczenia
przed skutkami napadéw lotniczych wszystkich mie-
szkancéw miast, opracowano, opierajac sie wytgcznie na
wzorach witasnych, najracjonalniejsze sposoby i elemen-
ty uszczelniania i zabezpieczania pomieszczen.

Niezaleznie od ulepszen technicznych w urzadzeniach
i sprzecie obrony przeciwgazowej stworzony zostat przez
Lige dziat pomocy naukowych przy wyszkoleniu w obro-
nie przeciwlotniczej. Szereg modeli i Srodkéw pokazo-
wych, np. do ilustrowania dziatania $rodkéw uzywanych
do napadow lotniczych, stuzy dzisiaj jako sprzet pomoc-
niczy do praktycznego zaznajamiania szerokich warstw
ludnosci z dziataniem $rodkéw napadu burzacych, zapa-
lajagcych, gazowych oraz ze sposobami obrony i likwi-
dacji skutkéw tego dziatania.

Specjalny dziat pracy Ligi w dziedzinie obrony
przeciwlotniczej stanowi popieranie twérczosci w zakre-
sie oplg. To zagadnienie cieszyto sie specjalng opieka
i poparciem wtadz L. 0. P. P. Zastugujace na uwage



rodzinie prace wynalazcze z zakresu oplg byty w okre-
sie sprawozdawczym wydatnie popierane przez Lige
badz to drogag udzielania pomocy technicznej i porad,
badz tez przy pomocy subsydiowania modeli sprzetu
i urzadzen oraz opracowan.

Poparcie twoérczosci w dziedzinie oplg szto réwniez
po linii przeprowadzania praktycznych préb, doswiad-
czen i udoskonaleh, przy czym szczeg6lny nacisk kta-
dziono na popieranie préb i wynalazkéw, majacych na
celu stworzenie krajowej produkcji sprzetu oplg, jak np.
aparaty tlenowe lub przyrzady, ktére znajdg zastosowa-
nie w oplg.

Na zaznaczenie zastuguje popieranie przez Lige
w ramach mozliwosci finansowych twdérczosci naukowej.
W okresie sprawozdawczym wydano wlasnym sumptem
lub tez udzielono subwencyj na wydanie szeregu opra-
cowan i podrecznikdw fachowych, ktadac najwiekszy
nacisk na opracowania stosowane, potrzebne instrukto-
rom w terenie.

Pozatem wydawano réwniez w ograniczonym zakre-
sie cenniejsze ttlumaczenia z jezykdw obcych.

Jezeli dodamy do tego S$cistg wspoOtprace organdéw
Ligi, zwthaszcza w ostatnich latach z zainteresowanymi
w przygotowaniu obrony przeciwlotniczej wtadzami,
organizacjami spotecznymi i placdwkami naukowymi,
to bedziemy mieli w grubszych zarysach ogélny bilans
dziatalnosci Ligi w ubiegtym pietnastoleciu na polu
przygotowania obrony przeciwlotniczej panstwa.

Punktem zwrotnym niejako samoistnie dotychczas
organizowanej przez Lige akcji oplg stato sie rozporza-
dzenie Rady Ministréw z dn. 29 stycznia 1937 r. w spra-
wie przygotowania w czasie pokoju obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej pafAstwa. W mys$l § 12 tego roz-
porzadzenia L. O. P. P. ma ,organizowa¢ i przeprowa-
dza¢ uswiadamianie ludnos$ci co do potrzeb i sposobéw

obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej¥ ma ,organi-
zowac, szkoli¢ i zaopatrywa¢ organa obrony4 wreszcie
.braé¢ udziat w pokrywaniu kosztéw przygotowan obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej#d

Jak widaé, zadanie wtozone na barki Ligi jest ol-
brzymie, wymaga znacznego naktadu $rodkéw material-
nych, a przede wszystkim wydatnej wspoOtpracy wszyst-
kich warstw spoteczenstwa.

Reasumujagc: dorobek pracy Ligi w omawianym dzia-
le jest wielki, nieproporcjonalnie wielki w stosunku do
Srodkdw, jakimi Liga dysponowata i dysponuje. Jezeli
przy tym uprzytomnimy sobie, ze Liga byta jedng
z pierwszych tego rodzaju instytucyj w Europie, ze roz-
poczynata swa dziatalnosé, nie posiadajagc zadnych literal-
nie wzoréw ani w kraju ani za granicg, ze w chwili po-
wstawania Ligi nie byto w jezyku polskim ani jednej
powaznej pracy, traktujgcej o obronie przeciwlotni-
czej, — w tym jas$niejszym Swietle zarysuje sie przed
naszymi oczami olbrzymi wysitek wykonany przez Li-
ge Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej na tym odcin-
ku pracy w ciagu 15 lat jej egzystencji.

Dzieki usilnej, wytezonej pracy kierownictwa Ligi
i normujagcym zagadnienia obrony przeciwlotniczej za-
rzagdzeniom miarodajnych witadz ustalone zostaty, pod-
stawowe zasady i metody pracy. W obecnej chwili przy-
gotowanie obrony przeciwlotniczej w Polsce kroczy dro-
ga wyraznie wytknieta, bez odchylen, opierajac sie na
bogatych wynikach doswiadczeh i préb z lat ubiegtych.
Doniostym zadaniem spoteczenstwa w obecnej chwili
jest skupienie wszystkich swych wysitkow dokota za-
mierzen i poczynan Ligi, z drugiej za$ strony skrupu-
latne wypetnianie obowigzkéw, ustalonych przepisami,
ktére ukazuja sie jako wytyczne Inspektora Obrony Po-
wietrznej Panstwa i instrukcje witasciwych ministrow.

W jednosci i karnos$ci sita. R7.

Praca druzyn odkazajgcych
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ZADANIA POLSKIEGO

LOTU STRATOSFERYCZNEGO

Na podbéj stratosfery

W roku biezacym Polska przystepuje do budowy
najwiekszego balonu stratosferycznego na S$wiecie i pro-
by pobicia Swiatowego rekordu wysokos$ci. Pierwszy pol-
ski lot stratosferyczny wchodzi w okres realizacji.
Przygotowanie wielkiego lotu stratosferycznego i rea-
lizacja takiego lotu wymaga catego szeregu czynnikéw,
ktére zebrane w nierozerwalng cato$é, decydujag o po-
wodzeniu przedsiewziecia, a nawet o mozliwosci samego
tylko porwania sie na takie przedsiebiorstwo. Doktad-
niej: zorganizowanie lotu wymaga zgodnego i maksy-
malnego wysitku twoérczego w wielu dziedzinach zycia
zbiorowego. Potrzebny jest do tego wysitek — i to naj-

wiekszy: nauki, przygotowujgcej i opracowujacej nau-
kowe zorganizowanie lotu i problemy do rozwigzania
w stratosferze, przemystu — zdolnego wyprodukowac

najlepsze materiaty konieczne do budowy stratostatu,
techniki, stojagcej na poziomie wykonania budowy ba-
lonu, kabiny i przyrzadow naukowych, sportu, posiada-
jacego ludzi przygotowanych do przeprowadzenia lotu
i wreszcie wysitku czynnikéw panstwowych, instytucji
spotecznych i catej opinii azeby poprzeé¢ finansowo i mo-
ralnie przedsiewziecie i doprowadzi¢ je do konca. Ze-
spot faktow decyduje o tym, ze w chwili obecnej, w ry-
walizacji miedzynarodowej, wtasnie Polska ma najwie-
cej danych do porwania sie na lot stratosferyczny. Jest
najdalej zaawansowana w tym Kkierunku.

Oto fakty! Zdobycze paru ostatnich lat: polski prze-
myst jest w stanie wyprodukowaé najlzejszg na Swiecie
powtoke balonowg — jedwab gumowy lekki, mocny
i odporny na szkodliwe i niszczace dziatanie stratosfery.
(Jak powiedziat ktory$ ze specow w dziedzinie lotow wy-
sokosciowych: zagadnienie rekordu wysokos$ci jest kwe-
stig lekkosci i wytrzymatosci powtoki).

Dalej: technika polska jest w stanie zbudowa¢ tak
olbrzymi balon i kabine zamknietg i wprowadzi¢ caty
szereg ulepszen i zabezpieczen koniecznych do tego, aby
lot na nieosiggang dotychczas wysoko$¢ miat szanse po-
wodzenia. Nauka polska wysuneta sie ostatnio naprzdéd
w niektéorych badaniach atmosfery i zespo6t polskich
uczonych stoi catkowicie na wysokosci trudnego zada-
nia — naukowego opracowania lotu i postawienia pro-
bleméw naukowych. Wreszcie polski sport balonowy
,nasze baloniarstwo® w ciggu paru ostatnich lat zajeto
pierwsze miejsce w S$wiecie, wybijajac sie rekordowymi
lotami w kabinie otwartej do granic stratosfery. Tg dro-
ga przygotowano ludzi potrzebnych do wykonania gi-
gantycznego lotu. Ten zesp6t faktow skitada sie na to,
ze Polska nie tylko moze ale i ma pewien obowigzek
moralny wzig¢ udziat w wyscigu kulturabrym narodéw
0 podboj stratosfery. Witasnie Polskal

Cele naukowe lotu

Juz samo naukowe przygotowanie lotu — obliczenia
zwigzane z wysokos$cig, warunkami cis$nienia i tempera-
tury, zabezpieczenie balonu, ludzi, aparatéw od szkodli-
wych wptywow itd. — jest trudnym do rozwigzania pro-
blemem dla nauki. Niezaleznie od tego podczas lotu
zostanie przeprowadzony caty szereg badan i pomiarow
naukowych z rozmaitych dziedzin.

Postawione zagadnienia rozpadajg sie na cztery gru-
py probleméw, badZz to z zakresu meteorologii, badz tez
z poszczeg6lnych dziatdw fizyki. Sg to grupy: promieni
kosmicznych, zjawisk elektrycznych, optyki i wtasciwo-
§ci powietrza. Grupa | obejmuje zagadnienia: natezenia
promieniowania kosmicznego (badania za pomocg ko-
moér jonizacyjnych), kierunkowosci (za pomocg liczni-
kéw) rodzaju promieniowania pierwotnego, badanie tzw.
Lulew®, i ,miekkiego“ promieniowania. Grupa Il — ba-
danie przewodnosci elektrycznej powietrza. Grupa Il —
pasma absorbcyjne ozonu, state promieniowanie ston-
ca, obserwacje wizualne za pomocg luster i zdjecia fo-

tograficzne: zwykte i w podczerwieni. Grupa IV — to
prébki powietrza na rozmaitych wysokosciach, tempe-
ratura powietrza, cisnienie powietrza, zawarto$¢ ozo-
nu itd.

Cel sportowy lotu

Sportowy cel lotu jest jasny i prosty. Dotychczasowa
wysoko$¢ osiagnieta przez cztowieka wynosi doktadnie
22 kilometry i 60 metrow. Jest to rekord amerykanskie-
go stratostatu Explorer Il ustanowiony 11/XI 1935 r.
przez Stevensa i Andersona w Stanach Zjednoczonych.
Pojemno$¢ balonu wynosita 105.000 m3. Pojemnos$¢ ba-
lonu polskiego wynosi 124.000 m3 przy powtoce dwa ra-
zy lzejszej od amerykanskiej. Wedtug obliczen, polski
stratostat winien sie wznie$¢ znacznie wyzej ponad o0sig-
gniete dotychczas 22 km. Celem sportowym lotu jest
wiec pobicie $Swiatowego rekordu wysokosci i osiggnie-
cie takiej, na jakiej dotychczas nikt jeszcze nie byt
Przekroczenie istniejgcego rekordu bytoby réwnie waz-
ne dla sportu jak i nauki, bytoby réwniez jednym
z najwiekszych sukceséw propagandowych.

Organizacja lotu

W chwili obecnej stan robo6t przygotowawczych jest
juz daleko posuniety. Dziesigtki wybitnych oséb i naj-
tezszych moézgéw w panstwie, setki rak pracujg w tej
chwili nad realizacjg Pierwszego Polskiego Lotu Strato-
sferycznego.

Organizacjg olbrzymiej imprezy naukowo-sportowej
oficjalnie zajmuje sie: Komitet Organizacyjny pod pro-



tektoratem gen. broni Kazimierza Sosnkowskiego. Na
czele Komitetu stoi prezes: gen. dyw. inz. L. Berbecki.
Komitet dzieli si¢ na: prezydium, rade naukowg i ra-
de techniczng. Radzie naukowej przewodniczy prof. dr
M. Wolfke, radzie technicznej — pptk inz. b. Rudnic-
ki. Rady dzielg sie na szereg poszczegOlnych sekcji, kie-
rowanych badz przez odpowiednie sity naukowe pro-
fesorow wyzszych uczelni, badZz tez przez osoby ze $wia-
ta wojskowego — specjalistow i fachowcow w dziedzi-
nie lotnictwa. Przy takim uktadzie sit najlepszych ja-
kimi Polska w tej chwili rozporzagdza — komitet orga-
nizacyjny ma zapewniong wspotprace instytutow i labo-
ratoriow: techniki lotniczej Departamentu Aeronautyki
M. S. Wojsk., instytutow i pracowni naukowych wyz-
szych uczelni oraz biur i agend L. O. P. P. Komitet or-
ganizacyjny — okoto 30 os6éb — jest wielkim ,mézgiem
zbiorowym# ktéry ma za zadanie opracowaé¢ w najdrob-
niejszych szczegétach przygotowanie i wykonanie lotu.
Olbrzymia praca zbiorowa, rozpoczeta juz w lipcu
1937 r., w zasadzie musi sie dzieli¢ na czysto naukowe
opracowanie teoretyczne lotu: wszystko to, co trzeba
najpierw obmyslié, przemysleé, obliczy¢, przeraehowad,
sprawdzi¢, zbadac¢, skonstruowacé, (wedtug plandw, obli-
czen i rysunkoéw) zmontowac, skontrolowaé i przepro-
wadzi¢. Wieksza cze$¢ pracy teoretycznej, przygotowaw-
czej czysto naukowej przypada w udziale radzie nauko-
wej, wykonanie techniczne — radzie technicznej, jed-
nak prace tych grup zazebiajg sie bardzo silnie, tgcza
i naktadajg. Wspotpraca obu rad dazy zdecydowanie do
ostatecznego celu — sfinalizowania lotu.

Catos¢ wielkiego lotu mozna podzieli¢ na dwie wiel-
kie grupy prac: 1. przygotowanie lotu i 2. przeprowa-
dzenie (realizacja) lotu. Jezeli lot sie uda, powsta-
je jeszcze jedna grupa prac: 3. opracowanie wynikow
lotu.

A wiec podb6j stratosfery to przede wszystkim bu-
dowa stratostatu wiekszego od wszystkich budowanych
dotychczas — najwiekszego na Swiecie. Olbrzymi strato-
stat sktada sie z dwéch zasadniczych czesci, wiasciwego
balonu (dotychczas kuli z materiatu nieprzenikliwego),
napetnionego gazem nosnym, lzejszym od powietrza
(wodorem) i gondoli (kabiny) szczelnie zamknietej,
mieszczacej zatoge i potrzebne aparaty.

Balon

Wysokos$é, jaka stratostat moze osiggna, zwigzana
jest z jego wielkoscig, ciezarem i sitg nosng gazu, kté-
rym jest napetniony. Zamierzajagc wznie$¢ si¢ na okre-
S§long (z pewnym przyblizeniem naturalnie!) wysokos¢,
trzeba uprzednio doktadnie przemysle¢ i przeliczy¢ wa-
runki i dane, jakim stratostat musi odpowiada¢. Po tych
czysto teoretycznych obliczeniach mozna dopiero wyko-
na¢ rysunek techniczny — plan balonu. Po skontrolo-
waniu i zatwierdzeniu planu mozna przystagpi¢ do szy-
cia balonu. Materiat nieprzenikliwy, z ktorego szyje sie
balon — powtoka balonu — najbardziej moze odpowie-
dzialna cze$¢ stratostatu musi odpowiada¢ catemu
szeregowi warunkéw, ktorych wypetnienie przez nauke,
technike i przemyst jest pewnego rodzaju rekordem.
Powtoka stratostatu musi by¢ jednocze$nie materia-
tem: bardzo lekkim, elastycznym, nieprzenikliwym, wy-
jatkowo mocnym i niewrazliwym na: niska i wysoka
temperature i szkodliwe dziatanie promieni ultrafiole-
towych i ozonu. Parogodzinny pobyt w stratosferze sta-
wia wyjatkowe zupeinie wymagania nie tylko ludziom,
ale i materii martwej. W mrozie i upale jednocze$nie,
w destrukcyjnym dziataniu promieni ultrafioletowych

i ozonu wigkszo$¢ materiatow rozpada sie, kruszy, sztyw-
nieje, niszczy albo rozlatuje. Dlatego powtoke strato-
statu trzeba najpierw przygotowaé przez uszczelnienie,
zabezpieczenie, uodpornienie — potem zbadac¢, wypro-
bowaé, sprawdzi¢ jej wytrzymatos¢ i dopiero zaryzyko-
wacé szycie olbrzymiego stratostatu.

Ale to jeszcze nie koniec z samym balonem. Précz
powtoki balon musi posiada¢ klape do wypuszczania
gazu. Nieotworzenie sie klapy — zamarzniecie albo za-
ciecie — to katastrofa!l Trzeba przemys$le¢ albo wymy-
§li¢ niezawodny spos6b otwierania. Sposoby stosowane
w matych balonach, w takim olbrzymie zawodza.
Rozrywacz do wypuszczenia gazu w chwili lgdowania,
zawieszenie ciezkiej gondoli — to znéw nowe problemy
naukowe i techniczne. Szycie olbrzymiego balonu z ty-
siecy niewielkich kawatkéw powtoki — ani jednej dziur-
ki, ani jednej szparki! to trudna, zmudna i odpo-
wiedzialna robota. Przewiezienie tego wszystkiego, za-
bezpieczenie w drodze i na miejscu startu — robota je-
szcze trudniejsza! Powltoka moze sie zniszczy¢, uszko-
dzi¢, moze sie tez zestarze¢, ma swoOj wtasny czas zycia —
okres najwiekszej wytrzymatosci i odpornosci — po kté-
rym stabnie, starzeje sie. Ten okres musi byé wykorzy-
stany do lotu. Tyle o powioce, a gondola?

Gondola stratostaiu

Cztowiek nie moze zy¢ w stratosferze nawet przez
pare minut. Stratosfera dusi brakiem tlenu do oddy-
chania i niskim cisnieniem, zamraza syberyjskim mro-
zem i niszczy ultrafioletem. Wnetrze gondoli strato-
statu musi zabezpieczy¢ zatoge przed szkodliwym dzia-
taniem stratosfery, zapewni¢ jej warunki zycia — tem-
perature i oddychanie, podobne do ziemskich i umozli-
wi¢ nawigacje — start, przelot i lgdowanie stratostatu —
oraz wykonanie pomiaréw i badan naukowych. W gon-
doli cztowiek musi zy¢ i pracowac¢. Musi mieé cie-
pto i musi oddycha¢. Musi mie¢ okna do wygladania
i fotografowania i odpowiednie otwory do wyskoczenia
w razie katastrefy. Na zewngtrz gondola ma balast do
wyrzucania w czasie lotu regulacja z wewnatrz —
zderzak do ostabienia sity spadku przy lgdowaniu i nie-
ktére aparaty. Wewnatrz gondoli, procz zatogi, musi
sie pomiesci¢ caly zespot: aparatéw do regulacji powie-
trza, pochtaniania dwutlenku wegla i innych gazéw,
aparatow nawigacyjnych i aparatow naukowych. Wszyst-
ko to w matej, metalowej kidi o $rednicy zaledwie dwoch
i p6t metra! Obliczenie tego wszystkiego, wykonanie
sprawdzenie i umieszczenie — to dziesigtki problemoéw.
Zawieszenie gondoli na stratostacie i jej odczepienie
w chwili lgdowania: to caty trick techniczny.

Przygotowanie startu

Start tak olbrzymiego balonu jest jednym z najtrud-
niejszych i najbardziej odpowiedzialnych punktéow wy-
konania catego przedsiewziecia. Pomijajagc zagadnienie
nawigacyjne samego oderwania si¢ od ziemi, wybor
i przygotowanie miejsca startu jest robotg trudnag i od-
powiedzialng. Miejsce startu musi odpowiadaé¢ dwdm
kardynalnym warunkom. Mie¢ dostateczng szerokosé
i ostania¢ od wiatru. Olbrzymi stratostat wypeiniony
jest gazem tylko w swej gérnej, bardzo niewielkiej cze-
$ci. Dopiero po dojsciu do pewnej wysokosci wypetnia
sie gazem catkowicie. Na starcie dolna cze$¢ powtoki
zwisa w olbrzymich fatdach zupetnie luzno. Wiatr na
starcie oznacza katastrofe! Fatdy delikatnej powtoki
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poplacza sie z linami, popekaja, potrzaskajag. Miejsce
ostoniete od wiatru i pogodny, bezchmurny dzien sa
koniecznymi warunkami lotu. Czekanie na odpowiednia
pogode — po ukonczeniu wszystkich przygotowan
odbywa sie nieraz miesigcami. W warunkach klimatycz-
nych ztych start w ogdéle nie moze sie odbyé. Miejscem
startu musi byé ostona naturalna — dolina gorska od-
powiednio szeroka i dostatecznie zastonieta od wiatru.
Znalezienie takiego miejsca, zbadanie topograficzne,
a nastepnie przeprowadzenie systematycznych badan
meteorologicznych w dolinie — to nowy orzech do zgry-
zienia.

Przygotowanie zatogi

Zatoga stratostatu to: pilot (wzglednie dwaj piloci)
i obserwator naukowy. W warunkach jednak i wyma-
ganiach lotu doktadny rozdziat funkcji nie jest mozli-
wy. Zaréwno piloci jak i naukowiec muszg sie oriento-
wac i wspotdziata¢é w naukowej pracy podczas lotu —
zna¢ zasady i wymagania pilotazu. Niezaleznie od tego
cata zatoga musi mie¢ odpowiednie warunki fizjolo-
giczne, konieczne do wytrzymania kilkunastogodzinnego
pobytu i pracy w zamknietej gondoli. Dobrze wyszko-
lona w obstudze aparatéw, wytrenowana i obeznana
z warunkami wysokosci zatoga jest koniecznym warun-
kiem powodzenia lotu. Przygotowanie zatogi jest wazng
czesécig catego planu.

Praca naukowego i technicznego przygotowania lotu
do stratosfery — to olbrzymi zesp6t zagadnien, rozpa-
dajacych sie na dziesiagtki szczegdtow i szczegdlikow
jednakowo waznych i koniecznych: twoérczy wysitek ra-
dy naukowej i technicznej; ciggngce sie juz od roku
prawie przygotowanie lotu; doprowadzenie olbrzymiego
stratostatu, wyekwipowanie we wszystko, co mu potrze-
ba na start; wykonanie lotu — to drugie niemniej trud-
ne zagadnienie.

Wartos¢ i celowo$¢ lotu do stratosfery
Lot musi by¢ rozpatrywany i robiony jako pewna
niepodzielna cato$¢. Dla catej nauki polskiej waznym

bedzie: czy lot nie zawiedzie przewidywan i obliczen
i czy rozwigze wszystkie postawione przez nauke pyta-
nia. Dla samej fizyki rownie waznym bedzie rozwigzanie
zagadnien zwigzanych z promieniami kosmicznymi, jak
dla meteorologii kwestia wtasnos$ci gérnych warstw po-
wietrza. Przemyst bedzie najbardziej obchodzito to, czy
jego wyréb okaze sie naprawde najlepszym, a technike
czy konstrukcja nie zawiedzie. Dla panstwa i dla opinii
spotecznej udany lot, jako catos$¢, staje sie waznym czyn-
nikiem propagandy miedzynarodowej i egzaminem
sprawnosci pewnych dziedzin zycia. Dlatego nie ma sie
co spiera¢ o to, co wazniejsze: rekord wysokosci, czy
promienie kosmiczne? Bo jeszcze w innym ujeciu,
z punktu widzenia przeprowadzenia lotu od poczatku
do konca, jednakowo wazne jest doktadne opracowanie
kazdego najdrobniejszego szczeg6tu, czy to w naukowej,
technicznej czy sportowej czesci lotu. Zupetnie tak samo
lot moze sie nie uda¢ — i zniszczy¢ wszystkie nadzieje —

przez blad w obliczeniach polskiego profesora jak
i przez zaciecie sie zamkow pomystu polskiego inzy-
niera, albo pekniecie powtoki polskiego wyrobu. Jak

w kazdym przedsiewzigciu wielkim i zbiorowym, nie-
dociggniecie w jednej drobnej czeSci moze zniszczy¢
i pogrzebac¢ catos¢. Maksymalna sprawno$¢ kazdej dzie-
dziny zycia jest konieczna na to, zeby lot doszedt do
skutku i udat sie, a dla catosci przedsiewziecia jedna-
kowo wazna. Dlatego taka impreza — najwieksze przed-
siewziecie naukowo-sportowe nie tylko w Polsce, ale
i w tej chwili na Swiecie — musi sie sta¢ wtasnoscia
i wyczynem zbiorowym calego panstwa i spoteczen-
stwa — miernikiem jego sprawnosci.
Kpt. pil. Z. Burzynski
Dr K. Narkiewicz -Jodko



VI KRAJOWE ZAWODY SZYBOWCOWE

Zwyczajem lat ubiegtych Aeroklub Rzeczypospolitej
Polskiej przy wspotudziale organizacyjnym Okregu Wo-
jewodzkiego L. 0. P. P. w Kielcach zorganizowat w Ma-
stowie VI Krajowe Zawody Szybowcowe.

Zawody te zgromadzity na lotnisku Mastowskim 36
zawodnikow reprezentujacych 6 szkdt szybowcowych
L. O. P. P., Szkote Ministerstwa Komunikacji w Bez-
miechowej i 4 aerokluby regionalne.

Wsrod szybowcow reprezentowane byty ze starych ty-
pow — cata rodzina SG, CWV przerobione w warszta-
tach Wojskowego Obozu Szybowcowego tak zwane WOS,
oraz najnowszy nasz dorobek konstrukcyjny PWS 101
»Rekin“ i Kocjanowskie ,Orliki“ i ,Mewy*.

Duzym krokiem naprzéd w poréwnaniu z latami po-
przednimi byto to, ze wszyscy zawodnicy zostali zaopa-
trzeni w paszporty zagraniczne, co pozwalato na swo-
bodne przedsiebranie przelotow bez specjalnych trudno-
sci natury formalnej. Wszystkie ekipy szkét L. O. P. P.
i aeroklubow zostaty zaopatrzone w sprzet holujacy

w postaci R. W. D. 8.

Mastdw potozony jest najbardziej centralnie w Pol-
sce z obecnie istniejacych lotnisk, ktoéreby mogty sie
nadawa¢ do masowych startéw holowanych. Istniejgca
szkota pilotéw L. O. P. P., zabudowania hangarowe
i potozenie wéréd gor Swietokrzyskich pozwalato mnie-
mac, iz warunki dla Zawodéw bedg jak najhardziej od-
powiednie.

Nie wszystkie jednak przewidywania sie ziscity. Ma-
stbw okazal sie przy pogodzie w tym czasie panujacej
dziura, w ktérej tylko najlepiej znajacy teren lub
szczeSciarze mogli co$ zrobi¢. Wiekszo$¢ zawodnikéw po
odczepieniu sie bardzo czesto lgdowata w niedalekiej od-
legtosci, nie mogac znalez¢ odpowiednich warunkow
dla przelotéow.

Niezbyt fortunnie takze zostat wybrany termin zawo-
déw. Zniwa aczkolwiek dosyé wczesne, w tym czasie albo
nie byty rozpoczete, albo w nielicznych miejscowosciach
byty w catej petni. Stworzyto to przy dosy¢ trudnym
terenie otaczajagcym lotnisko dodatkowe niedogodnosci
przy sprowadzaniu szybowcow holem. Tym tez nalezy
ttumaczy¢ dosy¢ znaczny odsetek uszkodzeh sprzetu ho-
lujagcego.

Wreszcie najwazniejszym szkoputem byto to, ze po-
goda, ktora tak pieknie dopisywata zawodom w Inowro-

ctawiu w roku ubiegtym w tym roku uwzieta sie by pta-
ta¢ wszelkie mozliwe figle organizatorom, zsytajac de-
szcze i burze, a tym samym tworzac warunki uniemozli-
wiajgce zupeinie loty.

Z tych wszystkich powodéw jasnym jest dla kazdego,
iz w zawodach tegorocznych musieli by¢ faworyzowani
autochtoni, ktérzy znajgc tancuch goér mastowskich i po-
bliskie Polichno mieli wiecej atutow w reku niz inni.
Pozniejsze wyniki osiagneta Szkota Szybowcowa L. O.
P. P. im. gen. inz. Leona Berbeckiego w Polichnie.
Kierownik tej szkoty p. K. Plenkiewicz udowodnit, iz
potrafi w najbardziej beznadziejnych sytuacjach uzy-
ska¢ dobre wyniki, wykorzystujagc swe doSwiadczenie
i znajomos$¢ lokalnych warunkow.

Szczegotowe wyniki VI Krajowych Zawodéw Szybow-
cowych przedstawiajg sie nastepujaco:

Punktacja indywidualna zawodnikow:

1. K. Plenkiewicz 1125,1 punktéw
2. T. Géra 11139 ”
3. H. Milicer 788.9 »
4, J. Kawalec 695.95 »
5. W. Kasprzyk 652.9 »
6. A. Koziot 585,6 »
7. W. Grzeszczuk 516.5

8. M. Lewandowski 4954 ”
9. R. Szukiewicz 475.9 »
10. J. Orzechowski 468.8

11. A. Dziurzynaski 454.6

12. T. Mattaw.ski 451.8 "
13. T. Tarczynski 440.2 ”
14. Z. Zabski 393.6

15. H. Dyrgala 370,75 »
16. Z. Mikulski 346.1 "
17. M. Blaicher 342.95 ”
18. A. Zientek 304.3

19. W. Kosarz 297,15 ”
20. M. Offierski 293.65 »
21. M. Urban 287.7 ”
22. S. Piagtkowski 280,6

23. J. Skalski 274.6 »
24. S. Brzezina 269,85 ”
25. D. Pacholczyk 269.65 ”
26. R. Weigl 254.6 »
27. E. lwanow 242.1
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28. L. Szwarc 241,9 IX. R. Szukiewicz — S. S. Aeroklubu
29. W. Modlibowska 151,3 W arszawskiego 475,9 "
30. K. Miller 150,45 X. J. Orzechowski — Aeroklub Po-
31. B. Baranowski 112,7 morski 468,8 "
2; Ii \Avr?fg:ﬁ;vksm %3%:5 W klasyfikacji zespotowej miejsce:
34. M. Felkerzam 28,0 I. Szkota Szybowcowa L. O. P. P. Po-
35. S. Murtowski 3,0 lichno-Pinczow 1001,54
. . .. Il. Szkota Szybowcowa Aeroklubu Lwow-
Puntacja zespotowa dla organizacji: skiego w Bezmiechowej 921,9 .
1. Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. Po- Il.  Sekcja Szybowcowa Aeroklubu War-
lichno-Pinczow 1001,54 pkt. szawskiego 858,3 »

2. Szkota Szybowcowa A. L. Bezmiechowa 921,9 1

3. Sekcja Szybowcowa Aeroklubu W ar- Oraz na podstawie przedtozonych dokumentéw przez

Komisje Pomiarowa przyznano nastepujace nagrody:

szawskiego 858,3 1
4. Aeroklub Lwowski 601,1 n — Nagrode przechodnig Pana Ministra Komunikacji dla
5. Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. Ka- organizacji sportowo-lotniczej, ktérej pilot w czasie
towice 519,0 i zawodow wykona najdtuzszy przelot — Szkole Szy-
6. Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. Te- bowcowej Aeroklubu Lwowskiego w Bezmiechowej,
goborze 481,0 1 zdobytg przez pilota Tadeusza Gore w locie Nr 156,
7. Szkota Szybowcowa L. O. P. P. — za przelot do miejscowos$ci Nowa Wie$§ Krolewska —
WKS ,Orleta“ Deblin 4549 n 299 km.
8. Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. So- — Nagrode przechodnig Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
kola Géra 426,8 n ciwgazowej dla organizacji sportowo-lotniczej, ktorej
9. Szkota Szybowcowa L. 0. P. P. Mitosna 401,0 n pilot osiaggnie najwieksza wysoko$¢ lotu, wynoszaca
10. Aeroklub Pomorski 3949 n conajmniej 1000 m ponad start — Szkole Szybowco-
11. Aeceroklub Krakowski 297,15 1 wej L. O. P. P. — WKS ,Orleta* w Deblinie, zdo-

byta przez pchor. pil. inz. Pigtkowskiego Stanistawa
w locie Nr 131, w ktorym osiagnat 1950 m.
— Nagrode przechodnig Zrzeszenia Polskich Przemy-

Na podstawie powyzszych wynikow Komisja Sporto-
wa przyznata w klasyfikacji indywidualnej miejsce:

I. K. Plenkiewicz — S. S. L. O. P. P. stowcéw Lotniczych dla konstruktora, na ktérego szy-

Polichno Pinczéw 1125,1 pkt. bowcu dokonany zostanie podczas zawod6w najdalszy

1. T. Géra — S.S. A. L. Bezmiechowa 1113,9 » przelot w linii prostej — Panu inz. Wactawowi Czer-

I1.H. Milicer — Aeroklub Warszawski 788,9 » winskiemu za przelot dokonany na szybowcu PWS -

IV. J. Kawalec — S. S. L. O. P. P. Po- 101 przez pilota Tadeusza Gére do Nowej Wsi Krd-
lichno-Pinczéw 695,95 lewskiej 299 km.

V.W. Kasprzyk — Aeroklub Lwowski 652,9 — Nagrode honorowa pozaregulaminowa im. Edmunda

VI. A. Koziet — S. S. L. O. P. P. Ka- Szutkowskiego dla akademickiej organizacji lotni-

towice 585,6 » czej, ktorej cztonek bedacy studentem Oddziatu Lot-

VII. W. Grzeszczuk — S. S. L. O.— niczego jednej z Politechnik krajowych, zdobedzie

P. P. — KWS ,Orleta“ Deblin 516,5 ) najwiekszg ilos¢ punktow — Sekcji Lotniczej Poli-

VIIl. M. Lewandowski — S. S. L. O. techniki Warszawskiej zdobytg przez pilota Milicera

P. P. w Tegoborzu 495,4 » Henryka, ktory uzyskat 788,9 punktéw. S. I



SPORT SPADOCHRONOWY
ROZWIJA SIE POMYSLNIE

[3wa lata mija od czasu, kiedy L. O. P. P. przysta-
pita do organizowania sportu spadochronowego w Polsce.
Idea zorganizowania tego sportu u nas nie zostata na-
rzucona, ze sie tak mozna wyrazié¢, ,z urzedu .

Zrodzita sie ona wtasciwie wsérod naszej mitodziezy,
ktéra, styszac i czytajac o rozwoju nowego i emocjonu-
jacego sportu zagranicg, zapragneta sama go uprawiac.

Do kog6z byto sie. zwr6ci¢ w tej sprawie, jak nie do
L. O. P. P.? jakaz inna instytucja poza L. O. P. P.
mogtaby zajg¢ sie szerzeniem sportu spadochronowego,
wigzacego sie tak scisle ze sportem lotniczym? Jakaz
wreszcie inna instytucja bierze tak jak L. O. P. P. do serca,
pragnienie naszej miodziezy sta¢ sie bohaterami prze-
stworzy powietrznych?

Do L. O. P. P. wiec stata mtodziez swe proshy zorga-
nizowania jak najpredzej i u nas sportu spadochrono-
wego, raczej wyczuwajac, niz zdajagc sobie sprawe, z jego
doniostego znaczenia wychowawczego.

W realizowaniu hasta ,,Mtodziez na spadoclirony” na-
trafita L. 0. P. P. na znaczne trudnos$ci natury zaréwno
materialnej, jak i psychicznej.

Przede wszystkim nie posiadaliSmy wodwczas w tej
dziedzinie zadnych wtasnych dosSwiadczen, ani potrzeb-
nego sprzetu i pomocy szkolnych, nie mieliSmy instruk-
toréw. Trzeba byto wszystko wiasnymi rekami budowac
od poczatku.

Wytonity sie przy tym nawet w tonie samej L. O. P. P.
trudnosci natury psychicznej. Trzeba byto przetamywac
sceptycyzm i zacofanie niektérych ludzi, ktérzy uwazali
sport spadochronowy za co$ nie tylko niepotrzebnego,
lecz wrecz szkodliwego.

Pamietam, jak dzis, ile walk trzeba
w obronie sportu spadochronowego na réznych zebra-
niach i konferencjach, jak nieliczni zwolennicy tego
sportu byli, pomimo calej rzeczowej argumentacji, odo-
sobnieni i jak rozni ,pseudofachowcy“ ostro krytyko-
wali nowe zamierzenia.

| dopiero na jednym z posiedzen Zarzadu Gtoéwnego
L. O. P .P. cata sprawa zostata wyjasniona i rozstrzygnie-
ta, kiedy Prezes Zarzagdu Gtownego, gen. Berbecki za-
brat gtos i powiedziat:

,Uwazam, ze sport spadochronowy jest dla naszej
mitodziezy potrzebny. Bedzie on dla niej Swietng szkota
silnych charakteryow i doskonatym przedszkolem szy-
bownictwa i lotnictwa. W przysztoSci sport ten moze
mie¢ znaczenie wojskowe. Musimy wiec sport spadochro-
nowy zorganizowaé, a $rodki na to znajdziemy .

Te kilka stow wypowiedzianych z zotnierska jasnos$cig
i sitg przesadzity calg sprawe i polski sport spadochro-
nowy zawdziecza im swe powstanie a mtodziez spetnie-
nie goracych pragnien.

Poczatek pracy nad zorganizowaniem nowego sportu
byt trudny, co odczuwali i organizatorzy, i nieliczni in-
struktorzy i nawet szkolona mtodziez. Jednak nikt sie
nie zniechecat, a wszyscy razem S$wiecie wierzyli, ze po-

byto toczy¢

trafimy trudnosci
niki.

Na najwyzsze uznanie zastuguje przede wszystkim
szkolona w sporcie spadochronowym mtodziez. Jej ped
do nowego sportu, jej zapat, wyjatkowe uzdolnienia, jej
wytrwatos¢ i updr — oto czynniki, ktére wiele pomogty
i wiele sie przyczynity do rozwoju naszego spadochro-
niarstwa.

Bardzo ciekawe, ze wkrétce mozna byto sie juz
przekona¢, jak wielki wptyw psychiczny wywiera na
mtodziez sport spadochronowy. Jakze réznorodna byta
masa mtodziezy, ktéra sie poczatkowo zgtosita na kursy
spadochronowe, kierowane przewaznie zadza emocji, roz-
norodna ze wzgledu na swdj zawdd, zajecia, poziom
umystowy, ideowe ustosunkowanie sie¢ do zagadnieA spa-
dochroniarstwa i lotnictwa. Juz po wykonaniu paru sko-
kow z samolotow miodziez ta zmienita sie nie do pozna-
nia. Przede wszystkim spowazniata, jakby wyszlachetniata,
stata sie nadzwyczaj zdyscyplinowana, kolezenska, nad-
zwyczaj ideowg i zdolng do najtrudniejszych wyczynéw
i najwiekszego poswiecenia. Przejawito sie wiec tu je-
szcze jedno donioste znaczenie nowego i pieknego spor-
tu spadochronowego.

Dwa lata zmudnej, trudnej i bardzo odpowiedzialnej
pracy minety szybko i L. O. P. P. osiggneta na pohr roz-
woju sportu spadochronowego nadspodziewane wyniki,
oceniane nalezycie i przez spoteczeAstwo i przez najwyz-
sze czynniki panstwowe.

Nasze desanty spadochronowe wywotujg szczery za-
chwyt i podziw nie tylko w catym kraju ale i daleko
poza jego granicami.

Do$¢ wymieni¢ zespotowe skoki spadochronowe na-
szej mtodziezy, wyszkolonej przez L. O. P. P., wyko-
nane w Wieliszewie, Kielcach, Lwowie i wielu innych
miejscowosciach, a zwlaszcza w Toruniu, gdzie spotkaty
sie z najwyzszym uznaniem samego Wodza Naczelnego
marszatka Smiglego-Rydza.

Dos¢ wymieni¢ popisy naszych druzyn spadochrono-
wych w Holandii, na Wegrzech, totwie i w Luksembur-

przezwyciezy¢ i osiggnagé dobre wy-

Tabelka ilosci wykonanych skokéw z samolotow

1936 r. 1937 r. | potowa 1938 r.
60 900 994
Uwaga: W stosunku do 1936 r. wzrost:

w 1937 — o 1500%
w 1938— o 3000%

Obecnie, gdy LOPP dysponuje wiasnymi samolotami
wzrost zaznaczy si¢ jeszcze gwattowniej.
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gu, gdzie z entuzjazmem obnoszono naszych skoczkow
na rekach, by zdaé¢ sobie sprawe, ze najciezszy etap pra-
cy minat i ze na polu rozwoju sportu spadochronowego
wysuwamy sie na czotowe miejsce.

Dzil szkolimy rok rocznie setki doskonatych skocz-
kow. Dzi$ posiadamy juz doskonatg kadre instruktorow,
z ktorych kazdy ma poza sobg kilkadziesigt réznorod-
nych skokoéw. Nazwiska instruktorow Dobrowolskiego,
Burgchardta, Jary, Poniatowskiego, Gebotysia, topato
i wielu innych znane sg w calym kraju.

Dzi$§ posiadamy juz nalezycie zorganizowang stuzbe

ftec w saz

Wilio, (ie/azoe,) wybubowaoe

~N\ Wrfbze zaprojMotoane

Uwaga:

Posiadamy 18 wiez. Rosja Sowiecka, gdzie sport spadochronowy najbardziej jest rozwiniety,

zdrowia, dzieki ktdérej unikamy wypadkéw, ktore tak
czesto zdarzajg sie przy uprawianiu sportu spadochro-
nowego za granicg.

Rozrosta sie réwniez i podstawa materialna, umozli-
wiajgcg intensywniejsza prace w dziedzinie spadochro-
niarstwa. Sie¢ zelaznych wiezyczek spadochronowych,
Swietnej polskiej konstrukcji, rozrzucona jest po catym
kraju. Wykonano juz z nich nie jeden dziesigtek tysie-
cy skokoéw szkolnych i propagandowo-rozrywkowych.

Dzis L. O. P. P. dla celow szkolenia dysponuje
wiasnymi samolotami i znaczng iloScig spadochrondw.

istnieje ok. 1000 wiez,

przewaznie drewnianych. Obszar Rosji 60 razy wiekszy od obszaru Polski. Proporcjonalnie posiadamy to samo
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Rozwd6j tej podstawy materialnej umozliwit zdecen-
tralizowanie szkolenia w sporcie spadochronowym. Szko-
lenie odbywa sie w okregach i, jak wykazujag doswiad-
czenia Okregu Warszawskiego, Kieleckiego, Lwowskiego,
W otynskiego i szeregu okregéw kolejowych, idzie zu-
petnie dobrze.

Oczywiscie, ze nie mozna poprzestaé na osiggnietych
wynikach. Chociaz pod wzgledem jakosciowym sg one
bardzo dobre, to pod wzgledem iloSciowymi, jak na

Polske, sg za mate i nie mogg zadowolni¢ spoteczenstwa,
ktéore z takim entuzjazmem wszedzie spotyka naszych
dzielnych skoczkéw spadochronowych.

Nalezy sobie jasno zda¢ sprawe, ze dotychczasowy
rozw0j sportu spadochronowego to najlepsza propagan-
da i dla spadochroniarstwa, i dla naszego lotnictwa,
i dla L. O. P. P., ktora tak wydatnie popiera i jedno
i drugie.

Wt. Mizgier-Chojnacki mjr dypl.

tOTWA

iloici ipylzonanycfy skokow ZCtps&ochroncin.

/ Wykonana Sa”aniy spa&ochronoipe-ipiebsz&f40-60 fkoW

Wykonane- fizsanty syaSothronou/z -fnniy&e.

Uwaga:

W ciggu 2 lat wykonano w Polsce 2000 skokéw. W Rosji Sowieckiej

w ciggu 8 lat okoto 20 000. Ilo$¢ ludnosci w Rosji

Sowieckiej jest 5 krotnie wyzsza niz w Polsce. Proporcjonalnie dokonalismy wiekszego wysitku
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MODELARSTWO LOTNICZE
W POLSCE

(3 Ibrzymi rozwéj lotnictwa w ciggu lat ostatnich
i zdecydowane wejscie jego w zakres zagadnien obrony
Panstwa spowodowaty w spoteczenstwie — obok entu-
zjazmu — zmiane sadu o poszczegblnych jego dziedzi-
nach na bardziej odpowiadajgce istocie rzeczy. Znacze-
nie lotnictwa silnikowego od dawna juz oceniamy wta-
$ciwie. 0 szybownictwie za$ od pewnego czasu nie mo-
wimy jak o0 rzeczy nie majacej zastosowania do celow
wojskowych, o modelarstwie ze jest zabawkg dla
grzecznych dzieci.

Poznanie bowiem lotu modeli i dziatania organow
sterujgcych daje szereg wiadomosci niezbednych do nau-
ki pilotazu szybowcowego i silnikowego.

Nauka modelarstwa lotniczego, prowadzona systema-
tycznie w szkotach powszechnych i $rednich, jest jednym
z najwazniejszych czynnikéw pobudzajacych miodziez
do studiow nad zagadnieniami lotnictwa i wzycia sie
w nie.

Czymze jest bowiem modelarstwo lotnicze? Jest sy-
stematycznie i metodycznie prowadzonym kursem budo-
wy matych samolotdw, projektowanych wedtug nauko-
wych zasad lotu a konstruowanych z tatwo dostgpnych
i tanich materiatow.

Budowa modeli, oprdcz doktadnosci i zrecznosci,
wymaga catego szeregu wiadomosci fachowych z dzie-
dziny lotnictwa, ktore, przyswajane przez mtodziez
i sprawdzane statymi doSwiadczeniami, rozbudzajg che¢
do dalszych studiéw w tym Kkierunku; przyczyniajg sie
niejednokrotnie do wytowienia z szerokiej masy mto-
dziezy szkolnej jednostek o wyhbitnych uzdolnieniach
konstruktorskich. Co prawda, méwimy obecnie, ze mto-
dziezy dla lotnictwa nie trzeba zdobywa¢, bo i tak ci,
ktorzy sie nim interesujg od matego, sami okazujg cate
swe zamitowanie graniczace z fanatyzmem i tym pocig-
gaja innych. Jednakze trzeba da¢ co$ tym, ktérzy tym-
czasem maja jedynie mozno$é patrzenia na prawdziwe
samoloty i marzenia o lataniu. Trzeba mtodziez do lot-
nictwa wprowadzié, uczy¢ bawigc, ksztatltowaé pojecia,
zaznajamia¢ z zawitg konstrukcjg i prawami lotu. Ma-
ty lotnik, maty konstruktor, musi mie¢ swo6j maty sa-
molot, to wszystko osigga sie przez modelarstwo, ktore
jest jednym z najlepszych czynnikéw propagandy
i uSwiadamiania w dziedzinie budowy maszyn do la-
tania.

Gdy obserwujemy jak grupy uczniéw daza w godzi-
nach pozalekcyjnych do szkét, oddalonych czesto dos¢
znacznie od miejsca ich zamieszkania, na nauke mode-
larstwa; gdy widzimy matych dwunastolatkow, jak z ca-
ta powaga fachowcéw zgtebiajg tajniki lotu, jak rozpra-

wiajg o0 najrozmaitszych typach samolotéw, jak wyka-
zujg zapat i przejecie tymi sprawami, woéwczas rozu-
miemy, ze ta, na pozor drobna, sprawa stanowi praw-
dziwag podstawe do stworzenia przysztych kadr pionie-
row lotnictwa, ze istotnie dokonywa ona wielkiego
dzieta.

W zaraniu lotnictwa wszystkie poczatkowe prace
pionieréw, wszelkie odkrycia tyczace sie lotnictwa od-
bywaty sie przy pomocy matych modeli. Skrzetnie noto-
wane préby, porbwnywane z nastepnymi prébami, two-
rzyty podstawe do teorii lotu.

Niemcy skrepowani po wojnie Swiatowej traktatem
wersalskim, ktory ograniczat produkcje samolotéw, nie
chcieli zaniechaé¢ spraw z lotnictwem zwigzanych. Li-
czac sie z prawdopodobng mozliwoscig zniesienia tych
ograniczen, najwcze$niej docenili znaczenie modelar-
stwa lotniczego. Wprowadzili je u siebie w szerokim za-
kresie, pokryli gestg siecia modelarni cate swe panstwo
i wydali dziesiatki podrecznikéw, ktére w sposéb bar-
dzo prosty i zrozumiatly wyjasniajag tajemnice lotu.
A wiec jak widzimy, postanowili oni drogg nalezytego
rozpowszechnienia modelarstwa stworzy¢ kadre mitodzie-
zy obznajmionej z zasadami konstruowania samolotéw
i zamitowanej w lotnictwie.

Co Niemcy osiagneli przez swojg polityke lotnicza
i jakg sg obecnie potega w tej dziedzinie, wiemy wszyscy
doskonale.

Od lat pietnastu instytucjg, powotang do krzewienia
idei lotnictwa, w odrodzonej Polsce jest Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. Swiadoma swych celéw
i dbata o ciggty rozwdj lotnictwa na terenie Rzeczypo-
spolitej docenita, na réwni z Niemcami, znaczenie mo-
delarstwa dla lotnictwa.

Whbrew poczatkowemu brakowi doniostosci tej akcji
w spoteczenstwie L. O. P. P., a $cis$lej moéwigc obecny
Okrag L. 0. P. P. m. st. Warszawy zainicjowat nauke
modelarstwa juz w r. 1925, zaktadajac na terenie stoli-
cy pierwszg modelarnie w Miejskiej Szkole RzemiesIni-
czej im. Konarskiego. Zatozenie pierwszej modelami
poprzedzito zorganizowanie w r. 1924 wystawy modeli.
W czasie jej otwarcia z ust 6wczesnego Prezydenta Rze-
czypospolitej Stanistawa Wojciechowskiego padty stu-
szne i znamienne stowa. — ,Z rzeczy matych powstaja
wietkie®.

W r. 1926 od 21 stycznia do 21 maja odbyt sie pierw-
szy kurs instruktor6w modelarstwa dla 30 nauczycieli.

W grudniu tegoz roku przedstawiciele dyrekcyj
szkot, zebrani na specjalnej konferencji L. O. P. P. jed-
nomyslnie wypowiedzieli sie za wprowadzeniem do za-



je¢ szkolnych wyktadéw o lotnictwie i zaje¢ praktycz-
nych z dziedziny modelarstwa.

Na drugim kursie instruktorskim w czasie od 3 mar-
ca do 20 czerwca 1927 r. widzimy juz 56 nauczycieli.

W roku nastepnym Ministerstwo Wyznan Religijnych
i OSwiecenia Publicznego poleca wszystkim szkotom
Rzeczypospolitej wprowadzi¢ do swych programéw mo-
delarstwo lotnicze.

Odtad L. O. P. P. rokrocznie urzgdza state kursy in-
struktorskie i tworzy sktadnice materiatéw do budowy
modeli. Praca nad rozwojem sieci modelarskiej posuwa
sie wcigz naprzéd. Z roku na rok zwiekszajg sie zastepy
miodziezy studiujacej z zapatem to A B C lotnictwa,
ktére daje im praca w modelarniach. Z roku na rok po-
tezniejg zastepy mitodziezy, ktédra wyzbyta sie leku przed
lataniem, rwie sie pod niebo, nie baczac na ,trzezweXd
rady ostroznych i przewidujgcych. Z zastgpoéw tych en-
tuzjastow wyrastaja Zwirkowie, Wigurowie, Skarzyfscy,
Putawscy i wielu, wielu innych réownie wielkich zdobyw-
cOw, ktérzy rozstawiaja imie naszych skrzydet na wszyst-
kich szlakach powietrznych S$wiata i posuwajg olbrzy-
miemi krokami rozw6j postepu i cywilizacji.

W r. 1929 mamy w catej Warszawie czynnych mode-
lami: w szkotach powszechnych — 13, w $rednich — 4,
w rzemie$lniczych i zawodowych — 4; razem 21. Wy-
szkolono w nich ponad 1.300 uczniow.

Celem zapoznania sie z poziomem i rezultatami do-
tychczasowej pracy w dziedzinie modelarstwa, Zarzad
Gtowny L. O. P. P. organizuje dn. 14 wrze$nia 1929 r.
w Warszawie pierwsze Ogdlnokrajowe Zawody Modeli
Latajacych. Jak na O6wczas, wyniki osiggnieto zupetnie
zadawalajagce. Co prawda modele nie lataty dtuzej niz
15—20 sekund i nie przekroczyty odlegtosci 200 m, to
jednak, uwzgledniwszy brak materiatéw do budowy mo-
deli rekordowych i mtodo$¢ modelarstwa w Polsce, mo-
zemy by¢ dumni, ze nie ustepowaliSmy wtedy modelar-
stwu w innych krajach. Odniéstszy ten sukces, L. O.
P. P. corocznie organizuje podobne zawody, przez pierw-
sze trzy lata tylko w Warszawie, pdZzniej — zawsze w in-
nym miesScie Rzeczypospolitej. Kazde Ogoélnokrajowe
Zawody poprzedzane sg zawodami eliminacyjnymi, or-
ganizowanymi u siebie przez poszczeg6lne okregi woje-
wddzkie L. O. P. P.

Zawody eliminacyjne, jak nazwa wskazuje, stuzg do
wybrania ekipy zawodnikéw na zawody ogo6lnokrajowe.

Tam mitodzi zawodnicy spotykajg sie z kolegami
z catej Polski, wzajemnie sie krytykuja, a w szlachetnej
rywalizacji osiggajga z roku na rok coraz S$Swietniejsze
wyniki. Podnosi sie wiec stale ogolny poziom modelar-
stwa.

Dn. 15 czerwca 1930 r. redakcja ,Lotu Polskiego1,
organ oficjalny L. O. P. P., celem zblizenia i zapoznania
mtodziezy z morzem i lotnictwem morskim, organizuje
w Warszawie na basenie ptywackim A. Z. S. pierwszy
Konkurs Modeli Wodnoptatowcow.

Wprowadzenie w r. 1931 do budowy modeli specjal-
nie lekkiego drzewa ,balsyll, ktére L. O. P. P. zakupu-
je az w Brazylii, daje modelarzom polskim moznosé
osiggania coraz wspanialszych wynikéw. Na drugim
Konkursie Modeli Wodnoptatowcoéw pada rekord euro-
pejski lepszy o 2 sekundy od poprzedniego rekordu,
ustanowionego przez Niemcow.

Rok 1935 otwiera przed modelarstwem polskim no-
we dziedziny sportowe. Specjalne zainteresowanie budzg
modele szybowcédw, ktore latajg na tych samych zasa-
dach co prawdziwy szybowiec — nie postugujac sie
w czasie lotu zadng mechaniczng sitg ciggnacag. Lot ten
polega na wykorzystaniu pradéw powietrznych (prady
wstepujace) przez nalezyta konstrukcje modelu. Rekor-
dowy czas, osiggniety na zawodach dla tej kategorii
modeli, przekracza 5 minut a odlegto$¢ — 8 km. Inne
modele lagdowe majg ten czas okoto 2 minuty i odlegtos¢
okoto 1.000 m. O rekordzie w klasie szybowcéw, zaréw-
no na czas jak i odlegto$¢, trudno jeszcze moéwié kon-
kretnie, wiele bowiem modeli na zawodach polskich po
15—20 minutach lotu znikato z pola widzenia tak, ze
nie mozna byto je odszuka¢. Na pewno nie jeden z nich
ustanow it rekord miedzynarodowy.

Aby dojsé do pierwszorzednych wynikéw w modelar-
stwie, potrzeba nie tylko zdolnosci, ale i duzo wolnego
czasu. Praca jednak nie moze by¢ w kolizji z nauka.
Dlatego tez Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,
celem doksztatcenia swych modelarzy, wykorzystuje kaz-
dg diuzszg przerwe w nauce szkolnej i zbiera chtopcéw
w obozach modelarskich.

Obozy organizowane sg na szybowiskach, gdzie mto-
dziez stucha wyktadéw teoretycznych z zakresu szybow-
nictwa i z nim bezpos$rednio sie styka. Wiadomosci zas,
zdobyte drogag teoretyczng, sprawdza statymi doSwiad-
czeniami na modelach wykonanych przez siebie. Na
obozach modelarskich w OsSrodku Wyszkolenia L. O.

Fragmenty z ogoélnokrajowych zawodéw modelarskich
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P. P. w osiedlu ,Belweder”“ koto Mogielnicy stworzono
dla modelarzy idealne warunki pracy. Majg oni do swej
dyspozycji wszelkie materiaty i narzedzia, a przede
wszystkim korzystajg z cennych wskazéwek udzielanych
przez instruktoréw i kierownika obozu. Wszystkie ko-
szta dojazdow, wyzywienia, materiatbw i nauki pokry-
wa L. 0. P. P.

Postuchajmy teraz jak w oczach uczestnika wyglada

jeden z takich obozow i jakie z niego odnosi sie korzy-
§ci i wrazenia.

»Nareszcie! Pieciogodzinny raid ,,samowarkieml ko-
lejki dojazdowej, na trasie Warszawa — Mogielnica,
skonczony. Przecietna szybko$¢ jazdy — imponujgca:

288 km (wyraznie: dwieScie osiemdziesigt osiem kilome-
trow) ...na dobe.

Idziemy do osiedla ,Belwederll potozonego o pare-
set krokéw od stacji.

.Belwederll to dawne budynki mieszkalne semina-
rium nauczycielskiego, potozone na wzg6rzu otoczonym
zagajnikiem i laskiem sosnowym; w dole ptynie rzecz-
ka Mogielniczanka, a za nig — panorama wspaniatego
miasta Mogielnicy z wystrzelajacymi wiezami kosciota
na tle okolicznych wzgo6rz. Na zboczu wzg6rza duzy sad
owocowy — stowem zakatek z bajki.

W tym to zakatku L. O. P. P. organizuje pare razy
do roku w czasie ferii Swigtecznych i letnich bezptatne
obozy dla modelarzy. Obo6z daje uczestnikom moznosé
catkowitego oddania si¢ ulubionym zajeciom, przyno-
szac jednoczes$nie odpoczynek przed pracg w szkole.

Byto nas co$ ponad trzydziestu. Wiek rézny — od
12 do 17 lat. Réwniez i przygotowanie modelarskie nie-
jednolite. Byli tacy, kté6rzy w modelarstwie stawiali za-
ledwie pierwsze kroki, ale mieliSmy réwniez prawdzi-
wych pilotéw szybowcowych — zamitowanych modela-
rzy, ktédrzy wtasnie poprzez modelarstwo stali sie szy-
bownikami.

Rozmieszczenie ,obozowicz6wIl na miejscu trwa
krotko. Reszta dnia, az do kolacji, wolna. Regulamin
obowigzuje dopiero od jutra.

Pod wieczor krotka odprawa. Komendant obozu co$
ttumaczy. Co? Acha! Moéwi o rozktadzie dziennym za-
je¢ i obowigzku przestrzegania regulaminu. Czy bedzie
karat za brak subordynacji? Nie! Po co? Lepiej nagro-
dzi¢. Tak! Nawet gotéwka! Za jedno przewinienie —
3 ztote... na bilet powrotny do domu.

Ha, trudno. Wiadomo
trzymac.

Rankiem pobudka wyrzuca nas z t6zek jak z kata-
pulty. Poniektérzy tylko, drobiazg przeciera oczy, mru-
czac pod nosem: ,Mamo, jeszcze troszeczkell

W pie¢ minut potem zbidérka na boisku. Oczywiscie
.drobiazgll nie zdazyt, zaczyna sie wiec ,budzenie
gnusnego duchall Wedtug programu zajeé, nazywa sie
to gimnastyka, lecz i pierwsza nazwa jest stuszna. Reszte
robi zimna woda.

Te i tym podobne zabiegi, miedzy ktérymi $niadanie
zajmuje miejsce nieposlednie, poprzedzajg zajecia mo-
delarskie. Instruktor dzieli nas wedtug kwalifikacyj na
trzy grupy. Jedna — modelarze poczatkujagcy — robi
modele szkolne. Druga — nieco zaawansowani — przej-
sciowe. Trzecia grupa — jeden w drugiego — same ,,asyll
robi typy rekordowe. Modele z napedem i modele szy-
bowcdw majg catkowite réwnouprawnienie. Og6lnym
powazaniem cieszg sie i budzg zazdro$¢ modele z silnicz-
kiem spalinowym. Oczywiscie nasi piloci tworza grupe
szybownikow.

Praca modelarska w obozie byta prowadzona ogétem
po 6 godzin dziennie, z przerwami na positki, sport, wy-
cieczki i wypoczynek. Ba! Byta nawet cisza poobiednia
(najtrudniejsza do osiagniecia) z obowigzkowg drzem-
ka. A wszystko skrupulatnie wyliczone co do minuty
niczym w programie Polskiego Radia.

Kilka dni pracy, przeznaczonej na budowe modeli,
mineto szybko. Uczestnikéw podnieca oczekiwanie na
probne loty. Jeden tylko instruktor krazy spokojnie po-
miedzy stotami, ustawionymi w dni pogodne na S$wie-
zym powietrzu, likwidujac w zarodku wszelkie ,upro-
szczeniall i ,wynalazkill, bedace przewaznie zwykiym
»knoceniem1l roboty.

Wreszcie loty. Kazdemu udanemu wyczynowi ,,nowo-
rodkow 1l towarzyszy porcja uznania. Dtugie i rozgtosne
aaa... we wszelkiej modulacji, z trzydziestu gardziotkéw,
nie grzeszacych pieknym brzmieniem.

Bardzo ciekawie wypadty loty szybowca rekordo-
wego, holowanego przez model z napedem gumowym.
Whbrew wszelkim proroctwom, model silnikowy wycig-
gnat swego towarzysza na kilkadziesigt metrow w go-
re, po czym po zrzuceniu ,liny holowniczejll (czytaj:
gruba ni¢ Iniana diugosci 10 m), szybowiec pozeglowat
kilkaset metréow dalej.

Obserwacja tych lotow przyniosta nam wiele ko-

przynajmniej czego sie



rzysci. Poréwnanie lotnosci ,pociggu#éwypadto wyraznie
na korzy$¢ szybowca, ktory przez caly czas lotu na uwie-
zi leciat na dobre trzy metry nad swym ,holownikiem#4
Rowniez zapotrzebowanie mocy dla szybowca do lotu
poziomego okazato sie niewielkie. Stosunkowo maty,
cho¢ mocny i dobrze opracowany model silnikowy
0 rozpietosci nieco wiekszej ponad metr, wyciggnat ta-
two do gory szybowiec o rozpietosci okoto 2 m i wadze
granatu recznego, nie tracac zbytnio na szybkosci.

MieliSmy rowniez i ,termiczne Joty szybowcéw. Wy-
korzystano w tym celu niewielka wydme piaszczysta
0 S$rednicy okoto 100 mi. W dni bezwietrzne a gorace
nabieraty modele nad ta wydma czesto po kilkanascie
metrow wysokosci, zupetnie jak prawdziwe rasowe szy-
bowce na specjalnych terenach.

Niemniej ciekawie wypadty loty szybowcéw przy
duzej szybkosci wiatru, dochodzacej do 17 m na sekun-
de. Szybowiec, wybolowany na dtugiej lince, wznidst sie
na wysokos¢ okoto 00 m, po czym poptynat spokojnie
a szybko, lgdujac o 112 km od miejsca startu. Nie-
szczesne cbwile przezywat biedny wykonawca owego
ptaka, nieczuty na zaklecia i grozby, biegnac przez krza-
ki i kartofliska z wywieszonym jezykiem w $lad za ucie-
kinierem. Miat potem (tworca modelu oczywiscie) mi-
ne smetng i krwawe znaki na nogach. Nie wszystkie jed-
nak loty byty rdéwnie pieknie zakonczone. Bywaty
1 kraksy, takie prawdziwe — ,pierwsza klasa#t Ladowa-
nia na skrzydto, lub sktadania przodu w harmonijke,
nie byty rzadkoscig. Jedna rekordowka siadta nawet na
druty telegraficzne, pomiedzy zdumione jaskoOtki. | sie-
dzi tam do tej pory, bo strazy ogniowej w Mogielnicy
nie starczyto drabiny. Na og6t jednak wiekszo$¢ modeli
wroécita z obozu w dobrym stanie.

Zakonczenie obozu odbyto sie uroczys$cie z opuszcze-
niem flagi, z przemowa i pokrzykami obozowiczéw na
cze$¢ L. O. P. P., kierownictwa, instruktora i korpulent-
nej gospodyni.

Powrot byt nieco trudniejszy, bo ,drobiazg#4 przy-
tyty na dobrym wikcie, z zalem opuszczat goscinny ,Bel-
weder#

Dzi$ zostaty nam z obozu zmordowane nieco modele

i zywe wspomnienia. | jeszcze jedno: przekonaliSmy sig,
ze modelarstwo otwiera wielkie mozliwosci dla prac
doswiadczalnych, uczac jednocze$nie wielu trudnych
rzeczy w sposob najtatwiejszy, bo pogladowy. My sta-
lismy w obozie dopiero na progu tych mozliwosci. Piek-
na akcja L. O. P. P. osiggneta swe zamierzenia w catej
petni#d

Prace i zadania L. O. P. P. w dziedzinie modelar-
stwa nie konczg sie na tym.

Idea motoryzacji, skutecznie realizowana w krajach
o wysokiej kulturze technicznej, nie omineta najbar-
dziej popularnej obecnie wséréd miodziezy dziedziny
modelarstwa lotniczego.

Szczytem marzen kazdego modelarza jest silniczek
spalinowy — na benzyne — taki, jakie majg prawdziwe
samoloty, lecz w miniaturze — o mocy Vs czy t/s KM.
Dopiero ten silniczek zapewnia stalg moc swej pracy,
dop6ki ma cho¢ odrobing paliwa w zbiorniku.

Zmotoryzowany model moze osiagnagé szybko$¢ do
130 km na godzine, gdy dla modelu o napedzie gumo-
wym granica szybkos$ci wynosi okoto 35 km na godzine.

L. O. P. P., doceniajac znaczenie motoryzacji mo-
delarstwa, nie szczedzi trudu, czasu i kosztow na spro-
wadzanie z Ameryki motorkéw spalinowych.

Trud ten i naktad kosztow sowicie sie optaca.
W obozie modelarskim, przeprowadzajgc pierwszg proé-
be w Polsce modelu z silniczkiem spalinowym w dniu
19 kwietnia 1938 roku, uzyskano dotychczas niepobity
rekord Polski o skali europejskiej w czasie 1 godz.
25 min., a odlegtos¢ 6 km.

W ostatnich Ogodlnokrajowych Zawodach Modeli La-
tajacych 1938 roku mieliSmy zgtoszonych 9 modeli,
ktdre wszystkie lataty poprawnie. Rekord odlegtosci
zostat poprawiony z wynikiem 8 km.

Jak widzimy, modelarstwo szybko sie rozwija, Sle-
dzi rozwd6j lotnictwa, bada, nasladuje i wynajduje no-
we konstrukcje.

Modelarz wspétczesny — to przyszty pilot szybow-

cowy i nastepnie silnikowy, albo tez konstruktor lotni-
czy, ogdlniej mowigc — pracownik lotnictwa.

Przed zawodami...
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PIERWSZY

UDZIAL

POLSKI

W ZAWODACH MODELARSKICH W PARYZU

(3 wielkim zainteresowaniu sie na catym Swiecie mo-
delarstwem S$wiadczy udziat 14 paiAstw w Zawodach
0 Coupe Internationale Wakefield, ktore sie odbyty
dnia 31 lipca 1938 roku w Paryzu. Polska po raz pierw-
szy brata udziat ze swymi modelami za granicag. W za-
wodach krajowych, ktére sie odbyty w Stanistawowie,
juz wzieto pod uwage najlepsze wyniki celem obestania
zawodow zagranicznych.

Ekipa wyznaczona na Zawody o puchar Wakefielda
sktadata sie z trzech instruktoréw modelarstwa pp.:

Btaszczynskiego z Gtéwnego Zarzadu L. O. P. P,

Burego, instruktora z Poznanskiego Okregu,
Rzewskiego, instruktora z to6dzkiego Okregu Woje-
wodzkiego,

1 dwéch mtodszych modelarzy:
Humbla z Poznanskiego Okregu L. O.P. P,
Paszkieta z Poznanhskiego Okregu Kolejowego,
oraz starszego modelarza emigranta w Paryzu Deglera.

42

Kolejnosé wynikéw ekipy polskiej jest nastepujgca:

1 lot 2 lot 3 lot Srednia
1 Degler 437" 87" 12/15 87" 203" 14/15
2 Bury 134" 118" 187" 146" 5/15
3  Btaszczynski 123" 147" 160" 143" 5/15
4 llzewski 105" 271" — 125" 10/15
5 Humbla 76" 95" 79" 83" 5/15
6  Paszkiet 95" 4" 34" 3/15 44" /15

Modelarze polscy zapoznali sie z konstrukcjami in-
nych panstw i szeregiem ulepszen przez nich stosowa-
nych, cho¢ i modele polskie, a zwtaszcza p. Btaszczyn-
skiego, ktory byt bardzo precyzyjnie i pracowicie wy-
konany, budzity duze zainteresowanie obcych modela-



rzy i fotografow, tak ze efekt naszego wystepu zagra-
nicznego jest dodatni i na pewno wptynie na dalszy
rozwéj. Wyniki bedg lepsze, o ile sedziowie uwzgledniag
wniesiony protest Polski. Mianowicie o godz. 13 wy-
startowaty dwa modele — jeden polski, Deglera, a drugi
francuski, Bougreta; dwdch sedziéw z lornetkami i chro-
nometrami $ledzito modele, ktére sie w powietrzu kilka-
krotnie krzyzowaty i, wedtug naszego mniemania, na-
stagpita omytka sedziow, poniewaz sedzia polskiego mo-
delu stracit go z oczu po 7,17 min., a francuskiego po
16,7 min. Oba modele odnaleziono potem — francuski
0 2 km od startu, a polski o 6 km w Trappes u pana
M. Grosse, 209, rue Jean Jaures. Protest Polski prosit
0 zaliczenie 16,7 min. dla modelu Deglera. W mys$l re-
gulaminu zwyciezcg zawodéw bedzie to panstwo, ktd-
rego zawodnik uzyska najwyzszy S$redni czas lotu. Po
takim sprostowaniu obliczenie datoby nam $rednig 6,5
1 drugie miejsce w zawodach.

Kolejnos¢ wynikéw uzyskanych przez poszczegoélne
panstwa jest nastepujgca:

1. Stany Zjednoczone 10.54
2. Francja 6.58
3. Szwecja 6.07
4. Niemcy 6.02

5. Anglia 5.57
6. Kanada 4.56
7. Potudniowa Afryka 4.45
8. Australia 4,27
9. Polska 3.27
10. Belgia 2.54
11. Holandia 1.57
12. Czechostowacja 1.33
13. Norwegia 1.17

14. Szwajcaria (tylko jako zawodnik) —

Widzimy z nazw panstw, ze w caltym Swiecie inte-
resujg sie sprawg modelarstwa. Byt nawet jeden zawod-
nik z Nowej Zelandii, ktorego model nie miat przepi-
sowych wymiaréw i zostat zdyskwalifikowany. We Fran-
cji istnieje specjalny Komitet Modeli Latajgcych. W Pol-
sce cato$¢ pracy modelarskiej prowadzi L. O. P. P., ktéra,
uznajgc stusznie, ze zmierzenie sie z zagranicznymi mo-
delarzami da nam duzo nowych pomystéw i zwiekszy
ambicje mtodych modelarzy, finansowata wyjazd ekipy
do Paryza. Technicznie ekipa polska stata na wysokosci
zadania. Pozadanym bytoby kontynuowaé wyjazdy na
zawody zagraniczne, co zapewni nam w przysztosci lep-
sze miejsce.

pptk. Wolszlegier

Start modelu z ziemi
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POLSKIE LOTNICTWO SANITARNE

1 jotnictwo moze by¢ uzyte nie tylko dla celow Scisle
wojskowych, lecz réwniez i dla celdw niesienia pomocy
w nagtych wypadkach.

Pierwsze proby zastosowania samolotu dla celéw sa-
nitarnych poczynione byty juz w 1912 roku, a wojna
Swiatowa data duze dosSwiadczenie i przekonata o war-
tosci tego nowoczesnego S$rodka transportu.

Po wojnie w wielu panstwach przystagpiono do ce-
lowej organizacji lotnictwa sanitarnego, a wieloletnie
doswiadczenie obfituje w szereg niezbitych i pieknych
wyczynow, dajacych zachete do dalszej pracy nad jego
rozwojem i doskonaleniem.

Dla przyktadu przytoczy¢ chociazby moge, ze Fran-
cuzi w Marokko przetransportowali do poczatku
biezagcego przeszto 6.000 rannych lub chorych bez wy-
padku samolotami sanitarnymi. Szwecja, gdzie organi-
zacja lotnictwa sanitarnego stoi na bardzo wysokim po-
ziomie, przetransportowata od 1926 do 1938 roku 1.148
0s6b. W innych panstwach statystyka moze réwniez po-
szczyci¢ sie pokaznymi liczbami. W Polsce do 1-go stycz-
nia 1938 roku przetransportowaliSmy ogotem 388 ran-
nych lub chorych, zar6wno oséb cywilnych jak i wojsko-
wych, bez wypadku.

Samoloty sanitarne obecnie uzywane mozna podzie-
lic na trzy zasadnicze grupy: ciezkie, $rednie i lekkie.
Samoloty pierwszego typu sg to przewaznie dwu- lub

roku

trzymotorowe maszyny, przeznaczone dla przewozenia
kilkunastu os6b; wymagajg dla startu i lgdowania du-
zego lotniska. Samoloty typu S$redniego przewaznie sa
jednomotorowe, przeznaczone do przewozenia Kilku
0s6b i wymagajag dla startu i ladowania wzglednie du-
zego lotniska. Wreszcie samoloty typu lekkiego sg to
przewaznie samoloty turystyczne, przystosowane dla ce-
low sanitarnych, przeznaczone do przewozenia jednej,
najwyzej dwoch oséb i posiadajace zdolnosé startu i Ig-
lagdowiskach.

W zaleznos$ci od potrzeb uzyty moze by¢ jeden ze
wspomnianych typéw samolotow.

Wedtug wspoétczesnych wymagan samoloty sanitarne
winny posiada¢é wygodne i komfortowo urzgdzone Kka-
biny, z odpowiednim ogrzewaniem, o$wietleniem i wen-
tylacjg. W kabinie winna sie znajdowa¢ biezaca woda,

dowania nawet na przygodnych

apteczka dla celéw niesienia pierwszej pomocy w czasie
lotu przez lekarza Ilub pielegniarke,
wy itp.

Dla wiekszego bezpieczenstwa samoloty sanitarne po-
winny by¢ zaopatrzone w przyrzady do $lepego latania,
radio oraz przyrzagdy do gaszenia pozaru.

Obecnie w wielu panstwach istniejg witasne typy sa-
molotow sanitarnych, przy czym prowadzone sg dalsze
badania nad

Jako

inhalator tleno-

icli udoskonaleniem.

sprawdzian doskonatosci samolotéw sanitar-



nycli s miedzynarodowe konkursy, urzadzane co pare
lat przez poszczegdlne panstwa.

Przedtem, nim przejde do opisu wyczynoéw polskiego
lotnictwa sanitarnego na terenie miedzynarodowym,
uwazam za konieczne podzieli¢ sie z czytelnikiem krot-
kimi uwagami o mozliwosciach uzycia samolotu sani-
tarnego zaréwno w czasie wojny jak i pokoju.

W czasie wojny samoloty sanitarne przeznaczone sg
do przewozenia rannych,
wej pomocy lekarskiej. Sg to przewaznie ciezkie zra-
nienia. Samolot sanitarny moze sie dosta¢ do gtéwnego
punktu opatrimkowego i w bardzo krotkim czasie prze-
transportuje rannego do najblizszego szpitala. Praktyka
Francuzéw w koloniach w Marokko wykazata, ze z chwi-
lg zastosowania lotnictwa sanitarnego dla celéw ewakua-
cji rannych liczba zgonéw i powiktan z powodu zranie-
nia znacznie zmalata. Gdy transport odbywat sie $rod-
kami kotowymi, wiekszo$¢ ciezko rannych umierata juz
w drodze. W niektérych wypadkach samolot sanitarny
moze przewiez¢ lekarzy specjalistow -chirurgéw z odpo-
wiednimi narzedziami chirurgicznymi i materiatem opa-
trunkowym dla wykonania zabiegu operacyjnego na miej-
scu. Samolot sanitarny réwniez moze w razie potrzeby
zaopatrywaé poszczeg6lne oddziaty bojowe w niezbedne
leki i opatrunki za pomocg zrzucania skrzynek sanitar-
nych ze spadochronem. Samolot sanitarny wreszcie moze
przewozi¢ druzyny dezynfekcyjne wraz z materiatem
dezynfekcyjnym do miejsc zagrozonych chorobami za-

wymagajacych natychmiasto-

kaznymi dla ich zwalczania.

Szerokie i nieograniczone jest zastosowanie lotnic-
twa sanitarnego w czasie pokoju. Lotnictwo sanitarne
w tym wypadku petni zaszczytng role samarytanska,
gotowe w kazdej chwili przyjs¢ z pomocg ludnos$ci cy-
wilnej. Pierwsze zadanie samolotu sanitarnego w czasie
pokoju — to szybkie dotarcie do chorych lub rannych,
pozbawionych odpowiedniej opieki lekarskiej i wyma-
gajacych nagtego jej udzielenia i odtransportowania ich
do najblizszego os$rodka szpitalnego. Zadanie powyzsze
lotnictwo sanitarne wykonywa sprawnie i szybko, ratu-

jac w ten sposob zycie wielu chorym i skaza-

nym na niechybng $mierc.

rannym,
W przypadku, gdy stan chorego lub rannego unie-
mozliwia przetransportowanie, moze by¢
lekarz dla udzielenia pomocy na miejscu.

dostarczony

Samolot sanitarny moze by¢ skutecznie wyzyskany
dla celdw walki z chorobami zakaznymi. W tym wy-
padku samolot przewozi, do miejsc zagrozonych niebez-
pieczenstwem rozprzestrzenienia sie epidemii, kolumne
dezynfekcyjng z odpowiednim personelem i materiatem.

Réwniez skuteczna jest pomoc lotnictwa sanitarnego
w czasie klesk zywiotowych, jak powddz, trzesienie zie-
mi, katastrofy samochodowe i kolejowe, katastrofy mor-
skie i na jeziorach, przy zaginieciu wypraw naukowych
czy turystycznych w gorach, na biegunie itp.

Moge przytoczy¢ liczne przyktady z zycia, ktére do-
wodzg, ze tylko zawdzieczajac
uratowano zycie ludzkie.

lotnictwu sanitarnemu

Przypomnijmy chociazby wypadki zaginiecia flotylli
rybackich, lub zagrozonych zniszczeniem przez kre na
morzu Battyckim, Kaspijskim i innych, a jednak ura-
towanych przez lotnictwo sanitarne.

Przypomnijmy sobie kleske powodzi u nas w Pol-
sce, czy w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej,
oraz role, jakag odegrat samolot sanitarny przy ratowa-
niu poszkodowanych. Przypomnie¢ réwniez nalezy licz-
ne wypadki ratowania zaginionych w gérach czy na bie-
gunie, jak wyprawa Nobilego, katastrofa
Czeluskina itp.

lodotamacza

W panstwach, nawiedzanych czesto przez trzesienie
ziemi, zawsze istnieje pogotowie samolotow sanitarnych,
ktdre lecg na pierwsze wezwanie, by przyjs¢ z szybka
pomoca nieszczesliwym.

Zastosowanie samolotu sanitarnego, jak zaznaczytem,
jest nieograniczone. Znamy na przyktad wypadki zwal-
czania za pomocg samolotu sanitarnego epidemii zinmi-
cy, jak to miato miejsce na wyspie Madagaskar. Wtadze
francuskie w celu niszczenia larw komara-widliszka, roz-
nosiciela tej

choroby, z samolotu sanitarnego posypy-

Polskie samoloty sanitarne
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wali specjalnym proszkiem chemicznym duze przestrze-
nie btot i ryzowisk i w ten spos6b zwalczyli te ciezka
chorobe.

Przyktadow uzytecznosci samolotu sanitarnego jest
wiele i zapewne nie jeden z czytelnikow dobrze je pa-
mieta z prasy codziennej.

Powyzszymi wprawdzie
tem przekona¢ czytelnika o wielkiej wartosci samolotu

uwagami, krotkimi, chcia-
sanitarnego w stuzbie samarytanskiej.

Zrozumiate jest, ze i Polska nalezycie docenita role
lotnictwa sanitarnego, ktérego rozwdj zwitaszcza w ostat-
nich latach wyraznie sie zaznaczyt.

Inicjatorem
nego jest obecny premier rzadu gen. dyw. dr Stawoj-
Sktadkowski, ktory juz w 1924 roku rzucit apel zbie-
rania ofiar na zakup samolotéw sanitarnych. Spoteczen-
stwo nasze wykazato zywy odruch na rzucong mysl
i Polska juz w 1928 roku posiadata 14 samolotow sani-
tarnych typu
X1V bis*.

Wobec tego, ze nasz przemyst lotniczy woéwczas byt

stworzenia w Polsce lotnictwa sanitar-

»Hanriot XIV* i jeden samolot ,Breguet

wilasciwie w zaczatku, zmuszeni byliSmy kupowaé samo-
loty we Francji.

Poczynajgc od 1933 roku nasz przemyst lotniczy za-
czyna produkowaé wtasne typy samolotéw sanitarnych.
Juz we wspomnianym roku wytwdrnia ptatowcow Plage
i LaSkiewicz w Lublinie skonstruowata nowy typ samo-

lotu sanitarnego polskiego ,,R-XVI bis“ dla 2-ch leza-
cych i jednej osoby siedzacej (nie liczac pilota).
W 1937 roku DosSwiadczalne Warsztaty Lotnicze zbu-
dowaty samolot sanitarny ,,R. W. D. -13“, przeznaczony

dla przewozenia jednego lezagcego i jednej osoby sie-
dzagcej. Wreszcie w roku biezagcym Lubelska Wytwornia
Samolotéw skonstruowata samolot sanitarny ,,L. W. S.-2°,
przeznaczony dla przewozenia 2-ch lezacych i jednej
osoby siedzacej. Obecnie Polska posiada te trzy typy
samolotéw i nimi sie postuguje dla celow samarytanskich.

Specjalna Komisja Studiow Lotnictwa Sanitarnego

pracuje nad organizacjg i doskonaleniem lotnictwa sa-
nitarnego. W organizacji i rozwoju lotnictwa sanitarnego
biorg zywy udziat, poza wojskiem, Polski Czerwony
Krzyz i Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Dnia 29 maja r. b. Polski Czerwony Krzyz przekazat
na rzecz wojska 7 samolotéw sanitarnych, zakupionych
z funduszéw tej instytucji. Réwniez i L. O. P. P. w ostat-
nich latach zakupuje samoloty sanitarne z ofiar, skta-
danych na ten cel przez poszczeg6lne warstwy naszego
spoteczenstwa.

Troska nasza jest, by z ustug lotnictwa sanitarnego
szeroko korzystata ludno$é¢ cywilna. Juz w niedtugim
czasie instrukcja, w ktorej beda
wytuszczone podstawy organizacji lotnictwa sanitarnego
oraz warunki korzystania z samolotéw sanitarnych.

ukaze sie specjalna

Obecnie podziele sie z czytelnikiem opisem wyczy-
néw polskiego lotnictwa sanitarnego na terenie miedzy-
narodowym.

Juz w 1933 roku na Miedzynarodowej Wystawie Lot-
nictwa Sanitarnego w Madrycie polski samolot sanitarny
»R-XVI bis“ zdobywa pierwszg nagrode — puchar Ra-
pbaela.

W 1938 roku na Miedzynarodowych Konkursach Lot-
nictwa Sanitarnego Polska zdobywa
2 pierwsze nagrody: jedng — puchar Rapliaela po raz
drugi za samolot sanitarny ,L.W. S.-2“, druga — na-
grode miasta Esch nad rzeka Alzette — za samolot sani-
tarny ,R. W. D. -13*.

Mato tego — w tymze miescie po raz pierwszy wy-
stapit patrol sanitarny skoczkdw w osobach: p. Leonarda
Dobrowolskiego i pan Jadwigi Wegorzewskiej i Ireny
Markiewiczédwny. Skoki naszych skoczkéw wzbudzity
entuzjazm zebranej publiczno$ci w liczbie 20.000 os6b
i na dtugo rozstawity imie Polski.

Dotychczasowe wyniki pracy lotnictwa sanitarnego
powinny zacheci¢ nas do propagowania go i dgzenia do
jeszcze lepszego rozwoju.

w Luksemburgu

Pptk dr Antoni Fiumel



MARNOTRAWNY SYN...

I I t /W(’)cli synow miat Szymon Grot, gospo-

darz na sze$ciu morgach. Starszy pracowat w miescie na
wiasny kawatek clileba, mtodszy — Albin, miat by¢, zgod-
nie z wolag ojca, spadkobiercg niepodzielnej ojcowizny
i podporg staro$ci rodzicow. Juz nawet o posaznej dziew-
czynie dla syna przemysliwat troskliwy ojciec. Ale
wszystko na nic. Wszystkie plany natrafiaty na sprze-
ciw ze strony Albina.

Ciekawi jestescie, co zamierzatl uczyni¢ niesforny Al-
binek ku utrapieniu ojca? Po prostu nabit sobie gtowe
lataniem i teraz, majac lat osiemnascie, zwierzyt sie 0j-
cu z ctieci posSwiecenia sie stuzbie wojskowej w lotnic-
twie. Bytby go ojciec nawet pochwalit, gdyby, wzorem
starszego brata, chciat odstuzy¢ swojg powinno$¢ w ja-
kim$§ ,statecznymd wojsku, np. w kawalerii, czy artyle-
rii, ale z lataniem stary nie mdégt sie w zaden sposéb po-
godzi¢. Nie pomagaty proshy, ani grozby. W koncu wi-
dzac, ze sam nic nie wskora, dobrat sobie ze starszyzny
wiejskiej kilku powiernikow, ktérzy podjeli sie zawro-
ci¢ Albina z fatszywej drogi.

W pierwszg niedziele po zniwacti rojno byto w Szy-
monowej chacie. Doradcy pchali sie drzwiami i okna-
mi. Kazdy z nieb miat co$ ,waznegoll do powiedzenia.
Ten odradzat, tamten odstraszat, lub, co najbardziej
Albina bolato — oS$mieszat. Chtopiec stuchat cierpliwie,
ale nie miat do nikogo zalu.

— Juz my ci to wszystko dokumentnie wytlumaczy-
my — rozpoczat z powaga sasiad Barnaba. — Wola oj-
ca jest Swieta i musisz jg uszanowac. Poza tym, jak wia-
domo, porzadny cztowiek tam nie po6jdzie i nie podpi-
sze na siebie wyroku $mierci za te pare ztotych... Bo,
trzeba przyzna¢, ptacag dobrze, ale niedtugo — poki
Smier¢ nie wyciggnie reki po swoja naleznosc...

— Swiete stowa — podchwycit skwapliwie drugi
,adwokatll Serafin Nowak. — Jak si¢ o tym wszystkim
czyta w gazetach, to az dziw bierze, dlaczego rzad nie
zabroni, zeby sie nardd zabijat. Tam, w gorze, nikt juz
niczego nie zawojuje, bo i jak? Przepro$ ojca i zapo-

mnij o tym. A jak ci zte mys$li przyjda do gtowy, to
zdejm buty i polataj sobie po $ciernisku. Wtedy i tego
drugiego latania ci sie odechce.

Inni doradcy powtarzali mniej wiecej to samo. Trud-
no byto bowiem o co$ ciekawszego...

Ostatni zabrat gtos Walenty Zaremba, miejscowy or-
ganista, cztowiek jeszcze mitody i ogOlnie szanowany
z racji swego stanowiska. Nie nalezat on do spisku, ale
wiedziony ciekawoscig, dotaczyt sie do ,procesjill, cig-
gnacej do Szymonowej zagrody.

— Ja nie mam tu nic do powiedzenia — rzek} su-
cho. — Zatuje tylko, ze Albin nie jest jeszcze petnoletni.
— A co ma wspélnego jedno z drugim — przerwat

mu ktory$ ze starszyzny.

— Ma duzo wspdlnego — odpowiedziat z uSmiechem
Walenty — bo wtedy tak by wam to wszystko ,doku-
mentnie wyttumaczytll, ze felczer dworski nie dat by so-
bie do rana z wami rady...

To rzekiszy siegnat po kapelusz i skierowat sie ku
wyjsciu. Wybiegt za nim Albin, by podziekowaé panu
organiscie za stowa pociechy.

— Trzymaj sie dzielnie — rzekt mu na pozegnanie
mistrz klawiatury — a w chwilach zwatpienia bierz so-
bie przyktad ze mnie: ja, zgodnie z wolg ojca, miatem
zosta¢ szewcem, a dzi$, jak widzisz, jestem osoba niemal
duchowng...

Komisja lekarska nie miata ktopotu z uznaniem Al-
bina Grota za zdolnego do stuzby wojskowej w lotnic-
twie. Wkrotce potem, byt juz w potowie drogi do celu,
gdy po ogo6lno-wojskowym przeszkoleniu w putku, ode-
stano go do szkoty pilotow. Nie poszczescito mu sig na
wstepie, jednak starzy lotnicy uwazali to za dobry znak.
Wypadek miat miejsce w czasie alarmu, polgczonego
z prébg gaszenia ognia, gdy Albin, jako jeden z pierw-
szych, znalazt sie na dachu hangaru. W pos$piechu po-
tknat sie o odstajacg blache i runat glowg w dot z Kil-
kumetrowej wysokosci. Inny rozstrzaskat by sobie gto-
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we o0 kamienny bruk, ale Albinowi staneta w drodze na
tamten Swiat ogromna beczka z wodg, stojgca pod han-
garem. Na chwile znikngt w niej, jak w studni. Wycig-
gniety z kapieli przetart oczy i spojrzat zazenowany na
otaczajacych oficerow i instruktorow. Chcac unikngc
pytan o stan kosci, przemoOwit pierwszy, nie zwracajac
pozornie na nikogo uwagi: ,nareszcie, przyzwoita kata-
strofa lotnicza. Jutro bedzie o tym w gazetach.Gte-
boki sens tych stdw zadecydowat o dalszym losie Albi-
na. Upodobat go sobie szef pilotobw i mianowat swoim
.adiutantem#4 — jak to zartobliwie okreslit. Od tej
chwili dzien w dzieA przemierzat Albin rejon szkoty,
docierajgc do najbardziej odlegtych jej zakatkéw, ale
za to wcze$niej, niz sie tego mogt spodziewac, otrzymat
wynagrodzenie za wierng stuzbe, a witasciwie... jakby ma-
ta zaliczke.

Ktérego$ dnia, w samo potudnie, Albin wezwany zo-
stat przez szefa pilotow na lotnisko. Zastat go przy sa-
molocie przygotowywanym do dalszej podrozy.

— Za chwile polecisz ze mng do Warszawy — rzekt
z udang rezygnacja w gtosie opiekun Albina. — Wie-
czorem powrécimy. Uwazaj, zeby$ nie wypadt, a jak
sie obaj zabijemy, to bedziesz miat zaszczyt spocza¢ na
wieki obok swego kapitana. Wobec S$mierci jesteSmy
wszyscy rowni, chociaz i na ziemi nic nas nie dzieli.

Przy tych stowach kapitan bacznie obserwowal za-
chowanie sie Albina przed pierwszym lotem. Badat go
wzrokiem, ktorym moégt uSmierci¢ stonia... Ale egzamin
wypadt zadowalniajgco, gdyz Albin, jak przystato na
dobrego zotnierza, nie znat uczucia strachu, a odpowiedz
udzielona kapitanowi $wiadczyta, ze potrafi zawsze z ho-
norem i catym sercem stuzy¢ ojczyznie w ciezkiej stuz-
bie pilota.

— Jesli kiedy$, bron Boze, dojdzie do tego — odpo-
wiedziat spokojnie Albin — to chciatbym lezeé nie obok,
ale razem z panem kapitanem. We dwo6ch bytoby nam
moze weselej...

— Naprawde dobry z ciebie chtopak — roztkliwit
sie po raz pierwszy w zyciu szef pilotobw. — Cata wie$
zazdros$ci¢ moze ojcu takiego syna. A teraz przezegnaj
sie, jak Bog przykazat i wsiadaj. Za chwile przekonasz
sig, ze nie taki diabet straszny, jak go malujg...

Od tej pory, przez caly czas pobytu w szkole, nie
wymknagt sie Albin ani na chwile spod twardej reki
kapitana i w ten sposéb kapitan rychto przekonat Albi-
na, ze tak zwana sztuka latania nie wymaga zadnych
nadprzyrodzonych zdolnoSci.

Po dwoch latach ziscity sie marzenia Albina, ktdry
jako jeden z najlepszych uczniow otrzymat wreszcie za-
szczytng odznake pilota. Po nabozenstwie w uroczystym
dniu zakonczenia kursu kapral-pilot Albin Grot pod-

szedt niesmiato do ,swego kapitana, ktéremu juz daw-
niej opowiadat o ciernistej drodze, po ktérej kroczyt
niezmordowanie do upragnionego celu. Przed odejsciem
do putku liczyt na jego pomoc w uregulowaniu spraw
rodzinnych, ktére w okresie dwoch lat ,wisiaty w po-
wietrzu...44

— Chciatem sie pojedna¢ z ojcem — rzekt ze skru-
cha — bo matka zawsze byta po mojej stronie. Gdybym
pojechat do domu koleja, nikt mi nie uwierzy czym je-
stem. Wezmga tylko na jezyki, wysSmiejg i wytykaé be-
da palcami jak marnotrawnego syna... Chtop na wsi jest
nieufny i podejrzliwy ale tylko do czasu, jak diugo nie
pozna prawdy, za ktérg po6zniej dat by sie pokrajaé
w kawatki... Za zuzyta benzyne zaptace, bo to czastka
majatku panstwowego, a maszynie nic sie nie stanie.

Dobrze wiedziat kapitan, ze w rekach Albina zadnej
maszynie ,nic sie nie stanie i dlatego tylko podjat sie
trudnego zadania omoéwienia proshy jego z komendan-
tem szkoty. Ten ostatni, jako osoba na wskro$ urzedo-
wa, nie moégt udzieli¢ zezwolenia na przelot Albina do
domu rodzicielskiego, ale i nie odméwit wyraznie pros-
bie chtopca, o ktérym wiedziat, ze zastuguje w zupeino-
§ci na mate odstepstwo od martwej litery regulaminu.
Nic tez dziwnego, ze kapitan potraktowal to jako mil-
czaca zgode i w najblizszg niedziele jednomiejscowy sa-
molot szefa pilotow poszybowat w rodzinne strony Al-
bina, by po 35 minutach wylgdowa¢ na skraju pastwi-
ska, przylegajagcego do zabudowan gospodarskich.

Spieszyt, kto zyw, by stangé najblizej ptatowca, o ktd-
rym wszyscy mieli dotychczas bardzo metne pojecie.
Zmeczone $migto przewalato sie leniwie z boku na bok.
Albin, nie mogac sie oddali¢ od maszyny, byt przedmio-
tem ogo6lnego podziwu i zazdro$ci... WHkrdtce nadeszli
rodzice ,marnotrawnego syna# Albin poktonit sie ojcu
i ucatowat dton matki, za jej tez posrednictwem nastg-
pito pojednanie ojca z synem: padli sobie w ramiona
przy samolocie, ktdry oby juz jaknajmniej byt koscig
niezgody miedzy mitodym i starym pokoleniem...

Po krotkiej a serdecznej rozmowie z rodzicami, Al-
bin dostrzegt w ttlumie pogodng twarz pana organisty,
ktéry przepychat sie tokciami wsrédd ludzkiej cizby. Za-
mienili mocny us$cisk dtoni i organista, szanowany we
wsi ogdlnie, nie tracac czasu, zwrd6cit si¢ do chtopakow,
otaczajacych zwartym pierscieniem albinowg maszyne:

— Patrzcie i podziwiajcie — rzekt tryumfalnie. —
Teraz kazdy z was chciatby zosta¢ lotnikiem, ale czy
kazdy potrafi tego dokonaé

Albin spojrzat na zegarek — wizyta dobiegata kon-
ca. Po chwili ryknat motor, samolot potoczyt si¢ po mu-
rawie, raz jeszcze okrazyt wie$ i znikngt w obtokach.

E. Borecki
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Odznaka ztota — I-go stopnia
ZARZAD GLOWNY L O. P. P.

SMIGLY-RYDZ EDWARD, Marszatek Polski

ABZOLTOWSKI SERGIUSZ, ptk dypl. s dziennikarz
Warszawa.

ADELSTEIN JERZY, nacz. wydz. — Warszawa.

BARTOSZEWICZ JOZEF, star. — Warszawa.

BASISTA PAWEL, nacz gm. — Nowy Bytom.

BORTNOWSKI WLADYSEAW, gen. bryg. — Torun.

BROMIRSKI WACLAW, inz., wizytator szk6t — Warszawa.
BULZACKI JULIAN, dyrektor S. A. ,Osram“ — Warszawa.
CZERNIEWSKI IGNACY, inz.,, dyr. OKP. — Krakéw.
CZERWINSKI KONRAD, prezes Zw. Ksiegowych — Warszawa.
FIUMEL ANTONI, ptk dr — Warszawa.

GAJEWSKI JAN, kier. oddz. Kom. Rzadu m. st. Warszawy.

GAYNA STANISLAW, inz., nacz. dyr. Pol. Zw. Eksp. Bekon.
i Art. Zwierz. — Warszawa.
GASIOROWSKI ZYGMUNT, notariusz — Biatystok.

GLASS JULIAN, przemystowiec — Warszawa.
GOSTOMSKI STANISELAW, dziennikarz — Warszawa.
HAWEL WIKTOR, nacz. Wydz. Wojsk. Urz. Woj. — £6dz.
HULLEJ ZYGMUNT, mjr — Warszawa.

JAGIELELO JERZY, mjr dypl., dyr. biura pers. Prezyd. Rady
Min. — Warszawa.

KASPRZYCKI TADEUSZ, gen. dyw., min. Spraw Wojsk. —
Warszawa.

KEMPSKI STANISLAW, mjr — Warszawa.

KOHLMAN KAZIMIERZ, urzednik — Warszawa.

KOWALSKI PRZEMYStLAW, dziennikarz — Warszawa.

KOZMINSKI KAROL, red. ,Lot i oplg Polski4 ,Polska Zbroj-
nas — Warszawa.

KOZMINSKI-PORAJ STANISLAW, kier. wydz. Polskiego Ra-
dia — Warszawa.

KRAL MIECZYSLAW, dziennikarz — Warszawa.
KRASSOWSKI BOHDAN KAZIMIERZ, inz., gen.
Eksp. Bekon, i Art. Zwierz. — Warszawa.
KRAUZE HENRYK, podref. Min. W. R. i O. P. — Warszawa

KRYNSKI STEFAN, kpt.-pilot — Warszawa.
LANDAU JOZEF, dr, dyrektor Zak} ,Stremsa — Warszawa
LUBODZIECKI JERZY, radca M. S. Wewn. — Warszawa.

sekr. Pol. Zw.

LEWICKI MIECZYSLAW, inz. — Warszawa.
MALINOWSKI-WOJTEK MARIAN, senator — Warszawa.
MALINOWSKI TADEUSZ, gen. bryg., z-ca Szefa Sztabu Glow-

’nego — Warszawa.
MALINOWSKI HENRYK, prokurent — Warszawa.
MIGOCKA ZOFIA — Warszawa.
MURAWA FELIKS, dziennikarz — Warszawa.
NAMYSELOWSKI JAN, dr, gen. dyr. Zakt. Hohenlohe Wetnowiec.
NAZARKIEWICZ STANISLAW, pptk-pilot — Warszawa.
NOWICKI HENRYK, technik dypl. — Warszawa.
OCZECHOWSKA HELENA — Warszawa.
OSINSKA STEFANIA, dziennikarka — Warszawa.
OSTASZEWSKI HENRYK, wojewoda — Biatystok.
PIASECKI JULIAN, wiceminister Komunikacji — Warszawa.
PIECHULEK JAN, dyr. Banku — Katowice.
PLUZANSKI WLODZIMIERZ, inz. — Warszawa.

P. P.
P. P.

PODOSKI ROMAN, inz., prof., nacz. dyr. SI. Zaki Elektr. —
Katowice.
PROCNER TADEUSZ, pik dypl. — Lwéw.

RIEGERT KAZIMIERZ, inz., dyr. Biat. Tow. Elektr. — Biatystok.
RUDIGER WACLAW, wicestarosta — Warszawa.

SACHS KAROL, prezes ceni. ,Szczakowa# i ,,Goleszé6w#
SANKOWSKI EMIL ZBIGNIEW, radca M. S. Wewn. — Warszawa.

SCHALLY KAZIMIERZ, gen. bryg., Szef Gab. Wojsk. Pana
Prezydenta R. P. — Warszawa.

SCHWARZ LEON, podinsp. P. P. — Lwoéw.

SERAFIN TOMASZ, kier. ref. adm. gosp. M. W. R. i O. P. —
Warszawa.

SKRZYNSKI ZYGMUNT, em. nacz. wydz. — Warszawa.

SOKOLOWSKI WEADYSLAW, dyr. cem. ,Szczakowa# i ,Go-
leszow#4

SOKOLOWSKI WEADYSEAW, pik, dyr. ,,SePeWes# — Warszawa.

STASKO JOZEF, dr, starosta — Olkusz.

STELMACHOWSKI STANISLAW, pptk — Warszawa.

SZCZEK STANISLAW, wicestarosta — Wotkowysk.

SWIDERSKI ERANCISZEK, dyr. Zw. K. K. O. — Warszawa.

TULACZ MARIAN, urzednik K. K. O.

VERTUN ADOLE' EDMUND, inz., p. o. nacz. wydz. Dyr. Tramw.
i Autob. — Warszawa.

WERNER SYMEON, mjr — Warszawa.

WROBEL WOJCIECH, mjr, nacz. — Warszawa.

ZACHARZEWSKI EDMUND, dyr. K. K. O.

ZAREBSKI KAZIMIERZ, mjr — Warszawa.

ZIELSKI JULIAN, kasjer Zarz. Gt L. O. P. P.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

ASPRAS BRONISLAW, nauczyciel — Wola Uhruska.

BLOCH JAN, por. — Legionowo.

BRZESKI IGNACY, kmdt. Str. Bezp. F. K. — Warszawa.

BURGCHARDT WLADYSLAW, instr. skokéw spad. — Warszawa.

DALBOR KAZIMIERZ, insp. okr. oplg — Katowice.

DOBROWOLSKI LEONARD, instr. gt skokéw spad. — Warszawa.

DUBIEL PAWEL, Il-gi burmistrz — Chorzéw.

DYBICKI ANTONI, kier. rach. okr. wojew. — Lublin.

DZIECIOLOWSKI WLADYSLAW, ref. Zarz. Gt L. O. P. P.

FOLTYNSKA MICHALINA, urzedniczka Zarz. Gt L. O. P. P.

FRYC WILHELM, nacz. gm. — Nowa Wie$.

GAJDZICA FRANCISZEK, urzednik — Chorzéw.

GORA KAZIMIERZ, mgr — Warszawa.

GUSTAW TADEUSZ, instr. obw. oplg — Cheim.

HEASKO MACIEJ, urzednik — Warszawa.

HOMOLA MARIAN, instr. obw. oplg — Wielkie Hajduki.

JAROWSKI WLADYSELAW SARIUSZ, kier. fabr. kottéw —
Siemianowice.

KACZMAREK ROMAN, urzednik — Warszawa.

KALISZ ZYGMUNT, urzednik — Warszawa.

KAMPER EDWARD, technik — Warszawa.

KARBONOWSKI STANISLAW, urzednik —

KARPINSKI ZYGMUNT, inz. — Legionowo.

KASZNICKI WIKTOR, technik — Warszawa.

KLATTOWNA JANINA, nauczycielka — Katowice.

KOHN MAKS, przemystowiec — +t6dz.

KOMAR KAZIMIERZ, burmistrz — Sokodtka.

KONWINSKI FRANCISZEK, technolog — Warszawa.

Bitgoraj.
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KORAZEWSKI LEOPOLD, inz., Kkier. kop. — Radzionkéw.
KOROLEC STEFAN STANISLAW, mjr, inz. — Warszawa.
KORZENIOWSKI ANTONI, kpt. — Warszawa.

KOZIEL ANDRZEJ, instr. szybowcowy — Goleszéw.
KRUSZCZYNSKI JOZEF, instr. obw. oplg — Krasnystaw.
KUREK CZEStLAW, urzednik — Warszawa.

KUZMIERKIEWICZ JERZY, st
Warszawa.

KWIECINSKI WINCENTY, pptk dypl. s. s. — Warszawa.

LENARTOWICZ STANISLAW, insp. okr. oplg — Krakow.

LIPINSKI STEFAN, insp. okr. oplg — Torun.

LOJEWSKI STANISLAW, urzednik — Warszawa.

MATZKE LEONTYNA, inz. Legionowo.

MEGLICKI KONSTANTY, podinsp. okr. oplg — Warszawa.

MINSKI JOZEF, kier. ref. M. S. Wewn.

MUSIALOWSKA ZOFIA, urzedniczka — Warszawa.

MUTERMILCHOWA LIDIA, urzedniczka Zarz. Gh

sekcyjny Str. Bezp. F. K.

L. O. P. P.

NAWRACKI JAN, ref. Kom. Rzadu m. Warszawy.

OLSZEWSKI BOLEStAW, inz, z-ca kier. pow. zarz. drog. —
Pszczyna.

OLSZEWSKI PAWEL, dr med. — Ciechanowice.

OPPENHEIM HENRYK, dyr. firmy Haberbusch i Schiele —
Warszawa.

ORLOT-LEROCH RUDOLF, pptk — Warszawa.

ORNATOWSKI JULIUSZ ZYGMUNT, insp. okr. oplg — Lublin.

OSTROWSKI MARIAN, ksiegowy — Warszawa.

PALKA TOMASZ, urzednik — Katowice.

PAWLOWSKI STANISELAW, mjr — Warszawa.

PIERZCHLEWSKI BOLESEAW, instr. obw. oplg — W/todawa.

PIOTROWSKI WACLAW, buchalter - Warszawa.

PIOTROWSKI ZDZISLAW, inz., ref. Zarz. Gt L. O. P. P.
Warszawa.

PROKOPP I1ZYDOR, b. kmdt Strazy Pozarn. — Warszawa.

PRZERADA-PRZERADZINSKI JOZEF, ksiegowy — Warszawa.

RAGO STANISLAW, urzednik K. K. O.

RUSNIAK RUDOLF, ksiegowy — Katowice.

SIEDLECKI BRONISLAW, urzednik K. K. O.

SKOLIK WIKTOR, sztygar — tagiewniki.

SOBEK ROMAN, inz., szef wydz. elektr. Z. F. A. — Chorzbow.

SOROKIN ALEKSANDER, inz. — Nowa Wies.

SREBRZYNSKI JAN, kpt.

SROCZYNSKI LEONARD BRUNON, $lusarz — Warszawa.
STAWSKI JAN, adwokat — Chorzéw.
STEMPKOWSKI MIECZYSLAW, urzednik K. K. O.

SWINARSKI ADAM, urzednik Zarz. Gt L. O. P. P.
SZEWCZYK JULIUSZ — Piastow.
TOMASZEWSKI ALBERT RAFAL, referend.
TURCZYNSKI FELIKS, urzednik K. K. O.
TYSZKA WACLAW, ref. Kom. Rzadu m. Warszawy.
URBANSKI TADEUSZ, handlowiec — Warszawa.

URBAS FRANCISZEK, urzednik P. K. P. — Rybnik.
WASILEWSKI FELIKS FELICJAN, insp. okr. oplg — Wailno.
WITAKOWSKI WACLAW, urzednik K. K. O.

M. S. Wewn.

WOJCIECHOWSKI TADEUSZ, mgr, lustrator Zarz. Gt L. O.
P. P. — Warszawa.

WYREBOWSKA JANINA, urzedniczka — Warszawa.

ZAWISZ EMANUEL, z-ca zaw. stacji — Katowice.

ZAWISZA KLEMENS, urzednik — Chorzéw.

ZGORZELSKI STANISLAW, nacz. Urz. Poczt. — tomza.
Odznaka brgzowa — 11T-go stopnia

BORKOWSKI STANISELAW, sekc. Str. Bezp. F. K. — Warszawa.

CICHOCKI EDMUND JAN, urzednik — Szubin.
CZURYLOWSKI MARIAN — Warszawa.
DMOWSKI WIESLAW, instr. obw. oplg — Kutno.
JARA STANISEAW — Warszawa.

JARON WLADYSEAW — Warszawa.

KOLODZIEJSKI JAN — Warszawa.

KOSEK PIOTR, urzednik — Siniawka.

KOSOWSKI MIRON — Warszawa.

KRUPINSKI STANISLAW, instr. obw. oplg — Ptock.
KWASNIEWSKI LUDWIK, deleg. rob. — Warszawa.
MISIAKOWSKI EDWARD, instr. obw. oplg — Puttusk.
PIETRZYK TADEUSZ, lek. wet. — Czersk.

PSONKA STANISLAW, robotnik — Sosnowiec.
PUCHAJDA TADEUSZ L Warszawa.
STANISELAWSKI EDWARD, delcg. rob. Warszawa.
TOBOLSKI ALEKSANDER, $lusarz — Starogard.
WASILEWSKI JOZEF, buchalter — Augustow.
WISKONT JAN, instr. obw. oplg — Radzymin.
WISNIEWSKI ALFRED — Legionowo.

WOJDA TEOFIL, murarz — Warszawa.
ZAKRZEWSKA IRENA, urz. — Warszawa.

ZIEBA JOZEF, instr. obw. oplg — Plofisk.

BIALYSTOK

Odznaka ztota — I-go stopnia

EICHLER STEFAN, starosta Pow. — Augustow.
HALKO STANISLAW, ks., dyr. giinn. meskiego — Biatystok.
N1EDZWIECKI MICHAL, pptk s. s, sekr. Zarz. Obw. Pow. L. O.

P. P. — Grodno.

SZCZOTKOWSKI BRONISLAW, z-ca nacz. wydz. wojsk. Urz.
Woj. — Biatystok.

TOMCZYCKI TADEUSZ, inz., inspektor Laséw Panstwowych —
Biatowieza.

WALTER EDMUND, ks. kanonik, dziekan — Ostroteka.

Odznaka srebrna — li-go stopnia

CHWIEDZKO JOZEF, nacz. Urz. Pocztowego — Sokéika.
GA4TKIEWICZ ADAM, kpt. Biatystok.
JANKOWSKI WEADYSELAW, kier. kanc. Star. Powiat. — Grajewo.

KELOSKOWSKI EUGENIUSZ, ks. mgr wikariusz — Myszyniec.

KUCZKOWSKI WtLODZIMIERZ, podkom. Kom. Pow. P. P. —
Augustow.

KUNICKA KRYSTYNA — Biatystok.

MYSLICKI WACLAW, prof. PaAstw. Gimn. Zefisk. — Grodno.

PIONTEK PIOTR, ref. wojsk. Starostwa — Biatystok.

RUDNICKI EDWARD, wicestarosta powiat. — Grajewo.

RUDOWSKI TEODOR, nacz. Urz. Poczt. Telekom. — Bielsk
Podlaski.

SOBIERAJ ZDZISLAW, inz. chem., Cementownia ,Wysoka# —
Podros.

ZABOKLICKI ANTONI, adw. — Grodno.

Odznaka brgzowa — lii-go stopnia
ALBRECHT HENRYK, inz.,, nadle$niczy Laséw PaAstw. — Serwy.

BABICKA JADWIGA, naucz. — Wotkowysk.
BALEJKO JAN, sekr. gminy — Jatéwka.
BALICZ KAZIMIERZ, lek. wet. — Zabtudéw.

BANASZCZYK LUDWIK, ref. kanc. adm. starostwa — Grajewo.

BLASZCZYK JOZEF, kier. Mleczarni Spotdz. — Jabtonka.
CZEPIELEWICZ ARKADIUSZ, emeryt P. P. — Ostréw Mazow.
DANIELCZYK ALFRED, instr. obw. oplg — Grajewo.

DANKOWA JADWIGA, naucz. — Sokétka.

DRON TADEUSZ, nauczyciel — Biatowieza.

DWORAK JAN, kowal — Rudka.

FILONCZUK EDWARD, urz. Urzedu Wojew. — Bialystok.
GLONEK FRANCISZEK, sekretarz gminy — Kwaséwka.
GOLEBIOWSKI JOZEF, wéjt — Myszyniec.

HETMANEK RUDOLF, sekr. gminy — Dtugoborz.

HOFFMAN ALFONS, funkc. P. P. — Troszyn.

JASINSKI ROMAN — lesniczy Parku Narodowego — Biatowieza.

KUZMIERKIEWICZ ROMAN, inz., urz. Dyr. Laséw Panstw. —
Biatowieza.

MARCINKOWSKI JOZEF, mgr farm., — Grajewo.

MARTEWICZ WLODZIMIERZ, prof. gimnazjum — Drohiczyn.

MOKIEROW JOZEF, cm, st przéd. P. P. — Czyzew.
MULTAN JOZEF, sekr. Zarz. Gminnego — Siemiatycze.
RAMEL HENRYK, woéjt gminy — Hotynka.

ROGULSKI STANISLAW, sekr. gminy — Gawrychy.

SKORUPKO PIOTR, kier. Biura Ewid. i Kontroli Ludno$ci —
Grodno.

SZOTA WLADYSLAW, wojt gminy — tasza.

SZWAKOP FRANCISZEK, nauczyciel — Goniadz.

SZYMBORSKI HILARY, naucz. — Jedwabne.

SLUBECKI WINCENTY, przéd. P. P. — Szudziatéw.

WASILEWSKI WELODZIMIERZ, urzed. Tartaku PafAstwowego —
Czarna Wies.

WIATR ANTONI, woéjt — Miedzyrzec.

WIERZBICKI EDWARD, rysownik Tartaku
Czarna Wies.

WILAMOWSKI

Panstwowego

LAZAR, akwizytor — Zambréw.
WINOGRODZKI ALBIN, naucz. — Jabtonka KosScielna.
WYRZYKOWSKI ROMAN, sekr. gminy — Dtugosiodto.
ZUKOWSKI ADAM, kasjer Zarz. Miejsk. — Ostréw Mazow.

BRZESC N BUGIEM

Odznaka ztota — I-go stopnia

GIEBULTOWICZ STANISLAW LEONARD, pptk — Brzesé.

JANOWSKI LUDOMIR, prawnik, kier. Sadu Grodzkiego
Brzes¢.

MARSZALEK MAKSYMILIAN, ptk — Warszawa.

NADACHOWSKI ADAM, pptk dypl. — KobryA.

PAPIERSKI MICHAL, urzednik — Warszawa.



Odznaka srebrna — H-go stopnia

BARANOWSKI ZYGMUNT, sekr. I-my ,01za“ — Miklaszewicze.
BOJAROWSKI CZEStLAW, notariusz — Brze$¢ n. Bugiem.
BRANICKI STANISLAW, ref. wojsk, w Star. — Stolin.

CHRZANOWSKA HALINA, kier. dziatu racti. w PafAstw. Monop.
Spirytusowym.

JEZIOR ROMAN, ref. adm. prawny starostwa brzeskiego.

KASPRZYCKI ANTONI, kier. szk. powszecli. w Waielkorycie.

MIZIK JAN, instr. obw. oplg — Pinsk.

ROMANSKI JOZEF, ref. wojsk, starostwa tuninskiego.

RUDNICKI STEFAN, wicestarosta pow. — Pruzana.

SZYMANSKI WACLAW, instr. obw. oplg — tuniniec.

TROJANOWSKI EDWARD, ref. wojsk, starostwa brzeskiego.
ZMACZYNSKI JAN, buchalter — Tetecliany.

Odznaka brgzowa — lii-go stopnia
BOLESTA KONSTANTY, sekr. zarz. miejsk. w Tewlach.
BONIK ANTONI, urz. samorz. — Chojno.

BOROWSKI ANTONI, ref. wojsk, starostwa — Pruzana.

CZARNECKI ZYGMUNT, naucz. publ. szk. powsz. — tuniniec.

CZEKANOWSKI ZYGMUNT, wiasc. biura présb i podan -
tachwa.

DMITRUK GRZEGORZ, sottys gromady — Kiszelewicze

FAUSTMAN ALEKSANDER MARIAN, stolarz — Pinsk.

GAWRYLUK KONSTANTY, pomocn. sekr. zarz. gm. — Kobryn.

GRYGORIEW PIOTR, kasjer Zarzagdu Miejskiego — Brzes$¢
n. Bugiem.

HORDZIJENKO TEODOT, urz. gminy — Wotczyn.

JANOWICZ JAN, kier. rach. wydz. powiat. — Kobryn.

KNOBELSDORF PIOTR, wdjt gm. — Dawidgrodek.
KRYCKI ROMUALD, kanc. Sadu Okr. — Brze$¢ n. Bugiem.

KUCZEWSKA JADWIGA, rejestr, w PZW. — Brze$¢ n. Bugiem.

KULAKOWSKI STANISEAW, sekr. zarz. miejsk. — Oziaty.

LUBERT KAZIMIERZ, sekr. zarz. gm. — Kobryn.

MANDELBLAT SALOMON, sekr. zarz. miejskiego — Kamieniec
Litewski.

MATUSEWICZ STANISLAW, pomocn. sekr. gm. — Lubieszéw.

PLOCHARZ ALEKSANDER, sekr. gminy — Kosicze.

RACHANOWSKI MIECZYSLAW LEONARD, sekr. gm. — Motol.
SETTO JOZEF LUCJAN, sekr. gminy — Osowce.
SZERMAN KUSZEL, garbarz Ré6zana Grodz.

SLIMAK ANTONI, wéjt gm. — Janéw.
TREBQZYNSKI JOZEF, sekr. gm. — Szczerczewo.
WRONSKI WELADYSEAW, sekr. gm. — Siechniewicze.
ZIELONKA ALEKSANDER, urz. samorz. — Kuchocka Wola.
K ATOWICE

Odznaka ziota — I-go stopnia
TOGT JERZY, inz. gérn., dyr. Kopalni Bielszowice.

GRZESIK KAROL, czt zarz. obw. miejsk. L. O. P. P. — Chorzéw.

KOWALIK BRONISLAW HENRYK, inz., Wspélnota Intereséw —
Katowice.

LtUKOWIECKI ALFRED, dr, wicestarosta rybnicki.

MYCINSKI LUCJAN, inz.,, dyr. Huty ,Batory4

OLSZEWSKI STANISLAW, dr, starosta — Pszczyna.

PIECHACZEK KAROL, nacz. wydz. w Urz. Wojew. Slaskiego.

PLACKOWSKI JAN, starosta — Cieszyn.
WOJCIECHOWSKI MARIAN, nacz. dyr. Tow. Weglowego —
Wetnowiec.
Odznaka srebrna — H-go stopnia
BOGUSLAWSKI OTTON, kier. Sadu Grodzkiego — Cieszyn.
CZUB ROMAN, inz., dyr. Huty Pitsudski — Chorzéw.

DZIK TADEUSZ, wicestarosta — Lubliniec.

FABRIS KAROL, z-ca kier. ruchu Kopalni Giesche.
GALUSZKA RUDOLF, urz. pafnstw. — Katowice.

JADASZ JAN, zawiad. ode. drogowego — Ryduttowy.
JANOTA FRANCISZEK, kier. dziatu P. K. P. — Katowice.
KLAPETEK WIKTOR, urz. panstw. — Katowice.

KEODNICKI STANISLAW, dr, sekr. S$laskich kolejek —
Katowice.

KOWOL FRANCISZEK, asesor P. 1C. P. — Katowice.

MICHEJDA JOZEF, kier. zaki elektr. — Chorzéw.

OFFIERSKI MICHAL, kier. Szkoty Szybowcowej L. O. P. P. —
Katowice.

PIECHACZEK IGNACY, kom. rez. P. P. — Chorzow.

PRZYBYLA FRANCISZEK, z-ca zawiad. st. w Cliebziu.

RYDZ FRANCISZEK, prok. Huty ,,Pokéj* — Katowice.

SZCZEPANSKI MIECZYSLAW, kier. powiat. K. K. O. — Rybnik.
SZEJA JOZEF, nacz. gminy — Jandw. )
TATARA ALBIN, inz. gérn. — Brzeziny Slaskie.

Odznaka brgzowa — lll-go stopnia
ANTONCZYK FRANCISZEK, urz. Huty ,Kunegundas —
Katowice.

BEDNORZ KAROL, gérnik — Radlin.

BENDA ALEKSANDER, modelarz w porcelanie — Szopienice.

BENISZ FRANCISZEK, sekr. miejscowego Kota L. O. P. P. —
Tarnowskie Gory.

BISEK RUDOLF, sekr. adm. starostwa rybnickiego.

BORKOWSKI JOZEF, sztygar na kopalni ,Wujeka# — Katowice.

BRACZEK ADOLF, dozorca Szkoty Szybowcowej Goleszow.

BUCHWALD JAN, sekr. adm. starostwa cieszynskiego.

BUK JOZEF, st. przéd. P. P. — Katowice.

CHROSTEK ANTONI, nacz. okr. urz. Imielin.

DUDA MICHAL, nacz. okr. Miasteczko Slqskie.

DYLA IGNACY, werkmistrz — Goleszéw.

FELUS KAZIMIERZ, sierz.-pilol, instr. P. W. Lotn. — Katowice.

GROBORZ PAWEL, przéd, tkarski — Rybnik II.

HELIS EDWARD, kolejarz P. K. P. — Katowice.

KANIA ROBERT, go6rnik — Czerwionka.

KLECZKA KONRAD, z-ca kier. Oddz. Polsk. Linij Lotn.

KLIMEK KONRAD, kowal — Pszow.

KOS WILHELM, urz. kolej. — Tarnowskie Gory.

KUPKA JAN, st. motorowy — Chodziez.

LAZAR ALOJZY, rebacz — Chwatowice.

LIBERSKI HENRYK, kier. oddz. zakupéw — Chorzéw III.

MAMOK FRANCISZEK, sekr. obw. powiat. L. O. P. P.
Lubliniec.

MIKOLAJEWSKI CZESLAW, odlewacz porcelany — Szopienice.

MOTYKA FRANCISZEK, nacz. okr. urz. — Gierattowice.

PATALONG OTTON, chemik — taziska Goérne.

PAWELEC EDWARD, rebacz — Czyzowice.

PENKALA IGNACY, rebacz — Niewiadoin.

PIECZKA LUDWIK, kom. P. P. w Ogrodzone;j.

PRUSKI PIOTR, konstr. SI. Kolejek S. A. — Swietochtowice.

PRZECZEK JOZEF, kom. P. P. — Goleszow.

PUZON LUDWIK, instr. szybowcowy — Hajduki Wielkie.

RING GUSTAW, pracown. kolejowy — Tarnowskie Gory.

ROGULA STANISLAW, sztygar na Kopalni Anna w Pszowie.

ROJCZYIC WIKTOR, przéd. P. P. Woj. Slaskiego.

RZEMPIEL LEOPOLD, sekr. dyr. szk. Bielsk.

SADLIK ADOLF, urz. samorz., sekr. gminy — Aleksandrowice.

SALOMON ALOJZY, goérnik — Markowice Dolne.

SITKO FRANCISZEK, kier. fabryki — Szopienice.

STACHIEWICZ KAZIMIERZ, kom. oplg zaki. w Ledzinach.

STANIENDA EMANUEL, kier. warsztatow szkoty szybowcowej —
Chetmno.

STERCZYK ERYK, robotnik — Chorzéw.

SZEWCZYK EDWARD, elektromonter —

TOMAS FABIAN, sztygar — Radlin.

WARTA ANTONI, przéd. P. P. — Katowice.

WEIHRAUCH ALFRED, ref. mech. — Katowice.

WILCZEK JAN, gérnik — Chorzéw IV.

WINKLER JAN, cieSla — Knuréw.

LLot#d

Czerwionka.

KT1TELCE

Odznaka ztota — I-go stopnia

BRZOSTOWICZ STANISLAW,

DOMASZEWSKA ANNA, dyr.
Dabrowa Gornicza.

RACZYNSKI KAZIMIERZ, inz., nacz. dyr. Starachow. Zakt. Gor-
niczych.

SWIDERSKI WELADYSEAW, em. insp. szkolny — Pinczéw.

TRZCINSKI ZYGMUNT, sedzia Sgdu Grodzkiego — Czestochowa.

ZAJACZKOWSKI JOZEF, inz., zawiad. Kopalni Hr. Renard.

inz. — Zaktady Starachowickie.
Banku Udziatowo - Spotdz.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

AUGUSTYNIAK JAN, kier. szkoly powszechnej — Radoszyce.
GEGOTEK WACLAW, urzednik K. K. O. — Olkusz.

KOSS TADEUSZ, notariusz — Czestochowa.
KOZUBAL ZYGMUNT FILIP, ref. Starostwa Grodzkiego —
Soshowiec.

LESNIEWSKI JAN, buchalter — Ortowo.
LEWANDOWSKI WACLAW, em. sedzia — Kielce.
LECZYCKA REGINA — Radom.

PODWORSKI JAN, sekr. Zarz. Drogowego i sekr. Powiat. Fund.
Pracy — Olkusz.

RUTKOWSKI JAN, inz. mech., kier. warszt. mech. P. W. P.
Pionki.

SKORA JOZEF, sekr. Powiat. Urzedu Rozjemczego — Olkusz.

TRUSKOWSKI JAN, podkomisarz P. P. — Bedzin.

WIPSZYCKI TADEUSZ, kier. Miejsk. Zaki Elektr. — Bedzin.
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Odznaka bragzowa — lii-go stopnia

BOCHNIA JAN, kier. PaAstw. Tartaku — Zagozdzon.
CZWARTOS CZEStEAW, ref. organizacyjny — Starachowice.

DZIOBON JAN, urz. fabr. ,Babcock-Zieleniewski“ — Sosnowiec.

FOKS WLADYSLAW, robotnik — Walszczyki.

GALLOT JOZEF, szef biura — Strzemieszyce.

GUBALA JAN, naucz. — Prandocin gni. Kacice.

KNAUER KAZIMIERZ, inz. hydraulik, dyr. Wodoc. i Kanaliza-
cji — Czestochowa.

KOBYLANSKI KAZIMIERZ, inz.,, dyr. fabryki — Drzewica.

KOMENDZINA JANINA — Kielce.

KRAKOW INSKI WACLAW, kasjer w K. K. O. — Opoczno.
KRAKOWIAK STANISLAW, zast. magazyniera — Czestochowa.
KRAUZE WIKTOR, mgr farm. — Staszow.

KULAKOWSKI WLADYSLAW ROBERT, inz., nadle$niczy —
Btogie.

KUS ROMAN, dyr. fabr. ,Babcock-Zieleniewski“ — Sosnowiec.

LEWICKI EUSTACHY, naucz. — Biatobrzegi Spalskie.

MAJ LUDWIK, lek. wet., rej. lek. wet. — Glowaczow.

MARSZALEK BOLEStEAW, buchalter Banku Udz.
Dabrowa Gornicza.

MILIK ADAM, goérnik — Sosnowiec.

NEBROY FERDYNAND, inz. Dabrowa Ghérnicza.

OPALKO WLODZIMIERZ, S$lus. mech. — Czestochowa.

PANASIUKOWNA ANTONINA, prof. gimn. — Opatéw Kielecki.

PAWELEC ALEKSANDER, urz. Sejmiku — Konskie.

PLUCIENNIK MIECZYSLAW, Kkier. agencji pocztowej —
staw k. Olkusza.

POMPER JAN, urz. Starostwa — Konskie.

PRASKOWICZ PIOTR, odbiorca — Radom.

PRZADKA WLADYSLAW, urz. adm. — Czestochowa.

REL TEOFIL, robotnik — Sosnowiec.

SACZEK STANISLAW, Slusarz — Konopiska.

SIEKIERSKI RYSZARD, inz., Panstw. Zakt Lotri.

SZKLARZ FRANCISZEK, wurz. Kopalni ,Flora“
Goérnicza.

SZYMANSKI WACLAW, technik — Zawiercie.

WIERZCIILEYSKI TADEUSZ JOZEF, inz. elektr.,

fabr. papieru — Myszkéw.

WOJEWODZKA EUGENIA, sekr. Sadu Okregowego — Radom.

WURM LEON, dr, lekarz rejonowy — Tartow.

ZADROZNY JOZEF, sekr. gminy — Stawkow.

ZARZYCKI STEFAN, sekr. gminy — Tuczepy.

Spotdz.

Bole-

— Warszawa.
Dabrowa

kier. wydz.

KRAKOW WOJ.

Odznaka ztota — 1-go stopnia

ADAMSKI PIOTR, insp. szkolny — Mielec.

DOLLINGER ZYGMUNT, dr, insp. M. S. Wewn. — Warszawa.
HABSBURG KAROL OLBRACHT, pptk rez. W. P. — Zywiec.
HNATYIC EUGENIUSZ, mgr, z-ca starosty — Debica.

KUSKA JAN, em. radca Magistr. — Nowy Sacz.
ZAJACZKOWSKI WACLAW, em. insp. szkolny — Biata.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

BIALOBRZESKI
Brzeszcze.

STANISLAW, inz., Kopalnia Wegla —

BOREK WLADYSLAW, urz. poczt. Il kl. — Tarndéw.

DOMINO WHLADYSLAW, inz., dyr. kop. ,Sobieskiu Bory —
Jaworzno.

KOSZYCA MARCELI, inz. wodny, kier. Eksp. Zarz. Wodnego —
Nowy Targ.

LEONOWICZ MICHAL, podkom. P. P. — Krakéw.

MACZYNSKI MIECZYSEAW, inz., gen. dyr. Débr Zywieckich.

PAWLIKOWSKI WALERIAN, kasjer f. ,Galkar* — Glinnik
Marianpolski.

RAKISZ MIECZYSLAW, inz., nacz. miejskiej Strazy Poz. —
Krakow.

SULEK JOZEF, kpt. — Krakow.
WANICKI IGNACY, dr, sekr. wydz. powiat. — Wadowice.
WESELAK MICHAL, prof. gimn. — Nowy Sjcz.

WELODARCZYK BRONISEAW, instr.-pilot — Krakdéw.
Odznaka bragzowa — lii-go stopnia

BIGOS BRONISLAW, przéd. P. P. — Krakow.

BYRSKI JAN, sekr. Zarz. Gminy — Zator.

CHALCARZ MACIEJ, em. sierz. W. P. — Dobra pow. Limanowa.

DADAK JAN, dr, kier. sam. oddz. wojsk. Dyr. Poczt, i Tel. —

Krakéw.

DOSKOCZ HENRYK, hutnik — Jasto.

GACEK FRANCISZEK, urz. Ubezp. Spot. — Chrzanéw.

GORNY ANTONI, urz. Banku Gosp. Krajowego — Biata.

GRUSZKA JAN, prok. Banku Gosp. Kraj. Biata Krakowska.

HRECHOROWICZ EUSTACHY, ofic. placu — Zakopane.

JANDURA STANISEAW, naucz. Krakow.

JANOWSKI WINCENTY, st. przéd. P. P. — Krakow.

KOZIOt WLADYSLAW, naucz. — Wi ieliczka.

KRAWCZYKOWNA MARIA, absolwentka szk. ekonom, handl. —
Krakéw.

KRET STANISEAW, wéjt gminy — Sekowa.

KURTYKA FRANCISZEK, dr, adwokat — Radtow.

LIBERA FRANCISZEK, urz. poczt. — Krakow.

LOMNICKI MARIAN, nacz. urz. poczt. — Mszana Dolna I.

MASCHLER SAMUEL, dyr. banku — Nowy Sacz.

MAZURKIEWICZ WLADYSLAW TOMASZ, urzednik poczt. —

Wadowice.
MLYNCOWNA JANINA, absolw. Sem. Naucz. — Mielec.
MOSZEWOWNA BARBARA, naucz. — Krakéw.

NIEMIEC STANISLAW, mgr., aptekarz — Debica.
OGINSKI JAN, inz., dyr. Elektr. Miejskiej — Zakopane.
OSTROWSKI KAZIMIERZ, urz. gminy w Zabtociu.

PIZL JERZY, urz. Banku Gosp. Kraj. — Biata Krakowska.
POLAK WLADYSLAW, sotys gromady — Rozotoki
POREBSKI SANISLAW, prof. sem. naucz. — Biata.
PRZYLUSKI ZYGMUNT, kasjer Zakt. Przem. — Okocim.
RADWANSKI ZYGMUNT, naucz. — Zmigréd Nowy.
SCHAUDERNA RYSZARD, kier. Kamieniotoméw — Szczakowa.
STEFANSKA MARIA, naucz. — Biezanow.

SWIERAT TADEUSZ, mgr, sedzia grodzki — Radéw.
TASZAKOWSKI JOZEF, woéjt gminy Lipinki.

UDZIELINA HELENA — Mysélenice.

ZBYSZEWSKA KAZIMIERA, naucz. — Borowa k. Mielca.
KRAKOW KOL.
Odznaka ztota — I-go stopnia

DEBSKI JOZEF, inz., nacz. Stuzby Drog. D. O. K. P. — Krakdw.

GABBACKI BOLEStEAW, nacz. Biura Pers. D. O. K. P. — Krakow.

SZCZEPANSKI FRANCISZEK, nacz. Biura Wojsk. D. O. K. P. —
Krakéw.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

BUGAYSKI STANISLAW, zawiad. st. kolej. — Bochnia.
CZECH STANISLAW, kier. dzialu oplg D. O. K. P. — Krakéw.
DABROWSKI LUDWIK, adiunkt stacji — OS$wiecim.

FARKAS WIKTOR JAN, technik parowozowni gt — Krakéw.
STADTMOLLER ALFRED, inz., z-ca nacz. warszt. gt. — Tarnéw.
WOLNIK LEON, st. asesor i zawiad. — Zywiec.

Odznaka brazowa — lii-go stopnia

BARANOWSKI ADAM, adiunkt stacji Tarndw.
BLAZ JOZEF, asesor Oddzialu Drogowego — Krak6éw.
BOGUCKI MARIAN, kancelista parowozowni gt — Nowy Sacz.
DZEROWICZ FRANCISZEK, kanc. Oddz. Drogowego — Tarnow.
DZIALOWSKI ZYGMUNT, adiunkt stacji Krynica.
FIJAL JAN, adiunkt Biura Finansowego D. O. K. P. — Krakéw.
GRUBER ALEKSANDER, st. magazynier parowozowni gt
JANIK ADOLF, dyspozytor parowozowni gt — Dziedzice.
KLUBA ANDRZEJ, adiunkt parowozowni gt — Krakow.
KULCZYK EDWARD, st. kanc. warsztatow gt = Tarnow.
MALINOWSKI TADEUSZ, asesor stacji Dziedzice.
MARCINIAK ANDRZEJ, asesor stacji Cieszyn.
Nowy Sacz.
REJMAN STANISLAW, st
K. P. — Krakow.
RYBA MICHAL, asesor stacji Zag6rzany.
RYGIER JOZEF, st. asesor Wydz. Ruchu D. O. K. P. — Krakéw.
SAROTA ANDRZEJ, kierownik pociggu st. Sucha.
STACHANCZYK JAKUB, asesor stacji Krakow.
WOJTOWICZ ADAM, asesor stacji Chabdéwka.

asystent B. Kontr. Dochodéw D. O.

LUBLIN

Odznaka ztota — I-go stopnia

BRAJCZEWSKI JOZEF, mgr, sedzia $ledczy w Chetmie Lub.
DABROWSKI TADEUSZ, ziemianin, dyr. Lubelskiego Syndykatu
Rolniczego.



JAWORSKI JAKUB, wiceprezydent m. Lublina.

MARKOWSKI WLODZIMIERZ, dr, sekr. wydzialu
Janéw Lubelski.

SUCHECKI ANDRZEJ, starosta powiat. — Whodawa.

SZCZEPANIEC JAN, insp. szk. — Zamos¢.

powiat.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

BIALOBLOCKI WLODZIMIERZ, mjr.

GUZIK KAZIMIERZ, dyr. Banku Polskiego — Siedlce.

JEZIERKOWSKI CZESLAW, nacz. Urz. Skarbowego — Bitgoraj.

KOWALEWSKI MIKOLAJ, insp. samorz. gminnego na powiat
tukowski.

KRUPCZAK LEONARD, insp. szkolny — Lublin.

MAJEWSKI EDWARD, adw. — Jandéw Lubelski.

MICHNER JAN DUKLAN, ks., dyr. gimn. — Radecznica.
OLEJCZYIC HIPOLIT, wicestarosta — Hrubieszow.
PLAWINSKI TADEUSZ, komisarz P. P. — Tomaszéw Lubelski.
PRZYBYSZEWSKI ROMAN, nacz. Urz. Skarb. — Krasnystaw.

SOBIESZCZUIC FELIKS, insp. samorz. wydz. powiat, w Chetmie.
STRZELEC STEFAN, wicestarosta — Sokotéw Podlaski.

Odznaka brgzowa — lii-go stopnia

ABRAMCZUK FRANCISZEK, sekr. gminy — Czerwonka.
BIZIOREK MICHAL, rolnik — Przedmie$cie Szczebrzeskie.
DABROWSKI EUGENIUSZ FILIP, ref. star.— Sokotéw Podlaski.
FRANKIEWICZ BOLESEAW, sekr. gminy — Zakszéwek.
GOLLINA HELENA — Lublin.

IWANICKI KAZIMIERZ, sekr. gminy — Miastkéw.

KISIEL STEFAN, pomocn. sekr. gminy — Kawenczyn.
KONCOWY ANTONI, woéjt gminy — Wiszniewice.
KOZLOWSKI HENRYK, urz. Centrum Wyszk. Lotnictwa — Irena.
KRZYZANOWSKI IGNACY, sekr. gminy — Wisznice.
LEMIESZEK STEFAN, sekr. gminy — Mystow.

LISEK JAN, sekr. gminy — Miechéw Lubartowski.

LUTY MIECZYSELAW JULIUSZ, rachm. zarz. miejslc. — Stoczek.
LOMOTT STEFAN ZYGMUNT, pomocn. sekr. gminy — Zmudz.
LOSIEWICZ ANTONI BOLESEAW, sekr. gminy — UScitow.
MARCOLLA LEON, notariusz — Opole Lubelskie.
MATERKOWSKI ANTONI, sekr. gminy — Swierze.

MISNIAKIEWICZ TADEUSZ, naucz. — Milejow.
MOLAS STANISLAW, pomocn. sekr. gminy — Tereszpol-Zaorenda.
PAJAK MARIAN, post. P. P. — Siennica Rézana.

PULIKOWSKI JOZEF, st. rejestr. Sagdu Okr. — Siedlce.

RZYMOWSKI JULIAN, skarb. wydz. powiat. — Lubartéw.

SERWINOWSKI MIECZYSLAW, komendant posterunku P. P. —
Metgiew.

SMYRSKI KAROL, przéd. st. $led. P. P. — Tomaszéw Lubelski.

STRASSMAN LEON, dr, lek. powiat. — Garwolin.

SYDOROWICZ LEON, rolnik — Krytdw.

SYLWESTRZAK EDWARD, sekr. gminy Kosow.

SWIEZAWSKI CZEStLAW, sekr. gminy — tukowa.

WASNIEWSKI HENRYK, sekr. gminy — Radecznica.

WIACZEK MIECZYSELAW, buchalter Zarz. Miejsk. — Tomaszéw
Lubelski.

WITKOWSKI CZESEAW, sekr. gminy — Tarnogrod.

WRZOS ALEKSANDER, pomocn. sekr. gminy — Tarto.
ZIELINSKI TEOFIL, urz. samorz. gminy — Moniatycze.
ZWOLINSKI JOZEF, b. nacz. sekr. Prokuratury S. O. — Siedlce.

L wow

Odznaka ztota — I-go stopnia
BIELSKI WIKTOR, radca woj. — Lwow.
BORUTA-SPIECHOWICZ MIECZYSELAW, gen. bryg. — Przemysl.
GASIOROWSKI ROMAN, dr, starosta powiat. — Lesko.
JASTRZEBSKI JOZEF, prof.,, dyr. Panstw. Liceum — Sambor.
KASSALA HENRYK, mgr, starosta powiat. — Grédek Jagiellonski.
LUKES ZYGMUNT, dr, sekr. wydz. pow. — Krosno.
SAWICKI BRONISLAW, inz.,, nacz. oddz. drog. — Tarnopol.

SCHERFF gAN, mgr, star. powiat, w Kolbuszowej.
TABACZYNSKI ZYGMUNT, inz, z-ca dyr. Podkarp. Tow. Elektr.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

CHRUSC'IEL ZDZISEAW, sekr. star. — Bobrka.

CZAPLINSKI MARIAN, kont(. drog. P. IC. P. — Stanistawow.

DUBELSKI ALEKSANDER JOZEF, sekr. obw. pow. L. O. P. P.—
Lesk.

IHJALKOWSKI| ZBIGNIEW STEFAN, sekr. star. — Rawa Ruska.

JARMICKI MIECZYSEAW, wicestarosta powiat. — Tarnobrzeg.
KITA JOZEF, kpt. s. s, kier. ref. wojsk. star. — Przemysl.
KOPPE ADAM, rachmistrz wydz. powiat. — Z6tkiew.
KOSZALKOWSKI JOZEF, rachm. wydz. powiat. — Rudki.
LEPUTA WACLAW, st. asesor P. K. P. — Lwoéw.
NALBORCZYK JAN, naucz. szk. przemyst. — Rzeszéw.
NAWROCKI SYLWIUSZ, inz. — Lwow.

PUZDROWSKI IGNACY, kier. kopal, i kontr, ttoczni ,Petrolea“.

RUEBENBAUER WLADYSLAW, inz, kier. pow. zarz. drog. —
Lubaczéw.

SANECKI WALERY, prof. gimn. — Rzeszow.

SURMINSKI ALFRED, nacz. wigzienia — Drohobycz.

SZUMSKI JAN, pracown. kolej. — Tarnopol.

'I_'QMCZYKOWNA WIKTORIA, nauczycielka — Rudki.
ZOLKIEWSKI MIRON STANISEAW, mgr, nacz. urz. Skarbowego.

Odznaka brgzowa — lii-go stopnia

BEREZNICKI ANTONI, mgr, ref. P. IC. P. — Lwow.
DEBIEC MARIA, nauczycielka — Rymanoéw.
DYMEK RUDOLF, urz. P. IC. P. — Sambor.
DYSZKIEWICZ GUSTAW, kasjer — tancut.
FARUGA WLADYSELAW, techn. kolej. — Stryj.

GOLLIGER ABRACHAM, naucz. — Rzeszéw.

LISIEWICZ MICHAL, urz. P. K. P. — Stanistawéw.

LUBINSKI MICHAL, élusarz P. K. P. — Stanistawdw.

MAGUDER ADAM JOZEF, pracown. kolej. — Lwow.

MATKOWSKI STEFAN, S$lusarz P. IC. P. — Stanistawow.

NOWAK WLADYSELAW, pracown. kolej. — Jarostaw.

OCHEDUSZKO EUGENIUSZ, kasjer kolej. — Przeworsk.

PIKOLA JAN, wozny Okr. Woj. L. O. P. P. — Lwow.

POLLAIC MAREK, prof. gimn. — Sanok.

PROCHNIICOWNA MARIA, naucz. — Sanok.

PROTTUNGOWA MARIA, urz. biura Okr. Woj. L. O. P. P. —
Lwow.

RYBCZYK STANISLAW, pracown. Rafinerii Nafty — Jedlicze.

TOMSZAIC WELADYSLAW, pracown. kolej. — Tarnopol.

TOPU STANISLAW, naucz. — Przeworsk.
ZABLOCKI EMIL, pracown. P. K. P. — Lwow.
ZAWADA LUDWIK, ptatnik woj. kom. P. P. — Lwow.
ZAZULAK JOZEF, pracown. kolej. — Buczacz.
ZUK STANISELAW, pracown. kolej. — Kotomyja.
t 0 D Z

Odznaka ziota — I-go stopnia

CHRZANOWSKI WEADYSEAW, mgr farm. — Kalisz.

HERTZ MICHAL, dyr. Tomaszow. Fabryki Sztucz. Jedwabiu —
Tomaszéw.

KWASNIEWSKI LUCJAN, burmistrz Radomsko.

NOWINSKI ZYGMUNT TOMASZ, inz. chem., kier. f. ,Boruta“ —
Zgierz.

PRZYGODZKI WINCENTY, ks. prob. i dziele. — Waielun.

REINL TADEUSZ, star. powiat. — Brzeziny tddzkie.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

DOLEGOWSKI TEODOR, wt#asc. sktadu apt. — teczyca.
DZIEDZICICI MIKOLAJ, kier. dziatu inst. Spétki Tel. — toédz.
EJCHLER WITOLD, nacz. lek. Ubezp. Spot. — Pabianice.

FILOCHOWSICI RAJMUND, insp. samorz. — Sieradz.

GOSZCZ JAN STANISEAW, dyr. gimn. — Konin.
HOLDROWICZ BENEDYKT, instr. oplg — Tomaszéw Mazow-
KROCHMALSICI JAN, kier. biura miejsk. L. O. P. P. — L6dz.

MACIEJEWSKI KONSTANTY, instr. oplg — Pabianice.

OLSZEWSKI JAN, kier. wydz. Sledczego — Piotrkéw Trybunalski.

ROSICKA HANNA, — task.

STRZEMBOSZ STEFAN, inz.,
Buch.

ZDROJEWSKI MARIAN, inz., dyr. Polsk. Monop. Tyton. — tédz.

dyr. zakt. przem. Norblin, B-cia

Odznaka brgzowa — lii-go stopnia
BONNINSKI WEADYSEAW, sekr. zarz. gm. — Dobron.
CABAN JAN, sekr. zarz. miejsk. — Strykdw.

CISZEWSKA ZOFIA, Zbiersk.

CZAPLINSKI EDMUND, urz. em. M. S. W.

DURDO JAN, prof. gimn. — Sieradz.

GAMPFOWNA DANUTA, naucz. — Piotrkéw Trybunalski.

GLADALA TOMASZ, burmistrz — Szadek.

HILCZER ANTONI, kier. szkoty — Brudzew.

JATOCZYNSKI MIECZYSLAW, nacz. urz. pocztowego — Golin
n. Warte.
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JUNGOWSKI ZENON, urz. samorz. — Lutomiersk.

KARPOWICZ WLODZIMIERZ, inspektor Ubczp. Wzajemnych —
£ 6dz.

KOCIMOWSKI WEADYSEAW, urz. starostwa — Piotrkéw Tryb.

KOKULAR KAZIMIERZ, ref. Ubezp. Spoi. — Tomaszéw Maz.

KOLODZIEJCZYK ADAM, urz. zarz. miejsk. — Poddebice.

KOMORNICKI ROMAN, intendent Szpitala Miejsk. — Pabianice.

KRASINSKA ALINA, naucz. — Zgierz.

KRUSCHE STEFAN, inz. mech., kier. fabr. Rrusche i Ender.

KULIKOWSKI LEONARD, urz. f. M. EogcL — Ozorkéw.

KWAPISZEWSKI ZYGMUNT, urz. — t6dz.

KWIATKOWSKI STEFAN, szef biura kalkul. fabryki Metal. —
Radomsko.

LABUSZ STEFAN, wojt gminy — Majaczewice.

LIPINSKI ALFRED, pracown. Biura Robotn. — Tomaszéw Maz.

LISIENKO SERGIUSZ, naucz. — Pabianice.

LITYCH EDWARD, kom. post. P. P. — Sulejéw.

MICHALSKI STEFAN, pisarz hipoteczny — Konin.

MULLER TEODOR, przemyst. — Kalisz.

NOWICKI ROMUALD, lek. wet., kierownik Rzezni Miejskiej —
Zdunska Wola.

PIETRZYK JOZEF, nacz. Urz. Poczt. Tel. — kteczyca.

PRYM STEFAN, inz. le$nik, nadl. Laséw Panstw. — Weglewice.

SKARBCZYNSKI LUDWIK, naucz. — Dziatoszyn.

SKORUPSKI STEFAN, urz. Zarz. Miejskiego — Zgierz.

SKOWRONSKI EDWARD, kier. szk. powsz. — Choiny pow.

L odzki.
SZEWCZYK JAN, maszynista turh. — Glowno k. towicza.
URBANCZYK MARIAN, magazynier Betoniarni Miejskiej
Tomaszéw.
WASZCZYNSKI
Rudniki.
ZAWIERKA LUDWIK, majster tkacki — +£6dz.

STANISLAW EDWARD, naucz. szk. powsz. —

t U C K

Odznaka ztota — I-go stopnia

DUBRAWSKI FELIKS, dyr. K. K. O. — tuck.

KONOPACKI STANISLAW, wicewojewoda wotynski.

SKAPSKI KAZIMIERZ, dyr. Laséw Ordynacji Otyckiej — Cuman.
WROCZYNSKI JERZY, ptk — Wiodzimierz.

ZAKRZEWSKI KAZIMIERZ MAKSYMILIAN, kier. star. pow.—
Zdotbunéw.
ZIOLOWSKI KAZIMIERZ, kom. woj. P. P. tuck. -
Odznaka srebrna — Il-go stopnia

BASINSKI
CHRAMOJ
Réwne.
GORA WLADYSLAW, sekr. zarz.
GRZYMSKA MARIA, pracown.
Dubno.
HERBE EDWARD, sekr. zarz. gm. — Kiwerce.
JABLONSKI WEADYSEAW BRONISEAW, insp.
wiodzimierskiego.
KIERSKI JAN, ziemianin — Osada Roston.
KLAMUT STANISEAW, nadkom. P. P. — tuck.
KRUPINSKI JAN, przemyst, — Kowel.
Kowel.
ROBAK BRONISELAW, insp. szkolny — Krzemieniec.
STAWNICZNY BAZYLI, sekr. Cechu Rzeznickiego — tuck.
ZAJKOWSKI ROMAN, burmistrz m. Rozyszez.

ANTONI, nacz. wydz.
CHAIM BER, sekr.

0g. Liceum Krzemienieckiego.
Cechu Rzeznikéw Zydéw —

Lasow Ordynacji Otyckiej.
Obw. Powiat. L. O. P P.

szkolny obw.

Odznaka brgzowa — IT}go stopnia

BERNAT MIECZYSLAW, post. P. P. — tuck.
BUDREWICZ CZESLAW, urz. skarbowy — Zdotbunéw.
BUJAKIEWICZ JOZEF, buchalter zarz. miejsk. — Wiodzimierzec.
CZARKOWSKI FRANCISZEK, sekr. gminy — Miedzyrzec.
GOLAB WHLADYSLAW, urz. starostwa — Zdotbunéw.
JAGIELO STANISEAW, restaurator — Matynsk.
JANKOWSKI RYSZARD, sekr. gminy — Mikulicze.
KACZANOWSKI JAN, sekr. gminy — Buhrym.
KOCZARSKI ALEKSANDER, sekr. zarz. gminy — Cho6row.
KOPACZ JOZEF ADAM, kier. biura i instr. obw. oplg.
KUCHARSKI PIOTR, st. post. P. P. — Stydyn Wielki.
KULINICZ TEODOR, wo6jt gminy — BereZce.

LOJEK BOLESEAW, sekr. zarz. gminy — Malina

LUCYK JAN, buchalter zarz. gminy — Czarnkéw.
MONCZAK MICHAL, sekr. zarz. gminy — Torczyn.
NIKITIUKOW BAZYLI, dr, lek. wet. — Uscitug.

PIOTROWSKI HUBERT, sekr. zarz. gminy — Olyka.
PLECHAWSKI ROMAN, sekr. zarz. gminy — Swiniuchy.
PRYJMA JULIAN, kier. szkoty — Kowel.

RZEPKO RYSZARD, kier. ref. zarz. miejskiego — Rokitno.
SAWICKI FELIKS, sekr. obw. pow. L. O. P. P. — Dubno.
SIERAKOWSKI ZYGMUNT, wdjt gminy — Werba.
StUCZEWSKI MIKOLAIJ, urz. samorz. — Puleniec.
SOCHACKI KONSTANTY, urz. zarz. miejskiego —
SOWINSKI PAWEL( naucz, poczty — Werba.
STEPANCZUK ANTONI, wéjt gminy — Podolany.
STOLKI WLODZIMIERZ, lek. wet. — Maniewicze.
SZYNKOWSKI KAROL, wéjt gminy — Ostrég.
SWIECICKI CZESEAW, ref. wojsk, gminy — Kiwerce.
TURBAKIEWICZ WINCENTY, urz. zarz. miejskiego
TURPETKO KARP, wdjt gminy — Potonka.
WIECKOWSKI ZYGMUNT, z-ca sekr. gminy — Derkaty.
WROBLEWSKI RYSZARD, skarbnik Rzezni Miejskiej.
WRZESNIOWIECKA HELENA — Kostopol.

ZALUSKI STEFAN, wdjt gminy — Rafatéwka.
ZIELINSKI LEONARD, instr. obw. oplg — tuck.

Puleniec.

Szack.

NOWOGRODEK

Odznaka zlota — I-go stopnia

ROJ JAN, pptk — Torun.
WIERZBICKI WLODZIMIERZ, starosta powiat. — Szczuczyn.

Odznaka srebrna — If-go stopnia

CUDAK WHLADYSEAW, ref. Ubezp. Spot. — Baranowicze.
CZERNOBAJ MICHAL, wdjt gminy — Stotpce.

JASINSKI HENRYK APOLINARY, pkomis. P. P.— Baranowicze.
KRAJEWSKI JAN, kom. pow. P. P. — NiesSwiez.

KRUKOWSKI -ZDANOWICZ JOZEF, dyr. gimn. — Stonim.
MATYAS STANISLAW, urz. w Urzedzie Wojew. — Nowogrédek.
POPKOWSKI WINCENTY, notariusz — Lida.

RADKIEWICZ IGNACY, sekr. zarz. gminnego — Nie$wiez.
RYMKIEWICZ MIECZYSLAW, ptk s. s. — Nowogrodek.
SANOWSKI BRONISELAW, sekr. zarz. miejskiego — Nowogrodek.
SZEHIDEWICZ JAKUB, ref. adm. starostwa — Stonim.
SZWED STANISLAW, burmistrz m. Wotozyna.

Odznaka bragzowa — IT}-go stopnia

ABRAMCZYK MIKOLAJ, prokurent K. K. O. pow. baranowickiego.

BREJWO JOZEF, urz. Sagdu Okr. — Nowogrddek.

BRODOWICZ SZYMON, burmistrz m. Zdzieciot.

CHMARA ALBERT, kier. szk. powsz. — Lipniszki.

CIUNOWICZ KALIKST, sekretarz gminy — Ilwieniec.

CWIRKO JAN, wéjt gminy — Snoéw.

DROBIAZGIEWICZ BOLESLAW, naucz. — Mejry.

DYCZKOWSKI I1ZYDOR, drogomistrz — Koztowszczyzna.

DYNOWSKI JOZEF, felczer — Zaostrowiecze.

GIWOJNO ANTONI, wéjt gminy — Bakszty.

GRZYMALO KAJETAN WLADYSELAW, urzednik, Prezes Kota
Pow. Zw. Inwalid.

HARASIMOWICZ MIECZYSLAW BOGDAN, sekr. gminy — lwie.

HORBACEWICZ KONSTANTY, obroiAca sagdowy — m. Kieck.

IMBOR ZDZISEAW WINCENTY, instr. obw. oplg — NieSwiez.

KOKTYSZ FLORIAN, sekr. gminy — Stotowiecze.

KOZLOWSKI MARIAN, sekr. zarz. miejsk. — Zdzieciot.

LEWANDOWSKI TADEUSZ, drukarz wydz. powiat. — Wotozyn.

LIPINSKI JOZEF, naucz. — wie$ Leonowieze.

LOZOWSKI KAZIMIERZ, wéjt gminy — Derewne.

MASALSKI STANISLAW, przéd. P. P. — Baranowicze.

MASELOWSKI KAZIMIERZ, instr. obw. oplg — Lida.

MICHALOWSKI STEFAN, kier. szk. prac. zaje¢ prakt. — Bara-
nowicze.

PADUSZYNSKI HENRYK, poster. P. P. — Nowojelnia.

PAWLOWICZ MAMERT, le$nik — Bereszty.

PIOTROWICZ TADEUSZ, wéjt gminy — Wolna.

PODLECKI FLORIAN IGNACY, handlowiec —

POLANCZUK JOZEF, sekr. gminy — Juraciszki.

POPOWICZ ARSENIUSZ, urz. bankowy — m. Kteck.

ROMANCZUK SERGIUSZ, sekr. gminy — ktugomowicze.

RYMASZEWSKI JAN, urz. samorzgdowy — m. Howezna.

SMAKOWSKI EDWARD, wt biura podaA — Radun.

STARTEK JAKUB, sekr. zarz. gminy — Rajce.

SYTA STANISLAW, nacz. Urz. Skarbowego — Stonim.

SZEMATOWICZ WITOLD, naucz. — Mironim.

WALENCIUKIEWICZOWNA LUDOMIRA, kanc. Obwodu Powia-
towego L. O. P. P. — Nowogrédek.

ZIENKOWICZ JOZEF — urz. Nadle$nictwa Bialy Brzeg.

Baranowicze.



POZNAN wWolJ.

Odznaka ztota — I-go stopnia

BRANICKI HIERONIM, em. podkom. P. P. — Bydgoszcz.
KICINSKI ADAM LEON, insp. okr. oplg — Poznan.
OSTROWSKI WLADYSLAW, nacz. wydz. IV Izby Skarb. — Poznan.
POPELKA WILHELM, pptk, — Srem.

TACZAK TEODOR, ks. pratat, dr. proboszcz — Poznan.
WEBER STANISLAW, kupiec — Poznah.

Odznaka srebrna

li-go stopnia

EIFEGER -SZPUNAROWA KAZIMIERA, lek. —
GLAPINSKI TELESFOR, ref. Izby Skarbowej.
KOKOCINSKI WACLAW, burmistrz — Kempno.
KRUEGER KAZIMIERZ, z-ca dyr. K. K. O.

Leszno.

LISOWSKI JOZEF, woj. ref. opl — Poznan.

LORKIEWICZOWNA MARTA, rachm. Kasy Wydz. Powiat. -
Rawicz.

OKALINSKI TOMASZ, urz. panstw. — Rawicz.

PALUSZKIEWICZ STANISEAW, insp. samorz. gminnego — Znin.
SIEKIERZYNSKI KAZIMIERZ, starosta powiatowy — Chodziez.
WISZNIOWSKI ZYGMUNT, dyr. Cukrowni — Nakto n/Notecig.
ZENKTELER EDMUND, starosta powiat. — Wagrowiec.
ZIEMNIEWICZOWNA WANDA, z-ca dyr. K. K. O.

Odznaka bragzowa — lii-go stopnia

BARANEK KAZIMIERZ, sekr. gminy — Sieroszowice.
BARCZYNSKI LEON, wicedyr. K. K. O. — Leszno.

BILICKI ANTONI, em. rachm. — Grabow.

BRONIEWSKI FRANCISZEK, st. sckr. zarz. rniejsk. — Czarnkéw.
CHOLEWINA STANISEAWA — Wyrzysk.

DOSTATNI FELIKS, kier. wydz. prawn. Banku Zw. Sp. Zarobkow.
DRABIK HILARY, preferendarz Urz. Optat Stemplowych — Poznan.

DROJECKI ZIEMOWIT, urz. gosp. — Wegrowiec.
GALKOWSKI STEFAN, dyr. K. K. O. — Obiedziska.
GASIORKIEWICZ JOZEF, kontr. urz. P. i T.

GMUROWSKI JOZEF, urz. samorz. — Ostréw W kp.
GRABOWSKI JAN, Kier. warszt. — Orzechowo.
JAHNS JADWIGA — Czarnkow.

KLOS BERNARD, sekr. gminy — Murowana Goélina.

KOPA FRANCISZEK, magaz. poznafiskiego obw. miejsk. L. O.P. I".

KOT FRANCISZEK, nacz. urz. P. i T, — Wrzesnia.
KRUGER MICHAL, naucz. — Pniewy.

KUPCZAK STANISLAW, dr-lelc. — Miedzychdd.
LUKASZYK WLADYSEAW, sottys — Pomocno.
MACHNIKOWSKI SYLWESTER, prof. gimn. — Leszno.
MAGDZINSKI KAZIMIERZ, asystent P. i T.

MALECKI EDMUND, p. o. kier. kasy Monop. Solnego.
MANIEWSKI MATEUSZ, aptekarz — Chodziez.
RAJTER WLADYStLAW, naucz. — Pako$é.
SKOWRONSKA STANISEAWA, urz. bankowa — Obiedziska.
SKRZYPCZAK JAN, urz. poczt. — Poznanh.
STANISZEWSKA HELENA, prof. gimn. — Gniezno.
SZCZESNOWSKI STEFAN, sekr. gminy — Zerkow.
SZCZYGIELSKI WINCENTY, wdjt w Zerkowie.

SZPUNAR JULIAN, prof. szk. $redn. — Leszno.
TYCZEWSKI KAZIMIERZ, burmistrz w st. sp. — Mogilno.
WILK ERYK, student — Puszczykowo.
WINKLE,R MAKSYMILIAN, urz. wydz. powiat. — Poznan.
ZYGMANSKI KAZIMIERZ, sekr. miejski — Nowy Tomysl.
ZYTUR GRZEGORZ, naucz. — Kruszwica.
POZNAN KOL.
Odznaka ztota — I-go stopnia
GORZECKI WELODZIMIERZ, mgr, nacz. Biura Finans. D. 0. K. P.—
Poznan.
KALUSKI STANISLAW, mgr, wicedyrektor Kolei Panstw. -
Poznan.

MAGIERSKI TOMASZ, mgr, kierownik dzialu P. K. P.— Poznan.

Odznaka srebrna — 1f-go stopnia
B1STRON LUDWIK, kier. dzialu Biura Finans. D. O. K. P. —
Poznan.
MATUSZEWSKI STANISLAW, inz. nacz. parowozowni gt —
Ostrow W lkp.

MAY ROMAN, kier. dziatu w gt warszt. | kl. — Poznan.

MOSTOWSKI
Poznan.
SZYMANSKI ZYGMUNT, inz., nacz. Oddz. Drogowego — Gniezno.

WOJCIECHOWSKI JAN, zawiad. st. I kl. Poznah osobowy.

SZCZEPAN, mgr, kier. dziatlu D. 0. IC. P. —

Odznaka bragzowa — IH-go stopnia

CZARNECKI MIECZYSLAW, zawiad. stacji | kl. — Leszno.
DOLATA IGNACY, kier. dziatlu warszt.,, wagonowych — Ostréw.
DOMERACKI LEON, zawiad. ode. drog. | kl. — Skalmierzyce.
GOLKA PAWEL, zawiad. stacji I kl. — Wrze$nia.
JAWOROWSKI ALFRED, urz. kolej. — Poznan.

KARASZKIEWICZ WINCENTY, z-ca nacz. parowozowni gt —
Poznan.
KOSSOWSKI WACLAW, asesor kolej. — Inowroctaw.

KWITKOWSKI JAN ADAM, zawiad. ode. drog. Il kl. — RogozZno.
LANGNER ZBIGNIEW, lek. dentysta 7 Jarocin.

MIKULA WLADYSEAW, adiunkt — Poznan.

NIEZGODKA WAWRZYNIEC, zawiad. st. Il kl. — Skalmierzyce.
NOWAK FRANCISZEK, prac. biurowy — Wronki.

OLEJNICZAK LEONARD, zawiad. stacji Il kl. — Krotoszyn.
PARYS WOJCIECH, z-ca zawiad. stacji | kl. — Leszno.
PAUL MIECZYSLAW, prac. kol. — Utrata.
PIECZYNSKI ROCH, prac. kolej. — Kcynia.
PODGORSKI ANTONI, zawiad. ode. drog. P. K. P. — Zbgszyn.
WISNIEWSKI WOJCIECH, zawiad. stacji IIl kl. w Gostyniu.
RADOWM KOL.

Odznaka ztota — I-go stopnia
KAZANOWSKI BOLEStLAW, zawiad. st. — Kielce.
SZAJER ROBERT, inz., nacz. 2-go Oddz. Drog. w Skarzysku.
TARWID STANISLAW, inz. dyr. OKP. — Radom.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

BRZOZOWSKI JAN, ref. Biura Oddz. w Kowlu.

LEBLE ZYGMUNT, dr, nacz. wydz. sanitarnego D. O. K. P. —
Radom.

MANOWID ZYGMUNT, nacz. Biura Wojsk. D. O. K. P. — Radom.

SULKOWSKI TEODOR, asesor Oddz. Ruchowo-Handl. w Lublinie.

SZAFRANSKI STANISEAW, ref. Biura Oddz. w Kowlu.

ZABORSKI STANISLAW, kontroler Ruchu — Kowel.

Odznaka brgzowa — Ill-go stopnia

BANASIEWICZ JAN, instr. ruchu — Deblin.

DOLATA ANTONI, asesor I-go Oddz. Ruchowo-Handl. w Kielcach.
GAWLOWSKI TEOFIL, zawiad. Ode. Drog. w Krasnymstawie.
GUDERSKI MICHAL, adiunkt Kolei Waskotor. w Anton6wce.
KOzDROJ JAN, pomocn. zawiad. sekcji parowozowni — Deblin.
KWIECIEN JAN, kanc. warszt. wagon.; w Radomiu.

MALACHOWSKI MIKOLAJ, inz., kontr. drog. Oddz. Drogowego
w Kielcach.

NAFALSKI STEFANZ st. asystent parowozowni — Deblin.

PAWELCZAK PIOTR, st. torowy st. Krasnik.

SADOWSKI ANTONI, kanc. parowozowni w Sarnach.

SIWEK ALEKSANDER, st. asystent I-go Oddz. Drog. w Kielcach.
SZCZEPANIAK 1IDZI, st. kanc. Kolei Waskotor. w Rokitnie.
SZCZYGIELSKI STANISLAW, zawiad. Ode. Drog. w Dorohusku.
ZIELINSKI FELIKS, st. kanc. parowozowni w Chetmie.

STANISEAWOW

Odznaka zlota — I-go stopnia

SETKOWICZ PAWEL, inz. goérn., dyr. kop. nafty.
SEYDLITZ MIECZYSLAW, wicewojewoda — Stanistawdw.

SPECHT FERDYNAND, jnz., em. kier. dzialu D. O. K. P. —
Stanistawow.
Odznaka srebrna — li-go stopnia

BALABAN ZYGMUNT, nacz. wydz. lzby Skarbowe;j.
JAWECKI| RADOSEAW, prof. gimn. — Stanistawdw.
JEZ JULIUSZ, mjr s. s, urz. starostwa w Dolinie.
KURDZIEL ROMAN, inz. elektr. — Katusz.
LEOCZKO MICHAL, sekr. star. powiat. — Kotomyja.
LITYNSKI EUGENIUSZ, mjr, — Kotomyja.

PETROWICZ ZACHARIASZ, nacz. Kasy Skarbowej — Kosow.
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RAZMUS JOZEF, mgr, wicestarosta w Kosowie.
SITNICKI MAREK, adw., burmistrz m. Jabtonowa.
STEPHANI WITOLD, kom. P. P. — SniatyA.
SLEDZINSKI IERDYNAND, naucz, w Potoku.
WOLANSKI FILIP, starosta powiatowy w Tiumaczu.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

ADAMOWSKI| MICHAL, z-ca kom. pow. — Sniatyn. ]
BARANIECKI ANTONI, skarbnik Kota L. O. P. P. — Zurawno.

BEREZNICKI WLADYSLAW, kier. biura tcchn. — Katusz.
BETKOWSKI BRONISLAW, naucz. — Stryj.

BIEGER LEON, krawiec — Kotomyja.

DOBRUCKI WLADYSEAW, kier. szk. powsz. — Kotomyja.
GONDEK JOZEF, urz. f. ,Tesp* — Katusz.

GRUBEROWA MARIA, mgr, w Stanistawowie.

HIROWSKI DOMINIK, sekr. magistratu w Ty$mienicach.

HOENDLOWNA JULIA, naucz, w Nadwornej.

JANICKI BRONISEAW, kontr. Elektr. Miejskiej — Stanistawow.

JARZYCKI ANTONI, nacz. poczty — Sototwina.

JORDAN KAZIMIERZ, naucz. — Horodcnka.

KAZIMIRSKI JAN, elektromont. Elektr. Miejskiej — Stanistawdw.

KEDZIERSKI HENRYK, lder. szkoty — Chocim.

KOHN EMANUEL, inz., wicedyr. Elektr. Miejskiej — Stanistawéw.

KOMOROWSKI BRONISELAW, dyr. Elektrowni Miejskiej
Stanistawow.

KOSTYRKA KAZIMIERZ,

rachm. wydz. powiat, w Rohatynie.

KOWBUZ ALEKSY, prof. gimn. — Rohatyn.

KOZAK JAN, rachm. dyr. Elektrowni Miejskiej — Stanistawow.

KRASOWSKI JAN MARIAN, urz. Zupy Solnej — Koséw Hu-
culski.

KRAWCZYNSKI MARIAN, st. ogn. w Stanistawowie.
KUBACKI LEOPOLD, urz. Ubezp. Spot. w Stanistawowie.

KUPLOWSKI GRZEGORZ, elekromont. Elektrowni Miejskiej —
Stanistawow.

MARKIEWICZ BOLEStLAW, dyr. Miejskiej K. K. 0. —
Kotomyja.

NIEMIROWSKI STEFAN, funkc. P. P. — Katusz.

PIOREWICZ JOZEF, wéjt gminy — Siemakowce.

PLOSZCZYCA LUDWIK, sekr. Magistratu — Zurawno.

RACZYNSKI FELIKS, kier. zakk uprawy tytoniu M. T. w Za-
btotowie.

SCHMALLENBERG JAN FILIP, em. urz. poczt. — Kotomyja.

SZULC LEOPOLD, kier. kop. — Witkéw.
SZWARC JAN, dr, lek. w Rozdole.

WERHUN WLADYSLAW, elektromont. Elektrowni Miejskiej —
Stanistawow.
WOLF ROMAN, urz. K. K. O. w Stryju.
ZABZA ANTONI, monter Elektrowni Miejskiej — Stanistawow.
ZIOMEK MICHAL, naucz. — TyS$mienice.
TARNOPOL
Odznaka ztota — I-go stopnia
ADAMSKI KAROL, starosta pow. — Tarnopol.
GRODECKI PIOTR, starosta pow. — Kopyczynce.
LEWKOWICZ FRANCISZEK, insp. woj. zaki ubezp. wzaj. —
Tarnopol.

mech. — Tarnopol.

LIPA JAROSLAW, inz., dyr. pafstw, gimn.
Piechoty.

MOZDYNIEWICZ MIECZYSLAW, d-ea Dywizji
PLACHTA JAN, starosta — Ztoczow.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

ANTONIAK JOZEF, insp. samorz. gminnego — Tarnopol.
GARLICKI ZBIGNIEW, mgr, wicestarosta — Czortkéw.
JACKOWSKI LUDWIK, wicestarosta pow. — Zaleszczyki.
LAWROWSKI ROMAN, dr, notariusz — Budzany.
NEGRUSZ KLEMENS, dyr. K. K. O. — PrzemySlany.
PAWLIKOWSKI KAZIMIERZ, wicestarosta pow.
Strumitowa.
RUTKOWSKI TADEUSZ, p. o. starosty pow. w Skalacie.

Kamionka

SPITTAL STANISLAW, dr, lek. med. — ZaloZce.
SUCHORSKI JERZY, starosta pow. — Podhajce.
TERLECKI MIKOLAJ, nacz. urz. skarbowego — Tarnopol.

WRZESNIOWSKI ZYGMUNT AUGUST, wicestarosta — Ztoczow.
ZAJAC STANISLAW, wicestarosta — Tarnopol.

Odznaka brgzowa — 111-go stopnia

ANDRUCHOW JAN, naucz. — Kamionka Str.
BRODAWCZUK WLODZIMIERZ, burmistrz
CHABIN BAZYLI, kier. szk. — Ichrowice.

Podwotoczyska.

CZERNIECKI EMILIAN — Brzezany.

DRAPALSKI ERAZM, lek. wet. — Mikulince.
DYTKOWSKI PIOTR, kier. szk. powsz. — Grzematow.
ENGEL SZYMON, lek. wet. — Busk.

GALANT ADOLF, nacz. zawéd. Str. Poz. — Tarnopol.
GIEDROYC GIDEON, burmistrz — Mikuliniec.
GRABOWSKI JOZEF, naucz. — Buczacz.

GROCHOWSKI WLADYSLAW, instr. rej. oplg. — Czortkow.
HESSLOWA ANIELA, urz. obw. L. O. P. P. Ztoczow.
HONIG MARKUS, prof. gimn. — Buczacz.

RASZEWSKI KAZIMIERZ, instr. rej. oplg — Ztoczéw.
KOKOTOWICZ EDWARD, prof. gimn. panstw. — Trembowla.
KRAM LEOPOLD MARIAN, sekr. gminy — Szczurowice.
LEWICKI WLADYSLAW, zarz. d6ébr Kolodziejowka.
LORENC KAZIMIERZ, kier. szk. powsz. — Skatat.
LOTHRINGER LEIZER, kupiec — Kamionka Strumitowa.
MONKIEWICZ ALFRED, kpt. s. s, kier. opieki spot. zarz. m.

Tarnopol.
ROMANKIEWICZ JULIAN, kier. szk. — Stone.
SAMBORSKI EDWARD, nacz. st. P. K. P. — Jezierna.
SPIEGEL NATANIEL, sekr. — Borszczow.
STANKOWSKI STANISEAW, urz. K. K. O. — Skatat.
STEIMACH JOZEF, kier. szk. powsz. — Borszczow.
SYWOCHOP STANISLAW, ref. podatk. wydz. pow. — Buczacz.

SZACH JOZEF, dyr. szk. powsz. — topatyn.
SZCZEPANKIEWICZOWNA ANIELA, sekr. Zw. Inwal. Wojen.—

Radziechow.
SZULTIS STANISLAW, adm. débr, wojt gminy — Zelechéw
Wielki.
1ARADAJ KAZIMIERZ, sekr. starostwa — Borszczow.
WIENER ALFRED, dr, lek. — Koztow.

WOJCIECHOWSKI WLODZIMIERZ, kpt. s. s, wojt zarz. gmi-

ny — Lipkéw N.
ZIELINSKI WLODZIMIERZ, pomocn. sekr. gminy — Dobrotwér.

T ORUN

Odznaka ztota — I-go stopnia

Stuzby mech. P. K. P.

ATENSKI inz., z-ca nacz.
Torun.
BIALY BRONISLAW, star. pow. Tczew.

BORYSELAWSKI LUCJAN, dyr. Oddz. Panstw. Banku Rolnego —

JERZY,

Gdynia.
CWINAROWICZ JAN, starosta pow. — Swiecie 1. W.
JUSZCZACKI STEFAN, inz., urzednik P. K. P.
KONASINSKI JAN, z-ca nacz. Biura Finans. — Torun.
SOKOLOWSKI EUGENIUSZ, kier. Samodz. Oddz. Wojsk. Dyr.
Okr. P. i T. Bydgoszcz.
SZYDLOWSKI STANISLAW, insp. pomorskiej Izby Rolniczej.

THOMMEE WIKTOR, gen. bryg. — t6dz.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

ANDRUSZKIEWICZ WITOLD, ptk. Grudzigdz.
BIALAS OREST, kpt., ofic. placu — Chetmno.

BORKOWSKI JAN, urz. P. K. P., nacz. warszt. gt kl. 11l —
Tczew.

CHOYNOWSKI ANTONI, mjr s. s, instr. rej. oplg — Grudziadz.

DOMANSKI JULIAN, urzednik P. K. P.

FILAR PAWEL, kpt., — Torun.

GRABOWSKI FELIKS, sekr. wydz. powiat. — Tuchola.

KORZEWNIKJANC LEON, ofic. Korpusu Techn. Zw. Straz.
Poz. — Gdynia.

MACKOWSKA JADWIGA — Brodnica.

NARUNIEC-GOJZEWSKI WITOLD, urz. P. IC. P., kier. dzialu —
Torun.

NAWALKOWSKI JAN, mgr, kier. oddz. Dyr. Okr. P. i T. —
Bydgoszcz.

OSMOLSKI LEON, urz. P. K. P. — ToruA.

PASZKIEWICZ EDWARD, ref. — Grudzigdz.

PRABUCKI PAWEL, ks. dziekan, proboszcz parafii Gostkowo.

SCHUMAN HENRYK ANTONI, ks. prob. dziekan rzym. kat. —
Grudziadz.

SKALSKI STANISLAW, dr, kier. Wydz. Sanitt. w D. O. K. —
Bydgoszcz.

SZfjTZ LEOPOLD, nauczyciel, kier. szk. powsz. — Sierakowice.

TRNKA STANISLAW, urz. P. K. P., naucz, parowozowni gt —

Chojnice.
Odznaka brgzowa — lii-go stopnia
BANASZEWSKI WACLAW, wéjt gminy — Kurzetnik.
BAKOWSKI MARIAN, urz. sgdowy — Chojnice.



BIELINSKI JAN, dziennikarz —

BONOWICZ TADEUSZ, naucz. — Jabtonowo Pomorskie.

BRZOZOWSKI LEON, kolejarz-emeryt. Wielki Medromierz.

CIECHANOWSKI JAN, urz. P. K. PI — Gdynia.

DOBSKI LUDWIK, urz. Cukrowni ,Unistaw".

ERDMANN ALOJZY, instr. oplg — Kartuzy.

FENGLER ANTONI, aptekarz — Jabtonowo Pomorskie.

FRACKIEWICZ KAZIMIERZ, urz. Zarz. Miejsk. — Grudzigdz.

GACKOWSKI KONRAD, mgr, nacz. Obw. Urz. Pocztowego
Grudzigdz.

GLADKOWSKA MARIA — Pelplin.

GLABINSKI HENRYK, urz. P. K. P. — Babajak.

OKONEK JAN, dyr. Banku — Kartuzy.

GRAJ ANDRZEJ, urz. P. K. P. — Bydgoszcz.

GUSTOWSKI ANTONI, por. s. s. — Brodnica.

HERING FRANCISZEK, urz., nacz. Wydz. Powiatowego — Nowa

Kartuzy.

Tuchola.
HOFFMAN STEFAN, masz. kolej. — Grudziadz.
JANUSZEWSKI BRONISEAW, urz. powiat. K.K.O.— Chojnice.
JASNIAK FRANCISZEK, urz. P. K. P. — Gdynia.
JELINSKI BRUNON, Zarz. Miejski — Kartuzy.

KAMINSKI JAN, insp. gminy Wydz. Powiat.
KEPINSKI MAKSYMILIAN, urz. P. K. P.
KOLODZIEJSKI JAN, podoficer — Torun.
KOMASSOWA ROZALIA, — Nowe Miasto.
KOWALSKI ALEKSANDER, kasjer — Urzad Morski Gdynia.
KUSZEWSKA STANISLAWA Dziatdowo.

KUZIMSKI ROBERT, wéjt gminy — takorz.

— Wabrzezno.
Bydgoszcz.

MASZK FRANCISZEK, pracown. kolej. — Sierakowice.
MATHEUS ANTONI, instr. mod. lotn. — Gdynia.
MIELEWSKI JAKUB, urz. P. K. P. — Gdansk.

NOWAKOWSKI TADEUSZ, asesor kolej. — Grudziagdz.

NOWODWORSKI ZBIGNIEW PRZEMYSEAW, instr. oplg —

Torun.
ORLIKOWSKI BRONISLAW, urz. P. K. P. — Tczew.
PLUSZKIEWICZ BRUNON, urz. P. K. P. — Sobotty.
POCZWARDOWSKI JULIAN, kpt. s. s. — Grudzigdz.
PORADA WLADYSLAW, urz. P. K. P. — Grudzigdz.
PRZYBYSZEWSKI ZYGMUNT, urz. P. K. P. — Karénice.
PUTYNKOWSKI KONRAD, naucz. — Skarszewy.
REBAJN STANISLAW, urz. P. K. P. — Torun.
ROZWADOWSKI CZESLAW, kasjer Zarz. Miejskiego — Torun.
RUMINSKI ROMAN, urz. P. K. P. — Podgorz.
SAMBORSKI STANISELEAW, urz. P. IC. P. — Poddebce.
SLAGOWSKI FRANCISZEK, urz. P. K. P. — Bydgoszcz.
.SOKOLNICKI JERZY, mgr, prof. panstw. gimn. — Starogard.
SZATKOWSKI JAN, urz. Zarz. Miejskiego — Torun.
SZYMANSKI MAKSYMILIAN, urz. samorz. — Chetmza.
TOMCZYNSKI JOZEF, burmistrz — tasin.
WASILEWSKI JOZEF, naucz. — Wabrzezno.
WERDER LUDWIK, naucz. — Swiecie n. W.
WISNIEWSKI JULIAN, urzednik, sekr. zarz. Miejsk. — Chetmza.
ZIETARSKI JOZEF, urz. P. P. — Chojnice.
ZALIK LUDWIK, insp. samorz. gminy — Starogard.
ZYNDA WLADYSLAW, budowniczy miejski — Wabrzezno.
WARSZAWA WOJ.

Odznaka ztota — I-go stopnia

FRENKIEL STANISELAW, kier. Oddz. Warsz. Urzedu Wojewddz.

KNIAZYKOWSKI EUGENIUSZ, inz., dyr. Zaki. Przem. ,Bo-
ryszew*.

NOWICKI TEODOR, dyr. K. K. O. Powiatu Wtoctawskiego.

TRZECIAK JAN, wicestarosta powiatu Ciechanow.

VITEK MARIAN, kier. oddz. Warszawskiego Urz. Wojewddzkiego.

ZABORSKI ZIEMOMYSL, inz., dyr. techn. Fabr. Otéwkéw Ma-
jewski.
Odznaka srebrna — H-go stopnia
BRONOWICZ STANISLAW, zast. dyr. K. K. O. — Makéw Ma-
zowiecki.

DEBOWSKI EDMUND, burmistrz m. Zychlina.
DYMARSKI STEFAN, inz., przedst. budowlany — Zielonka.
GALLUS JAN, dr, ordynator Panstw. Szpitala — Tworki.
JABLONOWSKI IGNACY, insp. str. pozarnej.
KAZIMIRSKI EDMUND, dyr. K. K. O. pow. Btonskiego.
KILANSKA HELENA, przew. Rodziny Wojskowej.

KOPYCKI KALIKST,nacz. urz. Skarbowego.

KOZINSKI JOZEF, kpt. — Wioctawek.

LOPATKIEWICZ MARIAN, kpt. — Legionowo.
RZEPKIEWICZ WACLAW, inz., kier. pow. zarz. drog. — Lipno.
WILK IGNACY, kier. oddz. Banku Gosp. Kraj. — Wtoctawek.

Odznaka bragzowa — lii-go stopnia
BUNIKIEWICZ KAZIMIERZ, inz.,, em. lesnik — Sierpc.
FIJOLEK MIKOLAJ BOHDAN, sekr. gminy — Osada Siennica.
GOLANSKI MARIAN, sekr. gminy — Kutno.

GORZKOWSKI WACLAW, dr, lekarz — Nowe Miasto.
GRONCZEWSKI| STANISLAW, urz. Zarz. Miejsk. — Zyrardéw.
JANKOWSKI ZDZISEAW, ciesla — Cechdéwka.

JAROSZEWSKI STANISLAW, wicedyr. Cukrowni ,Borowiczld“.

JASZCZAK HENRYK, z-ca sekr. gminy — Szczepkowo.

JURCZAK STANISLAW FLORIAN, kier. dziatu fabr. St. Ma-
jewski.

KACZKOWSKI EDMUND, rejent — Nieszawa.

KASPAREK JOZEF EUGENIUSZ, ref. oplg Zarz. Miejskiego —
Kutno.

KONA EUGENIUSZ, sekr. gminy — Btonie.

KORZENIOWSKI JAN, insp. samorz. gminnego — Rawa Ma-
zowiecka.

KOSCIELECKI BENIAMIN, naucz. — Ciechocinek.

KOWAL-KOWALOW BRONISLAW, kanc. Biur. Powiat. Zarz.
Drog. — Gostynin.

KROSNICKI STEFAN, kier. Urz. Poczt. — Warka.

KRZECHOWSKI TADEUSZ, techn. powiat, zarz. drog. — Ptock.

LEMANSKI CZESEAW, nacz. urz. Poczt. Telekom. —e Lubraniec.

LESNIEWSKI KAZIMIERZ, naucz. — Chynéw.

MALANOWSKI EDWARD, woéjt gminy — Lisewo.

MALKIEWICZ JOZEF, sekr. gminy — Radomice.

MALKOWSKI STANISEAW, ref. wojsk. star. powiat. — Kutno.

MATEJUK MIKOLAJ, insp. samorz. gminnego — Makéw Mazow.

M1ESZKOWSKI JAN, naucz. — Sierpc.

MROZOWICZ JULIAN, kasjer — Gostynin.

NOSSARZEWSKI! JAN, lek. wet. — Grodzisk Mazowiecki.

ORLEANSKI WLODZIMIERZ, inz., kier. wydz. oplg
miejsk. m. Warszawy.

PADOSZ TADEUSZ, sekr. gminy — Sielee.

zarz.

PAPROCKI TOMASZ ALEKSANDER, ref. wojsk. mob. i opl
Star. — Puttusk.

POGORZELSKI MICHAL, instr. strazy pozarnej.

SAWICKI ANASTAZY, burmistrz — Nasielsk.

SIKORSKI CZESLAW, ref. adm. starostwa — Puttusk.

WATKOWSKI JAN, ogladacz migsa gminy Sochocin.
WISNIEWSKI STEFAN, kier. dziatu fabr. St. Majewski.
ZAREMBA JAN, ks. kanonik, proboszcz parafii Makéw Mazow-
ZGLINSKI HENRYK, Kkier. szk. powsz. — Gasocin.

WARSZAWA KOL.

Odznaka ztota — I-go stopnia

PORADOWSKI JOZEF, pomocnik Zawiadowcy sekcji warszt. —
Pruszkéw.
TWARODWSKI JAN, z-ca nacz.

parowozowni Warszawa-Praga.

Odznaka srebrna — H-go stopnia

BLONSKI BRONISLAW, st. asesor Biura Finansowego D. O. K. —
Warszawa.

GOCKOWSKI JOZEF, kier. warsztatbw Warszawa-Praga.

HAMPEL KAROL, zawiad. sekcji warszt. I kIl — Pruszkéw.

HANKIEWICZ JOZEF, dyspozytor parowozowni — Czestochowa.

PONCYLJUSZ JAN, emeryt P. K. P. — Warszawa.

WIECHOWSKI CELESTYN, z-ca nacz. parowozowni
Gtéwna Osobowa.

Warszawa

Odznaka bragzowa — lii-go stopnia

BEDNARKIEWICZ LEONARD, konduktor st. Warszawa-Praga.
ERENTZ WACLAW, adiunkt st. Warszawa Gtéwna Towarowa.
JANASZKIEWICZ WELADYSLAW, asystent P. K. P. — Legionowo.
KAPS WLADYSELAW, asesor Oddz. Drogowego — Kutno.
KOWALEWSKI JAN, pracownik P. K. P. — Kro$niewice.
LECAYET WLADYSLAW, zawiad. st. Piotrkéw.

WALINSKI JAN, st. asesor Biura Pers. D. O. K. P. — Warszawa.
WATORSKI BONIFACY, konduktor st. Warszawa-Praga.

WARSZAWA STOt.

Odznaka ztota — I-go stopnia

BASINSKI STEFAN STANISEAW, komisarz P. P.

BELZECKI TADEUSZ, adw. — Warszawa.

GRABOWSKI ALEKSANDER, inz., wiceprezes
nop. Panstw.

Kom. Rew. Mo-
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KIEL -KIERSKI
Warszawa.
KULSKI JULIAN, wiceprez. Zarzagdu Miejskiego m. st. Warszawy.

SOBOTTA WLADYSLAW, urzednik panstw. — Warszawa.

BOLESLAW, z-ca gt skarbn.

Odznaka srebrna — li-go stopnia
CZAPSKI JULIAN, buchalter — Warszawa.'

JEZYCKI STEFAN ANDRZEJ, kier. Archiwum Dawn. Ksigg
Ludnosci.

KRUKOWSKI WEADYSLAW, kier. dziatu w Wydz. Ewid. Lud-
nosci.

LIPCZYNSKI SEAWOMIR, urzednik — Warszawa.

LUBCZYNSKA HELENA, urzedniczka — Warszawa.

MORAWSKI EDMUND, urzednik — Warszawa.

NOWAKOWSKI JERZY, urzednik Banku Polskiego.
RADZIEJEWSKI MARIAN, urzednik — Warszawa.
ROZALOWSKA MARIA, kier. sekcji Spraw Pers. Ubezp. Spotecz.
TOMASZEWSKI STEFAN, urzednik — Warszawa.
WLOSKIEWICZ WLADYSLAW EMIL, ref. w Dep. Akcyz i Mo-

nopoli.
ZAREMBA PIOTR MARIAN, kier. Sekcji Wydz. Polsk. Inst.
Rozrach.
Odznaka brgzowa — lii-go stopnia
BETLEY-HARTWIGOWA ZOFIA, urzedniczka.
BIEHLER MATYLDA, dr med. — Warszawa.
BOROWSKI JULIUSZ, konstr. mech.
CHACHULSKI KAZIMIERZ, kontroler dewizowy.
CYPRYSIAK JAN, majster w Warszt. Trantw. i Autobusow.

DEPCIK FELIKS, st. przéd. P. P.
DRZEWIECKI TEODOR LUCJAN, krazownik.
FERENIEC ANTONI, urzednik.
GASINSKI STEFAN, ztotnik.
GOLASZEWSKA ANTONINA,
st. Warszawy.
GOLEBIOWSKI KAROL, urzednik Panstw. Zarz. Wodnego.
GRABOWSKI FRYDERYK, kasjer Urz. Slcd. m. st. Warszawy.
GRYKIEL JAKUB, Kkier. rach. fabr. ,Franaszek“.
HAHNOWA STEFANIA, urzedniczka.
HELLICH ZYGMUNT, S$lusarz.
FIENNIG ADOLF, stolarz.
JASINSKA EUGENIA, urzedniczka.
KACZORKIEWICZOWNA JANINA, sekr.
Pana Prez. R. P.
MARKIEWICZ ZYGMUNT, urzednik.
MIROCH ALEKSANDER, st. przéd. P. P.
NOWICKI ZBIGNIEW KONSTANTY, urzedn. P. P. — Warszawa.
NOWOCHACKA ALEKSANDRA, urzedniczka.
PININSKA JADWIGA, urzedniczka.
RAWA STANISLAW, urz. Zarzadu Miejskiego m. st.
RUDOWA ZOFIA, urzedniczka.
STEFANSKI STANISEAW, buchalter.
SZYMANSKI KAZIMIERZ, zarz. magaz. w Gt Skiadnicy Sanitar.
SLIWINSKI WALERIAN, kier. bryg. Urz. Sled. m. st. Warszawy.
UDOWICZ JAN, techn. majster w Dyr. Tramwajow.
WICHETOWNA WIKTORIA, urzedniczka.
WIERZEJSKA JANINA, kasjerka Komendy P. P. m. st. Warszawy.
WISNIEWSKI JAN, szlifierz.
WITMAN EMIL, nadzorca.
ZUBILEWICZ ANATOL ANTONI,
ZWOLINSKI WIKTOR, st sierz.
ZUKOWSKA JOZEFA, urzedniczka.

urzedniczka Zarz. Miejskigeo m.

z-cy szefa Kanc. Cyw.

Warszawy.

urz. Biura Gt Fund. Pracy.

WI1LNO W OoJ.

Odznaka ztota — I-go stopnia

ILCZUK STANISEAW, wicestarosta pow. — Motodeczno.

JANOWICZ LUDWIK, inz., kier. warszt. w Panstw. Szk. Tech. —
Wilno.

POLKOWSKI EUGENIUSZ, wicestarosta pow. — Swieciany.

SZEMIOTH EDWARD, dyr. Wilenskiej Dyr. Laséw Panstw. —
Wilno.
WITKOWSKI WITOLD, dyr. gimn. — Postawy.
Odznaka srebrna — H-go stopnia

BALCEWICZ ANTONI, woéjt k— Niemenczyn.
BENROT FRANCISZEK, kpt. — tuzki.
DYKSA MICHAL, urzednik — Rudziszki.
GAJEWSKI JOZEF, urzednik — Swieciany.

KOROWAJCZYK LEONARD, instr. obw. oplg — Wailno.
LAGANOWSKI ALEKSANDER, instr. rej. oplg — Wailejka.
MOSKWA FRANCISZEK, nadle$niczy os. Bernardyny.
NOWINA-PRZYBYLSKI WIKTOR, urzednik — Wilno.
PODZIUNAS WIKTOR, urzednik — Wailno.

SIKORSKI ANTONI, nadle$niczy — Rudniki k. Jaszun.
SMOLKOWSKI ANDRZEJ, urzednik — Brastaw

WALDEK LUDWIK, instr. obw. oplg — Wailno.

Odznaka brgzowa — Ill-go stopnia

ALEKSANDROWICZ 'WLADYSLAW, biuralista — DziewieniszKki.
AUKSZTULEWICZ JOZEF, podreferendarz Dyr. Laséw Panstw. —

Wilno.
BERESZKO EDWARD, st. poster. P. P. — Budstaw.
BIALOZYT TOMASZ, przéd. P. P. — Landwaréw.
BILSZA ANTONI, urzednik — Swieciany.
BORKOWSKI ANTONI, nauczyciel — Landwaréw.

BUKLAD STANISLEAW, urzednik — Wilejka.

CYUNCZYK-CYWINSKI KAROL, wiceprezes Kasy Stefczyka —
Swieciany.

DRUET BOGDAN, st. post. P. P. — Wilno.

GRABAN BRONISLAW, przéd. P. P. — Giebokie.

KANAFOYSKI WITOLD, nauczyciel — Wilno.

KOCHANOWSKI WACLAW, urzednik — Wilno.

KOZLOWSKI KAROL, woéjt gm. Podbrodzkiej.

KRASK1EWICZ HENRYK, urzednik — Grédek k. Motodeczna.

KUCZYNSKI STANISLAW, urzednik — Giebokie.

KUZMO JAN, urzednik — Wilno.

LOSINSKI JOZEF, urzednik — Turmont.

LUSIAK STANISEAW, kmdt post. P. P. — Niemenczyn.
MAJEWSKI WLODZIMIERZ, sekretarz gm. — Zalesie.
OSZCZEDLOWSKI MICHAL, urzednik — Brastaw.

PORADOWSKI EUGENIUSZ, nauczyciel — Dzisna.
ROZNOWSKI KAJETAN, wojt — Kucewicze.
RUTKIEWICZ EUGENIUSZ, urzednik L. O. P. P. — Wilno.
SERAFINOWICZ ADOLF, nadzorca drogowy — Dunitowicze.
SIWICKI ANTONI, urzednik — Szarlcowszczyzna.

SKORY WLADYSEAW, urzednik — Motodeczno.

SZCZUCINSKI JAN, kmdt post. P. P. — Jaszuny.
URBANOWICZ ALFONS, nauczyciel — Przebrodzie.
USZKIEWICZ MIECZYSLAW, lesniczy — Rudniki k. Jaszun.
WOJNICKI WLADYSLAW, przéd. P. P. — Wilno.
WOLSKI PAWEL, le$niczy os. Bernardyny.
WOLCZARSKI ROBERT, nadle$niczy — Landwaréw.
WRONA JAKUB, urzednik — Leonpol.
ZACHARONEK SZYMON, urzednik L. O. P. P. — Wilno.
ZOLADKIEWICZ MICHAL, sekretarz gm. — Budstaw.
ZUK JOZEF, buchalter — Postawy.
WILNO KOL.

Odznaka ztota — 1-go stopnia
KREPSKI ANTONI, inz., nacz. Oddz. Drog. P. K. P. — Wilno.
KURKIEWICZ ADAM, inz., nacz. Oddz. Ruchu Handl. P. K. P. —

Wilno.
OSUCHOWSKI BOGUSELAW, kierownik dziatu P. K. P. — Wilno.

Odznaka srebrna li-go stopnia

GROTTE HENRYK, asesor P. IC. P. — Wilno.

LENKOWSKA WANDA JADWIGA, Il-ga wiceprzew. b. Zarz. Kot
Kobiecych L. O. P. P.

PRZERWA JAN, zawiad. st. Juraciszki.

RAKUSA-SUSZCZEWSKA HALINA, wiceprzew. b. Zarz. K6t Ko-
biecych L. O. P. P.

WONIKOWSKI BOLESEAW, telegraf, st kol.

ZEBRYK BOLESLAW, st. asesor P. K. P.

Stotpce.
— Wilno.

Odznaka bragzowa — lii-go stopnia

ANCUTA BOLESLAW, zawiad. ode. drog. st. Rudziszki.
BUCHOLC MIECZYSELAW, zawiad. rej. budynkéw st. Wilno-osob.
BUTKIEWICZOWNA ANNA, kancelistka -maszynistka — Land-
warow.
CZERWINSKI KAZIMIERZ JAN, asystent stuzby ruehu — Wilno.
GLABIK STANISEAW, zawiad. ode. drog. st. lwacewicze.
JANION MAMERT, zawiad. ode. drog. st. Porzecze.
MARYNOWSKI LEONARD, zawiadowca stacji.
PYTKO MIECZYSLAW, zawiad. ode. drog. w Marcinkancach.
ROZBICKI STEFAN, zawiad. ode. drog. st. Stofpce.
SOROKOWA STANISEAWA, przewodn. Kota Kobiecego.
WROBLEWSKI EDWARD, kontroler drogowy st. Krélewszczyzna.



RICHTHO FEN
(FREIHERR) V. MANFRED

najwiekszy as lotn. niem. z cza-

séw wojny Swiatowej, bohater
narodowy. Ur, 2Y 1892, ukon-
czyt korpus kadetéw i wstapit

w 1911 do 1. putku utanéw,
z ktéorym wyszedt 1914 na woj-
ne. V 1915 przeszedt do lotnic-
twa jako obserwator. Pilot od
X 111915. Po 16 (koniec 1916)
zwyciestwach pow. nagrodzony
orderem ,Pour le Merite* i wy-
znaczony na dowddce eskadry
(Nr 11). Po odniesieniu 81 zwy-
ciestw pow. 211V 1918 zostat ze-
strzelony w walce pow. nad
Sommg przez pilota ang. Ostat-
nio, jako kapitan, dowodzit gru.
pa mysliwska, ztozong z 5 eskadr.
Richthofen i cata esk. 11 — latali

na samol. pomalowanych na
czerwono.

RIGNOT KPT
lotnik  fr., ktéry towarzyszyt
Costesowi przy zdobyciu re-
kordu  Swiatowego odlegtosci
w linii prostej: Le Bourget—
Jask, 28-29 X 1926, 5.396 km.

R 1 S C T 1 C S

pil. niem., ktéry wraz z Edzar-
dem 3—5VIII 1927 ustalit $wia-
towy rekord odlegtosci lotu w
obwodzie zamknietym (4.660,628
km). Posiada szereg rekordow
miedzynarodowych.

RIVISTA
AERONAUTICA

wt. miesiecznik lotnictwa wojsk.,

organ min. aeronautyki. Viale
deH’Universita, Roma.
RIVISTA DE

AERONAUTICA

hiszpanski miesiecznik lotniczy,

organ kierownictwa lotnictwa
hiszp. Apartado 1047, Madrid.
R O

z dodaniem numeru pierwowzo-
ru uzywa sie w lotn. witoskim
do oznaczania samolotéw zakta.
déw Meridionali (Breda).

ROCHE (DE LA)

Fr., jedna z pierwszych kobiet-
lotniczek; dyplom pilota otrzy-
mata w1909, brata udziat
w wielu konkursach lotn., zgi-
neta w katastrofie lotn. w Cro-
toy we Fr. 18V I11919.

R O DD H C
oh. — Cornnell B. ].

ROE ALLIOTT

jeden z pionieréw lotn. angiel
skiego, buduje samol. od 1909,

m. in. tréjplat Roe. W 1913 two-
rzy jedng z najwiekszych w An.
glii wytwérnie¢ samolot. A. V.
Roe and Co. Ltd., budujaca sa-
mol. Avro. Od 1935 wytwoérnia
ta wchodzi w skiad ugrupowa-
nia zaktadéw Siddeley.

Wszelkie prawa zastrzezone - Redakcja

ur. 25V 1904 w Otomuncu.
W 1922 ukonczyt gimnazjum
panstwowe im. Adama Mickie-
wicza w Warszawie i wstapit
na Politechnike Warszawska.
W 1924 koriczy Szkote Pilotow
(wojskowych) w Bydgoszczy.
Od 1924, jako student i czto-
nek Sekcji Lotniczej Kota Me-
chanikéw Studentéw Politech-
niki Warszawskiej, zajmuje sie
konstrukcjg ptatowcow. W 1926,
razem z o6wczesnym studentem
§. p. inz. Wigura, buduje sa-
molot turystyczny RW-1.W 1927,
razem z o6wczesnymi studenta-
mi Politechniki Warszawskiej
inz. J. Drzewieckim i & p. inz.
Wigurg, rozpoczyna budowe sa-
molotéw RWD: RWD-1, RWD-2,
RWD-3, RWD-4, RWD-5 (zna-
ny z przelotu mjra S. Skarzyn-

skiego przez  Atlantyk Pid.
w 1933), RWD-6 (zdobyt 1
miejsce  w Challenge’u 1932),

RWD-7, RWD-8, RWD-9 (zdo-
byt 1. i 2. miejsca w Challen-
ge’u 1934), RwWD-10, RWD-11,
RWD-12 RWD-13 do 17. Od
1929, po uzyskaniu dyplomu
inz. mech., jako asystent wy-
ktada na Politechnice Warszaw-
skiej, w latach 1930—33 jest

wyktadowcy na Politechnice
Lwowskiej. Jako cztonek Aero-
klubu Warszawskiego i Komi-
sji Sportowej Aeroklubu R. P.,
bierze czynny udziat w organi-
zacji sportu lotniczego. W 1933
razem z inz. ]. Wedrychowskim

i inz. J. Drzewieckim tworzy
spétke z ogr. odp. p. n. Do-
Swiadczalne Warsztaty Lotnicze,
produkujace samol. typu RWD.

Za zastugi na polu lotnictwa
odznaczony ztotym  Krzyzem
Zastugi i odznakg L. O. P. P.

ROGOJARSKY

Prva Srpska Fabrika Aeroplana
Zivoin Rogojarsky, wytwdérnia
samol. wojsk, i szkolnych w Bia.

togrodzie (Jugostawia). Buduje
réwniez z licencji polskie R.
wW. D.-8.

ROHRBACH ADOLF

dr. inz., konstruktor wielosil-
nikowych samol. lgdowych i
wodnosamol., noszacych jego
nazwisko. Do bardziej znanych
konstrukcyj R. nalezy 3-silni-
Icowy ,Rolandll (3 silniki B.
M. W. Va po 360 MK), komu-
nikacyjny, 10-osobowy lgdowy
oraz wodnosamoloty: ,Romarll

(3 silniki B. M. W. po 500/720

MK) i ,Rostrall (2 silniki Gné-
mc-Rhoéne Jupiter po 525 MK).

ROLLS-ROYCE

wytwoérnia silnikéw lotn. przy
znanej ang. fabryce samochodéw
R. R. w Derby. Do b. uzywa-



nych naleza: ,Kestrel* (szereg
typéw o mocy od 560 do 700
MK) i ,Buzzard® — 800 MK.

~ROM A"

sterowiec wioski  (pétsztywny),
zbudowany w 1920 przez Stabili-
mento di Costruzioni Aeronau-

tiche. Pojemno$¢ 34.000 m3 dtu-
go$¢ 125 m, $rednica 24 m, 3
grupy po 2 silniki Ansaldo L.E.
28 o0 o0go6lnej mocy ok. 2.000 MK.

Przeznaczony do lotéw trans-
atlantyckich, zostat zakupiony
przez St. Zjedn. A. P., gdzie

ulegt katastrofie.

ROMANET (DE)

por. pilot fr., as z czasow woj-
ny Swiatowej (18 zwycigstwpow.),
posiadacz szeregu rekorddw szyb-
kosci na bazie, m. in. w r. 1920:
9 X — 292,682 km na godz.
i 4X1 — 309,012 km na godz.,
oba w Buc. 231X 1921 zginat
w katastrofie lotn. przy prébie
pobicia rekordu szybkosci na
bazie.

ROMANDO

Romano-Chantiers Aeronacals —
franc. wytwdrnia  platowcéw,

gtéwnie wodnosamol. w Cannes
(A. M.), istniejaca od 1924.

R OMEDO

wt. wytwoérnia ptatowcéw w Nea-

polu, ktéra powstata w 1923
i na poczatku budowata z li-
cencji samol. Fokkera (CV,
jako Ro.10 i FVII 3m — Ro.
30). Obecnie produkuje gtow-
nie samol. i wodnosamol. my-

§liwskie i rozpoznawcze wt. kon-
strukcji.

ROMEYKO MARIAN

pptk. dypt. pilot, pisarz wojsk.,
ur. 1311 1897 w Olszanie, gub.
kij., Ukr. Ukonczyt 1915 szk.
handl. w Zwinogrédce, Ukr. Od
tego r. w wojsku ros. — ukon-
czyt wojsk. szk. inz. w st. chor.
1916, po czym petnit stuzbe of.
w twierdzy Sweaborg, od XII
1916 w 7. syb. p. inz. na fron-
cie pod Ryga. Mian. ppor. VII
1916. Po rewolucji ros. stuzy w
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I Korp. Wsch. W W. P. od XI
1918, przeniesiony ze szkoty lotn.
do 4. esk. lotn., jako por. obs.,
bierze udziat w wyprawie wi-

leAskiej 1V 1919, nastepnie, po
ukonczeniu fr. szk. pil., odby-
wa wyprawe kijowska, kontr-

ofensywe z nad Wieprza i bi-
twe nad Niemnem jako pil.
3. esk. lotn. Z konicem wojny
mian. kpt. Po ukonczeniu W. S.

Woj. 1921—1923 zajmuje kolej-
no stan.: w Oddz. Il Szt. Gen.,
w szt. O. K. Nr Il — jako

szef Oddz. I, w Biurze Sc. Ra-
dy Woj.,, w 3. p. lotn. — jako
d-ca dyonu, w Oddz. Il Szt
Gen.,, w W. S. Woj. — jako
wyktad., nastepnie ponownie w
szt. wyzszych d-tw oraz w W. S.

Woj. i W. S. Lotn. Awansowa-
ny na mjr XII1 1924, pptk. 1936.
Odznaczony VM5, KW., KZ.zi,
MW., MI0-1, SHS.BO.5, Rum.
CR.4, Cz. Stow. BL.5, Lot. Me-
dal. za W., MI., Pol. Odzn. Pil.
Jest autorem licznych prac, ogto-
szonych w fach. czasopismach

wojsk.-lotn.  Oddzielnie wydat
m. in. Wojna lotniczo-gazowa
a koleje, Wskazéwki dla pet-

nienia stuzby obs.-meld., Taktyka
lotnictwa, Zbiér przyktadéw tak-
tycznych dla lotnictwa (wspdl-
nie z mjr. Piaseckim Marianem),
Zarys dziejéw lotnictwa polskie-
go. Red. licznych dziet lotn., m.
in.: Polska lotnicza. Przetozyt
z fr.: pptk. Vauthier — Niebez-
pieczenstwo lotnicze i przysztosé
kraju, z ang.: gen. Ashmore —
Obrona przeciwlotnicza, zniem.:
gen. von Hoeppner — Wojna
Niemiec w powietrzu. Wielolet-
ni redaktor Przegladu Lotnicze-
go. Bierze czynny udziat w pra-
cach L. O. P. P

ROOSVELT FIELD

lotnisko w St. Zjedn. A. P.
w poblizu Nowego Jorku, z ktd-
rego wielokrotnie startowano do
przelotu ponad oceanem Atlan-
tyckim.

R O S A

skroplenie sig pary wodnej
z powietrza na ziemie przy tern-
peraturze powyzej 0°

R O S S 1

znany
reg rekordéw

lotnik fr., posiada sze-
Swiatowych: od-
legtosci w linii prostej 5—7
1933 z Nowego Jorku do
Rayack (z Codosem) — 9.105
km; odlegtosci w obwodzie
zamknietym (z Bossoutrotem):
26—28 11 1931 — 8.822 km 325 m
i 23—26111 1932 — 10.601 km
480 m (oba w Oranie).

ROYAL AERONAUTICAL
SOCIETY (THE)
stowarzyszenie inz. lotn. W.
Brytanii, istnieje od 1866 (Lon-
don, W 1, 7 Albemarle Street).
Ma 12 oddziatbw w metropolii
i dominiach.

ROYAL AIR FORCE
CLUB (THE)
stowarzyszenie oficerow lotnic-
twa ladowego i morskiego W.
Brytanii, istnieje od 1918. Lon-
don, W 1, 125 Piccadilly.

ROYAL AIR FORCE
OUARTERLY (THE)

sit po-
Corner,

kwartalnik, organ ang.
wietrznych. 2, Amen
London, E. C. 4.

ROZBIEG

odlegto$¢ przebyta przez star-
tujacy samol. (przy petnej mo-
cy silnika) do chwili oderwa-
nia sie od ziemi.

ROZDZIELACZ
ISKROWNIKA

cze$¢ iskrownika, rozdzielajgca
prad wysokiego napiecia wtér-
nego uzwojenia twornika do
$wiec poszczegdlnych cylindrow.
O$ rozdzielacza potaczona jest
kotem zebatym z watkiem twor-
nika.

ROZPED SAMOLOTU

zwiekszenie szybkosci lotu do
wykonania tej lub innej ewolu-
cji (akrobacji), osiagane przez
zwiekszenie obrotéw silnika lub
(ponad maksymalng szybkos$¢
poziomg) przez lot opadajacy.

ROZPIETOSC SKRZYDEL

samol. (szybowca) = najwiegk-
sza odlegto$¢ miedzy zewnetrz-
nymi koncami skrzydet; u dwu-
i wieloplatowcow — miedzy
koncami najdtuzszych skrzydet.

ROZPOZNANIE

dziatanie bojowe lotn., polega-
jace na obserwacji wzrokowej
lub fotografowaniu réznych ob.
jawoéw zycia wojska nieprzyja-
ciela oraz badaniu obiektéw,
przeznaczonych do zniszczenia
z powietrza i skutkéw napadéw
pow. Zaleznie od przedmiotu r.
(objawy zycia npla strategiczne,
operacyjne, taktyczne) dzieli sie
na dalekie, wykonywane w zasa-
dzie przez pojedyncze samol. na
duzych wysokosciach i na od-
legto$¢ kilkuset km, bliskie,
wykonywane w zasadzie przez
klucze samol., na $rednich wy-
soko$ciach, w strefie operacyj-
nej wojsk npla i r. bojowe,
wykonywane na mniejszych wy-
soko$ciach, zaleznie od stopnia
przeciwdziatania npla, nad po-
lem walki. W wielu wypadkach
r. lot. jest dla dowodztwa jedy-
nym $rodkiem poznawania zamia-
row npla i najskuteczniejszym
ubezpieczeniem przed zaskocze-
niem przez npla . R. naziemne
uzupetnia r. lotn. szczegdlnie
w ztych warunkach atmosferycz-

nych, w nocy i w pewnych
szczego6tach, nieuchwytnych z
pow.

ROZPORKA KADLUBA
ob. — Ukoénica kadtuba.

R Oz P O R K I

czes$ci ptatowca dajace dodat-
kowe usztywnienie (np. w skrzy-
dle poza diwigarami) i pracu-
jace na Sciskanie.

ROZPRYSKIWACZE

przyrzady do skazania terenu
trwatymi gazami bojowymi, lub
opylania roslin $r. dezynsekcyj-

Urzadzenie do opylania roslin
na Junkersie 33

nymi, umieszczone na samol., ja-
ko bomby (ksztatt) albo zbiorniki
w skrzydtach lub kadtubie. Po-
jemnos$¢ 80—300 litrow.

ROZPYLACZ GAZNIKA

cze$¢ gainika w komorze mie-
szankowej, w ksztatcie rurki, po-
taczona z komorg plywakowas,
a wychodzaca drugim korncem,
o kalibrowanym otworze, w dy-
sze; otwoOr jest na poziomie nie-
co wyzszym niz poziom paliwa
w komorze plywakowej. Pod-
czas suwu ssania paliwo wypty-
wa z komory ptywakowej przez
r. i miesza sie w komorze mie-
szankowej z powietrzem.



ROZRUSZNIK

in. starter — przyrzad do uru-
chomiania silnika bez obraca-
nia $migta recznie. Dziatanie
polega na szybkim przekrece-

niu watu korbowego, korbg —
jak w samochodach — lub za
pomoca innych przyrzadéw, uru-

Rozrusznik Ilispano-Suiza

chomianych sprezyna, sprezonym
powietrzem itp.

ROZRUSZNIK
LOTNISKOWY

przyrzad do wuruchomiania sil-
nika na wozku (samochodzie),
znajdujacy sie na lotnisku. Ist-
nieja r. 1 mechaniczne, bezwtad-
noSciowe, elektryczne itp.

ROZRZUT

zjawisko balistyczne, polegajace
na tym, ze bomby (w lotn.) lub

pociski (w broni palnej pl.),
wyrzucone lub wystrzelone w
jednych i tycli samych warun-

kach, przy jednakowych danych,
nie lecg po 1 torze lecz tworzg
wigzke toréw; wskutek tego
w ptaszczyznie spadku bomb lub
w strefie rozprysku pociskéw
wybuchy (rozpryski) uktadajg
sie wg pewnych statych praw
w elipsie (elipsoidzie), gesciej
przy skrzyzowaniu osi tych fi-
gur geometrycznych i rzadziej
na skrajach.

R O 1

szyk zwarty 4—9 samolotéw, le-

cacycb zasadniczo klinem.

ROWNAZC

wytrgca¢  stopniowo
przy ladowaniu.

szybko$é

ROZA BUSOLI
L OTNICZE]
cze$¢ sktadowa busoli lotn., stu-

zaca do uwidocznienia jej wska-
zan zatodze statku pow. Ma 4

Podwéjna r. b. I

zasadnicze kierunki (N, S, O, E)
i 4 — posrednie (NO, NE, SO,
SE), cato$¢ podzielona jest na
360°, gesto$¢ podzialki zalezy
od typu busoli. Istniejg r. b. 1
poziome, pionowe i podwdjne
(poziome i pionowe).

ROZA WIATROW

podziat horyzontu na 360°, gdzie
N (pin.) jest 0° (lub 360°), S
(pdn.) — 180° E (wsch.) — 90°,
O (zach.) — 270° itd.; koto
dzieli r. na 6semki i szesnastki
(NE, SE.. NNE, ENE...).

R UJ Y O

japonski lotniskowiec; wypor-
no$¢ 7.600 t, XII — 127 mm
armat pl.,, 32 samoloty.
RUMPLER

nazwa niem. wytwaérni, zatéz.

1910, budujacej przed i podczas
wojny $wiatowej wojskowe sa-
moloty tej samej nazwy. W 1913
zbudowata samol. dwumiejsco-
wy typu ,Taube“ o charaktery-

stycznych skrzydtach i osterze-
niu, podobnych =z obrysu do
skrzydet i ogona gotebia. Rozp.
14 m, dt. 10,3 m, silnik Argus
100 MK, szybk. 90—100 km na
godz. Podczas wojny S$wiatowej
wytwoérnia dostarczata samol.
myéliwskie (Rumpler DI, sil-
nik B. M. W. 185 MK) oraz roz-
poznawczo-bombardujgce (Rum-
pler C. VII, silnik Maybach
260 MK). Samoloty tego typu

uzywane byty m. in. do botn-
bard. Londynu. W lotnictwie
polskim w czasie wojny 1919—
20 istniaty R. Cl i CVIL

RURKA
AERODYNAMICZNA

przyrzad oparty na zasadzie rur-
ki Pitot, uzytej przez tego uczo-
nego w 1732 do mierzenia szyb-
kosci przeptywu rzek. Stanowi
cze$¢ sktadowa przyrzadéw po-
miarowych lotn., jak szybkoscio-
mierze i in.

RURKA BADIN

przyrzad do napedu lotn. szyb-
kosciomierza manometrycznego,
sktadajgcy sie z 2 rurek: jednej

z otworami (a), w ktorej sie
wytwarza ci$nienie statyczne, do-
prowadzane przewodem do wne.
trza karteru szybkos$ciomierza,
i drugiej — o specjalnym ukta-
dzie, gdzie deflektor (b) odbija
strumien powietrza, co powodu-
je wyssanie go z rurki przez
szczeling (c); wnetrze tej dru-
giej rurki potgczone jest prze-
wodem z wnetrzem membrany
manometrycznej szybkosciomie-
rza. R. B. w odréznieniu od
rurek Pitot i Venturi ma maty
op6r czotowy, nie moze by¢ za-
tkana $niegiem lub kurzem, nie
obmarza, bo ma wewnatrz ogrze.
wacz elektryczny.

RURKA PITOT
przyrzad, ktéry napedza lotn.
szybkoSciomierz  manometrycz-

ny; sktada sie z 2 rurek: za-

mknielej, z otworkami (a),
z ktérej przewo6d doprowadza
do wnetrza karteru szybkos$cio-
mierza ci$nienie statyczne po-
wietrza i otwartej, z ktdrej prze-
wod przekazuje nadci$nienie do
wnetrza membrany manometrycz-
nej szybkos$ciomierza. Wielkos$¢
tego nadcisnienia zalezy od szyb-
kosci samol.

RURKA VENTURI

przyrzad do napedu lotn. szyb-
koSciomierzy manometrycznych
lub przyrzadéw zyroskopowych
(skretomierz, wskaznik lotu itp.).
Jest otwarta po obu stronach
z przewezeniem posrodku. Przy.

rzad mierzacy podci$nienia do-
taczony jest do r. V. (przewo-
dem) w miejscu jej zwezenia,
ci$nienie statycznie otrzymuje
sie w przestrzeni obejmujacej
r. V. (rurka z otworami jak
w rurce Pitot). Powietrze
w zwezonej czesci r. V ma prad
najszybszy i pocigga czasteczki

pow. z przewodu
w tym  miejscu,
w nim podci$nienie.

dotgczonego
powodujac

RURY SSACE
rury taczace cylindry siln. z gaz-
nikiem.

RURY WYDECHOWE

(wydmuchowe)—rury, przez kt6-
re spaliny wychodza z cylindréw
siln. na zewnatrz; mogg by¢ po-
taczone z kolektorem wydecho-
wym lub thumikiem.

LR USSIE" (LA

pétsztywny sterowiec, konstruk-
cji br. Lebody, zbudowany
w 1910 dla Rosji.

RY A N

wytwdérnia samol. w San Diego,
Kalifornia (St. Zjedn. A. P.).
Na samol. tych zaktadéw w 1927

je gtéwnie samol. turystyczne,
wykonat Lindbergh swoéj przelot
Nowy Jork — Paryz. Produku.

R'Y B N I K

szkota szybowcowa L. O. P. P.

Okrag Slaski, wojew. S$lagskie,
pow. rybnicki. Szkolenie do
stopnia |I.

RZADEKOWO

szkota szybowcowa Poznanskie-
go Okregu Kolejowego L. O.
P. P. w Rzadkowie pod Cho-
dzieza, szkolenie do stopnia
i 1l
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DZIALALNOSC FUNDUSZU PRACY

Fundusz Pracy powotany zostat do zycia przez pan-
stwo w chwili, gdy Polska ,stuknetad o dno kryzysu
i kiedy osiggniecie skutku w walce z wcigz rosnagcym
bezrobociem zalezato od skupienia wszystkich wysitkow,
w reku jednej instytucji.

Ustawa o Funduszu Pracy z dn. 16 marca 1933 r. wy-
tyczyta mu zasadnicze kierunki dziatalno$ci, stawiajac
na pierwszym miejscu ,dostarczenie pracy lub Srodkow
utrzymania osobom pozbawionym pracy i nie majgcym
innych $rodkéw utrzymania, przede wszystkim droga
uruchamiania rob6t publicznych, lub rob6t o znaczeniu
publicznym*®.

W ten sposob roboty publiczne zajety w dziatalno-
§ci Funduszu Pracy miejsce dominujace. Uzupetnieniem
akcji zatrudnienia byta pomoc dorazna, ktérej prowa-
dzenie w okresie zimowym przekazane zostato od ro-
ku 1936/37 Ogoélnopolskiemu Obywatelskiemu Komite-
towi Pomocy Zimowej Bezrobotnym.

Zakres dziatalnosci Funduszu Pracy ulega znaczne-
mu rozszerzeniu w r. 1935, kiedy zostajg mu przekaza-
ne agendy zlikwidowanego Funduszu Bezrobocia, a wiec
przede wszystkim publiczne posrednictwo pracy i za-
bezpieczenie robotnikéw na wypadek bezrobocia.

Ogo6t wydatkow Funduszu Pracy w roku 1936/37 wy-
niost 164,9 milionéw zt, z czego na roboty publiczne
przypadto 95,7 milionéw zt. Sumy, wytozone przez Fun-
dusz Pracy na finansowanie robo6t publicznych w ciggu
4 lat jego istnienia, siegajg 313 milionow zt. Przy czym
podkre$li¢ nalezy, iz znaczne kredyty zostaly z tego
udzielone na zatrudnienie mtodziezy, skupionej w Ju-
nackich Hufcach Pracy.

O wynikach czteroletniej dziatalnosci Funduszu Pra-
cy w dziedzinie finansowania robdét publicznych $wiad-
czg miliony ztotych, wydane na wazniejsze grupy inwe-
stycji, jak: budowa linii kolejowych, drég bitych, mo-
stbw — drég wodnych oraz na melioracje. Najwieksze
sumy zuzyte zostaly na urzadzenie miast, w tym na bu-
dowe nawierzchni ulic oraz na wodociagi i kanalizacje.
Powazng pozycje w wydatkach Funduszu Pracy na fi-
nansowanie robot publicznych stanowiag, wzniesione ko-

M/s ,,Oksywie" nowoczesny motorowiec towarowy nalezacy do S. A.
Zegluga Polska kursuje na linii Gdynia/Gdansk — Hamburg —
Gandawa. S. A. Zegluga Polska posiada flote ztozong z 26 statkow
i holownikéw o #acznej pojemnosci 27577 BRT i utrzymuje 9 linii
regularnych do Litwy, totwy, Estonii, Finlandii, Szwecji, Niemiec,
Holandii, Belgii i portéw Lewantu. Poza liniami regularnymi eks-
ploatuje S. A. Zegluga Pohka szereg statkéw trampowych, utrzy-
muje komunikacje pasazerska miedzy portami letniskowymi pol-
skiego wybrzeza i eksploatuje trzy magazyny w porcie gdynAskim

sztem 17,393 tys. zt budowle publiczne, jak szkoty, szpi-
tale i inne oraz budownictwo mieszkaniowe.

Obok robd6t publicznych na specjalne wyrdznienie
zastuguje publiczne posrednictwo pracy. Akcja ta ogar-
nia coraz szersze rzesze bezrobotnych.

Narastajgca od 1936 r. koniunktura i rdwnoczesne
powstawanie nowych, tak publicznych jak i prywatnych,
warsztatow pracy spowodowaty, iz kwestia dostarczania
tym warsztatem odpowiedniego pracownika wysuneta
sie na czoto problemoéw natury gospodarczej. Popyt na
wykwalifikowany materiat ludzki wystapit ze szczegol-
nym nasileniem w Centralnym OKkregu Przemystowym
i sktonit Fundusz Pracy do uintensywnienia i rozszerze-
nia publicznego posrednictwa pracy na tym terenie
przez otworzenie ekspozytury dodatkowej i ustanowie-
nie delegatébw w punktach o szczeg6lnym nasileniu ro-
bét inwestycyjnych.

Ze wzgledu na skomplikowany charakter
nia bezrobocia, jego wieloprzyczynowo$¢ i rozmaito$c
form wystepowania, Fundusz Pracy nie ograniczyt sie
jedynie do finansowania robdt publicznych, lecz rozwi-
nat caty szereg akcyj, majacych na celu zwalczanie przy-
czyn bezrobocia i zapobieganie jemu na przysztosc.

Do akcji tycli w pierwszym rzedzie zaliczy¢ nalezy
przysposobienie zawodowe bezrobotnych. Mimo bowiem
istniejgce bezrobocie w calym szeregu zawoddéw zaczeto,
wraz z ozywieniem zycia gospodarczego, odczuwac brak
odpowiednio wykwalifikowanych sit roboczych. Przy-
szedt tu z pomocg Fundusz Pracy, zmierzajgc do dosto-
sowania struktury zawodowej rynku pracy do potrzeb
gospodarczych, przez finansowanie szeregu kursow dla
bezrobotnych.

Do akcji specjalnych nalezy rowniez pomoc w two-
rzeniu warsztatow pracy, polegajaca na zaktadaniu war-

zagadnie-

sztatow pracy dla ludnosci pozbawionej icli catkowicie
i popieraniu warsztatow juz istniejgcych, nastepnie za-
ktadanie ogrodow dziatkowych, bedacych ubocznym

zrodtem dochodu dla bezrobotnych oraz akcje kultural-
no-wychowawczg ws$réd bezrobotnych, a w szczeg6lnosci
wséréd miodziezy.

S/s ,Lech" nalezacy ilo Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa OKkreto-
wego S. A. w drodze do Londynu. P. B. T. O. utrzymuje regular-
nag komunikacje pasazersko-towarowg miedzy Gdynig, Gdanskiem
a Londynem i Hull oraz Le Havre. Flota Towarzystwa sklada sie
z 4 statkéw: ,Lech", ,Lublin", ,Lwéw" i ,Warszawa" o }acznej

pojemnosci 6.871 BRT.



PORT DRZEWNY W GDYNI

Gtdwnymi artykutami masowego eksportu w porcie
gdynskim sg: wegiel i drzewo. O ile jednak port weglo-

wy w Gdyni stanowi najstarszg stosunkowo w tym
miodym porcie inwestycje, o tyle port drzewny jest
dzietem roku 1935. Port drzewny w Gdyni jest poto-

zony w poéitnocnym basenie i moze by¢ $miato uwazany
za jeden z najwiekszych i najnowocze$niejszych portow
tego rodzaju na Battyku. Doskonato$¢ techniczna portu
drzewnego w Gdyni polega na skoncentrowaniu zdolno-
§ci przetadunkowej na stosunkowo niewielkiej przestrze-
ni, uzbrojonej starannie w przemys$lang sie¢ kolejowga
oraz pearsy (pomosty) dwustronne dla okretéw, co po-
zwala zorganizowaé nalezycie prace zar6bwno w dziedzi-
nie starannego selektowania i magazynowania drewna,
jak tez i przetadunku na statki. Cato$¢ powierzchni pla-
cu drzewnego wynosi 132 tys. m2 ogo6lna diugos¢ czyn-
nych nabrzezy wynosi 637 mb, (w czym 210 m nabrzezy
betonowych). Obecnos$¢ 2 pearséow 160 i 140 diugosci
nadaje catemu nabrzezu portowemu zdolno$¢ jednocze-
snego tadowania 6 statkbw7 o pojemnos$ci 3.000 ton,
wzglednie o pojemnos$ci wiekszej.

Starannie i wielkim naktadem kosztow zniwelowany
plac portu drzewnego jest przeciety 6 réwnolegtymi to-
rami kolei normalnotorowej oraz prostokatng siecig
waskotorowych kolejek portowych. Sie¢ kolejowa portu
drzewnego potaczona jest z weztem kolejowym w Gdy-
ni bocznicg diugosci ok. 8 km i zaopatrzona w stacje
przetokowg, co umozliwia tatwe manipulowanie wago-
nami oraz szybkie ich podstawienie do wytadunku. tacz-
na diugosé¢ waskotorowej sieci roboczej wynosi okoto
9 km a przy jej rozplanowaniu potozono specjalny na-
cisk na uzyskanie wysokiej sprawno$ci w pracach por-
towych. Cel ten osiggnieto przez wybudowanie licznych
rozjazddw w punktach skrzyzowarn oraz przez wyposa-
zenie kazdego z pearséw w 5 tordw z ktdrych dwa ze-
wnetrzne stuzg bezposrednio do przetadunku a $rodko-
we zostaty pomyslane jako tory odptywowe dla proz-
nych lor.

Rozplanowanie to stanowi wynik drobiazgowych stu-

Drzewo przeznaczone na eksport na molo portowym

dibw nad organizacjg pracy przy przetadunku drzewa.
Pojemnos$¢ uzytkowa portu oceniona jest na 1,600 szta-
pli, tj. ok. 50 tys. m3 przy jednorazowym skupieniu
tadunku na catej przestrzeni. Daje to obraz wysokiej
sprawnosci portu, ktérego zdolno$¢ przetadunkowa wy-
nosi ok. 600 tys. m3 rocznie.

Portowy plac drzewny uzbrojono nalezycie w elek-
tryczng sie¢ oSwietleniowg, w instalacje wodociggowe
i urzadzenia przeciwpozarowe, co umozliwia wzorowy
porzagdek na terenie portu.

Port drzewny w Gdyni zostat wybudowany i oddany
do uzytku w pierwszej potowie r. 1935 z inicjatywy
spoOtki ,Paged” (Polska Agencja Drzewna). ,,Paged“ jest
jak wiadomo wytgcznym przedstawicielem Laséw Pan-

stwowych na rynku wewnetrznym a ponad to spetnia
czynnosci spedycyjne dla paAstwowego gospodarstwa
lesnego.

Dzieki budowie portu Pagedu Gdynia stata sie jed-
nym z najwazniejszych punktow przetadunkowych dla
drewna na Battyku. Pamieta¢ nalezy, ze do r. 1935
eksport drewna odbywat sie wytgcznie przez Gdansk za
posrednictwem firm gdanskich. Dopiero zorganizowanie
samodzielnego eksportu przez Lasy Panstwowe unieza-
leznito, po powstaniu portu drzewnego w Gdyni, eks-
port drewna od monopolu Gdanska.

Jak zaznaczyliSmy wyzej drewno nalezy do towardéw
masowych. Jednakze réznorodno$¢ sortymentow drzew-
nych zmusza do zastosowania specjalnych metod pracy.
Od sprawnosci portu drzewnego, do ktorego zadan na-
leza obok przetadunku takze konserwacja i magazyno-
wanie materiatéw drzewnych, zalezy w duzej mierze
dobra opinia polskiego drewna na miedzynarodowych
rynkach odbiorczych. Otéz pod tym wzgledem port
Pagedu cieszy sie duzym wuznaniem odbiorcow zagra-
nicznych, ktoérzy jednogtos$nie podnoszg S$ciste dotrzymy-
wanie terminowos$ci wysytek, jak réwniez nalezyty za-
tadunek oraz opakowanie ekspediowanych sortymentéw
drzewnych produkcji Laséow Panstwowych, znanych ze
swej jakosci na dwudziestu kilku rynkach S$wiata.

Widok ogélny portu drzewnego w Gdyni
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PPLK. PIL. ADAM WOJTYGA:

N Z J E

~2WOIJNA POWIETRZNA W HISZPANII".

WARSZAWA, 1938.

NAKLADEM ZARZADU GLOWNEGO LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ. TEKST WRAZ Z ILUSTRACJAMI 159 STR.—CENA EGZ. Zt 4.50

Trzeci rok trwajg walki bratob6jcze w Hiszpanii,
trzy lata na terenach Madrytu, Barcelony, Toledo i in-
nych miast pieknej niegdy$ Hiszpanii miedzynarodowy
poligon dosSwiadczalny bada swe militarne mozliwosci.

Dziesiatki tysiecy ofiar bombardowan lotniczych, dzie-
ta sztuki, wspaniate zabytki architektury w przeciggu
minut po prostu ulegaja bombom burzagcym lub zapala-
jacym. Potezna, nowoczesna bron: lotnictwo gra decy-
dujacg role w wynikach operacji ziemnych. Spoteczen-
stwo hiszpanskie, nie zorganizowane i nie przygotowane
do zagrozeri lotniczych, ponosi ciezkie skutki witasnego
nieuswiadomienia. Komunikaty wojenne z dnia na dzien
przynoszg nam na tamach dziennikdw obrazy straszli-
wego zniszczenia.

Nie kazdy jednak zdaje sobie z tego sprawe. W wie-
lu wypadkach czytajac komunikat z frontu hiszpanskie-
go, traktuje sie go jako ,,co$“ odlegtego ,za Pirenejami®,
jako ,,co$“ co nam w tej chwili nie zagraza, przyglada-
my sie temu tak jak sensacyjnemu obrazowi w kinema-
tografie i czujemy litos¢ dla gingcych bohateréw ekranu.

Zta to metoda, oparta na nieSwiadomosci. Aby te
nieswiadomos$¢ ukrécic Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej wydata ostatnio ksigzke wybitnego fa-
chowca lotniczego pptk. pil. Adama Wojtygi p. t. ,Woj-
na powietrzna w Hiszpanii“.

Tre$¢ ksigzki — to nie powiesciowe i koloryzowane
opowiastki wojenne, lecz rzetelna rzeczywisto$é. Po prze-
czytaniu tej pracy otworzg sie szerzej oczy na wiele za-
gadnien, a komunikat wojenny z Hiszpanii w pismach
codziennych nie bedzie juz suchym stwierdzeniem prze-
wagi narodowej czy czerwonej strony wojujgcej.

Autor w bardzo umiejetny sposéb podzielit ksigzke
pod wzgledem tres$ci na 3 zasadnicze rozdziaty. W pierw-

szej czesSci daje zarys historyczny i organizacje lotnictwa
hiszpanskiego przed i po rewolucji; w drugiej omawia
dziatalno$¢ bojowa lotnictwa, zalgczajac caty szereg ko-
munikatdow wojennych, wyciggajac odpowiednie wnioski.
Trzecig cze$¢ stanowi ,,Obrona przeciwlotnicza4 — dla
zagadnien L. O. P. P. najciekawsza, — daje w catosci
pojecie o stopniu nieprzygotowania ludnosci wielkich
miast do obrony przed nalotem lotniczym i organizo-
wania jej ,na gwatt“ — po stronie rzadowej w Kkilka
miesiecy po rozpoczeciu wojny domowej. W rozdziale
tym autor przedstawia sposoby i skutki bombardowania,
site przebijania bomb lotniczych, organizacje stuzby
dozorowania itd. Wreszcie ostatnia czes¢ — to wnioski,
jakie daty doswiadczenia z wojny hiszpanskiej.

Ptk pil. inz. Stanistaw Kuzminski, komendant wyz-
szej szkoty lotniczej, w przedmowie do omawianej tu
pracy pisze m. in.: ,,...unikng¢ rozczarowan kosztem in-
nych i wyciggnac¢ z ich niepowodzen odpowiednie wnio-
ski. Jezeli taki skutek bedzie miato studium pptk. pil.
Wojtygi, cel jego pracy bedzie sowicie optacony i osig-
gniety...*

Dlatego tez ksigzka ,Wojna powietrzna w Hiszpaniid
winna trafi¢ do rgk kazdego zdrowo myslagcego obywa-
tela, ktéry nie bedzie sie rzadzit przystowiem: ,madry
Polak po szkodzie#4 lecz w imie hasta rzuconego przez
prezesa Zarzgdu Gtdwnego L. O. P. P. gen. Berbeckiego,

Zze ,zorganizowanym i przygotowanym
do obrony przeciwlotniczo -gazowej nic
grozi¢ nie bedzie“ — stanie na strazy wielkich

idei L. O.P. P. juz w czasie pokoju, a nie dopiero w cza-
sach walki, gdy moze by¢ juz za p6zno!



WYDAWNICTWA ZARZADU GLOWNEGO L O. P. P

WARSZAWA —1938

WYSZtA Z DRUKU

KSIEGA PAMIATKOWA

XVLECELOPP.

OZDOBNE WYDAWNICTWO JUBILEUSZOWE
NAKLADEM ZARZADU GLOWNEGO L O. P. P

Drukowana na trwatym, pieknym papierze, zawiera okoto
350 kartek w duzym albumowym formacie; ilustracje sta-
nowig ponad 400 doskonatych fotografii z dziatalnosci
Zarz. Gt., Okregéw, Obwoddéw i K6t Ligi. Tre$¢ sktada sie
z: stowa wstepnego prezesa Zarzadu Gtéwnego gen. dyw.
inz. Leona Berbeckiego, przedmowy, historii LOPP,
wielkich dni LOPP, dziatalnoéci Zarz. G+. LOPP, ,z te-
renu” (dziatalno$¢ okregéow LOPP) i listy odznaczonych.

Cena jednego egzemplarza, oprawionego pieknie w libroid
z ttoczeniami ztotem tytutu na oktadce i grzbiecie zt 15—

Niewielka ilos¢ numerowanych egzemplarzy specjalnych
na grubym bezdrzewnym papierze w drozszej oprawie —
do nabycia po cenie zt 45—za legzemplarz.

Zamowienia kierowadé¢ do

ACMNISTRAGT VWDAANCTWLOPP. WARSZAMWA, UL WERZFOMN- 9 LLR BDQEEBONLOPP

Major inzynier STANISLAW MAZUREK

tf N B a lo n e m d a s im to s fe m
z przedmowa gen. dyw. inz. LEONA BERBECKIEGO

Popularna ksigzka o slraiosferze, o celach i korzyS$ciach
naukowych loiéw do siraiosfery oraz innych bardzo
ciekawych zagadnieniach z iej dziedziny. Opatrzona wie-
lobarwng oktadkag i wieloma ilustracjami w teksScie

Do nabycia w Wydziale Zaopatrzenia Z arzgdu Gtojwnego L.O.P.P. —Wierzbowa 9
oraz we wszystkich ksiegarniach . CENA Zt 3.—
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ROZKLAD LOTOW—2-31 PAZDZIERNIKA 1938

codz. bez niedz.

codz. bez niedz.

codziennie
codz. bez niedz.

codz. bez niedz.

codz. bez niedz.

wt. czw sob.

1615

L |

G N

GENERALNA DYREKCJA:
WYTWORNIE:

Katowice,

Dworcowa 13, Tel.

339-81

cC Z A S LOK A LNY
odl. Warszawa przyl. 1130 codz. bez niedz
przyl. Krakow odl. 10.20
odl. Krakow przyl. 10.00
r przyl Budapeszt odl: | 830
odl. Warszawa przyl. 950 codz. bez niedz
przyl. Katowice odl. 8.40
odl. Warszawa przyl. 17.20 codziennie
przyl. Poznan odl. 1600
oal. Poznan przyl. 154]
r przyl Berlin odl. 14.30
- odl. Warszawa przyl. 9.00 codz. bez niedz'
przyl. Gdynia odl. 7.30
odl. Gdynia przyl. 720
przyl. Gdansk odl. 7.00
odl. Warszawa przyl. 12.05 codz. bez niedz-
przyl. Kowno odl. 10,20
odl. Kowno przyl. 10.00
przyl. Ry a odl. 955
odl. H:’ przyl. 9.35
przyl. Ta odl! 8.20
odl: Talllnn przyl. 8.90
rprzyl Helsinki odl. 730
oal. Warszawa przyl' 1 1320 codz. bez niedz.
przyl. Lwow odl. 1150
odl. Lwow przyl. 11.30
przyl. Czerniowce odl. 11.25
odl. Czerniowce przyl. 11.00
przyl. Bukareszt odl. 9.00
odl. Bukareszt przyl. 1655 pon. $r. ptk.
przyl. Sofia odl. 1535
odl. Sofia przyl. 1520 -
przyl. Saloniki odl. 14.05 INFORMACJE W BIURACH PODROZY,
S?IW R%%g'kl P:jZIW- %ggg WIEKSZYCH HOTELACH ORAZ W BIURZE
zyl. odl. .
odl Ateny przyl. 1230 MIEJSKI_M P LLLOT, WARSZ_AWA,
przyl. Lydda odl. i 8.00 Al. Jerozolimskie 35, Telefony 808-50 i 808-60
O Z SPOLKA Materiaty wybuchowe, Srodki zapalcze, Artykuty pirotechniczne.
M\ AkKcyiINA Materiaty plastyczne sztuczne na podstawie fenoli i formaliny

oraz formy stalowe do prasowania tych materiatéw.

Siarczan miedzi. Chlorek miedziawy.
Krywatd, powiat rybnicki Papiery bezdrzewne i drzewne réznych gatunkéw.
Bierun Stary, powiat pszczynski  Artykuty pirotechniczne dla celéw szkoleniowych OPL i OP — P0Z
Pniowiec, powiat tarnogérski Sa do nabycia we wzsystkieh o$rodkach L.O.P.P.

BANK GOSPO DARSTWA KRAJOWEGO

Z AL ATW
PRZYJMUJE WSZELKIEGO RODZAJU WKtLADY, ZAPEWNIAJAC WKtADCOM KORZYSTNE

OPROCENTOW AN IE,
EMITUIJE

ZUPELNA

LISTY

WS ZYSTK

ZASTAWNE
PEWNOSC |

PELNE BEZPIECZENSTW O |

WYSOKA
UDZIELA Z NAGROMADZONYCH KAPITALOW

OPERACIJE BANKOWE.

CALKOWITA TAJEMNICE

DAJACE NABYWCOM
RENTOWNOSC LOKATY

| POWIERZONYCH PRZEZ SKARB PANSTWA

OBLIGACIJE,

FUNDUSZOW ROZNEGO RODZAJU KREDYTOW FINANSUJAC ROZWOJ GOSPODARCZY KRAJU

KAPITAL ZAKLADOWY
WKLADY | LOKATY
UDZIELONE KREDYTY

REZERWY

SUMA BILANSOWA W DN. 30.VI-1938

CENTRALA

A DRES

BANK POSIADA 19 ODDZIAtOW PROWINCJONALNYCH W POLSCE i
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i ODD 2z

TELEG

At GLOWNY

RAFICZNY:

KRAJOBANK

Zt200.618.530
903.617.229
Zt 2224.028.456
Zt 2.653 645.862

- Zt

ALEJA JEROZOLIMSKA 1

WARSZAWA,

CENTRALA TELEFONICZNA:

KORESPONDENTOW W CALYM SWIECIE

8.02-60

Przeszto 30 naroddéw stosuje w lotnictwie przyrzady pokiadowe

Przedstawicielstwo na Polske: In

ASKANIA-

W E R K E

,ASKAMIA”

i. B. HOPPENFELD, Warszawa, Marszatkowska 25, tel.821-40 i 841-40

AL G, BERLIN-FRIEDENAWU



ZAKEADOM PRZEMYSLOWYM

KTORE REZYGNUJAC Z ZAMIESZCZENIA OGLOSZEN UDZIELILY SUBWENCIJI DLA L. O. P. P. W ZWIAZKU
Z WYDANIEM NINIEJSZEGO NUMERU SPECJALNEGO NA XV-LECIE L O.P. P, A MIANOWICIE:

Bank Cukrownictwa S. A. —Warszawa

Bracia Bauereriz S. A. —Mijaczow

»Chodakéw" S. A, —Warszawa

»Elekirobudowa” S. A. —t6dz

N. Eiiingon i S-ka S. A, —+6dz

E. Eiserl i B-cia Schweikert —£6dz

Elektrownia w Kielcach S. A

Elektrownia Miejska w Warszawie

Elektrownia Miejska w Koninie

Fabryka Kabli S. A, —Krakéw

~Farmaszkio" Sp. z 0. 0. —LwoOw

Gozimirski i S-ka, Sp. z 0. 0. —Poznanh

Jagues Hauvelt, repr. na Polske pneumatykéw ,Michelm"
Kaliska Manufaktura Pluszu i Aksamitu S. A
~Koncern Maszynowy" S. A. —Warszawa

Julian Kraushar Biuro Techniczne —W arszawa
~Kabel Polski" S. A. —Bydgoszcz

Kowalski i Trylski Tow. Akc. —W arszawa

Majde i S-ka —W arszawa

Herman Mayer S. A. —Bydgoszcz

»Natronag"” S. A. —Kalety

Okregowy Zaktad Elektryczny m. Kalisza —Kalisz
Polskie Tow. Handlu Kompensacyjnego —W arszawa
»,Polchem™ S. A, —Torun

»Plutos” S. A. —Warszawa

Polskie Zaktady ,,Philips" S. A —Warszawa
Roman Rdzycki —W arszawa

Riunione Adriatica di Sicurla —Warszawa

Juliusz Sowadski i S-ka —Kalisz

»Sita i Swiatlo" S. A. —Warszawa

Spotdzielnia ,,Grupa Techniczna" —Warszawa
Spotka Inzynierow Komunikacji —W arszawa

Sp. Akc. Producentéw Krochmalu —Warszawa
Spotdzielnia ,,Sami Sobie" —Milanéwek
Szomanski i S-ka, S. AL —Warszawa

Slagskie Zaktady Elektryczne S. A. —Warszawa
Tow. Miedzynarodowe Wagonéw Sypialnych —Warszawa
W ielkopolska Spotka Dzierzawna —Lubon
~Wolyn" S, A, —Warszawa

»Wiek" S, A —Warszawa

Zaktady Odkazania Odpadkow Witokienniczych —W arszawa
Zarzctd Cukrowni ,,Przeworsk"” —Przeworsk
Zarzad Cukrowni ,Opole” —Warszawa

Zarzad Cukrowni ,Nakto" —Nakto

Zarzagd Miejski —Zawiercie

»Ztoty Potok"” S. A. —Ztloty Potok

KOMITET REDAKCYJIJNY WYDAWNICTWA
SKLEADA NA TYM MIEJSCU JAK NAJSERDECZNIEJSZE PODZIEKOWANIE

69



ZUZESZEMIE
S’ K POLSKICH PRZEMYSLOWCOW LOTUICZYCU.

LACZY WIEKSZOSC PRZEDSIEBIORSTW PRZEMYSLOWYCH,
PRACUJACYCH DLA LOTNICTWA POLSKIEGO, MIANOWICIE:

WYTWORNIE SAMOLOTOW WOJSKOWYCH | CYWILNYCH,
WYTWORNIE SILNIKOW LOTNICZYCH,
WYTWORNIE AKCESORYJ SAMOLOTOWYCH,
WYTWORNIE PRZEMYStU POMOCNICZEGO,
oraz POLSKIE LINIE LOTNICZE ..LOT?™.

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9. TEL. 223-55

GENERALNY PRZEDSTAWICIEL EKSPORTOWY: 11 ~
LOEPEWE"™ sp. ake.

W Y T W O R O W
POLSKIEGO.

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9.
EKSPORT

PRZEMYS¢tU TEL. 571-80

W CENIE INNYCH GATUNKOW KOSTEK!

DO HERBATY | KAWY najwtasciwszg jest

CHODUOROMWSKA
KOSTKA
KRYSTALICZNA

NIE ZMIENIAJACA
SMAKU NAPOJU

Kostka Kkrystaliczna jest najwyz-
szym, bardzo ekonomicznym
i wydajnym gatunkiem cukru

W 1 KG JEST PRZESZtO
lSOSZTUK DUZYCH KOSTEK!
,CHODOROW

SPOLKA AKCYJNA DLA PRZEMYSLU CUKROWNICZEGO W CHODOROWIE

FABRYKA SUKNA

Tflatys, Jakubowski 1 S-ka

TOMASZOW MAZOWIECKI
Adres telegraficzny ,,MATJAS". Telefon nr 5

Wyrabia tylko czysto wet-
niane materiaty najwyz-
szej jakosci na wykwintne
ubiory damskie i meskie

PRZEDSTAWICIELSTWA | SKLADY KOMISOWE
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH KRAJU

Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk

Rur i Zelaza

Z AR ZAD: SPOLKA AKCYIJINA

WARSZAWA, MONIUSZKI 10. TEL. 667-35
BIURO SPRZEDAZY:

SOSNOWIEC, NOWOPOGONSKA 1. TEL. 6-21-51

WYRAB A

R U R Y spawane i bez szwu do przewodéw gazowych i wodo-
ciggowych.

R U R Y bez szwu do kottéow, przewodowe do 165 mm $redn.

R U R Y ciqggnione bez szwu do wyrobu roweréw, motocykli, sa-
mochodéw, aparatéw cukrowniczych, mebli i innych ce-
léw oraz rury ze stali specjalnej, sprezynujgce, do wy-
robu mebli nowoczesnych.

RURY do samolotéw ze stali z pieca elektrycznego: weglistej,
niklowej, chromowej, chromo-niklowej, molibdenowej,
chromo-molibdenowej, manganowej,

R U R Y elektrycznie spawane do przewoddéw elektrycznych, wy-
wyrobu roweréw, mebli i t6zek.

R U R Y giete, wszelkie wezownice, przegrzewacze, ksztattki
rézne itp.

R UR Y zebrowe stalowe kute, patentu Fayier do centralnego
ogrzewania i chtodni oraz grzejniki z nich.

SEUPY z rur do o$wietlenia i przewodow,

BECZK 1 zelazne czarne, ocynkowane i malowane,
BUTLE do gazéw sprezonych.
BLACHY pancerne trzywarstwowe, blachy odporne na kwasy.

Wysokogatunkowe stalowe odlewy, armaturowe i maszynowe z pieca
elektrycznego.

P OLECA

B ETEWMHAS

WARSZAWA, MARSZALtKOWSKA 17
TELEFON 554-63

WEG LE AKTYWNE GATUNKOW T ODMIAN
POCHODNE ETYLOWE ANILINY

PRODUKUJE | POSIADA STALE NA SKLADZIE

WYTWORNIA WEGLA AKTYWNESO

SKARZYSKO-KAMIENNA 2

V 4



PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU-PIONKI

PRODUKUIJE: BAWELNE KOLODIONOWA (NITROCELULOZE) DO WYROBU NITROCELULOZOWYCH
LAKIEROW NATRYSKOWYCH
CELULOID W ARKUSZACH. PRETACH | RURACH
3. BEZDYMNE | DYMNE PROCHY MYSLIWSKIE
4. INNE BEZDYMNE PROCHY SPORTOWE DO ,,LONG I LONG RIFLE", PROCH REWOLWE-
ROWY eic.
5. MATERIALY WABUCHOWE KRUSZACE:
a) POWIETRZNE - DO UZYTKU W KOPALNIACH. W KTORYCH ZACHODZI NIEBEZPIECZEN-
STWO WYBUCHU GAZU METANOWEGO LUB PYLU WEGLOWEGO
b) AMONOWO-SALETRZANE - STOSOWANE W KOPALNIACH NIEZAWIERAJACYCH GAZOW.
W EKSPLOATACJACH LESNYCH, KAMIENIOLOMACH, ROLNICTWIE etc.
c) DYNAMITY | ZELATYNE WYBUCHOWA
d) CZARNE PROCHY GORNICZE

N

6. ETER SIARCZANY
7. FERROMIT, SLUZACY DO SPAWANIA SZYN KOLEJOWYCH | TRAMWAJOWYCH
8. OLEUM - KWAS SIARKOWY - MACZKE FOSFORYTOWA
9. CELULOZE SULFITOWA BIELONA:
a) ,WISKOZOWA" - DO WYROBU SZTUCZNEGO JEDWABIU | SZTUCZNEGO WEOKNA
b) ,PAPIERNICZA" - TWARDA. FOLTWARDA | MIEKKA
Telefon: RADOM 10-00 Adres lelegr.: ,PEWUPE - PIONKI

STRZELAJ TYLKO PROCHEM ,SOKO¢L*®

WYROBU

PANSTWOWEJ WYTWORNI PROCHU W PIONKACH

CZESALNIE PRZEDZALNIE, SKRECALNIE
FARBIARNIE WELNY CZESANKOWE]

»UNION TEXTILE« S. A.

CENTRALA W CZESTOCHOWIE
KAPITAL Zt 16.000.000

3 FABRYKI: W CZESTOCHOWIE, UL. NARUTOWICZA 80 -TEL. 22-29, 1611

W LODZI, UL. WOLCZANSKA 219 - TEL. 196-50
W LUBLINCU, UL. POWSTANCOW-TEL. 55

NAJWIEKSZE PRZEDSIEBIORSTWO SWEGO RODZAJU W POLSCE.

2 CZESALNIE - 155 CZESAREK
3 PRZEDZ ALNIE - 110.000 WRZECION
LICZBA ROBOTNIKOW - 4.000
ZDOLNOSC PRODUKCII - 4.500.000 KG ROCZNIE

PRODUKUJA: PRZEDZE CZESANKOWA WSZELKICH GATUNKOW DLA TKALNI | WYTWORNI
TRYKOTAZY SUROWA | FARBOWANA. WELNY | WLOCZKI DO ROBOT RECZNYCH,
W POWSZECHNIE ZNANYCH GATUNKACH MARKI P. D. M. i U T
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CO POWINIEN WIEDZIEC

MIESZKANIEC

KAZDY
STOLICY O SWEJ
(NAJWIEKSZEJ W POLSCE)

MIASTA ST.
WARSZAWY

TRAUGUTTA 5

BIELANSKA 8 TARGOWA 65 . BAGATELA 14
Wktady w 1937 r. wzrosty o sume zt 28.500.000
Stan wktadoéw na 31 .XIl -1 937 wynosit .zt 145.500.000
Obrét roczny przekrocCzyt.. i, 1.300.000.000

Ptynnos¢ aktywow

[-go stopnia

ok. 100°/ ponad norme.

Wktady sq korzystnie oprocentowane za kazdy dzien lokaty.

Odsetki

Ksigzeczki

sq doliczane do kapitatu dwukrotnie w ciqgu

oszczednosciowe Kasy sg honorowane przez K K O w wiekszych miastach i

roku.

uzdrowiskach.

Swoim statym wkiadcom Kasa zapewnia pierwszenstwo w otrzymaniu POZYCZEK

RO ZA4AY FRBEVGU CAGND

W BEDZINIE

SP. AKC.

produkuja i polecaja swoje wyroby:

W DZIALE METALOWYM:

blache zelazng ocynkowang marki ,CKH. Krél. Huta",

AHHIA) AR MTERHI fICMYCIIIRZOIU

SP. AKC., W tAZISKACH-GORNYCH

DYREKCJA: taziska 1Gorne G/SI.

TELEFONY: Gérn. Sie¢ Aut. 213-54 i213-55
ADRES TELEGR.' ,Zjednoczone" taziska-Gdrne

Wytwodrnie:

blache zelazng ocyrkowang —pomalowang w kolorze Materiatéw Wybuchowych —
ochronnym — khaki, ceglastym, wzglednie zielonym, taziska-Goérne, stacja kol. Brada G/SI.
blache zelazne ocynkowanqg—pomiedziowang, Azotu, tlenu, utwardzalnia olejéw zwierzecych
b I a ¢ h e cy n k 6 w a i rcélinrych —Wyry, stacja kol. taziska -G/Sl.
blache cynkowe —pomiedziowanc, Lontbw — Jaworzno, stacja kolejcwa Jaworzno.
wiadra ocynkowane,
b e b n vy b I a s z a n e , ANTIKORODAL Stop aluminiowy, odporny na wptywy atmo-
blachy dziurkowane (sita). nieczerniejqcy sferyczne, tatwe szlifownnie, polerowanie,
metal srebrzysty lutowanie, spawanie, wysoka wytrzymato$¢
W DZIALE CHEMICZNYM:
. . Blachy, Tasmy, Druty, Prety, Profile, Rury
biel cynkowag marki ,CKH. Krél. Huta" . | . i .
bloczki do odlewéw w piasku i kokilach
w gatunkach handlowych, ) ] N ) )
chlorek cynku w stanie plynnym i w proszku, dla architektury i konstrukcji pojazdéw
s z a r a k cy n k o w vy ,
tlenek zelaza: czerwony i czarny. WALCOWN'E METAL' S A DZlEDZlCE
Specjalno$é: tlenek cynku farmaceutyczny — Zincum oxydatum purissimum. Ptyty graficzne miedziane i ocynkowane
dla Cynkografii ze specjalnego stopu
Smotofarb — lIdealny preparat do smarowania i konserwacji dachéw. . . L
Miedziorytu wysoka wytrzymatos$¢

Oferty i wzory wysyta sie na zgdanie bezptatnie.
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DOM BANKOWY

D M SZERESZO W SKI

WARSZAWA

PLAC ZELAZNEJ BRAMY Nr 1

ADRES TELEGRAFICZNY: ,SZERESZBANK"

EGZYSTUJE

HEMATOGEN
s HOMMELA

NIEPOROWNANY SRODEK LECZNICZY,
KRWIOTWORCZY, ODZYWCZY

i WZMACNIAJACY
od yO lal zalecanyprzy

-WYCIENCZENIY - BLEDNICY-
-NIEDOKRWKTOSfclI-NERWOWOrtl-

- REKONWALESCENCJI-
Alo/ezr wYjArzegoc s/e podrshidA //

ORYGINALNYTYLKO nmedHOMMELA

ZAKLADY PRZEMYStU BAWELNIANEGO

»,LUDWIK GEYER"™

SPOLKA AKCYINA
W t OD Z I

ROK ZALOZENIA 1829
P11 OTRKOWSKA Nr 282

ROK ZALOZENIA 1829

CENTRALA:
WYROBY BAWEENIANE DRUKOWANE | KOLOROWO TKANE.
TKANINY Z JEDWABIU SZTUCZNEGO. CHUSTKI | KOLDRY.

PLOTNA INTROLIGATORSKIE. KALKA RYSUNKOWA.
SZTUCZNA SKORA MEBLOWA | GALANTERYJNA.

BIURO SPRZEDAZY: WARSZAWA, BODUENA 4

D 1864 R O K U

Wspotczesna Kobieta Polska

CZYTA 1 ABONUJE SPECJALNIE DLA NIE] WYDAWANE CZASOPISMA

~1111szc z*
ilustrowany tygodnik spoteczno-

literacki. Prenumerata wraz z prze-

sytkp — 1 zt, 80 gr. miesiecznie.
»PRAKTYCZNA PANI"

popularny ilustrowany tygodnik.

Prenumerata rl zi. miesiecznie.

LKORIETA W SWIECIE
I ' W DOMULL

wytworny tyzzg od nik
Prenumerata 1 zk. 50 gr. miesiecznie.

~IA TO ZROBIEL
dwutygodnik poswiecony robotom

recznym, modzie i wnetrzu. Prenume-
rata 1 zk mies., z dodat. 1 zi. 40 gr.

»DZIECKO | MATKA"
dwutygodnik. Pren. 1 zk 40 gr. mies,,

a dla prenumeratorek jednego
z wyzej wymienionych pism—80 gr.

Prenumerate przyjmuje i egzemplarze okazowe wysyla bezptatnie
TOW. WYD. ,BLUSZCZINL WARSZAWA, SOLEC 87, P. K. 0. 13.555.
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FABRYKA OKUC BUDOWLANYCH

BRACIA LUBERT

SPOLKA AKCYJINA

WARS ZAWA, ZtOTA 34
TEL. 690-10, 647-35, 528-66, 303-08

N OWOTCZESNE OKUCIA

Lediozdie Friki [1p 1 | zitiiki
W MOSCICACH | W CHORZOWIE

wy ra biajg oprécz nawozoéw azotowych i fosforowych
w réznych sortymentach handlowych nastepujqce
produkty chemiczne

AZOTOWE: Azot

Amoniak skroplony

Wode amoniakalng chemicznie czystq

Kwas azotowy chemicznie czysty

Kwas azotowy techniczny (o réznych stezeniach)

Nitroze

Azotyn sodowy

Saletre amonowq

Saletre sodowq

Saletre potasowq

Salmiak rafinowany

Salmiak sublimowany

Weglan amonu

Siarczan amonu (do celdéw technicznych)
CHLOROWE: cChlor ciekly
tug bielgcy (podchloryn sodowy)
Herbatox (preparat do tepienia chwastéw)
Chlorobenzen
Paradwuchlorobenzen
Ortodwuchlorobenzen
Chloronoftalen
Woskol (wosk syntetyczny)

R O 2 N  ElI Karbid
Tlen
Wodér

Adres dla korespondencji: Z. F.Z. A. Chorzéw IlIl.

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

ST. SULIKOWSKI

SPADKOBIERCY

KRAKOW, UL. LUBELSKA 18. TEL. Nr 12088

ROK ZALOZENIA 1892

Specjalnos$é¢: wszelkiego typu latarnie sygnatowe dla P.K.P.
latarnie uliczne orientacyjne, latarki karbidowe, na oliwe,
mieszanke oraz lampy gornicze.

OD 150 LAT ZNANA PORCELANA

,C MIELO w"
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POLSKIE KOPALNIE SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU
Sp Dzierz. Sp Akc.
W KATOWICACH

Adres: CHORZOW I, pl. Pitlsudskiego 11
Adres telegraficzne: SKARBOFERM -CHORZOW
Telefon: 409-01

SPRZEDAZ: )
WEGLA, KOKSU, BRYKIETOW | SIARCZANU AMONU
Z KOPALN:

.KROL' W CHORZOWIE, ,BIELSZOWICE" | ,KNUROW"

Sp. Akc, GNASZYNSKIEJ MANUFAKTURY

W GNASZYN1E POD CZESTOCHOWA

PRZEDZALNIA, TKALNIA, FARBIARNIA,

WYKONCZALNIA JUTY, LNU | KONOPI

Adres dla listow: Czestochowa, skrz. poczt. 116
Adres dla depesz: Gnajuta-Czestochowa

FABRYKA LIN | DRUTU

dawniej
A. DEICHSEL S. A. w Sosnowcu, tel. 621-77 i 621-78,

oraz
Zaktady Przemystu Stalowego ,MEYERHO LD" S. A.

w Bedzinie,

produkujg wszelkiego rodzaju liny stalowe i zelazne dla

wszelkich przemystéw, kopaln, lotnictwa, marynarki itd., druty

stalowe i zelazne wszelkich wytrzymatos$ci, wszelkich $red-

nic, druty kolczaste i siatki dla réznych celéw, oraz wszel-

kiego rodzaju pilniki od najmniejszych do najwigkszych.
TOWARZYSTWDO

ZAKLADOW CHEMICZNYCH .STREM'I S. A

ZARZAD: WARSZAWA, UL MAZOWIECKA Nr 7
Telefony: N-ry 6 35-36, 5.84-30 i 3.03-20
Fabryki w Strzemieszycach, todzi, Tarchominie i Lwowie

Kleje kostny i skérny w peretkach, tabliczkach i proszku najwyzszej jakosci. Klej skérny
bursztynowy, Elasticol — specjalny klej do fabrykacji gumy, Tucol —specjalny wodood-
porny klej do fornierowania w prasach hydraulicznych na gorqco, Klej do paséw, zela-
tyny techniczne, Spumol — $rodek przeciwko pienieniu sie kleju, Gliceryna — farma-
ceutyczna, destylowana i dynamitowa, Oleina, Acidum Oleinicum Redestillatum,
Stearyna, Steracid — do mieszanek gumowych, Stearyna kosmetyczna, Stearyniany:
cynku— techniczny i kosmetyczny, magnezu— kosmetyczny, Glinu, Wapnia i Otowiu,
Olej kopytkowy, Olej kostny, Mqczki kostne nawozowe

Odznaczenia: Dyplcm honorowy Ministerslwa Przemystu i Handlu na Wystawie Sanitarno-
Higienicznej w Warszawie w r. 1927, Wielki zloty medal na P. W. K. w Poznaniu w r. 1929,
Dyplom honorowy Ministerstwa Przemystu i Handlu w r. 1929

Jt.aicelana

STOLOWA: biata i dekorowana

APTECZNA i LABORATORYINA

ELEKTROTECHNICZNA: instalacyjna jak:
izolatory, rolki, tulejki, tajki, rozetki su-
(itowe itp.

MONTAZOWA, jak: gniazdka, wytgczniki
oprawki, bezpieczniki, armatury her-
metyczne itp.

IZOLATORY do wys. nap. do 35.000 V

GIESCHE S. A J5ouiés vocveree



SP. AKC. E]/In J @ II_II NI W tODZI

wykonywa:

TOKARKI SZYBKOTNACE:
najnowszych konstrukcji do metali 8 typéw | WIERTARKI
kolumnowe do metali.

PRZEKLADNIE ZEBATE
i Slimakowe oraz motoreduktory.

PEDNIE (transmisje),
sprzegta cierne, naprezacze pasow i tp.

KOLA ZEBATE
czotowe z zebami frezowanymi prostymi, sko$nymi i dasz-
kowymi oraz stozkowe z zebami heblowanymi.

NAPEDY
paskami klinowymi (texropy).

KOT¢tLY
zeliwne Strebel’a oraz radiatory (grzejniki) do ogrzewan
centralnych.

ODLEWY
z zeliwa wysokowartosciowego o dowolnym skiadzie che-
micznym, wytwarzanego metode bezkoksowg. Ruszta ko-
ttowe i wszelkie odlewy.

PIECE
zeliwne szybkogrzejne, cyrkulacyjne.

Powszechne
Tow. Elektryczne

Sp- z 0. 0.
Warszawa, Wojciecha Gdérskiego 7
Oddziaty:

Katowice, £6dZ, Gdynia, Sosno-
wiec, Krakéw, Lwow.

Budowa sitowni i linii elek-
trycznych dla wszelkich mocy
i napiec

Turbozespoty, lokomotywy
elektryczne, prostowniki

Rozdzielnie i aparaty rozdziel-
cze I miernicze

Wszelkie artykuty wchodzgce
w zakres elektrotechniki

ELEKTRON

MATERIAL WYSOKIEJ WYTRZYMALOSCI
O 40°/0 LZEJSZY OD ALUMINIUM

ODLEWY
DO BUDOWY SILNIKOW
LOTNICZYCH | PLATOWCOW:

ZE STALI, BRONZU,
ALUMINIUM | ELEKTRONU

K OL A
SYSTEMU DUNLOP
DO PLATOWCOW

LILPOP, RAU I LOEWENSTEIN, S. A.

WARSZAWA. UL. BEMA 65.

DOSWIADCZALNE
WARSZTATY

LOTNICZE

B UDOW A

SAMOLOTOW

R. W. D.

Okecie Lotnisko

4-31-22

Telefon:

Telegram: Dewuel Warszawa
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‘zto iy ty Wielobuyinw dowdd
swej doskonatoscit *

CENTRALNE BIURO SPRZEDAZY PRZEWODOW

L,CENTROPRZEWOD 4. .0 o

WARSZAWA. KROLEWSKA 23
Telefony: 3-40-31, 340-32,3.40-33,3.40-34

PRZEWOTD.Y 1Z0LOWANE
w wykonaniu przepisowym, oznaczone z6ttq nifkq
S. E. P. z nastepujgcych fabryk krajowych :

Fabryka Kabli i Drutu, Sp. z o. o. Polskie Fabryki Kabli i Walcownie
w Bedzinie Miedzi, S. A. w Ozarowie
Kabel Polski, S. A. w Bydgoszczy Warsz. Tow. Przemystowe ,Kabel”,
Fabryka Kabli Clement Zahm, Sp. z 0. o. S. A. w Warszawie
w Dziedzicach Warszawska Wytwdrnia Kabli, S. A
Fabryka Kabli, S. A. w Krakowie w Warszawie

Wal'SzaWSka Fabryka Uszczelnleh JA N CZY Z ELEKTROWNIA OKREGU WARSZAWSKIEGO, SP. AKC.

BIURO ZARZADU w Warszawie, ul. Swieiokrzyska 23, iel. 561-00
WYTWORNIAW Pruszkowie, ul. Przejazdowa 22, lei. 22 Pruszkow

wt Jan Czyz i F. Stelmowski
y PODSTA.CJErw Szczesliwicach —lei. 9-18-80

WARSZAWA w Zyrardowie —ul. Jaktorowska 6, iel. 65 Zyrardéw
: — w Jeziornie - iel. 53 Skoliméw
Skierniewicka 5. Tel. 212-88 w Eomiankach —iel. 12 tomianki
. . . : B 1 UR O we Wiochach, ul. 11-go Listopada 6, lei. 3-48-01
Wszelkie uszczelki samochodowo-lotnicze or?z szczeliwa do maszyn na Bielanach, ul. Szregera 72 iel. 127897
parowych, pomp | koftow SALON POKAZOWY w Warszawie, ul. Swietokrzyska 23, iel. 561-00

PRZEMYSL. CHEMICZNY ,BORUTA~SP O LKA AKCYINA

Zgierz, Sniechewskiego 30. . Telefony: £6dz —195-96, 195-97 i 195-98; Zgierz —19. . Adres telegraficzny: Borufa Zgierz

Zaktady Spoiki istnlejg od r. 1889 i w dziale $rodkéw dezynfekcyjnych produkuig;
Annogen ,Boruta J chloraktin ,Borutall i chlorakton ,,Boruta",

silne $rodki przeciwzakazne, nletru|gce, zasfepujqce lizol, karbol, sublimat, jodyne ifp.
Gtéwnq ich zalelq jest leczenie oparzen, wywotanych najgrozniejszymi gazami bojowymi z grupy parzqcych.

W sprzedazy znajdujq sie preparaty annogenowe i chloraktinowe pod réznymi postaciami, |ak annogen .Boruta™ Ichloraktin .Boruta" w proszku i tabletkach, pasta annogenowa (Anuocerin)
chloraktinowa -Boruta”, wata i gaza annogenowa i chloraktinowa .Boruta”, puder annogenowy ichloraktinowy -Boruta”, mydto annogenowe chloraktinowe i chlcraktonowe -Boruta" itp.

Wytgczng sprzedaz | eksploatacje preparatéw annogenowych i chloraktinowych powierzylismy firmie
Chemiczno - Farmaceutyczne Zaktady Przemystowo-Handlowe L. Nasierowski — Warszawa, Kaliska 9.
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POLIKA IPObKA OBUWIA f.A.

Inz. K KRZYZANOWSKI i S-ka

PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT BUDOWLANYCH
l INZYNIERYIJNYCH

EGZYSTUJE OD 1926 R
WYKONALA ROBOT NA SUME PRZESZtO
Zt 20.000.000.-

FABRYKA WYROBOW LNIANYCH

LEWLE N"

CZESTOCH,O,WA, PRZECHODNIA 11-15, TEL.: 15-00 i 24-81

Yarunki prenumeraty w kraju: roczni* 10 xl., poétroczni* 5 zi

kwartalni* 2 zI. 50 gr.
Za granicg: roczni* 12 frank, szwajc. poétroczni* 6 frank, izwajc.
Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszen: Cala ztr. 1.000 zl., *» 8tr- 500 zI., */. atr- 300 z1

Barwne na itr. 1V-tej oktadki: Cala atr. 1.200 zl., *« itr. 600 zl.

Redaktor: Karol Kozminaki.
Rtdakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.
Urzad poczt, nadawczy - Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153.

UBEZPIECZENIA LOTNICZE

w zakresie nastepstw nieszcze$liwych
wypadkéw i odpowiedzialnosci‘cywilnej

najkorzystniej przeprowadza

pouiszichry zmtni
iLama. . .

Informacji udzielajq i wnioski

ubezpieczeniowe przyjmujq

w Warszawie:
Oddziat Gtowny Umownych Ubezpieczen
ul. Kopernika 36/40 tel. 341-70, 523-05

Na prowincji:
Inspektoraty PZUW we wszystkich

miastach wojew. i powiatowych.

TOWARZYSTWO PRIEMYSiOWO-IESNE S. A

Patentowane domki z dykty (namioty) nie-
zbedne dla szkét szybowcowych i obozéow

modelarskich jako siedziby letnie

WARSZAWA, KROLEWSKA 35 TELEFON 228-36

Cz. Sp. Akc. HUTA POLDI
SPRZEDAZ STALI SZLACHETNYCH

BIURO SPRZADAZY:

W arszawa, Atej'e Jerozolimskie Nr 26

Telefon 646-41

Sktad: Warszawa, ul. Wolnosé Nr 2

TOWARZYSTWO METALURGICZNE Sp.z0.0., Krakéw, Lubicz 3a
telefony: 108-28, 133-87, 158-00. Skrzynka pocztowa 182

METALE, POLFABRYKATY, tOM METALOWY, ANTIKORODAL
Sprzedaz komisowa blachy cynkowej WALCOWNI METALI S. A. Dziedzice

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy pptk pil. A. Wojlyga.
Cztonkowie: pik. inz. K. Moniuszko, mjr inz. S. Mazurek,

mjr pil. S. Skarzynski, inz. St. Kraanaki.
Wydawca: Zarz. G.L.O.P.P.

Redakcja rgkopiaéw nie zwraca.






