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CZASOPISMO
AUTOMOBILOWE

MIESIECZNIK

POSWIECONY SPRAWOM AUTOMOBILIZMU, LOTNICTWA
I POKREWNYM GALEZIOM WIEDZY TECHNICZNEJ

KRAKOW

Wydawnictwo Spo6tKi Eshape.

Y OD REDAKCYI.

Jak niedawno temu, pamietamy jeszcze wszyscy,
gwizd syreny automobilowej wzbudzat senzacye wsréd
inteligentnego tlumu, a przestrach ws$réd nieoswieco-
nego. Niedtugi okres czasu dzieli nas od momentu,
kiedy pierwsze automobile zjawity sie na polskich dro-
gach, a jak juz daleko od niego jestesmy. W6z mo-
torowy, wtedy przedmiot luksusu i zrodto nowych wra-
zen dla Swiata sportowego — stat sie elementarnym
sktadnikiem zycia ludzkosci, pierwszorzednej wagi
czynnikiem w kroczeniu S$wiata po coraz wyzszych
szczeblach cywilizacyi. To tez rozwdéj przemystu auto-
mobilowego, gatezi mu pokrewnych i z nim zwigza-
nych jest zdumiewajacy i podziwu godny.

Wystarczy poréwnaé pierwsze niezgrabne modele
wozow, opatrzonych w stabe motory, przebywajace
przestrzenie z stosunkowo matg szybkoscig, do dzisiej-
szych luksusowych samochoddéw, zaopatrzonych w aku-
mulatory elektryczne i mknacych z zawrotng ohyzo-
Scig 200 kilometrow' na godzine. A dalej ich zastoso-
wanie w rolnictwie (traktory), nie moéwiagc juz o do-
Swiadczeniach ostatnich lat wojennych, ktére wykazaty
niezwyktg sprawnos¢ i donioste ustugi wozow, zaréwno
ciezarowych i lekkich kuryeréw, wozow palowych dla
sztabu operacyjnego, czy tez ruchomego szpitala.

Tymi drogami szedt rozw6j automobilizmu na za-
chodzie, w panstwach, ktore nieskrepowane warunka-
mi mogly swobodnie pracowac, torujac krajowi i ludz-
kosci nowe Sciezki. U nas, niestety, jak i na wielu in-
nych polach, zostato w tej dziedzinie zrobione niewiele.
| trudno sie temu dziwi¢. W Mato- i Wielkopolsce prze-
myst byt wogole pod ~szczeg6lng opiekga« Austryi i Nie-
miec, a w bylym zaborze rosyjskim, gdzie ze wszyst-
kich dzielnic Polski przemyst byt najbardziej rozwi-
niety, stan drég w wielu wypadkach celowo utrzyma-
nych w ztlym stanie przez rzad rosyjski, ze wzgledéw
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strategicznych, nie mogt sie przyczyni¢ do rozwoju
automobilizmu.

Obecnie mamy mozno$¢ pracy. Musimy budowaé
od podstaw nasze zycie gospodarcze, ktorego rozkwit
bedzie najlepsza rekojmig naszej niezawistosci polity-
cznej. Widzimy juz teraz narodziny wielkiego przemy-
stu w Polsce, ktéry oby byt poczatkiem wyzwalania
sie naszego od zaleznosci obcej. Na nas, jako na auto-

mobilislaeh lezy obowigzek zajecia sie tg gatezig prze-

mystu. W tym celu przystepujemy do wydawania
miesiecznika, poswiecanego automobilizmowi i ga-
teziom jemu pokrewnym. Pragniemy, aby skupiat

on caly ruch automobilowy w Polsce, aby stat sie $ro-
dowiskiem, skad wychodzitaby inicyatyw.a, gdzie to-
czytaby sie dyskusya i gdzie zetkngtby sie technik
z przemystowcem. Pragnac, aby najnowsze w tej dzie-
dzinie mysli i zdobycze zachodu przedostaty sie do nas
najszybciej, zapewniliSmy sobie wspétudziat wybi-
tnych fachowcéw, zaréwno u nas, jak i zagranicg. Oma-
wia¢ bedziemy réwniez dziaty pokrewne automobi-
zmu, jak lotnictwo, dalej przemysty z nimi posrednio
zwigzane; nie ominiemy rowniez tej dziedziny, ktéra
w innych krajach wysoko bardzo stoi, t. j. automo-
bilizmu, jako sportu.

Trudnosci mamy wiele. Jedne sa zwigzane
z »istotg« ze tak powiemy, wydawania tego rodzaju
czasopisma — a wiec brak tradycyi pod tym wzgledem,
brak stownictwa i t. d. Drugie, o wiele w dzisiejszych
warunkach trudniejsze, sa natury technicznej. Nie trze-
ba chyba dtuzej wyjasniac ile pracy, energii i srodkéw
pienieznych trzeba dzi$ zuzy¢, aby doprowadzi¢ do wy-
dawania pisma.

Sadzimy jednak, ze wiara w pozyteczno$¢ zamie-
rzonej imprezy i silna wola pokonajg niejedng trudnos$é.
Reszta zalezy od poparcia, jakiego udzieli czasopismu
0g6t interesowanych.

Ludwik Hubicki.
Biblioteka Jagielloniska

1002258088

Rozw¢j fabryki ,,Fiat"

Kto zna dzisiejsze fabrykil »Fiat«, nie umie ich
sobie inaczej wyobrazi¢ w przesztosci, nie umie sobie
wyobrazi¢ matego zawiazku, z jakiego wyszty, maty to
byt zawigzek, ale obiecujacy, bo rozrost sie w drzewo
potezne, ktore Swiat caty napetnito swymi owocami.

1002258088
Pierwszy pomyst stworzenia fabryki »>Fiat« po-
wstat w Turynie, w czerwcu 1899 r., a w lipcu zawig-
zalo sie towarzystwo akcyjne z Kkapitatem zakla-
dowym 800.000 liréw, ktére wzieto sobie za zadanie bu-
dowe i sprzedaz automobili we Witoszech. Towarzystwo
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zakupito na Corso Dante grunt o 10 tysigcach metrow
kwadratowych — i wybudowano pierwszg fabryke na
przestrzeni trzech tysiecy pieciuset metrow kwadrato-
wych. Zainstalowano 50 maszyn wytworczych, porusza-
nych sitg 36 koni i obstuzonych przez piec¢dziesieciu
robotnikow i postanowionol zbudowaé pierwszg serye
wozow w liczbie piecdziesieciu, o dwu typach,, z mo-
torem dwueylmdrowym, o sile 4 i 6 koni, umieszczo-
nych z tytu wozu.

19 marca w 1900 r. odbyta sie w obecnosci ksie-
cia de Gertes oficyalna inauguracya fabryki. Trzy mie-
sigce pézniej, zaledwie w rozkwicie swego rozwoju, fa-
bryka ta data juz obiecujacy zadatek na przysztosc.
W miesigcu sierpniu tegoz roku fabryka »Fiat« brata
udziat w wyscigowym biegu samochoddéw, a wdlz jej
odniost zwyciestwo, pierwsze w nieprzerwanym odtad

Ogdlny ten tryumf wykazuje,, ze fabryka, »Fiat«
osiagneta wysokg doskonato$é w technice automobilo-
wej — a doskonatoscig ta odznaczajg sie nietylko jej
wozy wyscigowe, ale i wszystkie inne maszyny. Roz-
gtos jej zwyciestw przebiega caty $Swiat i otwiera jej
wszystkie rynki zbytu. Fabryka »Fiat« rozwineta nie-
mniej swg dziatalno$¢ w budowie wozdw przemysto-
wych dla uzytku armii i stuzby publicznej. Od roku
1908—1913 podczas gdy warsztaty jej coraz sie rozsze-
rzaja, a produkeya jej sie wzmaga, fabryka otrzymata
przeszto 100 odznaczen, a jej wojskowe wozy cieza-
rowe towarzyszg armii wiloskiej w jej zwyciestwach.

I oto rozpoczyna sie okres trzeci fabryki »Fi.at«:
»Fiat wojennej«, catkowicie oddanej na ustugi, ojczyznie.

Za najwieksze swoje zwyciestwo i zaszczyt naj-
wyzszy uwaza fabryka »Fiat«, ze wszystkie swe sity

Fig. 1

tancuchu zwyciestw. Od tej chwili rozwéj fabryki po-
stepuje olbrzymiemi krokami.

W r. 1901 znika pierwszy model i rozpoczyna sie
nowy typ czterocylindrowy z motorem umieszczonym
na przodzie wozu. Typ ten mial duze powodzenie
i w 1902 r. zaczat by¢ eksportowany i brat udziat w wy-
Scigach zagranicznych. W r. 1903 fabryka ,»Fiait« skon-
struowata swe pierwsze wozy przeznaczone do celdw
przemystowych i notowata pierwsze sprzedaze rzadowi
wioskiemu i portugalskiemu. W r. 1905 wzmaga sie
coraz czynno$¢ fabryki, pierwszy okres jej pracy ma
sie ku koncowi, rozpoczyna sie nowy, w ktérym fa-
bryka »Fiat« zdobywa coraz to nowe rynki zbytu, coraz
produkcye swg udoskonala. W tym roku warsztaty fa-
bryki rozszerzajg sie znacznie, produkeya jej siega liczby
450 wozow i tworzy nowe typy, miedzy ktéremi model
))Marin« osigga niebywate rezultaty na biekithym brze-
gu. W r. 1906 dawna fabryka »Fiata zastgpiona juz
nowg z kapitatem zaktadowym 9,000.000 lirow, posiada
teren o piecdziesieciu czterech tysigcach m. kwadra-
towych, z czego czterdziesci pie¢ tysigcy metrow za-
budowane sa warsztatami, zatrudniajgcemi 1.300 osoéb.
W r. 1907, pamietnym roku przesilenia przemystu auto-
mobilowego, »Fiat« bierze udziat we wszystkich wy-
Scigach i zwyciestwach, bijgc wszystkie marki euro-
pejskie i amerykanskie. Wydaje sie poprostu, ze nikt
nie moze zwyciezy¢é w wyscigach, jesli »Fiat« staje
do biegu.

i calg swag produkcye oddata ojczyznie w celach wo-
jennych. W' czasie tym rozszerzyta znacznie swe war-
sztaty i byta w stanie dostarczy¢ armiom sprzymierzo-
nym nieskonczong ilos¢ szybkich i praktycznych samo-
chodow, tak do transportu wojsk, aprowizacji, jak i in-
nych roéznorodnych potrzeb, jakie stwarza wojna.

Produkeya w»Fiat« obejmuje wszystkie modele
wiasnego pomystu, jakotez i te, ktére wystudyowata
i zbudowata na zadanie ministerstwa wojny. Typow
tych bedzie okoto stu, a skiadajg sie na nie 7. 1) auta
turystyczne i transportowe, 2) motoiry dla samolotdw,
3) aeroplany, 4) rézne rodzaje motoréw, 5) i wszelkie
inne maszyny. Kazda z tych grup ma swg osobliwg
wartos¢ — ale samochody turystyczne i transportowe,
jakotez pewne konstrukeye specjalne muszg zajgc
pierwsze miejsce w tym szeregu, tak ze wzgledu
na ich ogromna ilo$¢, jak i na ustugi oddane. Juz
w roku 1911 dostarczyta fabryka ministerstwu wojny
ciezarowych wozéw pociggowych dla artyleryi i wozéw
specjalnych. Z r. 1912—13 datujg sie pierwsze potezne
dostawy wozéw ciezarowych o pojemnosci 1500 kg.,
przeznaczonych na wojne libijskg, a w roku 1913—14
dostawionych zoistato pareset wozéw cigezarowych spe-
cyalnego typu; pierwszy model konstruowany wyitg-
cznie dla celéw wojskowych,

Odtad' poczawszy samochody wojenne mnozg sie.
Pierwsza ich Serya to lekkie typy, modelu F 2, o ty-
sigcu kg. pojemnosci ilmodele 17 A i 15 ter o tysigcu
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pieciuset leg. Pojawiajg sie nastepnie modele o dwu ty-
sigcach pieéset kg. pojemnosci, trzy tysigce piecset,
cztery tysigce i pie€ tysiecy kg. pojemnosci, z ktérych
ostatnie stuzg takze jako traktory dla ciezkiej artyleryi.

Miedzy wozami tego typu wspomnie¢ nalezy o mo-
delu 18 P o dwu tysigcach pieciuset kg. pojemnosci

Fig. 2.

z motorem o sile 35 koni, jednym z najuzyteczniejszych
wehikutéw dla armii, tak, ze wtoska administracya wo-
jenna zamowita ich kilka tysiecy. Nastepnie model
18 BIl. o pojemnosci trzy tysigce pieéset kg. z motorem
specyalnym o sile 45 koni, o miernej szybkosci. Kazdy
z tych modeli da sie znowu uzy¢ do wytwarzania ty-
pow nowych, innym celom stuzgcych, przez zmiang
w podwoziu, motorze albo karoseryi. | tak 15 ter prze-
znaczony do transportu wojsk przez dodanie mu ela-
styczniejszych resorow i karoseryi da sie uzy¢ jako wéz
ambulansowy, woz dla reflektorow elektrycznych i t. d.
18 Bl stuzy tez jako woz pociggowy dla armat, oraz
moze by¢ na nim umieszczona maszyna do ostrzeliwa-
nia aparatéw lotniczych i dla innych celow awiaty-
cznych.

Jedne z wozow, ktére oddaty armii najwieksze
ustugi, to dwa modele ciezarowych wozdéw, ktére z jak-
najwiekszem powodzeniem pracowaty w gdrach, holu-
jac ciezka artylerye. Te dwa wozy sg to potezne we-
hikuty z motorem o sile 70 koni, wazg okoto pie¢ ton
i posiadajg najrozmaitsze urzadzenia, jako to: winde
linowa, zamkniecie dyfereneyatu i t. p. Mogg przeby-
wacé spadki o nachyleniu 30° i holowaé ciezar stu to-
nowy torem kolejowym.

Wspomnimy jeszcze o wozach specyatnych:
a) wozy ciezarowe do celéow areostatycznych, ktére po-
siadajg szeregi wehikutéw z calem urzadzeniem po-
trzehnem do nadecia balonow; b)'Wozéw dla, reflektoréw
elektrycznych, przyjete we wszystkich armiach zjedno-
czonych i ktorych rozliczne przystosowania wcigz wzra-
staja; ¢) wozy do urzadzen telegrafu bez drutu; d) wozy
ambulansowe otwarte i zakryte; e) wozy dla szpitali
potowych, zaopatrzone w nosze, stot operacyjny, apteke
i inne przybory potrzebne rannym; f) wozy cyster-
nowe na wode, objetosci' trzech metréw kubicznych;
g) wozy-warsztaty; i) wozy dla bateryi lotniczych itp.

Wkoncu nie zapomnijmy o wozach turystycznych
»Fiat«, ktére od modelu »Zerol« do najwiekszych i naj-
silniejszych znajdujg sie w armii sprzymierzonej i sta-
nowig najszybszy s$rodek lokomocyi.

Od poczatku wojny auto Zero wykonywato: mie-
dzy innymi wozami ciezka i usilng prace i wykazato
niezwykta wytrzymatos¢ w najgorszych warunkach.

Krol wioski, ksigze d’Aosta, generat-szef Cadoma,
szef sztabu major Porro postugiwali sie wozami »Fiat«
do inspekcyi frontu, rekonesansow i t. p. Autami »Fiat«
zwiedzali front wioski: Joffre, Nivelle, Kitchener,
Barree i inne wybitne osobistosci.

Fabryka »Fiat«, Swiadoma potrzeb wojny, starata
sie da¢ Wydatng pomoc i armii lotniczej; w tym celu
skonstruowata kilka tysiecy motoréw loniozych (fig. 1,
2, 3) i zalozyta wspaniate warsztaty budowy aeroplanéw,
przykitadajac do prodlubcyi tychze wszelkie starania. Co
wiecej zatozyta nowe'towarzystwo budowy samolotéw
pod nazwg »Sia«.

Pomiedzy grupg motoréw do réznorodnego uzy-
tku, najwiekszg liczbe stanowig motory do agregatow;
znajdujg sie tam mate typy dwueylimdrowych moto-
réw, o chtodzeniu powietrzem lub woda, stuzace re-
flektorom i matym stacyom Marconi — az do typdéw
cztero-cylindrowych o rdznej sile uzywanych przewa-
znie dla wielkich reflektorow elektrycznych i dla te-
legraféw7 bez drutu. Nastepujg grupy motoréw okreto-
wych, kompresorow i t. p.

Wreszcie nie pominiemy i innych wytworow fa-
bryki ®F;iat«, ktore, chociaz nie sg Scisle zwigzane z sa-
mochodami i motorami, nie sg tern mniej warte uwagi,
a stwierdzaja szalony wysitek i ré6znorodno$¢ produkcyi
fabryki i)>Fiat« podczas wojny. Mamy tu na mysli mate
armatki:, mitraliezy i wszelkg bron artyleryjska.

Podawszy w streszczeniu dziatalnos¢ fabryki
»Fiat« podczas wojny, musimy zwrdci¢ uwage czytel-
nikéw na niestychane trudnosci,, jakie pokonywa¢ mu-
siata fabryka w zdobyciu surowcdw i pewnych czesci
sktadowych, otrzymywanych dotad przewaznie z za-
granicy. Powiekszywszy pieciokrotnie swg produkcye
znalazta sie fabryka »Fiat« wobec braku stali lanej,

Fig. 3.

stali narzedziowej,- poza tern nie mogta sie zaopatrzy¢
w kota, radiatory, tancuchy, maszyny wytworcze, przy-,
rzady elektryczne.

Ale trudnos$ci te nie powstrzymaty wydajnosci jej
pracy. Fabryka zatozyta odlewarnie Stali, bronzu, ze-
laza, otworzyta nowe warsztaty do budowy dynamo-
maszyn, motorow i sygnatdw, elektrycznych, kot do
zdejmowania z hartowanej stali, tancuchow, radiato-
réw, tacznikéw ze stali i amiantu maszyn wytwor-
czych, jako to: maszyn do frezowania, przebijania, pro-
stowania i tokarnie.
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Z PARYSKIEGO ,,SALONU".

Pietnasta wystawa samochodéw w Paryzu, ktora
odbyta sie miedzy 9—19 pazdziernika uh. r. w wspa-
niatym gmachu wystawowym przy Polach Elizejskich
po szescioletniej, wojng spowodowanej przerwie, wzbu-
dzita niebywate zaintere-
sowanie we wszystkich
painstwach Ententy. Sam
fakt, ze wystawa odbywa
sie pod znakiem zwycie-
skiego samochodu, ktdry
pod postacig czolgi roz-
strzygnat Swiatowg wojne
na korzy$¢ sprzymierzo-
nych, jak o tem S$wiad-
czyt niezwykty w pomysle
i wykonaniu, a przecudny
pomnik ustawiony przed
gmachem wystawy — na
piedestale z szarego Kka-
mienia, ubranym girlan-
dami lauru i ozdobionym
herbami panstw Ententy,
widniata czotga Renault’a,
idgca do ataku w otocze-
niu lwéw, a z jej wiezycy
pancernej ulatywat posag
bogini zwyciestwa, wierna
kopia greckiej »Nike Sa-

mothrakos« z muzeum
Louvre.’u — wystarczyt,
by $ciggng¢ do Paryza tlumy sympatykéw auto-
mobilizmu, “portowcdw, konstruktoréw, inzynierow

etc., przewalajace sie przez obszerne sale »Grand Pa-
lais« od rana do p6znego wieczora.

Wystawione obficie rozliczne typy samochodow
powojennych budzity fatwo zrozumiate zainteresowa-
nie, odbiegajac w zasadniczych swych cechach nie-
zmiernie od dawnych, przedwojennych konstrukcji.

Na kazdym niemal kroku wida¢ byto, jak duzo

skorzystali konstruktorowie europejscy od Amerykan,
przyswajajagc swym nowym modelom wiele ulepszen,
tam za Oceanem juz dawno wyprébowanych i w ogol-

Fig. 4.

nem zastosowaniu bedacych, a u nas zupeinie prawie
nieznanych. Praktyczny zmyst Jankeséw wplynat ko-
rzystnie na nowe europejskie konstrukcje, tworzgc
wTten spos6b nowe typy wozdéw »non plus ultra« tak
pod wzgledem budowy maszyny i podwozia, jak ka-
roseryi, nie pozostawiajgcych obecnie c6 do luksusu,
wygody i praktycznosci nic do zyczenia,
Zanim bedziemy w mozno$ci zapozna¢ szczeg6-
towo Szan. Czytelnikdw
z nowemi konstrukcya-
mi samochodow panstw
zachodnich i Ameryki,
postaramy sie  choé
w krétkosci zaznaczy¢
najbardziej charaktery-
styczne cechy wozow,
na ostatnim »Salonie«
podziwianych.
Najliczniej byty re-
prezentowane  motory
czterocylindrowe, acz-
kolwiek — o ile sadzié
mozna — szesciocylin-
dréwki stanowi¢ beda
w niedalekiej przysztosci
norme. Liczba tych osta-
tnich doréwnywata pra-
wie ilosci wystawionych
motoréw czterocylindro-
wych, bijac je pod wzgle-
dem wydajnosci i zréow-
nowazenia silnika, jak
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réwniez regularnosci chodu. Motoréw ,0émio- i dwu-
nastocylindrowych, tak czesto obecnie w Ameryce uzy-
wanych, bylo stosunkowo wystawionych niewiele.
Motor.z cylindrami odlanymi w jednym bloku
z karierem wspélnym dla sprzegta i zmiany szybkosci,
zrobit niebywate postepy; fabryki, ktdre system ten
przed wojng przyjety, zachowaly go i nadal, a wiele
innych poszto za ich przyktadem. Sprzegto stozkowe
ustagpito miejsca sprzegtu krgzkowemu i pltytowemu.
U samochodow wszelkiego rodzaju zastosowane sg prze-
waznie glowice cylindrodw do zdejmownaia. Nie wyda
sie nam to dziwnem, je$li zauwazymy, ze glowice te
daja nietylko lepszg komore wybuchowsg, ale utatwiajg
takze ogromnie jej czyszczenie z osadow weglowych.
Magnet, ktoéry u niektorych marek europejskich zostat

okryty | ma z przodu przegub dzwonowy, ktéry albo
przyczepiany jest do zmiany szybkosci, albo- tez do
srodkowej poprzeczki ramy. W tym wypadku resory
nie majg innego zadania jak resorowania wozu.

U wszystkich prawie maszyn zastosowane sg obe-
cnie tryby ciggnace, typu Gleasona. Przestaty istnieé
$ruby bez konca, a zebate kétka proste sg w zaniku.

Do kot tylnych przymocowane bywajg obecnie
oba rodzaje hamulcéw. Bebny o bardzo duzej $rednicy
sq zaopatrzone przewaznie w zeberka, celem utatwia-
nia ochtadzania. Kota drewniane wyszty z uzycia i za-
stgpione zostaty kotami stalowemi, petnemi (tarczo-
werni) lub o szprychach drucianych. Wszystkie te kota
sq do zdejmowania, o obreczach zastosowanych do
pneumatykéw bez obrzezyli.

Fig. 6.

usuniety, pojawia sie prawie u wszystkich wozow
zbytkownych.

Zbiornik pod ci$nieniem zostat zastgpiony przez
przyrzad ssacy (Exhaustor), albo przez cisnienie po-
wietrza z rezerwoarem zapasowym na S$cianie przedniej
przy motorze, wentyl i bezpiecznik, co czyni zbytecznem
uzytek pompy recznej. Rezerwuary pod ci$nieniem za-
chowano tylko u matych wozkow.

Wszystkie prawie europejskie maszyny sg obe-
cnie zaopatrzone w rozrusznik i Swiatto elektryczne.
U niektérych wozéw urzadzenie to pozostawia nieco do
zyczenia; albo generator nie jest bezposrednio przy-
stepny, albo tez jego umieszczenie zawadza' innym
czesciom sktadowym.

Pozatem wprowadzane zostaty udoskonalenia przy
gazniku, co do oszczedno$ci w uzyciu i fatwosci puszcza-
nia w ruch. To ostatnie ulepszenie jest duzej wagi
w chwili obecnej, gdzie rozruszniki elektryczne sg juz
ogolnie zastosowywane i staraja sie zastgpi¢ korbe, wpro-
wadzajgcg w ruch motor. System popedu wozu przez
osobne dragi i reakcyi za pomocg resoréw, zostat ponie-
chany i zastgpiony popedem przy pomocy ostony watu
kardanowego. W tym systemie wat kardanowy jest

Resorom zostatla poswiecona specyalna uwaga
i wielka ilos¢ resorow dzwigniowych (»Gantilewer«)
jest jedng z cech zasadniczych wystawy. Resory pot-
eliptyczne zachowujg jednakze powazne miejsce i zo-
staty udoskonalone przez przydanie im diugosci i wiek-
szej ilosci cienkich piér.

W niektorych wypadkach jedno piéro odwrotnie
wygiete, umieszczone bywa ponad p6rem zasadniczem,
w celu zatrzymywania odskokow.

Zaznaczy¢ wypada réwniez, iz zastosowanie ha-
mulcéw, dziatajagcych na wszystkie 4 kotalzrobito wiel-
kie postepy. Widzimy to przy wielu samochodach
pierwszorzednych firm europejskich.

Co sie tyczy karoseryi, to wiasciwych zmian za-
sadniczych nie mozna bylo zauwazyé. Sa one tylko

.0 wiele zbytkowniejsze, obszerniejsze i bardziej prak-

tyczne, niz dawniej. Linia prawie rowna z wysokiemu
chtodnikami motoréw, nadaje wozom otwartym forme
wytworng, zwiaszcza, ze sktadane dachy amerykanskie
schowane sg doskonale — w stanie ztozonym — w pu-
dle z tytu za oparciami siedzen.

Firm nowych, dotychczas nieznanych na $wiato-
wym rynku, byto reprezentowanych stosunkowo nie-
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wiele. Pozwolimy sobie
tylko zaznaczy¢ wyroby
nowych, o ile dotyczy
to budowy samochodéw
fabryk, mianowicie Wo-
zy: »Farman«, »G. Voi-
sin« i »Gnéme-Rhoéne«.
Samochody, zbudowane
przez te stawne fabryki
samolotéw i motoréw
lotniczych, budzity pod
kazdym wzgledem zro-
zumiate zaciekawienie,
zastugujac tak  pod
wzgledem wykonania,
jak konstrukcyi, na nie-
bywate pochwaty. Tak-
ze przesliczne wozki
0 sile 8 HP i 8-mio cylin-
drowym motorku firmy
»J. Suere«'budzity ogol-
ng ciekawosc.
Bytoby niepodo-
bieAstwem wyliczaé
wszelkie szczegélty »Sa-
lonu« i wystawionych samochodow. Postaramy sie
w przysztos$ci zaznajomi¢ Szanownych naszych Gzy-
telnikow z detalami konstrukcyi ciekawszych maszyn
1 z wyrobami fabryk $wiatowej stawy i w naszym
automobilizmie znanych, jak réwniez fabryk nowych,
rokujacych jaknajlepsze nadzieje rozwoju. Jak ,na teraz
ograniczymy sie do omoéwienia wyrob6w znanej wio-
skiej marki »Fiat«, ktora w Swiecie automobilowym tak
poczestne zdobyta sobie stanowisko. Zadanie to bedzie
tern wdzieczniejsze, iz rozporzagdzamy kilkoma fotngra-
fiami, ilustrujgcymi znakomicie nasze sprawozdanie.
Fabryka ,»Fiat« wzieta wybitny udzial' w wysta-
wie; dwa stan*dy tejze marki S$ciggaty ogdlng uwage
zwiedzajagcych. Marka ta, ktéra jeszcze przed wojng

Fig- 8-

Fig. 7.

cieszyla sie duza popularnoscig i rozgtosem, zdobyla
sobie podczas wojny nowe zastugi nadzwyczajnemi za-
letami swych wozéw, ktére w wielkiej iloSci dostar-
czaia wojskom sprzymierzonych.

W standzie »Fia.t«, w sekcyi wozéw turystycznych,
figurowato kilka wozéw nowego typu, modele po*w*o
jenne:

Limusina z kierownicg wewnatrz, mod. 501,
fig. 4, bardzo* zbytkownie urzadzona; Torpedo™, sport,
mod. 510, fig. 5 o0 urzadzeniu luksusowem; Lando
model 505, fig, 6, urzagdzenie luksusowe; Torpedo
mod, 501, fig. 7, typu zwyczajnego*. Wreszcie podwo-
zte (chassis) kompletne, mod. 510, ktére wykazywato
mechanizm nowego motoru *>H:at« 0 szesciu cylindrach.

W wspaniatych lo-
kalach, ktore francuska
filia »Fiat« otworzyta
ostatniemi czasy na
Avenue des Champs-
Elyees, demonstrowano,
na zadanie publiczno-
sci funkcyonowanie
niektorych modeli: Tor-
peda luksusowego mod.
501; Torpeda luksuso-
wego mod. 510; Landa
luksusowego mod. 510.

W sekcyi wehiku-
téw przemystéw, mar-
ka »Fiat« wystawiata:

Dorozke do stuzby
publicznej w miastach;

Omnibus bardzo
zbytkowny do uzytku
publicznego, fig. 8;

W6z  ciezarowy
18 BI, typ przemystowy
fig. 9;

Podwozie 18 Bi,;

Traktor rolniczy,
typ 702, fig. 43,
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Wszystkie te wozy w rozmaity spo-sob.intereso-
waty widzdw, zaleznie od kwalifikacyi zwiedzajgcych.
Wozki »Bl« i podwozia znane byly oddawna szerokiej
publicznosci francuskiej, ktéra o ich zastugach odda-
wanych armii wielokrotnie styszata. Omnibusy intere-
sowaly ludzi, ktérzy lubig tan rodzaj podrozy — przy-
pominaly im bowiem Wiochy, gdzie samochody odby-
wajg prawie tak dalekie kursa, jak pociagi. Taksa-
metry imponowaly wykwintem i najwyzszg doskona-
foscig, jaki ten rodzaj wozow, petnigcy stuzbe publi-
czng prawie we wszystkich wielkich miastach S$wiata
osiggna¢ moze.

Nawet b, prezydent republiki, p. Poincare, ktéry
zawsze automobilizmowi baczng poswiecat uwage, zwie-
dzajagc wystawe, zainteresowat sie specyalnie wytwo-
rami »Fiata« i wspomniat o zastugach tej firmy pod-
czas i po wojnie.

Niech nam wolno bedzie nadmienié, iz takze na
wystawie »0lympia« w Londynie, ktdra odbyta sie mie-
dzy 7 a 13 listopada 1919, wyroby »Fiata,« cieszyty sie
duzem powodzeniem. Krdl angielski, Jerzy V, zwiedzit
zajagc swe zywe zadowolenie i uznanie wyrobom na-
szych wioskich sprzymierzencow.

Fig. 9.

Ale clou catej przemystowej czeSci wystawy
i stand’u .»Fiat« stanowit niewatpliwie traktor rolniczy
mod. 702, o ktorym wiasnie nadchodzity wiesci z do-
Swiadczen, robionych nim publicznie w dziedzinie uprg-
wy roli przy pomocy maszyn o motorach benzynowych,
t. zw. i))motokultury«. Wiesci te byty istotnie imponu-
jace i dawaty kompletng gwarancye co do uzytecznosci
traktora.

Mimo wielkiej ilosci wystawiajgcych, »Fiat« $cig-
gat na siebie uwage o0g6lng i wyjatkowsa, dzieki rozli-
cznym zaletom. Zalety te to: tryumf ostatniego jego
dzieta: traktora rolniczego — a w innej dziedzinie zwy-
ciestwa odniesione przez wozy »Fiat« w Fand, w Da-
nii kilka tygodni przedtem, zaréwno jak bieg Parma-
Poggio di berceto (Wtochy), ktéry sie wihasnie w tym
czasie odbyt.

Nieraz zapewne danem nam bedzie powrécié jesz-
cze do ostatniego paryskiego »Salomu<( automobilowego
i oméwic¢ rozne z wystawg ta zwigzane nowe szczegoOty
konstrukcyi samochodéw. Na teraz jednak na powyz-
szej notatce poprzesta¢é musimy, nie mogac na razie
Czytelnikom naszym stuzy¢ fotografiami, ktéreby uzmy-
stowity lepiej nasze wywody. Zywimy nadzieje, ze sta-
rania nasze uwienczone zostang pomysinym wynikiem,
i ze wkrotce jeszcze te tematy poruszymy, zaznajamia-
jac ciekawych z postepami wiedzy i technikil dgzac do
tego, by rodzimy nasz przemyst mogt réwniez w po-
dobnym rozkwitngé¢ kierunku, bogacac Ojczyzne naszg
0 jedng jeszcze bujng gatez dobrobytu, jaka jest dobrze
postawiony przemyst automobilowy.

St. Federowicz.

Najnowszy sposOb frezowania kot zebatych systemem GleasoiTa 3.

Od wielu lat pracujg konstruktorzy samochodow
nad wynalezieniem sposobu, azeby poszczeg6lne czesci
maszyny bez hatasu funkcyonowaty. Dzieki cierpliwym
i skrupulatnym badaniom, doszli mniej wiecej do po-
zadanego rezultatu — na jednym tylko punkcie wy-

sitki ich natrafiajg na opor -) — i wszelkie usitowania
aby go stamtad usungC, okazaty sie bezskutecznemu
* Z francuskiego wedtug Fl. Petit.

Chodzi mianowicie o ruchomy krzyzyk w wyro
waczu na osi tylnej.
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We wszystkich cze-
§ciach podwozia hatas
powstaje zawsze z zaze-
bien. Jesli irdalo sie nie-
raz hatas ten usung¢, to

raczej przez ominiecie
trudnosci, niz przez jej
rozwigzanie.

Skrzynia szybkozmia-
nu byta ongi$ najhatasliw-
szym organem wozu mo-
torowego;  bezposrednie
ztgczenie opanowato ten
hatas w normalnym biegu,
odrzucajgc uzytek zeba-
tych kotek, ale przy wol-

niejszym biegu wozu zgrzyty trwajg nadal. Niema
jednej niehatasliwej skrzyni szybkozmianu.
Potem zwrd6cono badania w kierunku kot rozdziel-

tak obmyslony, ze boki zebdw obu ko6t tocza sie jedne
na drugich bez Slizgania.

Kiedy dwa zeby wchodzg w kontakt, krzywe ich
bokéw zachodza, stykajac sie, jedne na drugie bez
wstrzas$nienia. Ale najmniejszy btagd w wykroju, albo
ugiecie sie zebdw przy wysitku ciggnienia sprawial ze
zeby, ktére miaty wejs¢ w kontakt odbiegajg od po-
zycyi teoretycznej jedne w stosunku do drugich, stad
wstrzgs przy zetknieciu sie ich.

Te wstrzasy, pojawiajgce sie w tejze samej obwili
na catej dlugosci zeba, wywotujg ten rodzaj zgrzytu
dobrze znanego przy czynnoS$ciach zazebien.

Zebate kota spiralne.

Azeby ztagodzi¢ wstrzas, zastgpiono zab o linii
krzywej, zebem cietym prosta, ktoremu przy walco-
wych kotach zebatych nadano forme wygietg. Wstrzas
wywotany zetknieciem niema wéwczas miejsca na catej

Fig; 11

czych motoru. Tutaj starano sie rozwigza¢ trudnosc
przez zastapienie przeniesienia kot zebatych, transmisyg
z tancuchdw. Jesli jednak zatrzymywato siie kota ze-
bate, uzywano do ich budowy wktadéw z materyalow
plastyczniejszych, jak: papier, skora, fiber, ktére podda-
jac sie, usuwaly tarcie zazebienia, co zatem idzie i hatas.
Wszedzie, gdzie to byto mozliwe zastgpiono kétka
zebate kotami Slimakowymi, przy magnecie, albo pom-
pach. Nie zapominajmy, ze spiralne koétka zebate o nie-
réwnolegtych osiach, nie sg witasciwie niczem innem,
jak mniej lub wiecej podtuznymi S$rubami, powierz-
chnie, pozostajgce w kontakcie, $lizgajg sie jedne po
drugich zamiast sie toczyé, jak przy kétkach zebatych.
Takze i w tylnej osi starano sie zastapi¢ kdtka zebate
przez kota Slimakowe. Ale chociaz osiagneto' sie szcze-
Sliwe rezultaty, nie zanosi sie na to, azeby przenosze-
nie sity przez kota Slimakowe zostalo rozpowszech-
nione. Poszukano zatem jeszcze innego sposobu. Ten
sposéb to kdtko zebate o zazebieniu krzywotinijnem.

Skad pochodzi hatas kot zebatych.

Przyjrzyjmy sie dwu kdtkom zebatym, kétkom wal-
cowatym o prostem zazebieniu. Wykrdj kot tych jest

dtugosci zeba, ale tylko w jednym punkcie; punkt sty-
cznosci obu zebow przesuwajac przy toczenin z jedne-
go konca zeba na drugi koniec.

Krzywa linia zebéw nie musi zresztg koniecznie
by¢ wygieta i mogtaby miec jakikolwiek ksztatt, byte
oczywiscie kotka zebate kazdej pary odpowiadaty so-
bie, tak, azeby ruch odbywat sie bez wstrzasow. Jesli
przyjeto wygiecie, to jedynie z powodu fatwosci, jakg
linia ta w cieciu przedstawiata. (Méwimy tu o kotach
zebatych o rownolegtych osiach).

125
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Zebate kota stozkowe.

Oprocz przyczyn zlego zazebiania sie przy kotach
zebatych walcowych, o ktérych moéwiliSmy powyzej,
istnieje inna jeszcze u kot zebatych stozkowych. Je-
$li zazebienie jednej pary nie jest w ten sposob zio-
zone, azeby wierzchotki stozkéw nalezycie sie stykaty,
zazebianie przestaje by¢ Scistem.

Stad powstaje konieczno$¢ niezmiernie $cistego
ztozenia, co w praktyce jest wiasciwie na state raiewy-
konalnem w tylnej osi wozu, gdzie sztywno$¢ podpér
nie moze by¢ uwazana za bezwzgledna. | tu, jak u ze-
batych kot walcowych, starano sie zastgpi¢ zazebie-
nie proste, zazebieniem krzywem. Ale trudnos$¢ ciecia
komplikuje mocno ten problem.

Przy kotach zebatych stozkowych ciecie heblar-
ka daje jedynie profilowi zazebienia S$cisto$¢ dostate-
czng — tylko wycinanie frezerkg jest mniej wiecej do-
ktadne. U heblarki ruch nozy jest prostolinijny i co
za tern idzie wycina zeby proste.

Niektére systemy wycinania zazebienia daty w pa-
ru wypadkach rezultat zachecajagcy. Ale konstruktorzy,
ktorzy sie tak wycinanemi koétkami zebatemi postugi-
wali, stwierdzili, ze, oby otrzymac¢ zupeinie bezgtosne
funkcyonowanie, muszg by¢ tali bezwzglednie S$cisle
dostosowane jak i kotka zebate o zazebieniu prostem,
wobec czego zarzucili je.

Kétka zebate Gleason’a.

W »Salonie« 1913 r. mozna byto widzie¢ w stan-
dzie amerykanskim, zdaje sie firmy Packarda, pare
kot stozkowych o zazebieniu krzywem. Uzytek tychze
kot szybka sie w Ameryce rozpowszechnit, gdzie im
nadano nazwe spiralne zazebienie kot.

W rzeczywistosci linia krzywa zebow nie jest spi-
ralng: forma ich zalezy od maszyny, ktora je wycieta.

Nazwiemy jg spiralg, zastosowujgc sie do przy-
jetego zwyczaju, zaznaczajac jednak, ze nazwa ta nie

Fig. 13,

Fig. 14

stoii w zadnym stosunku do figury geometrycznej tak
nazwanej.

Spirala ta jest »spiralg prawoskretna«, jesli koto
zebate przypomina S$rube o skretach biegngcych na
prawo — a .»spiralg lewoskretng« w przeciwnym razie.

Jesli przyjrzymy sie parze két stozkowych, be-
dziemy mogli, aby zrozumie¢, co nastepujel poréwnac
kotko zebate do $ruby o kilku skretach, a koto talerzo-
we. ktére porusza do wewnetrznej powierzchni osady
Sruby, rozwinietej na stozku. Wtedy stanie sie jasne,
ze kotku zebatemu o spirali prawoskretnej, odpowia-
da koto o spirali lewoskretnej i przeciwnie. (Fig. 10).

Jesli teraz unieruchomimy koto, a bedziemy go
chcieli w ruch wprawié¢ kdtkiem zebatem cietem w pra-
wo, krecac w prawo, wypukty bok kétka zebatego wpa-
dnie na wklesty bok zeba. Kdtko zebate staraé sie be-
dzie w ruchu tym ws$rubowaé sie w koto, zblizajac sie
do jego Srodka

Dzieje sie odwrotnie, jesSli krecimy kotko zebate
w lewo; hok wklesty kotka wpada na bok wypukty kota
i stara sie¢ od Srodka kota oddalic.

Zachodzi tutaj nowy wypadek, ktéry nie istniat
przy kolach o zebach prostych, mianowicie ci$nienie
dosrodkowe, albo odsrodkowe, zaleznie d kierunku wy-
sitku.

Cisnienia te bedg sie algebraicznie powtarzaty przy
dziataniu osiowem Zazebien stozkowych zwyktych.

Znaczenie tego cisnienia, pochodzacego z wskosno-
Sci zebow jest wielkie, poniewaz dziesieciokrotnie prze-
wyzsza cisnienie wzdtuzne kot zebatych o zazebieniu
prostem, przy tym samym stosunku przeniesienia.

Z drugiej strony-kierunek cisnienia zmienia sie
z kierunkiem ruchu obrotowego trzonu, albo raczej
z kierunkiem kot, otrzymanym przez poruszajace sie
kotko zebate. Zamiast jak u két stozkowych zwy-
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Fig. 15

Mych, gdzie kotko zebate i kolo, starajg sie ciggle od-
sung¢ jednio od drugiego one stara¢ sie beda to zbli-
za¢ do siebie, to odsuwac;

Zatem przy osiach o kdtkach zebatych o zazebie-
niu spiralnem, bedzie wskazamem przewidywac cisnie-
nia podwojne, tak, jak przy osiach o Srubach, raz na
trzon kota zebatego, raz na ostone wyréwnywacza. to-
zyska cisnieniowe muszg by¢ w tym wypadku o wiele
silniejsze, jak przy osiach zwyktych.

Znaczenie cisnien i zmiana w ich kierunku jest
niedogodnos$cig przy zazebieniach spiralnych. Zdaje sie,
ze to niedogodnos$¢ jedyna.

Natomiast korzysci sg dosy¢ znaczne.

Nalezatoby za-

gtebié siewszcze-.

goty techniczne
dosy¢ trudne do
ich opowiedze-
nia.  Odsytamy
czytelnika, ktéry
sie interesuje bu-
dowg zazebien
spiralnych do ar-
tykutu przedmio-
towi temu po-
Swieconemu w
marcowym  ze-
szycie »Techni-
que Automobile«.
Nadmienimy tyl-
ko jeszcze, ze
zmontowanie ko-
tek zebatych
Gleason’a moze
by¢é mniej Sciste,
niz kotek zeba-
tych o zazebieniu prostem, i ze funlccyonowanie kot
stozkowych jest o wiele cichsze.

Szczeg6t ten najwiecej interesuje wiasciciela sa-
mochodu.

Fig. 16.

Frezerka Gleason’a.

Nie bez znaczenia bedzie omowi¢ tu w paru
stowach maszyne, ktdra stuzy do wycinania
kétek o zazebieniu krzywolinijnem. Catkowity
jej opis umieszczony byt w »Technique Auto-
mobile«x — i ci z naszych czytelnikow, ktérzy
sie z nig pragna szczegdtowiej zaznajomi¢, moga
sie tam zwréci€. Na tem miejscu omoéwimy
tylko zasade tej maszyny.

Ciecie tak zwane wytworcze.

Tnie ona kotka zebate sposobem-1 zw. wy-
twérczym. Zbadajmy na czem ona polega.
Ksztatt zebdéw zazebienia jest oznaczony
wzgledami geometrycznemi, o ktorych nie be-
dziemy tu mowili, — i jest tego rodzaju, ze
podczas zazebienia, zeby kazdego kdéika toczg
sie na nastepnych drugiego, bez S$lizgania.
W konstrukcyi automobilu krzywa zebow jest
rozwinieciem kota. Kiedy zatem ko&tko zebate
ogranicza sie do karbowanki, rozwijajgca sie
zamienia sie w linie prosta. Bedzie zatem bar-
dzo tatwo wycigé czes¢ karbowanki albo przez
maszyne do wycinania, albo przez heblarke.
Przypusémy, ze taka karbowanka jest wycieta,
sprébujmy wycig¢ kotko zebate, ktoreby o nig zazebiato,

Azeby rzecz jasniej przedstawié¢ przypusémy, ze
kétko zebate uczynione jest n. p. z wosku — jesli je
odcisniemy na karbowance, stuzacej nam za szablon,
mocno naciskajgc, otrzymamy oczywiscie zeby o naj-
doktadniejszym ksztatcie. Taki jest mniej wiecej spo-
sob ciecia za pomocg procederu wytworczego.

Poniewaz materyat kotek zebatych nie jest pla-
styczny, sprawa ta w praktyce -inaczej sie przedstawia.
Kotko zebate, znacznie zcieniczone, zatozy sie na 0s. Ja-
kie$ narzedzie, albo ndz, ksztattu karbowanki, bedzie ru-
chem powrotnym heblowat boki zeboéw kotka, poidczas
kiedy catos¢, kotko i karbowanka, otrzymajg ruch od-
powiedni, podobny zazebianiu.

W praktyce, zamiast postugiwac¢ sie kiarbowanka,
(co sie zresztg przy niektdrych maszynach czyni), uzy-
wa sie po prostu dwu nozy, ktore jeden zgb karbowanki
przedstawiajg. Fig. 11 wykazuje bardzo jasno, jak zab,
ktory ma by¢ wyciety, odpowiednio ztomowany, otrzy-
muje wiasciwy sobie ksztatt praca dwu nozy, podczas
kiedy kotko zebate sie obraca-.

Oto spos6b ciecia dla kétek Zebatych walcowych.

Jak jg zastosowaé do kotek zebatych stozkowych.

Przyjrzyjmy siie kilku stozkowym kétkom- ze-
batym, zazebiajacym sie wspdlnie, azeby zazebienie
byto Sciste, musi by¢ powierzchnia kazdego -kétka stoz-
kiem, ktérego wszystkie szczyty sie. stykaja.

Jesli  wierzchotek wspolny wszystkim stozkom
nieznacznie sie zbliza do plaszczyzny jednego z kétek
zebatych, kotko.to rozptaszcza- sie¢ coraz bardziej i za-
mienia sie wfconcu w ptaszczyzne. Odpowiednie- kétko
nazywa sie kotkiem splaszczaniem.

Wykazuje sie, ze kotko ptaskie, jesli- chodzi o ze-
bate kotka s-tozk-owate, odpowiada karbowarice o ze-
bach prostych, gdyz boki jego zebdéw bedg prostolinijne.

Mozna zatem uzy¢ to plaskie -koto, albo jednego
z jego zebOow obrobiony przez noze, jak uzywalismy
karbowanki do wyciecia catej seryi zebatych kdtek stoz-
kowych, ktére moga sile o nig zazebiaé.

Zatem, azeby wycig¢ metodg wytwoOrczg zebate
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kotko stozkowe, zabierzemy msie
do niego nozami o bokach prosto-
linijnych, umieszczonymi w ten spo-
sOb, ze przedstawiajg zgb kota pla-
skiego. Przez caly czas wycinania,
kétko do wyciecia i koto proste,
ktore stuzy na szablon, musza miec
jedno odnosuie do drugiego ruch
obrotowy w stosunka kata swych
stozk6w pierwotnych, jak gdyby sie
zazebiaty.

Forma podtuzna zebow.

Wszystko, co$Smy dotad po-
wiedzieli, objasnia, jak otrzymujemy
doskonaty profil zebéw u zebatych
kotek, ale nie wspomina nic o ich
podtuznym ksztatcie — ten niewat-
pliwie okresli linia biegu nozy.
U heblarek zwyczajnych noze po-
ruszajg sie w linii prostej, co zatem
idzie, tng proste zazebienia. Ory-
ginalnos¢ maszyny Gleason’a tkwi
w kolistej linii biegu nozy. Te sa umocowane na
zewnetrznym brzegu stalowego kragzka (fig. 15 i fig. 16)
Nozy jest dwadziescia, a kragzek ma 12 cali (mniegj
wiecej 300 mm $rednicy).

Zatem forma ogdlna zeb6w bedzie kolisto wydtu-.

zona, przechodzac przez $rodek kotka.

Nasze fotografie podajg kilka zdje¢ z maszyny
Gleasona, ktora na pierwszy rzut oka wydaje sie mo-
cno skomplikowang. Ale skomplikowanie to jest tylko
pozorne. Postaramy sie zobaczy¢ na czem one polegaja.

Najprzéd frezerka osadzona na o0si poziomej
(fig. 13) obraca sie symetrycznie wkoto swej osi, aby
nada¢ nozom ruch wiasciwy.

Pozostaje ruch relatywny koétka zebatego, ktore
ma by¢ wicinane i kola ptaskiego, fikcyj-
nego szablonu, z ktérem ono ma zazebiaé
podczas ciecia.

Dzieje sie to w nastepujacy sposodb:

Zebate kotko, majgce by¢ ciete, jest
wklinowane na o0$ poziomie. Kolo ptaskie,
fikcyjnie przedstawione jest pod literami A, B;
wierzchotek wspolny kola i kotka zebatego
pod literg S. Jeden zagb tego ptaskiego kola
fikcyjnego jest wykonany nozami, umie-
szczonymi na frezerce. (Na fig. 14 zgb w ten
sposob stworzony jest tym, ktory jest pod
kotkiem zebatym, tem samem przez nie za-
kryty).

Kolo ptaskie fikcyjne jest osadzone na
ptycie podstawowej K, ktéra moze wyko-
nywaé¢ ruch wahadtowy, dzieki szczelinie
biegngcej w kolo G i szynom G1 umie-
szczonym na statej plycie podstawowej —

0§ ruchu bedgc réwnoczesnie osig kota
fikcyjnego Sy, fig. 13.

Oto co powiemy o kole.

Co do kotka zebatego to obraca sie
ono poprostu na swym trzonie. O$ D i ptyta
podstawowa K sg powigzane catym szere-
giem zazebied, przeznaczonych do tego,
azeby stosunek szybkosci ruchu obrotowego
osi i ptyty podstawowej byt odpowiedni.

Fig. 17.

Wyciecie zeba dokonuje sie podczas jednego wy-
chylenia ptyty podstawowej K. Skoro wyciecie jest do-
konane, trzeba 1) odczepi¢ narzedzie, 2) odklinowac
kotko zebate, 3) przesungé do ciecia zab nastepny.

Te trzy czynnosci odbywajg sie podczas kiedy
ptyta podstawowa K wykonuje swdj ruch powrotny.

Trzon D kétka wycinanego jest przytwierdzony do
ptyty podstawowej, ktéra moze sie obraca¢ w koto osi
pianowej, przechodzacej przez ,S. Gdy zab jest juz wy-
ciety pityta, zmienia miejsce ruchem oddzielajgcym
kotko od nozy. Kiedy rozdziat jest juz zupeiny, ruch
obrotowy stupa, na ktorym umieszczone kotko ulega
zatrzymaniu, podczas gdy ptyta podstawowa K wcigz
dalej swe ruchy wykonuje. Wobec tego w tym moi-

Fig. 18.
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mencie nastepuje rozklmowanie miedzy kotkiem zeba-
tem, a flkcyjnem piaskiem kotem. Kiedy to rozktino-
waniie jest tak duze mniej 'Wiecej,, jak zgb, trzon D po-
dejmuje swa czynno$¢ obrotows, jego ptyta podstawowa
zbliza sie do frezerki, ktora sie wysuwa i dokonuje
sie wyciecie nowego zeba.

Fig. 19.

Maszyna do formowania.

Maszynka taka, jakasmy jg powyzej opisali, moze
takze formowac kotka zebate i je wykanczad.

Ale praca ta jest mato korzystna z wielu wzgledow.

Najprzdd, ze maszyna uzyta do wykonywania
pierwszej roboty z grubsza, przy ktorej trzeba wyte-
zonej pracy, bardzo szybko zatraca zdolno$¢ wykony-
wania robot o S$cistem, precyzyjnem wykonczeniu.

Z drugiej strony ta praca szkicowa moze by¢ pod-
jeta przez maszyne o wiele mniej ztozong, co zatem
idzie o wiele tafsza, nie powinno sie zatem tak nie-
ekonomicznie postepowaé, aby do prac szkicowych
uzywaé precyzyjnej, maszyny do wykonczania.

Specyalna maszyna do rob6t szkicowych przed-
stawiona jest fotograficznem zdjeciem na fig. 17,18 i 19).

Sktada sie z trzonu zakonczonego freza, identy-
cznie takag samg, jak opisaliSmy poprzednio. Trzon ten
jest umieszczony na statej plycie podstawowej. Ruch
naprzod frezy nadaje wypuktos$¢, ktdra poruszajac trzo-
nem poziomo popycha freze ku przedmiotowi wyci-
nanemu, poczem odprowadza jg, uwalniajgc noze i do-
konywujgc rozdziatu. Koto do roboty z grubsza umie-
szczone jest na trzonie naprzeciw freza. Ten trzon po-
siada na drugim koncu ptyte zebatg, posiadajgca te
samg ilos¢ zebow co kdtko, ktdre zamierza sie wycigc
(albo podwojng ich liczbe).

Klim, ktory zagtebia sie w zazebieniu tej ptyty,
unieruchomia jg w kazdej z jej pozycyi.

Kétka zebate Gleasson’a cieszg sie w zastosowa-
niu przy automobilach ogromnem powodzeniem i roz-
powszechniajg sie coraz bardziej. U przewazajacej
liczby konstruktoréw francuskich znajduja sie maszyny
Gleasson’a, ktére co prawda u niektdrych zdajg sie by¢
tylko w charakterze okazu,, ale ktére w wielu warszta-
tach wykonywuja piekng i dobrag robote.

Poniewaz wielu naszych czytelnikéw bedzie za-
pewne posiadato niedtugo samochody o kotach zeba-
tych Gleasson’a, zdawato sie nam stusznem powiedzie¢,
co to ,s3 te kotka zebate i jak sie je wycina. Niech to
bedzie wyttomaozemiem tego artykutu troche suchego.

Najnowsze typy motocykli francuskich.

Z francuskiego.

Wojna przyczynita sie do odkrycia szerokiej pu-
blicznosci tego, o czem wtajemniczeni dawno wiedzieli,
a mianowicie, jakie niezmierne ustugi odda¢ moga mo-
tocykle.

Anglicy i Amerykanie korzystali podczas wojny
bardzo inten,zywnie z tego $rodka lokomocyi, ktry da
sie uzy¢ na wszelkich terenach i w kazdym czasie.

Ale motocykl dzisiejszy, ten, ktérego przystoso-
wanie nastgpito w tak anormalnych czasach, rézni sie
wielce od motocyklu z przed lat 20-tu, maszyny, ktora
mogta by¢ uzyta tylko na najlepszych drogach i nie-
wielkich pochytosciach. Nie chcemy w tern miejscu
podejmowacé dyskusyi wznawianej wiele razy, czy mo-
tocykl idealny powinien by¢ ciezki czy lekki: — Zaré-
wno jak nie bedziemy twierdzi¢, ze powinny przestaé
istnie¢ drobne wdézeczki i ciezkie wozy. Wszystko, co
mozna powiedzie¢ w tym wzgledzie jest, ze motocykl
aby byt praktyczny, musi realizowa¢ pewien program
minimalny — ale nie wyklucza to bynajmniej, owszem
przeciwnie, aby program ten byt jak najobficiej wypet-
niony — i aby co wiecej motocykl byt uposazony w pe-

wne wiasciwosci, ktére oczywista zaptacg sie drozej,
ale czynig go szybszym lub wygodniejszym.

Naogét mozna stwierdzi¢, ze szkota francuska daje
nam przewaznie motocykle lekkie, maszyny, ktérych
tanios¢ nie wyklucza solidnego wykonczenia,, ale nie
posiadajg one ani tak duzego motoru, ani uktadu tak
réznorodnego, jak maszyny amerykanskie.

Nie mozemy oczywiscie w ramach artykutu dac
czytelnikom przeglad wszystkich typow, wytwarzanych
dzisiaj we Francyi, nie mozemy poda¢ bodaj streszczo-
nego opisu: typdw tych jest ilo$¢ niezmierna, — ogra-
niczymy sie zatem do przestudyowania Kilku osobli-
wych pod wzgledem pomystu konstrukcyi.

Gratieux. Jedng z najprostszych maszyn, wy-
stawionych w Salonie, jest motocykl »Gratieux«; zaopa-
trzony jest w motor dwutaktoiwy, o zewnetrznym
kole rozpedowem (fig. 20). Transmiisya do kota tylnego
dokonuje sie za pomocag pasa trapezoidalnego; niema
ani demultiplikatora, ani zmiany chyzosci. Widly sg
elastyczne, hamowidto za$ zabezpieczone jest w sposéb
zwykly.
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Maszyna ta bardzo szcze$liwie .pomyslana przed-
stawia nam minimum tego, co mamy prawo wymagac
od motocyklu, zeby dat rezultaty praktyczne. Niska jego
cena dostosowana do jednolitej prostoty catosci.

Alcyon. Fbryka taposiadatyp takze bardzo pro-
sty ii niedrogi, ale zaopatrzony w zmiane chyzosci (fig.
21). Motor Ballot, jednocylindrowy, dwutaktowy. Rodzaj
ten zostat przyjety z dwu zasadniczych przyczyn: raz,
ze mozna do niego uzy¢ motoru catkiem zwykitego, bez

sadzie spostrzebowanie materyatu palnego jest ogro-
mnie ograniczone.

Zmiana chyzosci tworzy cato$¢ z motorem. Jest
bardzo tatwo nia. kierowaé, a obmyslona jest bardzo
pomystowo: dzwignia elastyczna umieszczona w ra-
mie, posiada w okolicy kolan jezdzca dwie Kkule,
z ktorych jedng wida¢ na naszej rycinie nr. 22. Naci-
skajac jg z lekka nogg, mozna przechodzi¢ z jednego
kierunku w drugi, stosownie do tego, ktdrg kule sie na-

Fig. 20.

wentyli i watow rozdzielczych — co za tern idzie, bar-
dzo tatwego w konstrukcyi i o niskiej cenie; powtore
ma skutek eksplozyi nastepujgcych za kazdym obrotem
watu korbowego., pod wzgledem zré6wnowazenia motoru
nieustepuje motorowi dwucylindrowemu. Z tych przy-
czyn wynika, ze motor dwutaktowy najlepiej sie na-
daje do motocyklu lekkiego.. Nie posiada om wpra-
wdzie efektu termicznego motoru czterotaktowego, ale
u tak matej maszyny rdéznica w zuzyciu ptynu pal-
nego jest tak niewielka w poréwnaniu z tern co spo-
trzebowaitby motor czterotaktowy, ze tej drobnej
niewygody mozna wiasciwie nie bra¢ w rachube. W za-

Fig. 21.

cisne, nie wypuszczajac kierownicy z rgk. Jest to szcze-
got duzego znaczenia, zwiaszcza u lekkich maszyn, prze-
biegajgcych zte drogi; dzwignia pedatu wyltgczajgcego,
umieszczona pod reka, jeszcze manewr ten ufatwia.

Jedno ze strzemion jest ruchome i tworzy »kiek
starter« — wystarczy nacisng¢ je silniej, aby uzy-
ska¢ natychmiastowe samoczynne wyruszenie mo-
toru.

Transimisya dokonywuje sie zapomocg tancucha.
Dwa hamulce, jeden na przednim., drugi na tylnim kole,
pozwalajg na ogromnie szybkie wstrzymanie maszyny.
W idty elastyczne zaopatrzone sg w bardzo prosty przy-

Fig. 22.
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rzad, ktotry od wielu juz lat wykazat swg wartosé
u wszystkich maszyn firmy »Alcyon.

Streszczajgc, mamy przed sobg ujmujacg catosé:
imie Ballofa w potaczeniu z firmg Alcyon’a daje nam
pewng gwarancye doskonatego wykonania wszystkich
czesci sktadowych tej maszyny.

Louis Glement. Firma Louis Clement podaje
nam dwucylindrowiec, potezniejszy niz dwie maszyny,
o ktérych poprzednio bytg mowa, rysunek, ktéry odzna-
cza sie niezwyklg czystoscig i prostotg liniii (fig. 25).

Fig. 23.

Motor sktada sie z czterotaktowego dwucylindro-
wca, 0 wentylach z gory sterowanych. Wat rozdzielczy
wentyli znajduje sie w gornej czesci dwu cylindrow
i jest kierowany stozkowemi trybami ciggngcemi.

Zmiana chyzosci, tworzaca cato$¢ z motorem, po-
tgczona jest z kotem tykiem ‘tancuchem, ukrytym
w ostonie.

Kota sg peine (bez szprych), tworzg przyptaszczone
kregi. Wspomniawszy jeszcze o starannosci w resoro-
waniu siedzenia i kota przedniego, musimy wszyscy
przyzna¢, ze maszyna Louis Clement ze wszech stron
korzystnie sie przedstawia.

B leriot. ROowniez charakterystyczng w swej syl-
wetce jest maszyna BlerioCa. Warsztaty Bleriofa, ktore
podczas wojny wyprodukowaty wielkg ilos¢ samolotéw

Fig. 25.

poscigowych, stworzytly teraz motocykl wielce uwagi
godzien (fig. 23).

Motor jest o dwu rownolegtych cylindrach. Wat
korbowy umieszczony prostopadle do osi maszyny.
Zmiana chyzosci tworzy cato$¢ z motorem i daje opar-
cie tarczy pasowej wielkich rozmiaréw, ktora za po-
Srednictwem pasu trap ezoidalnego obraca tylne koto (fig.
24). Mimo sity transmisyjnej stosunkowo dos¢ duzy pas

Fig. 24.

oddaje tu doskonate ustugi, bo wskutek matej réznicy
wielko$ci tarczy pasowej do kota, tarcza jest korzy-
stnym lukiem nawijania — pas za$ zuzywa si¢ nie-
wiele, idzie tatwo i nie $lizga sie.

Kota sg o krazkach metalicznych. Gietko$¢ wi-
det realizuje sie zapomoca mocnej sprezyny spiralnej,
zamknietej w ostonie metalowej.

A. B. C. — Fabryki Gnome et Rhone produkuja
motocykle A. B. C. (fig 26). Motocykle te sg projektu
tychze samych inzynieréw, ktorzy stworzyll stynny mo-
tor samolotow A. B. C.

Motor w jednej catoSci ze sprzegiem i zmiang
chyzosci, posiada dwa rownolegte cylindry umieszczone
w ramie. Rozmieszczenie to bardzo interesujgce z pun-
ktu widzenia ekwilibrystyki mas, bedacych w ruchu

i $cistosci zréwnowazonego motoru,
posiada takze i zalete wystawienia gto-
wicy cylindréw na przeciggi podczas
ruchu, tworzac naturalne ochtadzanie.

Dzwigniowa zmiana chyzosci taka
sama, jak u wozéw, posiada trzy biegi,
ktére sie nastawia zapomoca dzwigni
elastycznej. Cato$¢ miesci sie w ramie
obramienia,ktdre tworzy jakby kolebke
motoru, umieszczonego miedzy dwo-
ma poprzecznemi sztabami dolnemi.

Transmisya dokonywuje sie za-
pomoca tafcucha. Zaznaczy¢ trzeba,
zerama jest zupetnie zawieszona: z tylu
na resorze o podwojnych piérach —
z przodu przez zwyczajne elastyczne
widly — i ze dwie podpory tatwo ru-
chome pozwalajg na catkowite wznie-
sienie kot nad poziom ziemi, utatwiajgc
tem zmiane pneumatykéw lub poszuki-
wanie za usterkg w funkeyonowaniu.
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Fig. 26.

Janoir. Motocykl firmy Janoir jest typem ma-
szyny o wielkiej sile, zaopatrzony we wszystkie akce-
sorya, zapewniajgce kierownikowi maksimum wygody.
Z tatwoscig moze prowadzi¢ dwuosobowy boczny wézek.

Motor dwucylindrowy poziomo przeciwstawiony
o litrowej pojemnosci cylindrow, wentyle sg sterowane
przez dzwignie i chronione pokrywami. Naoliwianie
dokonywuje sie zapomocg ci$nienia: pompa z trybami
rozprowadza oliwe az doi gtowicy ttokéw przez prze-
wiercony wat korbowy. Zeberka cylindrowe sg z alu-
minium i bardzo energicznie chtodzg cylinder.

Sprzegto o licznych krgzkach ze stali i ferrodo.
Zmiana chyzosci tworzy cato$¢ z motorem, za-
wiera trzy szybkosci, najwieksza w bezposrednim zia-
czeniu. Trausmisya od zmiany chyzos$ci do kota roz-
pedowego dokonuje sie przez tancuch, ukryty w osto-
nie z blachy. Przewidziany jest regulator napiecia tan-
cucha, ktdrym mozna regulowac taricuch bez przesuwa-
nia kota. Dwa hamulce o szerokich bebnach umiesz-
czone na tylnym kole sg poruszane przez dzwignie re-
czng, drugi przez pedal.

Rama jest znizona, jak wykazuje to fig. 27.
Z przodu zawieszona jest na resorach typu Can-
tilever’a, z tytu przez specyalne trzech-resorowe ela-
styczne widty, umieszczone w cylindrze chronigcym'.
Jeden z tych resoréw absorbuje wstrzasy pionowe*, drugi
wstrzasy poziome, trzeci wstrzasy powrotne.

Kierownica jest w ksztatcie stalowej tuby — po-
zatem sg chwyty kierownicze na gaz, na debompre-
sor i przedzapat.

Kota sg do zmiany. Zaznaczy¢ trzeba, ze maszyna
posiada w swem wyposazeniu zmiang, nadajgcg sie
nietylko na dba kota, ale ewentualnie i na kota bo-
cznego wozka.

Rezerwuary sg bardzo obszerne i chronione po-
krywa z aluminiowej blachy, ktora ostania takze i nogi
jezdzca.

Nie wspomnieliSmy dotagd w tym przegladzie wy-
stawionych francuskich motocykli o maszynie zbudo-
wanej poza granicami Francyi, a ktéra prawdopodo-
bnie bardzo sie rozpowszechni, pod nazwg: »motto tro-
tinette«. Motocykl ten moze istotnie oddac¢ wielkie ustugi
osobom, zmuszonym przebywaé dziennie kilko-kilarne-
trowe przestrzenie po wybornych szosach: inzynierom
n. p. przebiegajacym kilka razy dziennie jakie$ nad-
brzeza cementowane, albo drogi wykiadane drzewem.
Ci mogg zaoszczedzi¢ dziennie tym sposobem lofcomocyi
pare cennych godzin.

Wogole pole dziatania motocyklu obejmuje
z dniem kazdym szersze kregi — i istotnie powiedzie¢
mozna, ze niema prawie zadnej dziedziny czynnosci
ludzkiej, gdzieby nie znalazt korzystnego przystoso-
wania.

M. d’About

Fig. 27.
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Strzat przez srube.

Z niemieckiego.

Pomyst nadania samolotowi przez wbudowanie
broni palnej charakteru ofensywno-defenzywnego, da-
tuje sie z czasu przedwojennego. Juz w latach 1911—
1912 mozna byto na rozmaitych wystawach samolotéw
widywa¢ maszyny, na ktérych w mniej lub wiecej, lecz
naog64 raczej nieudanej formie, jaka$ bron umocowana
byta. | tak na wystawie og6lnej samolotéw (»Ala«)
urzadzonej w Zoo obok Berlina, frankfurcki konstruktor
samolotéw Euler, wystawit aparat opatrzony karabi-
nem maszynowym. Pomystowo obmys$lone urzadzenie

Fig. 29.

celownicy dozwalato zarowno strzelajgcemu, jak i sie-
dzacemu za nim lotnikowi na wzajemne kontrolowa-
nie sie co do brania celu. Zasadniczym punktem kon-
strukcyi motoru Eulera byto zbieganie sie bieznej linii
Srodkowej karabinu maszynowego z osig motoru wbu-
dowanego w tyle kadtuba, przyczem przy oddawaniu
strzatow przez karabin maszynowy uniknietem by¢
miato wystepowanie szkodliwych wstrzaséw dzwigni
na aparat. U tego samolotu jednakze, tale jak i u wielu
innych znajdujgcych sie na wystawie, chodzito wy-

tgcznie o takie aparaty, w ktérych lotnicy przed mo-
torem siedzieli, propeler natomiast za nimi wirowat,
a pole strzatu z przodu wolnem bytoi U samolotow
z motorami wbudowanemi u przodu, zadowoluiond sie
przy ustawianiu 'broni moznos$cig strzatu w kierunku
poprzecznym do kadtuba aparatu, skosnie w tyt — pro-
pelera obchodzono ostroznie, nie wiedzac, jak ten pro-
blem rozwigzad.

Pierwsza, o ile nam wiadomo i jedyng mozno$é
strzelania przez Srube bez jej uszkodzenia, podaje
w roku 19— firma Kruppa w zgtoszonym patencie.
W patencie tym przewiduje konstruktor wydrgzony
motorowy wat karbowy, na przednim korncu ktérego
rdbwniez wydrgzong piasta propelera jest umocowana.
Karabin maszynowy strzela Catkiem poproslu przez wy-
dragzony wat korbowy i piaste propelera, przyczem obo-
jetnem jest czy motor pracuje, czy tez nie, propeler
wiruje lub stoi w miejscu. Czy to tak prosto na pa-
pierze rozwigzane zagadnienie byto i praktycznie wy-
probowane, przechodzi nasze wiadomosci. Rozwigza-
nie podane w Kruppowskim patencie jest dlatego tak
pociagajagce dla fachowca, ze czynilkarabin maszyno-
wy najzupetniej niezaleznym od motoru i szybkosci
obrotowej $ruby. Teoretycznie muszg by¢ wszystkie pd-
zniej powstate rozwigzania zagadnienia: strzelania
przez wirujacy propeler samolotu, bez zadrasniecia
Sruby — jako »namiasitka« wojenna uwazane, przy-
cziem nadmieni¢ musimy, ze naszem zdaniem w prak-
tyce »namiastka« ta lepsze ustugi oddaje, niz podczas
pokoju powstaty pomyst. Jest to istotnie wielce osobli-
we, a powiemy naszemu czytelnikowi natychmiast na
czem tajemnica polega: nie strzela sie wcale przez
Srube, to sie tali tylko nazywa. W rzeczywistosci strzela
sie obok Sruby. Strzela sie przez pole przez $rube za-
kreslane, Srube samg pozostawia sie w spokoju. Jak jest
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Fig. 30.

mozliwem strzela¢ obok dwu skrzydet krazacej Sruby,
wirujacych z szybko$cig 1200—1300 obrotow na mi-
nute — oto chcemy czytelnikowi w artykule tym opo-
wiedziec.

Pierwszy z lotnikéw, o ktérym wiadomo, ze strze-
lat z broni wbudowanej w jego aparat lotniczy w kie-

Fig. 31.

runku ku przodowi, przez pole propelera, jest Fran-
cuz Garrois.

Ten zaopatrzyt od tylnej strony $rube swego sa-
molotu, jednoptatowca firmy Morane-Saulnier, pance-
rzem tréjkatnego ksztattu. Tenze ze stali sporzadzony
pancerz byt u obu skrzydet sruby umocowanym w od-
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Fig. 33.

stepie, ktoéry jedna trzecig od
polewy catkowitej dtugosci
skrzydet wynosit — od piasty
mierzgc. Potgczenie nastepo-
wato zapomaca petlicy ksztal-
tu litery U, ktéra przez trzon
ptyty propelera przeprowadzo-

. Fig. 34.
ng byla. Pancerz posiada na 9

Francuzi, wychodzgc widocznie z zatozenia, ze sie

z dwojga ztego zawsze mniejsze wybiera, zrezygnowali
catkowicie z strzatu przez S$rube.
ewentualne wpadniecie
drzewa tejze, co mogtoby pociggngé za sobg nieobli-
czalne
srodka propelera, t. j. zmontowano jg tna gérnym po-

Azeby jednak przez
kuli w S$rube nie zgruchotata
skutki, odsunieto mozliwie najdalej bron jod
ktadzie, tymczasem wy-
tacznie juz uzywanego dwu-
ptatowca. Przez co o0sig-
gnieto, ze jesli kula przy-
padkiem wirujgce skrzydio
propelera spotkata," prze-
szyta je gtadko, zostawiajgc
jako jedyny $lad maty
otwor. Poniewaz skrzydio
Sruby w tern oddaleniu
od piasty stosunkowo den-
kiem bywa, powstawato
z powodu takiego|przedziu-

stronie ku szczytom skrzydet skierowanej obrzezyne (»Kragen),

zaopatrzong trzema otworami.
wpuszcza sie w gwinty zaopatrzone korce petlicy.

W oba zewnetrzne otwory

Mutry o sprezynowych pierScieniach umacniajg petlice

w jej potozeniu. To przez S$rodek skrzydel przechodzi jeszcze
sworzen Sruby. Petlica i sworzen otrzymujg wspolng podktadke
na przedniej czesci propelera. Aby zapobiedz rozluznieniu pan-
cerza z trzonem propelera z powodu dziatania sity odsrodko-
wej — uchroni¢ przed odchyleniem pancerza na zewnatrz,
albo zgota oderwaniem sie tegoz, chwyta przez Srodek wolno
ku tylowi wystajacej czesSci poprzez pancerz mocna sztaba
podciggowa. Po drugiej stronie tej sztaby znajduje sie gtowica
w ksztalcie jaskotczego ogona, ktéra przez odpowieduio wy-
ryty rowek tylng flansze piasty propelera chwyta i przediozo-

nym krazkiem jest umocniona.

Pancerz za$ jest w ten spos6b zmontowany, ze uko$na
powierzchnia przy obrocie Sruby Scisle przed ujSciem broni

przebiega.

Przy tern urzadzeniu strzela sie na los szczescia —
co znaczy, ze lotnik nie troszczy sie o istnienie pro-
pelera. Jezeli jedno ze skrzydet S$ruby znajdzie sie
w chwili kiedy kula opuszcza bron w kole strzatu,
to kula uderza w sko$ng powierzchnie pancerza i od-
bija sie w kierunku ku przodowi, nie uszkadzajgc Sruby.

Wielbi btgd tego systemu polega na ogromnie nie-
Icorzystnem wplywie na dziatanie $Sruby powietrznej.
Ze wzgleddw na praktyczng wykonalnosé jest sie zmu-
szonym te cze$¢ skrzydet, ktére od piasty do pance-
rza siegajg, do pewnego stopnia jako trzon, specyalnie
mocno wykonaé. Tylko cze$¢ nad pancerzem da sie
ptasko, w ksztalcie arkusza, wytworzy¢. Caty propeler
otrzymuje przez to mato korzystny wyglad i przypo-
mina pierwsze tyzeczkowate Sruby z najpierwszego
okresu budowy samolotéw. Ze sie przy tej metodzie
Garrosa strzelania obok $ruby pewien procent kul od-
liczy¢ musi, ktore ze wzgledu, ze sie obijajg o pancerz,
nigdy celu swego nie osiegng — to drugi wybitny biad
tej metody, ktéry tylko pobieznie zaznaczamy. System
opancerzonej $ruby utrzymat sie tylko czas krétki na po-
czatku wojny, a potem catkowicie znikngt z powierzchni.

Fig. 35.

rawienia tylko nieznaczne ostabienie cbyzosci i miato
niewielki wptyw na zréwnowazenie mas motoru obro-’
towego, tudziez S$rube.

W rycinie 34 i 35 przedstawiony jest francuski
lotnik, zaopatrzony w karabin Levis’a, zmontowany
na gérnym poktadzie dwuptatowca.

Z figury 30 i 32 mozna tatwo poznac, ze przy tym
systemie montowania ujscie broni nie pozostaje:, jak
to czesto mylnie w ostatnich czasach podawanem bylo,
na zewnatrz kota obrotowego propelera, ale ze Linia
strzatu na wewnatrz tegoz kota sie znajduje. W istocie
ujscie broni znajduje sie na 18—20 om. ponizej naj-
wyzszego punktu przed nig wirujgcego skrzydta sruby.

Figury 351 36 wykazujg jasno zmontowanie broni,
zar6éwno jak i umieszczone pod gérnym poktadem urzg-
dzenie celownika, ktéry z dwoch nitkowych krzyzéw sie
sktada. Za drugim krzyzem, bezposrednio przed szyba
chronigcg od wiatru, widzimy na igle z cienkiej bla-
chy mosieznej wycieta sylwetke samolotu. W figurach
31 i 40 sa pojedyncze szczegoty urzadzenia celownika
jeszcze lepiej uwidocznione. Maty samolocik, ktéry
przedstawia przeciwnika, ma za zadanie regulowanie
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celowania, bo poniewaz obecnie latajacy strzelcy z szyb-
koscig okoto 200 km. na godz. zatem 55 m. na sek. pedza,
zrozumiatem jest, ze jesli chcemy skosnie' obok nasi prze-
latujagcego przeciwnika trafi¢, nie mozemy w jego apa-
rat wprost mierzy¢, ale w punkt jaki$ przed nim po-
tozony. O ile musimy go wyprzedzi¢ zalezy znowu od
najrozmaitszych okolicznosci, a moze gtownie od py-
tania, czy przeciwnik kolej naszg pionowo czy pod
ostrym katem przecina. Azeby sie od brania na cel
uchroni¢, bedzie atakujacy zawsze sie starat o ile mo-
znosci znajdowa¢ sie w tyle poza aparatem przeci-
whnika, na jego torze lotu. To sg jednakowoz zagadnie-
nia, ktére raczej do taktyki walki powietrznej nalezg —
nie mozemy ich tu zatem wyczerpujaco traktowad.
Na rycinie 34. widzimy pierwszy rekoczyn walcza
cego lotnika. Chwyta on prawg reka za rekojes¢ strzel-
by — raczke kierownicy wciska miedzy kolana — i po-
cigga blyskawicznie rekg lewa linke druciang. Linka

Fig. 36.

ta przez mate koétka i krazki
przeprowadzona, uwalnia w pod-
piérce umieszczony zatrzask, po-
czem daje sie strzelba na sworze-
niu zawiasowym kozia na dét po-
pochylié. Lotnik moze teraz bron
przetadowac, co znaczy przez od-
powiedni ruch narzagdem tadowania
pierwszy nabdj wsung¢ w lufe —
albo tez, o ile amunicya juz wy-
strzelana, napetniony beben nabo-
jowy zatozy¢. Aby lo uskutecznig,
chwyta prawg rekag pusty beben
i podnosi go naciskajgc rowno-
czes$nie kciukiem na znajdujacy sie
na srodku bebna ruchomy guzik (fig. 37 i 38). Zalozenie
nowego bebna, ktory 47 naboi posiada, zarowno jak
i przygotowanie broni do strzatu, odbywa sie w od-
wrotnym porzadku — z tg tylko réznica, ze pociaggniecie
linki drucianej odpada, gdyz przy podnoszeniu strzelby
lufa Zaskakuje juz samodzielnie pod dzwignig wyla-
czajaca strzemienia podporowego.

Oddawanie strzatow odbywa sie teraz w najpro-
stszy sposob przez nacisk na dzwignie kabli Bowdena,
ktére sie w bezposredniej bliskosci lotnika znajduje.

Jak fig. 30 wskazuje (na ktorej podpdrka troche
inaczej jest przedstawiona) przechodzi linka druciana

Bowdena przez rekoje$¢ strzelby i chwyta Za odcigg
tejze. Samodzielne wypadanie naboi trwa tylko tak
dtugo, poki strzelec przez pocigganie dzwigni Bowdena
na odcigg dziata. W chwili gdy 'dzwignie uwalnia, wraca
odcigg w stan spoczynku i przychwytuje sw.orzen bi-
jacy broni, temsamem zamyka dalszg czynnos¢ bojo-
wa. Najwyzszg ilo$¢ strzatdw, jaka strzelba systemu
Lewis’a w jednej seiryi nastepczo po sobie oddac jest
w stanie jest 47.

Na fig. 30 widzimy umieszczone mate kotko po
prawej stronie rekojesci strzelby. Przez nie prowadzi
druga linka druciana (na rycinie jej niema); umozebnia
ona strzelcowi, w razie jakiejkolwiek przeszkody w ta-
dowaniu, do przetadowania iraz jeszcze z siedzenia swe-
go strzelby, bez nachylania jej w dot.

Czytelnik nasz zrozumie z tatwoscig, ze catkiem
niezalezne od czesto wystepujacych uszkodzen skrzydet
Sruby, spowodowanych czestymi przestrzatami i nieko-
rzystnie odleglem umieszczeniem celownicy od strzel-
by — ten rodzaj broni na state zadowoli¢ nie byt w sta-
nie. Aby o innych ujemnych stronach juz nie méwic
przypomnijmy sobie, ze przez ograniczong ilo$¢ strza-
t6w obronna warto$¢ broni byta bardzo niewielka i czy-
nita przedewszystkiem lotnika na czas przemiany be-
bna zupetnie bezbronnym.-

Dazono zatem w dalszym ciggu do udosko-
nalenia w uzbrojeniu samolotéw.

Dokonat tego, o ile wia-
domo, Niemiec, Focker, kon-
struktor samolotow.

Rozwigzat Focker zada-
nie swe w ten sposob, ze po-
taczyt nierozerwalnie i jedno-
licie. bezpiecznik z motorem.
Ten rodzaj urzadzenia zostat
zasadniczo przyjety u wszyst-
kich krajowych i zagranicz-
nych samolotéw. Fig. 41—41a
objasni nam blizej dziatanie
tego urzadzenia. Na fig. 4la
przedstawiony jest w per-
spektywicznym skrécie sa-
molot francuskiego Strzelca,
marki Nieuport. Cze$¢ osto-
ny motorowej, sporzadzonej
z cienkiej aluminiowej blachy,

Fig. 83.
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zastata odcietg, aby uwidoczni¢ maszynerye steru.
Toz samo uczyniono z plaszczem karabinu maszy-
nowego, umieszczonego na goérze kadtuba samo-
lotu. Dalej usunieto jeszcze cze$¢ drzewa fornirowego,
pokrywajacego kaditub samolotu, aby pokazaé na le-
wym boku umieszczony beben do nawijania tasmy
z nabojami.

Jak to na poczatku tego artykutu powiedzianem
byto, polega zadanie konstruktora na strzelaniu obok
Sruby, wirujagcej z szybkoscia 1200—1400 obrotow, bez
trafienia skrzydet propelera.

W omawianym wypadku jest nasz samolot w mo-
tor obrotowy zaopatrzony. U takiego motoru jest jak
wiadomo wat korbowy, nieruchomo ulokowany, t. zn.
ze. nie on wiruje, natomiast obraca sie cate umieszcze-
nie watu korbowego', wraz z cylindrami, ttokami, trzo-
nami korbowerni, wokoto nieruchomego watu. Tylna
czes$¢ pokrywy motoru A posiada ksztatt kryzy fig. 41la
zaopatrzonej wystepem B. Ten wystep B wypracowany
z jednego kawatka z pokrywg motoru umieszczony jest

Fig. 39

w stosunku mniej wiecej 90° do skrzydet propelera,
t. zn. stoi mniej wiecej prostopadle do kierunku dtu-
gosci propelera. U plaszczyzny czotowej samolotu
umieszczona jest dzwignia wywrotna C, na ktdrg za-
pomocg sworznia D dziata wystep B. Wolny koniec tej
dzwigni zaopatrzony jest w krazek E, ktory dokiadnie
na kryze z wystepem B trafia. W posrodku dzwigni

Fig. 40.

wywrotnej przytwierdzone jest ramie zawiasowe F,

ktérego dtugos¢ da sie doktadnie regulowaé. Gérny ko-

niec tego ramienia obejmuje zapomocyg widlastej gto-

wicy lufe karabinu maszynowego G i dzwignie katowa
H, ruchomga okoto osi I, a zewnatrz ptaszcza
karabinu maszynowego umieszczong. Wznie-
sione ku goérze krdtsze ramie tejze katowej
dzwigni H obejmuje zawiasowy krzyzak K,
ktéry prety cisngce L i L1 przyjmuje — dhu-
goscztyclize moze by¢ tak, jak diugos¢ ramie-
nia F, doktadnie regulowang.

Pret L wystepuje z przodu z tarczy czo-
towej ostony chilodzacej i otrzymuje mocng
sprezyne. Pod naciskiem tejze sprezyny M
wykazuje pret L, a zatem i krzyzak K daznos¢
do wysuwania sie ku przodowi, przez co kra-
zek E stale mocno ku kryzie z wystepem na-
ciskanym zostaje.

Pret L biegnie rdéwnolegle do lufy ku
tytowi, gdzie z ostony lufy wystepuje. Tutaj
sprezyna ztgczona jest z bezpiecznikiem, ktory
sie na pokrywie tadowniczej karabinu ma-

szynowego znajduje i przez pokrywe ochronng N jest
zastoniety.

W rycinach 39 i 39a, tudziez 42 i 42a jest urza-
dzenie bezpiecznika tego blizej uwidocznione. Ptyta
podstawowa a, ktéra z przykrywka karabinu maszyno-
wego jest mocno zeSrubowana, zaopatrzona jest w na-
sady b, c i el Nasada b ksztattu bloku, przyjmuje po-

Ryc. 39a.
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Ryc. 41a.
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dwojng dzwignie katowag 0 fig. 41a, ktora sie okolo
sworznia d obraca. Nasada b jest w gérze, w $rodku
nadpitiowama. W tem nadpitowaniu sg po obu gérnych
katach (z tytu i z przodu) dwa kluczkowate konce dwu
sprezyn h i | umieszczone, ktdre przez ukosnie przez
nasade b przeprowadzone sztyfty m im 1 (na rycinie
jest tylko sztyft m uwidoczniony) sg przytrzymane. Od-
wrotne konce tych sprezyn chwytajg na przecznicach
i, k ramiona dzwigni O i P. Podwdjna dzwignia P
jest okoto stworznia h
obracalna, a pomiedzy
oboma nasadami c i cl
umieszczona.

Przez nasade b
przechodzi trzon kor-
bowy q, ktérego gtowi-
ca gljest zasrubowana
i zaklinowana. Gtowica
odwrotnej strony trzo-
nu korbowego obejmu-
je zapomocg sworznia r
dzwignie wytaczajacq T.
Dzwignia wyltaczajaca
posiada dwie szczeliny
p i pl ktére obejmujg
sworznie h i L

Ukosnie przez gto-
wice trzonu korbowe-

Przed rozpoczeciem walki, lub tez przed odlotem
aparatu, przetadowuje sie karabin maszynowy, t. zn.
przez przetozenie przyrzadu do tadowania wktada sie
od reki pierwszy nabdj w lufe, przez co-czynilsie bron
gotowa do strzatu. Do wyrzucenia pierwszego naboju
nie trzeba juz nic wiecej, jak tylko by lotnik sworzen
bijacy uwolnit, t. j. otwart. Pozatem wysuwa bezpie-
cznik, a to przez ustawienie trzonu korbowego Q w po-
zycyi, jakg widzimy na rycinie, przez co go z catym

mechanizmem motoru
fagczy. Kiedy wat kor-
bowy Q jest w tyt po-
ciggniety, wtedy wy-
chyla sie dzwignia O
okoto sworznia d row-

niez do tytu. Przednie
powierzchnie obu krét-
kich ramion dzwigni,

ktére do tylu nacisniete
zostaja, chwytajg wat
korbowy Q, ktadac sie
na wystajace konce
sztyfta s. W ten sposob
bedzie wat korbowy
przy koncu skoku w ty-
le zamkniety, jak czy-
telnik na rycinie z ta-
twoscig zauwazy, a wat

go g przechodzi sztyft s. Fig. 42 korbowy F na koncu
Pionowo przechodzacy ) sk_oku w gorze przytrzy-
sztyft t nietylko wzmacnia s, ale zachodzi w doét muny. Przytem bedzie réwnocze$nie dZzwignia C w swem

w przewodnig szczeline, ktdra w ptycie pokrywko-
wej ta jest zrobiona, przez co przy poruszaniu sie
trzonu tam i napowrot umozliwionem jest do-
ktadne tymze kierowanie i wszelkie zacinanie sie
i zatrzymywanie jest wykluczone. Obok tylnej dzwi-
gni katowej P jest na zewnatrz po lewej stro-
nie jeszcze jedna mata ptaska dzwignia n, zapomocg
nitu o przytwierdzona. Pozalem posiada przednia po-
dwodjna dzwignia O réwniez po lewej stronie przyni-
towang matg wypustke g. Dziatanie tego mechanizmu
tak sie pokrotce przedstawia.

najwyzszem potfozeniu zatrzymana — ta, ze motor,
a przytem kryza z wystepem B same biedz, czyli wiro-
wac moga, nie wprawigjagc w ruch mechanizmu strzelby.

Rownoczesnie przy zatrzymaniu mechanizmu na-
ciska zab g (fig. 42a) na dzwignie n w ten sposob, ze
dzwignia P pozostaje w swem potazeniu bez ruchu, mo-
cno przytrzymana. Do oddania pierwszego strzatu musi
by¢ jednak, jak juz powiedziano bezpiecznik otworzo-
ny, a mechanizm motoru wigczony. Wat korbowy g
faczy sie z tam i napowrdt tdagcemi mchami pretow
L i L1 to samo czyni dzwignia wytgczajaca T.

Fig. 42a.
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,Na tylnym koncu czapki ochronnej N, zalozonej
na urzadzenie bezpiecznika, jest mate ramie R przyni-
towane, do ktérego przymocowany jest koniec kablu
Bowdena. Nipel tego kablu jest natomiast do sworznia
z uchem przymocowany, ktory przez gorne ramie dzwi-
gni P przechodzi.

Przez nacisk na dzwignie Bowdena, ktéra sie
u sterownicy samolotu znajduje, pociagnietg zostaje
dzwignig P do tylu, a wolny koniec dzwigni T wstecz
nacisniety. Przy pierwszym skoku (ku dotowi) catego
mechanizmu, uwalnia dZwignia T bezpiecznik sworznia
bijacego ilpierwszy strzal pada.

Nabijanie broni odbywa sie w dalszym ciggu cat-
kiem mechanicznie pod dziataniem gazéw strzelni-
czych. Jednakowoz dzwignia T uwalnia za kazdym ra-
zme mechanizm sworznia, bijagcego w karabinie ma-

szynowym, gdy bryza z wystepem B koto krgzka ru-
chomego E przechodzi — bardzo prawdopodobnie: gdy
Sruba sie w poziomem potozeniu znajduje — i skrzydia
tejze na strzaly nie sg narazone. Pusty pas nabojowy,
ktory samodzielnie przez bron przebiega, nawija sie
na beben, znajdujacy sie miedzy poktadami u lewej
strony. Beben v umieszcza sie poprzednio za pomoca
klucza wtykowego w kierunku strzatu, przyczem na-
pietg zostaje w jego wnetrzu znajdujgca sie mocna spre-
zyna. Koniec pasu nabojowego przymocowuje sie do
bebna — i podczas gdy przez przetozenie dzwigni wy-
taczajacej naciaggniety beben uwolnionym bywa, roz-
wija sie pod dziataniem sprezyny W catkiem samodziel-
nie, wolny koniec pasu nabojowego.

John Rosendaal.

Traktor rolniczy ,,Fiat®.

Maszyna, ktorg po diugotrwatych studyach, pro-
bach i usitowaniach ofiarowuje »Fiat« rolnikom, taczy
w sobie wszystkie zalety, jakich wymaga¢ mozna dla
réznorodnych potrzeb rolnictwa.

Doswiadczenie, nabyte przez dwadziescia lat pra-

wszelkich drogach, nawet najbardziej gérzystych i po-
ciggu wozéw wszelkiego rodzaju, o kazdem obcigze-
niu, po najgorszym terenie.

Poza tern maszyna ta jest prawdziwg lofcomobila,
przyczem posiada ogromng zalete moznosci udawania

Fig. 43.

wde w budowie samochoddéw, wozéw i motoréw, stuzyto
za przewodnika przy Kkonstrulccyi traktora »Fiat«
(fig. 43), ktory odpowiada wszalkim rozsagdnym wy-
maganiom, jakie rolnik postawi¢ moze.

Maszyna ta stuzy w pierwszej mierze do ciggnie-
nia ptugu i tworzy z tegoz prawdziwy ptug samocho-
dowy; ale uzywa sie jej takze do przewozu paszy po

sie o wiasnych sitach na miejsce pracy — i wiekszg
jeszcze: moze poruszac, dzieki swej specyalnej konstruk-
cyi, najréznorodniejsze maszyny oréznych szybkosSciach,
nie potrzebujac zmieniac tarczy pedne;j.
Jak widzimy maszyna ta posiada ogromng ta-
twos¢ zastosowania, potrzebng do lokamobiti parowe;j.
Zbytecznem chyba wspminaé, ze traktor ten spo-
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trzebowuj,e maleryat palny tylko podczas pracy, tak, ze
uzyty by¢é moze z korzyscig dla czynnosci, wymagaja-
cych przerw, zwilaszcza, ze wprowadzenie go znowu
w ruch jest szybkie i tatwe.

Fig. 44.

Maszyna jest solidna, lekka, formy ksztattnej i cat-
kowicie zakryta (fig. 43).

Konstrukcya: Konstrukcya traktora tego typu
opiera sie na nastepujacych podstawach;

Istotnie warunki te moga by¢ bardzo rozmaite: te-
ren twardy, suchy, to wilgotny i ptaski, pagorkowaty
lub réwny. Nie zagtebiajgc sie w szczegoly rolnictwa,
dobrze znane osobom interesowanym, wiemy wszyscy,
ze maszyna, zbudowana dla pewnego rodzaju terenu,
niie moze stuzy¢ na terenie innym, czesto krafcowo
réznym. Pozai tern maszyna, stuzaca do jednego tylko
rodzaju pracy, nie moze odpowiada¢ matym, a choéby
i srednim wiascicielom ziemskim, (alci tworzg wiek-
szo$¢ we wszystkich krajach rolniczych), z przyczyny
ze nie mogtaby byé uzyteczna przez wieksza czes¢ roku,
nie 'Oplacataby sie zatem.

Fig, 45.

Firma »Fiat« postarata, sile za pomoca 0s6b po-
zostajgcych w statym i bezposrednim kontakcie z rol-
nikami, poznaé wszystkie zyczenia tych ostatnich i na
podstawie tychze zbudowata maszyne, ktora rozwigzu-
jac zagadnienia pracy oszczednej, a odpowiadajgc naj-
réznorodniejszym wymaganiom rolnikdw, obdarzona
jest niezmiernie prostym mechanizmem.

tatwosé kontroli.

Azeby osiggng¢ moznos¢ obznajomienia sie w szyb-
kim czasie z prowadzeniem maszyny, zredukowano
ilos¢ dzwigni, poruszajacych sprzegto do jednego —=
i jedng tylko pozostawiono dzwignie, kierujgcg zmiane
cbyzosci.

Po wprowadzeniu motoru w ruch i pewnem przy-
spieszeniu szybkosci,, wystarczy ustawi¢ dzwignie zmia-
ny chyzosci w pozycyd I-ej, a nastepnie zwolni¢ pedat,
aby sprzegto zaczeto dziata¢. Je$li nie chce sie podczas
ruchu trzymac bezustannie nog na pedale, mozna, tenze
zabezpieczy¢ przez zasuwke (fig. 45), z ktdrej to pozycyi
z tatwoscig da sie go znowu zwolni¢. W ten sposéb pro-
wadzacy maszyne po ustaleniu najodpowiedniejszej
szybkosci, bedzie mdgt zajmowac sie tylko kierownica,
tatwg do prowadzenia za pomocg kota.

Maximum wydajnosci.

Obliczajac koszta traktora, nie wystarczy policzy¢
kosztéw kupna i amortyzacyi, ale trzeba wzig¢ takze

Fig. 46.

w rachube koszt utrzymania. Z tego powodu postarano
sie 0 otrzymanie najwyzszej wydajnosci, czy to motoru,
czy przenoszenia sity. Totez maszyna ta skonstruowang
zostata, wedtug tego samego sprawdzianu i temi sa-
memi udoskonalonemi narzedziami, ktére stuzg do bu-
dowy samochoddéw, wobec czego mniej sie zuzywa, niz
inne podrzedniejsze maszyny tego rodzaju. Zrozumie
sie tatwo, jak wielkiego znaczenia bedzie ta codzienna
oszczedno$¢ po roku i, kilku latach uzycia.

Maximum trwania.

Azeby utrzymanie maszyny byto jak najmniej ko-
sztowne, aby nie bylo powodéw do przerw w pracy
i aby wreszcie traktor zachowat calg swag wydatnos¢
przez czas dtugi, trzeba tak skonstruowa¢ maszyne, aby
kazda jej cze$¢ sktadowa odrobiona byta z najlepiej
do tego celu nadajgcego sie metalu, nawet gdyby tenze
miat by¢ najdrozszym. Tej zasady trzymano sie przy
budowie traktom )>Fiat«, do ktérego uzyto tylko naj-
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lepszego materjatu, jakiego sie uzywa przy budowie
pierwszorzednych maszyn.

Traktor skiada sie z solidnego pudta z lanej stali,
opartego z tytlu na dwu kotach (fig. 46), wprawiaja-
cych maszyne w ruch — a z przodu na resorze
poprzecznym, pot eliptycznym (fig. 44), ktdrego korice
sg do osi umocowane. Powstaje zatem zawieszenie
na trzech punktach, ktore dozwala maszynie drgaé
i pochyla¢ sie (z powodu nierdwnosci terenu) (fig. 47),
bez natezania ani naginania ktorejkolwiek z jej cze-
§ci. Szprychy i obrecze u két s z kutej stali. Aby
utatwi¢ orke, dodano kotom przednim obrecz zelazng
w ksztatcie kryzy, ktéra niedopuszcza do $lizgania sie
na boki i nadaje kierunek prostolinijny, za$ kotom tyl-
nym zebra spiralne fig. 46 i 47, ktdre przeciwdzialajg
wykolejeniu sie i podnoszg sile naciggniecia do najwyz-
szego stopnia.

Wydajnos$¢ pracy, ktérg mozna otrzymaé tym sy-

Fig. 47.

stemem, jest mozliwie najwiekszg. Przy normalnej pra-
cy doprowadzi on do 2800 kg. sity pociggowej i bez
potrzeby zmiany kot pociggowych, jak réwniez bez roz-
drabniania sity motoru pomiedzy réznorodne trans-
misye. Zebra mogg by¢ tatwo odczepione podczas jazdy
na drogach bitych i do tych prac, ktére nie wymagaja
wielkiego natezenia sity.

Na droge powrotng z pola do remizy nie potrzeba
odejmowac zeber i o ile orka ma potrwac¢ kilka ty-
godni, czynnos$ci tej (cho¢ krotkiej i tatwej) nie na-
lezy zbyt czesto wykonywac.

Pudto stuzy za podpore motorowi, radiatorowi,
poza tern ochrania mechanizm transmisyi (obejmujacy
sprzegto, zmiane szybkosci, dyferencyat i kierownice)
przed kurzem i uderzeniami.

Motor jest czterocylindrowy, czterotaktowy, ben-
zynowy, 0 szybkoscilumiarkowanej.

Chtodzenie odbywa sie przy pomocy wody. Chio-
dnik sktada sie z trzech czesci tatwo rozbieralnych i, da-
jacych sie tatwo naprawi¢ badz komu w razie dro-
bnego uszkodzenia.

Filtr z gazy chroni chtodnik od nieczystosci, ktdre
ewentualnie mogtyby sie w wodzie znajdowac i do
niego przedostawaé, wptywajagc ujemnie na funkcyo-
nowanie maszyny.

Gorna cze$¢ pudta podtrzymuje cylindry, a wat
korbowy osadzony jest w pudle, ktére stuzy za zbiornik
oliwy. Wat korbowy, korby ttokow, czesci sktadowe

Fig. 48.

mechanizmu rozdzielczego zrobione sg ze stali o wiel-
kiej wytrzymatosci.

Naoliwianie wykonuje sie pod ci$nieniem — to
ostatnie oznaczone jest przez manometr, umieszczony
obok kierownika.

Zapala sie magnetem o wysokiem natezeniu ze
statym przedzapatem. Regulator odsrodkowy umiesz-
czony na koncu watu rozdzielczego kieruje zastawka,
ktéra zamyka przystep gazu do cylindrow.

Przeniesienie sity odbywa sie najpierw przez
sprzegto ptytkowe o wielkiej ilosci, za pomocg pedatu,
ktory tagodnie taczy gtéwny wat szybfcozmianu z wa-
lem motorowym. Cato$¢ sprzegta jest zupetnie zamknieta
w ostonie, co zatem idzie, catkowicie chroniona od
pytu i wody.

W $rodku ostony znajduje sie zmiana szybkosci
i ugrupowanie zazebien, kot zebatych, Slizgajgcych sie
osi 0 przekroju krzyzowym; sg to trzy szybkosci wprzod
i jedna wsteczna. Osie i kota zebate sg ze stali twardej
pierwszorzednego gatunku. Wszystko spoczywa na to-
zyskach kulkowych. Kola zebate obracajg sie w oli-
wie, a przed kurzem i wodg sg chronione przez gorna
pokrywe o szczelnem zamknieciu.

Z tylu znajduje sie Sruba bez korica, przymoco-
wana do zmiany szybkosci i zebate kola spiralne przy-

Fig. 49.

twierdzom: do wyréwnacza nader silnie wykonanego —
wszystko razem za pomocg pretow pobocznych do kol
pociggowych. Sruba bez konca jest ze stali lanej i har-
towanej, kota zazebiajace sg z specyalnego bronzu.
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Duza pompa, umieszczana we wnetrzu rezerwoaru
na oliwe, wydziela oliwe do ustawicznego nattuszcza-
nia kot zebatych, tozysk kulkowych i osi.

Tarcza pasowa, umieszczona z tytu ostony,
wprowadza w ruch za pomocg pasu kazdg maszyne
rolnicza.

Traktor »Fiat« posiada te wielka zalete, ze mozna
w miim uzy¢ sprzegta do transmisyi do udzielania ru-
chu maszynom — pozatem jego trzy szybkosci pozwa-

Fig. 50.

tajg mu pracowa¢ z ré6znorodnemi maszynami bez
zmiany tarczy i réznicy w biegu motoru.

W dolnej czesci pudta zawierajgcej dyferencyat
umocowany jest hak do ciggnienia, ktéry mozna prze-
suwa¢ w réznych kierunkach, nawet w gore, co po-
zwala wspotpracowaé z kaddym piugiem.

Podajemy ponizej troche danych jako przykiad
uzdolnienia i wydolnosci w pracy tej maszyny. W przy-
sztosci bedziemy stale ogtasza¢ rézne spostrzezenia, ja-
kie w tym kerunku zrobiono.

Orlca. Grunt o $redniej twardo$ci, orany ptu-
gem o trzech lemieszach, fig. 48 i 49, $rednig szybko-
$cig 6 km. na godzine. Przestrzen zorana 6000 m,2 na
godzine, z gtebokoscig 20 cm. (Wrzesien 1918). Maszyna
dostatecznie grunt przy orce zruszata, tak, ze bronowa-
nie byto zbyteczne.

Spotrzebowanie materyatu pednego na godz. kg. 9.

» » » na hektar kg. 15.
Obszar zorany w godzinie m3 1200.
Spotrzebow. benzyny maon3zoranej gleby 7-5gr.

Doswiadczenie zrobione na starej tgce bardzo wy-
schnietej z powodu sus.zy (26. wrze$nia 1918). Ptug
Hammer o jednym lemieszu.

Giebokosc 32 cm.

Spotrzebow. materyatu pednego na hektar 45 kg.

Spotrzebowanie materyatu pednego na m3

zoranej gleby 14 gr.

DosSwiadczenie spostrzebowania zrobione 1, 1L
1918 na bardzo wilgotnym terenie, ptug Parling o trzech
lemieszach.
Giebokos¢ 22 cm.
Spotrzebow. materyatu pedn. na hektar 28'520 kg.
Spotrzebowanie materyatu pednego na m
zoranej gleby 12-95 gr.

Doswiadczenie zrobione 3. 7. 1918 na terenie bar-
dzo twarym ptugiem Parling o 3 lemieszach.
Giebokosc 23 cm.
Spotrzebow. materyatu pedn. na 1 hektar 45-5 kg.
Spotrzebowanie materyatu pednego na m3
zoranej gleby 19-75 gr.

Doswiadczenie na terenie bardzo podatnym. Szyb-
kos¢ orki 6 km. na godzine. Ptug Parling o 3 lemieszach.
Giebokos¢ 16 cm.
Spotrzebow. materyatu pedn. na hektar 185 kg.
Spotrzebowanie materyatu pednego na ms

zoranej gleby 11'5 gr.

Spotrzebowanie oliwy i wody na 1 hektar jest
drobiazgowo mate, podczas gdy najlepsze traktory ame-
rykanskie konsumujg od 2—6 kg. oliwy na hektar.

Mtocka zyta. Mtiocarnia cepowa 151 m. Pro-
dukcya catodzienna 12500 kg w 12 godzinach nieusta-
jacej pracy z spostrzebowaniem 62 kg. benzyny.

Spotrzebowanie benzyny na 100 kg zyta 0,495 kg.

Ciggnienie fig. 50. Na ptaskim terenie mozna
ciggna¢, dwa ciezarowe wozy kazdy o 10 tonnactr obcig-
zenia. (Doswiadczenie zrobione na drodze Turyn-Ca-
Yorello w pazdzierniku 1918 r.).

W yinil+ Prostota maszyny, jej solidnos¢, wyda-
tnos$¢ najwyzsza, ochrona doskonata kazdej czesci skia-
dowej, wytrzymato$¢ w najciezszej nawet pracy,, har-
monijna budowa — pochodzg niewatpliwie dzieki szcze-
Sliwemu pomystowi tworczemu, solidnej i starannej
konstrukcji i uzyciu najlepszego materyatu, jaki istnie-
je. Warunki te ztozyly sie na osiggniecie celu, jaki so-
bie zakre$lono; mozna zatem stwierdzi¢, ze maszyna
jest doskonaty.

Pierwsza oficerska szkota Wojsk samochodowych w Krakowie.

Doswiadczenia ostatniej wojny wykazaty dosa-
dnie, jak wazng role odgrywa w niej stuzba automobi-
lowa. To tez w ciggu jej trwania luzne oddziaty auto-
mobilowe przeksztatcaty sie na formacye $ci$le wojsko-
we, zwigzane ze sobag jednos$cig hierarchiczng i tak-
tyczna.

Przed wojnag zdawano sobie sprawe, cho¢ nieja-
sng, z uzytecznosci samochodéw na tytach armii: stwa-
rzano w poszczeg6lnych panstwach t. zw. ochotnicze
korpusy automohiolwe, we Francyi poczeto organizo-

wacé kursa samoch. wojskowe w Vicennes. Moznos¢ uzy-
cia samochodow, jako traktorow artyleryi uwazang je-
dnak byta przez technikéw za utopie.

Obecnie kazdy uczestnik wojny zna wazno$¢ stuzby
automobilowe;j.

Bez samochoddw nie mogtaby armia oddali¢ sie
na wiecej,, jak 20 kilometrow od linii kolejowej. Bez
samochoddéw padtoby Verdun, mimo bohaterstwa swo-
ich obroricéw, jak martwe drzewo nie otrzymujgce so-
kow pozywnych przez swe korzenie, przeciete w Aubre-
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Yille i St. Michel. Bez samochodéw nie mogtaby boha-
terska armia francuska stawi¢ czola wobec nowych
sytuacyi, stworzonych przez ofenzywy niemieckie
w marcu i maju 1918 r.

Motor jest dzisiaj tak samo instrumentem wo-
jennym, jak karabin i armata, a formacye automobi-
lowe staty sie dzi§ we wszystkich armiach urodzajem
bronk.

To tez z chwilg, gdy w dawnym zaborze austr. na
znak dany catej Polsce z pod Wawelu w dniu 30. pa-
zdziernika 1918 r. poczety padac na ziemie czarne dwu-
glowe orty, a piechur polski pierwsze zaczal mierzyé
kroki na Odw.achu ratuszowym krakowskim juz i w da-
wnej austr. kadrze samoch. w Dabiu pod Krakowem
tworzy¢ sie poczeta samorzutnie', bez, osobnego rozkazu,
kadra samoch. polska, ogniskujagc w sobie rozbitkéw
bytych armii zaborczych, stuzagcych w tymze rodzaju
broni.

Jeszcze w bytej Kongresowce i w Poznanskim
btyszczat butnie bagnet pruski, a tu w Krakowie, w na-
predce skleconym warsztacie samochodowym pance-
rzomo austryacki samochod jeden i drugi i stano uzbro-
jone kulomiotami pod Przemysl.

Bo rozkaz o6wczesnego komendanta Roji brzmial
nie .na zarty: »Opancerzy¢ mi dwa samochody w 48-miu
godzinaoh«. Rozkaz wykonano.

W obronie Przemys$la, a pdzniej Lwowa wzigt
udziat i zdobyt chrzest bojowy pierwszy polski samo-
chéd pancerny, dzielo Kadry samochodowej krakow-
skiej.

Daleko mu wprawdzie byto do wilasciwego sa-
mochodu pancernego, lecz przeciez w potrzebie poka-
zaty nieraz i polskie kosy, ze »wystarczg na krétkie mo-
skiewskie patasze«, okazujgc sie godniejszg nawetlod
armat bronig. Min. Spraw Wojskowych, uznajgc prace
i inicyatywe Kadry samoch. krakowskiej powierzyto
tejze kierownictwo pierwszej oficerskiej szkoty wojsk
samochodowych.

Odbyty sie trzy kursy tejze szkoty, dajac Ojczy-
znie pierwszy zastep wychowankdw-oficerdw w liczbie
96-ciu.

Nauke prowadzili, précz podpisanego: por. Lu-
dwik Hubicki, por. Wilhelm Ripiper, por. Jan
Kolbuszewski, inz. Eug, Kuczynski, por. Wiad.
Damski i ppor. Rudolf Sikora. Przedmiotami wy-
ktadowymi byty: elektrotechnika, nauka o cieple’, o sil-
nikach, o samochodach, chemia automobilowa’, stuzba
w kolumnach, stuzba ekonomiczno-administracyjna,

Procz nauki teoretycznej odbywata sie praktyczna
praca w warsztatach, tudziez musztra zotnierska, ktéra
stanowita osobny przedmiot egzaminu.

Przy koncu kursu odbywano kilkudniowe éwicze-
nia potowe na terenie Podhala, poczem oiioerowie-ab-
solwenoi udawali sie natycbmast na czekajgce na nich
posterunki na froncie.

W dniu 10. grudnia 1919 roku oficerska szkota
wojsk samochodowych w Krakowie przestata istniec,
przeniesiona rozkazem Inspektora wojsk samochdd,o-
wychi pputk. Podgo6rskiego do Warszawy.

Dr. Tadeusz Piotrowski.

RECEPTY.

Okolenie i guma.

Nikt z Szanownych naszych Czytelnikéw nie za-
poznaje chyba roli, jakg guma pod kazdag postacig
w automobilizmie odgrywa, tembardziej, iz wszyscy
w czasie wielkiej wojny $wiatowej odczuli dotkliwie
jej brak i trudnos$¢ zastgpienia innym materyatem.

ChcielibySmy wiec omoéwic¢ pokrotce istote gumy,
jej zastosowanie w automobilizmie, jako okolenie wozu,
oraz to, co zapewne Czytelnikbw zainteresuje najbar-
dziej, mianowicie naprawe i konserwacyie pneuma-

Wiemy chyba wszyscy, iz guma w swej pierwo-
tnej postaci pochodzi z drzew kauczukowych (hevea
brasiiiensiis), rosngcych w podzwrotnikowej strefie.
Drzewa te nacina sig, a sptywajacy z nacie¢ sok (la-
tes) zbiera sie w naczynia', suszagc go nastepnie w celu
otrzymania cienkich ptatow surowej gumy (»Para-gu-
mae). Do celow praktycznych guma surowa nie na-
daje sie wecale; uzywa sie jej jedynie do sporzadza-
nia kleju gumowego, stuzacego celowi naprawy ii fa-
tania dziurawych pneumatykéw. Gumg w mowie po-
tocznej nazywamy wyprazong mieszaning gumy suro-
wej z siarkg, oraz innymi dodatkami, jak: biel cynko-
wa, litopon, oleje rodlinne i t. p.

Klejenie detek polega ,na ztgczeniu tatki z uszko-
dzonem miejscem Kkiszki, za pomocg gumy surowej, roz-
puszczonej w benzolu, benzynie lub t. p. W ten spo-

s6b przyklejona tatka speinia swe zadanie jedynie
w stanie zimnym. Z chwilg wiekszego rozgrzania sie
opony i dietki wskutek tarcia o powierzchnie szosy, klej
mieknie i tatka, odrywa sie powoli, az przestanie uszczel-
nia¢ uszkodzone miejsce. Rozlega, sie wtedy ztowr6zebny
syk uchodzacego powietrza, na odgtos ktérego ciarki
pn/echodzg automobiliste, zmuszonego oddac sie znéw
Syzyfowej pracy naprawy kiszki i jej montazy na koto.

W celu jaknajtrwalszego przyldejenia tatki, na-
lezy w pierwszym rzedzie zeskroba¢ goérng warstwe
gamy z uszkodzonego' miejsca detki, gdyz klej chwyta
tylko na szorstkiej i $wiezej powierzchni Kkiszki. Przy-
klejenie tatki na niezeskrobanej powierzchni starej detki
jest wogole rzeczg niemozliwg wskutek kurzu, tluszczu
oraz zwiazkdw siarki, jakie sie na jej zewnetrzneji stronie
osadzaja. Przez raszplowanie specyalnym pilnikiem do
gumy, lub pocieranie papierem szklistym (»Glasspa-
pier«), otrzymujemy potrzebng do przylepienia tatki
powierzchnie. Nastepnie nalezy jeszcze umyé napra-
wiane miejsce benzyng lub benzolem, a to w celu usu-
niecia tluszczu tub resztek tojku (talku), jakie moga
sie jeszcze tamze znajdowaé. Wtedy dopiero naciera sie
cienko klejem gumowym tatke i powierzchnie detki
i suszy je na wolnem powietrzu przez czas dtuzszy,
powtarzajac tg operacye kilkakrotnie. Zupetnie dokia-
dnie wysuszong tatke przyktada sie wtedy do suchej
powierzchni kiszki i rownomiernie przez czas jaki$
ugniata,, w celu tern pewniejszego ztgczenia obu i usu-
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niecia baniek powietrza, jakie przypadkiem mogtyby
sie pomiedzy nie dostaé. Istniejg rdwniez speeyalne
przyrzady (prasy) w tym celu skonstruowane, jednak
przy zupeinie doktadnie wysuszonych, klejem pocig-
gnietych powierzchniach, co jest pierwszym warun-
kiem trzymania sie fatki, wystarczy ugniecenie reka.
Niektorzy automobilisci starajg sie przy pomocy miot-
ka, ktorym uderzajg na twardej podktadce utozong Kki-
szke w miejscu Swiezo zatatanem tern pewniej- przy-
lepi¢ tatke. Procederu tego jednak pochwalaé¢ nie mozna,,
ze wzgledu na kaleczenie i deformowanie wewnetrznej
spoistosci warstw gumy w ciele detki ostremi razami
miotka, wzglednie jego kantow.

Jesli przed zigczeniem klejem powleczonej i wy-
suszonej tatki z takaz powierzchnig detki, lekko, oba
te miejsca zwilzymy pedzelkiem umoczonym w ptynie
do t. zw. zimnej wulkanizacyi stuzacym, a nastepnie
dopiero szybko i doktadnie ztaczymy, wtedy tatka w ten
sposéb przyklejona trzymac sie bedzie lepiej, dajac gwa-
rancye wytrzymatosci nawet w goracu. Polega to na
tern, ze ptyn taki (zwykle dwusiarczek wegla) wydziela
z siebie z tatwoscig czasteczki siarki, ktére tacza sie
z cienkg warstwg gumy surowej wysuszonego Kkleju,
tworzgc gume wulkanizowang, czyli ztaczong z siarka,
a wiec nierozpuszczalng w gorgcu w tym stopniu co
guma surowa. Przy zastosowaniu tego ptynu trzeba je-
dnak zwaza¢ niezmiernie na to, by nie uzywaé go zbyt
szczodrze: w tym bowiem wypadku mozna nader tatwo
spali¢ klejong powierzchnie detki,, ktora wskutek tego
staje sie twardg, nieelastyczng i krucha.

Stosujgc ptyn do zimnej wulkanizacyi przy za-
klejaniu porowatych miejsc kiszki, nalezy kilkakrotnie
pociggnag¢ detke klejem gumowym, a nastepnie
wgnibtiszy kawateczek gumy surowej rozmiekczonej
w goracu, w pory, delikatnie ptynem zwilza¢ napra-
wione miejsca, zatapiajgc w ten sposob otworki. Po-
niewaz jednak jest rzecza do$¢ trudng kontrolowaé tok
wewnetrznej wulkanizacyi, przeto fatwo mozna spali¢
ptynem powierzchnie detki, wskutek czego metoda po-
wyzsza rzadka bywa stosowang.

ChcielibySmy wskaza¢ teraz Szanownym Czytel-
nikom w jaki sposéb mozna wiasnym przemystem spo-
rzadzi¢ sobie dobry klej gumowy.

Sposobem najprostszym i najlepszym jest roz-
puszczenie drobno pokrajanych kawateczkow gumy su-
rowej w benzynie lub benzolu. Po kilku dniach guma
surowa w cieptym miejscu trzymana, rozpuszcza sie
w pitynie, tworzac galaretke, ktdrg nastepnie przeciera
sie przez drobne sito i miesza w szklannem naczyniu,
poczem klej jest gotéw do uzycia.

Mozna takze sporzadzi¢ klej z odpadkow detek
i czarnych szlauchéw gazowych w dobrym gatunku,
rozpuszczajac je po pokrajaniu w drobne kawatki w ben-
zynie lub benzolu, podobnie jak opisaliSmy powyzej,
mimo ze odpadki te sg juz ztozone z wulkanizowanej,
a wiec zmieszanej z siarkg gumy. Z nich otrzymany
klej jest gorszego gatunku, nadaje sie jednak do napraw
detek lekkich k6t motorowych, roweréw, a takze do bar-
wienia pneumatykow w celu konserwacyi, o ozem jesz-
cze mowic bedziemy. Dawniej, kiledy mozna byto w skta-
dach materyatéw pismiennych nabywaé¢ gume do wy-
cierania w ksztatcie matych, pdiprzezroczystych, bra-
zowych klockéw, moglismy i z tego, dos¢ taniego ma-
teryatu sporzadza¢ wysmienity klej gumowy, rozpusz-
czajac w powyzej opisany sposob kawalki tej gumy

w benzynie lub benzolu. Obecnie trudno bytoby na-
bywac¢ ten cenny — podobnie jak surowa guma — ma-
teryat.

Ptyn stuzacy do poprzednio opisanej zimnej wul-
kanizaeyi, otrzymywa¢ mozna z tatwoscig przez zmie-
szanie:

1) 5 g chlorku siarki

100 g dwusiarczku wegla.

2) 12 g chlorku siarki,

100 g benzyny,
100 g dwusiarczku wegla.

Pierwszy plyn nadaje sie do wulkanizacyil tak
opon, jak detek, drugi za$ uzywa sie raczej do naprawy
kiszek. Mieszaniny podane powyzej sg nadzwyczaj ta-
two palnymi i trujagcymi ptynami. Nalezy zatem przy
ich sporzadzaniu i uzywaniu postepowaé z wszelkg
ostroznoscig, podobnie jak z podang ponizej mieszaning:

9 g chlorku siarkil
100 g benzyny,
stuzacyg jako ptyn wulkanizacyjny do podklejania dziu-
rawych skérzanych protektoréw.

Najpewniejszym sposobem naprawy dziurawych
lub nadcietyoh detek i ptaszczy jest wulkanizacya go-
rgca. Do tego celu potrzeba jednak specyalnego pie-
cyka gazowego lub parowego, wzglednie elektrycznego,
ktory rozpuszcza mieszanine gumy surowej z siarka,
zatapiajac uszkodzone miejsca naprawianych przedmio-
téw. Aparaty te wyrabiane w najrozmaitszych syste-
mach za granicg, trudno w chwili obecnej naby¢ u nas
w kraju, zwilaszcza, ze dotychczas fabryki podobnych
przyrzadéw w Polsce, niestety, nie posiadamy. Sadzi-
my jednak, iz w przysztosci zaopatrywac sie bedziemy
mogli w aiparaLy wulkanizacyjne krajowego wyrobu.

Sposob latania gum na gorgco jest do$¢ prosty
i tatwy do nauczenia sie, zwilaszcza, ze fabryki apa-
ratbw wulkanizacyjnych, dostarczajg razem z przyrza-
dem doktadnych przepiséw ich stosowania. Sama- wul-
kanizacya polega za$ na dokladnem wyraszplowaniu
i zcieAczeniu brzegéw dziury czy naciecia w gumie, wy-
myciu tego miejsca benzyng, nastepnie za$ na przy-
klejeniu kawatka surowej gumy zmieszanej z siarka
w przygotowane miejsce, przy uzyciu kleju specyal-
nego, sktadajgcego sie z gumy surowej, siarki i ben-
zolu. Tak przygotowane miejsce uszkodzeniauktada sie
kawatkiem cienkiego papieru w tym celu, by klej i gu-
ma surowa nie przychwycita do $ciany piecyka, ktéry
sie dokiadnie w to miejsce przyktada i przytwierdza
przy pomocy speeyalnej podstawki i uchwytow. Pie-
cyk nagrzany nastepnie pradem elektrycznym, gazem,
wzglednie knotem palnika spirytusowego do' pewnej
temperatury, rozpuszcza tatwo topliwg mieszanine gu-
my surowej z siarka, ktdra nienaruszajgc trudniejszych
do roztopienia powierzchni detki lub plaszcza, zalewa
doktadnie uszkodzone miejsca i twardniejgc po zgasze-
niu piecyka, tworzy prawie jednolitg z ciatem przed-
miotu naprawianego powierzchnie. Wystudzony apa-
rat wulkanizacyjny zdejmuje sie ostroznie i zmywa
podtozony arkusik papieru woda, a $wieza naprawiong
powierzchnie detki lub opony naciera doktadnie tal-
kiem (tojkiem).

W ten sposob naprawiona guma jest prawie ro-
wnie trwatg w uzyciu jak nowa, przyczem nie szkodzi
jej zupetnie goraco, w przeciwienstwie do gum, fata-
nych na zimno, tylko przy pomocy kleju.

C. d. n. St. F.
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KOMUNIKATY.

Dowodztwo wojsk samochodowych Okregu General-
nego Krakowskiego wydato nastepujgce obwieszczenie:

»W mysl Dz. rozk. wojsk. Nr. 14 ex 1918 zobowigzane
jest Dowoddztwo Wojsk samochodowych czuwa¢ nad wyko-
nywaniem wszelkich przepisdw, tyczacych sie automobilizmu
tak wojskowego, jak i cywilnego.

Aczkolwiek Krakéw pod wzgledem porzadku w ruchu
samochodéw stoi o wiele wyzej przed innymi Okregami
Generalnymi, jak np. Warszawa, gdzie prawie codzien znaj-
duje kto$ $mieré pod kotami samochodu, co byto przyczyna
do wstrzymania ruchu samochodéw na przecigg dni 5-ciu,
jednak Dowoddztwo Wojsk samochodowych, pragngc wpro-
wadzi¢ w tut. Okregu Generalnym wzorowy ruch i porza-
dek, w tym wzgledzie chce uja¢ w karby tego porzadku
takze i wozy cywilne. Przeto wyjasnia sie:

Wedtug dawmej ustawy austryackiej do dzi$ dnia nie-
zniesionej, zmodyfkowanej tylko niektéremi rozporzadzenia-
mi M. S. Wojsk, do czuwania nad ruchem samochodowym
cywilnym, powotane sg takze Witadze polityczne (w Krako-
wie Dyrekcja Policji). Poniewaz skonstatowano, ze tak
zwane w»tymczasowe karty rejestracyjne« wydawane przez
Dowdédztwo Wojsk samochodowych uwazane bywajg przez
Organa policyi za legitymacye szoferskie, uprawniajgce do
samodzielnego kierowania samochodami, przeto wyjasnia sig,
iz t. zw. tymczasowa karta rejestracyjna jest tylko dowodem,
iz dany samochdd =zostat zarejestrowany w Dowddztwie
Wojsk samochodowych i ma prawo jazdy w danym Okregu
Generalnym. Nie odnosi sie to jednakze do osoby wtasciciela
wzglednie szofera, ktory procz tego posiada¢ powinien przy
sobie legitymacye szoferskg, wystawiong przez Wtadze po-
lityczne, a uprawniajgcg do samoistnego kierowania samo-
chodami. Reasumujac powyzsze wyjasnia tut. Dowddztwo:

1) kazdy samochdd cywilny powinien posiada¢ z przo-
du i z tylu tabliczke z odnosSnym numerem rejestracyjnym
i literami Kr.

2) Kazdy samochéd cywilny posiada¢ powinen r6zowg
karte rejestracyjng, Stwierdzajgcg zarejestrowanie i nadanie
numeru przez Dowo6dztwo Wojsk samochodowych.

3) Kazdy samochdd cywilny powinien posiada¢ dupli-
kat deklaracyi o $wiadczeniach wojennych, ztozonych we
Wtadzy polityczne;j.

Procz tego:

4) Kazdy kierujagcy samochodem posiada¢ ma legity-
macye do samoistnego liierowania samochodami, a wysta-
wiong przez Wtadze polityczng, na podstawie cytowanej wy-
zej ustawy automobilowej b. panstwa austryackiego.

Kazdy samochdéd w ruchu, nie posiadajgcy wszystkich
4-ech dokumentéw powinno sie zakwestyonowaé, winnego
pociggnag¢ do odpowiedzialnosci, o ile za$§ sprawdzono brak
dokumentéw rejestracyjnych zawiadomic¢ o tern Dowddztwo
Wojsk samochodowych Krakéw«.

Dowédca Wojsk samoch. O. Gen. Krakdéw.

Dowodztwo Wojsk Samochodowych Okregu General-
nego krakowskiego wydato dn. 14. kwietnia br. nastepujace
obwieszczenie:

»Na mocy rozpodzenia Min. Spraw Wojsk. L. 4460. II.
W. M. 1919 r. (Dziennik Rozk. Wojsk. Nr. 97/11), tudziez
reskryptu Namiestnictwa L. IXb 32.552/453 z dnia 19. marca
1920 roku przypomina sie obowigzek rejestracyi wszystkich
samochodow bedacych w ruchu, tudziez znajdujgcych sie
na sktadzie, w remoncie i t. d., tudziez obowiazek sktadania
deklaracyi o posiadaniu samochoddw.

Rejestracye przeprowadza Dowdédztwo Wojsk. Sa-
moch. O. Gen. (Dabie-Piaski) deklaracye za$ sktadaé nalezy
Dyrekcyi Policyi w Krakowie.

Niedopetnienie tego obowigzku pocigga za sobg grzy-
wne do wysokosci 100.000 Koron, lub wiezienie do 1-go roku,
obok konfiskaty samochodu.

Przypomina sie réwniez przepisy o ruchu samocho-
dow, a w szczegdlnosci:

1) szybko$¢ jazdy nie $mie przekracza¢ 15 km. na go-
dzine. Na skretach, skrzyzowaniach, w miejscach ludniej-
szych, tudziez podczas mgty, nalezy zwalnia¢ do szybkosci
chodu cztowieka (6 kilometréw na godzine).

2) Nra rozpoznawcze majg by¢é umieszczone z przodu
i z tylu i zawsze utrzymane w stanie widocznym (nie po-
kryte kurzem i btotem).

3) Z nastaniem zmroku majg by¢ samochody opatrzone
z przodu 2-ma latarniami miastowymi, z tytu za$ matg la-
tarka osSwietlajgcg numer rozpoznawczy.

4) Nalezy pod rygorem odpowiedzialnosci przepisanej
kodeksem karnym poddaé sie wszelkim zarzadzeniom ofi-
cerow i urzednikéw Wojsk Samochodowych, tudziez Policyi
samochodowej, w razie interwencyi tychze.

5) O zmianach wtasnosci samochod. nalezy natych-
miast donies¢ Dowodztwu Wojsk Samochodowych, tudziez
Dyrekcyi Policyi, w przeciwnym bowiem razie byty witasci-
ciel odpowiada catkowicie, wzglednie solidarnie za ewen-
tualne szkody lub wypadki, powstate wskutek ruchu odno-
$nego samochodu.

6) Legitymacye do samoistnego kierowania samocho-
dami dla oséb wojskowych wydaje pod przepisanymi wa-
runkami Dowo6dztwo Wojsk. Samoch. Okregu Generalnego,
dla os6b za$ cywilnych Wtadze polityczne (w Krakowie Dy-
rekcya Policyi).

Z drugiej za$ strony przypomina sie rdwniez, ze prze-
chodnie powinni uczeszcza¢ chodnikami strong przepisana,
goscince zostawia¢ wolne dla ruchu kotowego, na nich sie
nie zatrzymywac, ruchu nie tamowaé i nie naraza¢ sie sa-
mowolnie przez swe niedbalstwo i nieprzestrzeganie tadu
i porzadku ulicznego na kalectwo lub utrate zyciax.

Dowddca Wojsk. Samoch. O. Gen. Krakowskiego.

ZMIANA WARTY.

— Herr Hauptmann, ich melcle gehorsamst Uber-
ncihme des Dienstes.

— Alles iri Ordniina?

— Ja!

Serce mi bito, bom ktamat i méwit prawde réwno-
cze$nie. Ranek dnia 31 pazdziernika 1918 r. zebrat nas
wszystkich na posterunkach w kadrze i parku samocho-
dowym w Dabiu pod Krakowem. Co nastepne godziny
przynie$¢ mialy, nie wiedzial nikt jeszcze z oficeréw
austryackieh. Ja przeczuwatem.

Wymknagtem sie chytkiem na miasto.

Na ulicach ruch niezwykly. Maszerujg oddziaty
wojskowe z najezanymi bagnetami, otoczone tlumem.

Przystajg co drwita. Z tlumu wyciggajg sie w gore
dtugie zerdzie drabin, opierajg o mur i za chwile leci
blacha z czarnym dwugtowym ortem na dét. To samo
powtarza sie przed kazdym gmachem rzagdowym i woj-
skowym.

Kto tego dnia nie byt w Krakowie, zaden opis
nie odtworzy mu tego obrazu, tego nastroju, jakiego
ulica i dom kazdy peten, tez, ktére wyptywatly na oko,
radosci, jaka zywiotowo wybuchta z piersi tysiecy
i gnata ich z domu na ulice i kazata im patrze¢ w blaski
pazdziernikowego stofica w 6w pierwszy dzied wyzwo-
lenia.

Wpadtem do pierwszego z brzegu sklepu i da-
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rowawszy zydowi ma czapke austryacka, zaplaciwszy
mu jaka chciat cene za szara, legionowa maciejowke,
pobiegtem na Rynek, a raczej porwano mie tam.

Zmiana warty...

Przed odwachem tlum gwarny.

Na wiezy Maryackiej zabrzmiat Hejnat — a po
nim powoli dwanascie spizowych dzwiekéw zegara.

Ida...

Pluton 13 putku »Krakowskich dzieci«. Przed nimi
sztandar juz nie ich, putkowy, lecz inny, pierwszy jaki
pod rekg sie znalazt z Ortem biatym i Panienkg Cze-
stochowska: Sztandar stowarzyszenia robotniczego
»Gwiazda.

Te same austryackie mundury, ta sama bron, te
same twarze.

Lecz z oczu bije im inny blask.

Tium rozstepuje sie.

Muzyka kolejarzy krakowskich intonuje Mazurka
Dabrowskie goi.

Dwie krétkie komendy:

— Habt acht!

— Bacznos¢!

A po chwili z za krat starego odwachu brzmi
strzelecki hejnat, jak echo minionych a zmartwych-
wstajgcych lat.

»Bracia do bitwy nadszed} czas«.

Nad odwachem rozpina skrzydta Biaty Orzet na
tle czerwieni polskiego sztandaru.

I polski szyldwach, w starym austryackim mun-
durze objat straz nad wartownig, nad Rynkiem, nad
miastem po tylu, tylu latach...

| pierwsze mierzy kroki.

Zblizy¢ sie ku niemu, pochwyci¢ go w ramiona
i usciskac....

Nie wypada... bo moze i jemu buchnetyby tzy
z oczu, a i rece zajete — z dumg karabin dzierza.

Wiec ludziska biorg jeden drugiego w ramiona
i placza jak dzieci.

| z piersi tysiecy wyrywa sie odruchowo potezna
piesA-przysiega:

»Nie rzncim ziemil.«

W domu zastaje oficera z dwoma zotnierzami
w pelnym rynsztunku.

Rozdzieram wreczong mi koperte.

Cho¢ przeczuwam co w niej jest, na glos czy-
tam, bym nietytko widziat, lecz i styszal przeswiete
stowa wystosowanej do mnie komendy:

»Z rozkazu brygadyera Roji obejmie pan natych-
miast dowddztwo nad kadrg i parkiem wojsk samo-
chédowych w Krakowiex.

Wsiadamy na oczekujacy przed domem samochod
i wstagpiwszy po drodze na straznice pozarng, wyciga-
gam gwattem od jej komendanta kap. Nowotnego biato-
czerwong flage, pedze z nig na Dabie i pelnigcej tam
austryaekiej warcie, daje rozkaz podciggniecia jej wy-
soko na maszt.

Staje przed mym bylym komendantem i odczy-
tuje mu otrzymany rozkaz, ttumaczac po niemiecku.

Zrozumiat. Twarz mu zadrgata. Pyta tylko, jak
ma 6w rozkaz wykonac.

— Ogtosi¢ przed frontem oficeréw i zotnierzy —
jak zwykie!

Zabrzmiat alarmowy dzwon.

Z warsztatdbw, magazyndw, garazy i hal wysy-
pato sie wszystko, co zyto.

Podoficerowie wyciggneli szeregi pod sznur. Za-
brzmiata niemiecka komenda, zdano raport.

Austryacki kapitan Liedler ostrym, powolnym,
przybitym gtosem ogtosit,, iz zmuszony »sitag« oddaje
wiadze w moje rece. /

A za chwile wydzielony przezemnie oddziat Po-
lakow, powtarzal za mng zotnierskg rote przysiegi na
wierno$¢ Ojczyznie »do krwi ostatniej kropli z zyk...

Byly komendant austryacki z palcem u daszka
czapki, a za nim szereg oficerow i zastepy zotnierzy:
Niemcow, Czechow i Wegréw, oddawali pierwsze od
tylu lat honory wojskowe polskiemu zotnierzowi i jego
przysiedze.

Tak w tym dniu zmieniono w Krakowie wszystkie
warty po wieczne czasy...

Dr. Tadeusz Piotrowski.

Wyscigi motorowe.

Z niezmiernem naprezeniem i podnieceniem ner-
wow S$ledzimy bieg koni na wyscigach — z tgze samag,
pochtaniajagcg uwagg przygladamy sie jakiej szalonej
jezdzie powietrznej, albo jakim$ mistrzowskim dzietom
akrobaty. Wzruszenia, w takich chwilach przezywane,
znamy wszyscy z wiasnego doswiadczenia, niewielu
z nas jednak miato sposobnos$¢ przezywaé catego na-
watu nerwowych wrazen, jakie wywotuje u widza wy-
$cig samochoddw.

Widz przezywa wrazenia silniejsze, niz siedzacy
u kierownicy, bo wiadomem jest, ze bardziej wstrzasa
nerwami przygladanie sie komus, co sie znajduje w nie-
bezpieczenstwie zycia, niz samemu niebezpieczenstwo
to przezywac.

Przy wyscigach samochodowych napiecie wywo-

tane jest gtdwnie dwoma okolicznosciami: Swiadomo-
Scig rownorzednej sity i wartosci wspothiegajacych
i bezwzgledng szybkoscig. Poza tern dziatajg jeszcze
chwile niebezpieczenstwa, w jakich sie ubiegajacy
0 zwyciestwo znajduja — no i Swiadomo$¢ znaczenia
1 wartosSci wygranej. Z tern goretszem przejeciem S$le-
dzg widzowie rozwijajacy sie bieg, im lepiej wiidza, ze
wysoigowcy wazg w nim dostownie siwe zycie, a jeden
ruch falszywy moze wywotaé Smier¢. Zachodzi takze
wybitna rdznica tak dla widzéw jak i dla wyscigowcow
przy biegach prywatnych, w przeciwienstwie do wiel-
kich biegéw konkurencyjnych, gdzie pierwsze sity na-
rodéw obok siebie walcza, a zwyciestwo nietytko stawe
i mistrzostwo $wiata przynosi — ale i znaczne mate-
ryalne korzysci.
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Doprowadzito sie w biegach samochodowych do
szybkosci, ktora wszelkg szybkos¢ innych ludzkich spo-
sobéw poruszania sie¢ przewyzsza. Przy jazdach rekor-
dowych, na ewyjatkowo dobrych szosach, doszto do
szybkosci 200 km. na godzine. Wprawdzie aparaty lot-
nicze osiggaja prawie tez samg szybkos¢ na dtuzszych
przestrzeniach, ale warunki tam sg catkiem inne. Sa-
molot porusiza sie we wiasnym elemencie i przez od-
dalenie swe od ziemi, nie jest w stanie da¢ widzowi
tak bezposredniego wrazenia jazdy, jak automobil. Widz
nie potrafi oblicza¢ szybkosci w tej odlegtosci. Widzi
zdata zblizajgcy sie samolot, zdajelmu sie, ze malenki
punkcik niedawno obserwowany, zwolna wzrastali po-
teznieje — tak samo gdy odlatuje: maleje mu on co-
raz, ale tagodnie, bez wstrzgsajagcych wrazen zawrotnej
jazdy. Podobnie pilot i pasazerowie jego widzg z swego
podniebnego lotu drobne znaczki i kropki rozsiane po
ziemi ii nie 'odczuwajg wcale piorunujacej szybkosci,
z jakg mad ziemig przelatujg. Ale trzeba siedzie¢ u steru
auta o sile 100 HP pedzacego na drodze 1000 km. z chy-
z0soig 50—60 m. na sekunde, z jak zawrotng szybkoscig
migajg tylko drzewa, domy, ludzie! Albo stangwszy na
skraju drogi poczué¢ ped powietrza przecinajgcego mo-
toru! wrazenie wéwczas otrzymane dziata wprost ubez-
wiadniiajaco.

Ale miietylko sama jazda zapala tak w wildzu, jak
i biegajacym gorgczke wysScigowa, wplywa tez na to
w duzej mierze i niepewnos¢ zwyciestwa, ktére sie do
ostatniej chwiilli wazy i czesta jieszcze w ostatniteh se-
kundach niepewnem bywa. | tak podczas najwiekszych
wys$cigow siamochoidowych o Grand Prix Framcyi, w kt6-
rym wszystkie wielkie kraje udziat braty, a i wiele
mniejszych z swymi najlepszymi fabrykatami wysta-
pito, zwyciestwo zostato odniesione tylko paru minu-
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tami réznicy, chociaz z réznicg dystansu circa 800 km.
A, zwyciestwo to nietylko od najlepszego motoru Za-
lezy, ale i od uzdolnienia kierownika, ktorego przy-
tomno$¢ umystu i wiedza cala musi by¢ napietg do
ostatecznej granicy, przestgpienie ktérej znaczy $mierc.

Podczas  wielkich  wyS$cigbw  samochodtowych
w Taunus w 1907 r. przejechat zwyciesca, Wtoch, Na-
zarro, kolistg droge o 80 zagieciach, spadkach nagtych
i podwyzszeniach, z szybkosScig, ktdra tylko sekundy
réznicy przy opisaniu kazdego kota wykazywata. Zna-
czy, ze réznica w jezdzie i sposobie przebywania za-
taman, gdzie hamulec musiat by¢ uzywany, polegata
tylko na utamkach sekund. Nie dziwi tez to nifcogoi, ze
przy tak trudnych przedsiewzieciach i niestychanych
wymogach zwykle jedno lub wiecej zyoiie ludzkie pada
ofiara.

Musimy wzig¢ pod uwage jak duzego znaczenia
sq wyscigi dla konkurencyi. Motor nadaje sie najle-
piej do wielkich zadan i wiele sktadnikow ztozyto sie
na to, ze fconkurencya motoréw wymagata duzych
wkiaddw pracy i kapitatu i catlego zewnetrznego apa-
ratu, ktéry przewyzsza wszystko, co w innych gate-
ziach sportu zrobionem byto. To tez sportowa konku-
rencya samochodéw Sciggneta na siebie og6lng uwage
i doszta wnet do znaczenia, ktére dzis juz daleko za
granice sportu wybiegto. Wielkie konkurencyjne biegi,
ktére sie w pierwszym dziesigtku lat dwudziestego
wieku odbyly, wymagaty czesto dtugoletniej pracy se-
tek ludzi tylko dla tego jednego biegu, trwajgcego pot
dnia. Walczy postep techniki i rynek Swiatowy —
a walki te bytyby o wiele powolniejsze i niepewntejsze
bez mocnych ostrég biegu wyscigowego.

F. H.

POZNANSKA

PAWLA MADEJSKIEGO

KRAKOW,

UuL. TOMASZA 12

(GRAND HOTEL)

PODEJMUJE SIE WSZELKICH ROBOT Z ZAKRESU

DRUKARSTWA
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32 CZASOPISMO AUTOMOBILOWE
oW
8 <
PAROWE WARSZTATY
DLA REPARACYI OPON | DETEK
-« W KRAKOWIE, UL. ARYANSKA 1 TEL. NR. 3477.
WYKONUJE
_ WSZELKIE NAPRAWY GUM AUTOMOBILOWYCH, REPARACYE
.\EV OPON, JAKOTEZ NOWE OKLADY SKORZANE, GUMOWE POD
GWARANCYA. SKRACA OPONY NA MNIEJSZE.
USKUTECZNIA TEZ REPARACYE DETEK AUTOMOBILOWYCH.
.« STANIStAWA SZYBOWICZA
°wW
PIERWSZY WARSZTAT TECHNICZNY
DLA NAPRAWY AUTOMOBILOW
£ W KRAKOWIE, UL. ARJANSKA 1, Nr. tel. 3477.
“ o~ SPRZEDAZ NOWYCH | UZYWANYCH AUTOMOBILOW, NAPRAWA
I GRUNTOWNE ODNAWIANIE WOZOW WSZELKICH SYSTEMOW,
NAPRAWA MOTOROW SSACO-GAZOWYCH, BENZYNOW., ROPNYCH.
y?
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POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWE S. A

ZARZAD GLOWNY W KRAKOWIE, ULICA SEAWKOWSKA I.
FILIE: WARSZAWA, LWOW.

Dziat weglowy.
Dziat maszyn rolniczych (ptugi, sieczkarnie, brony).
Dziat rolniczy (nasiona, kantary skorzane, ule).
Dziat zelazny.
Dziat drzewny.
Dziat chemiczny.
Dziat spozywczy (artykuty btawatne).

Telefon 2078, 1138. Adres telegr. do Zarzgadu i oddziatow ,, TOHAN®.

Dostarczamy
Benzyne
Oleje do samochodow

0 nizkim stopniu krzepniecia

Smar Towotta

1t. p

z fabryki Galicyjskiego Karpackiego Naftowego Tow. Akc.

dawniej Bergheim i Mac Garvey w Gliniku Marjampolskim

KARPATY"

Spotka z ograniczong odpow. dla sprzedazy produktéw ol. mineralnych

Krakéw, $w. Jana 10. Warszawa, Bielanska 25.



DOSTAWY W BARDZO KROTKIM CZASIE.

AUTOMOBILE U AUTOMOBILE
OSOBOWE CIEZAROWE
yy F I AT POZARNE 55

SANITARNE WSZELKICH
OMNIBUSY SPECYALNYCH

POROZK!I  TURYN-WLOCHY
PIERWSZORZEDNA MARKA SWIATOWA

L 6dki motorowe, agregaty elek-
tryczne, motory do t0dek motoro-
wych. Traktory do rolnictwa, mo-
tory do samolotow, wszelkie czesci
sktadowe automobilowe

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA

MALOPOLSKE, SLASK, powiaty: MIECHOWSKI,
= = PINCZOWSKI, SANDOMIERSKI etc. = =

TEL. 3476. TEL 3476.
7r
SPOLKA HANDLOWO-PRZEMY-

SLOWA | BIURO INZYNIERSKIE
KRAKOW, PIJARSKA 4.

W NAJKROTSZYM CZASIE WLASNE GARAZE | WARSZTATY
AUTOMOBILOWE W KRAKOWIE, LWOWIE, CIESZYNIE, | BIALEJ

DOSTAWY W BARDZO KROTKIM CZASIE.
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