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3476.

Prenumerata roczna wynosi 240 marek, pojedynczy numer 20 marek, z wysytka na prowincje 22 marki.

SAMOCHOD CADILLAC.

Najlepszym korektorem wszelkich niedomagan
jest czas. On tez wymaga ciggtego udoskonalania
w kazdym Kierunku i nie ogranicza sie wcale do tego,
co juz poniekad uznano za dobre i doskonate. Czas
eliminuje zwolna, lecz z nieubtagang konsekwencja
rzeczy niedoskonate, stabe i niepewne swego istnienia.

Tego zapatrywania byli tez konstruktorzy samo-
chodu »Cadillac«, ktorzy pracujgc lat 18, doprowa-
dzili go do szczytu doskonatosci, natezajgc bezustannie
swag mysl, by dzieto ich pracy i tworczosci ducha
przedstawiato faktycznie co$ zupetnie doskonatego.

Cadillac, oddany podczas wojny do uzytku armji
Stanéw Zjednoczonych, przeszedt takg ilos¢ ciezkich
préb, na jakie nigdy narazone nie byly inne sarno-

Z tych powoddéw »Cadillac« zdotat wybi¢ sie na
czoto wsrod wszystkich konkurencyjnych firm, wal-
czacych o palme pierwszenstwa.

Ambitni inzynierowie i technicy firmy Cadillac
wysilali swe mozgi, by skonstruowa¢ mechanizm, kt6-
ryby nie zawiodt pod zadnym wzgledem, a usitowania
ich poparte zostaty przez konstruktoréw karoserji, kto-
rzy z takgz samg ambicjg dokonali w tym Kierunku
dzieta, uwzgledniajgc maximum wszelkich wymogow
co do wygdéd w urzadzeniu i elegancji.

Urzadzenie prowadzenia wozu jest tak obmyslane,
by kazdy chwyt i ruch mogt sie odbywaé szybko, in-
stynktownie i bez najmniejszego trudu. Manipulacja
kierownicg jest nadzwyczaj wygodna, umieszczenie
iej bowiem polega na racjonalnem obliczeniu odle-
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gtosci od siedzenia szofera. Ten drobny szczeg6t (o wiel-
kiem znaczeniu w praktyce), jest przyczyng, ze i ko-
biety z upodobaniem kierujg samochodem »Cadillac«.
Obrét kierownicy nie wymaga najmniejszego natezenia;
przyczyng tego jest precyzyjny mechanizm. Guzik elek-
tryczny aparatu sygnatowego jest umieszczony u wierz-
chu kolumny sterowniczej w centrum Kkota, tak ze
najlzejsze pocisniecie tego guzika z ktoregokolwiek
kata, wzbudza natychmiast odzew sygnatu. Dzwignia
do zmiany chyzosci jest diugg i tak umieszczong, ze
utatwia mimowolny uchwyt rekg. Jezeli okazuje sie
koniecznem zmieni¢ chyzos$¢, to wysitek jest mini-
malny, wymaga bowiem tylko nieznacznego ruchu
dzwignig. Funkcja motoru jest zdumiewajgco cicha.
Przyrzad hamowniczy z wyrdwnywaczem miedzy ko-

tami redukuje mozliwos¢ zarzucenia, a nacisk celem
zatrzymania w biegu nie wymaga zmiany pozycji Kie-
rujgcego samochodem.

Pedat rozrusznika znajduje sie na prawo od akce-
leratora, wzwyz podstawy noznej. Rozrusznik funkcjo-
nuje zaréwno szybko i cicho takze w zimnej porze
roku. Na lewo od kolumny sterowniczej, na $cianie
instrumentowej, znajduje sie rozdzielnica oS$wietlenia
i zapalania. Ammeter, przyrzady wskazujgce cisnienie
oliwy i materjatu pednego tworzg osobng grupe z mier-
nikiem szybkosci, ponizej lamp. Zegar Wathama (8-
dniowy) znajduje sie dalej w prawo tuz pod swem

wlasnem S$wiattem. Zegar i miernik szybkosci moga
by¢ tatwo odmontowane ze S$cianki.
Ponizej kota na kolumnie sterowniczej umiesz-

czong jest pomocnicza dzwignia do manipulowania
lustrami patentowanych reflektoréw, ktére ujmujac ja-
skrawosci Swiattu, bez wpltywu na rozlegty snop pro-
mieni, regulujg tenze, co posiada wielkie znaczenie
przy wijezdzie w krzywizny lub w stromym terenie.
Szerokie drzwi u wszystkich samochodow uta-
twiajg wygodny dostep do ktéregokolwiek siedzenia.
Siedzenie szofera jest dostepne z obu stron wozu,

Swiatto $ciankowe rzuca jasny promieni tak na stopnie
jako tez i wachlarze. '

Wnetrze wozu wyposazone jest w urzgdzenia,
ktore tak wzgledem elegancji jak i wygéd nie pozo-
stawiajg faktycznie nic do zyczenia. Trzy resory z tytu
i bardzo dilugie przednie zabezpieczajg od wstrzasu
na ztych drogach, takze urzadzenie siedzen polega na
wielkiej ilosci matych spiralnych sprezyn, ktére podda-
jac sie fagodnie, absorbujg reakcje wybojéw na drogach.

Samochody otwarte (Fig. 1) zaopatrzone sg
w szczelne zastony, chronigce wnetrze w czasie nie-
pogody; powierzchnia ich jest do trzech czeSci prze-
zroczysta. Dachy wozoéw otwartych sg sporzadzone
z materjatu jedrnego, nieprzemakalnego.

Samochody zamkniete (Fig. 2) Limousiny, Yilcto-

lja, Sedan i Goup’e mimo zupeinego ostoniecia nie sg
tak ciezkie jak innych marek, roznig sie jedynie mi-
nimalng zwyzka cigezaru od wozu otwartego.

Kazdy samocho6d, opuszczajacy fabryke, wyposa-
zony bywa w kompletng skrzynke z wszelkiemi na-
rzedziami, z ktorych wieksze, jako tez i lewar, umie-
szczone s3 pod siedzeniem szofera; mniejsze narzedzia
natomiast w skrzynce w drzwiach obok siedzenia szofera.

Kondensator chtodnika powoduje zabieg zamie-
niajagcy pare wodng w stan ptynny, zwracajac jg auto-
matycznie do radiatora juz jako ptyn ochtodzony.

Samochody »Cadillac« zdobyly sobie te stawe, ze
sie nigdy nie przegrzewaja i moga pozostawaé w ruchu
cate lata bez potrzeby zmiany chiodnika.

Pompa do pneumatykow jest polgczona z moto-
rem; do kazdego kota mozna prowadzi¢ rurke z me-
chanizmem, co utatwia napetnianie detek w kazdej
chwili do odpowiedniego naprezenia. Kazdy samochéd
wyposazony bywa w dwie zapasowe opony i dwie obrecze.

A teraz przystagpimy do szczeg6towego opisu po-
szczegblnych czesci sktadowych samochodu Cadillaca.
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O ile ogot konstruktorow dotychczas przyktadat
najwiekszg wage do udoskonalania komor spalinowych,
motoréw, o tyle mato wagi przyktadano do zwieksza-
nia ilosci cylindrow. Zastosowanie przy motorach spa-
linowych zasady zwiekszania w miare moznosci cy-
lindrow, stanowi nowa ere w rozwoju silnika samo-
chodowego. Najpowazniejszym atoli krokiem naprzod
zdaje sie by¢ wprowadzenie w uzycie motoru
typu V, ktéry znalazt zastosowanie przy samocho-
dach Cadillaca.

Ten typ o$miocylindrowego motoru okazat swg
wielka wartos¢ jako czynnik popedowy o jednostajnej,
wysokiej wydajnosci i jako nowy typ silnika samo-
chodowego, wreszcie wyprobowany jak najdoktadniej,
przekonat sfery zainteresowane o swej wyzszosci nad
motorami innych typdw.

Strony dodatnie, wynikajace ze zwiekszenia liczby
cylindréw sg nastepujace:

1. Spokojniejszy bieg motoru, powodowany ciag-
toscig wybuchéw. W motorze czterocylindrowym sita
pedna przenosi sie na wat korbowy mniej wiecej przez
75 czeSci catkowitego obrotu kota rozpedowego. W mo-
torze osniiocylindrowym dziatanie wybuchéw na wat
korbowy jest ciggte, gdyz mniej wiecej w potlowie
traktu spalinowego jednego cylindra juz nastepny do-
starcza nowego impulsu sity. W rezultacie motor po-
siada olbrzymia elastyczno$¢ tak w biegu powolnym
jak tez przy wielkich chyzos$ciach, stanowigc przez to
zrodto ciaglej a wielkiej sity. Zuzycie tego rodzaju mo-
toru jest minimalne ze wzgledu na usuniecie wibracji
i ostrych zrywan watu korbowego. Motor ten posiada
nader wysoka ilos¢ obrotow, ktérg umozliwia zastoso-
wanie lzejszych, bo nie narazonych na silne wstrzas-
nienia jego czesci sktadowych.

tatwiejsze chtodzenie mniejszych cylindrow motoru
o$miocylindrowego pozwala na wzrost cisnienia kom-
presji, bez podniesienia sie temperatury, czego nastep-
stwem jest mozliwos$¢ zastosowania wczesnego przed-
patu.

Motor systemu Cadillac’a jest mozliwie krotki,
krétszy nawet od niektérych czterocylindrowcow, po-
siada ttoki symetrycznie, roztozone. Ponadto motor ten
jest mato skomplikowany i nie ustepuje pod tym
wzgledem, czterocylindrowym silnikom.

Jeden przew6d prowadzi gaz do obu grup cy-

lindréw motorow Cadillac’a, ustawionych ku sobie
pod katem 90°. Pomiedzy nimi miesci sie gaznik dy-
namo i rozdzielacz pragdu wraz z transformatorem.

Wymiary osmiocylindrowej maszyny Cadillac’a
sg 318 Srednicy na 51/ skoku tloka, co czyni ogoélng
pojemnos$¢ cylindrow 314 cali3

Wat korbowy.

Wat korbowy Cadillac’a, wprawia w zachwyt
kazdego mechanika. Sporzadzany ze stali chromo-ni-

ktowej, jest niezwykle starannie wykoriczony i czyni
zado$¢ wszelkim wymogom, jakie stawia sie doklad-
nie wykonanemu, zrekty lilowtulcmu i kompletnie zrow-
powazonemu watowi, Jednym z gtéwnych powodéw
jego sity jest korzystny zwigzek miedzy powierzchnig

Fig. 4.
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tozyskowg a diugoscig, mozliwg tylko przy konstruk-
cji oSmiocylindrowego motoru typu V.

Diugos¢ watu korbowego miedzy zewnetrzng
konczyng przednich i tylnych gtdwnych tozysk jest
tylko 261i6 cala, z tych 922 cala zajmujg 3 gtdéwne
tozyska. Dtugos¢ maksymalna miedzy tozyskami wy-
nosi tylko 8‘/4 cali.

Zaden z innych znanych typéw motoréw cztero-
lub o$miocylindrowych, posiadajgcych réwne rozsta-
wienie tlokéw, nie pozwala na tak jedrny rysunek watu
korbowego. Konstrukcja watlu korbowego w cztero
i oSmiocylindrowych motorach jest identyczna, jednak
mniejsza Srednica przy ostatnich umozliwia krétszy wat.

Mimo faktu, ze stat chromo-niklowa watu kor-
bowego posiada daleko wiekszg odpornos$¢ od zwykiej
stali, zastosowano przy wale przekr6j |78 cala.

Koto rozpedowe z kutej stali jest przymocowane
do kryzy na tylnej konczynie watu korbowego. Zaze-
bienie na kole stuzy do wprawiania motoru w ruch
przy pomocy rozrusznika.

Zbyteczny ciezar usuniety jest przez wyciecie
szesciu dziur w tarczy.

Wat korbowy, koto rozpedowe, sprzegto, ktore
przylega do kota rozpedowego, sg nalezycie zréwno-
wazone.

Gtowne trzy tozyska, na ktorych spoczywa wat
korbowy, sg z brazu fosforowego, wylanego specjalnym
metalem tozyskowym Cadiltac’a. Przy obrdbce we-
wnetrznej strony tozyska brgzowego pozostawiono na
jego powierzchni rowkowate naciecia, umozliwiajgce
Sciste ztgczenie tego ostatniego z metalem tozyskowym.

Korbowdéd.

Korbowody, ktdre muszg przenosi¢ przy kazdej
eksplozji site na wat korbowy, sg wykute ze specjalnej
stali i posiadajg niezwykta odporno$¢ pomimo niewiel-
kiego wiasnego ciezaru. Celem umozliwienia przeciw-
legtym korbowodom uzycia jednego i tego samego to-
zyska na wale korbowym, posiada jeden korbowdd
widetkowe zakonczenie, tak aby korbowdd przeciw-
legtego cylindra wpadat miedzy ramiona widetek. Kat
oscylacji prostego korbowodu na tusce jest 32—33°.
Koniec ttokowy kazdego korbowodu posiada wttoczone
tozysko z brazu fosforowego.

Przekrdj korbowodu wyznacza litere I, co zapew-
nia im, przy rfader wielkiej wytrzymatosci, mozliwie
nader matg wage.

Stosunek dilugosci korbowodu do skoku ttoka
jest mozliwie wielki. Jest rzeczg zrozumiatg, ze ruch
diugiego korbowodu jest mniej gwattowny niz korbo-
wodu krétkiego, ze wzgledu na maty kat wychylenia
w pracy. Przez zmniejszenie katu odchylenia wskutek
uzycia diugiego korbowodu, uderzenie o $ciany cylin-
dra jest mniejsze niz przy krotkich korbowodach.

Korbowody sg przykiadem precyzji w fabry-
kacji Cadillac’a. Praca mechaniczna wykonania
jednej pary korbowodéw wymaga 336 réznorodnych
zabiegébw. Réznice w wykonaniu korbowoddéw sg zre-
dukowane do minimum. Ponad dwieScie przyrzadéw
cechowniczych i mikrometrow znajduje sie w uzyciu,
by zbada¢ doktadnos¢ dymensji ttokow i korbo-
wodow.

Thoki.

Wysoka szybko$¢ i cichy ruch os$miocylindro-
wego motoru CadillaCa nalezy gtownie zawdzieczac
redukcji mas, bedacych w ruchu, osiggnietej przez za-
stosowanie lzejszych czesci sktadowych motoru. W tto-
kach usunieto wszelki niepotrzebny ciezar. Jezeli sie

Fig. 5.

wezmie pod uwage, ze w nowoczesnych wielocylin-
drowych motorach kazdy ttok pracuje z niezmierng
szybkoscig, przyczem wybuchy nastepujg ponad 80
razy w sekundzie, wzajemny stosunek mas czesci musi
by¢ Scisty. Ttoki sg nadzwyczajnie lekkiej konstrukcji
(wszystkie o$Sm tlokdw wazg nie wiecej jak dwa ttoki
przecietnych czterocylindrowych motoréw). Konstruk-
torzy Cadillac’a rozwigzali szcze$liwie ten problem

Fig 6.

przez zastosowanie wiasciwego metalu. Powierzchnie
gtowic ttokowych sa scisle identyczne, z doktadnoscig
d° JYiobo cala2 Dokladne wykonanie wnetrza cylin-
dréw zabezpiecza jednostajno$¢ grubosci Scian. Trzy
pierscienie, umieszczone w gdrnej czesci ttoka, posia-
dajg kazdy z nich wyziobienia na obwodzie, chwytajgce
oliwe.

Odpowiednia $ruba zabezpiecza przed ewentual-
nem rozluznieniem sie tozyska korbowodu, umieszczo-
nego wewnatrz tlokéw. Sforzen jest ze stali niklowej
0 hartowanej powierzchni, wykonany niezmiernie do-
ktadnie,
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Karter.

Cechag charakterystyczng okrywy walu korbo-
wego Cadillac'a jest niewielki ciezar, odpornos¢, wy-
trzymatos¢. Materjat, zastosowany do fabrykacji, jest
specjalnem potgczeniem miedzi z aluminium, odpornej
na ztamanie. Siedem wewnetrznych zeber wspiera gle-
bokie Sciany kartetru i podtrzymuje tozyska watu kor-
bowego i watu rozdzielczego. Srodek i kornce tozysk
spoczywajg kazde na dwéch zebrach.

Fig. 7.

tozyska watu korbowego sg nietytko przymoco-
wane $rubg do zeber, lecz takze Srubami na wskro$
karteru o dtugosci 11 cali ang., ktére przechodzg mie-
dzy zebrami do wierzchu karteru, wytrzymujac row-
niez dziatanie, pochodzace tak od martwego, jakotez
i czynnego ciezaru watu korbowego.

Wierzch karteru zakoriczony jest piytg, ktora
takze podpiera okrywki wentyli i stuzy zarazem jako
jeden z punktéw zawieszenia motoru w ramie pod-
wozia. Tylna cze$¢ karteru od strony kota rozpedo-
wego jest rdwniez zamknieta piyta. Wyréwnanie ci-

$nien w karierze z atmosferg wewnetrzng odbywa sie
przez osobne rury, zamkniete siatkg, a umieszczone
u dotu bloku cylindrowego.

Silnik Cadillac’a jest zawieszony w trzech punk-
tach na podwoziu w dwoch na tyle karteru przy
kole rozpedowem i jednem z przodu, za chitodnicag,
ktére to zawieszenie tworzy wydtuzone zebro karteru.

Bloki cylindra.

Cylindry Cadilalc’a sg odlane w jednym bloku
po cztery razem z gtowicg do odejmowania. Zawory tak
ssagce jak i wydmuchowe znajdujg sie po stronie we-
wnetrznej bloku, ktdrego cyhndry posiadajg w przekroju
forme htery L. Kazdy blok kryje w sobie wodny ptaszcz,
wewnetrzne rury doprowadzajgce i odprowadzajgce
gazy, oraz komory zawordow, zakryte osobnemi ply-
tami. W catej konstrukcji uwydatnia uktad wedle L.
sie znakomicie. Wystajace czesci rur wodnych i ga-
zowych sg zredukowane do minimum. Dalszg zalety
tego systemu jest lekkos¢ blokéw a mimo to odpor-
no$¢ konstrukcji, procz harmonijnej linji zewnetrznej.
Przekrdj gtowic umozliwia doktadng funkcje komor
spalania, co wynika z ujednostajnionej kompresji na
gtadko wyrobionej powierzchni, przeszkadzajgcej ten-
dencji w kierunku osadzenia sie wegla. Kazda cze$¢
cylindra tub komory spalania jest maszynowo obro-
biona. Przystep do komory spalania i zaworéw
umozliwiony jest wskutek konstrukcji gtowicy, co
z punktu widzenia praktyki technicznej uznano za naj-
lepsze.

Gtowice cylindrowe do zdejmowania umozliwiajg
dostep do wnetrza cylindrow. Kazda gtowica blokéw
przymocowana jest 20-ma $rubami. Powierzchnia bloku
i glowicy jest szlifowang, miedzy temi znajduje sie

uszczelnienie ashestowe, pokryte miedzig, ktore za-
pobiega nieszczelnosci. Otwory w uszczelnieniu
umozliwiajg wolny przeptyw wody =z bloku do

glowicy. Materjat zelaza wedtug specjalnej formuty
Cadillac’a zabezpiecza rownomierne osadzenie czesci

Fig. 8.
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rozktadowych wegla na gtadkiej jak szkto powierzchni
$cian cylindrowych.

Bloki cylindrowe przedstawiajg sie jako dzieto
sztuki inzynierskiej. Konce blokéw posiadajg duze
otwory, umozliwiajagce oczyszczanie wewnetrznych
Scian ptaszcza wodnego z osadow kamienia kotto-
wego.

Bloki tak prawy jak i lewy sg rowne co do
wzoru. Kazdy blok przymocywany jest do Kkarteru
10 Srubami.

Metody fabrykacji Cadillac’a.

Olbrzymie wyekwipowanie techniczne fabryki
Cadillac’a i metody fabrykacji samochodéw umozli-
wily doprowadzenie do najwyzszej doskonatosci wy-
robow tej firmy. Ponizej ilustrujemy dwie specjalne
maszyny, ktdre fabryka Cadillac’a instalowata w celu
produkcji pierwszorzednych samochodow w wielkigj
liczbie.

System wentylow.

O$miocylindrowy motor Cadillac’a typu V. wy-
maga pojedynczego i niezwykle cicho funkcjonujacego
mechanizmu wentylowego. Pojedynczy wat
rozdzielczy posiada tylko osiem noskow,
z ktérych kazdy porusza dwa z 16 wen-
tylow. Znajduje sie on bezposrednio ponad
watem korbowym i pedzony jest od tego
ostatniego tancuchem. Pie¢ jego tozysk
zajmuje troche wiecej jak 18 calej jego
dtugosci.

'W celu wyeliminowania zbytniego cie-
zaru, wat posiada wiercone otwory. Kazdy
zawOr jest poruszany przedtrzonem zawo-
rowym, zaopatrzonym w krgzek stalowy,
toczacy sie po nosku. Przedtrzony sa za-
wieszone po obu stronach watu rozdziel-
czego, a tozyska ich wiszg w zeberkach ptyty pokrywo-
wej. Lozyska ich sg wymienne, sporzgdzone z bronzu.

Fig. 9.

Fig. 10.

Ruch dzwigni zaworowych przenosi sie¢ na har-
towne trzony z wktadami, ktére dostosowane sg do
zaworowych przedtrzonéw.

Wentyle Cadillac’a kute sg ze specjalnej stali.
Przekréj otworu wentyla wynosi okoto | u;j6 cala ang.

Trzony wentylowe
posiadajg tozyska z nie-
zwykle diugiem wyto-

zenieni, wcisnietem w blo-
ki cylindrowe.

Sprezyny zaworowe
fabrykowane sg z najep-
szej stali sprezynowej. Wy-
wierajg one cisnienie na
stope wentylowg, spoczy-
wajgca na kryzach dzieto-
nyeli, ktére wnikajg w row-
ki wciete dolnym kohAcem w przedtrzon zaworowy.
To urzadzenie utatwia zdejmowanie zaworu lub spre-
zyn zaworowych. Sprezyny zaworowe i trzony osto-
niete sg ptytami pokrywowemi.

Ruch zaworéw odbywa sie przy udziale znakéw

odnosnych, umieszczonych na tar-
czy kota rozpedowego.

Fig. 1L

Zaopatrywanie silnika w materyat
pedny.

Dogodne ustawienie rezer-
woaru i pozytywny przyptyw ma-
terjatu pednego do gaznika, sto-
sownie do potrzeby sg gidwnymi
czynnikami przy systemie Cadil-
lac’} przy ktorym materjat pedny

w rezerwoarze znajduje sie pod
ciSnieniem.
Przez umieszczenie rezer-

woaru na tyle ramy, doptyw ma-
terjatu uzupetnia sie fatwiej i pa-
sazerowie nie sg wystawieni na
znoszenie nieprzyjemnego zapachu
benzyny, jak przy umieszczeniu
rezerwoaru pod siedzeniem.
Doptyw materjatu pednego do
gaznika odbywa sie na podstawie
cisnienia powietrza, wywieranego na
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zwierciadto ptynu w zbiorniku, przy pomocy pompki
powietrznej.

Cisnienie powietrza, .ktére pedzi materjat pedny
z rezerwoaru do gaznika, odbywa sie wskutek dziata-
nia pompki powietrznej, umieszczonej na pokrywie kar-
tem z przodu motoru, pedzonej przy pomocy ekscen-
tra od watu rozdzielczego.

Zawor, zwalniajacy zbytnie ci$nienie, umieszczony
jest na rurce, prowadzacej do =zbiornika pomiedzy
pompga i rezerwoarem. Ta ostrozno$¢ obliczona jest

Fig.

na wypadek uzywania gazoliny, fabrykowanej z ga-
z6w naturalnych. Pompa pomocnicza, reczna i miernik
wskazujacy ci$nienie w przewodzie gazolinowym, znaj-
duja sie na $ciance instrumentowej.

Rezerwoar jest z blachy stalowej, przekrdj jego
jest prostokatny. Wnetrze jego posiada przegrode,
ktora przeszkadza chlupotaniu zawarto$ci w zbiorniku.

Rezerwoar napetnia sie przez wiekszy otwar wypu-
stowy; zamkniecie rezerwoaru tworzy S$ruba szczelnie
dopasowana, nie przepuszczajaca powietrza, dajgca sie
odkreci¢ reka, Uez uzycia narzedzi.

Jednorazowe napetnienie rezewoaru (okoto 80 J)
wystarcza na dtugg przestrzen, zawarto$¢ rezerwoaru
wskazuje zegar na mierniku u gory rezerwoaru, ktéry
nocg jest oswietlony, wskutek dziatania specjalnej
lampki.

Doktadne czyszczenie materjalu pednego nie wy-
maga szczegdlnych staran i zapobiega dostaniu sie nie-
czystosci lub wody do gaznika. Dwie komory filtrowe,
jedna u spodu rezerwoaru, druga w przeptywie po-
nizej gaznika, usuwajg wode i inne sktadniki.

Rury, doprowadzajagce materjal pedny, sa mie-
dziane. Rloki fibrowe zabezpieczajg je od uszkodzenia
wskutek wstrzagséw podczas jazdy.

Gaznik.

Gaznik Cadillaca w catym swym wykonaniu
wskazuje, ze jest integralng czescig gtdwnego czynnika
sity. Gaznik jest wiasnym fabrykatem Cadillac’a. Ela-
styczno$¢ motoru zalezy nietylko od momentu obrotu,
powstajgcego wskutek funkcji motoru o$miocytindro-
wego, lecz takze od szybkiego reagowania gaznika,
przez doptyw materjalu, stosownie do obcigzenia mo-
toru i ilosci jego obrotéw.

Gaznik jest umieszczony miedzy blokami cylin-
drowemi i do jego ogdlnej konstrukcji nalezy poje-
dynczy rozpryskiwacz pewng liczbg znamiennych
szczegOtow.

Rozpryskiwacz znajduje sie bezposrednio i w $rodku
komory mieszajgcej. Wskutek tej konstrukcji materjat

pedny w rozpryskiwaczu utrzymuje sie stale w tym sa-
mym poziomie, bez wzgledu na nachylenie podwozia
i motoru. Innemi stowy, warunki terenowe nie zmie-
niajg poziomu, materjalu pednego w rozpryskiwaczu,
wskutek czego mieszanina nie jest zalezng od tych
wptywow, jak to ma miejsce, gdy rozpryskiwacz ulo-
kowany jest z boku przy komorze mieszajace;j.
Ptywak jest korkowy w formie pierscienia, otacza
on komore rozpryskiwacza. Ptywak jest zawieszony
na ‘'wahadetku po jednej stronie komory rozpryskiwa-

12.

cza. lgla, regulujagca doptyw materjalu pednego, umiesz-
czona jest tak, ze w odpowiednim momencie, gdy ptyn
osiggnie w gazniku wilasciwy swoj poziom, zamyka
niezawodnie, automatycznie dalszy jego doptyw.

Gtowny otwOr powietrzny jest umieszczony z boku
komory mieszajacej.

Fig. 13.

Pomocniczy doptyw powietrza, wskutek ktérego
otrzymuje sie automatycznie wiasciwg mieszanineg, po-
stepuje automatycznie we wszystkich szybkosciach.
Jego regulowanie odbywa sie za pomoca klapki, wy-
tozonej skéra, przytrzymywanej stabg sprezynka.

Wzbogacenie mieszaniny w celu ufatwienia roz-
ruszania silnika uzyskuje sie przez zwigkszenie na-
cisku" sprezyny pomocniczego zaworu powietrza. Kon-
trola tegoz odbywa sie za pomocg malej dzwigié po
prawej stronie kolumny kierowniczej.

Zwigkszenie dopustu mieszaniny w chwili przy-
spieszenia biegu motoru, dokonuje sie ttokiem, poru-
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szanym przez o$ zaworu mieszankowego, ktéry wgniata
potrzebng dodatkowg ilo$¢ materjatu do rozpylacza.
ZawOr mieszankowy otwiera sie zwolna, bez wzgledu
na ilos¢ materjatu w komorze mieszania. Gdy jednak
pedat akceleratora nacis$niety jest nagle, ttok wpycha
energicznie potrzebng ilos¢ materjatu pednego do i-oz-
pylacza. Zawdr mieszankowy jest kierowany albo przy
pomocy akceleratora, lub dzwigni, umieszczonej na
kole sterowem. —

Ulatnianie materjatu pednego utatwia gorgca
woda, otaczajagca komore mieszankowa, a doprowa-
dzana osobnemi przewodami z pod ptaszcza wodnego
cylindrow. W razie przypadkowego przepetnienia gaz-
nika, na skutek naprzyldad zbyt gwaltownego naci-
skania akceleratora lub drobnej nieszczelnosci iglty re-
gulujagcej doptyw piynu i t. p.,, sptywajaca benzyna
zbiera sie w malem naczynku pod gaznikiem, skad
osobng rurkg odptywa poza obreb motoru, poprzez
fartuch ochrony na ziemie.

System zapalania.

System zapalania Cadillac-Delco o Wysokiem na-
pieciu jest niezwykle prosty w swej konstrukcji i funk-
cjonowaniu.

Przez uzyskanie faktycznie odpowiedniej mie-
szaniny materjatu pednego, osiggnieto tern wiasciwy
.cel, lecz mimo to siia pedna nie rozwinie sie, dopoki
nie nastagpi we wiasciwym momencie bezbtedne zapa-
lenie w cylindrze. Zadnej cze$ci samochodu nie poswie-
cono tyle pracy, eksperymentéw doswiadczalnych itd.,
co aparatom do zapalania.

Fig.

Motor Cadillac’a posiada system zapalny Delco,
0 wysokiem napieciu, skiadajacy sie z nastepujgcych
czesci gtownych:

1) Zrédio pradu, tj. dynamo-generator, lub przy
wolniejszym biegu baterja, akumulatoréw.

2) Przerywacz, ktéry przerywa nizkie napiecie
pradu we wiasciwej chwili w celu wskrzeszenia iskry
w przewodzie o wysokiem napieciu.

Cewka indukcyjng, zmieniajgca prad pierwotny
6 wolt na prad o dostatecznie wysokiem napieciu,
wywotujacy iskre zapalajacg w $wiecach.

Dalszemi czeSciami systemu zapalania Cadillac’a
sg: kondensator, rozdzielacz pragdu o wysokiem napieciu
oraz roztgcznik, stuzacy do przerwania kofa pradu
z chwilg, gdy motor nie jest w ruchu. Rozdzielacz
pradu znajduje sie z przodu motoru i pedzony jest
pozioma o$ka od dynamo-maszyny, poruszang systemem
spiralnych trybéw od watlu korbowego motoru. Prad
pierwotny przerywa sie 4 razy przy kazdym obrocie mo-
toru, produkujgc przy kazdem przerwaniu pradu pier-
wotnego prad o wysokiem napieciu, ktéry za pomoca
rozdzielacza wprowadzony jest do $wiecy w odnos-
nym cylindrze.

Rozdzielacz, sktada sie z gtowicy, prowadzacej
jeden kontakt srodkowy, z 8 bocznymi kontaktami,
umieszczonymi w roéwnej odlegtosci od siebie kolo
centrum. .

Rozdzielacz, przymocowany do watu, utrzymuje
statg komunikacje z S$rodkowym kontaktem, prowa-
dzac plytke metalowa, ktora przeslizgujagc sie przez
wspomniane o$Sm kontaktow, rozdziela prad do Swiec-

Porzadek zapalania jest nastepujacy:

i3 8

a, S

Niezaleznie od ciggtych wysitkow w kierunku
ulepszen réznych drobnych, jednak waznych szczegé-
téw, zwrécono réwniez uwage na automatyczny apa-
rat kontroli iskrowej, ktory uwalnia kierowce od
wszelkich niespodzianek. Regulator pradu pierscienio-

14,

wego typu jest czescig przyrzadu przerywacza. Pier-
Scienn zmienia swoj kat z szybkoscig motoru, przyspie-
szajac lub zwalniajac obrét przerywacza w stosunku
do jego watu pednego. Przewody elektryczne samo-
chodu, jesli nie sg zupetnie zabezpieczone, beda spra-
wiaé ciagle niespodzianki i wydatki wskutek ubytkow
pradu. Drut przy samochodach Cadillac’a, ktéry prze-
nosi prad o wysokiem napieciu do Swiec, okryty jest
izolacjg i prowadzony w rurach miedzianych, wytozo-
nych czarng emaljg. Kable zapalajgce sg widoczne
tylko u punktéw taczenia ze Swiecami i zaopatrzone
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sg specjalnemi obsadkami metalowemi, dozwalajgcemi
na ich zaktadanie wzglednie zdejmowanie bez jakiej-
kolwiek manipulacji mechanicznej lub uzycia narzedzi.
Przy kazdej obsadce, posiadajgcej ksztatt elastycznych
widetek, znajduje sie uchwyt ebonitowy, odpowiedniej
grubosci, w celu uchronienia dotykajgcej sie go reki
przed ewentualnem uderzeniem pradu.

Kazdy posiadacz wozu Cadillaca moze z zupet-
nym spokojem wystawié swéj wdz na najciezsze
préby, wiedzac ile pracy, wiedzy technicznej i trudu
poswiecono wykonaniu najdrobniejszej czesci skiado-
wej, ktorych materjat jest rdwniez pierwszorzedny.

System chtodzenia.

Temperatura motoru Cadillac’a utrzymywana jest
na punkcie wilasciwym przez cyrkulacje Wody pod
kontrolg termostatu. Co do systemu chtodzenia nie

zwracano jedynie uwagi,
aby przeszkodzi¢ przegrza-
niu, lecz rdwniez by osia-
gna¢ jednolitos¢ tempera-
tury we wszystkich warun-
kach.

Ptaszcze wodne sg po-
taczone z blokami cylin-
drowymi, ktérych gtowice
dajg sie zdejmowac¢. Kon-
strukcja zabezpiecza nie-
ustanng cyrkulacje wody tak
wokét komor spalania i za-
worow, jakotez i przestrzeni
ekspanzyjnej cylindréow. Cyr-
kulacje wody przez chtodni-
ce i plaszcze wodne otrzy-
muje sie za pomocg dwoch

15. pomp centryfugalnych, ka-

zda dla jednego bloku cylin-

drowego, umieszczonych z przodu motoru. Skrzydetka
pomp pedzone sg watem korbowym przy pomocy try-
boéw spiralnych, znajdujgcych sie z przodu motoru.

Fala wody w plaszczach przeptywa silnym pradem.
Najgoretsza woda, otaczajgca komore spalania w gto-
wicy, zostaje w pierwszym rzedzie odprowadzong do
radiatora, gdzie sie ochfadza. Jednolito$¢ temperatury
wywotuje sie przez funkcje zamknietych i otwartych
zaworéw termostaty Syjphona. Metodg ta znalazta naj-
pierw zastosowanie przy fabrykacji wozow Cadillac’a.

Nad kazdg pompa znajduje sie wahadlowy za-
wor i przyrzad termostatyczny. Termostat napetniony
jest ptynem, ktéry po ogrzaniu przemienia sie w gaz.
Ptyn ten zamieniony przy odpowiedniem ogrzaniu
w gaz, wywiera cisnienie, wprawiajac w ruch odnosne
wentyle termosfatu.

taczniki termostatu zmuszajg pompe do ciggnie-
nia wody z radiatora, do blokow cylindrowych i ptasz-
cza wodnego, oraz do przyrzadu nagrzewajgcego ko-a
more gaznika.

Jesli motor jest chtodny, wentyla termostatu sg
zamkniete i doptyw z radiatora jest odciety. W tym
wypadku woda cyrkutuje tylko przez ptaszcz wodny
z glowic cylindrowych i przyrzad ogrzewajacy gaznik
Ze wzgledu na okolicznos¢,
ze tylko stosunkowo mata
jej ilos¢ ma by¢ ogrzana,
temperatura wody osigga

szybko  wysokos¢, przy
ktérej motor funkcjonuje
najlepiej.

Skoro temperatura wo-
dy w plaszczu osiggnie
wiasciwy stopied, naten-
czas wentyle termostatu
zostajg wprowadzone w
ruch i dozwalajg na prze-
ptyw wody z chtodnicy w takiej ilosci, jaka jest po-
trzebna do utrzymania witasciwej temperatury.

Ostudzeniu motoi-u od spodu,, wskutek dziatania
chtodnego powietrza, zapobiega diuga ptyta, rozcigga-
jaca sie od chtodnicy wzdtuz catego motoru.

Chtodnica, wykonana z miedzi, skifada sie z 4
czesci zasadniczych: gdrnego i dolnego rezerwoaru,

Fig. 16.

Fig. 17.
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rurek prostopadtych i plytek poziomych. Konstrukcja
tych przewiduje metaliczne potgczenie miedzy kazdg
rurkg i ptytka, zabezpieczajgc szybkie odprowadzenie
rorgca z rur. Rynienka, znajdujaca sie w wyzszym
gezerwoarze, rozdziela jednostajnie gorgcg wode na
rurki.

Chiodnica spoczywa na dwdch sprezynach spi-
ralnych, umieszczonych w celu absorbowania wstrzg-
sow, wywotanych ruchem wozu. Otwér wypustowy
chtodnicy jest dostepny tatwo w sposéb umozliwia-
jacy czyszczenie radiatora bez potrzeby jego zdejmo-
wania. Otwor w okrywie chiodnicy, znajdujacy sie
pod blachg ochronng z przodu, umozliwia dostep do
otworu wypustowego.

Szesciosltrzydtowy wentylator, ktéry swern dzia-
taniem przeprowadza znaczne ilosci powietrza miedzy
rurami i ptytkami chiodnicy, poruszany jest z tg samg
szybkoscig co motor za pomocg tafncucha od watu
korbowego. Ilos¢ obrotow wentylatora normuje sie
automatycznie, przy pomocy wigczni ptytkowej, przy-
trzymanej silng sprezyna.

Specjalny kondensator, chroniony patentem, ze-
zwala na zastosowanie.rozczynu alkoholowego w celu
zapobiezenia marzniecia wody w zimie. Kondensator
ten, ktorego konstrukcja jest prosta, przymocowany
jest do podwozia i ztgczony rurg przeptywowa z gérnag
czescig chtodnicy.

Wyparowany alkohol lub tez para wodna zmie-
nia Siefznow w ptyn w kondensatorze. Podczas dzia-
tania chtodnicy préznia, wytworzona kontrakcjg jej
zawartosci, powoduje automatycznie odptyw kazdej
zwyzki ilosciowej ptynu pod cisnieniem atmosfery¢z-
nem do radiatora.

Zjawiskiem pobocznem, jednak w praktyce nie
mniej waznem, jest niezmniejszenie zawartosci wody
w systemie, chiodzenia przy wylacznem jej uzyciu.
Jest to znow jedna z licznych zalet samochod6éw Ca-
dillac’a, wyposazonych w kondensator, ktérg oceni¢
mozna zwiaszcza podczas jazd na dalekie odlegtosci,
w goragcej porze roku, tub ze znacznem obcigzeniem.

Oliwienie.

Motor oliwi sie za pomocg ciSnienia systemu
obiegowego, przez zastosowanie mechanicznej pompy.
W przeciwstawieniu do doptywu oliwy w wy-
miarze wskazanym potrzebg, system ten opiera sie na

ustawicznem krgzeniu oliwy miedzy ruchomemi cze-
Sciami, wystawionemi na tarcie.

Doptyw oliwy nastepuje z rezerwoaru stalowego,
ktory zamyka spodnig cze$¢ okrywy watu korbowego
Rezerwoar podzielony 'jest $ciankami na trzy prze-
dziaty, ktére przeszkadzajg rozpryskiwaniu.

Przeciw zamarznieciu oliwy w sdmowej porze
dziata ostona pod motorem, ktéra chroni rezerwoar
przed zimnym pragdem powietrza. Pompa mechaniczna
uruchomiong jest zazebieniem spiralnem od watu pompy
wodnej.

Pompa nasyca sie zawartoscig centralnego i naj-
nizszego przedziatu rezerwoaru oliwnego, jej rura ssaca
nurza sie w oliwie bez wzgledu na kat nachylenia wozn.

Oliwa dostaje sie za pomocg pompy do prze-
wodu, ktéry biegnie wzdluz okrywy korbowej, ponad
rezerwoarem oliwy i od strony lewej, a stad oliwa
doptywa do wszystkich tozysk watu korbowego.

Przewiercone w wale korbowym przepusty oliwy
przeprowadzajg oliwe z tozyska gtéwnego do tozysk
korbowodu. Oliwa, wydostajgca sie- z tozysk korbo-
wego, rozdziela sie sitg centryfugalng na $ciany cylin-
dréw i tlokow, smarujac je.

Cisnienie, za pomocg ktérego oliwa dostaje sie
do gtownych i tacznikowych tozysk watu korbowego,
odbywa sie za pomocg regulatora cisnienia, umiesz-
czonego z tylu prawego bloku cylindréw. Tego ro-
dzaju regulacja zapobiega nadmiernemu cisnieniu oliwy
przy wyzszej szybkosci motoru, coby powodowato
-smarowanie $cian cylindra zbyt wielkg iloscig oliwy.
Regulacja ta zabezpiecza wilasciwe smarowanie takze
przy wolnych biegach.

Miernik na $ciance instrumentowej, zlgczony
z okrywg regulatora, wskazuje stosunek ci$nienia oliwy.

Regulator sam sktada sie z kulkowego zaworu
pod cisnieniem sprezyny, ktéra otwiera przepust oliwy
w zaworze, gdy wiasciwe cisnienie zostato osiggniete.

Oliwa dostaje sie wiec w ten sposdb do prze-
wodu, znajdujgcego sie ponad i réwnolegle do watu
korbowego, skad doptywa, do jego tozysk, do tozysk

watu noskowego, przednich fancuchow rozdzielczych
i pompy powietrznej.

Dodatkowy przewdd umozliwia przyptyw oliwy
do tych cze$ci przy biegu wolnym, zanim osiggnieto
dostateczne ci$nienie w celu otwarcia zaworu.

Pie¢ tozysk watu rozdzielczego otrzymuje oliwe
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przewodnikiem, prowadzgcym z rury przeptywowej,
Z tozysk frontowych do pompy powietrznej dochodzi
oliwa przez otwor watu rozdzielczego. Z gtownego
przewodu przechodzi oliwa do taincuchéw rozdziel-
czych' i trybow przez przewiercony wal korbowy
i otwory oliwne watu noskowego. Specjalny aparat
kontrolujacy stan zwierciadta oliwy w Kkarierze, do-
zwala na doktadne skontrolowanie w kazdej chwili
jego zawartos$ci. Kurki, umieszczone w karterza, ze-
zwalajg na tatwe jego odczyszczenie przez odprowa-
dzanie przepalonej i zuzytej juz oliwy. /

Rury wydmuchowe.

Kazdy z dwoch blokéw cylindrowych posiada
wiasng rure wydmuchowsg, umozliwiajgcg szybkie od-
prowadzenie spalonych gazéw z cylindrow na zew-
natrz: Gazy te przechodza przez zawory wypustowe
do zaopatrzonych owinieciem asbestowem rur, ktoremi
uchodzg do tlumikoéw, majacych na celu zapobiezenie
hatasliwemu ich rozprezaniu sie. Korice rur wydmu-
chowych, wychodzgcych z tlumikéw, znajdujg sie
z tytu podwozia po obu stronach zbiornika na benzyne.

Rozrusznik i oswietlenie.

System wprawiania w ruch motoru i oSwietlenia
sariiochodow Cadillac jest owocem sze$cioletniej pracy
doswiadczalnej firm Cadillac i Delco. Skiada sie z na-
stepujgcych gtéwnych czesci, mianowicie: z akumula-
tora, bedacego zrédtem pierwszej energji elektrycznej,
oraz z dynamo, dostarczajgcej pradu potrzebnego pod-
czas biegu silnika, a ladujacej rownoczes$nie akumulator.
Dynamo jest rownocze$nie, motorem elektrycznym,

Fig. 19.

funkcjonujagcym w danej chwili jako rozrusznik, przy

pomocy pradu z akumulatora. Dynamo poruszana jest
przy pomocy poziomego watu, Zznajdujacego sie po-

miedzy obiema grupami cylindrow. W chwili wyru-
szania motoru, osobny pedat wsuwa system kot zeba-
tych miedzy tryby, umieszczone na osi dynamo i na
kole rozpedowem motoru, powodujgc obrét tego ostat-
niego. Uprzednio nalezy jednak osobng dzwignia,
umieszczong na tablicy kontrolnej wiaczy¢ prad z aku-
mulatoréw do dynama. -

Bateria

Cadillac zaopatrzony jest w baterye funkcyonu-
jaca bez zarzutu. Jest ona nietylko ogromnie wytrzy-
matg i dlugotrwatg, ale znosi nawet przetadowanie
i dzieki jej konstrukcji pierwszorzednej motor nigdy

nie zawodzi, co dla posiadaczy wozu systemu Cadil-
lach jest oczywista doniostego znaczenia,

Baterya, ktdrg motorzysSci uwazali zawsze jako
najstabsza czes¢ w zespole systemu elektrycznego, tego
zywiotowego lecz niezaleznego elementu, przy moto-
rach Cadillac’a usuwa te obawy, jako cze$¢ skltadowa
wozu, ktdéta pod wzgledem doskonatosci nie ustepuje
wcale miejsca innym precyzyjnie pracujgcym cze$ciom,
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aje mniej WIQ ej 2vo||y Nastepnie ztgczona w serje,
produkujgc w ten sposob ogodtem okoto 6 volt. Kazda
cela zawiera 6 pozytywnych i 7 negatywnych piyt,
sporzadzonych z otowiu i zanurzonych w rozczynie
kwasu siarkowego. Zastosowanie drewnianych i gu-
mowych przedziatek miedzy ptytami, dotad nie prakty-
kowane, zabezpiecza dlugotrwato$¢ baterji.

Stoje sg z gietkiej, twardej kompozycji gumowej,
ktére w uzyciu nie tamig sie. Skrzynka drewniana ba-
terji umocowana jest dwoma bocznemi ryglami prze-
chodzacemu wskro$. Otwdér do napetnigpia znajduje
sie u gory kazdej celi, zamkniety $rubg z twardego
kauczuku, ktérg mozna odejmowacé podczas dolewanie
wody destylowanej. Pojemnos$¢ baterji wynosi mniej
wiecej 130 godzin gmperéw przy normalnem uzyciu
pradu.

~ Reflektory,

T, , . . ooe

Jedng z wiasnosci systemu os$wietlenia Cadillac a
ies* Kmitiola promieni swietlnych, zapomoca przyrzadu
umieszczonego w tyle reflektora. Przy kontroli reflekto-
10w przedewszystkiem baczng zwraca¢ uwage
na nastepujgce szczegOty: ustawienie nalezyte zrodta
Swiatta, aby snop promieni Swietlnych me padat zbyt
n*sko d) zkyt wysoko, a obejmowat calg przestrzen

przed wozem.
Jezeh Swiatto,pada zbyt nisko, moze dac wpraw-

dzie jaskrawsze Swiatto, nie oSwietla natomiast dalszej
przestrzeni i przedmiotéw wyzej potozonych. Widzi sie
wdéwczas wyraznie przedmioty nizej potozone, j. n. pe-
dzgce naprzeciw wozy, natomiast ging*.z oczu prze-
szkody znajdujgce sie wyzej, np. sygnaly ustawione
na wzgorkach i t. p.
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Wozy Cadillac’a zaopatrzone sg w reflektory
o pierwszorzednej jakos$ci szktach, regulacja dokonuje
sie w tyle latarni, kontrola tychze zapomocg dzwigni
umieszczonej przy kolumnie sterowniczej — tak, ze
wiasciciel wozu korzysta z witasciwego oswietlenia.

Fig. 21.

O ile potrzebnem jest kierujgcemu znizenie Swia-
tta, zwrécenia go w prawo lub lewo, bez naruszenia
ustawienia ogniska S$wietlnego, system Cadillac’a do-
zwala na wszelkie operowanie Swiattem, z najwiekszg
fatwoscig, dzieki dzwigni, o ktorej wspominalismy.

Reflektory w wozach Cadillac’a obejmujg ogromn4
przestrzen w swem kole $wietlnem, jasno o$wietlajac
droge tak ponizej jak i powyzej wozu, co przy na-
gtych skretach i spadkach drogi jest ogromnie dobro-
czynnem.

Oswietlenie i sygnat.

Pojedynczy system przewodéw drutowych do-
starcza pradu S$wiatta.

Lampki gtéwne, boczne i o$wietlenie tablicy kon-
trolnej zalgczane sg zapomoca dzwigni, umieszczonej
na wytgczniku $cianki instrumentowej.

Lampka tylna i lampka przy szybkomierzu zig-
czone sg w szereg, ktéry kierowcy umozliwia odga-
dnag¢ z lampki szybkomierza, czy lampka tylna sie pali.

Lampke zegarowa zapala sie zapomoca guzika
na wytgczniku kombinowanym. Podstawka lampki ru-
chomej jest tatwo dostepng od tytu Scianki instru-
mentowej.

Wozy turystyczne i Phaetony posiadajg lampki
z wiasnymi wytgcznikami i ulokowane sg w takiej
pozycji, aby oswietlalty wstep do wozow i stopnie.

Sygnat umieszczony jest po lewej stronie wozu.

Doptyw pradu, zapomocg ktorego tenze funkcjo-
nuje, uskuteczniany jest zapomocg guzika, umieszczo-
nego w gorze kolumny sterowniczej.

Urzadzenie guzika jest czulem i pewnem w wy-
wotaniu kontaktu, posuniecie go w bok lub tyt wy-
wotuje sygnat.

Wytacznik przewoddw jest umieszczony pod gu-
zikiem sygnatowym i znajduje sie ws$réd kolumny ste-
rowniczej.

Przyrzad Weston
natadowania baterji.

»ammeter« wykazuje stopien

System przeniesienia sity.

Szofer wozu Cadillac’a nie zna zazwyczaj me-
chanizmu, zapomoca ktérego nastepuje przenoszenie
sity na tylne kota.

Czesci sktadowe przeniesienia sity sg: sprzegio
ptytowe, tarciowe, funkcjonujgce na sucho, skrzynka
trybow biegowych, wat kardanowy 2z dwoma za-
wieszeniami i 0$ tylna systemu Timken. Sprzegto,
ptyty i transmisja tworzg cato$¢ systemu przeniesie-
nia sity.

Sprzegto.

Sprzegto skiada sie z 17 stalowych piyt, t. j. 9
kragzkdw petnych pedzonych i 8 pedzacych wytozo-
nych z obu stron tkaning azbestowg, wywotujgcg tar-
cie. Korzy$¢ obtozenia azbestem krazkoéw pedzacych,
zamiast kragzkdw pedzonych, jest ta, ze usuwa sie zby-
teczny ciezar u tych ostatnich — aby unikng¢ niepo-
trzebnych obrotéw po rozpedzie, w chwili gdy ma-
szyna juz nie dziata.

Obwdd pedzacych krazkéw posiada zazebienie,
ktore chwyta wewnetrzng powierzchnie okrywy sprze-
gta, przymocowanego do kota rozpedowego.

Sprezyna spiralna cis$nie szczelnie na oba rodzaje
wzwyz wspomnianych krgzkéw. Wytaczenie uskutecznia
sie przez nacisk na pedatl sprzegta, funkcjonujgcego
z lekkoscig zazwyczaj nieznang naszym motorzystom.
Cisnienie powstajgce przy wytaczeniu anuluje specjalne
tozysko kulkowe.

Szybkozmian.

Cadillac’a posiada 3 przenos$nie
Tryby i waty sg sporzadzone
z lanej stali chromo-niklowej. Przenos$nie zmienia sie
przy pomocy dzwigni, umieszczonej ponad szybko-
zmianem w $rodku podwozia. Dzwignia zakohczona
kulg, dajaca sie wygodnie ujgc, opisuje litere J'Hs o ile
sie jg wprawia w ruch, w c¢elu wyboru tej lub owej
przenosni. Spodni koniec dzwigni porusza jeden lub
drugi wat, do ktérych przymocowane widetki posu-
wowe, wprawiajg w ruch kota zebate.

Waty transmisji umieszczone sg na tozyskach
kulowych. Trzecia i najwyzsza przeno$nia jest bezpo-
Sredniem ztaczeniem przedtuzenia watu korbowego
motoru z watem kardanowym.

Skrzynia aluminiowa szybkozmianu tworzy nie-
tylko podstawe do zawieszenia waldw transmisyjnych,
lecz rowniez chronigcg okrywe catego szeregu kot ze-
batych i rezerwoar oliwny. Spdd skrzyni daje sie odjac
o ile roztozenie lub czyszczenie catego mechanizmu
tego wymaga.

Szybkozmian
wprzad i jedng wstecz.

Walt kardanowy.

Wal kardanowy miedzy transmisjg i tylng osig
sktada sie z rur stalowych. Uniwersalne ztgczenia kar-
danowe u obu koncéw zabezpieczajg elastyczny po-
ped, konieczny wskutek ciggtej zmiany pozioméw jako
wyniku gry resorow. tacznik przedni jest teleskopiczny,
z przyrzgdem posuwowym, w celu umozliwienia po-
dtuznych przesunieé. Oba #gczniki uniwersalne umiesz-
czone sg w skrzynkach stalowych w celu zabezpie-
czenia odpowiedniego oliwienia i ochrony przed za-
nieczyszczeniem.
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Fig. 22.

0Os$ tylna.

OS¢ tylna dzwiga ciezar wozu, niezaleznie od jego
przeniesienia sity, na kota tylne. Ciezar spoczywa na
stalowej rurze, stuzacej jako pokrywa osi i trybow,
wzmocnionej précz tego przez dwa prety z przyrza-
dem do napinania. Okrywa zakonczona po obu stro-
nach wzmocnieniami ze stali chromo-niklowej. tozy-
ska watkowe nasadzone sg na te wzmocnienia." Prze-
niesienie sity odbywa sie zapomocga trybéw i systemu
kdtek stozkowych, o zazebieniu krzywem, na obie po-
towy tylnej osi.

Kétka o cieciu spiralnem zapewniajg ciche funk-
cjonowanie, niemozliwe przy prostym kroju. Koétka ze-
bate, spoczywajgce na dwu tozyskach watkowych,
przymocowane sg do watu kardanowego. tozyska ko-
tek zebatych dadza sie regulowac.

Tak tryb talerzowy i popedowy, jak tryby wy-
rbwnywacza, umieszczone sg w karterze, ktéry tworzy
ostone osi tylnej. Wszystkie tozyska watkowe sg wy-
mienne. Obie oski, na ktérych umieszczone sg tryby
wyréwnywacza, sg ze stali chromo-niklowej i sa za-

konczone zigczeniem, poSiadajagcem szeS¢ wystepow,
odpowiadajacych whasciwym wycieciom w piascie kota
tylnego, ktore poruszajg. PierScied sprezynowy unie-
ruchamia powyzsze ztgczenie. Okrywa osi stuzy zara-
zem jako rezerwoar oliwy, ktdra zamknietg jest w ca-
tym karterze tylnej osi i smaruje takze tozyska wal-
kowe, umieszczone w piastach kot tylnich.

Resory tylne przymocowane sg do osi tylnej, na
state bez moznos$ci przesuwania sie. Reakcja koét tyl-
nych przenosi sie na podwozie z osi tylnej, nie przez
resory, lecz zapomocg osobnego rusztowania stalo-
wego, zawieszonego na okrywie osi tylnej, przy dyfe-
rencjale z jednej — a na poprzeczce ramy, mniej
wiecej w $rodku podwozia, z drugiej strony.

Rama i oS przednia.

Podwozie samochodu Cadillaca skonstruowane
jest tak silnie, ze ztamanie Pt. p. jest wykluczone.
Rama podwozia posiada profil U i jest najgrubsza
w $rodku wozu, gdzie spoczywa najwiekszy ciezar.
Ku kofAcom jest rama coraz, ciensza i zakrzywiona.

Fig. 23.
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Rama wzmocniona jest piecioma poprzeczkami, z kto-
rych srodkowa jest réwniez o profilu U, przednia, shu-
zaca jako podpora motoru, jest ptaska, za$ trzy pozo-
state sg stalowemi rurami. Poprzeczka $rodkowa, na
ktérej jest zawieszone rusztowanie, przenoszgce reakcje

z osi tylnej na podwozie, jest przynitowana nader sil-
nie, do specjalnie w tem miejscu wzmocnionego pod-
wozia.

Rozstawa kdét wynosi 125 cali, przy wszystkich
modelach z wyjatkiem pieciu modeli Limousin’a, kt6-
rych rozstawa wynosi 132 cale.

Podwozie o rozstawie kot 145 cali
do celéw przemystowych..

nadaje sie

Kota.

Kota sg typu artyleryjskiego, przednie o 10, tylne
0 12 sprychach, z suchego dobranego drzewa hickory.
Sprychy sg ksztattu wrzecionowatego, wykonane nad-
zwyczaj silnie i trwale.

Rafa kota ujeta jest w stalowe tasmy, pokryte
emaljg przeciwko rdzy.

Fig. 25.

Sprychy sa przymocowane do rafy kota przy po-
mocy specjalnych stalowych obsadek. Kota toczg sie
na wymiennych watkowych tozyskach.

Szczegblng uwage poswiecono konstrukcji zabez-
pieczenia kot przednich na osi.

Wianki tozysk watkowych sg unieruchomione
przy pomocy zatrzaskow, za$ stozki tozyska dajg sie
regulowa¢ przy pomocy specjalnych Srub, zabezpie-
czonych klinem.

Fig.
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O$ przednia.

Os$ przednia jest wykonang z jednego kawatka,
ze stali chromo-niklowej, posiada profil I. O$ jest nie-
zwykle odporng na zgiecie lub przetamanie i ela-

styczng, konce jej za$ sg rozszczepione w widty, w kto-
rych na pionowych drazkach zawieszone sg ruchowe
oski kot przednich. Tak oski te jak i ich obsada wy-
konane sg rowniez ze stali chromo-niklowej.

Poped szybkomierza zawarty jest w osce pra-
wego przedniego kota; w ten sposob zazebienie chro-

Fig. 26.

nione jest przed zanieczyszczeniem, porusza sie stale
w smarze, czego rezultatem jest dtugotrwato$¢ i cicha
funkcja.

Kotka stozkowe szybkomierza poruszane sg drgz-
kiem, przechodzacym na wskro$ oski prawego prze-
dniego kota. Dragzek ten przymocowany jest do zig-
czonej z piastg kota czapki, na drugim za$ korncu po-
siada stozkowe kotko zebate, chwytajgce za tryby,
ktore poruszajg poped szybkomierza, zamkniete szczel-
nie w gietkiej ostonie.

Resory.

Dobre resorowanie samochodéw Cadillac Zasa-
dza sie nietylko na doborowym materjale, z jakiego
sporzadzone sg piora, lecz takze na doskonatej kon-
strukcji i dobrze przemys$lanem zawieszeniu resoréw.

Resory przednie sg p6t eliptyczne. System reso-
row tylnich sktada sie z trzech jednostek rowniez
pét eliptycznych, a to dwuch réwnolegtych do podtu-
znych ram podwozia i trzeciej ztgczonej z tylng po-
przeczkg ramy. Podwozie wiec spoczywa w trzech
punktach na tylnich resorach.

Przeciw ztamaniu zastosowano r6zne $rodki ostro-
znos$ci, pidra resoréw sg sporzadzone ze stali krzemo-
manganowej, celem nadania im mozliwie najwyzszego
stopnia wytrzymatosci. Diugos¢ i szerokos¢ pidr przy-

21.



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE 15
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stosowana jak najscislej do wymogow stojacych w zwia-
zku z reszta konstrukcji wozu.

tozyska zawieszen resor6w sporzadzone sg z brazu
fosforowego, za$ oski ze stali chromo-niklowej.

Pojedyncze pidra resorOw ujete sg w stalowe
fapki, ktére uniemozliwiajg rozsuwanie sie pior na boki.
Tylne resory podiuzne zawieszone sg na resorze po-
przecznym w specjalnych zigczeniach krzyzowych,
umozliwiajgcych gtadkie ich wspdtdziatanie.

Hamulce*

System hamowania Cadillaca uwaza¢ mozna ra-
czej jako moment kontroli, anizeli jako zwykty sposéb
wstrzymywania wozu. Tak hamulce nozne jako tez
i reczne nie wymagaja natezenia w zacisku, by zwol-
ni¢ ruch tylnich két. Zwolnienie biegu wozu dokonuje
sie jednak z wielka gtadkoscig i bez szmeru, o ile
nacisk na hamulce jest fagodny,

Fig. 28.

Cadillac posiada dwa niezalezne od siebie gar-
nitury hamowidet a m. noznej uzywane czesciej, zaci-
skajgce taSmy hamulca na zewnetrznej powierzchni
bebna, przymocowanego do kazdego tylnego kota.
Hamowidlo reczne rozszerza szczeki umieszczone we-
wnatrz tych bebnow.

Wyréwnywaczeumieszczone na potgczeniach tak
recznego jak i noznego hamulca sprawiaja, ze oba
kota znajdujg sie pod réwnomiernem ci$nieniem. Urza-
dzenie to przeszkadza tendencji $lizgania sie wozu na
$liskich drogach. Wyréwnywacze umieszczone sg na
poprzeczce, pod $Srodkowem zigczeniem na podwoziu
i zaopatrzone w swych przegieciach odpowiedniemi
smarownicami. Prety wprawiajgce w ruch zewnetrzne
hamowidta, znajdujg sie na zewnatrz ramy i t3czag
wyrownujace dzwignie bezposrednio y dzwignig przy
tasmie hamulca.

Bebny z prasowanej stali posiadajg 17 cali Sre-
dnicy i 212 cali szerokosci. Cala powierzchnia systemu
hamowania wynosi 500 kwadr. cali.

Specjalne urzadzenie dozwala na tatwe zdjecie
taSm hamulcowych w ich czyszczeniu, wzglednie na
ich regulowanie w miare ich zuzycia.

Szczeki hamowidta wewnetrznego mozna regulo-
wac zapomocg trdjkatnych otworéw w bebnie hamo-
wniczym, bez potrzeby zdejmowania kot tylnich z osi.

Odpowiednie zréwnowazenie systemu dzwignio-
wego przyczynia sie wiele no tatwosci i lekkosci ma-
nipulowania przyrzgdem hamowania. Tak pedat sprzegta
jakotez i pedat hamulca dajg sie zniza¢ lub podnosié
stosownie do wzrostu kierownicy.

System Kkierowania.

Nawet najdtuzsze kierowanie samochodem Ca-
dillac nie powoduje zmeczenia szofera. Jednym z naj-
wazniejszych powoddw .tego niezwyklego faktu jest
nadzwyczaj sprytnie pomys$lane urzgdzenie kierownicze.

Przeniesienie ruchu kierownicy na dzwignie zwra-
cajacg kola odbywa sie pi'zy pomocy Slimaka i sektora.
Mechanizm ten wykonczony jest caly precyzyjnie
z pierwszorzednej stali i porusza sie w nader silnych
i sprawnie funkcjonujacych tozyskach watkowych.
Zbytecznem bytoby wspominaé, ze wszelkie uderzenia,
jakie otrzymujg kola przednie, toczac sie po powierzchni
drogi, nie przenosza sie na koto sterowe. Specjalny
przyrzad sprezynowy niweluje wszelkie wstrzasnienia.
Slimak i sektor umieszczone sa w napetnionej stale

' smarem okrywie, przymocowanej do podwozia od we-

wnatrz. Wychodzace stagd ramie porusza po zewnetrz-
nej stronie podwozia dzwignie, potagczong z niem, jak

Fig. 29.
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rdbwniez z ruchomg czescig osi kola przedniego, na
zawieszeniach kulkowych. Przeciwlegte koto zigczone
jest poprzecznym pretem z poprzedniem i wykony-
wa¢ musi zwroty réwnolegle z bezposrednio od kie-
rownicy zaleznem kotem. Tak prety kierownicze jak
i ich tozyska wykonane sg z najpierwszorzedniejszych
materjatdéw. Ta okoliczno$¢, jak rowniez nadzwyczaj
staranne odrobienie mechaniczne i silna konstrukcja
catego mechanizmu kierowniczego, zapewnia bezwzgle-
dne bezpieczenstwo tak kierowcy jak pasazerom sa-
mochodu Cadillac. Samochody te sg pomimo swej
dtugosci niezwykle zwrotne i przy kompletnym zwro-
cie k6t przednich w jedng lub drugg strone, opisujg
tuki o niewielkich stosunkowo promieniach. Zwrocone
w jedng strone kota wracajg po ustaniu nacisku na
kolo sterowe, do pierwotnej pozycji rownolegtej z ko-

tami tylnemi, dzieki specjalnemu mechanizmowi spre-
zynowemu. Skutkiem tego nieréwnos$ci i wyboje drogi
nie moga oddziata¢ na zmiane kierunku ruchu Ca-
dillac®. Kierownica znajduje sie jak normalnie w sa-
mochodach amerykanskich po lewej stronie podwozia.
Koto sterowe o duzej S$rednicy, wykonane z drzewa
orzechowego, zaopatrzone rowkami, umozliwiajgcemi
pewny uchwyt dtonig, dozwala nawet na diugie kie-
rowanie bez zmeczenia, przy pomocy nieznacznych
zwrotdbw. Na kolumnie sterowniczej umieszczone sg
dzwignie aluminiowe, regulujgce przedzapat i doptyw
gazu. W srodku ulokowano guzik kontaktu elektry-
cznego, wprawiajgcy w ruch sygnat. Kolo sterowe daje
sie sktada¢, umozliwiajagc w ten sposéb wygodny do-
step do siedzenia kierowcy.

A b c taktyki walk powietrznych.

Jednem z najwazniejszych, najtrudniejszych i naj-
bardziej odpowiedzialnych zadan nowoczesnego lot-
nictwa wojskowego jest walka powietrzna.

Podczas' wojny S$wiatowej kazda z walczacych
stron, czujac dotkliwie na wiasnej skorze powazne
szkody, wyrzadzane przez lotnikéw, zaczeta obmyslaé

i stosowac najostrzejsze Srodki przeciwdziatania, ktére
poczatkowo ukazaty sie w postaci specjalnej artylerji
do ostrzeliwania samolotéw. Armaty owej artylerji
moga wyrzuca¢ specjalne pociski prawie pionowo
w gore do wysokosci 5000 metréw. Jednakze po krot-
kim czasie z doswiadczen bojowych przekonano sie,
ze najbardziej skutecznym i radykalnym $rodkiem prze-
ciwdziatania samolotowi jest takiz samolot, posiada-
jacy jednakze wiekszg sprawnos$¢ bojowa. | wtedy na
arenie wojny ukaza sie tak zwany w»poscigowiec«
czyli samolot poscigowy. Odtad walka powietrzna prze-
stata by¢ li tylko koniecznym zderzeniem przeciwni-
kow przy wypadkowem spotkaniu sie w powietrzu,

stajagc sie aktywnym i zaczepnym czynnikiem przeciw-
dziatania flocie powietrznej przeciwnika.

Skoro za$ walce powietrznej przyznano tak do-
nioste znaczenie, naturalnem stato sie dgzenie do na-
lezytego zuzytkowania tego Srodka w jak najwiekszej
mierze, wobec czego przedewszystkiem okazata sie ko-

niecznos¢ doktadnego przestudjowania wszystkich wta-
snosci tego nowego $rodka walki w tak ciekawem
srodowisku, jakiem jest powietrze.

Kto$ z powaznych autorytetow wojny orzekt, ze
»im trudniej jest wiadaé jakgkolwiek bronig, tern do-
ktadniej trzeba poznac¢ jej wilasnosci jeszcze przed
uzyciem takowej, w przeciwinym bowiem razie zmu-
szonyrn sie bedzie zapoznaé¢ z temi wilasnosciami do-

.piero z szeregu przykrych doswiadczen«.

Lotnicy panstw, ktore braty udziat w wojnie
Swiatowej, dzieki stopniowemu rozwojowi lotnictwa
w tych panstwach w czasze trwania wojny, mieli spo-
sobno$¢ doskonatego wyszkolenia sie w tym kierunku
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i zestawienia pewnych prawidet i zasad taktyki walk
napowietrznych, ktére tutaj w streszczeniu podaje do
wiadomosci czytelnikdw, positkujac sie jednocze$nie
wiasnem doswiadczeniem, zdobytem podczas mej sze-
Scioletniej stuzby w lotnictwie. O ile mi jest wiado-
mem w polskiej literaturze lotniczej dotychczas nie
byto zadnego podrecznika w tym przedmiocie, mam
wiec nadzieje, iz zapoczatkowana przezemnie skromna
niniejsza praca, bedzie dobrze przyjetg, a takze za-
checi innych pilotow do podzielenia sie swerni wiado-
mosciami w .tej dziedzinie z ogotem. Piloci sg tak dro-
gocennym materjatem w armji, ze wszelkie wskazowki,
majgce na celu zachowanie i zaoszczedzenie tych sit
moga by¢ tylko korzystnemi dla sprawy, co jest takze
mojg przewodnig mysla.

Elementy walki.

Element moralny. Prowadzenie walki po-
wietrznej, wskutek niezwyktych warunkéw, w jakich
sie odbywa, potgczone jest z nadzwyczajnemi trudno-
Sciami.

Nader krétki czas trwania walki, liczony w wiek-
szosci wypadkéw na sekundy, trudno$¢ manewrowa-
nia, niedogodno$¢ w strzelaniu, a takze zupeine od-
osobnienie w ogromie powietrznej przestrzeni, wszyst-
kie to te okolicznosci nadajg tak niezwykty charakter
walce powietrznej, ze wytrzymaé jg i wyjs¢ z walki
z honorem mogg tylko jednostki, obdarzone wysokiemi
zaletami moralnemi,

Powszechnie wiadomem jest, ze bojazliwa ostroz-
no$¢ ttumi odwage, zwiekszajac jednoczes$nie rzutkosc
przeciwnika, a przy braku energji stosowane S$rodki
bedg zawsze niedostateczne — i wtedy nastepuje
porazka.

Zimna krew za$, potgczona z btyskawicznoscig
i SmiatoScig decyzji, pozwoli pilotowi zupetnie prawi-
dtowo oceni¢ sytuacje i szybko zastosowaé ten, lub
inny spos6b dziatania.

Procz tego zdecydowanie sie i zawzieto$¢ dadza
mozno$¢ zajecia najwygodniejszej pozycji i wreszcie
brawurowa odwaga i zuchwalstwo, potgczone poniekad
z bezczelaoscig; pomoga w doprowadzeniu przyjetej
decyzji do dodatniego rezultatu walki.

Bojowe elementy samolotu. W-walkach
ziemnych szyk, manewrowanie, zastosowanie sie do

miejscowosci — wszystko to zdgza do jednego celu,
mianowicie do uzycia w najlepszy i najpraktyczniej-
szy sposOb posiadanej broni, czyli zadania przeciwni-
kowi jak najwiekszej szkody przy mozliwie niewiel-
kich stratach.

Walka powietrzna winna bezwarunkowo odpo-
wiada¢ tej zasadzie, zrealizowanie za$ jej osiggnac
mozna tylko przez uprzednie doktadne przestudjowanie
witasnosci bojowych elementéw samolotu, ktore nizej
omawiam.

a) Chyzos¢. Jednym 1z najzywotniejszych
jowych elementéw samolotu, ktéry to element w zu-
petnosci zaleznym jest od dotyczacych szczegotow
konstrukcji ostatniego, t6 chyzosé¢.

Przewaga w chyzosci nadaje pilotowi swo-

bode dziatania i pozwala mu tak przed walka,
jak i w czasie trwania takowej, na trzymanie w re-
kach swych inicjatywy.

Wtedy od jego decyzji zalezy mozliwos¢ walki,
czyli zyczenie zblizenia sie lub nie do przeciwnika na
dystans ognia kulomiotowego.

Taz sama przewaga pozwala na wybranie do-
godnej pozycji do atakowania, t. j. takiego potozenia
swego samolotu w stosunku do przeciwnika, przy kt6-
rem najwygodniej mozna ostrzela¢ jego samolot, naj-
mniej ryzykujac soba.

Jednorazowo zajeta pozycja do atakowania bywa
wygodng tylko w przeciggu kilku sekund, poczem po-
zycja ta moze sta¢ sie dogodng dla przeciwnika;
w tym wypadku znéw pomoze chyzos$¢, ktora da pi-
lotowi mozno$é wyjscia ze sfery ognia przeciwnika
i nastepnie dalszego atakowania. Z powyzszego wy-
nika, ze chyzo$¢ nadaje takze swobode ruchéw,
czyli manewrowania.

Przewaga w pionowej chyzosci (szybkosci wzno-
szenia si¢) daje swobode dziatan tylko przy posiada-
niu jednocze$nie duzej chyzosci poziome;j.

b) Zwrotnos$¢ Nastepnym bojowym eler
tem samolotu, takze S$cisle zaleznym od dotyczgcych
szczegotow konstrukcji, — jest zwrotnos¢.

Samolot zwrotny lekko manewruje, co Umozliwia
w odpowiedniej chwili zajecie dogodnej pozycji dla
dziatania swego kulomiotu, a takze wyjscie z pod
obstrzatu przeciwnika.
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Tg zdolno$¢ do manewrowania samolot winien
posiadaC tak w ptaszczyznie poziomej (ostre wiraze)
jak i w pionowej (zlot na gtowe).

nia marszruty, zmiana podczas lotu warunkéw atmo-
sferycznych — chyzosci i kierunku wiatru i t. p.).
Jest pozadanem kazdy dwumiejscowy samolot

c) Nos$nosSc.'Wreszcie jeszcze jedna z witasngbroi¢ dwoma kulomiotami: jeden z obstrzatem w tyt,

$ci konstrukcyjnych samolotu — nos$nos$¢, takze
wplywa na sprawnos$¢ takowego.

Idealnym bojowym typem samolotu uznano
obecnie jednomiejscowy, jako posiadajgcy najwyzsze
zalety konstrukcyjne, co jest zupelnie zrozumiatem,
gdyz kazdy samolot, posuwajacy sie w powietrzu
z mniejszym balastem, a tembardziej bez pasazera
(pasazer procz wagi zwieksza takze szkodliwy op6r
czotowy) bedzie posiadaé zawsze wiekszg chyzosé
i wiekszg elastyczno$¢ w ruchach, w poréwnaniu z sa-
molotem takiegoz typu, lecz wiecej obcigzonym.

Szybka ewolucja techniki lotnictwa wykazata
takze, ze specjalnym poscigowcem jest samolot jedno-
miejscowy, lecz niedogodnos$¢ w strzelaniu z takowego
nadaje mu pewng wade, gdyz nie moze byé zuzyta
catkowicie i w nalezytej mierze gtéwna sita bojowa,
t. j. uzbrojenie.

Dwumiejscowy samolot bojowy jest rozumie sie
gorszym pod wzgledem szybkosci i zwrotnos.ci, lecz
dogodno$¢ w dziataniu uzbrojeniem, mozliwosé jedno-
czesnego strzelania dwoma kulomiotami w roznych
kierunkach (pilot — naprzéd, obserwator — w tyl),
a takze lepsza obserwacja nieprzyjaciela zwiekszajg
site ogniowg tego typu samolotu.

Zbytnia wielkoksztattnos¢ i nosnos¢, powodujace
pogorszenie pierwszych dwdch bojowych elementow
(szybkosci i zwrotnosci) z taktycznych wzgledow nie
jest pozadang, wobec czego zapas benzyny i rozumie
sie pojemnos$¢, t. j. wielkos¢ i ciezar zbiornikdw, winny
Scisle odpowiada¢ celowi (zadaniu) samolotu, co ko-
niecznie musi by¢ uwzglednione przy konstruowaniu
samolotu.

Z powyzszego wynika mata porada dla pilotow:
zawsze bra¢ tyle benzyny, ile koniecznem jest dla wy-
petnienia zadania, plus niewielki zapas na nieprzewi-
dziany wypadek (nieoczekiwana konieczno$é zwigksze-

drugi naprzod.

Detalicznie kwestje te omoOwie nizej.

Normalny zapas naboi liczy sie kolo tysigca
na jedfin kulomiot.

Wszystkie powyzej wytuszczone dane o nosnosci
moéwig z jednej strony o bojowych witasnosciach ta-
kowej, z drugiej zaS — o wymaganiach, jakie wnosi
taktyka walki do konstrukcyjnej strony samolotu.

d) Uzbrdj enie. Do uzbrojenia samolotu obecnie
stuzy kulomiot i w wyjatkowych wypadkach krotka
armatka matego kalibru.

W dzisiejszych czasach zbudowanie na samo-
locie silnej armaty, zaopatrzonej w konieczne przy-
bory, zapas pociskow i wystarczajagca ilos¢ obstugi
jest nie do pomyslenia, wobec czego wyklucza sie
mozliwo$¢ prowadzenia watki powietrznej na wiekszy
dystans, a rozumie sie i w przeciggu wzglednie dtuz-
Szego czasu.

Niewielka dalekonosno$¢ i, rozumie sig, celnos¢
strzelania, a takze mata szybkostrzelno$¢ armatek, za-
budowanych niekiedy na niektérych o duzej nosnosci
aparatach, nie nadajg powazniejszych taktycznych wia-
snosci walki artyleryjskim samolotom, wobec czego
pominiemy rozpatrzenie tej kwestji.

Azeby wyprowadzi¢ samolot z szyku (zmusi¢ do
wylagdowania) wystarczy whi¢ w odpowiedzialng czes¢
takowego jednag kule, z czego wynika, iz zbytecznem
bytoby dla walki zaopatrywa¢ samolot w stabe dziata,
bezwarunkowo ostabiajgce strzelaniem konstrukcje
i powodujace niepozadane przetadowanie samolotu.

Wielkie chyzosci i zwrotno$¢ samolotow czynig
walke powietrzng nader krétkotrwajaca, wskutek czego
koniecznem jest uzycie do walki broni automatycznie
dziatajacej.

Wszystkie wyzej wyltuszczone motywy przema-
wiajg za szybkostrzelnym kulomiotem, jako najlepszg
bronig do walki napowietrznej w obecnej chwili.
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Kulomiot, przeznaczony do uzbrojenia samolotu,
oprécz wiasnosci zasadniczych, winien posiada¢ na-
stepujgce dodatkowe:

1) By¢ bezwarunkowo pewnym, tak pod wzgle-
dem wytrzymatosci odpowiedzialnych detalicznych cze-
Sci, jak i pod wzgledem minimalnej mozliwosci zaci-
nania sie w strzelaniu.

.2) Lekkim.

3) Zrownowazonym w strzelaniu.

4) Nieskomplikowanym w uzyciu.

5) Winien dopuszcza¢ tatwe usuniecie zacinan
sie w powietrzu.

Witasciwa dymensja
pneumatykow.

Wiadomo, ze wiasciwe wymiary pneumatykéw
odbiegajg dos¢ znacznie od wymiaréw t. zw. handlo-
wych, do okreslania ktorych uzywa sie dwu liczb.
Pierwsza stuzy do okreSlenia zewnetrznej S$rednicy
kota, druga dla Srednicy kiszki, jesli ta jest napetniona
powietrzem.

N. p. pneumatyk 880—120 powinien posiadac
880 m/m. $rednicy zewnetrznej, a kiszka 120 m/m.

W praktyce prawdziwe wymiary sg zupetnie inne.
Pneumatyk 880—120 nie-posiada wiecej jak 850 m/m.
Srednicy, a kiszka nie przekracza wcale 100 Ilub
105 m/m.

W uzyciu kiszka rozszerza sie wskutek naciag-
niecia sie, zas wymiar zewnetrzny pneumatyka zmniej-
Sza sie w miare zuzycia gumy.

Widzimy zatem, ze istotne rozmiary pneumaty-
kéw nie dadza sie ustali¢, aczkolwiek w praktyce maja
swe oznaczone cyfry.

Ponizej umieszczamy tabele wiasciwych wymia-
réw, z ktoremi pragniemy zapozna¢ naszych P. T. Czy-
telnikow. Rzecz ta jest o tyle wazng, o ile istnieje
zamiar umieszczenia na samochodzie miernika kilo-
metrowego.

Przeciecie opony

D
(&3]

90

105

120

135

150
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6) Dopuszczaé strzelanie przy wszelkich katach
podwyzszenia i pochylenia.
7) By¢ szybkostrzelnym.

Wiecej pozadanym jest taSmowy (na 1000 naboi)
typ kulomiotu, jako niewymagajacy czestego nabijania,
w szczegolnosci na jednosiedzeniowycéh samolotach.

(Dalszyr cigg nastapi).
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Polskie Towarzystwo Zeglugi powietrznej Aero-klub.

Pierwsze hasto zorganizowania tej, tak niezbed-
nej dla rozwoju lotnictwa ojczystego instytucji spo-
tecznej rzucit Poznan. Poznan pierwszy zrozumiat
wielkg domostosé tej sprawy dla px-zysztosci odradza-
jacego sie Panstwa, bo oto w numerze czwartym »Pol-
skiej Floty napowietrznej« z wrzesnia ubiegtego roku,
pisma-organu lotnictwa polski ego, wychodzacego
w Poznaniu, zapowiedzianem zostato rychie powstanie
pierwszego Polskiego Aero-Klubu z nawotywaniem do
zapisywania sie na cztonkow-organizatorow.

Hasto to znalazto gorgcy odzew w sercach i umy-
stach lotnikow i wszystkich tych, komu drogi jest roz-
woj lotnictwa i potegi naszej Ojczyzny. Numer 6smy
cytowanego wyzej pisma gtosit juz radosng wies¢ dla

wszystkich mitosnikow lotnictwa: 30-go pazdziernika
1919 r. zaczat faktycznie istnie¢ pierwszy Polski Aero-
Klub z siedzibg w Poznaniu. A wiec stalo sie.

Odtad zaczat sie stopniowy rozw6j, nowo utwo-
rzonej w Polsce instytucji. Liczba cztonkow stale
wzrastata. W pierwszej potowie lutego biezacego roku
Aero-Klub Polski w Poznaniu na skutek staran swego
Zarzadu, otrzymal od Generalnego Sekretarza Miedzy-
narodowego Zwiazku Aeronautycznego (Federation
Aeronautigue Internationale) zawiadomienie o przyje-
ciu do tegoz Zwigzku. Odtagd Aero-Klub w Poznaniu
na podstawie § 1 statutu F. A. I. stal sie jedynym
prawomocnym reprezentantem Polski w Miedzynaro-
dowym Zwigzku Aeronautycznym.

Aero-Klub w Poznaniu nie byt jednak jeszcze
takg instytucja, jakg winno posiadac lotnictwo polskie,
gdyz nie zdotat zgrupowac¢ wszystkich sit lotnictwa
polskiego i wszystkich mitosnikow. Byt jakoby Aero-
Klubem tylko jednej dzielnicy Panstwa. Rzucit on
jednakze ziarno, z ktérego miata wyr6s¢ bujna roslina,
byt zaczatkiem przysztego wielkiego Aero - Klubu.
Cztonkowie Aero-Klubu w Poznaniu rozumieli to do-
skonale i -wytezyli wszystkie swe sity w tym kierunku.

Usitowania te zostaty uwieniczone pomysinym re-
zultatem. W czerwcu biez. roku w stolicy Panstwa

nastapito otwarcie Centralnej instytucji pod nazwg
»Polskie T-wo Zeglugi Powietrznej — Aero-Klub«
z siedzibg w Warszawie. 8§ 2 Statutu brzmi: T-wo ma
prawo zaktadaé we wszystkich miastach Polski swe
oddzialy, kierowane przez wiasne Zarzady. W skiad
Zarzadu Aero-Klubu w Warszawie zostali wybrani:
Hr. Grochalski jako prezes, inz. Grzedzinski i p. Osiecki
jako wiceprezesi, p. Witoszynski, p. Tajlor, p. Wyro-
stek i inz. "Filipowski jako cztonkowie, sekretarzem
inz. Krol i skarbnikiem p. Czaky.

Aero-Klub ma na celu wzbudzenie zamitowania,
tworzenia i popierania wiedzy technicznej w dziedzi-
nie Zeglugi powietrznej, jak tez i samej Zeglugi w po-
staci sportu i komunikacji.

.Dla urzeczywistnienia powyzszego
celu T-wo ma prawo:

a) posiadac¢ wiasng siedzibe i wszel-
kie urzadzenia, potrzebne do wytworze-
nia i utrzymania polskiej Zeglugi Po-
wietrznej, jako to: tereny lotnicze, han-
gary, hale dla balonow, fabryki kon-
strukcyjne, fabryki reperacyjne, odpo-
wiednie urzgdzenia transportowe, wreszcie
samoloty i balony.

b) organizowa¢ zawody, konkursy
i popisy powietrzne miejscowe, krajowe
i miedzynarodowe, pokazy i wystawy
aparatow, jak réwniez  kontrolowac
i ustala¢ rekordy.

¢) wydawac¢ wiasny organ, jakotez
prace w zakres zeglugi Powietrznej
wchodzace.

d) urzadzaé odczyty, wyktady, kursy
dla popularyzowania i prowadzi¢ szkote
dla nauczania technicznego, jak réwniez

dyplomowac pilotow szkot polskich, wedtug specjalnie
opracowanych przepisow.

_ Aero-Klub w Poznaniu z chwilg otwarcia P. T.
Z. P. w Warszawie, ma ztozy¢ na rece tegoz repre-
zentacj¢ Migdzynarodowego Zwigzku Aeronautycznego
i odtad istnie¢ jako poznanski Oddziat.

Cztonkiem Aero-Klubu mogg zosta¢ korporacje,
osoby prywatne, zrzeszenia i kazda osoba peinoletnia,
korzystajagca z peilni praw obywatelskich i przyjeta
przez Zarzad. Osoby prywatne, korporacje i zrzeszenia
przedstawia z pi'awami cztonka Klubu — wybrany
przez nie' delegat, podany Zarzadowi.

Czionkowie dzielg sie na nastepujgce kategorje:
a) cztonkéw zwyczajnych,

b) » protektorow,
c) » dozywotnich,
d) » honorowych,
c) » popierajacych.

Sktadki cztonkowskie okreslane sg nastepujaco:
cztonkowie zwyczajni ptacg 160 Marek rocznie w ra-
tach kwartalnych; cztonkowie protektorzy 600 Mk.
rocznie, ptatnych na rok z géry; cztonkowie dozywotni
2.400 Mk., ptatnych jednorazowo z gory i cztonkowie
popierajacy 36 Mk. rocznie, ptatnych za rok z gory
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Sktadki cztonkowskie
ktore zasilajg sie précz tego:

a) z ofiar dobrowolnych, zapiséw prywatnych
i publicznych, subwencji miejskich, spotecznych i rzg-
dowych, statych i jednorazowych;

b) z dochodéw z urzadzanych zawodéw, kon-
kurséw, popisow, wyktadéw, kurséw, optat szkolnych,
wiasnego czasopisma i wydawanych dziennikow;

c) z urzadzanych przedstawien, koncertéw', rau-'
tow, zbidrki publicznej etc.; wreszcie

d) z odsetek od kapitatéw wdasnych.

Cztonkowie Aero-Klubu majg prawo: wyboru
i wybieralnosci do witadz T-wa i stawiania wnioskéw
na Zebraniach Ogo6lnych; korzystania z lokalu i urza-
dzen T-wa, korzystania z ulg i przywilejow na urza-

tworzg fundusze T-rwa,

dzane przez T-wo zawody, konkursy, popisy, pokazy
i wystawy wedtug odrebnego regulaminu; korzystania
z wyktadow, odczytow, kurséw i szkoly T-wa, a takze
do legitymacji i znaku T-wa, stosownie do wysokosci
optacanych sktadek.

Krakow, zajmujgcy jedno z pierwszych miejsc
na polu literatury i sztuki ojczystej, musi wykazac,
ze i ta placowka jest mu drogg i ze chce dorzucié
swg cegte do ogdllnej odbudowy Ojczyzny. Wkrotce
otwartym zostanie Oddziat Aero-Klubu w Krakowie,
0 czem powiadomi miejscowa prasa. Pospieszymy
wiec wtedy wszyscy na zew, w celu stworzenia tak
niezbednej dla rozwoju lotnictwa polskiego i potegi
Ojczyzny, instytucji spotecznej.

Stau-ski.

Korso automobilowe w Krakowie.

Po kilku dniach deszczu i niepogody — jasne,
wesote storice wypedzito tysigczne ttumy publicznosci
na Btoniu, gdzie zapowiedziane korso samochodowe
przypomnie¢ miato przedwojenne czasy.

Szeregi automobili przystrojonych zielenig, kwie-
ciem ir6znokolorowemi wstazkami, przesuwaty sie przed
oczyma widzéw, spragnionych jakiejS nowej, nieco-
dziennej rozrywki. Muzyki wojskowe, rozmieszczone
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wzdtuz alei, przygrywaly ochoczo i wesoto, a lotnicy
na ISnigcych sie w storicu aparatach obsypywali rézno-
barwne mrowisko ludzkie kwiatami.

Zapominato sie, ze ciggle jeszcze jesteSmy w okre-
sie ciezkiej wojny na kresach. Pogodne, poczciwe twa-"
rze naszych zoinierzy usSmiechaty sie z samochoddw
do ludzi, a ich widok choéby powinien by¢ nagroda
dla tych, co nie szczedzili grosza na Polski Bialy

Krzyz! Po tylu latach wojny $wiatowej nasza miodziez
walczy dalej w obronie ukochanej Ojczyzny, walczy
ochotnie, budzac swa dzielnoScig podziw catego $wiata.
Tym naszym »zoinierzykom« nalezy sie opieka ze
strony spoteczenstwa, dlatego piekny cel niedzielnej
zabawy uszlachetniat jg jeszcze.

Lwig cze$¢ samochoddéw, biorgcych udziat w kor-
sie, dostarczyta wojskowos¢, “ubierajagc je skromnie,
lecz gustownie. Z pomiedzy prywatnych wozéw od-
znaczaty sie niektére wykwintnym smakiem w dobo-
rze kolorow i w rysunku dekoracji.

Dzieki inicjatywie i dobrym checiom ludzi, nie
zasklepionych w tepym, bezmys$lnym egoizmie, spe-
dzono milo niedzielne popotudnie i zasilono powaznie
fundusze naszego Bialego Krzyza.

Fe.

CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

AUTOMOBIL W ZIMIE.

Jesli ci sie, kochany czytelniku, mimo'ze jeste$
zapalonym automobilistg, nie chce odbywa¢ karko-
lumnych wycieczek w zawieje $niezne, polecamy ci
nastepujace urzadzenie twego gabinetu, dzieki kto-
remu przezyjesz zapewne mile chwile. Znajdowac sie
bedziesz w aucie, a unikniesz kataréw, bronchitow,
pekania detek, Slizgania sie k6t i innych tym podob-
nych sympatycznych wypadkow.
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KRONIKA.

Jak powstat pomyst umieszczenia wazonu na kwiaty
w samochodzie. Przed kilku laty zamowita pewna bogata
amerykanka, pani Austin, karoserje w firmie Kell-
ner w Paryzu. Kiedy w oznaczonym czasie przybyta do fa-
bryki aby woéz swoéj odebraé, okazato sie, ze karoserja
wprawdzie gotowa, ale zamiast na podwoziu umieszczona
jest na dwuch koztach —podwozie dalekie do wykonczenia
znajdowato sie jeszcze w warsztatach.

Nasza amerykanka wpadta w stuszny zresztg gniew.
Zamierzata odby¢ owem autem szereg wycieczek po Europie,
w mitem towarzystwie, ktére nie mogto czekac, i oto po-
zbawiono jg tej przyjemnosci najniespodziewaniej. Nie be-
dziemy powtarza¢ wymoéwek, jakiemi obsypata nieszcze-
snego fabrykanta, ktory wszelkiemi sposobami.starat sie
jg utagodzi¢ —niestety nadaremnie. W najwyzszem wzbu-
rzeniu powrocita do domu, zadajagc najkategoryczniej do-
starczenia jej wozu w kilku dniach.

Zdaje Sie jednak, ze nie tylko polscy' rzemiesinicy
grzesza niepunktualnosciag — i, biedna pani Austin musiata
czeka¢ na swoéj samochdd jeszcze 6 tygodni.

Przez Len czas przemys$liwat p. Kellner jakby utago-
dzi¢ gniew zamorsldej klientki, na ktorej mu wiele zalezato.
Pragnat, aby odbierajagc wdz swdj, nie czuta juz zalu do jego
firmy, ktdra zreszta chciat w jej pamieci utrwali¢ z jak naj-
lepszag reputacya. Dtugo przemysliwat i biedzit sie, az wre-
szcie wpadt na pomyst.

Dowiedziat sig, ze pani Austin namietnie lubi kwiaty
i stale sie niemi otacza, postanowit zatem zaopatrzy¢ jej
samochod" w takowe. Ale nie w przemijajacy, wiednacy bu-
kiet bez wody — wpadt na pomyst umieszczenia wewnatrz
wozu leciuchnego, stale przymocowanego wazonu ng kwiaty,
ktoryby panig Austin stale w $wiezg, wonng ros$linno$¢ zao-
patrywat.

Zamowit u p. Ddcrot wazonik elegancki, smukty, nie-
wielkich rozmiarow i umocowat go we wnetrzu wozu.

Rachuby jego nie Zawiodty. Kiedy pani Austin mocno
chmurna zgtosita sie po swéj woz, tak sie zachwycita milg
nowos$cig w swej karoserji, ze uraza o sp6znienie dostawy
znikta z jej serca w jednej chwili. Obdarzyta p. Kellnera
najgoretszem podziekowaniem, zapewniajagc go 0 swem naj-
zywszem zadowoleniu, i czem pilniej udata sie poszczycié
swyin wazonkiem w gronie swych licznych znajomych, roz-
szerzajac w ten sposob i tak znaczng juz jego klientele.

Piszac te stowa myslimy o ciezkich nieraz kitopotach,
na jakie sg wystawieni nasi dostawcy wozéw — niestety, nie
wszyscy sg w moznosci rozjasnia¢ wymysinemi nowosciami
skwaszone twarze swych klientow za op6znienia, jakze czesto
nie z ich winy pochodzace. Czytajagc zatem przygode pani
Austin, otak sympatycznem zakoniczeniu, postan6wmy sobie
okazywac¢ biednym dostawcom wiecej wyrozumienia, bo
doprawdy nieraz szczerze na nie zastuguja.

Oryginalny pomyst. Styszeli$my poruszany przez laika
problem, kté6ry maogtby zainteresowac technikéw-konstruk-
torow i przyczyni¢ sie moze do oryginalnego wynalazku.
Chodzi mianowicie o sygnatly ostrzegawcze przy samocho-
dach, wykrzykujace ostrzezenia ludzkim stowem. Zapomoca
malenkiego instrumentu, opartego na zasadzie gramofonu
a umieszczonego przy pompie powietrznej, moznaby uzy-
ska¢ zamiast czesto niemile brzmigcych dzwiekow, ostrze-
zenie, polegajace na pojedynczych a wymownych stowach,
jako to: bacznos$¢! z drogi! umykaj! i t. p.

Oczywista pomyst ten jest pomystem laika, ale prze-
filtrowany przez mo6zg fachowca mogtby moze przyniesc
ciekawe rezultaty.

Najnowszy sport—Land Yachting. Nienasycona cie-
kawos$¢ zobaczenia wszystkiego, -co istnieje poza ciasnym
widnokregiem swego domostwa i bezposSredniego otoczenia,
byta niekiedy przyczyng postepu w réznych dziedzinach.

W kazdym wieku zyli ludzie, ktérzy pragneli tylko zy¢
wygodnie i bezpiecznie w swej zagrodzie. Byli jednak i tacy,
ktorzy chetnie porzucali swe domostwa, by w szerokim
Swiecie szukaé zaspokojenia swej zadzy witoczegostwa, jak
rowniez poznania, w jaki sposob zyja i inni wspdtobywatele
naszego globu. Mozna wiec zatem podzieli¢ ludzi na dwie
oddzielne grupy a mianowicie: do pierwszej naleza doma-

Wydawca: ,,Eshape“ — Krakow, Pijarska 4.

torowie, lubigcy pielesze domowe i wygody, do drugiej za$
ci, ktérych jedyna przyjemnosciag sg przygody podrozne.
Na ogdt atoli, czy to mezczyzna czy kobieta, dziedziczy
w sobie co$ z natury nomadow i w tem tez poniekad lezy
przyczyna nowo do zycia powotanego sportu zwanego w je-
zyku angielskim »Land Yachting«. Wycieczkowcy z pod tego
znaku wiozg z sobg w catem tego stowa znaczeniu ruchomy

.hotel na kotach, ktory im zastepuje dom, daje wszelkie wy-

gody, bezpieczenstwo i niezalezno$¢ tak co do miejsca po-
bytu, jako tez iinnych warunkéw podrozy.

Jeden z takich obiezy$wiatow, amerykanin Horine,
obmys$lat bardzo praktyczne urzadzenie samochodéw wy-
cieczkowych, ktére przedstawiajg sie nastepujaco: we wne-
trzu wozu znajdujg sie potki wyscielane, zastepujace tdzka,
ktore w dzien lub w czasie postoju moga by¢ odwrdcone
na zewnatrz, wskutek czego zyskuje sie wiele miejsca we-
wnatrz woézu. Samoch6d zaopatrzony jest bocznemi zasto-
nami i siatkami moskitowemi. W tyle samochodu umiesz-
czona jest wygodna skrzynia prowiantowa, ktora stuzy réwr
niez do magazynowania wszelkich innych przyboréw po-
trzebnych do sporzadzania potraw.

»Land Yachting« zalicza sie dzi$ niemal do codzien-
nego sportu w Stanach Zjednoczonych Ameryki i obecnie
istnieje juz zwyz 20 rozmaitych typoéw samochodow tury-
stycznych. Zesztego lata jeden ztakich samochodéw przebyt
droge ze Stanu Indiana do brzegéw Oceanu Spokojnego.
Sportowcy udajac sie w swa wygodng podrdz, niezalezni
sg od tej lub owej drogi, wybierajagc kierunek, jaki im sie
podoba. Nie sg zmuszeni poszukiwaé hoteli, restauracji,
gdyz o ile zaopatrzeni sg we wszystko, pozostajg na diugi
czas uniezaleznieni od wszelkich niekorzystnych zewnetrz-
nych okolicznosci.

Samochody w Ameryce. Produkcje samochoddéw
w Slétanach Zjednoczonych na rok 1920 oceniajg na 2,500.000
sztuk.

Spotka Ford liczy na eksport do Anglii 50.000 wozéw
w przyblizeniu. Przedsiebiorstwo Forda ocenia swa do-
mniemang produkcje na okoto miljon samochoddw.

W dniu 31 grudnia b. r. liczba wozow W 48 republi-
kach Stanéw Zjednoczonych i w Columbii wyniesie 7,602.000
samochodow.

Z konicem r. 1918 znajdowato sie w obiegu 6,225.192
samochoddéw, zatem przyrost wynosi 22%.

Co sie tyczy wozéw ciezarowych, to przyrost tego-
roczny nie wyniesie wiecej jak 300.000 sztuk.

Stan lowa posiada wiecej samochodéw jak kazdy inny
sgsiedni Stan, bowiem okoto 200.000 sztuk i gdyby wszystkie
48 republik wyréwnaty swoje posiadanie do powyzszej licz-
by, natenczas w Stanach Zjednoczonych krazytoby ponad
17,500.000 wozow, t. zn. o 10 miljonow wiecej jak obecnie.

Spos6b czyszczenia rdzy. Mimo najwiekszej staran-
nosci w obchodzeniu sie z narzedziami, zdarzy sie przeciez
ze to tu, to tam pojawi sie plamka rdzy, ktora zrazu nie
dostrzezona, rozszerzy sie nadspodziewanie szybko i obnizy
niewatpliwie opinje doskonatego kierownika, jakg masz
z pewnoscig, ustalong mity nasz Czytelniku. Aby temu za-
pobiedz, podajemy przepis na paste do czyszczenia rdzy,
ktorg kazdy z tatwos$cig sam sporzadzi; a ktédrg czyscié
moze wszystko, co jest z zelaza i stali, a zatem narzedzia,
bron i t. p

Oto czesci sktadowe pasty:

Glina . 250

Szmirgiel e 25
Drobny piasek . . . . 75,,
Ttuczona cegta.iinenns 75
W OSK ot 10

Linit. Jest nowy zwiazek metaliczny, w sktad ktérego
wchodzi zasadniczo aluminium, a ktéry, wytwarzany w Cle-
veland (U. S. A) nadaje sie zwtaszcza do konstrukcji auto-
mobili, zastepujac znakomicie lane zelazo. Linit posiada od-
pornos$¢ tegoz ostatniego, jest natomiast trzy razy lzejszy.
Sadzimy, ze z tego powodu wejdzie szybko w rozlegte uzy-
cie,b_glgdyz jak wiadomo ciezar wszelki jest wrogiem auto-
mobilu.

Redaktor odpowiedzialny: lwo Rogowski.

Krakéw. — Drukarnia Poznanska Pawia Madejskiego — ul. Tomasza 12.



Wazne dla warsztatow i t. p.

Pasy wielbfgdzie, najlepszy fabrykat angielski ,Gripoly*

110—180 mm szerokie

sprzedaje wiekszemi partjami

-~ ESHAPE™

Krakéw, ul. Pijarska 4. Tel. Nr. 3476.
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- PAROWE WARSZTATY

- DLA REPARACYI OPON I DETEK
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R 9

" STANISLtAWA SIEROStAWSKIEGO W

W KRAKOWIE, UL. ARYANSKAL TEL NR. 3477. Zy%I

W I:

Kl
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WSZELKIE NAPRAWY GUM AUTOMOBILWYCH, REPARACYE 24 \[2

GAZOLINY
0.660/680

do popedu motorow samochodéw dostarcza
w beczkach odbiorcy po cenach urzedowych

L GAZOLINA“ska z o p,
we Lwowie, ul. Sapiehy L. 3.

OPON, JAKOTEZ NOWE OKLADY SKORZANE, GUMOWE POD

GWARANCYA. SKRACA OPONY NA MNIEJSZE. R

USKUTECZNIA TEZ REPARACYE DETEK AUTOMOBILOWYCH.

Wulkanizowanie

gum automobilowych

obcigganie zjezdzonych opon nowag skéra z gwozdziami
Krakéw, Zwierzyniecka 23.

Na sktadzie gumy wszystkich wymiardw.

t* %e

BIURO SPEDYCYJNE

,oPEDOPOL"

KRAKOW, UL. FLORYANSKA L. 25. TEL Nr. 2017.

Zatatwia wszelkie ekspedycje kolejowe
w Kkraju i za granica. Uskutecznia prze-
wozy towardw i mebli wozami meblo-

wymi i ciezarowymi.

Wtasne sktady do przechowywania mebli.
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P. CZARNECKI

Telefony: 5477—564©. POZNAN
Adr. telegr. ,,AwiatyKa* ul. 27 Grudnia nr. 19.

DOSTAWCA DLA WOJSK POLSKICH

Centralne biura: Plac Wolnosci IO.
LoKal wystawy: ul. ZwierzyniecKa 8.
FabryKa 1I: ul. GrundwaldzKa 16.
FabryKa 11: ul. NiegolewsKich 22.

Samochody, AwiatyKa, Parowe maszyny, FabryKa Karoserji,
szKola szofersKa, wielKie i najmodniejsze warsztaty repara-
cyjne i motory wszelKiego rodzaju. Przybory na sKTadzie.

Generalni reprezentanci na samochody ,,NERCCDCS"
»DAIMLfFR*4w byltym zaborze pruskim.

Sprzedaz i zaKup samochoddéw Kazdego rodzaju..

Dostarczamy
Benzyne
Oleje do samochodow

o0 nizkim stopniu krzepniecia

Smar Towotta

It p

z fabryki Galicyjskiego Karpackiego Naftowego Tow. Akc.

dawniej Bergheim § Mac Garvey w Gliniku Marjampolskim

KARPATY"™

Spotka z ograniczong odpow. dla sprzedazy produktéw ol. mineralnych

Krakdéw, sw. Jana 10. Warszawa, Bielanska 25.
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ADRES TELEGR.
TEL. 3476. ESHAPE

SPOLKA HANDLOWO-PRZEMYStOWA

KAPITAL ZAKEADOWY 5,000.000 MAREK

KRAKOW, PIJARSKA 4,

fiL-JB: WARSZAWA, LWOW , TORUN, CHRZANOW
AGENCJA: GDANSK.

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA CALA POLSKE
SWIATOWEJ StAWY SAMOCHODOW AMERYKANSKICH OSOBOWYCH

DOTYCHCZAS UZNANYCH ZA NAJLEPSZE | NAJELEGANTSZE

ORAZ

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA MALOPOLSKE, SLASK
Powiaty: MIECHOWSKI, PINCZOWSKI, SANDOMIERSKI etc.

FABRYKI WELOSKIEJ IF IA [ W TURYNIE

PIERWSZORZEDNA MARKA SWIATOWA

WOZY OSOBOWE, OMNIBUSY, CIEZAROWE, TRAKTORY it p.

POZATEM FIRMA DOSTARCZA:

WSZELKIE ARTYKULY AUTOMOBILOWE | TECHNICZNE

DLA GORNICTWA: DRZEWO KOPALNIANE Z WEASNYCH LASOW

DLA KOPALN NAFTY 1 ZAKLADOW PRZEMYStOWYCH
PASY Z SIERSCI WIELBLADZIEJ, ZERDZIE WIERTNICZE it d.

Krakéw. — Drukarnia Poznanska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12.

Redaktor odpowiedzialny: Iwo Rogowski.



