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Opis samochodu National Sextet.

Model samochodu National Sextet z 1920 r. jest
6-cylindrowy, o dlugiej ramie, umieszczonej na osiach
rozstawionych o 130 cali od siebie. Tak zewnetrzne
jego wykonanie, jak rowniez szczegély konstrukcji, sg
ogromnie .ciekawe. Rozpatrzmy po kolei ryciny ilu-
strujgce cechy silnika i podwozia, by nastepnie zapo-
znawszy sie z catoksztattem zewnetrznego wykonania,
mie¢ pojecie o tej precyzji, z jakg samochod zostat
wykonany i oddany do szerokiego uzytku. Na ryc. 1
mamy przedstawione w rzucie poziomym podwozie
samochodu National Sextet. Jak widzimy, rama sktada
sie z dwu belek rozwartych, rozszerzajacych sie ku
tytowi i lekko tukowo wygietych. Ten sposob kon-
struowania ma pewng wyzszo$¢ nad ramami fasono-
wanemi, gdyz — belka nienatezona i nieznuzona przez
termiczng obrobke jest bardziej wytrzymatg. Roztoze-
nie ciezaru na tej ramie jest bardzo wtasciwem. Dtugi
silnik zajmuje mniejwiecej 13 cze$¢ podwozia, tak, ze
siedzenie szofera wypada doktadnie w potowde samo-
chodu, tylne za$ siedzenia 0sOb znajdujg sie nad osig,
wzglednie poza osig tylng. Na ryc. 2 mamy przedsta-
wiony ten sam samochdéd, w szkicu otéwkowym, da-
jacym pojecie o $Smiatych i mitych liniach konstruk-
cyjnych ozdabiajgcych' sw's prostotg, catoksztatt wozu.

Silnik samochodu National odpowiada wszelkim
wymaganiom nowoczesnej konstrukcji. Silnik ten w roz-
nych pozycjach i w przekroju, mamy przedstawiony
na ryc. 3, 4, 5 6 i 7. Na zewnatrz robi on wrazenie

scisle zamknietego bloku, ogromnie wysokiego, przez
co daje gwarancje, ze wszystkie cze$ci mechanizmu,
tak czute w roznych innych systemach silnikow, sg tu
dobrze ochronione i szczelnie zamkniete, niedopuszcza-
jace ulicznego pytu ani wilgoci. Blok silnika jest wyko-
nany jako jedna cato$¢ ze sprzegtem i skrzynkg zmiany
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chyzosci. Wentyle ssace i wydechowe sg umieszczone
po jednej stronie. Pokrywa cylindrow daje sie zdej-
mowac, jak to jest uwidocznione na ryc. 5, wskutek
czego, podobnie jak przy samochodzie Forda, jest tu
ogromnie utatwiony dostep do samych cylindréow, bez

Rys. 2.

potrzeby demontowania ich karteru, dzieki czemu mo-
zna je z tatwoscig czysci¢ i przemywaé. W tej czesci
silnika spotykamy sie z nowos$cig dotychczas nieznana.
Przedewszystkiem kanaty pod pokrywg sg umieszczone
tak dowcipnie, ze wtasciwie jedng rurg, przymonto-
wang z boku, odbywa sie doptyw mieszanki i ucho-

Rys. 3.

(1za gazy wydechowe. Na ryc. 5 mamy przedstawione

strzatki z napisem Intake, Assage, oznaczajace, ze tg
drogg doptywa mieszanka benzyny z kanatu I,
ktéory bezposrednio #aczy sie z gazownikiem. Na-

tomiast gazy wydechowe uchodzg do szeSciu otwo-
row E i tacza sie w wspdinej rurze wydechowej.
Obok mamy przedstawione na ryc. 5 przekrdj

wspolnej rury ssacej i wydechowej. Jak widzimy,
kolankiem doptywa 2z gazownika mieszanka do
otworu I. W tem jedynem miejscu na bardzo krétkiej
przestrzeni, oznaczonej tu strzatkami i napisem »Small
Hot Spot«, oznaczajgcem mate miejsce gorgce, sty-
kaja sie gazy ssysane, z rozzarzong
czesScig rury wydechowej, ktora pod
tem kolankiem przechodzi. Na foto-
grafji ryc. 6. widzimy ten sam szczegot
w  widoku zewnetrznym. Poznawszy
sie z powyzszym szldcem 5. fatwo
zrozumie¢, ze mieszanka idgca z ga-
zownika przez kolanko bezposrednio
zdgza juz do kanatu w cylindrze, prze-
chodzi nastepnie az na drugg strone,
tam rozdziela sie na prawo i lewo,
dostajac sie do cylindrow z tylu. Gazy
wydechowe uchodzace otworami E
ryc. 5., schodzg sie w wspoélnej rurze,
widocznej na ryc. 6. i po prawej stro-
nie, przez kolano zgiete na doét, ucho-
dzg do tlumika. Wracajac jeszcze do
ryc. 5. nalezy zwrdci¢ uwage na punkta
oznaczone literg X., w ktérych to miej-
scach gazy ssace spotykajg sie z ga-
zami wydechowymi, bedac jedne od
drugich oddzielone cienkg $cianka.
Nalezy sie chwilke zastanowi¢, czy
taki badz co badz kunsztowny sposéb
doprowadzania gazu i wyprowadzania
wydmuchu ma racje bytu. Wiemy ze
samochdd najlepiej pracuje, jesli do silnika dochodzi
najwieksza ilos¢ powietrza. W tym wypadku powie-
trze zimne najlepiej do tego celu sie nadaje. Im po-
wietrze jest chiodniejsze tem wiecej wagowo dostaje
sie go do cylindra, a tem samem tem wiekszy moze
by¢ skutek przy danych wymiarach cylindra. Stawia-

Rys. 4.

jac to twierdzenie, trzeba sie jednak zastrzedz, ze do
spetnienia go wymaganem jest taki gatunek materjatu
palnego, ktéry paruje przy niskiej temperaturze i nie
bedzie kondenzowat sie w czasie kompresji na $cian-
kach cylindra. Trzeba sobie uprzytomni¢, ze w obe-
cnych warunkach w Ameryce coraz trudniej o dobre
gatunki benzyny i powszechnie dzi§ uzywane mate-
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rjaty, zblizajg sie bardzo swym ciezarem gatunkowym
do nafty. Skutkiem tego muszg konstruktorzy pod-
grzewa¢ mieszanke i rezygnowac¢ z matych ilosci wys-
sanego powietrza, na korzy$¢ lepszego parowania i wyz-
szej temperatury. Poniewaz to samo juz zaczyna sie
dawac¢ zauwazy¢ i u nas, gdzie lekkie gatunki ben-
zyny dostepne sg tylko dla aeroplandw, konstrukcja
samochodu National jest zjawiskiem nowem i bardzo
pozadanem. Chcac wiec uzyska¢ wiekszg dzielnos¢
silnika, musi konstruktor zwiekszy¢ nieco wymiary
cylindréw, podwyzszy¢ kompresje, podgrza¢ mieszanke,
ale dzieki temu moze uzy¢ materjatdw palnych o wy-
sokiej temperaturze wrzenia. Jak dalej widzimy na
ryc. 6. gazownik jest dos$¢ skomplikowany, a choc¢
brak nam ryciny przedstawiajagcej jego przekrdj, mo-
zna wnioskowac, ze jest on urzgdzony do uzycia réz-
nych materjatéw palnych i z tatwosScig da sie nare-
gulowaé tak dla nafty, jak benzolu, spirytusu lub lek-
kiej benzyny. Gazownik, ktéry tym warunkom musi
odpowiadaé, musi sie daé¢ regulowaé¢ w trzech kierun-
kach, — a wiec musi by¢ dysza, w ktoérej mozna
zmienia¢ przekrdj przeptywu materjatu palnego, dru-
gie, musi dawa sie zmienia¢ ilo$¢ doprowadzanego
powietrza, i trzecie, ptywak musi by¢ nastawialny
w stosunku do ciezaru gatunkowego materjatu pal-
nego. Gazownik ten, przypominajacy zewnetrznym wy-

gladem gazowniki Scheblera, odpowiada powyzszym
warunkom. Na ryc. 6. widzimy jeszcze bardzo dowcip-
nie umieszczone dynamo na wspoélnym wale, z pompka
wodng i popedem pasowym dla wentylatora, przyczem
wat ten pobiera naped od watu korbowego przez za-
krytag komore z prawej strony karteru. Ponizej dyna-
mo-maszyny widzimy elektro-motor, zastosowany tu
jako starter, i tgczacy sie w chwilach puszczania sil-
nika z kotem zamachowem, Kktore wprawia w ruch
po wiaczeniu pradu elektrycznego.

Potagczona na wspoélnej podstawie z silnikiem
skrzynka szybkosci posiada ogolnie znane zalety. Dzigki
temu jest ona bardzo matlg, nie jest narazong na ja-
kiekolwiek skrzywienia, gdyz nie przykreca sie jej do

Rys. 5.

ramy samochodu, a nadto, co przy tych konstrukcjach
jest duzg zaletg, nie potrzeba sprzegta kardanowego
miedzy kotem zamachowem a skrzynka. DZwignia do
wigczania szybkosci zaopatrzona na koncu kulkag
znajduje sie w posrodku samochodu, a wiec przy

sterze lewym bedzie wypada¢ na prawg reke, przy
sterze prawym wypadataby na lewg reke. Przedsta-
wiony w przekroju silnik na ryc. 3. z wielu wzgle-
dow zastuguje jeszcze na uwage. Skok motoru jest
24/2 razy wiekszy niz Srednica tloka. To wskazuje
na mozliwo$¢é osiggania wysokiej kompresji i lepszej
ekspanzji, co jest zaletg dla silnikéw pracujgcych
gorszymi materjatami palnymi. Wentyle sterowane sg
od goéry, a skutkiem umieszczenia w gdérnym denku
kanatow ssacych i wydechowych konstrukcja wypa-
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dfa tu znacznie podwyzszong, dzieki czemu blok sil-
nika ma imponujagco wysoka podstawe. Sposéb stero-
wania wentyli mamy uwidoczniony na ryc. 7b. Dtugie
trzonki podnoszone przez wat noskowy wprawiajg
w ruch poprzeczne dZzwignie, naciskajgce na wentyle.
Miedzy dzwigniami znajdujg sie sprezyny, ktore po
Sci$nieciu dozwalajg na podtuzne przesuniecie dZzwigni
sterujgcej, jak to mamy przedstawione na ryc. 8,

Rys. 7a.

a wowczas mozna trzonki, ktore podnoszg dzwignie,
wyjmowaé i w razie potrzeby za pomocg Srubki ju-
stujgcej odregulowad.

Po drugiej stronie silnika, jak to jest przedsta-
wione na ryc. 4., znajduje sie tylko magnet, oraz kurki
do zakrapiania cylindrow. Nadto po tej stronie znaj-

Rys. 8.

duje sie otwor do wlewania oliwy i wskaznik, obja-

Sniajacy ilos¢ znajdujacej sie oliwy w silniku. Wal
korbowy, ryc. 3., podparlty jest w trzech tozyskach
gtdbwnych. Smarowanie odbywa sie pod ci$nieniem,

przyczem oliwa cyrkuluje. W dole znajduje sie pompa
w najnizszem potozeniu zbiornika oliwy i ttoczy oliwe,
zaczynajac przedewszystkiem od prawego ‘tozyska
gtdwnego, przez caty wat korbowy, jak to oznaczono

strzatkami i czarnemi kreskami, wskazujgce na ruch
oliwy, nastepnie po wyjsciu z lewego gtdwnego tozy-
ska zdgza do walu noskowego, rozdziela sie na kota
zebate mechanizmu sterujgcego, wznosi sie do gory,
by przeptyng¢ przez wal, na ktdrym obracajg sie
dzwignie wprawiajgce w ruch wentyle i wraca z po-
wrotem po prawej stronie silnika, przez tozysko w wale
sterujgcym, do dolnego zbiornika. Pozatem na calej

Rys. 7b.

swej drodze oliwa wttaczana pod ciSnieniem wyprys-
kuje z tozysk i smaruje cate wnetrze karteru, oraz
Scianki cylindra, po ktérych sptywa obticie. Ten spo-
sOb mieszania smarowania pod ciSnieniem i smaro-
wania rozbryzgowego dat jak najlepsze rezultaty.

Na ryc. 9. mamy przedstawiony djagram, otwie-
rania i zamykania wentyli ssagcych i wydmuchowych.
Dotychczas byto utarte i konstruktorzy starych silni-
kow przestrzegali zasady, by wentyl ssgcy otwierat sie
dopiero po zamknieciu wentyla wydmuchowego.
W nowszych jednak konstrukcjach zrobiono wytom
w tej zasadzie, z wielkg korzyscig dla skutku silnika.

Wentyl wydmuchowy zamyka sie po przejsciu
watu korbowego na prawg strone o 10 stopni poza
martwym punktem. Wentyl ssacy otwiera sie juz po
przejsciu watu korbowego o 7 stopni poza martwym
punktem. W ten sposob wentyl ssgcy otwiera sie o 3
stopnie predzej zanim zamknie sie wentyl wydmu-
chowy. Czas otwarcia wentyla ssgcego jest dos¢ duzy,
i wynosi 55 stopni po przejsciu dolnego martwego
punktu na lewo. Razem wiec otwarcie wynosi 228
stopni, co jest bardzo wiele i da sie wyttumaczy¢ che-
cig jak najwiekszego napetnienia cylindrow mieszankg
palng. Wentyl wydmuchowy zaczyna sie otwiera¢ 49
stopni przed martwym punktem. Zamykajgc sie za$
10 stopni poza martwym punktem, catkowity czas
otwarcia wentyla wydechowego jest jeszcze wiekszy,
anizeli czas otwarcia wentyla ssacego i wynosi 239
stopni.

Temu kto z tym faktem nie miat sposobnosci spot-
ka¢ sie jeszcze w praktyce, moze ta rzecz wydawac
sie nienormalng, i nietatwo jg sobie potrafi wytluma-
czy¢. Na te nowos$¢ zwracam szczeg0Olng uwage szcze-
golnie tym szoferom, ktorym zdarzy sie takie samo-
chody sktada¢, a znajgc starg zasade, ktdrg w nich
wpajano jak Swiete przykazania, gotowi ztozy¢ silnik
niewtasciwie i przystawiwszy wal sterujgcy o jeden
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lub dwa zeby pozby¢ silnika tej energji i tego skut-
ku, jaka posiadat po wyjsciu z fabryki. Ze otwarcie
wentyla ssgcego predzej anizeli zamkniecie wentyla
wydmuchowego moze wydawac¢ sie dziwnem, nie

ulega watpliwosci. Trzeba jednak wnikngé w istote
zjawisk zachodzacych w silniku w chwili, gdy ttok
zbliza sie iprzekracza martwy punktgérny, aby oswoic
sie z tym faktem i zmieni¢ dotychczasowe przeko-
nania.

Silniki o duzej ilosci obrotow i duzym skoku
powinny mie¢ przestawienie wentyla ssagcego na wcze-
$niejsze otwarcie, zanim nastgpi zamkniecie wentyla
wydmuchowego. W chwili, gdy tlok znajduje sie

w martwym punkcie i gazy spalone jeszcze uchodzg
do rury wydmuchowej, w tej chwili otwarcie wentyla
ssagcego nie przedstawia zadnego niebezpieczenstwa
dla ruchu silnika, gdyz przy dtugich kanatach ssgcych,
jakie istniejg w samochodzie National Sextet niema
ohawy by gazy mogty wnikng¢ do gazownika; W chwili,
gdy tlok znajduje sie w martwym punkcie, a w szcze-

go6lnosci w tej chwili, gdy na obwodzie wynoszagcym
3 stopnie obydwa wentyle sg otwarte, nastepuje nad
ttokiem wyréwnanie ci$nien, energia gazéw wydmu-
chowych jest tak wielkg, ze nie moze byé zmienio-
nym ich kierunek i gazy te nie moga cofnag¢ sie do
gazownika, lecz uchodzg sobie dalej swobodnie drogg
wiasciwg przez wentyl wydmuchowy. Przedwczesne
otwarcie wentyla ssagcego ma natomiast t¢ ogromng

Rys. 11

zalete, ze gdy ostatecznie wentyl wydmuchowy zosta-
nie zamkniety, nie traci sie czasu na otwieranie do-
piero wtenczas wentyla ssgcego i wentyl ten czesciowo
juz otwarty, wzgl. rozpoczynajacy swoj ruch ku otwar-
ciu, bedzie zupetnie wolny na wplyw Swiezych gazédw
mieszanki.. To przesuniecie na mozliwie najwczesniej-
szy okres otwarcia ssacego wentyla umozliwia kom-

pletne wyptukania cylindra ze spalonej mieszanki
i peine doprowadzenie przez silnie otwarty wentyl
ssgcy Swiezego powietrza do cylindrow'.

Z réwng starannos$cig jak silnik, sg wykonane
inne czesSci samochodu National. Na ryc. 10. mamy
przedstawiony tyl podwozia. Jak z tej ryciny mozna
wnioskowaé, 0$ tylna jest bardzo tatwo dostepna i de-
montaz jej jest prosty. Wykonana z rury w S$rodku
wyksztatconej w pierscien jest bardzo silna i przed-
stawia duzg odporng belke. Dzieki wyksztatconemu
pierscieniowi, odkrecenie przedniej i tylnej pokrywy
umozliwia dostep do ko6t zebatych stozkowych, ktdre
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sg wykonane spiralnie i do catego dyferencjatu. Przez
odkrecenie takiej pokrywy mozna w ciggu kilku minut
caty dyferencjat wyja¢. Na ryc. 11. mamy przedsta-
wiony przekroj dyferencjalu oraz widok osi tylne;j.
Dyferencjal umieszczony jest w stozkowych rolkowych
tozyskach, spetniajacych role tozysk pierScieniowych
i oporowych zarazem. Po obu stronach tylnej osi
znajdujg sie hamulce. Bebny hamulcowe potgczone
z kotami drewnianymi dziatajg jako hamulce podwdj-
ne. Do hamowania stuzg elastyczne wstegi wykonane
z plecionki”~siersci wielbtadziej, przyciskajgcej beben
od zewnatrz i dziatajgcej przez rozpieranie wewnatrz
bebna. Jeden z hamulcéw dziata pod naciskiem pe-
datu noznego, drugi pod naciskiem dZzwigni i-ecznej.
W ten sposéb unikneta fabryka konstrukcji hamulca
na wale kardanowym, co jest znacznie gorszem, gdyz
hamowanie watu kardanowego Zle wptywa na dyfe-
rencjaf, a nadto umozliwia rzucanie wozem. Hamo-
wanie kot tylnych jest znacznie pewniejsze.

Zapalanie, jak wnosi¢ mozna ze szkicéw, odby-
wa sie zapomocg pradu o niskiem napieciu, otrzymy-
wanego z akumulatorow wzgl. dynamo-maszyny, trans-
formowanego na wysokie napiecie w cewce indukcyj-
nej a nastepnie doprowadzonego do rozdzielacza, ktory
widzimy na ryc. 4. wysytajagcego pragd do poszcze-
g6lnych cylindrow.

Ogromng wage przyktada ta fabryka do ze-
wnetrznego wykonania wozu. Bardzo dogodny ster
ryc. 12., niezbedna tylko ilos¢ pedatdw oraz skromna
ale wystarczajgca armatura utatwiajg szoferowi orjen-
tacje w obstudze mechanizmu. Po lewej rece na de-
sce widzimy elektryczne wy#taczniki, dalej wskazniki
oliwy i benzyny, lampke elektryczng, ktéra oswietla
deske rozdzielczg, oraz licznik szybkos$ci umieszczony
po prawej strome. Zbiornik benzyny znajduje sie na
tylnej osi, a benzyna moze by¢ doprowadzang pod
ci$nieniem, lub tez sama, rozrzedzonem powietrzem
przez rure ssaca. Eugeniusz Porebski.

Karoserje na tegorocznej wystawie w Brukseli.

Wystawa tegoroczna w Brukseli urzgdzona z nad-
zwyczajng starannoscig i elegancjg wzbudzita ogdlne
zainteresowanie a udata sie znakomicie. Nie ustepo-
wata w niczem wystawie londynskiej. Coprawda suk-
cesy te nalezy moze bodaj w czastce przypisaé leniu,

Belleville byty gorgco podziwiane. Duzg role odgry-
wata w tym wypadku wysoka cena: ¢wier¢ miljona
frankdw, jaka sobie z ust do ust podawano.

Ale te kosztowne wozy, aczkolwiek niezmiernie
podziwiane, nie skupiaty przeciez zainteresowania ogétu

Torpedo o 6-ciu siedzeniach, buda schowana w pokrowcu; karesorja z warsztatow Driessens i Oblin.

ze Paryz .wstrzymat sie w tym roku od wystawy sa-
mochodowej, odktadajagc jg do roku przysztego — nie
ostabia to przeciez w niczem sukces6w brukselskich.
Zresztg Francja starala sie, aby by¢ nalezycie reprezento-
wang w Salonie brukselskim. Dla laika wystawa przedsta-
wiata sie jako zbidreleganckich iwykwintnych wozéw—
oko znawcy zauwazyto niejedng interesujgcg nowosc.

Najliczniej zbierata sie publicznos¢ koto krélew-
skich wozbéw, przeznaczonych na dwor hiszpanski —
ale i inne luksusowe auta jak np. p. Delaunay—

Piekne sg, to prawda, ale zwykty $miertelnik o nich
nie marzy, jak nie marzy o tem, by zosta¢ krélem —
blizszy mu woz, ktérego wiascicielem moze zostac
jesli nie dzi$ to jutro. | fala publicznosci ptyneta ku
lekkim torpedom sportowym, zawsze eleganckim, choc¢
nie trzeba za nie ptaci¢ fortung. Przydanie im budy,
ktorg sobie wolno wybraé, a ktéra bardzo niewiele
miejsca zabiera, da sie dyskretnie ztozy¢, za§ w chmurny
lub deszczowy czas ostania jadgcych znakomicie, czyni
z nich wozy, ze wszech miar uzyteczne.
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Pomyst bud niewidzialnych wyszedt z Paryza.
W zesztym roku mozna byto niemal na palcach po-
liczy¢ wozy w nie zaopatrzone, tegoroczna wystawa
wykazata, ze popyt na ten system wozdéw znacznie
wzrost. WidzieliSmy kabrjolety z budami. W Brukseli
firma Yan Den Plas rozwigzata szcze$liwie to zaga-

sie bardzo ftatwo specjalng, lekkg korbg. Caty urok
limusin stanowig zresztg te osobliwe nowosci bo
wozy same pozatem mato sie roznig od siebie.
Bardziej interesujgce sg wozy »coupe« — czesto
bardzo fadne i rozmaite. Jedne majg siedzenia roz-
dzielone, inne o siedzeniu na przodzie systemem tor-

W6z otwarty, model braci dTeteren, przystosowanie systemu Baher.

dnienie. Pierwsza wprowadzita te inowacje firma Cor-
royer, Levallois-Perret, ktdéra specjalizowata sie w wy-
robie bud niewidzialnych.

Interesujgcg nowo$¢ przedstawiata firma Braci
dleteren, a mianowicie torpedo-limuzyna z kierowa-

Torpedo Fiat, jasnoszare o zaokraglonych kantach, wykon-
czone skorg. Wierzch schowka na bude niewidzialny, po-
kryty skara.

niem wewnetrznem, odkrywajgca sie zupetnie i nadajaca
wozowi wysoce sportowy wyglad. Jest to niestycha-
nie pomystowa interpretacja systemu Baher, znanego
w Swiecie catym, a stosowana z duzem powodzeniem
w karoserji Belvalette. Inna firma belgijska Vesters
wystawiata woz dosy¢ podobny do poprzednio opisa-
nego — tylko ze podczas kiedy u wozu braci dTete-
ren szyby kryja sie¢ w specjalnej pochwie umieszczonej
miedzy drzwiami, wozy Vesters umieszczajg je w oko-
licy stopni.

O innych kabrjotetach nie ma nic osobliwego
do powiedzenia; tak podobne sag do wozéw znanych
nam z zesztorocznej wystawy.

Licznie reprezentowane byly wozy limusiny —
landaulety, ktérych moda w Paryzu zwolna sie zatraca.
Sa to wozy eleganckie, zaopatrzone w rozmaite no-
wosci jako kasetki na budy, otwierajgce i zamykajace

pedo, z niewidzialng budg i szybami. Przodujg w kon-

strukcji tych pieknych wozéw firmy DTeteren, Van
den Plas, warsztaty Generaux, Suntsel i inne. Firma
Suntsel wystawita w6z o wykwintnej karoserji: dwa

fotele pokryte materjg z6ttg, obramowang liljowo z liljo-
wemi tasmami, drzewem hebanowein i pieknemi ozdo-
bami u drzwiczek.

Torpedo 4-ro siedzeniowe — wejscie z przodu pomiedzy
przejsciem a siedzeniami; drzewo hebanowe — wykonane
przez Etablissements Generaux de Carrosserie.

W odmiennym rodzaju wdz o kierowaniu we-
wnetrznem Maythorn, na podwoziach Daimler wywo-
tywat pochwaty ogolne. Wozy angielskie miaty zresztg
korzystne przedstawicielstwo w Brukseli. — Odrebne

Spider.
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sg w swym komforcie i sile i bardziej na ogét sie po-
dobajg niz mocne, wytrwate wozy amerykarskie o wy-
posazeniu nieraz lepszem niz je majg wozy francuskie,
ale o niezbyt wyszukanej elegancji.

Samochody francuskie odznaczajg sie wykoncze-
niem solidnem, sg masywne, nie bedac ciezkiemi, lekkie
i tanie. Musimy tu wymieni¢ woéz Clement-Bayard’a
0 kierowaniu wewnetrznem — procz tego dwa tadne
coupe jeden firmy Secqueville-Hoyan, drugi Bignan —

obicie jasne, wyttaczane w wzory lub szerokie pasy
kolorowe.Przewaza takze proste obciggane siedzier nad
grubem wyscielaniem. Wozy belgijskie, nasladujgc an-
gielskie auta, posiadajg czesto z tytu szeroka taweczke
z ruchomem $rodkowem oparciem, na ktérem usigsc
moze jeszcze trzy osoby. Ale na to musi by¢ podwo-
zie dosyC¢ szerokie.

U wozow belgijskich komfort i przepych dopro-
wadzony jest do najwyzszego stopnia.

Kabryolet o niewidzialnej budzie, model Corroyer.

Sport — jak rowniez torpedo marki Citroen, dla pie-
knej swej linji i barwy.

Ro6znorodno$¢ miedzy torpedami ogromna. Linje
ostre, faliste, okragte, drzewo przewaznie hebanowe —
stopien znika czesto zupetnie, zastepujg go dwa skrzy-
detka — siedzenia bywajg zupeinie oddzielone od sie-
bie. WidzieliSmy woéz, gdzie dostep do tylnych siedzen
byt umozliwiony usunieciem w bok lewego siedzenia.

Podczas gdy wozy miejskie sg prawie wszystkie
koloréw ciemnych, u wozéw lzejszych przewazajg barwy
jasne, a nawet biate, uwydatniajgc wytwornos¢ linji.
Obicie w karoserji pierwszych wozéw bywa przewaz-
nie szaro-piaskowe, aczkolwiek widuje sie i inne ko-
lory odpowiednie do drzewa; wozy drugie posiadajg

Nie bedziemy sie rozwodzi¢ nad autami cie-
zarowemi o karoserji ktorych nie wiele jest do po-
wiedzenia. — ZanotowaliSmy piekny woz ciezarowy
na podwoziu Delahaye — i dwa wozki zmontowane
na tem interesujgcem podwoziu o blizniaczych kolach
przednich, ktore budujag w Paryzu warsztaty Caffort.
Zaleta tych podwozi jest, ze posiadajg kota popedowe
z przodu, wobec czego mozna je wydatnie obtadowac,
mimo pozornej szczuptoSci podwozia. A nawet ponie-
waz z tylu znajduje sie zwykia 0§, mozna zmontowac
na nich wéz miejski, w rodzaju takxi.

Przybory i przyrzady wozéw coraz sie udosko-
nalajg"— musimy tu wymieni¢ firmy De Paur, Cou-
sinard na wiele innych. St. W.

ABC taktyki walk powietrznych.

(Ciag dalszy).

h) Atak z kulomiotem zabudowanym do
ostrzatu w tyt.
Wszystkie rozpatrzone dotychczas sposoby ata-

kowania podawatem, biorgc pod uwage warunek, iz
kulomiot zabudowanym jest do ostrzatu ku przodowi.

Jezeli za$ na aparacie, przeznaczonym do akty-
wnych dziatan (poscigowcu) kulomiot zostanie zabu-
dowanym w tyf, to dla takowego trzeba bedzie przy-
zna¢ jako jedyny wygodny sposob napadania — atak
z przodu, wytwarzajagcy najmniejsza szybkos¢ wzgle-
dng; jezeli jednak przeciwnik posiada¢ bedzie réwno-
cze$nie ostrzat ku przodowi, to spos6b ten nie bedzie
miat powodzenia. Procz tego watpliwem jest, czy prze-

ciwnik pozwoli na tatwe zajecie pozycji z przodu
gdyz prawdopodobnie szybko zorjentuje sie co do
manewru atakujgcego i wykona odpowiedni manewr
zwrotem w ta lub inng strone.

Dwa aparaty z ostrzatem w tyt moga atakowad
z boku, podchodzac do przeciwnika z utrzymaniem
kierunku, zgodnego z kierunkiem jego ruchu. Jest to
sposdb uzywany przez niemieckich bojowych pilotdw.

W tym wypadku jeden stara sie zwrdci¢ na sie-
bie catkowita uwage i ogien przeciwnika, a drugi bez-
karnie rozstrzeliwuje takowego.

' Jezeli wspdlnie dziatajg dwa lub trzy poscigowce,
wtedy korzystnem bedzie posiadanie ostrzatu kombi-
nowanego — jedne ku przodowi, drugie w tyt

To z jednej strony upro$ci spos6b napadania na
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pojedyncze aparaty, z drugiej wprowadzi przeciwnika
w biad, gdyz takowy nie bedzie wiedziatl, jakiego
ataku nalezy mu sie spodziewaé¢ ze strony tego lub
innego samolotu.

i) Obron a

Jak powiedziatem wyzej, w pojedynku powietrz-
nym pasywna obrona nie powinna mie¢ miejsca. Nigdy
nie nalezy bronié sig, lecz ostrzeliwujac przeciwnika,
na kazdy jego manewr odpowiedzie¢ trzeba bezwarun-
kowo kontr—manewrem, ktéry z jednej strony powi-
nien wytworzy¢ najdogodniejsze warunki dla ognia
atakowanego, z drugiej za$ winien zbija¢, atakujgcego
z wygodnej dla niego pozycji.

W krytycznym momencie, kiedy najdogodniejsze
warunki bedg po stronie przeciwnika, koniecznem jest
ostrym zwrotem (o 90—180°) wytworzy¢ najwiekszg
szybkos¢ wzgledna, co odrazu doprowadzi prawdopo-
dobienstwa padania do minimum: korzystnym takze
moze by¢ ostry zlot na gtowe, szczegélnie potgczony
ze zwrotem.

od oto-
zdagza.

w zaleznoS$ci
sie

W zaleznosci od otoczenia lub celu, do ktorego
sie zdgza, walka powietrzna moze posiada¢ réznoraki
charakter.

Moze by¢é prowadzong na blizki dystans (decy-
dujgca) i na daleki (obi-onna i demonstratywna).

Naprzyktad — aparat, wysiany w celu
wywiadowczym, t. j. przeznaczony do
specjalnych badan, przy spotkaniu z prze-
ciwnikiem na tyfach, powinien starac sie
unikng¢ walki, lecz przy atakowaniu go
przez wiecej szybkonosng maszyne przyj-
muje walke i prowadzi takowg na mo-
zliwie daleki dystans; manewr, ratujgcy
go od ostrzatu przeciwnika winien by¢
na pierwszym planie, gdyz pilot-wywia-
dowca nnisi pamieta¢, ze gitdwnem jego
zadaniem jest zebranie i dostarczenie za
wszelkg cene D-cy eskadry wiadomosci
0 przeciwniku, lecz nie walka powietrzna.

Kazdy aparat niezaleznie
od swego przeznaczenia, przy
spotkaniu przeciwnika nad
frontem, a tem bardziej ponad
tytami naszych wojsk, winien
natychmiast go zaatakowaég.

Zgodne zastosowanie przez pilotéw
tej zasady w walkach sprowadzi ogoélne
zwyciestwo.

Jezeli bylty wypadki, ze przeciwnik,
posiadajgcy kulomiot, nie wytrzymywat ataku pilotow,
uzbrojonych tylko w karabiny, to tembardziej za-
wziete i $Smiate dziatania, tgcznie z ogniem kulomio-
towym, niezaprzeczenie zmuszg przeciwnika do po-
waznego liczenia sie z kazdym naszym samolotem
1 unikania naszych pozycji.

Co sie tyczy aktywnych powietrznych $Srodkow
(poscigowych), to celem takowych — walka decydu-
jaca na maly dystans, gdyz tylko w tym wypadku
mozna bedzie z pewnoscig liezy¢é na zwycigstwo.

Jezeli mozliwem jest podejscie positkéw (naprz.
w bliskoSci naszego lotniska), to walke korzystnem

walki
do ktdrego

j) Charakter
czenia i celu,

bedzie prowadzi¢ na wiekszy dystans i manewrowac,
zatrzymujac przeciwnika (walka demonstratywna),
azeby nastepnie napas$¢ na niego przewazajgcemi Si-
tami, co bezsprzecznie zapewni zwyciestwo.

Walka eskadrami.

Celem catkowitego zabezpieczenia wypetnienia
zadan przez korygujace ogien artylerji i wywiadow-
cze samoloty i celem zdecydowanego przeciwdziata-
nia dziatalnoSci powietrznej floty przeciwnika na danym
odcinku frontu, koniecznem jest catkowite opanowa-
nie powietrza, co moze by¢ osiagniete aktywnem dzia-
taniem bojowych grup-eskadr, uzbrojonych jednoczes-
nie w samoloty dwumiejscowe i jednomiejscowe typu
poscigowego, t. j. posiadajagce wiasnosci bojowe.

Dziatanie takich grup-eskadr, niezaleznie od oko-
licznosci i otoczenia, zawsze i przy wszelkich warun-
kach (na naszych tytach, nad frontem, na- tylach
przeciwnika) powinno mie¢ najbardziej decydujacy
charakter.

Liczba samolotéw bojowej grupy winna by¢ ogra-
niczong, pozwalajgca na swobode ruchéw i mozliwos¢
kierowania przy pomocy sygnatow (Swietlnych, dym-
nych etc.) i osobistym przyktadem dowddzcy.

Wielka eskadra bytaby za ciezkg i niezwrotng
w dziataniu i w ten spos6b pozbawiong zasadniczych,
bojowych witasnosci, wygody w kierowaniu i zdolnosci
do manewrowania.

Przyjac trzeba, ze najwiekszg i najwygodniejszg
liczbg samolotow dla manewrowej bojowej grupy —
jest 6—10.

a) Szyk

Trudno jest rozwigza¢ ostatecznie kwestje szyku
w walce bojowych grup, gdyz przyszto$¢ wniesie za-
pewne wiele zmian.

Staba sita ogniowa nowoczesnych samolotow,
uzbrojonych tylko w kulomioty, zmusza uzna¢ wielkie
znaczenie manewru, wobec czego pozadanem jest dac
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jaknajwiekszg swobode dziatan kazdemu z samolotow

eskadry.
Inicjatywe i zasade wzajemnej wyreki nalezy
stosowa¢ wszelkiemi $rodkami w powietrznej walce

eskadr, porzadek za$ szyku powinien przyczynia¢ sie
do tego.

Azeby w mozliwie wiekszym stopniu zuzytkowac
wszelkie bojowe S$rodki oddzielnych aparatow po-
wietrznej eskadry, stosowaé nalezy szyk, podobny do
»kawaleryjskiej lawiny«.

Najodpowiedniejszym bedzie szyk rozwiniety, lub
szeregowy; ostatni tatwo mozna przed walkg zmienic
na rozwiniety w pozadanym Kkierunku.

Przy posiadaniu w eskadrze samolotow r6znych
typoéw, nalezy rozmieszczac je tak, azeby nie byta na-
ruszonag zasada walki — wzajemna wyreka i w zu-
petnosci zuzytkowane wszystkie bojowe witasnosci apa-
ratow (uzbrojenie, manewr etc.).

Sanoloty zuzbrojeniem silniejszem (dwumiejscowe
z dwoma lub trzema kulomiotami) winny przedstawiac
gtdwne jadro eskadry.

Samoloty wiecej szybkonosne (jednomiejscowe)
nalezy rownomiernie roztozy¢ na flankach.

b) Lagcznos$¢ i kierownictwo.

Wielka chyzo$¢ samolotu, niewielka liczebnosc
zalogi, niedostateczne $rodki sygnalizacji — wszystkie
te okoliczno$ci skrajnie utrudniajg tacznos$¢ i kie-
rownictwo w powietrzu podczas ruchu i manewrowa-
nia, a tembardziej przed walkg i podczas prowadzenia
takowej.

Sygnaty mogg by¢: Swietlne, dymne, a takze gto-
sowe — pojedyncze lub umoéwiona ilos¢ wystrzatow,
co stosujg francuzcy lotnicy.

Dla fatwiejszego odréznienia samolotu dowddcy,
nalezy takowy opatrzy¢ umdwionymi znakami, dobrze
widocznymi z gory, z dotu i z bokdw.

W skutek skomplikowanych warunkow tgcznosci
w powietrzu, koniecznie trzeba stosowac¢ si¢ do zasa-
dniczego przepisu: kierownictwo itacznos¢ mozliwemi
sg tylko podczas ruchu i manewrowania przed walka.
Nalezy ograniczy¢ sie minimalng iloScig sygnatow,
w przeciwnym bowiem razie powstanie zamieszanie.

Jako sygnat do atakowania winien stuzy¢ oso-
bisty przyktad dowoddcy.

Podczas samej walki na zadng sygnalizacje bez-
warunkowo liczyé nie bedzie mozna. W tym wypadku
w zupetnosci zastosowanem by¢ moze zdanie styn-
nego bojowego admirata angielskiego Nelsona: »Sy-
gnaty sg niepotrzebne miedzy ludzmi, gotowymi do
spetnienia swego obowigzku; naszym dazeniem winna
by¢ wzajemna wyreka i napadanie na nieprzyjaciela
jaknajbardziej zwarcie«.

Trudnos$é #gcznosci i kierownictwa wymaga od
personalu eskadry niezwyklych przejawéw rozumnej
inicjatywy, dokladnie odpowiadajgcej nakazanemu
0go6lnie zadaniu.

Dowddca eskadry obowigzany jest uprzednio wy-

2) Porzadek wylotu i szyku.

3) Szyk dla ruchu w powietrzu.

4) Sygnaly.

5) Zmiana szyku i manewrowanie.

6) Przyblizona marszruta i rejon lotow eskadry.

7) Sposéb atakowania przy spotkaniu nieznacz-
nych, rownych i przewazajgcych sit przeciwnika.

Nalezy pamieta¢, ze )>plan«, przewidujacy uprze-
dnio takie lub inne detale w dziataniach eskadry, po-

zwoli takowej spokojnie bez zamieszania rozwigzac
podczas lotu kazdg Kkrytyczng sytuacje. Z drugiej
strony — zbyt drobiazgowo wypracowany »plang,

ktorym dowddca eskadry wtltacza w pewne ramki
dziatania kazdego z pilotow, moze przynie$¢ tylko
szkode w osiggnieciu og6lnego zadania, gdyz niemo-
zliwem jest w zupeinosSci przewidzie¢ oczekujace wa-
runki i okolicznosci, towarzyszace dziataniu eskadry,
wobec czego dowddca eskadry winien swymi rozka-
zami zapozna¢ wszystkich uczestnikéw lotu tylko z za-
sadniczem zadaniem i da¢ og6lne zasadnicze wska-
z6wki odnosnie innych detali »planux.

W ten sposO6b w locie i podczas manewrowania
kazdy pilot i obserwator, przejety poczuciem obowia-
zku i checig urzeczywistnienia ogdlnego zadania, be-
dzie miat mozno$é, nawet przy pomocy krotkich sy-
gnatow, prawidtowo wypetni¢ rozkaz dowodcy. Pod-
czas walki za$ rozumna i zdecydowana inicjatywa
kazdego winna by¢ skierowang w kierunku urzeczy-
wistnienia zasady wzaremnej wyreki i zeSrodkowane-
go uderzenia na przeciwnika — SciSnietg piescia;
w tym wypadku nawet w walce z przewazajgcemi
sitami spokojnie mozna liczy¢é na zupelne ostateczne
powodzenie.

Przy atakowaniu eskadrami nalezy dgzy¢ do na-
stepujacych wytycznych:

1) Rozbicia przeciwnika na niewygodne dla niego
czesci i uderzania na jedng z nich.

2) Napadania mozliwie na takag cze$¢ przeciw-
nika, ktorej on nie moze da¢ pomocy, np. na samo-
loty majagce wielka wysokos$¢, gdyz lecace nizej, na-
bierajagc wysoko$¢, na pewno nie zdaza na odsiecz.

Przed atakiem nalezy uwzgledni¢ otoczenie, szyk
przeciwnika i t. p. i zgodnie z tem zastosowac ten
lub inny sposob atakowania. Jezeli manewr przeciw-
nika jest niezrozumiaty, to nalezy przejawi¢ zdecydo-
wang inicjatywe, co wyrwie z rgk przeciwnika zwy-
ciestwo.

Walka grup przeznaczonych do celow specjalnych.

Grupa do celow specjalnych — dla bombardo-
wania, dla wywiadow — winna dazy¢ przedewszyst-
kiem do osiggniecia wtozonego na nig zadania, wo-
bec czego prowadzenie przez nig walki, w wiekszosci
wypadkéw winno by¢ pasywnem, jako odbicie ata-
kow przeciwnika.

Ciezka eskadra, ztozona z wielkiej ilosci (do kil-
ku dziesigtkow) o duzej no$nosci samolotow do bom-

pracowaé przypuszczalny plan dziatania eskadry, ktéry bardowania (powietrznych cigzarowcow), posiadajg-

powinien obejmowad: cych stabe wilasnosci bojowe, nie jest zdolng do
1) Wstepne zarzadzenia dotyczace przygotowltywnych zdecydowanych grupowych walk, wskutek

nia samolotéw do wylotu na oznaczony czas i po- Czego nalezy przyjaC jako zasade:

czynienia pewnych koniecznych przygotowan na lo- Na tych odcinkach, gdzie przeciwnik rozporza-

tnisku (r polu i w powietrzu nie powinny znajdo- dza poScigowymi powietrznymi S$rodkami, grupowe

wac sie s r mioty, nie nalezagce do eskadry, pole musi
by¢ wolne od os6b obcych i t. p.)

naloty celem bombardowania nalezy wykonywaé pod
ostong specjalnie bojowych samolotow (posScigowcow)



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE 11

Wtedy nasi poscigowcy przyjmujg uderzenie nie-
znacznych bojowych powietrznych sit przeciwnika na
siebie i w ten sposob nie pozwalajg mu na podejscie
do bombardujgcych samolotéw na dystans blizkiego
ognia kulomiotowego, co zabezpieczy wykonanie przez
takowych natozonego nan zadania.

Co sie tyczy odcinkéw, na ktorych przeciwnik
rozporzadza znacznymi aktywnymi bojowymi $rod-
kami powietrznymi, to dla takowych bezwarunkowo
wykluczona jest mozliwo$¢ bezkarnego lub ostatecz-
nie tylko zabezpieczonego dokonania bombardowania
duzemi grupami, o kilku dziesigtkach aparatéw, gdyz
kilka, dobrze z sobg zgranych, bojowych eskadr prze-
ctwnika z tatwoscig moze rozproszy¢ niezwrotng, zle
przystosowang do walki grupe bombardujacg, ztozong
z powietrznych ciezarowcéow'. W takim wypadku bom-
bardowanie nalezy wykonywac pod ostong takze aktyw-
nych bojowych eskadr, a w braku takowych — noca.

a) Szyk. Grupe bombardujacg, ztozong z
kiej ilosci aparatéw, dla dogodnosci kierownictwa
i nadania jej elastyczno$ci w manewrowaniu, dzieli

sie na kifka ogniw, skitadajgcych sie z trzech do pie-
ciu samolotow.

Aparaty w ogniwach rozlokowuijg sie w powie-
trzu w mozhwej ogniowej #gcznosci w ten sposdb,
aby martwe (nieostrzelane) przestrzenie jednych —
ostrzeliwane byly drugimi, czem osiggnieta bedzie za-
sada samoobrony.

Szyk klinowy — zdrawi ewentualnie odpowied-
nim bedzie dla tych warunkéw, przyczem aparaty,
lecgce z tylu, winny trzymac sie troche wyzej od le-
cacych z przodu. Przy napadaniu przeciwnika tylne
spieszg dogoni¢ (przy pomocy znizania si¢) przednich;
w ten sposOb stwarza sie bardziej zwarty szyk i zwie-
ksza sie wrzajemna ogniowa wyreka.

W ogdlnej grupie ogniwa swojg droga przyjmuja
z6rawi porzadek lotu: tylne z nich lecg wyzej prze-
dnich.

b) tacznos$¢ i kierownictwo.
kazego z ogniwr idzie jego dowddca.

Calg grupg dowmdzi oddzielny dowddca catej
grupy.

tacznos¢ i kierownictwo wykonuje sie sygna-
fami i osobistym przyktadem poszczeg6lnych do-
wndcow.

Poscigowcy ostaniajg sobg najstabszg czesé szy-
ku: — ogon catej kolumny.

Jak juz powiedziatem wyzej, odbicie atakow nie-
znacznych sit przeciwnika przyjmujag na siebie bojo-
wa, ostaniajgce grupe, aparaty (poScigowce); przy
spotkaniu sie za$ ze znacznemi sitami, w walce przyj-
muje udziat cata grupa.

W ostatnim w>ypadku winien byé zastosowany
szyk wiecej zwarty, poczem, wszelkimi $rodkami sto-
sujgc zasade wzajemnego podtrzymywali:a sie i wy-
reki, wszystkie ogniwa przechodzg do kon ataku.

Nalezy pamietaC, ze nieprzyjecie ataku i spotka-

Wifik takowego pasywnie, a tem bardziej cheé ujscia od

walki, doprowadzi do katastrofy; — przeciwnik, po-
siadajagc bojowe maszyny, bezwarunkowo zawsze wieg-
cej szybkonosne, niz bombardujgce, bedzie miat mo-
zno$¢ dognania grupy i zmuszenia takowej do przy-
jecia walki przy mniej dogodnych juz warunkach, ani-
zeli te, jakie mogtyby by¢ wytworzone natychmiasto-
wym atakiem bombardujgcej eskadry.

Grupa, wyznaczona specjalnie dla dokonania wy-
wiadu, winna wszelkimi $rodkami dazy¢ do wykona-
nia nakazanego zadania, wobec czego prowadzenie
przez nig wralki moze posiada¢ wytgcznie charakter
samoobrony.

O ile to mozliwie, grupa taka winna unika¢ walki,
w wypadku za$ koniecznego zderzenia sie z przeciw-
nikiem powinna przejs¢ do kontrataku i prowadzic¢
walke podobnie jak eskadra bojowa.

(Dalszy ciag nastgpi).
Stanistaw Karpinski
por.-pilot.

W gto
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Rzut oka na konstrukcje samochodu Velie.

Silnik samochodu Velie jest konstruowany i bu-
dowany przez stawng obecnie fabryke amerykanska,
The Continental Motor Company, ktdra powstata w cza-
sie wielkiej wojny. Silniki tej firmy tgczg w sobie za-
lety postepu z duzem dosSwiadczeniem praktycznem.
Jest to rezultat 2-letnich préb i eksperymentow.

Pierwszg a moze i najwazniejszg zaletg tych mo-
toréw jest czterotozyskowy wat korbowy. Najmniejsza
ilos¢ tozysk gtownych w silniku samochodowym nie
moze by¢ mniejszg od 2, dla silnika 6-cylindrowego
musi wynosi¢ 3. Silniki 6-cylindrowe majg przewaznie
po 3 tozyska gtéwne a mianowicie 2 na koncach i je-
dno w posrodku. W taki sposob potowa watu korbo-
wego, zawierajgca 3 czopy i 3 tozyska tgcznikowe,
opiera sie o jedno tozysko skrajne i o tozysko S$rod-
kowe. Niemniej jednak ta cze$¢ walu zawierajgca 3 to-
zyska gtdéwne, jest o tyle uposledzona, ze #3czniki
3 i 5 znajduja sie w pewnem oddaleniu od gtéwnych
tozysk i nie majag podpory tak jak inne tozyska ta-
cznikowe.

Silnik samochodu Velie posiada 4 tozyska opo-
rowe gtowne, a wiec po jednem tozysku na kazde to-
zysko tgcznika. W ten sposéb kazdy tgcznik ma silng

podpore w tozysku gtéwnem. Czterotozyskowy wat
korbowy silnika Continental daje catemu silnikowi
i kazdej czesci silng podstawe i mocng budowe. Nadto,
dzieki 4 tozyskom gtownym, wibracje motoru jak row-
niez zdolno$¢ jego do ciggtej i bez diuzszych przerw
pracy jest wieksza. Inne fabryki niechetnie buduja
silniki *4-tozyskowe, gdyz jest to wiekszy koszt niz
przy 3 tozyskach. Wat korbowy podparty w 4 tozy-
skach powoduje wiekszg statycznos$¢ silnika. Momenta
skrecajgce sg minimalne, co znowu bardzo dodatnio
wptywa na zuzycie silnika. Silnik lepiej zrownowazony
dtuzej moze pracowaé bez remontu i w ruchu zacho-
wuje sie bardzo spokojnie. Samochdd Velie przy szyb-
kosci obrotéw silnika odpowiadajgcej szybkosci 50 mil
angielskich, zachowuje sie tak spokojnie jak przy
predkosci 30 mil, a wstrzgsnienia jakich doznaje sg
mniejsze niz w innych samochodach przy szybkosci
juz 20 mil zauwazy¢ mozna.
Zbalansowanie silnika Continental
gniete w zupetnosci tak co do walu korbowego jak
i réwniez innych cze$ci motoru, co jest rezul-
tatem dosSwiadczen w ciggu wiecej niz siedmiu lal.
Bez wzgledu na ilo$¢ obrotéw silnika udato sie skon-

zostato osig-
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slatowac, ze jednakowo sie zachowuje i nie objawia
drgnie¢ nawet po diuzszym okresie pracy, po przeby-
ciu wielu km.

Ogromnie waznym jest fakt, ze tozyska gtdwne,
jak rowniez tozyska tacznikéw korbowych, sg bron-
zowe z podkitadem miegkkiego metalu. Ogdlnie znang
jest rzecza, ze tozyska w tych miejscach mogg by¢
wykonane z petnego habitu, t. j. biatego metalu, lub
tez mogag by¢ wykonane z bronzu i wylewane na ze-
wnatrz cienkg warstwg habitu. Biaty metal tozyskowy
zwany babitem, jest bardzo miekki i sklada sie z mie-
szaniny cyny, miedzi i antymonu. Dzieki temu ze jest
on miekki i ma twardsze punkta zawartego w sobie
antymonu, jest materjatem antyfrykcyjnym, bardzo
dobrym dla tozysk. Sam bronz jak i inne metale sg
zbyt twarde na tozyska. Miedzy czopem #gcznika kor-
bowego a warstewka babitu znajduje sie cienka war-

stewka oliwy, wynoszgca okoto '/icoo cala- Ta war-
stewka oliwy ma ogromne znaczenie dla silnika i sil-
nik bez niej w ciggu 5 minut pracy zostatby zrujno-
wany, stangtby wskutek stopienia tozysk i potamania
sie czesci mechanizmu. W kazdej chwili gdy naste-
puje eksplozja, tozysko otrzymuje ogromnie silne ude-
rzenie w miejscu zetkniecia z czopem, a uderzenie to
w formie cisnienia na powierzchnie tozyska, podwyz-
sza w znacznym stopniu tarcie. Bez warstewki oliwy
uderzenie to przenositoby sie bezposrednio na tozysko
z wielkg dla niego szkoda. Z tego wida¢ jak wazng
rzeczg jest doktadne dopasowanie tozysk i wiasciwe
ich smarowanie. tozyska bronzowe wyktadane babi-
tem sg tg posrednig najlepszg konstrukcja, ktéra z je-

dnej strony moze znosi¢ ogromnie silne uderzenia
i nacisk czopa o panewke tozyska, z drugiej strony
chronig od uderzen 1 od ksztalcen materjatu cienkg
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warstwe miekkiego babitu i zmniejszajg w znacznym
stopniu tarcie. Przewazna cze$¢ samochodow amery-
kanskich uzywa tozysk branzowych, wyktadanych ha-
bitem, co w praktyce od wielu lat okazato sie naj-
lepszemu

Smarowanie silnika tak wazne przy wszystkich
konstrukcjach jest tu specjalnie uwzglednione. System
smarowania silnikow Continental polega na wtlacza-
niu oliwy pod wysokiem cisnieniem do tozysk gtow-
nych, skad dostaje sie oliwa do tgcznikéw korbowych
wedrujac przez przewiercony wat korbowy, a nastep-
nie rozbryzgujagc sie jak drobna mgta po Scianach
cylindréw, ttoczkach do podnoszenia wentyli i innych
czesciach silnika.

tozyska watu sterujgcego sa réwniez zasilane
oliwg idagcg od pompy pod cisnieniem.

Kota zebate sg smarowane w swoich zamknie-
tych zagrodach oliwg, kl6ra ciggle jest rozbryzgiwana
i state je zwilza. Jest to system stosowany w Ame-
ryce przez firme Cadillac, Packard i inne. Dzigki temu
systemowi w miare zwiekszania szybko$ci samochodu,
a wiec przy 60 ang. milach na godzine i w ciagu
dtuzszego czasu silnik znajduje sie pod znacznem ci-
$nieniem ttoczonej oliwy, ktére to ciSnienie wzrasta
w miare podwyzszania si¢ ilosci obrotéw silnika.
Nadto system ten ma te zalete, ze oliwa ciggle do-
ptywa S$wieza, a sptywajaca ochtadza sie i moze by¢
ponownie uzyta.

Chtodzenie silnika odbywa sie¢ zapomocag wody,
cyrkulujgcej przez wszystkie cylindry. Kazdy cylinder
jest doskonale chtodzony, co nie jest rzeczg tatwg
przy konstrukcji 6-cylindrowych samochodéw. Silnik
posiada duzg pompe centryfugalng, ktéra ma dwa
wplywy przez ktdre przechodzi chiodna woda, roz-
dzielajgce wode po caltym bloku i trzy odptywy, Scig-
gajace wode do radiatora. Badania pompy wykazaty
znakomite funkcjonowanie systemu chiodzenia.

Do powyzszych zalet konstrukcyjnych motorow
nalezy jeszcze wymieni¢ technologiczne zalety metod
stosowanych przy obrdébce. Czesci sag doktadnie obro-
bione, doszlifowane, wentyle doktadnie dopasowane
i mchronione od zbierania sie k®ksu.

Karter jest aluminiowy, bardzo silny, a przytem
ogromnie lekki. Wobec wysokiej ceny aluminium, dzi$
jest rzadko$cig wykonywanie karieru z tego cennego
metalu, ktéry w tanszych konstrukcjach jest zastepo-
wany odlewami z lanego zelaza lub z blachy praso-
wanej. Sprawa wytworzenia mieszanki i problem ga-
zowania materjatdéw palnych jest rzecza, ktora blizej
zainteresuje czytelnika. Dawniej uzywano dobrych ga-

tunkéw benzyny, a wiec mniej wiecej przed 5 laty,
problem ten nie miat wartosci, gdyz Sredniej, lub na-
wet stabej konstrukcji gazownik dobrze sie z tego
zadania wywigzywat. Dzi$, kiedy jest w uzyciu jedy-
nie tylko ciezka gazolina, mieszanka musi by¢ odpo-
wiednio podgrzana, azeby zniosta wysokie ci$nienie
i przytem sie nie skroplita i data sie¢ zapali¢. Dawniej
konstruowano gazowniki do ktérych doprowadzano
powietrze przez gorgcg rure, gdzie sie ogrzewato, a na-
stepnie rozpylato i wyparowywato materjat palny, do-
prowadzony do cylindra, Takie wyparowywanie ma-
ierjatu palnego nie zawsze osiggato cel, gdyz zostaty
porywane czastki nafty wzgl. benzyny, ktére niedo-
statecznie ogrzane skraplaly sie natychmiast po wej-
sciu do cylindra. Nie wyparowana surowa benzyna
wzgl. nafta, nie zmieszana nalezycie z powietrzem,
uchodzi z cylindra przy wydmuchu bez korzysci,
a nadto powoduje drugorzedne ujemne objawy.

Jak wiadomo, miedzy ttokiem a cylindrem znaj-
duje sie zawsze cienka warstwa oliwy, grubos$ci ”ioco
cala, ktéra smaruje tragce o siebie czesci. Jesli w ta-
kim cylindrze zacznie sie skraplaé¢ na S$ciankach nafta
czy tez ciezka benzyna, nie wyparowana nalezycie
bedzie sptywa¢ po Sciankach i rozpuszcza¢ w sobie
oliwe, a co gorsze, zwiekszaé tarcie. Scianki wymyte
z oliwy i smarowane w tych miejscach zamiast oliwg
nattg, powodujg znacznie wieksze tarcie i tatwo sie
zuzywaja. Nadto oliwka sptywajgc jeszcze dalej dostaje
sie do karteru i to nawet w tak duzych ilosciach, ze
po przejechanych 1000 mil angielskich mozna skon-
statowa¢ w oliwie, przez analize chemiczng, ogromnie
wysoki procent nafty. Skutkiem wiec wadliwej kon-
strukcji gazownika cierpi nie tyljco sam silnik, bo nie
jest w stanie nalezycie funkcjonowaé, ale nadto sma-
rowanie moze zawie$¢, gdyz smarowanie oliwg z roz-
cieficzong naftg nie osigga celu. Dobrze skonstruo-
wany gazownik dziata na tej zasadzie, ze gorace po-
wietrze jest doprowadzone do wnetrza gazownika
z pobliza najbardziej rozgrzanego wydmuchu, tak, ze
porywa czastki rozgrzanego paliwa i wyparowuje do
najdrobniejszej czeSci materjat palny. Zjawisko to przed-
stawia sie tak, jak gdyby na rozgrzane S$cianki meta-
lowe byta rozpryskiwana nafta lub benzyna. Tylko
bardzo gorgcem powietrzem mozna osiggng¢ nalezyte
wyparowanie, i to tez tu zostato zastosowane. Tem
samem chroni sie caly system oliwienia od doprowa-
dzenia do oliwy niepozadanych substancji, ktére mo-
gtyby ja rozpusci¢ i jej zaszkodzic.

(Cigg dalszy nastapi).
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Wystawa samochodow w Nowym Yorku.

Po wystawie samochodéw w Paryzu i po naro-
dowej wystawi® brytyjskiej w Olympii i w »White
City«, dwudziesta pierwsza amerykanska doroczna wy-
stawa automobili, ktdra sie odbyta w Nowym Yorku
od 8 do 15 stycznia, stanowczo dowiodta ustalenia
przemystu samochodowego i jego daleko siegajacego,
dodatniego wptywu na catoksztatt kultury.

Wystawa nowojorska w 1921 r. nie tylko prze-
wyzszyta poprzednie wystawy amerykanskie pod wzgle-
dem iloSci wystawionych woz6éw, roznorodnosSci wy-
konczenia, zaopatrzenia i ogdélnej linji, lecz szczegOdl-
nie sie wyrdznita wybitnem zainteresowaniem i entu-
zjazmem, z jakiej odnosity sie do niej tysigczne ttumy,
ktére codziennie przepetniaty cztery obszerne pietra
»Wielkiego Patacu Centralnego«.

Przyczyna zainteresowania przysztych nabywcdéw
lezy w dobrych wynikach usitowan wytwdrcow, kté-
rzy powaznie starali sie sprosta¢ rozsagdnym, zacho-
wawczym zyczeniom publicznosci uzywajacej samo-
chodéw. Gdy bowiem nie brakowato wozéw odpo-
wiadajgcych kazdej indywidualnej fantazji i wyobrazni,
to jednak ogolny kierunek byt zachowawczy, starat
sie zaprowadzi¢ ulepszenia konieczne dla praktycznego
uzytku, wygody i oszczednosci.

Cato$¢ wystawy okazata jasno, ze wytwdrcy usi-
towali wiecej niz kiedykolwiek osiggna¢ doskonato$¢
mechanizmu. Zanotowano wybitny postep w zréwno-
wazeniu, w zmniejszeniu wibracji a przedewszystkiem
w linji cylindrow i w systemie gaznikdw.

W poréwnaniu ze zmianami w linji karoserji,
wprowadzonemi w 1920 r., zmiany obecne bylty ma-
toznaczace, ale w szczegdtach nastgpito istotne udo-
skonalenie. Wozy z 1921 r. sag na ogdét wieksze. Po-
mnozyta sie znacznie ilos¢ wozéw o czterech, szesciu
i oSmiu cylindrach, a pierwsze z nich i ostatnie wy-
kazujg najwieksze zyski, gdy sie wezmie pod uwage
aktualne cyfry procentowe. Przewazajg — jak zawsze
dotagd — wozy o szesciu cylindrach. Réznica w obli-
czeniu procentowem jest tylko stabym dowodem wyz-
szosci jednego modelu nad drugim, poniewaz rdéznice
te w wielu wypadkach powodujg sami wytworcy je-
dnego typu, dodajgc drugi do swego rodzaju wytwor-
czosci, aby jg uczyni¢ petniejsza.

Wystawiono wszystkich razem o$mdziesigt dzie-
wie¢ wozow rozmaitej konstrukcji, a miedzy tymi
ukazaty sie po raz pierwszy typy: Du Pont, Friend,
Halfield, Lafayette, Lincoln, Lorraine i Piedmont.

Barwy na wystawie byly mitem zestawieniem
koloru czerwonego, zielonego i biatego. Olbrzymie,
biate stupy, pokryte kratg, na ktorej wity sie rosliny
pnace i kwiaty, oznaczaly r6zne sekcje. Piekne tuki
tworzylty wstep do kazdego oddziatu wystawy, a w tem
otoczeniu samochody o r6znorodnych barwach i $wie-
tnem wykonczeniu, tworzyly cato$¢, ktoéra wyrywata
okrzyki zachwytu i zdumienia, gdyz nigdy jeszcze nie
widziano wystawy dziatu przemystowego tak wybitnej
i wspaniatej.

1921.

Przy samem wejsciu do Patacu widniata wystawa
samochodéw Buick’a, Typowi temu przyznano miejsce
na Wystawne, poniewaz co do warto$ci produkcji
w ciggu roku 1920 stat na czele wszystkich wystawcow.
Przedstawiono caty szereg wbzow Buick’a, miedzy nimi
3-osobowy sportowiec, 5-osobowy w6z podrdzny
i 4-osobowe lando, wszystkie osadzone na podwoziu
dtugosci 118 inch. (3 metry). 7-osobowy w6z podrozny
oraz 5-osobowa limuzyna na podwoziu dtugosci
124 inch. (3.15 m.). W samochodzie Buicka z r. 1921,
nie zaprowadzono zmian zasadniczych, lecz wielka
ilos¢ ulepszen. Linia karoserji ulegta niemal komple-
tnej zmianie i wykonanie jej zostato niezmiernie udo-
skonalone. Wyréwnanie linji wygietej miedzy okrywa
motoru a odwietrznicg, oraz powiekszenie rozmiaréw
pokrywy motorowej, pozwolito osiggng¢ karoserji
Buick’a linje falistg, co nadaje temu modelowi mity
wyglad zewnetrzny.

Dostep do motoru jest utatwiony. tozysko tto-
kowe powiekszono z 34 inch. do sl/2 inch. (19 mm.
do 24.6 mm.) w S$rednicy, zwiekszajagc o 29°/0 po-
wierzchnie tozyska goérnego korica korbowodu, co nie-
zmiernie przedtuza okres trwania. Kétko pedzace z la-
nego zelaza zastgpiono trybem =z fibru (prasowana
i impregnowana baweina) o szerokiej powierzchni,
a szerokos$¢ powierzchni trybéw' powiekszono o 1 inch.
do 11z inch. (25 mm. do 38 mm.) W urzadzeniu ele-
ktrycznem zaprowadzono wiele ulepszen, najwazniej-
szem jest przyjecie nowej jednostki dostarczania pradu
wedtug typu »Delcox.

Wystawa samochoddéw Buicka byta specjalnie
pociggajacg i chociaz typ ten posiadat wszelkie mo-
zliwe wyposazenia wozow motorowrych, linja pozostata
najwybitniejszg cechg tej wystawy.

Wystawa Chevrolet’a przyciggata jak zwykle
wiele o0sdb, przedstawiajgc wzory samochodéw otwar-
tych i zamknietych. Szczego6towy opis bytby zbyteczny,
gdyz Chevrolet jest do$¢ znany.

Nieliczne zmiany w modelach Chevrolet’a z roku
1921 zostaly ograniczone do ogdlInych ulepszen. Obe-
cny komplet skladajagcy sie z dwusiedzeniowego
sportowca i landa, z 5-osobowego podréznego wozu
i sedanu o tej samej ilosci, siedzen, pomnozono
wiekszymi modelami, z ta jedynie r6znica, ze »F. B«
model posiada lando nie 2, lecz 4-osobowe. Pierwszy
typ z serji wymienionej jest osadzony na podwoziu
102 inch. dtugosci (2.60 m.), podczas gdy drugi jest
osadzony na podwoziu dtugosci 110 inch. (2.80 m).

Interesujaca wystawag byt typ Oakland’a. Jeden
5-osobowy »Sensible Six« zwracatl szczegdlng uwage.

Oakland nie wykazat zadnych istotnych zmian, tak
jak i wiele innych znanych typdw.
Podwozie Oakland’u swziete ze skiladu raczej,

anizeli umys$lnie przysposobione w celach wystawo-
wych, byto przedmiotem zainteresowania, skoncen-
trowanego gitdwnie na przetwornicy mieszanki gazo-
wej, osiggajacej szczyt popularnosci z powodu oszcze-
dnosci materjatu opatowego.
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Obok sedan'u,
otwartych — jedno 5-osobowe
dzeniowy sportowiec.

Nowy woéz Oldsmobile 43-A. powiekszyt liczbe
wystawionych wozow czterocylindrowcéw. Nowy ten
samochdd przedstawiony w czterech rodzajach karo-
serji — 5-osobowy sedan, 3-osobowe lando, 2-sie-
dzeniowy sportowiec i 5-osobo’vy w6z podrozny —
stat sie istnym ulubiencem publicznosci. Osadzony na
podwoziu 115 inchs., posiada motor z wentylami
z go6ry (zawory w gtowicach), przyrzad do ssania
materjatu pednego, poi-eliptyczne resory i wiele innych
cech ustalonej warto$ci. Linia falista karoserji nasla-
duje w duzym stopniu, chociaz na mniejszg skale,
og6lne linje Oldsmobila »Pacemaker«. Samochéd ten
zostat wystawiony razem z o$miocylindrowcem model
»Thornbred«. Wiele wskazuje na to, ze nowe modele
»czterech« rozszerzg stawe dobrego imienia, ktorg juz
ustality inne, typy 0ldsmobile’a.

Nalezy pamietaé, ze na zesztorocznej wystawie
zauwazono duzo zmian w samochodzie Scripps-Booth.
Tak wytworcy jak publiczno$¢ sg z nich widocznie
zadowoleni, skoro nie wprowadzono w biezacym roku
zadnych zmian radykalnych. Uczyniono jedynie pewne
zmiany w przyborach i wyposazeniu, ktére wynikty
z dtuzszego wyprobowania wozu wystawionego przed
rokiem, a kazde z tych ulepszen, to zapewnienie wie-
kszej wygody i wytwornosci.

Cala wystawa Scripps-Booth’a, sktadajgca sie za-
rbwno z otwartych/jak i z zamknietych wozéw, zwr6-
cita na siebie uwage i wywotata niemato komentarzy.
Zapewnienie tak bardzo pozadanej tecz rzadko otrzy-
mywanej kombinacji lekkos$ci ze zbytkownem urza-
dzeniem, podnosi stale popularno$¢ tego wozu, jezeli
wezmiemy jako dowdd, urywki rozméw ustyszane na
wystawie.

A najbardziej interesujgcym dla tych, ktorzy ten
w0z obserwowali od chwili pojawienia sie pierwszego
typu, jest ogromne ulepszenie jego mechanizmu. Mo-

wystawiono dwa okazy wozéw
lando — drugi 2-sie-

zna tez twierdzi¢ z catg prawdomoéwnos$cia, ze dosko-
nato§¢ mechanizmu stoi na réwni z pigknymi przy-
borami, ktére ten wdz czynig tak bardzo godnym uwagi.

Wystawa nie miata wozu, ktoryby — nie baczac
na cene — wyro6zniat sie bardziej od Cadillac’a. Nie
dlatego, aby co$ zmieniono w planie ogélnym (bo
ktézby nie uznat, ze Cadillac osiggnagt prawie absolu-
tng doskonato$¢?) lecz z powodu ogdlnie imponuja-
cego i wspaniatego wygladu réznych jego modeli, oraz
zaufanie, jakte niezwilocznie wzbudzity.

Zamiast, jak to sie zwykle dzieje, przedstawic
podwozie kompletne, pokazano przekrdj bloku o mocy
o$Smiu cylindréow, celem wykazania sposobu dziatania.
Blok ten byt ciggle otoczony rozcidrawionymi widza-
mi, zadnymi zobaczenia szczegétow maszyny, ktora
zyskata tak petng podziwu stawe.

Szczegbtowe przytoczenie wszysStkich wystawio-
nych okazow bytoby prawie niemozliwem, ale powyz-
sze przedstawiajg rézne rodzaje samochodéw, bedg-
cych na widowni. Wprowadzone zmiany wykazujg to,
co uczyniono dla podniesienia pozyteczno$ci samo-
chodu i odpowiadajg celowi, ktoremu miaty zasadni-
czo shtuzyé, t j. wytworzenie rodzaju lokomocji wy-
godnej i mitej.

Wozy z r. 1921 z ich udoskonaleniami i wy-
twornoscig, przedstawiajg najwieksze wartosci, jakie
sie kiedykolwiek znalazty na rynku. Publicznos$¢, ktora
to szybko zrozumiata i ocenita, coraz chetniej i coraz
wiecej kupuje, co zapowiada niewidziany dotychczas
ruch w sprzedazy automobilow w ciggu biezgcego
roku. Wielu amerykanskich wytworcdw, mianowicie:
Buick, Dodge i Cadillac, wysprzedali juz wielkg cze$¢
swojej produkcji na rok 1921.

Optymizm wytwdrcéw i sprzedajacych na Wy-
stawie w Nowym Yorku, wraz z zapatem nabywcdw,
jest probierzem sytuacji automobilowej w ogéle i pod-
kre$la zapatiywanie dobrze poinformowanych, ze rok
1921 bedzie rokiem wyjatkowo pomysinym dla prze-
mystu samochodowego. W. L.
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Zasadnicze cechy konstrukcyjne samochodow osobowych, model 1921

Jest rzeczg niezmiernie ciekawga $ledzi¢ rozwoj
konstrukcji samochoddw z roku na rok i uzmystawiac
sobie postep techniki, oraz jej wynalazkéw, zmierza-

jacych wytrwale do udogodnienia

utatwienia

obstugi i naprawy wozu. Na podstawie spostrze-
zeh poczynionych przy studjach najnowszych ty-
pow samochoddw, wystawionych ostatnio w Pa-
ryzu, Londynie, Brukseli i Nowym Jorku, po-
staraliSmy sie o zestawienie zasadniczych cech
konstrukcyjnych wozéw, ktére ponizej podajemy
czytelnikom do wiadomosci, ilustrujgc je zesta-
wieniem graficznem.

Na og6lng ilo§¢ wystawionych samochodoéw
osobowych posiadato:

1) 159 gtowice cylindrow odlane razem
z cylindrem.
133 gtowice cylindréw do odejmo-
wania.

2) 4-ro cylindrowych silnikéw 203

6-cio » »
2 » »
8-mio » »
12-to » »

10)

chtodzenie wodg 293

» powietrzem 9
4 chyZoSCiuinniannnn, 144
3 » 142
2 » 9

anormalng zmiane przenos$ni 7

5) sprzegto o ptycie pojedynczej 85
» stozkowe okryte skérg 80

» wieloptytkowe 66

» tarczowe 61

» typu anormalnego 10
rozrusznik elektryczny ... 245
bez rozrusznika 12
rozrusznik mechaniczny........... 5
zapalanie magnetem ....veeiveinennn, 247
» , baterjg elektryczng . .. 80

» podwojne (magnes i baterja) 16

8) wentyle z jednego boku cylindréw ... 221
w gtowicy cylindréow ................. 48
suwakowe (»bez wentyli«) . .. 16
z obu stron cylindréow ............... 6

wpustowe ponad wydmuchowymi 4

naped wyréwnywacza kotkami zebatymi krzywo-

cietymi (spiralnymi) . 138
naped wyréwnywacza kétkami zebat. prostymi 105
naped wyréwnywacza $limacznica ... 36
naped taACUCNOW Y o 15
naped'anormalny . 6

kota druciane wymienne
kota stalowe wymienne..... 83
kota drewniane
kota tarczowe WymienNNe ..nnnieneneeiennenns 60
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Systemy zastosowanych resoréw:

przednich:
pét-eliptycznych.....cooveee. 237
dzwigniowych (kantilewer) 11
¢wieré-eliptycznych . ... 24
trzyczwarte-eliptycznycli . 3
poprzecznych ... 8

tylnich:
pot-eliptycznych.....cocvvennns 138
dzwigniowych (kantilewer) 75
¢wierc¢-eliptycznych . . .. 30
trzyczwarte-eliptycznych . 34
poprzecznych.....coevreenene. 9

NAWADNIACZE.

Wiemy, iz cata trudno$¢ w podniesieniu mocy
silnika (przy tych samych wymiarach cylindréw) przez
podwyzszenie kompresji a przez to i sity wybuchu
polega na tem, iz po pewnej granicy zgeszczenia (kom-
presji) wytwarza si¢ samozapal, powstajacy wskutek
zbytniego podwyzszenia sie temperatury zgeszczanej
mieszanki. Zjawisko to zostato zresztg wykorzystane
w silnikach samozapatowych np. Diessla. W silnikach
samochodowych nie mozemy przekroczy¢ kompresji
wynoszacej 5—6 Atm. bez niebezpieczeAstwa samo-
zapatu.

Dlatego to juz od r. 1865 czynione sg proby we-
whnetrznego ochtadzania temperatury zgeszczanego gazu
za pomoca wstrzykiwania do wnetrza cylindra wody,

M. Mathofa zauwazono, iz odpowiednia ilos¢ wstrzy-
knietej wody wptywa dodatnio na zuzycie mieszanki,
wydajnos$¢ silnika, oczyszczanie wnetrza komory i t. p.

Zjawiska te wyttumaczy¢ mozna w sposOb na-
stepujacy:

Woda zawarta w nawodnionej mieszance two-
rzy w czasie wybuchu pare przegrzang. Para ta ha-
muje w czasie zapatu nagto$¢ sptonienia i zabiera jej
cze$¢ energji, ktorg oddaje w czasie rozprezenia spa-
lin. Jednoczes$nie powstaje obnizenie sie temperatury
spalin, co wptywa dodatnio na oszczedzanie $cian cy-
lindra. Jednak ta strata ciepta nie uchodzi marnie na
zewnatrz, jak to sie dzieje przy chtodzeniu $cian cy-
lindra zewnetrznie, przeciwnie, ciepto to oddaje para

Rys. 1. Spos6b umieszczenia nawadniacza i przewodow.

czyli nawadniania mieszanki. DosSwiadczenia takie za-
czat, o ile mi wiadomo, Hugon w r. 1865, po nim
prowadzit je Szymon Nottingham, Fortoul i Theric,
wszyscy ze zmiennem szczeSciem. Okoto roku 1893
wznowit te doswiadczenia profesor politechniki buda-
peszteriskiej Donat Banki, chcagc w ten sposéb, jak
wspomniatem, obnizyé temperature zgeszczonej mie-
szanki. Robit on doswiadczenia nad specjalnie spo-
rzadzonym silnikiem, o kompresji okoto 16.5 Atm. (ci-
$nienie przy wybuchu okoto 46 Atm.) wtryskujgc wode
wprost do cylindrow tuz przed koricem zgeszczenia.
Z okazji tych doswiadczen ponowionych pOzniej przez

przegrzana w czasie rozprezenia, wspierajac rozpre-
zanie spalin. Oprocz tego nawadnianie mieszanki umo-
zliwia zwiekszenie kompresji bez obawy samozapatu.
W jaki spos6b moze wptywaé nawadnianie mieszanki
na oczyszczanie wnetrza komory? Oto w czasie wy-
buchu para wodna znajduje sie w bardzo wysokiej
temperaturze (1800° mniej wiecej) wiec nastepuje dy-
socjacja wody. Rozkilada sie ona na tlen i wodor.
Wydzielony tlen wplywa na spalenie sie catkowite
mieszanki, a zarazem powoduje catkowite spalania sie
kazdorazowo tworzacej sig, na $cianach komory, kru-
sty weglowej. Dzieki temu cale wnetrze silnika mniej
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sie zanieczyszcza i silnik diuzej obejs¢ sie moze bez
czyszczenia, remontu i t. p.

Oszczedno$¢ benzyny spowodowana jest tem, iz
cze$¢ benzyny w mieszance zastepuje witasnie wstrzy-
kiwana woda. Zawarto$¢ tlenu wydzielanego przez
wode wptywa dodatnio na wydajnos$¢ silnika.

Opisze doktadnie nawadniacz systemu »MMx.
Nazywa on sie oficjalnie »L’Auto-Injecteur MM.« Apa-
rat taki sktada sie z nawadniacza i zbiornika na wode
rys. 1. Na rysunku tym 4, oznacza spéjke rurowg za-
tagczong do przewodu ssawnego powyzej przepustnicy
P., 3 przewdd od nawadniacza do rury ssawnej, 1i2
sam nawadniacz, 6 rurke doptywowg do nawadniacza
ze zbiornika 7, 8 klamry przymocowujgce rurke do
rury wydmuchowej, 9 rure wydmuchowg, 10 rure
przelewu, 12 raczke do odmykania i zamykania na-
wadniacza, za$ 13 podstawke aparatu. Sam nawa-
dniacz zbudowany jest nastepujgco. Rurka doptywowa
wody uchodzi do komdrki 1rys. 2. Komdrka ma drugi
jeszcze otwor odptywowy potgczony z rurkg 10 rys. 1.
tak, ze nadmiar wody z komory wraca z powrotem
do zbiornika. Doptyw wody do komory 1 odbywa sie
na zasadzie termosyfonu, gdyz doptywa ona ogrzewa-
jac sie od rury wydmuchowej 9, rys. 1. U gory ko-
morki 1 umieszczona jest dysza wodna 2, szczyt jej
konczy sie w zwezeniu diawika 4. Ponizej diawika
widzimy otwory 12 pozwalajgce na doptyw powietrza
zewmetrznego. Ponad dtawikiem mamy kanal ssawmy
5, konczacy sie siodetkiem 10. W siodetku tem umie-
szczony jest zawOr 9. Zawodr ten umieszczony jest za
pomocg trzonu 8 w pudle nawadniacza i utrzymy-
wany w pozycji wykazanej na rysunku zapomocg spre-
zyny 7 (zawor otwarty). W glowicy zaworu widzimy
przewdéd waski, tgczacy kanal ssawny nawadniacza
z przewodem 11. Przewo6d 11 uchodzi wyprost do rury
ssawnej silnika za posrednictwem rury 3 (rys. 1).

Przejdzmy teraz do dziatania nawadniacza: Pod-
czas zamknietego lub domknietego dtawika, rozrze-
dzenie w przewodzie ssawnym silnika jest stosunkowo
duze. Powoduje ono momentalne zamkniecie zaworu 9,
wiec wylgcza dziatanie nawadniacza. Widzimy wiec,
ze przy malych obrotach silnika (przepustnica do-
mknieta) nawadniacz nie dziata. Gdy przepustnice
nieco otworzymy rys. 1 P., wtedy rozrzedzenie w prze-
wodzie ssawnym sie zmniejszy, sprezyna 7 (rys. 2),
zmusi zawdr 9 do otwarcia sie. W tym momencie
przez otwory 12 zacznie naptywac¢ powietrze. Porywa
ono ze sobg wode wytryskujacg z dyszy 2 i wplywa
do przewodu ssawnego silnika, a stamtagd do komor wy-
buchowych. Juz z opisu dziatania widzimy, ze bardzo
waznem bedzie tu odpowiednie nastawienie sprezyny
7, by otwierata ona zawoér 9 wtedy, kiedy ilo$¢ obro-
tow silnika pozwala na nawadnianie mieszanki.

Otwér w zaworze 9 przy cyfrze 9 na rysunku
2 istnieje tylko w nawadniaczach, przeznaczonych dla
silnikéw, znoszacych pewng doze nawodnienia takze
w czasie wolnych obrotow. W takich silnikach drobna
cze$S¢ nawodnionego powietrza wplywa przez otwory

12 do kanatu 5, a stamtad przez dziurke w zaworze
do kanatu ssawnego silnika. W razie podniesienia sie
zaworu otwor ten zamkniety jest wskutek dotkniecia
sie Sciany kanatu 5.

Proby robione tym aparatem w czasie wojny
przez Sekcje techniczng francuskiego ministerstwa
uzbrojenia i wyrobéw wojennych (nadz6r wynalaz-

kéw) wykazaly nastepujace zalety tego aparatu:
Motor 4-cylindrowy 100x140. Przejechano 106km,
pierwszy raz bez nawadniacza, nastepnie przy iden-
tycznych warunkach z nawadniaczem. Okazato sig, iz
bez nawadniacza samochéd zuzyt 18.9 litra benzyny

Rys. 2. Przekroj nawadniacza systemu MM

i osiggnagt szybkos$¢ Srednig 40.8 km. na godzine. Z na-
wadniaczem ten sam samocho6d zuzyt 13.2 litrow ben-
zyny, oraz osiggnat Srednig szybko$¢ 45 km. na godz.
Okazuje sie z tego, iz oszczedzono okoto 30°/o ben-
zyny przy uzyskaniu 10°/o na szybkosci.

Odpowiedni raport sekcji brzmi: Podczas jazdy
z nawadniaczem silnik pracuje nadzwyczaj cicho. Cy-
lindry i zawory probnego silnika powleczono przed
doswiadczeniem sztuczng krustg weglowg. Po ukon-
czeniu jazdy z nawadniaczem skonstatowano, iz nie-
tylko zawory i komora, ale i Swiece bylty kompletnie
oczyszczone.

Podobne wyniki daly préby urzedowe czynione
przez francuski Klub samochodowy w laboratorjum
w Neuilly nad Sekwang. Wykazaly one oszczedno$é
na benzynie Srednio 16°/0.

Opisane powyzej wyniki i yjrostota aparatu ro-
kuja mu szybkie rozpowszechnienie. Mozeby i nasze
sfery samochodowe zainteresowaly sie tym wynalaz-
kiem. Nasi szoferzy wojskowi nie mieliby przynaj-
mniej tyle do roboty z ustawicznem wykrecaniem
i wkrecaniem Swiec, ktore czyszczg co '/2 km., nie
umiejac nalezycie smarowac silnika.

Stanistaw Szydelski.
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Najwieksi bohaterzy w narodzie.

Btagdzac myslag po etapach drogi rozwoju naszego
lotnictwa wojskowego, widziatem jak z powijakow
stopniowo rozwija sie ono, pomimo nadzwyczajnych
przeszkdd jakie napotyka, przybierajac z kazdym
dniem coraz bardziej realne i wiasciwe formy. Mysl
ma z uczuciem uwielbienia i dumy biegnie ku tym,
ktérzy byli, sa i beda gtéwnymi pionierami, gtéwng
osig, wokot ktorej wszystko inne, jak masa satelitow,
sie obraca. Myslac o tych wybranych lotnictwa, przy-

pomniatem sobie kohAcowga scene z bankietu, urzadzo-
nego w roku 1919 w Warszawie przez oficerdw wojsk
lotniczych na przyjecie ulubionego, a obejmujacego
wtedy ster, Szefa Wojsk Lotniczych. Oto po catej li-
tanji wygtoszonych przez obecnych toastow, Szefpod-
nidst sie z swego siedzenia i wsrod ciszy, jaka zapa-
nowata, wyrzekt: »Panowieifckoledzy! przez powstanie
uczcijmy pamieé tych, ktérym nie sgdzonem byto za-
sigé¢ przy tym stole, ktérzy gorne swe loty na za-
wsze juz zakonczyli na tej ziemi«. Nie zapomne ni-
gdy tego podniostego nastroju, jaki wywotaty te stowa.
Powstat szmer szybkiego wstawania z miejsc, trwa-
jacy sekunde, nastepnie za$ zapanowata niezamagcona
niczem cisza. | ws$rdd tej ciszy zaczety pada¢ od-
dzielne wyrazy — nazwiska, brzemienne ba przemian
to bélem, to zalem, to buntem bezsilnym. Pierwszy
krzyk brzmiat »Piechowski«!, a za nim ze wszystk-
kicli miejsc dtugich biesiadnych stotow rwaty sie na-
stepne ku tym, co loty swe kontynuujg gdzie$ w tajni
wszechswiata; »Brygiewicz!, Werminski! Ryszkiewicz!«
Garstka! i t. d. | ptynety te glosy tak, ze zdawato sie
nie bedzie im konca, gdy krzyk najbardziej gtosny:
»Jesionowskil« urwatl sig, zostat jeszcze raz powto-
rzony, i znéw zapanowata cisza. Najswiezszy to byt
cios, wymierzony lotnictwu przez zazdrosng przyrode,

gréb to byt jeszcze zbyt Swiezy, wiec krzyk' byt naj-
gtodniejszy i najbole$niejszy. Cisza trwata jeszcze z mi-
nute, potem dopiero powoli zaczeto zajmowaé miej-
sca. Spojrzatem po obecnych... Z kazdej “twarzy bit
jakis$ bunt przeciwko nieubtaganej konieczno$ci $mierci;
zadnego przygnebienia, zadnego pokornego poddania
sie wyrokom losu nie mozna byto z nich wyczytac.
Czasem na dumnie wzniesionej twarzy ktérego z obe-
cnych blysneta na sekunde tza, spalona natychmiast

wewnetrznym zarem jeszcze na skraju powiekl. Moze
jestem zbyt wielkim fantazjastg tam, gdzie chodzi
0 skrzydlaty zawo6d, lecz mialem wrazenie, iz stysze
cichy szum $migiet i topot skrzydet i widze, jak zla-
tujg ku nam wywotywane duchy. | ich to obecnos¢
wzbudzita w zyjagcych kolegach takg pogarde Smierci,
hartujgc do dalszego zmagania si¢ z mocami przyrody
1 wydzierania jej najskrytszych tajnikéw.

| ktéz to sg ci pierwsi, ci wybrani lotnictwa, co
nie wahajg sie przypiag¢ do swych ramion skrzydet
i wzbijaniem sie w niebosiezne biekity przestworza,
Swiadczy¢ o wielkosci ducha i mozgu ludzkiego? Czy
to moze jacy$ wielcy dygnitarze, upiekszeni ozdobami
i odznakami, rzucajgcemi sie tatwo w oczy? Czy spo-
teczenstwo nasze zna ich dobrze i czy okazuje im na-
lezng cze$¢ i szacunek? | czy za to, ze bez wahania
sie sktadajg catkowicie swdj zywot na ottarzu skrzydl-
nych wzlotdw Ojczyzny, czujg to ciepto ukochania
i uwielbienia, jakie winno jest spoteczenstwo swym
wybrancom? Wreszcie jak sie zwag oni?

Niestety dotychczas spoteczenstwo polskie pra-
wie wcale nie zna swych bohateréw skrzydlatych.
Wtajemniczeni tylko rozumiejg znaczenie tych dwdch
nazw w lotnictwie — »pilot« i »obserwator«. | tylko
niektérzy moga po wiszagcej na skromnym mundurze
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(na piersi z lewej strony) podobiznie orta na fan-
cuszku z wienncem laurowym (u pilotow) lub pekiem
iskier (u obserwatoréw) w dziobie, odrézni¢ ich od
innych zoinierzy wojsk lotniczych. A wiec spoteczen-
stwo nie tylko nie otacza ich nalezng czcig, lecz pra-
wie nie zna wecale. | nie interesuje sie zupetnie. Smu-
tne to, lecz prawdziwe! Jednakze ta obojetno$¢ na
sprawy wielkiej wagi musi by¢ u nas raz na zawsze
wykorzeniona. Przeciez to kretynizm graniczacy z sob-
kostwem takie zaskorupianie naszych dusz! Niechaj za
przyktad stuzg nam spoleczenstwa panstw sprzymie-
rzonych! Ich wprost balwochwalczy stosunek do ro-
rodzimego lotnictwa, wynikajacy ze zrozumienia do-
niostosci sprawy, nauczy¢ nas moze wiele. Lotnicy we
Francji — to najwieksi ludzie dzisiejszej doby!

U nas przecietny obywatel, pretensjonalnie zali-
czajacy sie do inteligencji, zastyszawszy szum S$migta
i warkot silnika w powietrzu, podnosi z trudem po-
chylong ku ziemi swga gtowe i sentencjonalnie wygta-
sza: »jedzie aeroplamt, poczem mysli juz tylko o za-
bezpieczeniu sie, aby ten »jadacy aeroplamt nie spadt
mu czasem na gtowe. To okreSlenie »jedzie aeroplamt
wyczerpujagco charakteryzuje jego pojecie i stosunek
do lotnictwa.

| zupetnie nie wie nic o tem, ze to nie »aero-
plan jedziett, lecz cztowiek, wielki swg wzgarda ku
$mierci, wzigt kruche, zbudowane geniuszem mozgu
ludzkiego, skrzydta mechaniczne i leci,tak jak ptak,
a nawet stokro¢ doskonalej, cho¢ za ten czyn szalony
i wspaniaty grozi mu kazdej chwili $mieré¢ lub ka-
lectwo, co wcale nie jest udziatem twordéw ptasich.
To jest wiasnie pilot!

»Obserwator« — to nieodtgczny towarzysz pi-
lota, ktory w wypadkach dtugich lotow zastepuje mu
»oczy wywiadowczett wtedy, gdy pilot zaabsorbowany

jest catkowicie wyczuwaniem swego samolotu i po-
wietrza i jednocze$nie ich wspdélnych kaprysow, a tak-
ze stanowi site bojowa, jako drugi strzelec. Pilot pod-
czas lotu tworzy razem z mechanizmem skrzydlatym
jedng catosé: czesSci sktadowe samolotu — to prze-
dtuzenie nerwdw pilota. Obserwator wtedy go uzupet-

nia, robigc spostrzezenia, komunikujac je pilotowi,
i porozumiewajac sie co do dalszego kontynuowa-
nia lotu.

Obserwator jednakze towarzyszy pilotowi tylko
na dwu i wielomiejscowych samolotach. Natomiast na
jednomiejscowym poscigowcu pilot jest sam i wtedy
jest on jednocze$nie ptakiem, obserwatorem i strzel-
cem. Wymaga to, rozumie sie, specjalnych zdolnosci
i wrodzonego talentu w tym kierunku, a przedewszyst-
kiem, jak juz powiedziatem wyzej, zupeinej pogardy
$mierci, odwagi, zimnej krwi i stalowych nerwow.

Takimi muszg by¢, takimi sg nasi lotnicy! Spo-
teczenstwo winno im najwieksze uwielbienie, gorgce
ukochanie i szacunek za to, ze niosg -wysoko sztan-
dar naszej Ojczyzny w powietrznych rejonach, ze
wzbijaniem sie w biekity Swiadczg niejako przed Bo-
giem i Swiatem, ze Polska stoi w rzedzie niepodle-
gtych, wolnych i zywych narodéw. A przedewszyst-
kiem musimy ich dobrze poznac!

Chcac zapozna szerszy ogot z tymi, ktorzy ode-
szli juz do lepszego Swiata, polegtszy Smiercig boha-
terd6w skrzydlatych, pogrzebani pod szczatkami swych
strzaskanych skrzydet, redakcja »Czasopisma Automo-
bilowego* w nastepnych numerach kolejno umieszczac
bedzie nekrologi wraz z podobiznami. Nekrologi te
obejma wszystkich polegtych od poczatku zmartwych-
wstania Ojczyzny, a tem samem i stworzenia lotnictwa
polskiego.

Stanistaw Karpinski.

NA MARGINESIE.

Przeczytawszy [stowo »obrzezyny« w jednym
znumerow »Czasopisma« (Nr. 1z 1921), wpadtem w osta-
teczny pesymizm. W krotkim czasie nie bedg mogli
polscy samochodziarze porozumiewa¢ sie pomiedzy
sobg po polsku w kwestjach tyczgcych samochodu,
a to tylko dlatego, ze kazdy, kto tylko raz bodaj wi-
dziat samochod z bliska, poczuwa sie do obowigzku
poroni¢ jakie§ nowe »czysto« polskie stowo. Zrazu nie
wiedziatem, czy obrzezyny to jaki$ termin na ozna-
czenie czynnosci zblizonej do obrzezania, czy tez ozna-
cza obrzed jaki$ rytualny przy wytwarzaniu pneuma-
tykow lub inny jaki$ dziwny sposéb fabrykacji. Z dal-
szej tresci domyslitem sie, ze nazwg tg ochrzcit sza-
nowny tlumacz artykutu najzwyklejszag w Swiecie li-
stewke opony, stuzacag do umocowania jej w zaktadce
obrecza. Zarty na bok — czyby nie mozna stworzy¢
jakiej$ komisji, ktoraby potozyta kres podobnym no-
worodkom, ustalajgc nazwy techniczne cze$ci samo-
chodowych?!

Na tak prosty przyrzad, jak rozpylacz (Vergaser,
carburateur, carburetter) istnieje juz cala serja stow,
jak: gazownik, gaznik, karburator i t. p., chociaz nie
spetnia on zadnej innej czynnos$ci, précz rozpylania
czastek benzyny w powietrzu wsysanem przez silnik;
kiszke w oponie nazywamy wezem, detka, szlauchem,
kiszkg, kamerg i t. p., a biedny nowicjusz samocho-
dowy musi to wszystko strawi¢, chcac sie zapoznaé
z budowa i obstugg samochodu. Na tamach »Czaso-
pisma« moznaby stworzy¢ stata rubryke, w ktdrej po-
dawanoby pod gtosowanie takie sporne kwestje. Co
0 tem sadzg Szan. Czytelnicy »Czasopisma«?

Jozef Staszijd.

Przyp. Red. Uwazamy, ze czas najwyzszy do
powotania przez czynniki miarodajne komisji celem
ustalenia prawdziwie polskiego stownictwa samocho-
dowo-technicznego, gdyz nawet Szan. Autor powyzszej
notatki nie grzeszy W swych innych publikacjach do-
borem.
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Otrzymywanie benzyny i olejow

Jednym z najbardziej »modnych« obecnie pro-
cesOw w przemys$le chemicznym jest t. zw. odgazo-
wanie wegla w niskiej temperaturze. Duzo w tej dzie-
dzinie w czasach ostatnich zrobiono, robi sie w dal-

szym ciggu, a wiecej jeszcze mowi i pisze. Automo-
bilisci nie nalezg do ostatnich, ktérzy sie z zywym
zainteresowaniem pracom tym przygladajg, chodzi tu

bowiem w pierwszym rzedzie o nowe Zrddia benzyny,
olejow motorowych i smarowych, a wiec produktéw,
od obfitosci i tanio$ci ktoérych zalezy rozwdj i wzrost
automobilizmu. Wprawdzie my bezposrednio w tem
jesteSmy mato zainteresowani, bowiem obdarzeni po-
waznemi ztozami ropy naftowej nie powinniSmy —
przy racjonalnej gospodarce — odczuwac braku wspo-
mnianych produktéw. Przeciwnie nawet, usitowania
nasze szty (i idg) w kierunku otrzymania z ropy pro-
duktéow, ktérych dostarczycielem jest smota weglowa,
a ktérej — z braku wegla koksujagcego — posiada-
lismy ilosci znikome. Inaczej przedstawia sie sprawa
w innych krajach, ktore nie majac witasnych Zrédet
ropy. a konsumujgc znaczne iloSci jej produktéw, od-
dawna poszukiwaly sposobéw, aby je otrzymaé na
drodze chemicznej z innych surowcdéw. Tyczy sie to
zwtaszcza wielkich krajéw przemystowych, jak Anglja
i Niemcy. Smota z wegla brunatnego i tupki bitumi-
cznej dostarczaty produktéw tych w niewielkich ilo-
§ciach, zwrdcono sie tedy do wegla kamiennego, kt6-
rego kraje te miaty w wielkiej obfitoSci. Badania
i proby w tym kierunku prowadzone sg — z przer-
wami — od szeregu lat, przyczem dla badan teore-
tycznych duze zastugi potozyli chemicy francuscy.
Podcza$s wojny w Anglji, a zwitaszcza w Niemczech
sprawa ta nabrata duzej aktualnosci. lustytut weglowy
w Muhlheim-Ruhr (»Kaiser Wilhelm Institut«) pozo-
stajagcy pod dyrekcjg prof. F. Fischera, bez mala
wszystkie swoje usitowania zwrécit w kierunku otrzy-
mania z wegla kamiennego produktéw, majacych za-
stagpi¢ przetwory ropne. Zarowno w Anglji, jak Niem-
czech usitowania te zostaly uwienczone powodzeniem
i przeszty z laboratorjum chemicznego do wielkiego
przemystu.

Wiadomo, ze przez suchg destylacje wegla ka-
miennego otrzymuje sie obok gazu, wody amoniako-
wej i koksu, rowniez smote, ktora jest prawdziwg ko-
palnia zwigzkéw chemicznych, bedacych podstawg
fabrykacji barwikdéw, materjatéw wybuchowych, iekow
i t. d. Jest to znana powszechnie smota, wytwarzana
w gazowniach i koksowniach. Smota ta — dzi$ jest to
juz pewnikiem — nie znajduje sie w weglu: jest ona
produktem wtérnym. W pierwszym stadjum gazowa-
nia wegla, w nizszych temperaturach destyluje zawarta
w weglu t. zw. smota pierwotna (Niemcy nazywajg ja
Tieftemperalurteer lub Urteer), ktéra dopiero pod
wpltywem wysokiej temperatury (okoto 100°C) panu-
jacej w retortce gazowniczej ulega rozktadowi (pyro-
genizuje sie) i daje znang nam, zwykla smote (nazy-
wamy jg w odréznieniu od pierwotnej,— aromaty-
czng). Przez stosowanie zatem przy gazowaniu wegla
niskich temperatur, mozna otrzymac¢ smote pierwotna,
ktora zaczyna destylowaé¢ w temp. okoto 300° a kon-

smarowych z wegla kamiennego.

czy w temp. okoto 550°. Smota pierwotna ma wyglad
ciemno brunatnego ptynu o ciezarze gat. 0-95— 1-05,
réznigc sie w ten sposob witasnosciami fizycznemi od
smoty zwyktej, ktdra jest bardziej czarna, gesta i ma
wyzszy ciez. gat. Istotng jednak réznice miedzy smotg
pierwotng a aromatyczng stanowi skiad chemiczny.
Charakterystycznych skitadnikéw aromatycznych zwy-
ktej smoty, jak benzol i toluol z nizejwrzacych frak-
cyi, ani naftalinu i antracenu z wyzejwrzacych w smole
pierwotnej nie znajdujemy. Jest ona mieszaning we-
glowodoréw parafinowych, olefindw, naftenéw (skia-
dnikéw, z ktérych skitada sie ropa) i znacznej iloSci
fenoli, znajdujgcych sie w ropie, tylko w minimalnej
ilodci. Jezeli za pomocg alkalji usung¢ fenole, to otrzy-
mamy piyn bardzo zblizony do ropy, z typu rop kau-
kazkich. Ta witasnie smota pierwotna jest surowcem dla
otrzymywania benzyny, olejdw motorowych i wysoko-
wrzacych olejéw smarowych. Dla otrzymywania smoty
pierwotnej skonstruowano w »Kaiser Wilhelm Institut«
aparat, w ksztalcie obracajagcego sie bebna, wypetnio-
nego weglem i ogrzewanego z zewnatrz. Aparat ten,
dziatajacy wedtug relacyj autoréwt) bardzo dobrze,
ma by¢ pono¢ wzorem dla urzadzen na wielka skale
dla gazowania wegla w niskich temperaturach, gdzie
produktem gtéwnym bedzie smota, a gaz, woda poga-
zowa i p6t koks produktami ubocznemi. Dotad otrzy-
muje sie w przemysle smole pierwotng kilkoma spo-
sobami (metoda »Coalitowa«, system angielski »Premier
Tarles Fuchs Ltd.«). W Niemczech Zrédtem do otrzy-
mywania smoty pierwotnej jest gazowanie wegla w ge-
neratorach gdzie smota wystepuje, jako produkt ubo-
czny. W ponad stu urzgdzeniach generatowych dla
otrzymywania smoty otrzymuje sie jej w Niemczech
powazne ilosci. Rdézne gatunki wegla dajg rozmaite
ilosci smoty; dobre gatunki wegli gazowych 8 do 12°/0
Przytem charaterystycznem jest, ze im wyzsza jest
wydajnos¢ smoty, tem wyzsza jest w niej zawartosc
fenoli, — co rzecz prosta — obniza jej warto$¢, po-
niewaz dla fenoli tych dotad zastosowania na wigkszg
skale nie znaleziono.

Otrzymang smote pierwotng dla wydobycia z niej
warto$ciowych produktow przerabia sie wedtug kla-
sycznej metody destylacji czastkowej (podobnie jak
rope lub zwyktg smote). Punkt przekroplenia smoty lezy
bardzo nisko, gdyz destylacja rozpoczyna sie juz
w temp. 20°. Frakcja wrzgca miedzy temp. 20° a 150°,
po odpowiednim rafinowaniu kw. siarkowym, neutrali-
zowaniu tugiem i oczyszczeniu wodg przedstawia sie,
jako bezbarwny ptyn, o punkcie krzepniecia < — 75°,
charakterystycznym zapachu i znanych wtasnosciach
benzyny. 1lo$¢ jej dochodzi do 10°/0i wyzej. Przerobka
frakcji, wrzgcej miedzy 150°—300° odbywa sie w zwykty
sposOb dzielenia destylatow wedtug punktéw wrzenia
i oczyszczania poszczegdlnych frakcji kwasem siarko-
wym. Frakcje 150—220° okresla sie, jako olej sola-
rowy, dalej nafte i oleje motorowe. Co sie tyczy de-
stylacji ponad 300°, to nie przebiega ona gtadko, po-
niewaz sktadniki smoty pierwotnej ulegajg pod wply-

> F. Fischer i W. Glund.
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wem tej temperatury rozkladowi, rozpadajgc sie na
sktadniki nizej wrzace, analogiczne do otrzymanych
poprzednio przez destylacje do 300°.

Chcac zatem otrzymac skiadniki, wrzace w temp.
powyzej 300° nalezy destylowa¢ w warunkach, unie-
mozliwiajagcych rozkiad tych weglowodorow; usku-
tecznia sie to przez obnizenie punktu wrzenia za po-
mocg destylowania z przegrzang parg wodng, wzglednie
przez destylacje pod zmniejszonem ci$nieniem; czesto
stosuje sie jedno i drugie. Produkty otrzymane w. ten
sposdb stanowig najcenniejsze produkty smoty, mia-
nowicie oleje smarowe. Posiadajg one dos$¢ wysoki
stopien smarnosci (viscoza): 2—30° wediug Englera
przy 50° C.; punkt zapalnosci od 120 do ,200° C. Olei
smarowych otrzymaé mozna do 15°/0. Zaznaczy¢ jeszcze
nalezy, ze ilos¢ i jakos¢ tych produktow zalezna jest
od tego, czy oddzielimy ze smoty fenole, czy tez po-
zwolimy im destylowaé¢ wraz z weglowodorami. W tym
ostatnim wypadku frakcje olejowe zawierajg fenole;
powieksza to ich ilo$¢, obniza jednak ich jako$é. Chcac
przeto otrzymac¢ oleje pierwszej jakosci (zwiaszcza
jesli o smarowe chodzi), nalezy usungé fenole, co
uskutecznia sie w sposOb bardzo prosty: przez dzia-
tanie alkaliami, w ktérych fenole, jako zwigzki o cha-
rakterze kwasnym rozpuszczajg sie.

Jak wida¢ z powyzszego krétkiego opisu, otrzy-
mywanie benzyny i olejow smarowych z wegla ka-
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miennego nalezy do proceséw mato skomplikowanych.
Schematycznie mozna to przedstawic:

wegiel kamienny

gaz woda potkoks smota pierwotna
pogazowa destyl. z przegrzan
parg wodng lub po
N zmniejsz, cisSnieniem
20°—150°  150°—300° 300°
benzyna naftaioleje oleje
motorowe  smarowe
Przyszto$¢ otrzymywania produktéw tych ze smoty
pierwotnej zalezy od ekonomji procesu gazowauia

w niskich temperaturach, co w duzej mierze zalezy
od zastosowania, jakie znajdzie reszta produktow tego
procesu, a wiec pOtkoks, woda pogazowajz jednej
strony i reszta produktéw samej smoty, jak fenole
i najwyzej wrzace czesci tej smoty (t. zw. zywice).
To jednak, co dotagd w tej dziedzinie zrobione zostato,
uprawnia do sadzenia, ze ostatnie przeszkody, ktére
pozostaty do usuniecia — zostang usuniete i po przej-
$ciu okresu »zabkowania«, gatez ta zajmie powazne
miejsce w dziale technologji chemicznej.

Inz. D. Wandycz.
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KRONIKA.

Samochody w Stanach Zjednoczonych. Zarejestro-
wano w Stanach 6,146.617 samochoddéw z czego 1,878.778
w roku 1917. Ameryka posiada 46.000 wiekszych garazy.
Prosze sobie przedstawi¢, na zasadzie tych danych, pro-
dukcje i zuzycie pneumatykdw, benzyny i t. p. nie mowiac
juz ho wyekwipowaniu i cze$ci samochodowych, wymien-
nych.

W poétnocnych Stanach Zjednoczonych zarejestrowano
w 1920 r. 8,887.570 wozow samochodowych — a poniewaz

p6inocne stany licza 105,683.100 mieszkancéw wypada je-
den woéz na 12 oséb.

W Polsce liczymy 1 w6z na 10—16 tysiecy oso6b!

Refleksje dalsze pozostawiamy mitym czytelnikom.

Rysunki przedstawiajg dwa stateczki zbudowane przez
warsztaty Fiat w Turynie. Jeden o sile 25 koni KM—100 m
Srednicy na 140 skoku ttoka, drugi 12—15 KM 70 m $r. na
120 skoku. Oba posiadajg silnik tego samego typu, cztero-
cylindrowy, o wentylach z jednej strony, po przeciwnej
stronie gaznika. Magnet i pompa wodna sterowane sg wa-
lem poprzecznym. Naoliwianie odbywa sie przez ci$nienie
w niskiej temperaturze, gdyz w zbiorniku oliwy znajduje
sie specjalny przyrzad chtodzacy w ksztatcie rury mosiez-
nej, przez ktérg stale przeptywa woda. Motor jest w jed-

Wydawca: ,,Eshape”“ — Krakow, Pijarska 4.

do ktorej
mano-

nyin bloku, przymocowany do ramy stalowej,
rowniez przytwierdzona jest sztaba z kierownicg,
metry, pompa i inne chwyty.

Silnik wyzej omawiany umieszczony na stateczku pa-
sazerskim 15—16 oséb osiggat szybkos$¢ 30 km. na godzine,
funkcjonujac bez zarzutu.

W nastepnym numerze umiescimy doktadny i obszerny
opis statkbw motorowych réznego rodzaju i najnowszych
typow,

Samochody w Kanadzie. Czasopismo angielskie »Road-
kraft« podaje ciekawe dane co do rozwoju automobilizmu
w Kanadzie. Przypada tam jeden samochdd na 25 mieszkan-
céw, a w Stanach Zjednoczonych na 15 mieszkancow, wia-
cznie z Fordami.

W roku 1903 posiadata Kanada 220 samochodow, w roku
1920 324.000. Najwiecej samochodéw posiada prowincja
Ontarjo gdzie jest 139.288 samochod6w, najmniej prowincja
Prince Edward Isles bo tylko 999. W przemys$le samocho-
dowym kanadyjskim jest wtozony kapitat 50 miljonow
dolaréw, w przemysle samochodowym Stanéw miljard do-
larow. .
Kanada posiada 6787 fabryk wytwarzajgcych czesci
samochodowe | 550 fabryk samocliododéw.

Redaktor odpowiedzialny: Ilwo Rogowski.

Krakéw. — Drukarnia Poznanska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12.
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