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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na
temat przygotowan do Euro 2012 w zakresie transportu kolejowego, lotnhiczego
i drogowego. Posiedzenie zwoltano w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stawomir Nowak minister transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej, Tadeusz Jarmuziewcz sekretarz stanu oraz Maciej Jankowski i Andrzej Massel
podsekretarze stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze
wspolpracownikami, Andrzej Witkowski wicedyrektor Departamentu Infrastruktury w Najwyzszej
Izbie Kontroli, Aneta Mazek przedstawiciel Ministerstwa Skarbu Panstwa, Krzysztof Banaszek
prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Zbigniew Maczka wiceprezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, Krzysztof Banaszek wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Dariusz Buza dyrektor
Biura ds. Euro 2012 w Ministerstwie Sportu i Turystyki, Zygmunt Cholewinski wicemarszalek
wojewodztwa podkarpackiego, Lech Witecki generalny dyrektor drog krajowych i autostrad wraz
ze wspolpracownikami, Michal Marzec naczelny dyrektor Panstwowego Przedsigbiorstwa ,,Porty
Lotnicze”, Janusz Malinowski prezes PKP Intercity SA, Dariusz Kaczmarczyk dyrektor Centrum
Operacyjnego PLL LOT SA, Andrzej Pawlowski czlonek Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA,
Andrzej Wojciechowski pelnomocnik Zarzadu PKP SA ds. Strategii i Organizacji Grupy PKP SA
oraz Piotr Kasprzyk przedstawiciel Aeroklubu Polskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Misiak,
Marcin Mykietynski i Teodozja Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji
Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pozwolicie panstwo, ze rozpoczniemy dzisiejsze posiedzenie Komisji, ktore poSwiecone
jest rozpatrzeniu informacji Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
na temat przygotowan do Euro 2012 w zakresie transportu kolejowego, lotniczego
i drogowego. Posiedzenie zwolane jest w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu na
pisemny wniosek grupy poslow przekazany do Komisji w dniu 27 kwietnia biezacego
roku. Art. 152 méwi o tym, ze posiedzenie dotyczy rozpatrzenia konkretnej sprawy.
Tak, ze bedziemy zajmowac sie tym tematem, ktory jest zawarty we wniosku postow
wnioskodawcow.

O uzasadnienie wniosku, zgodnie z ustaleniami, poprosze pana przewodniczacego,
posta Andrzej Adamczyka; prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jeszcze przepraszam. Witam pana ministra Stawomira Nowaka i wszystkich
wiceministré6w obecnych na posiedzeniu oraz szefow spotek ijednostek podlegajacych
Ministerstwu Tran- sportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Witam bardzo
serdecznie wszystkich naszych gosci.
Prosze bardzo, panie przewodniczacy.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy. Panie i panowie postowie. Panowie ministrowie.
Szanowni panstwo. Ot6z, dzisiejsze posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury zostato
zwolane na wniosek Klubu Parlamentarnego Prawo i Sprawiedliwo$¢ w trybie art. 152
regulaminu Sejmu.

Dlaczego akurat taka formula i dlaczego dzisiaj posiedzenie Komisji? Ot6z, przed
Pitkarskimi Mistrzostwami Europy Euro 2012 mieliSmy nadzieje, bo takg nadzieje
dawano nam przez kilka ostatnich lat, ze system komunikacyjny panstwa bedzie
przygotowany nie tylko na te okazje, ale szczegélnie na te okazje. Przygotowany tak
w wymiarze transportu drogowego, droznosci drég iszlakéw samochodowych oraz
kolejowych, przygotowania dworcow kolejowych, atakze transportu kolejowego
i lotniczego oraz przygotowania portéw lotniczych.

Niestety, jak juz wielokrotnie o tym méwiliSmy, z tych zamierzen ostalo sie bardzo
niewiele. Szczegolny niepokéj budzi sytuacja w transporcie drogowym. Bo oto pomimo
planéw minimum-minimorum, czyli drég na Euro 2012, pomimo tych plandw,
ktore wydawaly sie realne do realizacji przed piecioma laty, dzisiaj stajemy przed
nastepujacg rzeczywistoscig. Na dzien dzisiejsze zadne z miast-organizatoréw meczy
pitkarskich rozgrywanych w ramach Euro 2012 w Polsce, nie jest skomunikowane
droga autostradowg czy drogg ekspresowa. Duzo watpliwo§ci budzi mozliwos¢ plynnego
przemieszczania sie drogami publicznymi, bo nie tylko krajowymi, ale publicznymi,
municypalnymi takze, pomiedzy Wroctawiem a Poznaniem. MieliSmy nadzieje na droge
ekspresowg S5 1gczaca te obydwa miasta.

Praktycznierzecz biorgc, w dniu dzisiejszym jesteSmy przekonani, ze przemieszczanie
sie pomiedzy Wroctawiem a Warszawg trasg S8, ktora, wedtug projektu na Euro 2012,
miata by¢ drozna drogg ekspresowa, dzisiaj, praktycznie rzecz biorgc, jest niemozliwe.
Dzisiaj kierujacy pojazdami stajg gdzie$ kilkadziesiat kilometrow od Warszawy z nadzieja,
ze do tej Warszawy kiedykolwiek dotra. Po prostu ta droga ekspresowa nie istnieje,
podobnie jak droga S5. Takze droga S8 nie istnieje w caloSci, tak jak przewidywal to
plan , Drogi na Euro 2012”.

Praktycznie identyczna sytuacja jest z droga krajowg S7 pomiedzy Warszawg
a Gdanskiem. Podobna sytuacja jest ze szlakiem S8. Takze mieliémy nadzieje na droge
ekspresowsa; drogi ekspresowej tam po prostu nie ma. MieliSmy takze nadzieje na,
wpisang zreszta w plan drog na Euro 2012, droge ekspresowg S17 Warszawa-Lublin-ws
chodnia granica panstwa. Tej drogi ekspresowej tez nie ma. Ona fizycznie nie istnieje.

Takze mieliSmy nadzieje, byliSmy przekonani, ze szlakiem autostradowym A-4
dotrzemy do wschodniej granicy panstwa. Tej autostrady A-4 nie ma, za§ w okolicach
Szarowa, a przypomne, ze jest to kilkadziesigt kilometrow od Krakowa na wschaod,
majg miejsce permanentne zatory drogowe o kazdej porze, kiedy nasilenie ruchu jest
cokolwiek wieksze od przecietnego. Bez wzgledu na dzien tygodnia notujemy tam
»korki”, tak zresztg jak na wcze$niej wymienionych drogach. Ja juz nie bede mowit
o drogach, ktére mialy by¢ wybudowane na Euro, jak chociazby droga S7 na potudniu
kraju, o drodze ekspresowej S3 ze SwinoujScia i Szczecina na poludnie panstwa.

I oto za kilkana$cie dni rozpoczecie mistrzostw. Panie ministrze, oczekujmy dzisiaj
odpowiedzi na pytania na jakie utrudnienia komunikacyjne bedg narazeni wszyscy ci,
ktérzy w czasie trwania mistrzostw beda chcieli poruszacé sie po drogach krajowych? Na
co mogg liczy¢ pasazerowie poruszajacy sie kolejg?

Ja rozumiem, ze pana ministra Jarmuziewicza w jakim§ sensie nawet bawia te
pytania, bo juz jest chyba uodporniony na...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:
Ciagle jeszcze nie...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo dziekuje, bardzo dziekuje. Ale pan minister, ze tak powiem, nie traci tej
pozytywnej energii przez okres ostatnich pieciu lat, jak zdgzytem zauwazyc.
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Otoz, zadajemy sobie pytanie, jak bedzie funkcjonowat transport drogowy w naszym
panstwie? W ktorych miejscach i w jakim czasie odczujg utrudnienia nie tylko kierowcy
samochodéw osobowych, nie tylko kibice zdazajacy na mecze Euro, nie tylko kierujacy
grupami kibicow poruszajacych sie autokarami, ale kazdy przecietny obywatel? Jak
skutki Euro odczuje przedsiebiorca, ktory zechce przewiezé produkty na trasach, ktore
wymienilem, albo na ciggach drogowych, na kierunkach o ktorych tutaj méwimy, ktore
w spos6b maksymalny mogg by¢ obcigzone w sytuacji, kiedy skonczy sie jedna tura
rozgrywek i zaczyna sie nastepna. Zapewne panstwo macie przygotowana taka analize.
W ktérych miejscach ta sytuacja bedzie najtrudniejsza, a w ktorych natomiast nie?

Pragniemy takze uslysze¢ o przygotowaniach w ruchu lotniczym. Pan, panie
ministrze, jak dobrze pamietam, a takze inni czlonkowie rzadu, zalecaja transport
lotniczy, jako najbardziej skuteczny, wygodny. Bo ja mam watpliwosci. Wylatywatem
ostatnio z Krakowa. To, co sie udalo osiagnaé po pieciu latach usilnych staran, panie
ministrze, jakie inwestycje udalo sie w Krakowie wreszcie zrealizowac, to jest taki
gustowny namiot, w ktérym trwa odprawa w porcie lotniczym Balice. To jest to, co
udalo sie osiggna¢ po pieciu latach, mimo solennych zapewnien, ze port lotniczy Balice
bedzie jednym z najbardziej nowoczesnych. Mamy nowoczesny namiot i nic poza tym.
A przeciez to jest miejsce z ktorego tez bedg wyruszali kibice, jak rowniez druzyny
rozgrywajace mecze w innych miastach.

Pan minister, takze zauwazylem, dysponuje dwoma... Jako posel, posiada pan takze
nowoczesnego iPada.

Konkludujac: wnosimy o szczegélowa informacje, jak w rzeczywistoSci przemieszczac
sie bedg kibice, ale takze, jakich utrudnien komunikacyjnych muszg sie spodziewaé
obywatele naszego panstwa w czasie trwania Euro 2012. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, prosze bardzo.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panowie przewodniczgcy, szanowni panstwo. Bardzo
dziekuje poslom wnioskodawcom za te informacje, bo tego rodzaju spotkania sa
przynajmniej w stanie dostarczy¢ tym, ktérzy chea oczywiscie shucha¢, odpowiednich
informagji, jesli chodzi o przygotowania do Euro 2012 resortu transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej. Resortu jednego z tych kluczowych jesli chodzi o przygotowanie
Polski do turnieju Euro.

Kiedy dziekuje postom wnioskodawcom, nie jest to, powiedzialbym, banat czy truizm.
A wierze w to, ze pod koniec tej prezentacji rowniez postowie opozycji bedg w stanie
przyznac, ze jeSli chodzi o obszary infrastrukturalne, zgodnie z opinig UEFA, jesteSmy
do mistrzostw Europy przygotowani.

Zatem juz nie wyzloSliwiajac sie na temat wystapienia mojego szanownego
przedmowcy, chee na poczatku powiedziec jedng generalng teze; to nie jest tak, jakby sie
wydawato, gdy w réznych wypowiedziach naszych oponentéw pobrzmiewa klasyk, bym
powiedzial, polskiej polityki, pan Kononowicz, ze niczego nie bedzie. Bo to nieprawda. Ale
o tym wlasnie za chwile. Rozumiem, ze dla niektérych pan Kononowicz jest nieustanng
inspiracja, ale to juz pozostawie bez komentarza.

Jesli pozwolicie panstwo, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo... Powinienem
jeszczekrotkoprzedstawiétowarzyszacych miwspotpracownikow. Oprocz wiceministrow,
ktorych panstwo znacie, sekretarza stanu w ministerstwie, pana ministra Tadeusza
Jarmuziewicza, podsekretarza stanu ijednocze$nie szefa przygotowan do Euro
w Ministerstwie Transportu, Budownictwai Gospodarki Morskiej pana ministra Macieja
Jankowskiego, jest rowniez obecny pan minister Andrzej Massel odpowiedzialny za
transport kolejowy. Jest pani dyrektor Justyna Soltyk, ktora jest moim pelnomocnikiem,
jesli chodzi o przygotowania do Euro od strony resortu transportu. Sg obecni szefowie
spolek kolejowych, portéow lotniczych i instytucji zaangazowanych w przygotowania do
Euro.

Jesli chodzi o szacowang liczbe kibicow, wedlug wskazan organizatora mistrzostw,
czyli UEFA, jak i spotki PL 2012, wedlug specjalnego mobility conspect, ktory zostal
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przygotowany na Euro, spodziewamy sie przybycia od 670 tysiecy kibicow, nawet do
blisko péitora miliona. To w zaleznosci od rozgrywek, w zaleznoSci od tego, kto bedzie
gral w ¢wiercfinalach, czego przeciez nie znamy, nastepnie w poélfinatach, ktorych
uczestnikow nie znamy i wreszcie w finale, ktérego przeciez nie znamy. W zaleznoéci od
tego wszystkiego spodziewamy sie natezenia ruchu.

Wedtug naszych wspdlnych prognoz ze spotka PL 2012, spodziewamy sie, ze trzy
czwarte tego natezenia ruchu skupi sie w transporcie lotniczym; wiekszo$¢ kibicow
przyleci do Polski samolotami. To nie jest ztosliwosc albo trywializowanie sprawy. Tak
to po prostu wynika z faktow, panie posle. I to nie jest zaklinanie rzeczywistoSci. Cztery
gléwne porty lotnicze sg przygotowane, sa zmodernizowane, ale o tym zaraz w dalszej
czesci prezentacji.

Zatem 75% ruchu przypadnie na transport lotniczy, 15% na transport kolejowy i okolo
10% na transport drogowy. Wedlug réznych naszych symulacji i wyliczen, przyrosty
ruchu drogowego w czasie Euro z tytulu mistrzostw Europu w pilce noznej, nie beda
wieksze jak przy okazji dlugich weekendéw. A najdiuzsze, dtugie weekendy majg nawet
wieksze przyrosty ruchu drogowego niz te 10%.

W rozgrywkach grupowych spodziewamy sie przyjazdow kibicow mniej wiecej w takim
podziale. Jak panstwo widzicie na ekranie, z Irlandii — od 90 do 150 tysiecy. Przy czym
relacja miedzy transportem drogowym, kolejowym a lotniczym jest jak 5 do 95%. Jesli
chodzi o rozgrywki reprezentacji Wloch, to od 30 do 60 tysiecy kibicow. I tutaj transport
kolejowy i samochodowy to jest 30%, w stosunku do 70% kibicéw korzystajacych
z transportu lotniczego. Jesli chodzi o rozgrywki Hiszpanii, a przypomne, ze druzyna
Hiszpanii jest w jednej grupie z Wiochami, to proporcje te ukiadaja sie jak 45 do 75
tysiecy kibicow. I znowu relacja kolei i drogi do lotniska to jest 10 do 90%.

To sa tylko przyklady, bo nie wszystkie reprezentacje, ktore grajg w Polsce, tutaj
panstwo widzicie na tablicy. Czechéw spodziewamy sie dosy¢ duzo, bo od 150 do 240
tysiecy; Czesi grajg we Wroclawiu. Zakladamy w ich przypadku, ze transport drogowy
i kolejowy stanowi¢ bedzie prawie 100%. Jesli chodzi o kibicow z Rosji, a druzyna
rosyjska gra w Warszawie i we Wroclawiu, to jest od 120 do 120 tysiecy. I relacje miedzy
transportem kolejowym i drogowym a lotniczym sg p6t na pot. Jesli chodzi o Chorwacje,
spodziewamy sie od 45 do 90 tysiecy kibicow, z czego 70% transportem drogowym
i kolejowym, a 30% lotniczym. Z Grecji przyjedzie od 30 do 60 tysiecy kibicow i relacja
procentowa odwrotna.

Szacujemy, ze na pé6lfinal moze przyjechaé od 150 do 300 tysiecy kibicow do naszego
kraju. W ¢wiercfinatach, gdyby byly takie grupy, gdybySmy zalozyli, ze Portugalia
spotka sie z Grecja, Holandia z Czechami, Dania z Rosjg i Niemcy z polskg druzyna,
liczba kibicéw mogtaby sie przedstawiaé jak na planszy. Pokazuje panstwu metodologie
badan, do ktérej podeszliémy, to znaczy jak szacujemy roéznego rodzaju scenariusze.
Kazdy z tych scenariuszy jest rozpisany, o czym tez powiem panstwu w dalszej czeSci
prezentacji. Mecz Portugalia-Grecja prawdopodobnie przyciggnie dodatkowo 40 tysiecy
kibicow, Holandia-Czechy nawet do 200 tysiecy, Rosja-Dania okoto 60 tysiecy. I gdyby
doszto do meczu ¢wiercfinalowego Polska-Niemcy, spodziewamy sie bardzo duzego
natezenia ruchu na drogach, na kolei i na lotniskach, i dodatkowych okoto 300 tysiecy
kibicow. Jakich spodziewamy sie symulacji podczas calego turnieju, juz moéwitem.

Wszystkie zalozenia operacyjne i strategiczne transportu wedlug UEFA, ktore
zostaly nam przedstawione w oczekiwaniach tego Zwigzku, zostaly w 100%
zrealizowane przez strone polska. One byly podzielone na cele strategiczne i cele
operacyjne. Wsrod celow strategicznych wymienié nalezy stworzenie systemu modelu
ustug transportowych, rozwoju infrastruktury w zakresie, w ktérym nam sie to udalo,
stworzenie dedykowanych rozkladow jazdy; oczywiScie, to wykonano. Chociazby od 1
czerwca bedzie funkcjonowat kolejowy rozktad jazdy pociggéw specjalnie dedykowany na
Euro; jest juz w przedsprzedazy, mozna juz kupowac bilety kolejowe. Polecam Intercity,
postom réwniez.

Dzialania wspierajace wsrdod celow strategicznych, to dodatkowe oznakowanie,
systemy taryfowe, ulatwienia w zakupie biletow oraz informacja dla podréznych; o tym
tez bede jeszcze mowil. To wszystko zostalo zrealizowane.
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Jesli chodzi o cele operacyjne, to sa to: zwiekszenie znaczenia transportu publicznego,
dodatkowe polagczenia, dodatkowe sklady pociggéw; to zostalo wykonane. Dalsze
cele to ograniczenie ruchu pojazdéw w miastach czyli specjalne parkingi i prawo do
ograniczenia transportu ciezarowego na wypadek takich sytuacji trafikowych. JesteSmy
na to przygotowani, rozmawiamy juz z przewoznikami na temat ewentualnego systemu
wczesnego ostrzegania na wypadek konieczno$ci wprowadzenia ograniczen w ruchu
ciezarowym. Inny cel operacyjny to stworzenie mapy drog rekomendowanych; to tez
w dalszej czesci prezentacji bede panstwu pokazywatl; cel zostal osiagniety.

Kolejny, to zarzadzanie lokalnymi ograniczeniami przepustowosci; Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest rowniez na to przygotowana ito bedzie
realizowala. Celem operacyjnym jest wdrozenie systemu informowania podréznych
o utrudnieniach. O tym tez powiem w dalszej czesci; zadanie wykonane. Zaplanowanie
tras alternatywnych; o tym tez powiem w dalszej czeSci prezentacji; to tez zostalo
wykonane. I wreszcie, zapewnienie dodatkowych ustug transportowych dla kibicow.
O tym juz wspomnialem; chodzi o dodatkowe pociagi i polgczenia lotnicze, a rowniez
o dodatkowy transport miejski.

Zadania Ministerstwa Transportu, Budownictwai Gospodarki Morskiej, ktore zostaty
przed nami postawione w kontekscie przygotowan do Euro, nalezaloby podzieli¢ na
jakby dwa zasadnicze skladniki w czterech obszarach kluczowych dla ministerstwa. Sg
to infrastruktura, procesy organizacyjne, zarzgdzanie personelem i przeplyw informacji.
W kazdym z tych czterech obszarach wydzielimy stosowne procesy i wydzieliliSmy
stosownych uczestnikow. W procesach organizacyjnych jest to projektowanie, budowa
- méwie o inwestycjach — utrzymanie tych inwestycji w przyszloéci, obstuga i serwis
oraz informacja.

Uczestnicy, to wszystkie firmy, ktore sg nam podlegle, instytucje administracji
publicznej, klienci, co jest dla nas szczegolnie istotne czyli ci, ktorzy beda korzystali
z transportu przez nas przygotowanego. Uczestnikami sg takze wszystkie sluzby
bezpieczenstwa i stuzby techniczne.

Jak panstwo widzicie na slajdzie, tak wyglada droga pasazera czy kibica, ktory
przyjedzie do Polski. W obszarze naszego szczegblnego zainteresowania jest to, co
sie dzia¢ bedzie w granicach naszego kraju. OczywiScie, wcze$niej kibic bedzie miatl
dodatkowe narzedzia, ktore zostaly dla niego przygotowane, jak chociazby Polish
Guide na poziomie planowania podrézy czy dodatkowe informacje jeszcze na poziomie
wlasnego kraju. Mozna je bedzie mu dostarczy¢, jesli bedzie ich poszukiwal w Internecie
czy w inny sposob chcac przygotowaé sobie podréz do Polski.

W nasze rece kibic wpada w miejscu przyjazdu, to jest na lotnisku, dworcu, w porcie
morskim czy na parkingu samochodowym. Stad bedzie przemieszczal sie do swoich
destynacji, jak hotel, lotnisko, dworzec kolejowy, stacja czy parking. Tam wszedzie bedzie
musial miec styczno$¢ z nami czyli z gospodarzami, z organizatorami Euro 2012. Bedzie
mial réwniez punkty stycznoSci czy to z ministerstwem transportu, czy to z szeroko
rozumianym serwisem ze strony polskiej rowniez na poziomie ustug. Dodatkowa ustuga,
ktorag przygotowaliSmy, to Polish Pass; o tym za chwile. Ponadto, dodatkowe polgczenia
internetowe, utatwiony dostep do darmowego Internetu bezprzewodowego na dworcach
w miastach-gospodarzach Euro. Dalej — sklepy, bary, restauracje, komunikacja miejska,
taxi, policja, stuzba zdrowia. To sg wszystko obszary nie tylko podleglte ministerstwu
transportu, ale szeroko rozumiane ustugi, ktére sg wazne z punktu widzenia naszego
klienta — pasazera i kibica.

Dodatkowe punkty stycznosci, to sa informacje sportowe; to juz jest poza strefg
naszego oddzialywania. Chodzi o stadiony, ktére w czasie odbywania sie Euro 2012 sg
juz w zarzadzaniu UEFA, takze FUN-ZONY bedace oczywiScie w zarzadzaniu miast
gospodarzy. I bedziemy zadowolonych, mam nadzieje, naszych pasazeré6w zegnali na
wyjezdzie z Polski. To znowu jest lotnisko, dworzec, port. Docelowo nie bedziemy
jechali az do jego domu, ale miejmy nadzieje, ze do domu to kibic zawiezie swoje dobre
do$wiadczenia z naszego kraju.

Cele i zadania resortu w kontekscie Euro 2012: zapewnienie sprawnej organizacji
wydarzenia — to pierwszy cel, zapewnienie bezpieczenstwa gosci, przyjezdnych kibicow
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oraz naszych mieszkancow. Przeciez nie wszyscy mieszkancy miast-gospodarzy
mistrzostw sg kibicami. Trzeba o tym pamietac, ze nie mozna traci¢ z pola widzenia
naszych obywateli, ktérzy nie bedg uczestniczyli w Euro bezpo$rednio.

Jednym z istotnych rowniez zadan, o czym dalej bedzie tez okazja mowic, jest budowa
wizerunku naszego kraju. Co do koniecznosci budowy tego pozytywnego wizerunku
wszyscy powinniSmy sie poczuwac odpowiedzialni.

Z tego wynikajg zadania o charakterze infrastrukturalnym i zadania o charakterze
organizacyjnym, do ktorych za chwile bedziemy przechodzili.

Kroétko bardzo o statusie kluczowych projektéw. O tym wielokrotnie juz mowiliSmy,
przedstawialem wcze$niej informacje na temat stanu inwestycji drogowych, kolejowych
Wysokiej Izbie, rowniez Wysokiej Komisji. Méwilem o tym na posiedzeniu Komisji, jak
i na posiedzeniu plenarnym Sejmu. W zakresie podlegto$ci ministra transportu mamy
kluczowe obszary transportu publicznego, to jest kolej, drogi i transport lotniczy.

Na poziomie infrastruktury wszystkie dzialania, ktoére zostaty zaplanowane w tych
trzech obszarach, byly zwigzane z modernizacjg linii kolejowych, modernizacja i budowa
dworcow kolejowych i modernizacjg taboru. W obszarze drog, to budowa i modernizacja
sieci drog, a w obszarze transportu lotniczego — budowa i modernizacja lotnisk.

Jesli chodzi o sfere organizacyjna, tojest poprawa organizacji podrézy dla podréznych,
naszych pasazerow na kolei, poprawienie clean-service ze wzgledu na naszych
pasazerow. Je§li chodzi o drogi, to jest koordynacja sterowania ruchem i monitoring
przepustowosci. Jesli chodzi o transport lotniczy, to bezpieczenstwo i koordynacja ruchu
lotniczego i dodatkowe dziatania w tym wzgledzie. Wszystkie te rzeczy beda sie skladaly
na jako$c¢ obstugi, na koszty tej obstugi, na bezpieczenstwo naszych kibicow i pasazerow,
i oczywiScie na wizerunek naszego kraju, o czym juz mowilem.

Je§li chodzi o projekty Kkluczowe w obszarze infrastruktury kolejowej izadania
inwestycyjne realizowane w ramach przygotowan do Euro, to 1gcznie zaplanowano
zmodernizowanie 1041 kilometréw linii kolejowych. Z tego zakonczono modernizacje
878 km linii, w realizacji ciagle znajduje sie 163 km linii. Wymienie tylko kilka inwestycji
kolejowych: Warszawski Wezel Kolejowy, nastepnie linia nr 1 Warszawa - £6dz, trasa
E-65 — polgczenie Warszawa — Gdynia, ktore bedzie oczywiScie kontynuowane rowniez
jeszcze po Euro 2012, mam nadzieje, ze bardziej intensywnie. Nastepnie linie nr 131,
3531 271, linia E-20, Poznanski Wezet Kolejowy, E-59 Wroctaw — Poznan, E-30 Zgorzelec
— Medyka i Wroctawski Wezel Kolejowy.

Punkt 1 to modernizacja liniowej infrastruktury kolejowej. Cel jest oczywisty i dla
nas wszystkich, niezaleznie od pogladéw politycznych, taki sam - skrécenie czasu
przejazdu na gléwnych trasach miedzy aglomeracjami i poprawienie komfortu jazdy.
Powodem konieczno$ci podjecia tych dziatan bylo nie tylko Euro, ale fatalny stan tej
infrastruktury i konieczno§é podejmowania dziatan ratunkowych i modernizacyjnych.

Je§li chodzi tylko o przyklady podjetych dziatan, planowanych na Euro
i zrealizowanych na Euro, to sg to takie trasy, jak trasa E-20 Warszawa-Terespol, E-30
- od zachodniej granicy panstwa do Wroctawia i LCS-y zaplanowane na modernizowane;j
trasie E-65 Warszawa-Gdansk. To, co byto planowane, zostalo zrealizowane. OczywiScie,
na trasie Warszawa-Gdansk pozostaje jeszcze 45% inwestycji w dalszej fazie caloSciowe;j
realizacji.

Jesli chodzi o punkt 2 — budowa lub modernizacja dworcow, stacji i przystankow
osobowych w obrebie miasta gospodarzy, to przyktady podjetych dziatan macie panstwo
na slajdzie. Nie bede wymienial wszystkich, bo mozna by byto mowi¢ duzo, duzo dtuze;j,
ale pan przewodniczacy Rynasiewicz prosit o zwiezlg informacje. Wiec przygotowalismy
tylko przyktady i to jest chociazby punkt 1 — budowa Iacznicy, w tym tunelu 1gczacego
linie kolejowg nr 8 z podziemng stacja na lotnisku imienia Chopina przy terminalu II.
Inwestycjajest zrealizowana, gotowa do uruchomienia. 1 czerwca pierwsze pociagi pojada
rozktadowo, juz odbywaja sie przejazdy techniczne; polecam, warto zobaczyc. Bardzo
porzadna inwestycja, realizowana oczywiScie nie bez problemoéw, jak wszedzie. Ale jest
przykladem umiejetnego zgrania réznych instytucji i firm, réwniez wykonawczych.

RemontdworcaWroctaw Gl6wny;inwestycjanadzisiajzakonczonaw 87%.Nadcaloscig
realizacji tej inwestycji nadzor sprawowal konserwator zabytkow. Polecam panstwu. Jak
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zobaczycie panstwo dworzec, to rzeczywiscie robi wrazenie. W wiekszo§ci byla to reczna
robota przy odslonieciu malowidel $ciennych. Pod nadzorem konserwatora wszystko
bylo uzupetniane. Jest to przyklad rzeczywiscie fantastycznej roboty i gigantycznych
pieniedzy na to wydanych. Ale bedziemy bardzo, moim zdaniem, zadowoleni i dumni
z tego dworca Wroctaw Glowny. Na Euro wszystko to, co bedzie niezbedne, czyli
infrastruktura peronowa, nazwijmy to w ten sposéob, gtéwne ciggi komunikacyjne w hali
dworca, a rowniez tymczasowe punktu cateringowe, beda przygotowane dla naszych
pasazerow. Rowniez plac przed dworcem bedzie juz udostepniony pasazerom w 100%.

Budowa dworca Poznan Gléwny; réwniez imponujgca inwestycja, wybudowanie
zupelnie nowego dworca, nowoczesnego budynku. Mozna pojecha¢, zobaczy¢ - to juz
stoi. Juz jest pozwolenie na uzytkowanie obiektu dworcowego, 28 maja zostanie tam
wprowadzony pasazer.

Tak wyglada tylko cze$¢ inwestycji przeprowadzonych i zrealizowanych. Dodac
jeszcze mozna przykiad dworca Warszawa Wschodnia i przystanku Warszawa Stadion.
Pewnie zainteresowani mieli okazje to zobaczy¢. Na zdjeciu mamy dworzec Poznan
Gloéwny. Widzimy rowniez na tym dworcu charakterystyczna bryle tego nowoczesnego
obiektu. Dworzec w Krakowie; jego czeS¢ naziemna, ktora jest potrzebna do realizacji
Euro, jest gotowa. Hala podziemna bedzie dalej realizowana ioddana po Euro.
Lifting przeszed! dworzec Warszawy Centralnej. Zakonczona zostala modernizacja 28
dworcow kolejowych, nadal w realizacji jest 56 dworcow ito nie jest koniec projektu
modernizacyjnego. OK.

Jesli chodzi o zwiekszenie i modernizacje taboru kolejowego. Aktualny stan taboru
bedacego w dyspozycji PKP Intercity, to jest 1550 wagonéw oraz 250 lokomotyw.
W rozkladzie jazdy mamy rozpisanych 1350 wagonow i 200 lokomotyw, czyli tu juz
mamy rezerwe 200 wagonéw. Podczas Euro ta rezerwa zostanie zwiekszona do 1700
wagonow i 261 lokomotyw. A w rozkladzie jazdy bedziemy mieli rozpisanych wowczas
1500 wagonow i 200 lokomotyw.

Podczas Euro zostanie wydzielony specjalny tabor dla pociagéw dedykowanych,
zamowionych. To jest 20 lokomotyw elektrycznych typu EU 07, 114 wagonow
z miejscami do siedzenia, w tym 50 przystosowanych do kursowania w komunikacji
miedzynarodowej, itd., itd.

Jeslichodzio branding ,tododatkowobranding lokomotyw mieliscie zapewne panstwo
okazje widzie¢. Spotka PKP Intercity przygotowala specjalny branding czyli wyglad
tych lokomotyw na Euro pomalowanych w barwy szesnastu reprezentacji i dodatkowo
z wizualizacjg czterech polskich stadionéw miast-gospodarzy. Szacujemy, ze na Euro
2012 te dodatkowe pociagi przejada w sumie okoto 2,4 mln kilometrow. Szacujemy tez,
ze te lokomotywy bedg mialy prawie dwa miliony kontaktéw promocyjnych. Na slajdzie
widzicie panstwo jak wygladajg tylko przykladowo lokomotywy z barwami Rosji i ze
Stadionem Narodowym. Naprawde, to przypadkowy wybor, nie bylo tutaj podtekstow.

Jesli chodzi o poprawe organizacji podrézy dla pasazerow, wdrozony zostal dodatkowy
cleaning service, czyli ulatwiony dostep do informacji. Przykladem sg nowe sposoby
zakupu biletow. Od 15 kwietnia funkcjonuje E-bilet IC, ktory moze byc¢ zakupiony przez
Internet, moze tez by¢ okazywany w formie elektronicznej na laptopie, na komoérce, na
iPadzie, u pana posla rowniez. I wéwczas konduktor moze odczytaé kod kreskowy bez
koniecznoSci drukowania biletu. Do tej pory byla taka archaiczna forma polegajaca na
konieczno$ci drukowania tego biletu zakupionego elektronicznie przez Internet.

Konsekwentnie zwiekszamy rowniez liczbe biletomatéw — z 11 do 48 iten proces
oczywiscie bedzie kontynuowany réwniez po Euro, bo to jest element konsekwentnych
staran o poprawe bezpieczenstwa i komfortu naszych pasazerow. Dedykowana oferta
Polish Pass, o czym wspomnialem na samym poczatku, to jest mozliwo§é podrézowania
wszystkimi pociggami PKP Intercity w czasie Euro nieograniczona liczbe razy w opcji
3, 7 lub 27 dni.

Jesli chodzi o utatwiony dostep do informacji, to strona internetowa Intercity zostata
wzbogacona o wersje anglojezyczna, rosyjskojezyczng i niemieckojezyczna. Call Centre
zostanie wzmocniony do 36 stanowisk, rowniez do obstugi w jezyku polskim, angielskim
i rosyjskim. Unowocze$niony zostal system identyfikacji wizualnej na dworcach
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poprzez juz nie tylko specjalnie dedykowany wolontariat, ale w innych formach, np.
naklejki poziome, réznego rodzaju ,,siewniki” bluetooth, ktore beda dostarczaly naszym
pasazerom na telefony komorkowe informacje o utrudnieniach czy dodatkowych
ustugach, o dodatkowym serwisie.

Jesli chodzi o transport lotniczy, to mamy cztery miasta — gospodarze: Gdansk,
Poznan, Wroctaw i Warszawa i porty wspomagajace, zabezpieczajace. To sg porty
lotnicze w Bydgoszczy, Zielonej Gorze, Katowicach i t.odzi. Oczywiscie, nasze porty
lotnicze bedg rowniez przygotowane na wypadek jakis sytuacji kryzysowych do przyjecia
dodatkowego ruchu. Na takie sytuacje sg przygotowane porty lotnicze i w Rzeszowie,
i w Krakowie, i w Szczecinie; na wszelki wypadek. Takze nowy port lotniczy w Modlinie
bedzie przygotowany na przyjecie takiego dodatkowego ruchu.

Jesli chodzi o przyrosty przepustowosci portow lotniczych w zwigzku
z przeprowadzonymi inwestycjami: w Gdansku na poziomie przylotow iodlotow
blisko 200% wzrostu przepustowosci. Jesli chodzi o Poznan, jesteSmy w stanie przyjac
170% wiecej samolotow, a odprawi¢ 220% wiecej samolotow. Jesli chodzi o Wroclaw,
to przewidujemy zwiekszenie przepustowosci tutejszego lotniska na poziomie 78% na
przylotach i 166% na odlotach. W zwigzku z inwestycja w Warszawie i przygotowaniami
do Euro, a wiec mozliwo§cia uruchomienia réwniez terminalu Etiuda, przewidujemy
wzrost przepustowosci na Euro na przylotach o 33%, czyli o jedng trzecia, a na poziomie
odlotéw — 0 62%.

I chwila informacji o rozbudowie infrastruktury lotnisk krajowych. Podam tylko
przyklady podjetych dziatan. To jest port lotniczy w Gdansku im. Lecha Walesy.
Tutaj inwestycja jest juz zrealizowana w 100%. Przybyla nowa droga kolowania
o przepustowosci 30 operacji lotniczych na godzine, nowa przedterminalowa plyta
postojowa, umozliwiajaca obstuge dodatkowych 15 samolotéw kodu ,,C”, nowy terminal
pasazerski o przepustowosci 5 mln pasazeréw rocznie.

Dla ufatwienia informacyjnie dodam, ze oczywiScie stary terminal jest caly czas
w uzytkowaniu ina czas Euro zostanie przywrécona kontrola non Schengen i cata
infrastruktura bedzie musiata by¢ odpowiednio wykorzystywana w nowym rygorze non
Schengen.

Jesli chodzi o Port Lotniczy Wroctaw im. Mikolaja Kopernika, to inwestycja zostala
zrealizowana w 100%. Jest nowa plaszczyzna postojowa dla 16 samolotow kodu ,,C”,
nowy terminal pasazerski, ktory catkowicie przejal obstuge podréznych. Na starym
terminalu obstugiwany jest ruch General Aviation dedykowany dla UEFA. Catosc
o przepustowosci 3,2 mln pasazeréw rocznie.

Je§li chodzi obudowe Portu Lotniczego w Modlinie, to jest to inwestycja
zaawansowana w 90%; lotnisko o przepustowosci okolo 2 mln pasazeréw rocznie. Czesé
lotnicza iterminal - trwaja jeszcze czynnosSci odbiorowe i wykonczeniowe, dlatego
nie pokazuje panstwu, ze to jest juz w 100% gotowe. Bo trwajg procedury odbioru,
a chcialbym bardzo, zebyScie traktowali te informacje jako bardzo rzetelne.

Przyklady inwestycji widzicie panstwo na kolejnym slajdzie — to terminale we
Wroclawiu, Gdansku, Poznaniu, Rzeszowie iw Warszawie. Nie ma na slajdzie
dodatkowych inwestycji, np. w Rzeszowie. Nie ma tu Modlina i innych inwestycji, na
przyktad, w L.odzi. Ale pokazujemy panstwu przykladowe inwestycje, ktorymi wszyscy,
niezaleznie, co podkreslam, od pogladéw politycznych, powinniSmy sie cieszy¢. Dodam
tylko, ze terminale w Gdansku i we Wroclawiu projektowala ta sama firma, ktora
projektowala Stadion Narodowy. Dla ulatwienie dodam, ze sg to polscy architekci
z Politechniki Gdanskiej.

Bezpieczenstwo i koordynacja lotéw. Przyklady podjetych dziatan: uruchomienie
radarowej kontroli zblizania we Wroctawiu — wykonane. Koordynacja rozktadow lotow
w portach lotniczych miasta gospodarzy turnieju. Wytoniona zostala specjalna firma,
ktora zajmie sie koordynacja lotéw podczas Euro. Jest to Airport Coordination Limited;
firma ta koordynowala lotniska chociazby podczas mistrzostw §wiata w pilce noznej
w RPA w 2010 roku.

Jesli chodzi o status kluczowych projektow w obszarze transportu drogowego, to
informacja jest wedlug stanu na dzien 20 maja br. Na niektorych odcinkach budowanych
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drégsytuacjajest bardzodynamicznai w procentach przyrosty sg widocznei rzeczywiscie
bardzo imponujgce. Nie wiem, panie przewodniczacy, czy z kazdym z projektow
rozprawiac sie indywidualnie, ale oczywiscie moge to zrobic, jesli takie jest zyczenie
Wysokiej Komisji.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Mysle, ze bedg pytania, to wtedy bedzie mozliwo$¢ uszczegoltowienia; jesli postowie beda
mie¢ watpliwoSci. Prosze.

Minister Slawomir Nowak:

To sie wigze ze stanem przygotowan do Euro, w zwigzku z tym przygotowaliSmy sie
bardzo rzetelnie, zeby Wysoka Komisja miata pelng wiedze i rzetelng wiedze, precyzyjna
wiedze na temat stanu przygotowan. Pokazujemy wszystkie odcinki autostrady A-1, A-2,
A-4 na poziomie zaawansowania planowanego przed Euro i na poziomie zaawansowania
w czasie Euro.

Na slajdzie widzicie panstwo zapis stanu na dzien 20 maja br. Autostrada A-1, odcinek
Pyrzowice-Soénica i dalej A-1 od wezla Sos$nica przez Gliwice do granicy panstwa, do
Gorzyczek. Tutaj jest caly czas problem z firmg wykonawczg AlpineLaus, wykonawca
tego odcinka, o czym panstwo na pewno wiecie. Na biezaco jesteSmy rowniez w kontakcie
z wykonawea i z nadzorem budowlanym. Jestem do dyspozycji jesli chodzi o dodatkowa
informacje na ten temat, jeSli Komisja bedzie zainteresowana.

Budowa autostrady A-2, odcinek Strykow-Konotopa. Najbardziej spektakularna,
interesujgca wszystkich sprawa. 20 kilometréow krytycznego odcinka ,,C”. Jak panstwo
wiecie, informowatem réwniez panstwa i opinie publiczng o braku przejezdnosci tego
fragmentu autostrady na Euro. Ale o tym za chwile.

Kolejne projekty drogowe naautostradzie A-4; drogiS1, S2. Ich poziom zaawansowania
92 198%, itd. itd. Nie bede panstwa tym zameczal. To jest oczywiscie do dyspozycji
Wysokiej Komisji réwniez na stronach internetowych Generalnej Dyrekcji Droég
Krajowych i Autostrad. Przechodze wiec do kolejnych projektéw kluczowych.

dJesli chodzi o pkt 1 — budowa i modernizacja drég, to pozwolcie panstwo chwile sie
skupic na autostradzie A-2, o ktorej mowilem. Odcinek A — 29 km drogi od Strykowa do
Lyszkowic; poziom zaawansowania blisko 80%. Odcinek B — 17 km drogi od Lyszkowic
do granicy wojewodztwa mazowieckiego; poziom zaawansowania 88%. Odcinek C
— 20 km od granicy wojewodztwa mazowieckiego do konca w kilometrze 449+100;
zaawansowanie 52%. Odcinek D - 17,6 km - 93% zaawansowania. Tutaj tez nie
pokazujemy 100%, bo tam ruch puscimy w przysztym tygodniu juz do wezla Grodzisk
Mazowiecki. To jest ten odcinek od Pruszkowa do Grodziska Mazowieckiego. Odcinek
E - 7,1 km. Wezoraj zostal puszczony ruch w nocy, dlatego pokazuje panstwu, ze to jest
juz w 100% zrealizowana i oddana inwestycja.

Na slajdzie widzicie panstwo przyklady zdje¢ z inwestycji na autostradzie A-2.

Pokazujemy takze przyklady podjetych dzialah w obszarze pozostalych odcinkow
drég. Autostradowa Obwodnica Wroclawia w 100% juz zrealizowana, oddana jeszcze
w poprzedniej kadencji. To jest 35 km autostradowej obwodnicy Wroctawia. Droga
S5 — Wschodnia Obwodnica Poznania. To jest 34,6 km drogi; zrealizowana i oddana.
Droga S7 - Potudniowa Obwodnica Gdanska. Mowie, ze to sg tylko przykltady, szanowni
panstwo. W tym tygodniu beda oddawane kolejne fragmenty wezta do autostrady przy
Poznaniu i drogi ekspresowej miedzy Poznaniem a Gnieznem. Wiec moéwie, ze tych
inwestycji jest znacznie wiecej.

Potudniowa Obwodnica Gdanska; blisko 18 km drogi, w tym réwniez najdluzsza
estakada w Polsce, facznie blisko trzy kilometry estakady. Inwestycja tajest zrealizowana
w 83% i obwodnica bedzie przejezdna na Euro juz w warstwie $cieralne;j.

Kolejny projekt drogowy - wyznaczenie ioznakowanie tras rekomendowanych.
PrzyjeliSmy zasade ,prowadzenie kibica za reke”, to tak sie méwi w nomenklaturze
przygotowando Euro. W zwigzku z tym Generalna Dyrekcja przygotowalai instaluje, jest
w procesieinstalowania, 120 tablicinformacyjnych na drogach krajowych i autostradach,
rowniez w okolicy przej$¢ granicznych z informacjami o trasach dojazdu do miast
gospodarzy. Uruchomiony zostal numer informacyjny 19111 dla kibicéw o sytuacji na
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drogach; informacja bedzie dostepna w czterech jezykach. Bedag tez dystrybuowane
ulotki informacyjne dla kibicow, zawierajace informacje o obowigzujacych przepisach
drogowych w naszym kraju i o numerze informacyjnym, rowniez o interaktywnej mapie
podroézy, na stronach www.gddkia.gov.pl. W trybie online wszystkie informacje z drog
beda na tych stronach internetowych pakowane do systemu.

Ten system online bedzie aktualizowany, wiec wszystkie rowniez utrudnienia na
drogach beda tam dostepne dla kibicow i naszych pasazeréow. Na kolejnym slajdzie
wida¢ jak wygladajg przyklady ulotek informacyjnych dla kierowcow, ktore bedg
dystrybuowane na przej$ciach granicznych, na bramkach wjazdowych na autostrady,
na stacjach benzynowych. Po prawej stronie widzicie panstwo przykladowa, dodatkowa
tablice informacyjna, ktora pokazuje preferowane drogi.

Chce bardzo podkres§lié, ale bedzie okazja otym powiedzie¢ przy drogach
rekomendowanych, ze trasy oznaczone biatymi tablicami, ktore sg pokazane na slajdzie,
informuja o trasach rekomendowanych. Co nie zawsze oznacza, ze sg to trasy najkrotsze,
zeby byla jasnosc. Moga sie zdarzy¢ sytuacje, w ktorych GPS bedzie pokazywal
trase krotsza niz ta, ktora, w naszej ocenie, jest rekomendowana jako najlepsza
i najbezpieczniejsza jesli chodzi o zarzgdzanie ruchem i bezpieczenstwo pasazera.

Projekt nr 3 — wprowadzenie monitoringu ruchu i koordynacja sterowania ruchem.
Pokazujemy przyklady podjetych przez nas dzialan. Wspélnych. Spotka PL 2012,
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Generalna Dyrekcja
Dro6g Krajowych i Autostrad oraz zarzady drog wojewoddzkich i miejskich uzgodnity
zakres kompetencji ipodzial zadan w zakresie sterowania ruchem podczas Euro
2012. Dotyczy to wprowadzenia monitoringu ruchu w punktach LOP, czyli Lokalnych
Ograniczen Przepustowosci, wdrozenia systemu sterowania ruchem na trasach
rekomendowanych, wyznaczenia tras alternatywnych dla ruchu pojazdéw osobowych
i ciezarowych. Wprowadzono 24-godzinng dostepno$¢ Punktu Informacji Drogowej.
Wprowadzono réwniez mozliwos¢ ograniczenia ruchu dla samochodéw ciezarowych na
trasach rekomendowanych w czasie dni meczowych.

Transport w czasie Euro. Tutaj mamy jakby trzy krytyczne obszary, istotne z punktu
widzenia powodzenia catego projektu transportowego na Euro. To jest kraj, dla nas
obszar najistotniejszy, a wiec drogi, kolej, lotniska i porty. Wazny jest réwniez poziom
lokalny — miasto i bezposérednie otoczenie stadionu. To kolejne obszary. Zeby ten system
zadziatal w pelni, musza by¢ zintegrowane wszystkie trzy elementy transportu na
poziomie organizacji ruchu, komunikacji miejskiej, parkingdow typu park&drive i catego
systemu zarzadzania drogami, kolejami, lotniskami i portami morskimi. Bo tez sie
nalezy spodziewac kibicow, ktorzy przyplyng promami.

dJesli chodzi o przejazdy miedzy miastami-gospodarzami Euro w naszym kraju plus
Krakowem, jako miastem wspomagajgcym organizacje Euro, bo tam tez sg centra
pobytowe, to, wedlug tych samych informacji, ktére mamy, Krakow bedzie chciato
odwiedzi¢ wielu kibicow. Jak panstwo widzg na slajdzie, tak przedstawiajg sie trasy
przejazdow miedzy miastami. Miedzy Gdanskiem a Poznaniem szacunkowy czas
przejazdu to jest 4,1 godz. pociggiem. Po modernizacji, po rewitalizacji linii kolejowe;j
zejdziemy do czterech godzin. Podréz samolotem na tej trasie, jak jest pokazane na
slajdzie, wynosi okolo 50 minut. Ale jak panstwo wiecie, gorny czas przelotu miedzy
Gdanskiem a Poznaniem to od 35 do 50 minut.

Miedzy Gdanskiem a Warszawg podréz samochodem nie powinna przekroczyc¢ 4,5
godziny, podréz pociagiem — 4,4 godz. Podréz samolotem podobna jak w przypadku
lotu z Poznania — od 30 do 50 minut w zaleznosci od typu samolotu. Podr6z miedzy
Poznaniem a Warszawa; przejazd pociggiem — 3,30 godz., miedzy Poznaniem a Warszawa
pociag pojedzie 2,29 godz. To jest ,,byk”; powinno by¢ 2,3 godz. Podréz samolotem na tej
trasie — tez do 50 minut.

Jesli chodzi o potgczenie Poznan-Wroctaw, to podréz samochodem - 3 godziny, koleja,
zgodnie z nowym rozkladem jazdy - 2,15 godz.

Podréz na trasie z Wroctawia do Warszawy, to nie ukrywam, od lat nasza najwieksza
bolaczka i na pewno tez wstyd. Drogg to jest jazda 5,50 godz., pociggiem podréz trwa 6
godzin, a samolotem maksymalnie godzine.

m.ch.
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Jesli chodzi o polaczenie miedzy Gdanskiem a Krakowem, to samochodem 7,3 godz.,
9 godz. pociagiem i pottorej godziny samolotem. To sg szacunkowe dane zaakceptowane
tez i wyliczone wspdlnie z UEFA. Nie mamy zamiaru z nikim sie §ciga¢ ani przeciggac.
Moga sie zdarzy¢ sytuacje, ze czas podrozy samochodem z Gdanska do Krakowa wyniesie
nie 7,3, ale 8 godzin, zwlaszcza gdy kto§ zatrzyma sie po drodze na dluzsze siusiu.

Przejazdy miedzy miastami-gospodarzami Euro, miedzy Polska a Ukraing. Tutaj
pokazujemy panstwu mape kolejowa, dlatego ze szacujemy, ze podréz kibicow miedzy
tymi miastami bedzie sie odbywala w zintegrowany czy zorganizowany sposob koleja
i samolotami. Kolejg podréz miedzy Warszawg a Kijowem potrwa 16,3 godz., miedzy
Warszawg a Lwowem — 12,3 godz., a miedzy Warszawg a Donieckiem w sumie 24,3
godz.

Nie ukrywam, szanowni panstwo, ze spodziewamy sie, iz wiekszo$c jednak kibicow,
ktorzy przyjadg na Euro do Polski, zdecyduje sie w Polsce zosta¢ na czas mistrzostw.
Wszystkie dane na to wskazuja. Nasze FUN-ZONY bedg rowniez na to przygotowane,
ze wiekszosc kibicow zostanie w naszym kraju na cale mistrzostwa. Rowniez Przemysl
przygotowuje sie od strony organizacyjnej, jako miasto polozone najblizej Ukrainy, na
przyjecie wzmozonego ruchu. W wielu miastach, r6wniez poza miastami-gospodarzami
Euro, beda przygotowane strefy kibica dla ludzi, ktorzy beda chcieli oglada¢ mecze,
a nie pojada na Ukraine.

Dla przypomnienia — miastami-gospodarzami na Ukrainie sg Lwoéw, Kijow, Charkow
i Donieck. Jako ciekawostke podam, zapewne o tym panstwo wiecie, ze na przykiad
reprezentacja Wloch, ktéra wybrala centrum pobytowe w Gdansku, a gra mecze na
Ukrainie, bedzie latata samolotem na kazdy mecz i potem po meczu wracala do Gdanska.
TrzynaScie z szesnastu reprezentacji uczestniczgcych w Euro wybrato Polske jako kraj
pobytu. To tez troche moéwi o jakosci przygotowania do Euro, naszego serwisu; troche
nas to powinno przynajmniej ucieszyc i zadowolic.

Jesli chodzi o gléwne i rezerwowe trasy przejazdow kolejowych. Polgczenie miedzy
Gdanskiem a Warszawa, tak zwane tradycyjne przez Dzialdowo trasg E-65; na czas Euro
bedg wstrzymane prace modernizacyjne tak, aby méc tam pusci¢ pociagi szybciej niz do
tej pory. Czas przejazdu — 4,4 godz. Bedziemy puszczali pociagi trasag dzisiaj preferowang
przez PKP Intercity, czyli przez Bydgoszcz, Kutno do Warszawy. Czas przejazdu bedzie
podobny obydwiema trasami.

Polaczenie miedzy Gdanskiem a Poznaniem; réwniez po modernizacji bardzo zyskato
na przyroscie czasowym. Polgczenie miedzy Poznaniem a Wroclawiem; tradycyjne
po linii 271. Trasa miedzy Wroclawiem a Warszawa; poprzez Katowice do Warszawy;
alternatywne trasy macie panstwo pokazane na slajdzie cienszg linig oraz ewentualne
trasy wylotowe do przej$¢ granicznych.

Jesli chodzi o trasy przejazdéw na Euro naszymi drogami. Na zielono macie panstwo
na slajdzie pokazane trasy rekomendowane dla naszych kibicow, niebieskie trasy, to trasy
alternatywne iuzupelniajace. Polgczenie miedzy Gdanskiem a Warszawa autostrada
A-1 do Torunia, po czym w Toruniu zjazd na krajowa droge nr 10, z tej drogi w Plonsku
wlaczamy sie do krajowej drogi nr 7 i od polnocy wjezdzamy do Warszawy.

Jesli chodzi o polaczenie Gdansk-Poznan, to autostradg A-1 do Torunia, potem
krajowa droga nr 15 i dalej mamy az trzy mozliwosci dojechania do Poznania. Nasza
rekomendowana droga, to bedzie uruchomiona nowa droga miedzy Gnieznem
a autostrada do Poznania.

Potgczenie drogowe miedzy Poznaniem a Wroctawiem krajowa drogg nr 5. Nie
ukrywam, ze bardzo trudne jest polaczenie miedzy Wroclawiem a Warszawag krajowa
droganr 8. Ta cze§¢ inwestycji, ktora moze by¢ zakonczona i pozwalajg na to prowadzone
prace, w zasadzie jest finalizowana. Natomiast tam, gdzie prace nie moga by¢ zakonczone
i nie zostang zakonczone przed Euro, remont zostanie wstrzymany na czas mistrzostw
tak, aby moc pojechac sprawniej i bezpieczniej budowanymi odcinkami drogi.

Jesli chodzi o potgczenie Poznan-Warszawa, to w zasadzie powinienem powiedziec
o polaczeniu od granicy panstwa przez Swiecko, Poznan, Strykow do Warszawy. Jest
przygotowana trasa rekomendowana. Wiadomos$¢ te przekazalem juz na konferencji
prasowej, wiec zapewne panstwo to wiecie. Z odcinkéw autostrady A i B, na ktére mozna
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bedzie wjecha¢, zjedziemy krajowa drogg nr 70 na odcinku B, zeby potem wlaczy¢ sie
do krajowej drogi nr 2, przejechaé ta drogg w okolice Grodziska Mazowieckiego i potem
wjechac na autostrade. Dalej ta mapa przejazdu jest oméwiona, bede zatem mial okazje
panstwu to szczegbélowo doprecyzowac.

Potgczenia kolejowe w miastach-gospodarzach Euro. Dojazdy do miast i stadionéw.
W Gdansku Glownym na wysokosci przystanku Gdansk Politechnika po dawnej linii
kolejowej, catkowicie zmodernizowanej, dojedziemy do nowo wybudowanego przystanku
Gdansk Stadion Expo. dJe§li chodzi o rozwigzania drogowe w Gdansku, to przed
chwila omoéwitem te trase. Dodam tylko, ze po dojechaniu autostradg A-1, jezeli ktos
wybierze krajowg droge nr 7, ktora jest w przebudowie, réwniez bedzie mogt skorzystac
z udostepnionej tuz przed 10 czerwca, czyli przed pierwszym meczem pitkarskim Euro
w Gdansku, poludniowej obwodnicy Gdanska. Przypomne, ze bedzie to spotkanie
pitkarskie Wtochy-Hiszpania. Dalej autostradg A-1 dojedziemy do obwodnicy Tréjmiasta
i z obwodnicy mozna wjecha¢ do srodmiescia Gdanska albo od ulicy Sw. Wojciecha, albo
polaczeniem, ktore preferujemy i pokazujemy jako rekomendowane, na wezle Karczemki
odbi¢ w prawo, wjecha¢ na trase W-Z, zeby dojecha¢ do Srodmiescia i dalej dojechaé¢ do
stadionu. Trasa W-Z to jest rowniez inwestycja miejska oddana i uzytkowana. Wezet
Karczemki juz zostal oddany w 100% i uzytkowany.

Potgczenie kolejowe w Poznaniu. Ze stacji Poznan Gléwny jedziemy do stacji
Poznan-Goérezyn. To tez jest nowa inwestycja, po modernizacji, nowy peron tuz przy
stadionie, skad dojdziemy juz do samego stadionu. Jesli chodzi o transport drogowy
w Poznaniu, to juz panstwu méwitem. Od poéinocy, od zachodu, wschodu i potudnia; od
zachodu dojazd autostrada A-2, od péinocy sa trzy mozliwosci dojazdu: drogg S5, dawng
drogg nr 5i 15. Od wschodu - autostradg A-2, a od poludnia — krajowa drogg nr 5.

Jeslichodzio polgczeniakolejowe z Warszawa. Z dworca—po modernizacji—Warszawa
Wschodnia bedzie mozna dojecha¢ do przystanku Warszawa Stadion. Z kolei z lotniska
- znowo oddanej stacji Lotnisko Chopina, poprzez Stuzewiec, Warszawe Zachodnig
i Srodmiescie do nowego przystanku Warszawa Stadion. Czas przejazdu z lotniska do
przystanku Warszawa Stadion — 21 minut.

Polaczenie drogowe do stolicy. Mowitem juz o potaczeniu drogg S7 od potnocy przez
Lomianki; to polaczenie tradycyjne. Je§li chodzi o dojazd od zachodu - autostrada
A-2, potem - droga nr 70 do Lowicza. W Lowiczu wlgczamy sie w krajowa droge
nr 2, tg drogg dojezdzamy do Blonia, tam z powrotem wjezdzamy na autostrade A-2.
Od wezta w Grodzisku Mazowieckiem autostradg A-2 dojezdzamy do Warszawy, do
wezla Konotopa. Tam tez jest system parkingéw park&drive. Tutaj juz miasto bedzie
przejmowalo kibicow transportem publicznym. Polgczenie ze stolicg od potudnia - droga
S7, dalej — droga S8 bedaca w modernizacji. Od wschodu — krajowg droga nr 2, potem
—drogg nr 17. Od poéinocy, a wiasciwie od péinocnego wschodu — drogg S8.

Jesli chodzi o polgczenie kolejowe do Wroctawia, do stadionu; ze stacji Wroctaw
Gléwny, od nowego dworca Wroctaw Glowny poprzez Muchobér, Kuzniki do nowe;j stacji
Wroctaw Stadion.

Potgczenia drogowe do Wroctawia. Od zachodu - autostrada A-4, od pdinocy —
krajowg drogag nr 5, z kierunku Warszawy — krajowg droga nr 8, a rowniez obwodnica
autostradowa A-8. Od poludnia — krajowag drogg nr 8. Od potudniowego wschodu -
autostradg A-4.

Jako ciekawostke chce panstwu pokaza¢ tak zwany zegar turniejowy. Kazde
z miast i kazda z instytucji ma specjalnie rozpisany zegar turniejowy na kazdy dzien
meczowy. W nim sg opisane wszystkie procedury - jak nalezy reagowac, kiedy i kogo
trzeba informowac¢ i kiedy sklada¢ raporty informacyjne od péinocy do péinocy dnia
nastepnego. Nie bede o tym szczegélowo opowiadal. Oczywiscie, na kazdym z tych
zegarOw oznaczona jest godzina rozpoczecia meczu, kiedy trzeba wysyla¢ raporty na
szczebel krajowy, na szczebel miejski. Jeszcze raz podkresle — kazda z instytucji ma
tak przygotowany i rozpisany zegar turniejowy, jesli chodzi o wzajemne przekazywanie
informacjii zarzgdzanie informacjg. Rowniez jesli chodzi o informowanie mediow, opinii
publicznej, kazda z instytucji zwigzana z Euro ma obowigzek w ten sposéb udostepniac
dane opinii publicznej w formie briefingdw prasowych. O godzinie 11 odbywac¢ sie bedg
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briefingi UEFA, a od 12. do 12.30 - briefingi prasowe na szczeblach miejskich. Od godziny
9 do 9.10 powinny odby¢ sie wszedzie posiedzenia miejskich sztab6w operacyjnych,
a codziennie od godziny 7 do 9.30 — posiedzenia krajowego sztabu operacyjnego. Wiec
wszyscy z nas, ktorzy sa w to zaangazowani, codziennie bedziemy musieli w takich
odprawach bra¢ udzial i przekazywacé sobie na biezaco informacje.

I teraz chce panstwu pokazaé na przykladzie miasta-gospodarza, jak, na przykiad,
przygotowany jest zegar turniejowy dla Warszawy, jesli chodzi o organizacje pracy
lotniska. To jest przewidywany scenariusz na mecz otwarcia w dniu 8 czerwca. Od
godz. 2 do 15 na Okeciu przewidywanych jest okoto 475 operacji lotniczych, w tym blisko
380 lotow rozkladowych i 66 przyjec czarteréw, 30 lotow typu general aviation. W sumie
to jest 100% przylotéw na mecz tego dnia. Przypomne, ze mecz otwarcia rozpocznie
sie 0 godz. 18. Szacujemy, ze od godziny 2 do godziny 15 ten ruch lotniczy bedzie miat
miejsce.

O godzinie 18 jest mecz, o godzinie 20 zakonczenie meczu, o 20.45 rozpoczecie meczu
Rosja-Czechy we Wroctawiu; to tez dla nas przeciez wazna informacja. Zamkniecie
strefy kibica — dnia nastepnego o godz. 2 w nocy. Szacujemy, ze miedzy godzing 22
a 24 bedzie nastepowala fala wylotow kibicow, zwlaszcza jesli chodzi o loty czarterowe
i general aviation. Odbywac¢ sie bedg oczywiScie takze loty rozktadowe. Przypomne, ze
dzieki zniesieniu restrykcji nocnych, mamy mozliwos¢ bardziej ptynnego roztadowania
ruchu nocnego. To jest szczegdlnie wazne dla Warszawy i portu lotniczego Lawica
w Poznaniu.

Jesli chodzi o kolejowy zegar turniejowy, to na slajdzie macie panstwo pokazane
na przykladzie Poznania. Zegar zaklada, ze cala dobe beda czynne kasy biletow,
punkty informacyjne calg dobe. Pracownicy i wolontariat réwniez beda sie postugiwac
sie jezykiem angielskim iniemieckim. Gdyby zaszla taka potrzeba, kibice beda
mogli skorzysta¢ z dyzurujacego catg dobe punktu medycznego. Karetki pogotowia
ratunkowego bedg dyzurowac na dworcu w Poznaniu w dniu odbywania sie meczu. To
jest jakby dyzur 24-godzinny.

Jesli chodzi o godziny miedzy 7 a 19, spodziewamy sie przyjazdu do Poznania 46
pociagow PKP Intercity z kibicami, miedzy innymi, ze Szczecina, Wroclawia, Warszawy
i Berlina. Nastgpia tez przyjazdy dodatkowych pociggéw z kibicami z Chorwacji.
To jest przewidywany scenariusz na dzien 10 czerwca, kiedy Chorwaci beda grali
w Poznaniu z Irlandczykami, jesli dobrze pamietam. Spodziewany jest rowniez przyjazd
53 pociggow Przewozow Regionalnych. Miedzy godzinami 17 a 20.45 spodziewane sa
dojazdy z dworca Poznan Gtéwny na Stadion Miejski, bo poczatek meczu jest wiasnie
0 20.45. OczywiScie, wymagane jest przybycie na stadion kibicow na mecz odpowiednio
wczesniej, ale spodziewamy sie, ze dojazdy moga by¢ nawet na ostatnig chwile.

BezpoSrednia komunikacja miejska, o ktéorej panstwu mowilem: polaczenia
regularne, w dniu meczu — co 15 minut dojazd do stadionu. O 20.45 poczatek meczu
i odpowiednio weczesniej... Pokazuje panstwu tylko kolej, ale jeszcze raz to powtdrze, bo
warto to sobie uswiadamia¢. Wszystkie instytucje, rowniez miasta, maja tak rozpisane
zegary turniejowe. Gdyby na to wszystko nalozyc, byloby tutaj gdzie§ otwarcie jeszcze
FUN-ZON o odpowiedniej godzinie io odpowiedniej godzinie ich zamkniecie, itd.
0 23.15 powroty po meczu ze Stadionu Miejskiego na dworzec Poznan Glowny, rowniez
bezposrednio Srodkami komunikacji miejskiej co 15 minut do nowego dworca kolejowego
Poznan Glowny, o czym panstwu mowitem.

Jesli chodzi o organizacje ruchu drogowego na przykladzie Gdanska i przewidywany
scenariusz na mecz ¢wiercfinalowy 22 czerwca. Zobaczymy, kto w nim zagra, czy to
bedzie mecz Polska-Niemcy. Nie jestem pewien czy w Gdansku? Chyba jednak we
Wroctawiu by sie rozgrywal taki mecz? W Gdansku lub Warszawie? Super. Miejmy
nadzieje, ze to bedzie Gdansk i bedzie to mecz Polska-Niemcy. Przypomne, ze ostatni
mecz na stadionie w Gdansku byl remisowy — 2:2. Mam nadzieje, ze tutaj wygramy.
W doliczonym czasie strzelono nam druga bramke, niestety.

Od godziny 5 nastgpi ustawianie patroli stacjonarnych w wyznaczonych miejscach.
0 5.30 na podstawie informacji przekazywanych przez kierownika rejonu o sytuacji na
patrolowane;j trasie, oddzial Gdansk opracowuje raport planowy i biezacy. Od godziny
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6 w centrali przekazywane sg planowane raporty iraporty biezace. Od godziny 6
do 15 - kontrola natezenia ruchu pod katem przepustowosci przeprowadzona przez
patrole stacjonarne. Miedzy godzing 17 a 17.15 kontrola natezenia ruchu pod katem
przepustowosci przeprowadzona przez miejscowe patrole stacjonarne, przez oddzial
Gdansk Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad. O 17.30 przekazywany jest
raport biezacy z oddzialu do centrali i rzecznika prasowego oddziatu. O godzinie 18
w centrali, zgodnie z lista mailingowa, przekazuje sie raporty biezace do kierownika
krajowego Ministerstwa Transportu i do rzecznika prasowego centrali spotki PL 2012.
Ma miejsce réwniez przekazywanie na biezaco informacji dla kierowcow.

0 20.45 jest poczatek meczu w Gdansku. Przypomne, ze moze to by¢ mecz
Polska-Niemcy. Pokazujemy przykladowy rozklad natezenia ruchu ito ma miejsce
0 godz. 19, 19.15, 20, 20.15 itd. itd. przez reszte doby. Tak wyglada zegar turniejowy dla
drog na przykladzie Gdanska.

Podsumowanie. Szanowni panstwo. Kiedy Polska otrzymala organizacje
Mistrzostw Europy w pilce noznej wspélnie z Ukraing, przypomne, byt to kwiecien
2007 roku, wszyscy cieszyliSmy sie z tego powodu. MieliSmy prawo; to byla wielka
i, powiedzialbym, historyczna decyzja UEFA. Mimo tego, ze Polska je§li chodzi
o zap0znienia infrastrukturalne, cywilizacyjne, byla na szarym koncu, tak bym
powiedzial. Przypomne, panstwo na pewno to pamietacie. Nie chce, zeby to brzmiato
jak jakikolwiek akt oskarzycielski. Ale prawda jest, ze w styczniu 2008 roku, kiedy
UEFA pokazala pierwszy raport z przygotowan do Euro, wszystkie obszary kluczowe
dla przeprowadzenia turnieju byly pokazane jako krytyczne, na czerwono. Taka jest
prawda. Mowie — nie chece nikomu wypominaé i wspominagc, ale taka jest prawda.

Z poczatku 2008 roku, jesli chodzi o 6wczesng ocene stanu przygotowan do Euro
przeprowadzong przez UEFA, jeszcze raz to przypomne, wszystkie obszary uznano jako
niedostateczne; zarowno w obszarze kolejowym, transportu lotniczego czy transportu
drogowego. I tak samo pokazywano nam przygotowanie stadionéw, serwisu i ré6znych
innych ustug, ktore Polska miata przed soba, jako realizacje. Od tego czasu przeszliSmy
bardzo dtugg droge. Ja z pelng §wiadomoscia, nie zaklinajgc rzeczywistoSci, mowie, ze
nie wszystko sie udato. Dlatego ta ocena, ktora nalezaloby nam wystawié dzisiaj, wydaje
mi sie, ze jest ona dosyc chlodna i ze jest dosyc¢ obiektywna. Na kolei, powiedzialbym, ze
plan przygotowan jesli chodzi o infrastrukture planowang i przeprowadzong do Euro,
jest na poziomie dobrym. Jesli chodzi o organizacje pracy i serwis — powiedzialbym dobry
z minusem. Je§li chodzi o transport lotniczy — oba obszary, zaréwno infrastrukturalny
jak organizacyjny, ocenitbym jako bardzo dobry.

Jesli chodzi o drogi, to trzeba rzeczywiScie bic¢ sie we wlasne piersi i przyznac, ze
nie wszystko sie udalo. Przygotowanie do Euro na poziomie infrastrukturalnym
ocenitbym jako dostateczne i tak to ocenia rowniez UEFA. Jesli chodzi o przygotowanie
organizacyjne drog a wiec dostarczenie informacji i poinformowanie... Ja juz koncze
inie chce przeszkadza¢ nikomu, ale juz dostownie ostatni slajd. A wiec, jeSli chodzi
o0 przygotowanie organizacyjne uwazam, ze jesteSmy przygotowani bardzo dobrze.

Jeszcze raz przypomne: spodziewam sie przyjazdu na Euro koleja okolo 15%
wolumenu pasazeréw, ktorzy przyjada do Polski; transportem lotniczym, ktory jest
przygotowany najlepiej — 75%, drogami — okoto 10%.

Warto tez sobie uswiadomié, ze korzysci, ktore dzieki Euro Polacy i Polska bedzie
odczuwala i odczuwa obecnie, w mojej ocenie, to jest wyrazna poprawa jakosci uslug
zaréwno w obszarze kolejowym, jak i drogowym, i lotniskowym. Widaé¢ rowniez rozwdj
zawodowy naszych pracownikéw, ktorzy sg zatrudnieni w sferze publicznej. Nastapila
takze wyrazna poprawa jakoSci bezpieczenstwa podrdoznych i pracownikow. To takze
nizsze koszty i szybsza naprawa usterek, nizsze zuzycie infrastruktury.

Jesli chodzi o korzy$ci odczuwalne w przyszloSci, to bedzie to jako$¢ podrozy,
ewidentna poprawa na lotniskach. Rowniez dzieki programowi modernizacyjnemu,
ktéry prowadzimy i bedziemy prowadzi¢ w najblizszych latach réwniez na kolei, nastapi
wyrazna poprawa jakosci ustug na kolei. Poprzez dokonczenie wszystkich inwestycji
drogowych réwniez poprawi sie wyraznie jako§¢ podrozy Polakéw po naszych drogach.
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Na sam koniec powtorze to jeszcze raz; bardzo prosze rowniez panstwa, wszystkich
tych, ktorzy czuja sie emocjonalnie zwigzani z przygotowaniami do Euro 2012. Jako
Komisja Infrastruktury powinniScie panstwo mie¢ istotny wplyw na przygotowania
do Euro, na zatwierdzanie planow. Wszyscy jako parlamentarzysci glosowaliémy nad
§rodkami, ktore przeznaczane byly na modernizacje. Pamietajmy o tym, ze Euro jest
genialng szansg na promocje naszego kraju na $wiecie. Nigdy wczesniej Polska nie
miala u siebie takiej imprezy sportowej. Polacy wykonali, nie rzady, nie politycy, ale
Polacy wykonali genialna, wielkg robote jesli chodzi o przygotowanie infrastruktury,
przygotowanie siebie samych. Nie zepsujmy tego wielkiego §wieta poprzez narzekanie
i biadolenie.

Biore caly bagaz, caly klopot zwigzany z opdznieniami, z tym, ze nie wszystko sie
udalo, na swoje plecy. Jestem gotow, rowniez przed Wysoka Komisjg i Izba, sie z tego
rozliczaé. Jestem przekonany, i méwie to panstwu z pelng odpowiedzialnoScia, ze Polska
zdata egzamin jesli chodzi o przygotowania do Euro. Jestem przekonany, ze uda nam sie
przeprowadzenie tych mistrzostw. I bardzo bym chcial, zeby kibice, ktorzy tu przyjada,
te pottora miliona ludzi, zeby wyjechato z wizerunkiem Polski jako kraju nowoczesnego,
cieplych i goScinnych ludzi. Bo kiedy spotykam sie z moimi odpowiednikami z Europy
Zachodniej, nie moga wyj$c z podziwu jak wielkg droge Polska przebyta przez te ostatnie
dwadzie$cia dwa lata, a szczegodlnie przez ostatnie cztery i pét roku.

Bardzo panstwu dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo za przedstawienie obszernej informacji przez pana ministra. Prosze
bardzo, rozpoczynamy pytania, wypowiedzi, stwierdzenia, czyli, generalnie, dyskusje.
Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, panie ministrze. W czesci, ktora nie tyle pozwoli...
Moze inaczej; stowo, ktore by¢é moze pozwoli nie tyle uporzadkowaé¢ naszg dzisiejsza
debate, co zrealizowaé nadzieje, ktére przyswiecaly wnioskodawcom. Bo po wystuchaniu
panskiej informacji, panie ministrze, wydaje sie, ze nie do kofica zostala zrozumiana
intencja wnioskodawcow.

My dzisiaj mieliSmy nadzieje uslyszec, jeszcze raz powtorze, co zostalo zreszta
sformulowane na piSmie, to nie byt tylko jakis werbalny apel, ot6z, mieliSmy nadzieje, ze
dzisiaj pan minister w imieniu rzgdu poinformuje nie tylko Komisje Infrastruktury, ale za
poSrednictwem Komisji Infrastruktury przez media takze wszystkich zainteresowanych,
obywateli naszego panstwa inie tylko, jakich utrudnien komunikacyjnych Polacy
muszg spodziewac sie w czasie trwania Euro 2012. I kiedy mowi pan o bardzo dobrym
przygotowaniu transportu lotniczego, to musimy miec¢ stale w pamieci, ze z transportu
lotniczego korzysta nikly odsetek podréznych podrézujacych kazdego dnia, inaczej —
przemieszczajacych sie kazdego dnia po terytorium naszego kraju.

Doskonale pan wie i strona rzadowa, ze, tak naprawde, problem dotyczy komunikacji
- transportu drogowego, komunikacji samochodowej. I o tym pan, panie ministrze, nie
powiedzial praktycznie ani stowa — na jakie utrudnienia i jakich utrudnief w kolejnych
dniach trwania mistrzostw Polacy musza sie spodziewac. Taki byt cel naszego dzisiejszego
spotkania. Wazne jest to, o czym pan méwil, o stanie przygotowan do Euro w r6znych
obszarach. Natomiast, niestety, nic nie powiedzial pan na temat tych utrudnien, ktore
zapewne nas czekaja.

OczywiScie, nie unikngl pan kolejny raz okazji, aby zlosliwie wytkna¢ pytajacych
i interesujacych sie tym problemem. Ja rozumiem, ze przebrzmiewa panu gdzie$ ton
Kononowicza w wypowiedziach tych, ktérzy mowia, ze nie ma drog taczacych miasta,
organizatorow mistrzostw. I powiem tak, panie ministrze: tych drég naprawde nie ma.
Jezeli kto§ wierzy, ze te drogi ekspresowe i autostrady sg, to ma poziom postrzegania
Rocha Kowalskiego ijego potomkoéw. Ja bardzo przepraszam, ale tak po prostu jest
w rzeczywistoSci.

Zas co sie tyczy oceny, to oczywiScie ocena, ktora zostala zaprezentowana w tabeli na
zakonczenia pana wystapienia, jest oceng ekspertow, ktorzy, jak mniemam, rozpoznaja
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mozliwo$ci komunikacyjne. Ale, tak naprawde, to dopiero mistrzostwa i wszystko to, co
bedzie sie wowczas darzylo na terenie kraju, bedzie testem mozliwosci organizacyjnych,
miedzy innymi, w obszarze transportu.

I, panie ministrze, jeszcze raz bardzo prosze, abySmy sie mogli koncentrowaé nad
problemami, ktore wystapia. Bo, prosze mi ufa¢, tak samo zalezy nam na tym, abySmy
nie wyszli z tych igrzysk skompromitowani. My sie naprawde boimy kompromitacji.
Boimy sie kompromitacji naszego panstwa. Nie kompromitacji ministra Nowaka,
chociaz pan jest konstytucyjnym ministrem naszego rzadu czy tego chcemy, czy tego
mniej chcemy. Po prostu boimy sie kompromitacji i prosze ufac, ze taki byl cel zwolania
dzisiejszego posiedzenia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Ja tylko przypomne, ze w tekScie, ktory zostal dostarczony
przewodniczgcemu Komisji Infrastruktury, oprocz takich zdan, jak, na przykiad
,Warszawa podczas mistrzostw borykac sie bedzie z budowg drugiej linii metra”, czyli
pewnie oczekiwaliby panstwo, zeby w ogole tego metra w Warszawie nie budowac,
sg dwa pytania. To tak dla uzupelnienia. ,,W zwigzku z opisang powyzej sytuacja
pragniemy uzyska¢ odpowiedz na pytanie: pierwsze — ,, jak po terenie naszego kraju
beda przemieszczac sie kibice przebywajacy na Euro 2012?”. I drugie pytanie, o ktorym
mowil pan przewodniczacy Adamczyk, ze jest jedynym w tym tekscie: ,, Jakich utrudnien
komunikacyjnych muszg spodziewac sie obywatele naszego panstwa w czasie trwania
Euro 201277,

Wiec mysle, ze odpowiedz pana ministra byla wiasciwa.

Pani poset Anna Paluch, prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze. Szanowni panstwo. Jak
stusznie pan minister zauwazyl w koncowce swojego wystgpienia, Euro 2012 jest
ogromng szansg Polski na promocje. Ale, jak uczy do$wiadczenie, szanse albo sie
wykorzystuje, albo sie je marnuje. Itutaj powodem naszego wniosku o zwolanie
posiedzenia Komisji, o przedstawienie Komisji tej informacji, jest przede wszystkim lek
i strach przed §wiatowg czy przed wszecheuropejska kompromitacja naszego kraju na
skutek nieudolnoSci tego rzadu.

Panie ministrze, jezeli juz tutaj méwimy o bohaterach, z ktérymi by mozna bylo
poréwnywaé, czy osobach, to, niestety, zwlaszcza koncowka panskiej wypowiedzi
uprawnia mnie do stwierdzenia, ze panskim ulubionym bohaterem jest Jozef Papkin,
bohater ,,Zemsty” Fredry, ktory zawsze potrafit sie tylko chwali¢ i nie potrafil trzezwo
ocenié¢ wlasnych mozliwo$ci.

Przechodze do pytan. Kwestia pierwsza: na jakiej podstawie panstwo podzielili potoki
ruchéw, to znaczy 75% ruch lotniczy, 10% ruch drogami kolowymi i 15% ruch kolejowy?
Prositabym o jaka$ glebszg analize skad to sie wzieto. Czy to sg pobozna zyczenia rzadu
i ministra transportu, czy to wynika z jakis przeliczen, symulacji i tak dalej? Poniewaz,
powiedzialabym, taki niepoglebiony oglad rzeczywistoSci sklania do stwierdzenia, ze
kibice to sa ludzie raczej ubozsi, ktérych nie zawsze sta¢ na transport lotniczy. Wiec
chciatabym jasng wypowiedzZ i uzasadnienie skad ten podzial. To jest kwestia pierwsza.

Kwestia druga. OczywiScie, wspominal pan o budowie dworcéw, o budowie dworca,
miedzy innymi, w Krakowie. Ja sie bardzo ciesze, ze tam sg, ze tak powiem, postepy.
Natomiast, niestety, musze to stwierdzi¢ z przykroscia, jako osoba, ktora regularnie
korzysta z dworca kolejowego w Krakowie, ze to jest, niestety, calkowita pustynia.
Nie mozna kupi¢ na peronach czy w sasiedztwie dworca kropli wody. Perony zostaty
wykonane, juz od kilku czy kilkunastu tygodni oddawane sg do uzytku peron po peronie.
Jaki jest powod, dla ktérego po prostu powierzchnie gotowe do wydzierzawienia nie sg
wydzierzawione. Dworzec kolejowy nie moze by¢ martwa pustynia, na ktérej podrézny
nie jest w stanie czego§ kupi¢. Chciatabym jakiej§ blizszej informacji na ten temat.

Pytanie kolejne: ile drég ijakie konkretnie zostaly oddane do uzytku w trybie
spec-ustawy o przejezdnoSci? Jak przepraszam za takie haslowe okre§lenie tej ustawy, ale
dwa miesigce temu z uporem godnym lepszej sprawy pan minister ze wspotpracownikami
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,kolanem dopychal” zmiane spec-ustawy, ktora miala by¢ antidotum i remedium na
wszystkie niedorébki. I chciatabym jasnej odpowiedzi, ktore konkretnie drogi, ktore
odcinki drég zostaly oddane do uzytku w oparciu o te spec-ustawe?

Kwestia kolejna. Za co mianowicie dostali nagrode urzednicy Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad juz w kontekscie omawianych dzisiaj rano na posiedzeniu
Komisji probleméw podwykonawczych? Ja sobie po pierwszych dyskusjach dwa
tygodnie temu na temat rezolucji pozwolitam zrobi¢ wywiad w powiatowych zarzadach
drég. I, panie ministrze, musze powiedziec, ze bardzo wielu urzednikéw na szczeblu
powiatowym, a réwniez na szczeblu wojewodzkim, na art. 647 Kodeksu cywilnego potrafi
tak sformulowac¢ umowy z wykonawcami, zeby zabezpieczyc¢ interesy podwykonawcow.
Skoro umiejg to robi¢ jednostki zarzadzajacy drogami w imieniu samorzgdow lokalnych,
to dlaczego nie potrafi tego Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad? I za co
konkretnie pracownicy tej jednostki dostali tak duze premie?

Kolejna sprawa. Czy robili jakie$ symulacje ewentualnych obcigzen poszczegolnych
odcinkéw drog krajowych? Pytanie to koresponduje z wypowiedzig gléwnag mojego
przedmowcey, kolegi Adamczyka, poniewaz ja sobie pozwolitam znalezé przykiad
drogi autostradowej A-4. Otéz, szanowni panstwo, wroce jeszcze wstecz. W swoim
wystgpieniu sejmowym w dniu 19 listopada 2007 roku premier Tusk obiecywat solennie:
zrobimy wszystko, zeby zmienié sytuacje na drogach, przyspieszymy budowe obwodnic
i autostrad. Naszg ambicjg bedzie polaczenie miast — gléwnych aren mistrzostw Europy
Euro 2012 - siecig szybkich drog. Nie mowie juz o tym dokumencie ,,Polska 2030”, bo on
bardziej jest blizszy, no, daleki jest od rzeczywistoSci, powiedzmy, w swoich zapisach.

Ale przypomne, ze jeszcze we wrze$niu ubieglego roku pani minister Bienkowska,
minister rozwoju regionalnego, a wiec minister tego samego rzadu, stwierdzila, ze 95%
drég na Euro bedzie gotowe.

I teraz przechodzimy do drogi, ktora, ze tak powiem, jest mi w Malopolsce najblizsza,
mianowicie drogi A-4. Tych odcinkéw autostrady jest wiele. Jeden z nich to odcinek
Wierzchostawice-Krzyz. Umowa byla zawierana 4 stycznia 2010 roku. Inwestycja miata
byé oddana w terminie 10 stycznia tego roku, a nie jest. Kolejny odcinek Rzeszéw
Zachod-Rzeszéw Centralny; umowa z 26 kwietnia 2010, termin oddania 11 luty br.;
negocjowanie przedluzenia terminu.

Takich odcinkéw jest kilka — na przyklad, odcinek Jarostaw-Radymno; to samo.
Odcinek Radymno-Korczowa; to samo. Generalnie, droga autostradowa A-4 od Szarowa
na wschad jest po prostu w totalnej rozsypce.

Otoz, panie ministrze, byl pan taskaw zauwazy¢, ze spodziewacie sie, iz obcigzenie
drog ruchem pojazdéw bedzie mniej wiecej takie, jak w weekendy. Otoz, ja pewnego
poniedziatku po weekendzie, w poniedzialek wielkanocny dwa lata temu, miatam
watpliwg przyjemnos$¢ poruszaé sie droga A-4 od Tarnowa do Krakowa i jechalam tym
odcinkiem 4 godziny 40 minut. Jezeli pan uwaza, ze to jest takie tempo, ktore bedzie
satysfakcjonowalo kibicow, ktorzy do nas przyjada, no to sorry, ale to chyba jest zbyt
mato ambitne.

Mowiac krotko, prosze o jasng odpowiedz, jakie faktycznie obcigzenie ruchem bedzie
na drogach krajowych. Bo mozna sie spodziewac po prostu szalonych utrudnien. Czy
jesteSmy na to przygotowani? Czy polski rzad bedzie po prostu powodem kompletnej
kompromitacji naszego kraju w ciggu najblizszych tygodni? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Witold Czarnecki, prosze.

Posel Witold Czarnecki (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Wysoka Komisjo. Ja chciatem sie skupié¢ na
sprawie polaczen dotyczacych Wielkopolski. Jesli chodzi o Wielkopolske, to w zasadzie
skupie sie na drodze szybkiego ruchu S5, S11, a zwlaszcza na tej czesci drogi S11, ktora
stanowi zachodnig obwodnice Poznania.

Zachodnia obwodnica Poznania to bardzo wazna cze$¢ drogi S11. W zamierzeniu
droga ta miala by¢ oddana do uzytku w 2001 roku i miala ,odkorkowaé¢” Poznan,
ktory jest miastem bardzo ciezko przejezdnym. Miala tez udroznié i znacznie poprawic
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komunikacje na ulicy Obornickiej, Niestachowskiej i ulicy Glogowskiej. Niestety, do tej
pory skonczono tylko jeden spoSréd trzech odcinkow zachodniej obwodnicy Poznania.
Drugi odcinek rzeczywiscie zostanie skonczony w tym roku, ale brakuje odcinka
srodkowego, co powoduje, ze w zasadzie nie zostal rozwigzany problem odcigzenia
Poznania. A mieszkancy sgsiednich gmin, takich, na przyktad, jak Rokitnica, sg juz tak
zaniepokojeni brakiem wykonania tej drogi, ze juz w tej chwili probujg przestawiaé znaki
drogowe, gdyz boja sie rozjechania drog gminnych przez samochody ciezarowe. Dlatego
cheg postawic znaki zakazujgce przejazdu samochodow o ciezarze 8 czy 12 ton.

Panieministrze,sytuacjaw tejchwilibedzietaka,zemieszkancyPoznaniai mieszkancy
sgsiednich gmin bedg niesamowicie obcigzeni. Bo nie wykonanie najistotniejszego
fragmentu drogi z punktu widzenia odblokowania Poznania spowoduje, ze bardzo
ciezko bedzie dzisiaj przez Poznan przejezdzaé. Poznan juz w tej chwili jest strasznie
,zakorkowany”. Ja niedawno wracalem, panie ministrze, z mojego miasta, a jestem
postem z Konina, do Poznania i jechatem do Osiedla Warszawskiego. Mialem 44 minuty
do odjazdu pociagu. A to jest tylko kilka kilometréw drogi. I pocigg mi uciekt.

Pan méwi, panie ministrze, ze dzisiaj jest pan bardzo optymistycznie nastawiony na
to, co sie dzieje. Jednak ja bym tego optymizmu nie podzielal. Chyba ze pan minister
czerpie wiedze nie ze styku z rzeczywistoscia, tylko po prostu ma pan doradcow, ktorzy
cheg panu tylko schlebiac i przedstawiac rzeczywisto$¢ w rézowym Swietle. A tak nie
jest.

Sprawa jednak najwazniejsza to sprawa drogi S5. Bo droga S11, to jest tylko sprawa
obwodnicy, zachodniej obwodnicy Poznania. A zdrogg S5 sprawa jest kluczowa,
bo ta droga Igczy trzy miasta — Wroctaw, Poznan i Gdansk, czyli trzy miasta, ktore
sg organizatorami mistrzostw. Do tej pory wybudowano w zasadzie jedynie odcinek
wschodni obwodnicy Poznania. Jeszcze buduje sie, ale mowi sie, ze 4 czerwca zostanie
otwarty, odcinek drogi od autostrady A-2 od obrzeza Kleszczewa do Gniezna. Pytanie
— czy cala trasa przed Euro w 100% zostanie oddana do uzytku? Dzieli sie ona na dwa
odcinki: Kleszczewo-Wozniki oraz Wozniki-fubowo. Z ich budowg byto sporo probleméw
i opoznien. Wiec, czy ta trasa zostanie w calo$ci oddana do uzytku na Euro? Czy bedzie
moze tylko przejezdna?

Kolejne pytanie to, jak dalej jecha¢ do Gdanska? Bo jezeli drogg krajowa nr 5, to
pamietac trzeba, ze ona prowadzi do autostrady A-1 do Nowych Marz. Problem polega
na tym, ze nie jest nawet rozpoczeta jej budowa. Pytanie wiec jest nastepujace: czy
kierowcy majg tedy jechaci ,,zakorkowac” calg Bydgoszcz i pozniej dobijac sie do Nowych
Marz? Czy moze jest jeszcze jaki§ inny genialny pomyst ze strony resortu?

Jeszcze gorzej wyglada sprawa drogi S5 z Poznania do Wroctawia. Trasa oczywiScie
nie bedzie wybudowana, mimo ze byla zapowiadana, ze bedzie wybudowana. Dzisiaj
jej pokonanie, a to przeciez niewiele ponad 150 kilometrow, zajmuje okolo czterech
godzin przy normalnym natezeniu ruchu. A co sie bedzie dzialo, jesli zwiekszy sie ilosé
uczestnikéw ruchu? Bo przybedzie kilkanascie tysiecy albo kilka tysiecy pojazdow. A co
z obwodnicg Bojanowa i Rawicza? Tutaj, prosze panstwa, nie ma zadnego powodu do
takiego hiper optymizmu.

Kolejne pytanie dotyczy transportu kolejowego. Rzecz ma sie podobnie, jak z drogami
ekspresowymi. O ile do Gdanska mozna jeszcze jako$ dojechaé, chociaz zajmuje to nie
tyle, ile m6wil pan minister — cztery i p6t godziny. Warto podkresli¢, ze do Gdanska
z Poznania jezdza tylko dwa pociagi, w nocy jest kolejny, trzeci. A trase Poznan-Wroclaw,
w zaleznoSci od rodzaju, pociagi pokonuja w trzy, a nawet w pie¢ godzin, jezeli jest to
zwykly pociag.

Pytania sg konkretne. Jezeli duza liczba os6b bedzie chciala przejecha¢ pociagiem
pomiedzy Wroclawiem a Gdanskiem, a przeciez jest to zaledwie 406 kilometrow, to czy
bedzie znacznie zwiekszona ilo§¢ planowanych pociagéw? A jezeli bedzie, to czy czasem
nie dojdzie do takiej sytuacji, z jaka juz mieliSmy do czynienia za czaséw poprzedniego
ministra, kiedy byt niesamowity chaos przy wprowadzeniu rozkladu jazdy? No mysle,
ze bedzie.

Ostatnia sprawa podsumowujgca mojg wypowiedz. Mamy do czynienia z nastepujaca
sytuacja. Najpierw mieliSmy bardzo wielki, optymistyczny plan rozbudowy
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infrastruktury na Euro, potem on zostal bardzo zredukowany. I teraz sie méwi, ze
ten poteznie zredukowany plan nie zostal wykonany. I jezeli odnosimy sie do tego
zredukowanego planu ioceniamy go, to stawiamy bardzo dobre oceny, bo nastapila
prawie jego realizacja. Tylko w stosunku do zamierzen jest to, niestety, bardzo mato.
I podstawowa, najwazniejsza sprawa — pelnej otwartosci ruchu miedzy miastami, gdzie
sie odbywajg rozgrywki Euro — niestety, nie zostala wykonana. Ito jest oczywista
sprawa. Bo przejezdnosc drog, to nie jest zadne rozwigzanie. A juz nie mowie, jakie
sg konsekwencje tego, ze dopuscimy pojazdy przewoznikéw na drogi, ktére nie sg
wykonane. To oczywiScie tracimy wszystkie uprawnienia z tytutu gwarancji, bo przeciez
zaden wykonawca gwarancji nie dotrzyma, jezeli puScimy mu sprzet na droge jeszcze
niewybudowana. To tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Zwracam sie do wszystkich pytajacych, jak rowniez do oséb, ktore
ustalajg taktyke, jesli chodzi o pytania, z takg prosba, aby te wypowiedzi byly bardziej
zwiezle. I jeszcze jedno: pan minister bedzie z nami do godziny 19. Prosze to wzia¢ pod
uwage, jezeli panstwo chcecie wyglaszac to, co chcecie wyglaszac.

Pan poset Wojtkiewicz, prosze bardzo. Pan posel Michal Wojtkiewicz, przepraszam,
ze imienia nie powiedzialem.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

OczywiScie, ma pan przewodniczacy racje, ze trzeba sie skracaé, wiec postaram sie
mowic bardzo krétko.

Panie przewodniczacy, panie ministrze. Najwazniejsza sprawa, o ktorej pan
powiedzial, to lotniska. Rzeczywiscie, jako opozycja moge wystawi¢ bardzo wysoka
note jezeli chodzi o zewnetrzny wyglad i ilo§¢ pasazeréw, ktore lotnisko przyjmie. Ale
najwieksze niebezpieczenstwo wigze sie wlaénie z lotnictwem. I pierwsze pytanie; od
1 czerwca za Straz Graniczng przechodzg stuzby prywatne. I to jest jedno z wielkich
niebezpieczenstw, tak mi sie wydaje, dlatego ze te nowe sluzby prywatne przejmujg
od Strazy Granicznej ochrone lotnisk. W zwigzku z tym jest to taki punkt dosé
newralgiczny.

Ijedna bardzo wazna sprawa. Co dwie minuty Srednio bedzie lagdowal samolot.
Chcialbym zapytac, czy kto$ na sali jest z kontroli ruchu lotniczego? Widze, ze jest. Czy
panowie jestescie rzeczywiscie przygotowani do takiej sytuacji, bo wydaje mi sie, ze to
jest bardzo trudna sytuacja i ona nagle spada na was.

Nastepne pytanie: autostrada A-4. Szarow, konczy sie autostrada. Niech bedzie, ze
dzisiaj jezdzimy cztery godziny, ale bardzo czesto kilkana$cie kilometrow jezdzimy po
dwie godziny. Czy sg alternatywne objazdy na odcinku tej autostrady do Tarnowa? To
jest bardzo istotna sprawa.

Trzecia sprawa: pociag na trasie Wroctaw-Przemysl dawniej do Tarnowa jezdzit pie¢
godzin, dzisiaj — siedem godzin. Taka sytuacja jest bulwersujaca. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jozef Racki, prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Ja tak sie zastanawiam, z jakiego powodu
bedziemy biadolili, jak Euro przejdzie. Bo teraz jako$ tak dziwnie wszyscy narzekamy
na co§ i uwazamy, ze jesteSmy niezdolni do zrobienia czegokolwiek. Ja pamietam lata,
a przeciez bylo to tak niedawno, kiedy papiez przyjezdzal do Polski, nie mieliSmy tego
stanu infrastruktury jak obecnie. A jakos$ wszyscy dotarliSmy tam, gdzie trzeba, wszyscy
byli zadowoleni, nie bylo problemow.

A w tej chwili nasza infrastruktura przez cale lata tak sie rozwinela, ze wszyscy
dojezdzamy gdzie chcemy. Ja jezdze pociggami, jezdze samochodem i wiem, ze jak trzeba
dojecha¢ na czas, to co najwyzej trzeba wczes$niej wyjechaé. A mySmy sie uczepili, jak
rzep psiego ogona i mowimy, ze kto§ powiedzial, ze ma by¢ autostrada gotowa od punktu
A do punktu B. I jak ona jeszcze dzisiaj nie jest zrobiona, to za wszelkg cene chcemy te
droge miec.
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Jestem przeciwny takiemu stwierdzeniu. Ma by¢ zrobione dobrze, to ma sluzyé
nastepnym pokoleniom, zeby te pokolenia nie niszczyly tych autostrad za szybko. Prosze
panstwa, w gazecie ,,Puls” piszg o Polsce w ten sposob: ,,Polska jest gwiazdg regionu,
ajej gospodarka bedzie stabilnie rosngé¢”. Ito sie wigze z tymi mistrzostwami. Tak,
ze nie my to oceniamy, inni nas oceniajg pozytywnie. A my tylko ptaczemy, placzemy
i placzemy.

Bo chociazby przyktad takiego nastawienia jest we wniosku. Szkoda, ze wnioskodawcy
nie napisali, ze palma, ktora jest na Rondzie de Gaulle’a, bedzie przeszkadzala tym
mistrzostwom, bo dziwnie tam sie pokazatla z krajow tropikalnych i ona tam ro$nie. Bo
jezeli robimy metro i to ma by¢ przeszkoda, to ja juz nie wiem, o czym my méwimy. Jezeli
méwimy o przejezdzie tramwaju w Poznaniu, ktory nie jest w ogdéle objety programem
Euro, byt zrobiony przez miasto i nalezy do zadan miasta, to czego my chcemy? I ciggle
tylko biadolimy, wymys§lamy sobie. A zobaczycie — przejda te mistrzostwa, bedzie
spokojnie, nikt nawet nie zauwazy, kiedy to bylo. Tylko bedziemy wspominali to, jak
grali nasi zawodnicy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jerzy Polaczek, prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Ja mam jedno konkretne pytanie z obszaru kolejowego. Odwolam sie do informacji
Polskiej Agencji Prasowej z dnia 19 maja. Przeczytam, bo ona jest krétka. Cytuje:
,Osoby, ktore cheg kupié bilety kolejowe PKP Intercity na final Euro 2012 w Kijowie,
beda to mogly zrobi¢ dopiero od przyszlego tygodnia, informuje spétka. Obecnie nie
mozna kupié biletu na zagraniczne pociagi tego przewoznika, ktore wyruszg na trase
po 28 czerwca, miedzy innymi, do Kijowa. Spétka PKP Intercity nie otrzymala jeszcze
od zarzadcy infrastruktury PKP PLK rozkladow jazdy zwigzanych z nowg organizacja
ruchu. Spodziewamy sie, ze bedzie to w przyszlym tygodniu, méwi rzecznik spotki”.

Pytanie moje do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej jest
takie: dlaczego pasazerowie, a w tym przypadku takze kibice z Polski i z zagranicy, maja
cierpie¢ z powodu niedopilnowania tak elementarnej kwestii, jak wdrozenie nowego
rozkladu jazdy miedzy Polska a Ukraing? Co jest z tg sprawa dzisiaj, na dzien 23 maja
2012 roku? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jerzy Szmit, prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Chcialem zapytac o inwestycje dotyczace drogi
nr 7 Warszawa-Gdynia. Odcinek miedzy Mitomlynem a Olsztynkiem; od kilku miesiecy
prace zostaly calkowicie zaniechane. Na odcinku Pastek-Mitomlyn prace sg prowadzone,
niestety, nie ma zadnych szans, zeby one zostal®y ukonczone przed rozpoczeciem
turnieju.

Nastepnie réwniez na drodze nr 7 odcinek Olsztynek-Nidzica. Nie radze tamtedy
jezdzi¢ noca, bo bardzo trudno sie przejezdza slalom miedzy r6znymi stupkami, znakami,
rondami itd. itd. Niestety, nie ma szans.

Polaczeniakolejowe Olsztyn-Warszawa;jazdatrwa5-6 godzini takjestoddwoch-trzech
lat. Niestety, nic tu sie nie zmienilo, nie ma na to szansy. A przypomne rzecz oczywista,
mianowicie to, ze z kierunku péinocnego, z Obwodu Kaliningradzkiego, mozemy sie
spodziewac dosy¢ sporego naplywu kibicow. Nie wiem, czy te dane, ktore byly przekazane
nam na poczatku posiedzenia Komisji, sg nadal aktualne. Czy bedzie to w sumie
niewielka, jedna z najmniejszych grup kibicow, jaka jest planowana, przynajmniej jesli
chodzi o te dolng granice przewidywan? Czy mozemy liczy¢ rzeczywiScie na takag niska
frekwencje ze strony rosyjskiej? Tym bardziej ze przekraczanie granicy miedzy Polska
a Federacja Rosyjska jest stosunkowo proste, nie trzeba na to nawet malego ruchu
granicznego, tylko zwykly ruch wizowy, do ktorego jesteSmy przygotowani. Dziekuje
bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Janusz Piechocinski, prosze.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Mysle, ze na nasza dyskusje i w ogéle na Euro kiladg sie cieniem dwa fakty: jeden to
samo Euro, a drugi to niespelnienie sie nas wszystkich, jesli chodzi o pelng realizacje
zamierzen lat 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 itak dalej. Wiec przypomne, ze nawet
w krajach o duzo wyzszej kulturze i lepszej infrastrukturze, tego typu wydarzenia tez
sg incydentem, ktory zakldca normalne funkcjonowanie.

Przypomne, ze kiedy jechaliSmy na mecz naszej reprezentacji z Ekwadorem do
Gelsenkirchen na terenie Niemiec, pociggiem specjalnym jechaliSmy 12 godzin. I tez
mozna by powiedzieé¢, ze z tego punktu widzenia to byly dramatyczne utrudnienia,
itd. W zwigzku z tym mysle, ze popatrzymy na to inaczej. I mowie to ze swojego
doswiadczenia, gdzie w wezle warszawskim w ciggu tych pieciu lat odbytem ze dwiescie
spotkan z réznego rodzaju sztabami, grupami, konferencjami, gdzie bardzo doktadnie
kilka rzeczy omawiano. Wiec mam trzy bardzo krétkie uwagi, apele i sugestie.

Po pierwsze, dziekuje za to postom wnioskodawcom, ze mozemy dzisiaj o tym
dysputowac. Bo, w wyniku zbiegu okolicznoSci, w piatek mamy ostatnig przed Euro
debate o stanie przygotowan do Euro. I prosze, aby w imieniu klubéw, jesli jest to
mozliwe, wystepowali politycy z sejmowej Komisji Infrastruktury i zeby ta debata byta
bardziej skierowana do tego, co zrobiliSmy, a w mniejszym stopniu do tego, co nam sie
nie udalo. Bo na to przyjdzie czas. I tak, nie tylko rzad, nie tylko Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad i Polskie Linie Kolejowe, ale Sejm, obywatele, musimy
dokona¢ pelnego audytu tego procesu i wyjasni¢ sobie, co gdzie poprawi¢ ijak to jest
bardzo istotne.

Po drugie, dzisiaj rozpoczal sie XIII Kongres zarzadcow drog powiatowych.
Reprezentowalem na nim nasza sejmowag Komisje Infrastruktury. Ze zrozumiatych
wzgledow kolezanki i koledzy nie mogli dojecha¢, ale prosilbym pana ministra, aby
jutro w obradach, jesli to jest mozliwe, uczestniczyli przedstawiciele z wyzsza ranga
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Dlatego, ze to §rodowisko sygnalizuje wobec
wladzy publicznej kilka bardzo istotnych uwag. Warto z nimi rozmawiac, bo w procesach
inwestycyjnych sa tonasi wazni partnerzy, maja wiele uwag, sugestii, propozycji, ktopotow,
ktore generowaly te inwestycje centralne. I nie tylko w kategoriach zniszczonych drog
samorzgdowych czy przyszlego problemu przejmowania droég, ktére przejda w zasoby
samorzgdowe.

I, po trzecie, w obszarze samej juz organizacji Euro, itd., zwracam uwage na to, ze, tak
naprawde, najwiekszg ucigzliwos¢ nie bedg mieli goScie z zagranicy, tylko mieszkancy
szczegllnie mniej zwigzani z rozgrywkami, ktérych bedzie dotykac¢ kwestia wylaczen,
wyhamowanie ruchu to na jedng godzine, pie¢ godzin, osiem godzin. I tutaj chocby
dla Warszawy mieliSmy okazje to zobaczy¢ na przykladzie rozchodzenia sie ruchu
po udanym od strony organizacyjnej meczu pitkarskim z Portugalig. 56 tysiecy ludzi
w ciggu godziny rozeszlo sie ze Stadionu Narodowego po Warszawie bez drugiej linii
metra i rozjechalo do doméw, co pokazuje jak to jest istotne.

Zwracam tez uwage, ze byly kierowane postulaty do tych, ktorzy organizujg
w Generalnej Dyrekgji te procesy ruchu, takze 1gcznie z niektérymi przedstawicielami
wielkich miast, zeby na czas rozgrywek zahamowa¢ ruch duzych ciezarowek, a nawet
transportu zaopatrzeniowego. I okazalo sie, ze dopiero przytomne przypomnienie
dotarto do Generalnej Dyrekcji. Przypomnienie o tym, ile do szeroko pojetej aglomeracji
warszawskiej musi wjechaé tirow na dobe, zeby zapewnié biezace dostawy nie tylko
dla sieci handlowych, ale miejscowych zakladow, zeby przywiezé, wywiezé produkty,
surowce i materialy.

Bardzo istotna jest jedna kwestia i mysle, ze wie o tym pan minister i podlegle mu
stuzby, a takze sztaby miejskie, sztaby bezpieczenstwa i administracji, ktére koordynujg
tez rézne resorty. Bardzo istotna jest kwestia rozprowadzania tego ruchu ijego
bezpieczenstwo. I to jest jakby kluczowa sprawa. I, prosze panstwa, przypomne wizyte
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prezydenta Clintona w Warszawie; jakie wtedy mieliSmy ograniczanie ruchu. I jakie
dzisiaj bylo sparalizowanie miasta, kiedy strajkowali taksowkarze. Jak moze wygladac¢
ulica Zwirki i Wigury, kiedy ogélnodostepny pas ruchu bedzie tylko jeden, a nie dwa, jak
dotychczas.

W zwiazku z tym dzisiaj, na dwa tygodnie przed Euro, bardzo jest istotna na poziomie
operacyjnym pelna informacja dla obywateli. Nie oszukujmy sie; czesc¢ z tych osob, ktore
nie kibicujg rozgrywkom pitkarskim, bedzie pracowala na zwolnionych obrotach, bedzie
jezdzita innymi trasami. Bedzie tez redukowala korzystanie z transportu zwigzanego
z Euro. Wiec to bedzie zupelnie inacze;j.

Ale dzisiaj, kiedy z réznych pozycji politycznych patrzymy na ten proces iréznie
definiujemy odpowiedzialnoé¢ za to, co sie udalo i co sie nie udalo, ja sugeruje, zgodnie
z apelem jednego z przywodcow opozycji parlamentarnej, zeby zawiesi¢ nasze wzajemne
polowanie na ko§ci w tej sprawie i w wiekszym stopniu eksponowac to, co jest sukcesem.
A juz na po Euro zostawi¢ rozliczenia i przypisywanie odpowiedzialnoéci za to, co sie
nam nie udalo. JesteSmy po prostu winni temu wielkiemu wysitkowi i oczekiwaniom
spolecznym, ze Polska goScinno$¢ ientuzjazm wezmie gore w wytrzymaniu takze
logistycznym trudéw Euro dla wielu mieszkancow. I to nie tylko mieszkancow Warszawy,
Gdanska, Wroclawia czy Poznania. Ze ta goScinno$c i entuzjazm zwyciezy nad taka
prosta do samego Euro walka w tej sprawie.

Apeluje: sejmowa Komisja Infrastruktury musi po tym Euro zrobi¢ audyt tych
procesow, jeszcze raz wroci¢ do tego. I przypomne — rozdete ego wielu z tych, ktérzy
zglaszali uwagi w roku 2007. I tu wystarczy sobie przypomnie¢ liste zadan, ktore miasta
zglosity do Euro, miasta — przyszli gospodarze turnieju, liczac na to, ze w ramach zadan
zwigzanych z Euro dostang dodatkowe wsparcie budzetowe. I jak popatrzymy na te
listy Warszawy, Gdanska, Wroclawia i Poznania i innych miast, to, stuchajcie, to jest
3-4 razy wiecej niz naprawde podjeto. Byly to zadania czesto w oderwaniu od samego
przebiegu Euro.

Jeszcze raz apeluje o powazng debate w pigtek, bardzo stonowang, bardzo racjonalng.
Co wcale nie znaczy, ze ona nie musi by¢ surowa i krytyczna. Tam, gdzie sg zaniedbania,
gdzie ewidentne sg wpadki, trzeba z tego wyciagac¢ wnioski. Ale dzisiaj nadchodzi taki
czas, ze powinniSmy w dyskusji o ksztalcie Euro itd., przede wszystkim mobilizowaé
takze spoleczng aktywnos§c. A nasze wzajemne rozliczenia przelozy¢ na lipiec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski, prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie ministrze, szanowni panstwo. Moje gléwne pytanie dotyczy
pytania pojawiajacego sie wyraznie i w wystgpieniu pana ministra, i w tym, co sie
dzialo w ciggu ostatnich pieciu lat — dlaczego ministerstwo irzad w sumie razem
w ramach przygotowan do Euro zapomnialo o kolei? A przygotowania do Euro, to sa
jednocze$nie dwa zbiezne cele — Euro i cel krajowy w zakresie wykorzystania §rodkéw
Unii Europejskiej. Trudno te dwa cele rozdzielac. W pewnym sensie w 85% nastawiono
sie na probe zrobienia jak najwiecej na drogach, co sie nie do konica udato, i catkowicie
zostala zostawiona z boku kolej.

Popatrzmy na podsumowanie 2011 roku ina 8% wykorzystania §rodkéw z Unii
Europejskiej mozliwych do wykorzystania, przeznaczonych w ostatnich pieciu latach na
kolei. Zaczalem sie temu przygladaé. Tak sie zlozylo, ze zostalem przez sad wyznaczony
na mediatora w sporze miedzy spotkag PKP Polskie Linie Kolejowe a spotkag Przewozy
Regionalne. Z tego wynika jednoznacznie, ze to byla decyzja nie tylko wynikajgca
moze z pewnych niedorobek i braku kompetencji ludzi, itd., co wlasciwie na zewnatrz
bylo bardzo mocno podkre§lane. Ale, tak naprawde, byla to polityczna decyzja rzadu.
Sporo zadan inwestycyjnych na kolei nie ruszylo z prostej przyczyny, ze spétka PKP
Polskie Linie Kolejowe nie ma érodkow finansowych. A wiec, bez poreczenia kredytow
przez ministra finanséw, spotka ta nie byla w stanie rozpoczaé zadnych robot. Nawet
nie byla w stanie rozpocza¢ przygotowania wielu inwestycji. I kilkanascie, gdzie tam
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- kilkadziesigt wniosk6w o poreczenie kredytu czy tez wnioskow sktadanych do rzadu
o zapewnienia jaki$§ srodkéw na rozpoczecia zadan, po prostu nie byto zglaszanych.

Z drugiej strony, nie miatem takiej §wiadomosci, dopiero teraz nabratem tej pewnosci.
W efekcie powstala pelna §wiadomos$¢ publiczna, ze jest to nieudolnos§é ludzi tam
pracujacych. To bylo krzywdzace uzasadnianie cichej polityki rzadu jakby odsuwajacej
catkowicie kolej z punktu widzenia takze przygotowan do Euro. Bo te wszystkie zadania,
ktore gdzies tam dodatkowo w ostatnich dwoch latach zostaly wykonane na dworcach
itd., w ogole majg sie nijak do tego, co mozna bylo wykorzystaé jesli chodzi o $rodki
unijne. Do tego jeszcze doszed! efekt medialnej debaty o kwocie jednego miliarda dwustu
milionéw euro, ktore to srodki niby nie moglyby by¢ na kolei wykorzystane i z powodu
nieudolnosci ludzi pracujacych na kolei Srodki te miaty by¢ przesuniete na drogi. Sprawa
ta nadal wisi w powietrzu i pewno tak bedzie do konca okresu budzetowego, czyli do
konica 2013 roku.

Nie moge zrozumiec, co jest przyczyna takiej polityki rzadu. Bo wiadomo, ze latwiejszy
jest wjazd kolejg do wszystkich miast-gospodarzy Euro, ze wczeéniej czy p6zniej kolej
sie zablokuje. Juz koncze...Przepraszam, panie przewodniczacy.

W kazdym badz razie wiadomo, ze duze oérodki miejskie ,korkujg sie” catkowicie,
ze wezeSniej czy pozniej trzeba bedzie zorganizowac lepszy wjazd kolejg do wszystkich
duzych oérodkow miejskich ize to nas nie ominie. Okazja, jakg jest Euro, zostala
w tym momencie odsunieta na bok. Pytanie podstawowe brzmi — dlaczego? Bo ja
bym zrozumial, ze z powodu zlej pracy kadry, ktéra w miedzyczasie byta kilkakrotnie
wymieniana, mozna bylo gdzie$ tam nie wykorzystaé 15-20% Srodkow. Ale to, ze na kolei
wykorzystanych zostalo tylko 8% $rodkéw calego budzetu, wskazuje jednoznacznie, ze
taka byla polityka rzadu. Pytanie — skad i dlaczego byla taka polityka rzadu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, panie ministrze.

Minister Slawomir Nowak:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowne prezydium, Wysoka Komisjo. Jeszcze
raz dziekuje za te debate. Niezaleznie oczywiScie od sporéw politycznych, tak czy
inaczej jestem przekonany, ze wszyscy 8 czerwca bedziemy mogli mie¢ poczucie dobrze
wykonanej roboty. Co do tego jestem przekonany. Panstwo, jako komisja, ci ludzie, ktorzy
drogi, dworce i koleje budowali, naprawde mogg by¢ usatysfakcjonowani tym, co sie
udalo. Czas na rozliczenia z tego powodu, co sie nie udalo, jeszcze przyjdzie, oczywiScie,
zgodnie z tym, co powiedzial pan przewodniczacy Piechocinski. RzeczywiScie, bedzie
czas na to, zebySmy sie zastanowili, co mozna usprawnié, co poprawié, czego sie nie
udato zrobic. Koniec koncow, tam, gdzie mamy op6znienia na autostradach, to one beda.
Jesli chodzi o autostrady A-1i A-4, to jest ten rok i najdalej poczatek roku przyszlego,
jesli chodzi o autostrade A-4. Autostrada A-2 w najblizszych tygodniach w catosci bedzie
gotowa.

To jest odpowiedz, panie przewodniczacy — méwie do pana posta Adamczyka — na
panskie pytanie. Zresztg pan przewodniczgcy Rynasiewicz przytoczyljakby tytul waszego
wniosku. Ja mam wrazenie, ze staralem sie maksymalnie precyzyjnie panstwu pokazac,
jak wygladaja plany transportowe i w zwigzku z tym, gdzie sie nalezy spodziewaé
utrudnien, jak ma wygladac system zarzadzania.

Panie przewodniczacy, ja nie chce przekrzykiwac panstwa z konca sali...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prositbym wszystkich, panie i panéw postéw, a takze naszych gosci, jeszcze o chwile
cierpliwosci. Prosze, panie ministrze.

Minister Slawomir Nowak:

Doktadnie ta mapa polgczen rekomendowanych, alternatywnych, uwzglednia te
wszystkie potencjalne utrudnienia, ktére mogg powstac. Ja uwazam, ze opozycja
naprawde bedzie jeszcze miala czas na uzywanie sobie na rzadzacych po Euro. Bo
jestem przekonany, ze nie wszystko nam sie uda w czasie tego Euro, w sensie rowniez
organizacyjnym. Zrobienie takiego turnieju, ktorego Polska jeszcze nigdy wcze$niej
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nie organizowala, przyjecie przez dwadzie$cia kilka dni prawie péitora miliona ludzi,
ktorzy zapewne przyjadg do Polski by¢ moze po raz pierwszy. Postawienie na bacznosc¢
wszystkich stuzb organizacyjnych, stuzb bezpieczenstwa, przywrocenie kontroli non
Schengen, plany kolejowe, lotnicze, drogowe, to wszystko jest tak wielka aparatura, ktora
myS$my w Polsce nie organizowali. Wiec to bedzie dwadzieScia kilka dni permanentnego
zarzgdzania kryzysem. I trzeba mie¢ tego pelng §wiadomosc.

To co my robimy, to jest staramy sie przygotowac do tego kryzysu najlepiej jak
potrafimy. Jasne, ze nie wszystko sie udaje i nie wszystko sie uda. I bedziemy zapewne na
biezaco zarzadzali tym kryzysem, ze jak powstanie ,,korek”, to zeby tych ludzi racjonalnie
rozprowadzié. Ze jak — nie daj, panie Boze, ale panstwo wiecie, jaka to jest zmora - kto§
wpadnie pod pociag i trzeba bedzie czekaé na prokuratora, bo bedzie wypadek. To jest
naprawde dzisiaj czarny sen kolejarzy — zatrzymanie ruchu kolejowego przed pociggami
specjalnymi, bo kto$ sie rzucit pod pociag, albo kto$§ wpadnie pod pocigg. Przeciez nie ma
dnia bez potracenia na kolei. Taka jest prawda. A procedury i prawo jest okreslone.

Bedziemy sie starali maksymalnie to uelastyczniaci to bedzie bardzo czesto wygladalo
w ten sposob, ze my tworzymy system, ktory bedzie systemem raportowania. Ale tych
utrudnien, ktére beda, bedzie cale mnostwo. I naprawde, panie posle, bedzie pan miat
mnostwo przyktadow, zeby nas potem rozliczaé z danego utrudnienia tu, w Warszawie,
czy gdzie indziej. Naprawde, postaramy sie zrobi¢ maksymalnie to, co potrafimy, aby te
sytuacje kryzysoweroztadowaci dlatego tak sie przygotowujemy, jak sie przygotowaliSmy.
Ja wierze w to, ze nasze sluzby dadzg rade w sensie organizacyjnym i ze to wszystko
skutecznie ogarniemy.

Natomiast, jak zwykle zresztg, debata i panstwa pytania raczej poszly w strone
indywidualnych oczekiwan — droga S-taka, S-Smaka, numer taki i owaki. Ja pahstwu
pokazalem bardzo precyzyjng mape. To wszystkojest dostepne nastronach internetowych
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Mozecie panstwo sprawdzi¢ status
kazdej drogi, na jakim jest etapie. Zachecam. Dlatego pan przewodniczacy prosil,
abym odstapit od szczegélowego omawiania odcinka po odcinku drogi. Wiec pozwolicie
panstwo, ze odesle pytania typu ,,zachodnia obwodnica Poznania”, o ktorej zreszta
wspomnialem, ze za chwile bedzie uruchomiony ten fragment do Gniezna, ktory jest
juz praktycznie gotowy iza chwile tez bedzie oddany jeszcze przed Euro. Jesli chodzi
o obwodnice zachodnig Poznania, to bedziemy sie starali, zeby w drugiej polowie roku
mie¢ dobry komunikat w tej sprawie. Dzisiaj pieniedzy na to nie ma, ale tych pieniedzy
szukamy,

Bardzo dobre pytanie pana posla Wojtczaka o zmiane systemu controllingu,
przepraszam, Wojtkiewicza, na lotniskach. To tez bedzie ten krytyczny moment,
gdzie bedziemy sie starali na biezaco tym zarzadzaé, zeby ten controlling, zwlaszcza
przy wprowadzeniu kontroli non Schengen, byl skuteczny ijak najbardziej sprawny
i plynny.

Panu poslowi Polaczkowi odpowiem, ze na pierwszy pociag relacji Warszawa-Kijow
juz mozna kupi¢ bilet, a w nastepnych dniach beda wigczone do sprzedazy pozostale
polaczenia. Ja wiem, OK - jest z tym klopot, to prawda. Tylko powiem jednym zdaniem:
ukrainski partner jest trudnym partnerem, réwniez jesli chodzi o uzgadnianie pewnych
rzeczy, wzajemnych rozktadéow jazdy, wpuszczania pséw do naszych pociggéw. Tylko
tyle, zeby nie bylo przepychania izwalania winy na ukrainskiego partnera. Ale
zapewniam panstwa, ze to jest bardzo trudny partner je§li chodzi o uzgadnianie z nim
jakichkolwiek szczegblow organizacyjnych. Jest to, mowigc delikatnie, troche inna
organizacja i kultura pracy.

Natomiast panu postowi Szmitowi odpowiem, ze jesli chodzi o obwdd kroélewiecki, to
nie spodziewamy sie tam istotnego nattoku kolejowego. Z Krélewca nie zamoéwiono ani
jednego pociagu do Polski, a z Moskwy zamoéwiono 42 pociagi. To pokazuje tez skale,
gdzie, tak naprawde, bedzie transfer kibicow z Rosji do naszego kraju.

Wiem, ze czasami jest tak, i w zasadzie w wiekszoSci krajow europejskich — w tym
sensie Polska nie odréznia sie od innych panstw — ze opozycja jest zawsze niezadowolona
z przedstawionej informacji rzadzacych. Ja staralem sie panstwu maksymalnie
precyzyjniei prawdziwie przede wszystkim, pokazac to, co zrobilismy, jak wygladaja plany
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transportowe, gdzie i jak ten transport bedzie wygladal w czasie Euro i gdzie sie nalezy
spodziewac utrudnien. Oczywiscie, sg waskie gardla na drogach, bedg waskie gardia na
kolejach. Mam nadzieje, ze to wszystko sprawnie zorganizujemy, przeprowadzimy tak,
aby$my nie wstydzili sie.

Uspokajatbym wiecznych malkontentéw i narzekaczy; Polska jest przygotowanym
krajem do przeprowadzenia turnieju Euro 2012. Jestem przekonany, ze wszystkie nasze
shuzby stang na wysokosSci zadania, a Polacy dadza sie zapamieta¢, tacznie z postami
opozycji, jako goScinni — spokojnie, ciezko w to uwierzy¢, ale goscinni i ciepli — ludzie,
ktoérzy beda witali wszystkich kibicow, niezaleznie od narodowosci i godta na koszulkach
danych reprezentacji. Bo, zgodnie z kampania, do ktorej tez panstwa wszystkich
zapraszamy, postow Komisji Infrastruktury i wszystkich postow naszego Sejmu, do
wlgczenia sie w kampanie z tym haslem, ktore panstwo widzicie na ekranie — ,Wszyscy
jesteSmy gospodarzami”. To jest kampania spoteczna, ktérg uruchomit nasz rzad, do
ktorej zapraszamy wszystkich panstwa. Zapraszamy do tego, abyScie promowali wérod
Polakow na tym etapie poczucie dumy z tego powodu, ze organizujemy najfajniejsza
i najwiekszg impreze sportowa w dziejach naszego kraju. I ze jest to naprawde dowéd na
to, ze Polacy potrafia i ze spelni sie to, ze dzieki Euro przeprowadziliSmy fantastyczne
inwestycje infrastrukturalne, ktore beda stuzyly nie tylko na Euro, ale na lata. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje panu ministrowi. Tak jak juz wecze$niej moéwilem, pan minister o godzinie
19 musi nas opuscié. Jest juz po 19-tej. Dziekujemy panu ministrowi za te szczegbélowa
informacje. Mam propozycje, ktora kieruje do tych wszystkich, ktorzy zadawali pytania,
aby odpowiedzi na poszczegélne pytania byly przekazane w formie pisemne;j. Jezeli nie
bede widzial sprzeciwu, uznam, ze panstwo wyrazacie zgode na takg formute. Rozumiem,
ze jest zgoda.
A teraz jeszcze pan przewodniczgcy Adamezyk, tak?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo. Bardzo uwaznie wstuchiwaliémy sie w informacje
pana ministra, szefa resortu transportu. Nasuwa sie jeden formalny wniosek, wniosek
o odrzucenie tej informacji, bo jakby nadal brak zrozumienia intencji wnioskodawcow.
Ale w zwigzku z tym, ze jesteSmy juz w czasie, kiedy tylko zostaje nam dobrze zyczy¢
i mie¢ nadzieje, ze nic gorzej sie nie stanie w czasie do Euro 20121 w czasie samych Euro,
my odstepujemy od zlozenia tego wniosku. Z pelnym prze§wiadczeniem, ze taki stan
rzeczy powinien juz towarzyszy¢ nam do samych igrzysk, przepraszam — mistrzostw,
o0 czym juz méwilem. Ja je nazywam igrzyskami.

Otéz, o jednym chcialem panstwa zapewnié¢ — ze tuz po Euro 2012 wracamy do
sprawy. Euro 2012 to nie jest taka cezura czasowa, po przekroczeniu ktérej juz nastepuje
rozgrzeszenie i, praktycznie rzecz biorgc, zerujemy nie tylko emocje, ale ioceny.
Wracamy do sprawy i mam nadzieje, ze z takim samym zaangazowaniem, oczekujac
bardzo precyzyjnych informacji ze strony rzadu, bedziemy sie starali organizowac tego
typu spotkania jak dzisiejsze.

W zwigzku z czym, panie przewodniczacy, zgtaszam wniosek formalny o zamkniecie
dzisiejszego posiedzenia Komisji. Tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Pan poset Materna sie zglasza, ale byt wniosek formalny...

Posel Jerzy Materna (PiS):
Ja w kwestii formalnej. Chcialem sie dowiedzie¢ czy dostaniemy te prezentacje, ktora
przedstawil pan minister, zeby mie¢ w razie czego pewne materialy na przysztosc.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Tak, dostaniemy te prezentacje. Prosimy o jej przekazanie nie bezposrednio do biur
poselskich, tylko poprzez Komisje Infrastruktury.
Na tym zakonczyliSmy dyskusje. Zamykam posiedzenie.




