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Komisja Infrastruktury, obradujaca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgcego Komisiji, rozpatrzyta:

- ,Informacje Ministra Infrastruktury i Rozwoju oraz Prezesa PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. na temat organizacji kolejowych przewozéw pasazer-
skich na trasie Biatystok — Warszawa i Warszawa — Biatystok w okresie pro-
wadzenia prac modernizacyjnych na odcinku Sadowne Wegrowskie — Ttuszcz
w zwigzku z zapowiadanym wytaczeniem z eksploatacji potaczenia kolejo-
wego pomiedzy Bialymstokiem a Warszawga na czas trwania tych prac”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Przemystaw Hofman dyrektor Departamentu Transportu Kolejowego
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, Andrzej Sykala doradca techniczny w Najwyzszej I1zbie Kon-
troli, Jakub Karnowski prezes Zarzadu PKP S.A. wraz ze wspoétpracownikami, Remigiusz Pasz-
kiewicz prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wraz ze wspolpracownikami, Marcin Cele-
jewskKi prezes Zarzadu PKP Intercity S.A. wraz ze wspolpracownikami oraz Michal Litwin sekretarz
Biura Zarzadu Zwigzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Otwieram posiedzenie Sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam przybylych panstwa
postéw. Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje ,,Informacje Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju oraz Prezesa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na temat organizacji kole-
jowych przewozow pasazerskich na trasie Bialystok — Warszawa i Warszawa — Bialy-
stok w okresie prowadzenia prac modernizacyjnych na odcinku Sadowne Wegrowskie
— Thuszcz w zwigzku z zapowiadanym wylaczeniem z eksploatacji potgczenia kolejowego
pomiedzy Bialymstokiem a Warszawg na czas trwania tych prac”. Chce podkreslic,
ze dzisiejsze posiedzenie zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu -
na pisemny wniosek grupy postéw. Wniosek wplynal w dniu 14 sierpnia 2014 r. Grupa
postéw upowaznita do ich reprezentowania przed Komisja pana posla Jarostawa Zielin-
skiego. Witamy, panie posle. Wobec powyzszego przystepujemy do realizacji porzadku.
Bardzo prosze, oddaje panu glos, panie posle. OczywiScie witam serdecznie szefow spotek
Grupy PKP: pana prezesa Karnowskiego, pana prezesa Paszkiewicza, pana prezesa Cele-
jewskiego — i jeszcze kogo$ z Grupy?

Prezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Remigiusz Paszkiewicz:
Tak, mamy czlonka zarzadu ds. inwestycji, pana prezesa Wojciecha Folejewskiego.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Ale w imieniu Polskich Linii Kolejowych przywitalem juz pana prezesa. Pewnie sg pan-
stwo ze strony spolecznej, witam takze panstwa. W zwigzku z powyzszym przystepu-
jemy do realizacji porzadku. Bardzo prosze, panie posle, oddaje glos.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, jako
grupa postow zlozyliSmy wniosek o zwolanie posiedzenia Komisji Infrastruktury w try-
bie art. 152 po to, zeby uslysze¢ od ministra infrastruktury i rozwoju oraz prezesa sp6iki
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PKP PLK informacje o tym, jak majg by¢ zorganizowane przede wszystkim osobowe
przewozy kolejowe na trasie Bialystok — Warszawa w czasie planowanego remontu,
modernizacji toréw linii kolejowej nr 6 na odcinku Sadowne Wegrowskie — Ttuszcz,
ktory ma ok. 30 km. W gruncie rzeczy nasza intencja jest glebsza, bo nie tu chodzi tylko
o informacje, ale o to, czemu daliSmy zreszta wyraz w uzasadnieniu zlozonym na rece
pana przewodniczgcego, zeby w wyniku merytorycznych argumentow, jak sie wydaje
oczywistych, nastgpila zmiana decyzji polegajaca na tym, aby nie wylaczac catkowicie
ruchu kolejowego na czas modernizacji na linii kolejowej miedzy Warszawa a Bialymsto-
kiem, a przypomne, ze zaklada sie, iz ma to trwa¢ mniej wiecej rok, tylko tak zorganizo-
wacé prace modernizacyjne, aby jednocze$nie odbywat sie ruch kolejowy.

Bardzo mnie martwi, to musze powiedzie¢ na wstepie, ze nie ma tutaj przedstawiciela
Ministra Infrastruktury i Rozwoju, chyba, ze zle ustyszalem powitanie.

Dyrektor Departamentu Transportu Kolejowego Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
Przemyslaw Hofman:
Jest. Jestem dyrektorem Departamentu Transportu Kolejowego.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pan dyrektor ma upowaznienie pani minister, w zwigzku z tym bardzo prosze o konty-
nuowanie, panie po§le.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
No tak, pani minister Bienkowska jest juz teraz zajeta innymi sprawami, jasne, a pro-
blemy zostajg.

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, decyzja, o ktoérej opinia publiczna dowie-
dziala sie wlasciwie przypadkowo i p6Zno, bo byla ona ukrywana, podjeta zostala tak
naprawde bez konsultacji, wypracowana w bardzo malym gronie, wlasciwie zakomuni-
kowana niz przedyskutowana i skonsultowana, wywolala duzy sprzeciw opinii publicz-
nej, mieszkancow wojewoddztwa podlaskiego, bo oni sg tym najbardziej zainteresowani,
mieszkancow Bialegostoku i calego regionu, a takze mieszkancow czesSci Mazowsza,
ktorzy korzystaja z tej linii kolejowej. Pewnie zbulwersowalaby opinie publiczng jesz-
cze bardziej, gdyby wiedzieli o tym inni podrozni, ktorzy takze korzystajg z tej linii,
moze nie na co dzien, ale czasem. Kiedy dowiedzieli sie o tym zamiarze oburzenie bylo
powszechne — mieszkancow, samorzadow i tych, ktérzy nawet nie korzystaja z kolei, ale
o tym uslyszeli. Wyrazano powszechne zdziwienie, ze dzisiaj, we wspolczesnym §wiecie
mozliwy jest pomysl, decyzja, zeby na tak dlugi czas catkowicie zamykac¢ funkcjonujaca
linie kolejowa, z ktorej licznie korzystajg podrézni.

Nie wiem, panie przewodniczacy, czy mam gloSniej? Bo nie chce panom przeszkadzac.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo przepraszam.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Zdziwienie moje, posiow, ktorzy ten wniosek zlozyli i opinii publicznej polega na tym,
ze dzisiaj tak uczeszczana i potrzebna linia kolejowa, stanowigca w istocie jedyne pota-
czenie kolejowe pélnocnowschodniej Polski z Warszawg i innymi miastami moze by¢
zamknieta na rok, jak twierdzg wiadze spotki i MIiR. Nawiasem moéwiac, z tym rokiem
to jest tak, ze jak sie patrzy na tempo prac inwestycyjnych na linii kolejowej nr 6 War-
szawa — Bialystok, na trasie Rail Baltica i jak sie obserwuje prace inwestycyjne, moder-
nizacyjne na innych liniach kolejowych czy w ogéle na inwestycjach infrastrukturalnych,
to mozna oczywiscie mie¢ podejrzenie i obawe, ze okres ten moze by¢ znacznie dluzszy.
Nie ma zadnych gwarancji, ze akurat w tym czasie, cho¢ powtarzam, bardzo dtugim,
prace zostang wykonane (do czego jeszcze p6zniej wroce) na podstawie danych i analiz
przywolywanych przez ekspertow. Rzecz polega na tym, prosze panstwa, ze w praktyce
przez siedem lat nie byly prowadzone prace inwestycyjne na tej linii. Przypomne, ze pie-
nigdze byly, to jest perspektywa finansowa od 2007 r. Decyzja zostala podjeta w tymze
2007 r. jeszcze za rzagdow Prawa i Sprawiedliwo$ci, a potem przez siedem lat nic sie nie
dzialo i teraz nagle, kiedy przychodzi okres rozliczen, ma nastgpic¢ gwattowne przyspie-
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szenie prac inwestycyjnych po to, i tego ani spétka, ani ministerstwo nie ukrywa, zeby
nie zwracac pieniedzy do Unii Europejskiej, tylko aby je wykorzystac.

Po pierwsze, jest pytanie, czy mieszkancy Podlasia i nie tylko, podrdozni maja placic
za siedmioletnig nieudolno§é tego rzadu po to, zeby teraz z takimi kosztami spotecz-
nymi i nie tylko spotecznymi, o czym jeszcze powiem, gwaltownie ryzykowac caltkowite
zamkniecie linii, rozebranie toréw i chaotyczne wykonywanie inwestycji? Wydaje mi sie,
ze nieudolno§é inwestora, czyli PKP PLK i rzadu nie usprawiedliwia dzisiaj takiej decy-
zji. Malo tego, prosze panstwa, koszty spoleczne, ktore sg z tym zwigzane bedg tak
duze, ze trudno nawet je sobie dzisiaj wyobrazi¢. Opinia publiczna nawet niedowie-
rza, ze mozna podjac¢ taka decyzje dzisiaj, kiedy obserwuje sie tyle prac inwestycyjnych
w Europie, troche takze w Polsce i nigdzie linie kolejowe nie sg zamykane na czas prac
inwestycyjnych. Mozna, twierdzg jednoznacznie eksperci, i trzeba tak zorganizowaé
prace, zeby prowadzi¢ ruch. Oczywiscie jesteSmy za tym, zeby bylo jasne, wszyscy tacz-
nie ze mna. Moze w imieniu wnioskodawcow przede wszystkim chce wyartykutowac glos
za tym, zeby jak najszybciej zmodernizowac te linie, to jest bardzo potrzebne i bardzo
sp6znione, ale nie wolno jednak ryzykowaé zamkniecia polaczen w ogdle i rozebrania
torow. Mozna tak zorganizowac prace, zeby jednocze$nie odbywal sie ruch kolejowy,
z utrudnieniami, ktore sg w takich sytuacjach obiektywnie pewnie niezbedne, ale zeby
byly one jak najmniej ucigzliwe, a jednocze$nie zeby odbywaly sie prace. Przy dwoch
torach wedlug kazdego z ekspertow, kto o tym méowi, a takze wedlug zdrowego rozsagdku
jest to mozliwe i oczywiste.

OczywiScie, ze wykonawca jest zainteresowany tym, zeby moéc tory rozebrac i bez
zadnych przeszkod sobie przez rok albo dluzej prowadzi¢ inwestycje. Jasne, ja go rozu-
miem, to lezy w jego interesie, ale nie lezy w interesie ani kolejowych spétek przewozo-
wych, bo one bedg na tym tracié, co tez jest bardzo wyraznie podkreslane, ze pasazeréw
przejmg inni przewoznicy, pewnie prywatni, ktérzy oferujg przewo6z autobusami. Nie
jest to w interesie mieszkancow, spoleczenstwa, podréznych i nie jest to w istocie rzeczy
w interesie rzadu. Jest to w interesie wykonawcy, ale powtarzam, ten interes nie moze
by¢ tutaj prymarny i nie moze by¢ wystarczajacy, zeby na takg decyzje sie zgodzic. Z tych
polaczen korzystaja podrézni w duzej liczbie, wielu z nich dojezdzajac takze codziennie
do pracy. Jezdze jeszcze tymi pociaggami, bo niektore zostaly. Przypomne, ze liczba pola-
czen zostala bardzo ograniczona w ostatnim czasie na skutek remontu czy modernizacji
innego odcinka trasy, ale jak sie okazuje ten mozna modernizowaé jednocze$nie utrzy-
mujac polgczenia, wprawdzie mniej liczne. Mozna bylo tez ich nie redukowac, méwiliSmy
o tym na jednym z posiedzenn Komisji, ktére bylo zwolane swego czasu w tym samym
trybie. Mimo ograniczen pociagi jednak kursujg. Teraz, jak sie okazuje, nie beda.

Prosze panstwa, proponuje sie objazd trasa przez Siedlce i beztrosko inwestor
tutaj mowi, ze mozna bedzie w ciagu 4,5 godziny dojechac przez Siedlce do Warszawy,
kiedy przejazd ta trasa w ostatnich latach, przed jego wydluzeniem z niezrozumiatych
powodow, trwat 2 godz. 15 min., a wcze$niej trwal jeszcze kréocej. Kto bedzie korzystat
z takich polgczen? PKP PLK mowi, ze zorganizowana bedzie zastepcza komunikacja
autobusowa. Pytanie, kto bedzie z tej komunikacji korzystal w sytuacji, kiedy prywatni
przewoznicy podstawig dogodne autobusy i bedg one przewozily podréznych, ale beda
oczywiScie na tym takze zarabialy. Czy podrézni wrocg do korzystania z ustug kolei
po modernizacji? Watpliwe. Eksperci i my to podkreslamy, ze jest to watpliwe, czy nie
zrazg sie na tyle trwale do kolei, ktéra nie umiata zorganizowaé transportu osobowego
w czasie prac remontowych, ze by¢ moze do ustug kolei nie wroca. Zresztg zycie nie znosi
proézni, wiec ludzie pewnie sobie jako§ poradza, tylko ze beda to by¢ moze bardziej trwale
straty niz sie w tej chwili spolce i rzadowi wydaje.

Wracam teraz do sprawy gwarancji, bo pojawila sie teza, ze jezeli bedzie zgoda na cal-
kowite zamkniecie linii kolejowej, to prace beda wykonane szybciej, pienigdze z UE
wydane, rozliczone i bedzie to sama korzys¢. Otoz nie tylko na skutek doswiadczenia
z ostatnich lat mozna mie¢ watpliwoéci, czy rzeczywiScie tak bedzie, czy w tym czasie
zostang wykonane prace i czy bedzie to rzeczywiScie sprawnie i szybko. Mozna mieé
takze watpliwoSci ze wzgledu na analize kondycji wykonawcy, ktory wygral przetarg
na prace. Jest to konsorcjum firm, gdzie generalnym wykonawca jest spotka akcyjna
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Torpol i polgczone z nig réznymi pracami podwykonawczymi inne spélki, przede wszyst-
kim Polimex-Mostostal i Intercor Sp. z 0.0., ale analiza ich przychodéw i innych zlecen,
takich jak chocby sprawa wykonawstwa dworca w L.odzi na duzg kwote (tam jest inne
konsorcjum, ale generalny wykonaweca jest ten sam) budzi watpliwoSci, czy nie przerasta
to mozliwoéci tego wykonawcy. Analitycy twierdza, iz bardzo prawdopodobne, ze zakres
prac przeros$nie generalnego wykonawce i ze nie bedzie on w stanie w tym okresie wyko-
na¢ zleconych robot. Malo tego, pojawiajg sie obawy, ze staba kondycja finansowa tych
firm, zwlaszcza generalnego wykonawcy (nie chce wchodzi¢ w szczegoly, w razie czego
shuze, bo ma tu przed sobg pewng analize, ale nie chce przeciagac sprawy, mysle, ze inwe-
stor zna dobrze te zagadnienia) moze grozic¢ np. upadioscig firmy i wtedy prace w ogoéle
nie zostang wykonane w terminie. By¢ moze trzeba bedzie dokonaé zmiany wykonawcy,
a rozebrane tory pozostang i polaczen nie bedzie.

Niektorzy zwracali uwage takze na to, ze ma to rowniez wymiar pozaspoteczny i moze
miec¢ tez wymiar z zakresu obronnosci kraju. Chce to réwniez podkresli¢, bo na wscho-
dzie mamy coraz bardziej niebezpieczng sytuacje. To jest tak naprawde jedyna linia
kolejowa na péInocny-wschod z Warszawy, ktérg mozna by przewozi¢ w razie potrzeby
ciezszy sprzet, np. wojskowy. Kiedy nie bedzie mostu na Liwcu, kiedy rozebrane zostang
tory w obie strony, to pytanie o ten aspekt rowniez jawi sie jako bardzo zasadne. To nie
jakis teoretyczny wymyst, tylko mamy okreslona, realna sytuacje, ktéra kaze postawié
takie pytanie.

Stowem, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, z zadnych wzgledow decyzja o cal-
kowitym wylaczeniu komunikacji kolejowej w czasie planowanych prac modernizacyj-
nych nie moze by¢ przyjeta jako uzasadniona. Jest to decyzja bledna, nieracjonalna,
szkodliwa i niebezpieczna. W zwigzku z tym w pierwszej kolejnosci jako wnioskodawcy
wnosimy o to, aby inwestor PKP PLK oraz minister infrastruktury i rozwoju, ktéry
akceptuje decyzje, sie z niej wycofali, zeby jg zmienili i zorganizowali prace tak, aby jed-
nocze$nie mogl odbywac sie ruch kolejowy i przewozy na tej trasie. Jest to technicznie
mozliwe, racjonalne i pozadane. OczywiScie oczekujemy w informacji jaki jest stosunek
do tego wniosku i prosimy o argumenty, ktore spowodowaty podjecie takiej decyzji, jaka
zostala podjeta. Powtarzam, decyzji niespotykanej, nieuzasadnionej i bardzo grozne;.
Pytanie na koniec, kto weZmie odpowiedzialnos¢ za skutki tej decyzji, ktére moga by¢
bardzo wazkie, spolecznie i nie tylko? Nie chce tutaj wywotywac zbyt daleko idacych sko-
jarzen, ale chocby te z zakresu obronnosci kraju. Naprawde sprawa jest powazna i ape-
luje do panstwa o refleksje, o zmiane decyzji, a dopiero (nie chce mi to nawet przez usta
przejsé) gdybysScie jej nie zmienili, to o informacje, jak bedg zorganizowane przewozy
osobowe w czasie, kiedy obowiazywataby decyzja o wylaczeniu komunikacji kolejowej.
Uslyszelismy takze, juz konicze swoje uzasadnienie, ze po modernizacji tego odcinka czy
calej linii podroéz z Biategostoku do Warszawy trwalaby 2,5 godziny. Prosze tez o odnie-
sienie sie do tej informacji, poniewaz jest ona chyba czyms z dziedziny zartu. Powtarzam,
ze weze$niej przed modernizacja przy starych torach podroz trwata znacznie krécej, wiec
tez jest ciekawe, jaki efekt zostanie osiggniety. W imieniu wnioskodawcéw wnosze jak
w uzasadnieniu i prosze o zmiane decyzji w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu postowi. Wysoka Komisjo, chce poinformowa¢ bardzo jednoznacz-
nie, ze mam przed sobg upowaznienie minister infrastruktury, wiceprezesa Rady Mini-
strow, pani Elzbiety Biehkowskiej dla pana Przemystawa Hofmana, dyrektora Depar-
tamentu Transportu Kolejowego do przedstawienia informacji ministra infrastruktury
irozwoju oraz prezesa PKP PLK na temat organizacji kolejowych przewozoéw pasazer-
skich na trasie Bialystok - Warszawa, czyli do zlozenia informacji, ktora jest przedmio-
tem dzisiejszego posiedzenia. Panie dyrektorze, witam pana. Przepraszam, ze nie poda-
tem tej informacji na poczatku. Bardzo prosze, oddaje glos panu dyrektorowi i oczywiscie
bardzo przepraszam pana posla, ze w pewnym momencie mial utrudniong mozliwosc
zaprezentowania wniosku poprzez rozmowy przewodniczacego w prezydium. Bardzo
przepraszam.
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Dyrektor departamentu Przemystaw Hofman:
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Wysoka Komisjo, szanowni panowie postowie, pozwole sobie na samym poczatku wyja-
$ni¢ kilka generalnych kwestii z pozycji MIiR. Nastepnie przekaze glos prezesowi Pasz-
kiewiczowi, zeby opowiedzial o szczegélach zwiazanych ze sposobem wykonania inwe-
stycjii uzasadnieniem tego oraz wyjasnit temat zorganizowania komunikacji zastepczej,
a nastepnie prezes Celejewski przekaze informacje, jak ze strony PKP Intercity zapew-
niona zostanie komunikacja na trasie pomiedzy Warszawa a Bialymstokiem na odcin-
kach, ktore ucierpig w wyniku sposobu realizacji inwestycji, o ktérej méwimy. Bardzo
dziekuje za zaproszenie, poniewaz w ministerstwie tez uwazamy, ze jest bardzo istotne,
aby sprawa nie byla dyskutowana gdzie§ w zaciszu gabinetow, ale zeby spotecznosci, kto-
rych sposob realizacji inwestycji bedzie dotyczyl, jasno i klarownie dowiedzialy sie, jakie
perturbacje i zmiany bedg ich czekaly podczas modernizacji, ktéra bedzie wykonywana
w taki, a nie inny sposéb.

Na poczatku chcialem poinformowac panstwa, ze to nie jest tak, iz ministerstwo
razem z zarzadcg infrastruktury i przewoznikami konstruuja sobie gdzie§ w tajemnicy
plany realizacji modernizacji, nie konsultujac tego w zaden sposéb ze spoleczno$ciami
lokalnymi czy z wladzami samorzadowymi. Od momentu, kiedy tak naprawde temat
zmiany sposobu realizacji inwestycji na zamkniecie dwutorowe zaczal byé¢ analizowany
i dyskutowany w sposob szczegdtowy, czyli mniej wiecej od potowy roku, odbylo sie kilka
spotkan z udzialem przedstawicieli MIiR, w tym pana ministra Klepackiego, jak i przed-
stawicieli mojego departamentu i przedstawicieli PKP PLK. Spotkan byto tak naprawde
kilka, zwlaszcza od potowy lipca az do konca sierpnia br. wlgcznie z poczatkiem wrze-
$nia. Spotkaliémy sie na nich z przedstawicielami samorzadéw i urzedéw wojewddz-
kich, w tym z wojewodami obu wojewodztw, ktorych dotykajag te sprawy, czyli wojewody
mazowieckiego i podlaskiego, z przedstawicielami zarzadéw wojewodztw mazowieckiego
i podlaskiego, z przedstawicielami wladz gminnych tych jednostek, ktore znajduja sie
w bezpoSredniej stycznoéci linii kolejowej, o ktorej moéwimy. Na wszystkich spotkaniach
prezentowane byly tak naprawde bardzo szczegétowo uzasadnienia i sposoby maksymal-
nego ograniczenia negatywnego wplywu zamkniecia dwutorowego na funkcjonowanie
komunikacji dla tych spotecznosci, bo to jest najwazniejsze.

Mamy w ministerstwie §wiadomo§¢ i zapewniam panstwa, ze prezesi spolek, ktorzy
sa podlegli ministrowi tez majg te §wiadomo§¢, ze realizacja inwestycji poprzez zamknie-
cie dwutorowe jest ewenementem. Do tej pory takich do§wiadczen przy realizacji inwe-
stycji o takiej skali i na tak szeroko uczeszczanej linii tak naprawde nie bylto. Natomiast
wyjasniam w tym momencie panstwu z czego sie to wzielo, bo nie to jest po prostu jakis
pomysl, ktory przyszedl pewnego dnia do glowy panu ministrowi albo prezesowi PKP
PLK. Mamy do$wiadczenia z realizacji modernizacji na takze intensywnie uczeszcza-
nych liniach, np. pomiedzy Warszawa a f.odzig. Tak jak panowie postowie na pewno
wiedzg, poniewaz tez dostajg informacje od pasazerow, ktorzy skarzg sie na sposob reali-
zacji tej inwestycji przez zarzadce infrastruktury, wiedzg panowie postowie doskonale
z jakimi problemami wigze sie realizacja tego typu inwestycji przy zamknieciu jednego
toru. Komunikacja po jednym torze w dwoch kierunkach przy jednoczesnej modernizacji
systemu kierowania ruchem, przy pracujacych ekipach budowlanych na sgsiednim torze
wigze sie z niemozliwo$cig praktycznego utrzymania jakiegokolwiek rozkladu jazdy,
nawet tymczasowego, co wigze sie z tym, ze pasazerowie, ktorzy korzystajg z komuni-
kacji kolejowej w tym okresie tak naprawde sg bardzo niepewni godzin odjazdu, czasu
przejazdu i wszystkich zwigzanych z tym sytuacji. To jest tak naprawde niemozliwe,
panowie posltowie, zeby na tak uczeszczanych trasach, przy takim obtozeniu pociggow
zachowa¢ w 100% nawet zmieniane i konstruowane dla kazdego tygodnia czy nawet
krotszego okresu rozktady jazdy.

Jako ministerstwo dostajemy mnéstwo skarg na przewoznika i na zarzadce infra-
struktury za tego typu opé6znienia pociagow w relacji Warszawa-+.0dz i jestesmy $wia-
domi tego, z jakim problemami dla pasazerow sie to wigze. Doszliémy do wniosku, ze dla
pasazera nie jest najwazniejsze to, czy zapewniona jest komunikacja pociggowa czy jaka-
kolwiek inna w tym okresie. To dla niego nie jest istotne. Dla pasazera istotne jest to,
zeby dojechal z miejsca A do miejsca B w czasie, ktory jest mu wiadomy i ktory moze
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sobie uwzgledni¢ w swoich planach zyciowych. W sytuacji 16dzkiej jest to bardzo trudne
do zapewnienia i dlatego po analizach zgodziliSmy sie w ministerstwie na propozycje
przekazang przez wykonawce modernizacji na tej linii oraz zarzadce infrastruktury,
jako na propozycje sensowng i tak naprawde w duzo mniejszym stopniu utrudniajaca
zycie mieszkancom poszczegblnych miejscowosci na trasie linii Warszawa — Biatystok niz
w przypadku jednotorowego zamkniecia i nasza decyzja jest absolutnie §wiadoma i nie
ma w niej nic przypadkowego. Uwazamy, ze stabilna komunikacja zastepcza, w racjo-
nalny sposob zaplanowana i przedyskutowana, skonsultowana z lokalnymi spotecz-
noSciami to rozwigzanie duzo lepsze niz niepewna co do rozkladu jazdy komunikacja
w imie tego, zeby zachowac za wszelka cene polaczenie kolejowe w okresie modernizacji.

Kwestia skrocenia czasu realizacji modernizacji przy dwutorowym zamknieciu o dzie-
sie¢ miesiecy jest dla nas kolejnym argumentem za tym, zeby taka decyzje utrzymac.
Dziesie¢ miesiecy kolejnych perturbacji przy wylaczeniu jednotorowym w imie duzo krot-
szego czasu realizacji inwestycji przy zamknieciu dwutorowym to dla nas co§, co réwno-
wazy perturbacje i ktopoty, ktore w tym okresie na pewno bedg odczuwalne. Co jeszcze
istotne, zeby podkresli¢ to, co pan posel byt taskaw zauwazy¢, ze jest pewna nieufnosé
w stosunku do tego, czy zarzadca infrastruktury bedzie w stanie na tyle zdopingowac
wykonawce, zeby w planowanym okresie, czyli do konca listopada 2015 r. wykonat
wszystkie zaplanowane prace i tak naprawde oddat w tym okresie dwa tory na moderni-
zowanym odcinku bez jakichkolwiek op6Znien i przedluzania zamkniecia dwutorowego.
OtrzymaliSmy informacje i jesteSmy $wiadomi tego, jakie zapisy pojawig sie w aneksie
do umowy z wykonaweca, czyli z firmg Torpol. Jego podpisanie jest warunkiem realizacji
inwestycji w taki sposéb, o jakim méwimy i jesteSmy pewni, ze w interesie Torpol nie
bedzie jakiekolwiek op6Zznienie i odstepstwo od przyjetych zasad zwigzanych z realizacjg
kontraktu, bo bedzie ich to bardzo drogo kosztowalo. Zapewnienie ze strony zarzadcy
infrastruktury, w jaki sposéb monitorowana bedzie inwestycja tez daje nam pewnosc,
ze jakiekolwiek odstepstwa od przyjetego harmonogramu w tej akurat sytuacji nie beda
mialy miejsca. A kolejny argument za tym sposobem realizacji modernizacji poprzez
dwutorowe zamkniecie odcinka jest taki, ze przy dwutorowym zamknieciu wykonawca
nie ma tak naprawde zadnych wymoéwek jesli chodzi o tempo i sposob realizacji prac, jak
ma miejsce w przypadku jednotorowego zamkniecia, gdzie zawsze moze zrzuci¢ wine
za pewne opo6znienia koniecznoécig uwzglednienia przejazdu takich, a nie innych pocia-
gbow 1 pewnego skomplikowania procesu inwestycyjnego poprzez ruch pociggéw, ktory
odbywa sie na sgsiednim torze. W tym przypadku jest to realizacja inwestycji budow-
lanej, gdzie nic nie przeszkadza wykonawcy, zeby zgodnie z harmonogramem wykonaé
zaplanowane dzialania.

Nie bede wchodzil w szczegoly dotyczace tego, jak bedzie wygladala komunikacja
zastepcza. O tym i prezes Paszkiewicz, i prezes Celejewski na pewno szczegélowo opo-
wiedzg. Natomiast, zeby panstwo postowie byli pewni tego, ze uwzgledniamy konsul-
tacje, ktore odbyly sie z mieszkaficami miejscowosci oraz wladzami samorzadowymi.
Wariant, ktory zostal wybrany na poczatku wrzeénia i przedyskutowany wspoélnie
z przewoznikami w MIiR jest wlasnie taki, ktéory w tym momencie uwzglednia szereg
postulatow zgtaszanych przez spotecznosci lokalne. Wariant hybrydowy, ktory wybrali-
§my, czyli zachowanie polgczenia kolejowego pomiedzy Matkinig a Bialymstokiem nawet
przy zwiekszonej liczbie pociagoéw i zapewnienie zastepczej komunikacji autobusowej
z Malkini do Warszawy to jest tak naprawde wariant, ktory byl szeroko podnoszony
przez mieszkancéw spolecznos$ci lokalnych i bedzie on realizowany. OczywiScie szcze-
gélowe informacje odnosnie do konkretnych autobuséw poszczegdlnych przewoznikow
podadza tutaj panowie prezesi w dalszym kroku.

Jezeli jeszcze moégtbym sie tylko odnie$¢ do jednej kwestii, a mianowicie odzyska-
nia pasazer6w po realizacji inwestycji w sposob, ktory zaakceptowalo ministerstwo,
czyli przy dwutorowym zamknieciu. Z naszych obserwacji i z obserwacji przewoznikow
wynika, ze jezeli na zmodernizowang trase wyjada przygotowani przewoznicy i beda
kursowali po tej trasie wedlug stabilnego rozkladu jazdy, ktory nie jest zaki6cany kolej-
nymi pracami modernizacyjnymi lub awariami infrastruktury kolejowej, to kolej bar-
dzo szybko odzyskuje pasazerow, a wrecz zwieksza wolumen przewozow w stosunku
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do sytuacji sprzed wykonania modernizacji. Zaréwno restrukturyzacja u przewozni-
kow, jak i polepszenie jakoSci i efektywnoSci prac zwigzanych z modernizacjg linii przez
zarzadce infrastruktury procentujg. Kolej jest absolutnie konkurencyjna wobec trans-
portu drogowego, transportu autobusowego i tak naprawde po zapewnieniu pasazerom
stabilnoSci jazdy i odpowiedniej siatki polgczen, nie ma obawy co do tego, ze pasazerowie
wrocg na kolej. Musimy tylko tym pasazerom zapewnié godne warunki podrézowania
i to mamy zamiar zrobi¢ w przypadku komunikacji na omawianej dzisiaj linii kolejowe;j
w przeciagu najblizszych kilkunastu miesiecy.

Troche przedluzylem tutaj ten wstep. Przekazuje w tym momencie glos panu preze-
sowi Paszkiewiczowi i oczywiScie po naszych prezentacjach jesteSmy gotowi do odpowie-
dzenia na kolejne pytania panéw posiow. Dziekuje bardzo.

Prezes Zarzadu PKP PLK S.A. Remigiusz Paszkiewicz:

Dzien dobry jeszcze raz, szanowne panie postanki...

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Juz, sekundeczke. Bardzo dziekuje panu dyrektorowi. Bardzo prosze o kontynuowanie
pana prezesa Paszkiewicza. Przepraszam.

Prezes Zarzadu PKP PLK S.A. Remigiusz Paszkiewicz:

J-S.

Dzien dobry jeszcze raz, bo to dzisiaj drugie nasze spotkanie z paniami postankami
i panami postami z Komisji Infrastruktury. W zasadzie pan dyrektor Hofman powie-
dzial o wielu waznych elementach odpowiedzi na zapytanie pana posta, jak rozumiem
tez mocno zaniepokojonego tym, co w zasadzie ma oznaczaé calkowite zamkniecie jed-
nego z odcinkéw linii do Biategostoku, bo nie jest to catkowite zamkniecie dla ruchu
kolejowego. Jak powiedzial pan dyrektor Hofman, na odcinku od Malkini do Bialego-
stoku bedg kursowaly pociagi nawet w wiekszej liczbie. Cze$c z nich wahadlowo, czesé
w sposob ciggly, natomiast pozostawie pewne szczegoly techniczne jeszceze koledze, pre-
zesowi Folejewskiemu, jesli chodzi o sposob realizacjii o co chodzi przy zamknieciu dwu-
torowym bardziej od strony technologii wykonywania robot, jak rowniez o szczegélach
komunikacji autobusowe;.

W zwigzku z tym odniose sie tylko kréociutko do kilku punktéw bardziej ogolnej natury
z zapytania czy z interwencji pana posla. Otoz, przede wszystkim podobne grupy eksper-
tow, nie wiem, czy sg to te same osoby, ale jesli chodzi o ich liczbe to myéle, ze niemniejsza
byta grupa ekspertow czy tzw. ekspertow, ktorzy bardzo ubolewali nad tym, ze np. linii
E65, czyli trasy z Warszawy do Gdanska na czas modernizacji nie zamkneliémy catkowi-
cie, bo prace prowadzone sg w sposob przechodzenia z jednego toru na drugi tor kawat-
kami. Bo tez, prosze panstwa, nie jest prawda, ze da sie zamkna¢ jeden tor na calej trasie
i jezdzié tylko po drugim, bo przypomne, ze pocigg to nie samochéd i pociggi nie mogag sie
mijac na jednym torze. Trzeba robic tzw. krzyzowania pociggow, wiec zamykac na prze-
mian fragmenty jednego i drugiego toru, by méc prowadzié prace, jednocze$nie jezdzac
pociggami. Wracajac do trasy do Gdanska, byliémy naprawde mocno ganieni, mimo
ze przySpieszyliSmy i konczymy trase, jak wczesniej informowatem, dla przejezdnoSci
pociagéw z wiekszymi predkosciami juz w potowie grudnia. Byliémy ganieni za to, ze nie
zamkneliémy tej linii i Zze na pewnym etapie prowadzenia prac modernizacyjnych i pro-
wadzenia ruchu bylo tak, ze pociag do Gdanska jechal siedem godzin. W zwiazku z czym
mySle, ze argument za tym, zeby calkowicie zamkng¢ pewien odcinek linii i w krotszym
czasie jg zmodernizowac jest tutaj jak najbardziej uzasadniony.

Co do do$wiadczen $wiatowych, to mam nadzieje, ze by¢ moze w bardziej roboczym
kontakcie uzyskam od pana posta kontakt do tych ekspertow, ktorzy mowia, ze tak sie
nie robi nigdzie na §wiecie. Otoz, prosze panstwa, w tej chwili w Szwajcarii linia Igczaca
Genewe z Lyonem czy Grenoble zostala w kwietniu catkowicie zamknieta. Koleje szwaj-
carskie przeszly na polaczenia autobusowe. Do grudnia ma trwaé modernizacja, wiec
prawie rok. Wielka Brytania to co najmniej dwa przyklady. Podobny 30-kilometrowy
odcinek linii dwutorowej zamkniety catkowicie miedzy Salisbury a Andover na czas
modernizacji, praktycznie identyczny case jak ten do Biategostoku z waznym i bardzo
newralgicznym obiektem mostowym. To jest jedna z linii w Walii, gdzie na 18 miesiecy
rowniez zamknieto odcinek wladnie z takim obiektem, ktory rzeczywiscie wymaga cato-
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dobowych prac w krétkim okresie, zeby mozna bylo te linie z powrotem otworzy¢, wiec
nie jest prawda, ze tak sie na §wiecie nie robi. Nie tylko na §wiecie czy gdzie$ daleko,
by¢ moze w krajach o nieco innej konfiguracji gospodarczej, ale po prostu tutaj blisko
w Europie w krajach, ktore naprawde korzystaja z kolei, modernizuja ja i rozwijaja.

Jesli chodzi o czasy przejazdu uzyskane po tym etapie modernizacji, to przypo-
mne tylko czy tez poinformuje panstwa, ze trasa do Bialegostoku jest modernizowana
w dwoch powaznych etapach. W tym etapie, o ktérym teraz mowimy jest to odcinek
z Warszawy do miejscowosci Sadowne, w drugim etapie z pieniedzy nowej perspektywy
juz z gotowymi projektami i dokumentacja, ktérg w tej chwili realizujemy, bedzie odcinek
od Sadownego do Bialegostoku. Czas 2 godz. 30 min. jest to czas, ktéry obejmuje bardzo
powazne skrécenie czasu na odcinku z Warszawy do Sadownego i niestety ze wzgledu
na degradacje linii na dalszym odcinku, podlegajacemu modernizacji w drugim etapie
wydluza sie Igcznie do 2 godz. 30 min. po zakonczeniu pierwszego etapu. Po prostu linia
sklada sie jakby z dwoch elementéw i obejmuje skrocenie na zmodernizowanym juz frag-
mencie i wydtuzenie na fragmencie zdegradowanym do Biategostoku. Po zakonczeniu
modernizacji calej trasy do Bialegostoku bedzie on krotszy niz te historyczne 2 godz.
15 min.

Objazd przez Siedlce jest tylko alternatywng dla os6b bardzo przywigzanych do kolei
1 nie wyciggalbym tego tutaj jako podstawowy argument, poniewaz wahadlowy ruch kole-
jowy poza zamknietym odcinkiem z dotozonym transportem drogowym to podstawowy
srodek transportu na trasie do Bialegostoku na czas zamkniecia. Pan dyrektor Hofman
mowil tez o tym, ile przeprowadziliSmy réznego typu konsultacji, tacznie ze spotkaniem
organizowanym przez jednego z postow klubu Prawa i Sprawiedliwo$ci, w ktorym wzieli
udzial przedstawiciele samorzadow wszystkich gmin na trasie objetej modernizacja.

Teraz poprositbym pana prezesa Folejewskiego o przedstawienie jeszcze kilku szcze-
go6low dotyczacych sposobu realizacji i warunkow, na jakich porozumieli$my sie z wyko-
nawecg itd., zeby nie zabieraé¢ wiecej czasu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu prezesowi. Bardzo prosze w kolejnosci, panowie. Prosze bardzo.

Czlonek Zarzadu - dyrektor ds. realizacji inwestycji PKP PLK S.A. Wojciech Folejewski:
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Wojciech Folejewski, PLK. Panie przewodniczacy, szanowne panie postanki i panowie
postowie, szanowna Komisjo, chcialem przedstawic kilka informacji uzupetniajacych.
Zaczne od tego, ze PKP PLK realizuje na Podlasiu i nie tylko, ale chcialem dzisiaj na Pod-
lasie potozy¢ akcent, bardzo duzy program inwestycyjny, rozlegly i intensywny. Przewi-
duje on w ramach obecnej, jak i przyszlej perspektywy modernizacje w sumie ponad 70%
dtugosci linii kolejowych na Podlasiu z wartoScig programu inwestycyjnego ok. 6,5 mld.
Na spotkaniu na Podlasiu, do tego sie jeszcze odniose, podkreslajac ten wiasnie program,
uzyskaliSmy uznanie i zapewnienie, ze jest to w tej chwili absolutnie najwiekszy pro-
gram inwestycyjny, jaki na Podlasiu w ogéle kiedykolwiek i historycznie, i w poréwnaniu
z innymi branzami jest realizowany. Co jest bardzo wazne, bo wszyscy zabiegamy tez
o doinwestowanie Polski wschodniej. Taki akcent osobisty, bo z ministrem Klepackim
w Bialymstoku wyraznie podkreslaliémy, ze Podlasie jest nam obydwu bliskie sercu,
bo tam sie obaj urodziliSmy. Jest to bardzo wazny element dbania i myslenia o Polsce
polnocno-wschodniej i o regionie podlaskim. Tam jest i bedzie realizowanych kilkanascie
projektow, ktore naprawde znaczgco podniosg jako§é infrastruktury kolejowej i trans-
portowej Podlasia, ale co za tym idzie, tego typu budowy niosg réwniez bardzo wiele
korzysci spolecznych o charakterze nie tylko logistyki, ale tez miejsc pracy i samego
wizerunku oraz przyciggania wszelakich inwestycji. Tak wielki program inwestycyjny
wymaga specjalnego podejscia.

Z czego wynika pomysl, zeby zamkna¢ szlak dwutorowo? Wynika z tego, ze po pierw-
sze nie odkrywamy Ameryki po raz drugi. Jak zwrécil uwage prezes Paszkiewicz,
to naprawde nie jest rzecz dziwna na tle §wiata czy Europy, takie rzeczy sie zdarzajg. One
sa do$¢ nowatorskie w Polsce, chociaz zwrdoce uwage na to, co tez jest istotnym akcen-
tem, ze w poprzednich latach przeprowadziliémy juz pewien taki eksperyment na mniej-
sza skale w Wielkopolsce i to akurat z Torpolem, gdzie zamkniecie dwutorowe szlaku
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J-S.

znaczgco przyspieszylo realizacje inwestycji. W tym przypadku rzeczywiScie powstata
koncepcja, ze mozemy to przy$pieszy¢. Punktem zapalnym byt stynny, wspomniany
juz przez pana posta most na rzece Liwiec. Ten most jest bardzo zniszczony i stary,
wymaga catkowitej modernizacji, czytaj: wymiany. Ograniczenia Srodowiskowe, jakie
tam zapadly sg bardzo znaczace i analiza wykonania modernizacji tego mostu pokazala,
ze gdyby podchodzi¢ do tego etapowo, to duzo zuzywa sie czasu na przygotowanie sie
do demontazu jednego przeslta wraz z pracami podtrzymania przesta istniejacego, przy
zapewnieniu ruchu kolejowego, po czym dopiero przechodzi sie na drugie przesto. Podej-
§cie polegajace na catkowitym zamknieciu pozwala bardzo znaczgco przyspieszy¢ prace
na samym moscie na rzece Liwiec. To jest element, ktory dal nam najwiecej do myslenia.
On byl punktem zapalnym burzy mézgow, ktora sie odbyla i doprowadzita nas do takich
wnioskow.

Konsultacji z autorytetami, przedstawicielami i samorzadami bylo naprawde wiele.
OsobiScie uczestniczytem wraz z ministrem Klepackim w wizycie w Bialymstoku, gdzie
spotkaliémy sie z przedstawicielami wojewody, marszatka, miasta Bialystok na czele
z prezydentem Truskolaskim. Konsultacja, prosze panstwa, przebiegala naprawde
w sposob jednoznaczny, tzn. nie bylo specjalnych dyskusji i watpliwosci co do wariantu,
tym bardziej, co podkresle, ze nie forsowaliSmy zadnego wariantu. Chce to bardzo jasno
podkreslic, nie bylo ze strony PLK presji pod kagtem jednego wariantu. Bylo to naprawde
uczciwe, otwarte zapytanie do wladz samorzadow i przedstawicieli autorytetéw lokal-
nych, co oni sami sgdza i rekomenduja jesli chodzi o podejscie: czy robimy przez dwa lata
i meczymy niestety pasazerow oraz transport miedzymiastowy i pomiedzy tymi miejsco-
wosciami na dluzsza mete, czy tez rzeczywiScie skracamy czas inwestycji. Tutaj zacytuje,
prezydent Truskolaski uzyl takiego sformutowania w trakcie spotkania z nami, ze to jest
tak, jak ze zrywaniem plastra z rany, ze czasem trzeba po prostu szybko, gwaltownym
ruchem - zaboli, ale problem szybciej znika. Podobna konsultacja odbyla sie na poziomie
strategicznym na Mazowszu w Warszawie, tez z moim udzialtem i ministra Klepackiego,
z udzialem wojewody Kozlowskiego, byl prezydent Wojciechowicz, byl marszatek woje-
wodztwa, byli przedstawiciele kolei, w tym Kolei Mazowieckich. Wnioski byly tak samo
jednoznaczne, nikt z uczestnikow nie kwestionowal, nie zachecal do dluzszego wariantu.
Przeciwnie, byto doéc jednoznaczne poparcie wariantu przyspieszonego.

Odbyto sie szereg innych konsultacji r6znej rangi o charakterze lokalnym z miej-
scowoS§ciami posrednimi i naprawde nabraliémy przekonania, ze — po pierwsze — temat
zostal skonsultowany, a po drugie, ze jest nie tylko przyzwolenie, ale wrecz poparcie
dla wariantu caltkowitego zamkniecia dwutorowego i to w terminie stosunkowo jak naj-
szybszym, zeby, a propos, wykorzystac jeszcze pogode jesienna, ale tez i decyzje srodowi-
skowe, ktore daja nam mozliwo$¢ pracy w nurcie rzeki w tym okresie i zeby przed zimg
wykona¢ szereg prac. W zwigzku z tym dzisiaj rzeczywiscie prezentujemy taki wariant
i kierunkowg decyzje, ktorg chcemy podtrzymac, zeby linie nr 6 na tzw. szlaku Rail Bal-
tica na odcinku Thuszcz — Lochéw calkowicie zamkngé dwutorowo od 12 pazdziernika,
czyli mniej wiecej za miesigc, natomiast nastepny odcinek Thuszcz — Sadowne zamknaé
od 8 stycznia 2015 r. i oba te odcinki otworzy¢ 30 listopada 2015 r.

Jesli chodzi o transport zastepczy, to za chwilke bedzie informacja, prezes Celejew-
ski tez na pewno bedzie tutaj stuzy! informacjami z perspektywy Intercity. Co moge
jeszcze powiedziec? Jesli chodzi o firme Torpol, osobiScie mam najlepsze do§wiadczenia
inwestycyjne i wykonawcze z firmg Torpol. Zaréwno zaangazowanie na wspomnianym
projekcie Y.odzi Fabrycznej, jak i na wielu innych szlakach, chociazby tez na LCS-ach
trojmiejskich jest wysokie i profesjonalne. Jest to partner dla nas wiarygodny, rzetelny
i majacy duzg kadre, jak i specjalistyczny park maszynowy, ktory jest dla nas gwarantem
tego, ze rzeczywiscie oddajemy ten szlak w rece profesjonalisty, a nie amatora. Nie bez
znaczenia, i to podkresle, jest fakt, ze firma Intercor jest bardzo znaczacym konsorcjan-
tem tego projektu, poniewaz jest to znowuz bardzo wyspecjalizowany ekspert wykonaw-
czy w dziedzinie obiektéw inzynieryjnych i tak na dobrg sprawe obiekty inzynieryjne
na szlaku do Sadownego bedzie wykonywata wtasnie firma Intercor.

W ramach negocjacji z wykonawcg narzuciliémy dos¢ twarde warunki, od ktorych
uzaleznialiémy zamkniecie szlaku dwutorowo. Nie zdradze tutaj kuchni jesli powiem,
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ze w pierwotnej wersji nie przyjeliSmy propozycji porozumienia, wymusiliémy na wyko-
nawcy elementy dotyczace, po pierwsze, twardego harmonogramu z kamieniami milo-
wymi, ktore muszg by¢ dotrzymywane pod rygorem kary w calym okresie realizacji;
po drugie, kar umownych, mys§le, ze dotkliwych — 100 tys. zt za kazdy dzien op6znienia,
ktore sg doS¢ skutecznym straszakiem dla wykonawcy; po trzecie, zapewnienie wyko-
nawcy pokrycia kosztow transportu zastepczego, a wiec ani podatnicy, ani spétka nie
beda w tym temacie doptacac. To jest po prostu koszt wykonawcy i takie porozumienie
w formie listu intencyjnego zostalo zawarte z zalozeniem, jak dyrektor Hofman wspo-
minal, ze do bodajze 18 wrze$nia w ciggu tygodnia musi to zostaé¢ sformalizowane odpo-
wiednim aneksem do umowy gléwne;.

Wydaje mi sie i mam poczucie pewnego komfortu, ze mamy tam wiarygodnego part-
nera z duzym potencjalem, z mozliwoscig zrealizowania tego w odpowiednim tempie
i terminie. To chociazby dobrze rokuje na samym starcie dlatego, ze juz od tygodnia
woko! obiektu na rzece Liwiec trwajg prace przygotowawecze, i to bardzo konkretne.
Rozpoczelo sie utwardzanie gruntu w rejonie podpoér, zwozka plyt drogowych, ukiadanie
drogi technologicznej z dzwigiem 40- tonowym, zaczelo sie wykonywanie drog dojazdo-
wych i platform pod dzwigi, rozpoczeto demontaz mostownic. Wkrotce, 22 wrze$nia,
wykonawca przystgpi do rozbiorki przesta nurtowego, bedzie uruchomiony tam dzwig
160-tonowy. Nie chce tu przedkladaé¢ wszystkich szczegotow, ale chce przez to powie-
dziec¢, ze — po pierwsze — harmonogram i ustalenia wykonawcze z wykonawca general-
nym sg bardzo szczegbélowe i doktadne. Po drugie, sg one juz w tej chwili rzeczywiscie
realizowane, dotrzymywane i to pokazuje, ze nie jest to obietnica bez pokrycia, prze-
ciwnie, tam naprawde rozpoczyna sie bardzo konkretny front robot. Nie bede mowit
o innych elementach, tylko ogblnie wspomne, ze prace na tym szlaku sg juz wykonywane
na odcinkach Wotomin - Ttuszcz, Warszawa Rembertow — Zielonka, zresztg byliSmy tam
z panem ministrem na placu budowy dostownie w momencie bardzo sprawnego rozbie-
rania wiaduktu kolejowego w Rembertowie przez wspomniang firme Intercor, jak i prace
trwajg rowniez na odcinku Lochéw — Sadowne.

dJesli chodzi o komunikacje zastepczg to mysle, ze kolega z PKP Intercity bedzie tutaj
kompetentny i przekaze pare informacji. Natomiast zapewnie, ze konsultacje odbywaty
sie w duzej mierze z przewoznikami. Bylo kilka, zeby nie méwi¢ kilkana§cie spotkan,
i strategicznych, i roboczych zarowno z PKP Intercity, jak i z Przewozami Regionalnymi
i Kolejami Mazowieckimi, zeby upewnic¢ sie, ze rowniez przewoznicy sg gotowi poprzec
ten wariant, ze sg gotowi sie do tego przygotowac. Termin zamkniecia zostal dostoso-
wany pod potrzeby przewoznikéw, aby mogli przygotowac sie z odpowiednim taborem
zastepczym i zostalo to ujete w planach rozkladowych tak (i to na koniec mojej wypo-
wiedzi), zeby pamietaé, ze najwazniejszy w tym wszystkim jest pasazer. Od poczatku
caly czas patrzyliSmy na ten projekt pod katem pasazerskim, zeby pasazer nie odczut
zbyt dotkliwej rewolucji dojazdowej, biorac pod uwage komfort i czas przejazdu zaréwno
na odcinku dlugoliniowym, czyli z Bialegostoku do Warszawy, gdzie w tej chwili busy
podstawione przez Intercity zapewniajg rozsadny czas przejazdu ok. 3 godziny. Nie byli-
bySmy w stanie w trakcie modernizowania jednego toru zapewnié¢ takiego czasu prze-
jazdu, bylby on na pewno blizszy czterem godzinom i byloby to na pewno powodem nie-
zadowolenia pasazera i krytyki kolei. Jak tez, co wazne, zapewniliémy w naszym planie
komunikacje ze wszystkimi poszczegdlnymi stacjami po drodze, gdzie autobusy podjez-
dzaja czy maja podjezdza¢ niemal jak pociag pod poszczegolne dworce i stacje kolejowe,
zabierajac pasazerow w podobnym rozkladzie jazdy i przewozac ich nie trasg zelazna,
ale drogowa na miejsca docelowe.

Na pewno bedzie to dotkliwe, tego nie czarujemy. Modernizacja kazdej linii transpor-
towej jest odczuwalna i stwarza komplikacje, natomiast glos naszych partneréw spotecz-
nych réwniez to podkreslal, ze lepiej jesli dotkliwos¢ spoteczna bedzie krétsza i to duzo,
okolo roku krotsza, niz mialaby trwac znacznie dluzej. Takze na tym etapie podziekuje
i bede oczywiScie otwarty na dalsze pytania.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze zakonczyliSmy, panie dyrektorze? Tak, panie prezesie,
bardzo prosze, pan prezes Celejewski.

Prezes Zarzadu PKP Intercity S.A. Marcin Celejewski:

J-S.

Kréciutko. Tez witam ponownie, dzien dobry. Jesli chodzi o komunikacje zastepcza, jaka
uruchomimy teraz od pazdziernika i wynikajacg z zamkniecia linii, to wyciggneliSmy
daleko idace wnioski z réznych weze$niejszych zamknieé i oczywiscie, ze jest to kwe-
stia w pewnym sensie uciazliwa dla pasazeréw i dla przewoznikéw. Niemniej jednak
ze wszystkich szacunkéw i do$wiadcezen, ktére mamy tez z innymi liniami, utrzymy-
wanie sytuacji podobnej troche do fikcji, ktérg mamy dzisiaj na trasie t6dzkiej nie jest
wskazane. Co wiecej, powiem, ze po naszych ostatnich spotkaniach w ramach Komisji
w tej chwili na trasie do Bialegostoku mamy pie¢ par polgczen realizowanych pocia-
gami i cztery pary polgczen realizowanych przez dlugi okres IC Busami, obrandowa-
nymi autokarami PKP Intercity, ktore spelniajg najwyzsze standardy. Powiem szczerze,
ze ta wspoélna, Igczona komunikacja przynosi bardzo dobre rezultaty jesli chodzi o satys-
fakcje pasazeréw i pozwala nam utrzymac ich potok w stalym trendzie mimo ciezkiej
sytuacji na linii.

Faktycznie odbywaly sie z nami analizy i rozmowy, jak i z innymi przewoznikami
i to nie byla decyzja zerojedynkowa, o czym tu zresztg wspomnial dyrektor Hofman
i prezes Paszkiewicz, jak wiele decyzji, ktére podejmujemy na sieci, bo wiadomo,
ze kazdy chcialby jezdzi¢ wszedzie i szybko po zmodernizowanych trasach. Niestety
trzeba je zmodernizowac, wiec bylo to tak naprawde wybieranie mniejszego zla i spotka
PKP Intercity, zeby uwzgledni¢ wszystkie interesy, przede wszystkim naszych klientow,
ale takze patrzac na dlugoterminowy horyzont dziatania spotki przygotowala cztery
warianty opcjonalne, ktére byly tez szeroko konsultowane, ale za chwilke o tym powiem.
Pierwszy byl to wariant catkowitego zastgpienia komunikacji kolejowej przez autobusy
zgodnie z rozkladem, ktory w tej chwili obowigzuje. Drugi wariant, ktory rozwazaliSmy
to puszczenie cyklicznej komunikacji niezwigzanej do konca z podazg. Trzeci wariant
to bylo polgczenie, czyli to o czym wspomnial pan poset, komunikacji autobusowe;j i bar-
dzo dtugiego objazdu przez Czeremche, tak naprawde ponad czterogodzinnego podcho-
dzacego pod piec godzin i czwarty wariant, ktéry na koncu po wszelkich analizach zyskat
nasze uznanie, jak mowie, uwzgledniajacy zaréwno interes spotki, wynik ekonomiczny,
ale przede wszystkim korzyS$ci dla pasazera, czyli polaczenie tej komunikacji.

Wariant, ktory w tej chwili wdrozy PKP Intercity od zamkniecia pazdziernikowego
bedzie to polgczenie wariantu kolejowego i wariantu autobusowego w takiej formule,
ze bedziemy uruchamiaé osiem par pociggéw. Beda to regularnie kursujgce pociagi
z Malkini do Bialegostoku i bedg one skomunikowane z IC Busami w Matkini. Do War-
szawy prowadzona bedzie komunikacja autobusowa. To jest osiem par. Jak wspomi-
nalem, dzisiaj mamy dziewieé¢ par na caloSci — piec i cztery. W tym wariancie Malkinia
— Bialystok kolejowo i Warszawa — Matkinia IC Busy to jest osiem par i dodatkowo utrzy-
mamy cztery pary bezposrednich autobusow pomiedzy Warszawg a Bialymstokiem, czyli
patrzac na te oferte jesli chodzi o wolumen, liczbe i czestotliwo§é polaczen w stosunku
do tego, co dzisiaj maja klienci na tej linii, ktora faktycznie jest bardzo czesto uczesz-
czana przez ludzi jezdzacych regularnie do pracy, to oferta poprawia sie z dziewieciu par
polaczen w ciggu doby do dwunastu polgczen, przy zachowaniu pelnej czestotliwosci.

OczywiScie spojrzeliémy tez doktadnie jak bedzie to wygladalo w trakcie dnia, ponie-
waz jest to bardzo zlozona i skomplikowana operacja logistyczna. To nie bedg réwne
potoki miedzy poniedzialkiem i niedzielg. W poniedzialek bedziemy mieli dwanascie
par polaczen, to znaczy dwanas$cie bedziemy mieli codziennie, natomiast jesli chodzi
o uruchamiane autokary, to jest to mniej wiecej dziewietnaScie autokaréw, ktore beda
obstugiwaly calg trase, niemniej jednak w pigtek liczba ta siegnie az trzydziestu sze-
Sciu autobusow na tej trasie, dwudziestu dwoch w sobote i trzydziestu w niedziele, czyli
zabezpieczamy tez powro6t i wyjazd, lub odwrotnie, w zaleznosci od ktorej strony, w kaz-
dym badz razie wzmozony ruch weekendowy. Niemniej jednak caly czas bedzie funkcjo-
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nowalo w systemie osiem autobusoéw skomunikowanych z oSmioma pociagami i cztery
autobusy bezposrednie. Jak mowie, rozkladamy to na caly tydzien.

Co tez jest istotne, autobusy bedg kursowaly przez caly dzien, czyli je§li chodzi o trase
Warszawa — Bialystok przez Malkinie, tu pierwsze odjazdy bedziemy mieli o godzinie 7.00,
to bedg dwa autobusy skomunikowane z pociggiem, potem kolejny godzina 9.00 - jeden
autobus, 10.30 — dwa autobusy, az siegamy do godziny 15.30 gdzie sg trzy autobusy skomu-
nikowane z pociggiem i potem do konca dnia juz dwa. Dodatkowo jest to uzupetnione auto-
busem bezposrednim o godzinie 8.00, 14.00, 16.00 i 18.00. Jesli chodzi o pigtek, sytuacja
bedzie wygladala jeszcze bardziej imponujaco, poniewaz w zasadzie wszystkie polgczenia
bedg realizowane dwoma autobusami skomunikowanymi z pociggami w Matkini, nato-
miast od 11.30 do 13.30 sa to az trzy autobusy, ktore bedg skomunikowane z pociggiem,
15.30 — wyjazd szczytu to jest az pie¢ autobusow, ktore bedg podiaczone do pociagu, 17.30
- cztery, 18.30 — trzy i nawet jeszcze o 20.30 sg trzy autobusy skomunikowane z pociagami
w Matkini. Do tego dodatkowo zwiekszamy ruch autobuséw bezposrednich, czyli od 8.00
jeden, potem o 14.00 dwa, 16.00 — dwa, 18.00 — dwa autobusy. Taka sama sytuacja, oczy-
wiScie zeby zostawié czas na pytania, bedzie miala miejsce z powrotem we wzmozonych
szczytach, czyli, jak méwie, w piatek, sobote i niedziele.

Wydaje mi sie, ze to chyba najistotniejsze informacje, ktore chcialem przekazac.
A, przepraszam bardzo, jedng z wazniejszych informacji oczywiscie jest jeszcze to,
ze wariant ten byl bardzo szeroko konsultowany. Trzykrotnie odbywaly sie spotkania
z forum kolejowym przy wojewddztwie podlaskim, zar6wno z wladzami, jak i klientami
zrzeszonymi w organizacjach i oddzielnie. Cztery warianty, o ktérych wspomniatem
na wstepie byly konsultowane, pokazane pasazerom i mieszkancom, tzn. przedstawicie-
lom tych grup i praktycznie wspoélnie wybraliSmy ten najlepszy z mozliwych wariantow,
co mialo tez jasne przelozenie w bardzo dobrym odbiorze medialnym po konsultacjach
1 finalnym zakomunikowaniu tej decyzji.

A propos operacjonalizacji tego przedsiewziecia, to wlasnie zaczynamy przetarg w celu
zrealizowania tego wariantu i patrzac na powrot pasazerow do kolei, czyli utrzymanie
jednak kolejowego charakteru myéle, ze bedzie nam duzo latwiej to zrobié, poniewaz
oferta w zasadzie pozostaje w duzej mierze kolejowa na tym odcinku, takze korkujacym
sie, gdzie bedzie mozna wykorzystac juz zmodernizowang linie. Wykorzystamy réwniez
oczywiscie zaplecze w wojewodztwie podlaskim, niestety nie nasze, ale operacje logi-
styczng tez juz mamy w trakcie realizacji. MySle, ze to tyle, jesli chodzi o mojg informa-
cje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Mam nadzieje, ze informacja byla obszerna. Otwieram teraz debate,
pierwszy zglosil sie pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski. Bardzo prosze, oddaje
panu glos.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Dziekuje bardzo. Ot6z, na pierwsze krétkie pytanie, panie przewodniczacy, zeby kon-
tynuowac dalej, bede potrzebowal wczesniejszej odpowiedzi. Cheialbym zapytaé, zanim
bede przedstawial dalszg czesc...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy, wprowadzamy jakie§ nowe rozwigzania do naszych obrad.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Zaraz zobaczymy, bo chcialbym pod swoje wystapienie jednak wiedzieé¢, bo nie zostato
to powiedziane, czy ta specyficzna forma realizacji inwestycji, ktora zostala przyjeta,
byta podana w specyfikacji przetargowej tym, ktorzy sie zgtaszali. Czy byla ona przedsta-
wiona w specyfikacji przetargowej, bo byloby to wyjScie do przodu, czy pojawilo sie to juz
w momencie, kiedy cala inwestycja byla przygotowywana i czy przystepujacy do prze-
targu byli juz na starcie uprzedzeni, ze taka bedzie organizacja rob6t? W zwigzku z tym,
kiedy zapadla decyzja, ze tak ma to by¢ robione? Prositbym w pierwszej czeSci, panie
przewodniczacy, o odpowiedz na to pierwsze pytanie, to bede kontynuowat wtedy dalej,
tak, aby moja wypowiedz zostala skonsumowana.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Posel Krzysztof Tchoéorzewski (PiS):
Albo zapisuje sie jeszcze raz.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dobrze, spokojnie. Bardzo prosze, pan poset Dariusz Piontkowski. Prosze bardzo, panie
posle.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
W takim razie, jezeli nie ma odpowiedzi, to bede kontynuowal dalej, panie przewodni-
czacy. Jezeli pan nie zezwoli na krotka odpowiedz. Bylo to czy nie bylo w specyfikacji
przetargowej?

Czlonek Zarzadu - dyrektor PKP PLK S.A. Wojciech Folejewski:
Moze powiem, je§li mozna. Szanowny panie poSle...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Jedng rzecz. Panie przewodniczacy Krzysztofie Tchorzewski, naprawde jest to wyjat-
kowa sytuacja, nigdy wiecej nie dopuszcze do takiego sposobu procedowania. Bardzo
prosze, prosze o krotkie udzielenie odpowiedzi.

Czlonek Zarzadu - dyrektor PKP PLK S.A. Wojciech Folejewski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wedlug mojej wiedzy nie bylo tego w specy-
fikacji, natomiast nie musiato byc. Byla ona poddana analizie prawnikéw jesli chodzi
o spelnienie wszelkich wymogéw prawa i to na pewno w zaden sposob nie tamie zadnych
elementéw ustawy — Prawo zamoéwien publicznych czy tego typu aspektow, jesli pan
posel to ma na myéli. Jest to element optymalizacji wykonawstwa i jest to aspekt praw-
nie dopuszczalny, je§li wychodzi naprzeciw realizacji celow spotecznych i biznesowych
projektu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze, prosze kontynuowac.

Posel Krzysztof Tchoéorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Tak, pytanie bylo dlatego, ze moje kontakty z kilkoma wykonawcami
na ten temat wskazuja, ze realizacja takiego zadania, jezeli jest calkowicie zamkniete,
ze podjezdza sie z obu stron, inaczej prowadzi sie nasypy, uktadke itd., moze by¢ tansza
minimum o 15%, a nawet ponad 20% jesli chodzi o wykonawstwo robot. W takiej sytu-
acji, jezeli rzeczywiscie zostalo to p6zniej ustalone, to wykonawca nieslychanie na tym
zyskal, ale to na marginesie calej tej wypowiedzi, ku naszej wiedzy jako Komisji. Czyli
pomyst powstal dopiero, kiedy pojawita sie realizacja. To jest jedna rzecz.

Druga, piekna rzecz jest taka, ze mozna tak to robi¢ i panowie tutaj twierdza, ze jest
to super dobre wykonawstwo. Rzeczywiscie dla wykonawcow, dla czasu wykonania i reali-
zacji inwestycji tego typu organizacja robot przyspiesza zadania. Ale patrzmy — z War-
szawy do Gdanska, gdzie rzeczywiscie jest priorytetowa robota, linii nie zamknieto, tylko
realizowano po jednym torze. Coz, wtedy ze strony podrdoznych, ze strony spotecznosci
lokalnych, pana premiera, pana ministra Nowaka itd. sita byta bardzo duza. Do Kato-
wic czy do Krakowa, patrzac na polityczng site przebicia, tez tego nie robiono, a mozna
bylo przeciez tyle pieniedzy oszczedzi¢. Na wszystkich trasach do Poznania tez tak nie
robiono, a mozna bylo tyle pieniedzy oszczedzi¢. Tymczasem do Bialegostoku, gdzie,
ze tak powiem najsilniejsza postac polityczna Platformy Obywatelskiej, pani Kudrycka
przenosi sie do Unii Europejskiej, jest mniejszy osrodek, mniejsze oddzialywanie spotecz-
nosci lokalnej, to dla dobra przy$pieszenia trzeba by bylo dobrze przycisnagé.

Ale tez patrzmy na to z innej strony. Otoz sytuacja jest taka, ze to jest wlasnie, panie
dyrektorze, wszystko wina ministerstwa i pani premier dlatego, ze na koniec zostato
duzo srodkow i teraz, zeby jak najmniej stracic, trzeba te srodki maksymalnie wykorzy-
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stac i rozliczy¢ do konca przysziego roku, aby nie przepadly. Z tego tytulu wykonaweca,
mimo, ze wygral przetarg, nie byl w stanie zapewni¢ realizacji i trzeba tu troszeczke
bardziej szczerze odpowiadaé¢ przed Komisjg Infrastruktury, bo wedlug mojej wiedzy
po dwoch telefonéw nie bylo zadnej mozliwoSci zrealizowania tej inwestycji bez takiej
organizacji robot, a wiec bez ulatwienia i poszliScie w takim kierunku.

A dlaczego tak p6zno sie to wszystko stalo? Otoz jest to efekt i sprawa, prosze panstwa,
tez wraca ponownie, decyzji o tym, zeby przesung¢ 1200 mln euro z kolei na drogi i pie-
nigdze zostaly zawieszone na prawie dwa lata w proézni. Po szeSciu miesigcach wiszenia
tych pieniedzy w prézni poinformowalem panig minister rozwoju regionalnego (wtedy
jeszcze osobno), ze decyzja z Komisji Europejskiej bedzie negatywna. Poniewaz wy$§miata
mnie z tego powodu, ze nie powinienem sie w to wtracaé, oni sg od tego i sg w trakcie
zalatwiania, to zeby bylo jasne, poinformowalem o tym portale kolejowe. Osiem mie-
siecy przed oficjalng decyzja KE podaly to portale kolejowe, i nie tylko, bo nawet Pro-
gram I Polskiego Radia podal, ze przekazalem taka informacje, proszac o dokladne jej
sprawdzenie. Reakcja tez byla gwaltowna i pojawilo sie na portalach sprostowanie juz
wtedy pani premier, ze to nic podobnego i to co podaje jest wprowadzaniem polskiego
spoleczenstwa w blad itd. Ostatecznie po nastepnych o$miu miesigcach opublikowana
zostala negatywna decyzja KE. Tak mielg mlyny w KE, mialem z tym do czynienia
jako sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki i wiedzialem jakimi trybami to idzie.
Na poziomie trzy szczeble w dot w KE bylo juz wiadomo, ze przygotowywana jest decyzja
negatywna, ale jest jaka$§ dziwna procedura w KE, tam nie obowigzujg zadne terminy
administracyjne miesigca czy dwoch miesiecy na podjecie decyzji, tylko moga sobie podej-
mowac ile chcg. Tutaj w jakis sposob informacji, ktore stamtad przenikatly nie chciano
przyjmowac do wiadomosci, a z drugiej strony panstwo nie podejmowali zadnych inten-
sywnych dzialan zwigzanych z tym, zeby te pieniadze wczesniej wrocily.

Z tego tytutu, jak widaé, powstajg duze klopoty. Z programu inwestycyjnego, ktory
zostal kilka godzin wczes$niej przedstawiony z pobieznych wyliczen widaé, ze mimo
wszystko nie zostang wykorzystane wszystkie pienigdze, nie ma takiej fizycznej moz-
liwosci. Jest to bardzo powazny punkt, ktérego tutaj, panie przewodniczgcy, w ramach
Komisji catkowicie bez odpowiedzi i bez wniosk6w nie mozemy pozostawié. Dlatego ula-
twia sie wykonawcy, a jezeli nie bylo tego w specyfikacji przetargowej, to daje mu sie
dodatkowo duzo zarobi¢. Stad nastepne pytanie i prosba o odpowiedz: Czy w zwigzku
z tym, ze dostal takie warunki, zszed! z ceny kontraktu na poziomie ktérej wygral prze-
targ? To tez jest bardzo istotne, zebySmy wiedzieli, nawet jezeli jest to zgodne z ustawg
— Prawo zamoéwien publicznych, jak moéwi pan prezes, czy rzeczywiscie odbywa sie
to przejrzyscie? Bo nie trzeba nawet wielkiego specjalisty zeby wiedzieé, ze praca przy
zagrozeniu, przy mknacych obok pociagach, z uktadka, podwojng praca nad nasypem
i wszystkimi tymi sprawami na pewno jest olbrzymim utrudnieniem. Stad na pewno
jest taniej. Nie wiem w jakim procencie, czy ci wykonawcy maja racje, ale na pewno jest
taniej, wiec to tez jest dodatkowe pytanie, czy w tym przypadku zostato to uwzglednione.
Skupiamy sie tutaj na skutkach spotecznych, ktére bedzie w tym momencie odczuwat
region Podlasia, ale tutaj w gre wchodzg takze duzo szersze aspekty. Ten temat tez
powinien by¢ nam jako Komisji doktadniej wyjasniony. Dlatego tez prositbym do watkéw,
ktore tutaj podjgtem, zeby panowie ustosunkowali sie na piSmie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Dariusza Piontkowskiego.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zeby kontynuowaé mys$l pana przewodniczg-
cego Tchorzewskiego, zapytam czy PLK w ogéle proponowala wykonawcy obnizenie
kosztow wykonania inwestycji w zwigzku ze zmiang technologii jej wykonania? Z tym
wiagze sie nadzor, jaki PLK wykonywala nad dotychczasowymi pracami na tym odcinku.
Czy panstwo sg w stanie powiedzie¢, w jakim procencie inwestycja jest w tej chwili wyko-
nana? Jak czesto kontrolowali pafistwo tak naprawde to, co dzialo sie na tej linii i wyko-
rzystanie sprzetu? Pan prezes Celejewski mowil o tym, ze jest to dobry start, tylko ten
dobry start powinien tak naprawde mie¢ miejsce w grudniu 2012 r., bo wtedy podpisano
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umowe. Dzi§ jesteSmy ponad péitora roku od momentu podpisania umowy i pan prezes
dopiero mowi o dobrym starcie. Gdzie byly te wszystkie maszyny, o ktorych moéwit pan
prezes przez te poltora roku? Z obserwacji inwestycji widac, ze tam czesto pojawiali sie
po prostu pojedynczy ludzie, pojedyncze maszyny, a czasami wrecz nikogo przez wiele
tygodni nie bylo i zadne prace na tym odcinku nie byly prowadzone, wiec dzisiaj trudno
dziwi¢ sie, ze sg opOznienia.

Pan prezes bardzo wyraznie méwil o tym, ze ma niemal nieograniczone zaufanie
do gléwnego wykonawcy, praktycznie gwarantujac swoja glowa, ze inwestycja zostanie
wykonana. To skad, panie prezesie, tak duze opdznienia przy drugiej inwestycji, o ktorej
pan rowniez wspominal, tzn. dworzec ©.0dz Fabryczna, gdzie jest kilkunastomiesieczny
poslizg w terminie wykonania? Tam podobno rzecz rozbija sie o status prawny jednej czy
dwéch dzialek i w zwigzku z tym wykonawca twierdzi, ze nie moze wykonac prac w ter-
minie, ale dochodzg nas stuchy, ze podobny problem pojawia sie takze na tej inwestycji
w okolicach Zielonki. Prywatni wlaSciciele dzialek, przez ktére ma przebiegac planowana
linia kolejowa réwniez nie zgadzajg sie na wykupy i sg tam problemy bardzo podobne
jak te, ktore sg w Lodzi. Czy pan prezes co§ na ten temat wie, czy tez moze zupelnie
zaprzeczy¢ i powiedzie¢, ze sa to informacje czy plotki wyssane z palca, niemajace nic
wspolnego z rzeczywistoscig? Ten wspanialy gtéwny wykonawca podobno w koncu lipca
podpisal umowy na podwykonawstwo w wysoko§ci 100 min z! netto z firmg Pozbud S.A.,
ktora dotad znana byta glownie z tego, ze zajmowala sie wykonywaniem okien i drzwi.
Czy wedlug pana prezesa jest to dobra rekomendacja do tego, aby by¢ w praktyce jednym
z najwazniejszych wykonawcow robot na linii kolejowej, o ktérej rozmawiamy?

Element kolejny, panstwo skupili uwage tylko i wylgcznie na inwestycji kolejowe;j.
Rozumiem przedstawicieli spotek kolejowych, to jest oczywiste. Natomiast do przed-
stawiciela ministra infrastruktury i rozwoju mam pytanie, czy zdaje sobie sprawe,
ze jednoczes$nie prowadzone beda takze prace na drogach wiodgcych do Biategostoku?
Rozpoczyna sie praktycznie w tej chwili modernizacja drogi S8 na odcinku Mezenin —
Zambrow. Wykonawca niedtugo wejdzie tam z robotami, co bedzie oczywiscie oznaczato
klopoty z komunikacja, by¢ moze ruch wahadlowy i wydluzy to czas podrézy miedzy
Biatymstokiem a Warszawa. Podobno rozpoczynaja sie rowniez albo za chwile rozpoczng
sie prace w poblizu Ttuszcza, bedg tam remontowane drogi, co oczywiscie utrudni mocno
ruch wahadlowy autobuséw od Malkini w strone Warszawy. Czy panstwo uwzglednili
to rowniez w swoich planach, a ministerstwo przy wydawaniu pozwolenia na catkowite
zawieszenie ruchu kolejowego na tej trasie?

Panstwo bardzo optymistycznie méwili o powrocie pasazeré6w do ustug kolejowych.
Miejmy nadzieje, ze tak bedzie, bo tez jestem fanem kolei i chetnie koleja jezdze, jezeli
mam tylko mozliwo$¢. Czy w zwigzku z tym mogg nam panstwo podac przyklady linii
kolejowych, gdzie doszlo wlasnie do takiego szybkiego odbudowania liczby pasazerow,
a nawet zwiekszenia, o czym moéwit pan dyrektor? A w przypadku linii kolejowej Bialy-
stok — Warszawa, czy dysponujg panstwo danymi dotyczacymi liczby podréznych, kto-
rzy korzystali z ustug kolei przed pojawieniem sie komunikacji zastepczej i teraz, kiedy
ta komunikacja zastepcza obowigzuje?

Kolejna sprawa, wiekszo$¢ z panoéw moéwita o konsultacjach spolecznych. Jednak
czesc z nich jak okazuje sie, o czym moéwit pan posel Zielinski w jednej ze swoich inter-
pelacji, byta konsultacjami mocno zamknietymi. Panstwo np. w konicu lipca spotykali
sie w Bialymstoku bez udzialu przewoznikéw i nie wyszed! na zewnatrz zaden komu-
nikat z takiego spotkania. Jest to wyraznie wbrew obietnicom, jakie panstwo skladali
w tej Komisji mniej wiecej p6t roku temu, méwige o tym, ze wszystkie decyzje dotyczace
polaczen kolejowych i tej inwestycji beda konsultowane spolecznie. Moze warto wiec
poszerzy¢ takze i krag osob, ktére w tych konsultacjach uczestnicza, np. o postéw, bo by¢
moze dzieki temu cze$ci problemow i pytan panstwo by unikneli juz kilka miesiecy temu.

Nastepna sprawa, na fragmencie modernizowane;j linii kolejowej maja sie pojawi¢ dwa
nowe tory dla aglomeracji warszawskiej. Czy nie mozna bylo w taki sposéb zaplanowaé
calej inwestycji, zeby np. najpierw wybudowacé te dwa tory na odcinku, gdzie majg sie one
dodatkowo pojawi¢ dla aglomeracji i potem przerzuci¢ tam ruch kolejowy dalekobiezny,
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czy trzeba to wykonywac jednocze$nie? Czy panstwo w ogole brali takg mozliwos¢ pod
uwage?

Element kolejny dotyczy drugiego... Przepraszam, jeszcze aneks do umowy. Uslysze-
liSmy dzisiaj od pana prezesa Celejewskiego... Jak? Przepraszam. Folejewskiego, bar-
dzo podobne nazwiska. Przepraszam bardzo za pomylke. Nie jestem czlonkiem Komisji
i to by¢ moze stad pomyltka w nazwisku. Mowil pan o aneksie, ktory bedzie podpisany
z firmg Torpol. Jak pan méwit bedzie to chyba 18 wrzes$nia. Czy jest pan pewny, ze firma
dotrzyma umoéw i — jak wspomnialem — jest pan w stanie potozyé glowe, jezeli firma nie
dotrzyma terminéw i restrykcje, ktore panstwo tam zapisali nie zmuszg jej do wyko-
nania w terminie? Wspomnial pan przy tej okazji o kosztach transportu zastepczego.
Jak rozumiem, te koszty przejmie firma wykonawca w momencie, kiedy nie dotrzyma
terminu, tak? Bo tego pan nie dopowiedzial. Juz, od teraz? A, to bardzo wazna infor-
macja. A jesli tak, to jezeli mozna spytac, jakie mniej wiecej sg to koszty? Pi razy drzwi,
oczywiscie nie chodzi o bardzo konkretne liczby.

I ostatni element zwigzany z drugim etapem, o ktérym panowie kilkakrotnie wspo-
minali, o tych wielkich inwestycjach, ktore majg mie¢ miejsce w wojewodztwie podla-
skim. Bardzo sie z tego ciesze, w koncu doczekamy sie modernizagcji linii kolejowych,
tylko czy panstwo wyciagaja wnioski z tego, co dzieje sie na pierwszym etapie inwestycji?
Wspominal pan o tym, ze gotowa jest juz dokumentacja catego drugiego odcinka. Jezeli
tak, to prositbym o potwierdzenie badz zaprzeczenie i kiedy panstwo spodziewaja sie
rozpisac przetarg na budowe drugiego etapu? Czy ten etap bedzie mozliwy do realizacji
np. z dwoch stron, a nie tylko z jednej, czyli np. z Bialegostoku oraz od strony Matkini
i czy panstwo chca skorzysta¢ z doS§wiadczen z pierwszego etapu i rowniez caltkowicie
wylaczy¢ ruch kolejowy w jakims§ okresie przy realizacji drugiego etapu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu poslowi. Bardzo prosze pana posta Jerzego Szmita.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, moze zaczne od sprawy,
ktora w sposob szczegblny mnie zainteresowala. Mianowicie chcialbym sie dowiedzieé
wiecej na temat sposobu wylaniania generalnego wykonawcy. Powtorze to, co ustyszatem
i to mi sie nie zbiera w jaka$ calo§é, ot6z po podpisaniu kontraktu, tak zrozumiatem,
rozpoczeliScie panowie bardzo powazne negocjacje dotyczace zmiany warunkoéow, ktore
byly zapisane w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia. Tak gruntowna zmiana
warunkow i technologii zmusza do postawienia pytania, czy rzeczywiScie przetarg byt
rozstrzygniety wedle sztuki. Co bylo najwazniejszym kryterium przy wylanianiu wyko-
nawcy, czy cena, czy inne kryteria? To sg bardzo powazne watpliwos$ci i bardzo chcial-
bym na to pytanie ustysze¢ odpowiedzi.

Mniejsza sprawa, ot6z, pan prezes Folejewski powiedzial, ze koszty transportu
zastepczego pokryje wykonawca. A kto zaptaci wykonawcy? Inwestor, wiec to sg bardzo
balamutne stwierdzenia, z ktérymi trudno sie zgodzi¢. Czy o te kwote bedzie obnizony
kontrakt, ktory podpisaliScie panstwo odpowiednio wezesniej? Czy byto to w kontrakcie?
Jezeli tego znowu nie bylo w kontrakcie, to trudno mi sie zgodzi¢ z takim prowadzeniem
tak wielkich inwestycji.

Stwierdzil pan tez, ze na Podlasiu szykuja sie wielkie inwestycje kolejowe. Z tego
oczywiscie bardzo sie ciesze, ale tez obok jest wojewddztwo warminsko-mazurskie,
w ktérym oprocz modernizacji trasy z Gdanska do Warszawy w zasadzie nic sie nie
dzieje. Zarzad wojewodztwa podjal decyzje o modernizacji trasy Olsztyn — Szczytno, aby
podlgczy¢ stolice wojewodztwa do planowanego lotniska w Szymanach, a oprocz tego
nie ma zadnych planowanych modernizacji. To w zasadzie tylko taka uwaga na margi-
nesie, po prostu takie sg fakty i z tymi faktami trudno dyskutowac. Ale przede wszyst-
kim chcialbym ustysze¢ wiecej informacji na temat, w jaki sposéb przeprowadzony byt
przetarg na te inwestycje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam tylko jedno praktyczne pytanie do przedstawicieli PLK i PKP Intercity. Jak panstwo
szacujg po modernizacji trasy Warszawa — Bialystok, docelowo do Suwalk, czas przejazdu
pociggu dalekobieznego w jedng strone? Pytanie nie jest takie banalne z tego powodu, iz
jest to jedyna trasa gdzie rekord przejazdu zostal ustanowiony w 1938 r. — 1 godz. 58 min.,
czas przejazdu pociagu weekendowego na trasie Warszawa — Suwatki. Moze warto po pro-
stu w tym Swietle skonfrontowa¢ prace modernizacyjne oraz pézniej efekty, poniewaz jak
moéwie, jest to jedyny odcinek, gdzie mamy jeszcze przedwojenny rekord polgczenia miedzy
stolicg panstwa a docelowo Suwaltkami przez Bialtystok. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Andrzeja Adamczyka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Chcialem sie upewni¢, czy tak wlaSciwie jest, ze modernizacja szlaku
kolejowego powoduje, iz na trasie wystepuja opdznienia pociggéw i sg duze klopoty
wynikajgce z modernizacji szlaku. W miedzyczasie, jak sluchalem odpowiedzi pana
prezesa PLK i pozostalych panow, szukalem w Internecie tej odpowiedzi i znalaziem.
Cokolwiek inng, anizeli podajecie panowie tutaj na posiedzeniu Komisji Infrastruk-
tury. Pozwole sobie, panie przewodniczacy, zacytowac, bo bedzie to tez pouczajgce i dla
samych méwcow, kiedy beda przygotowywali sie do takich wystapien. Panie prezesie,
dedykuje to panu prezesowi Karnowskiemu, bardzo prosze postuchaé z uwaga, bo to tez
bedzie przydatne dla pana, jak jest przydatne dla mnie. Nie jestem kolejarzem i nie wiem
doktadnie na czym polega organizacja ruchu kolejowego.

»,Warszawa, 19 sierpnia 2014 r. Modernizacja linii kolejowej to duze przedsiewziecie
zwiazane z przygotowaniem rozkladu jazdy na czas prac, realizacjg robot przez wyko-
nawce obok przejezdzajacych pociagéw i zapewnienie pelnego bezpieczenstwa pasazerow
w pociggach, pracownikéw na torach i zgodnego ze standardami funkcjonowania urza-
dzen. Ponizej czesto zadawane podczas modernizacji linii kolejowej pytania i odpowiedzi,
ktore moga wyjasnic¢ sytuacje, w ktorych znajdujg sie pasazerowie pociagéw i koleja-
rze.” —tu pytanie zasadnicze: ,,Czy modernizacja linii opdznia przejazd pociagéw? Prace
przy modernizacji tor6w na liniach dwutorowych wymagajg zamykania jednego z toréw
szlakowych i prowadzenia ruchu pociggéw po jednym czynnym torze. Powoduje to ogra-
niczenie przepustowosci linii, co wymaga opracowania specjalnych rozkladow jazdy
pociagéw. Zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wspdlnie z prze-
woznikami z wyprzedzeniem opracowujg takie rozklady, uwzgledniajac ograniczenia
na modernizowanym odcinku linii. Pociagi kursujg wowczas wg przyjetego na czas prac
rozkladu. Ewentualnie op6znienia nie wynikajg z prac modernizacyjnych lecz z usterek
infrastruktury, taboru lub zdarzen losowych na czynnych torach.”.

Nie pozwolitbym sobie na taki oto cytat w sytuacji, kiedy pochodzitby on z jakiej$
publikacji prasowej. To jest strona PKP PLK, informacja przygotowana dla wszystkich
tych, ktorzy interesuja sie modernizacja linii kolejowej. A jakiej? Nie Warszawa — Bia-
lystok, ktorg panstwo chcecie zamkngé i zdemontowaé, ale modernizagcji linii kolejowej
Warszawa — 1.6dz, bo tam juz zabraklo odwagi, aby zamkng¢ szlak kolejowy, o czym mowit
posel Krzysztof Tchorzewski. Tutaj udzielacie panowie odpowiedzi, ze tak naprawde
nic sie nie dzieje. Mozna prowadzi¢ modernizacje, przebudowe szlaku, ustali¢ rozklad
jazdy, mieszkancy wzdluz modernizowanego szlaku moga dojezdzaé do pracy, na uczel-
nie, do szpitali i w innych sytuacjach wybiera¢ podréz pociagiem. Dzisiaj na tej sali
przez godzine wystuchiwaliSmy, ze jest to absolutnie niemozliwe, ze z punktu widzenia
racjonalnej gospodarki, przygotowania racjonalizacji i optymalizacji inwestycji nalezy
zamkna¢ caly szlak kolejowy na odcinku kilkudziesieciu kilometréow i poddaé¢ przebu-
dowie, czyli rozebra¢ i wybudowaé¢ nowy. Na tym to polega. Wiec pytam sie, dlaczego
stosujecie panstwo rézne kryteria i rézne informacje dla réznych szlakéw kolejowych
i na r6zne okazje?

Juz dzisiaj przed poludniem zwracalem sie na posiedzeniu sejmowej Komisji Infra-
struktury do pana prezesa PKP i do pana ministra Klepackiego o to, aby podawane
informacje byly spdjne i nie wprowadzaly w btad parlamentarzystow. Kiedy stuchalem
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pandéw specjalistow, ekspertow, zarzadeow PKP PLK wydawalo sie, ze nie ma prawd
bardziej oczywistych, ale okazuje sie, ze na stronach internetowych PKP PLK publiku-
jecie panstwo zgola inne informacje, anizeli te, ktore podaliScie tutaj wezeéniej. Dlaczego
nie napisali$cie panstwo na stronie internetowej, ze nalezalo zamknaé szlak kolejowy
Warszawa - }.0dz, rozkopac go, przygotowa¢ komunikacje zastepcza i caly system trans-
portu ludnoSci poza szlakiem kolejowym? OsobiScie bym sie wstydzil, ale nie wiem,
jakie wyniesiecie panstwo stad wrazenie. To chyba tyle, bo ¢6z, komentowal tego nie
bede. Jezeli sie pomylilem, jezeli jest to zla interpretacja informacji, ktore zacytowatem,
a ktore znalazlem na stronie PKP PLK, jeszcze raz powtarzam, to prosze to wyjasnic.

Kolejna kwestia, o czym juz méwil pan minister Krzysztof Tchorzewski i moi poprzed-
nicy, to prowadzenie prac pod ruchem. Panie prezesie, podaje pan informacje, ze jest
to zgodne z ustawg — Prawo zamowien publicznych. Moim zdaniem to nie jest zgodne
postepowanie, bo strony biorgce udzial w przetargu mialy nieréwne szanse. Strona,
ktora wygrala przetarg, a miala weze$niej uzgodnione, o czym publicznie nie poinfor-
mowano, ze caly szlak zostanie wylgczony z ruchu, miata przewage. Strona ta otrzy-
mala niczym nienalezne bonusy, bo panowie wiedza, ze kiedy wycenia sie, a na ten temat
wiem sporo, prace modernizacyjne, budowlane, remontowe w bezpoSrednim sgsiedztwie
uzytkowanych szlakéw drogowych czy kolejowych, to wowczas koszt prac jest zupel-
nie inny. Przeciez panowie wiecie doskonale to, co my widzimy z okien pociggéw, ze oto
kiedy przejezdza pociag, to ekipy remontowe na czas przejazdu odsuwaja sie z miejsca
wykonywanych prac. A to powoduje utrudnienia i pociaga za sobg konieczno§é zapla-
cenia wyzszych kwot przez zamawiajgcego, to jest naturalne. Kiedy panstwo zmienili-
§cie zasady gry po meczu, to okazalo sie, ze wykonawca stat sie beneficjentem decyzji,
ktora zostata podjeta. Nie optymalizacji realizacji inwestycji, jak pan méwi, panie pre-
zesie. Ta optymalizacja polega na tym, ze generalny wykonawca rob6t moze policzyé
sobie, ze oto po stronie robocizny i pracy sprzetu, bo i ta, i ta jest wyceniana na podsta-
wie czasu przerobowego zarobi 10% wartoS§ci kontraktu, a moze 20%. Dzisiaj to mozna
powiedzie¢, wiec mam pytanie, jakie panowie widzicie uzasadnienie podjetych decyzji?

Teraz jeszcze jedno, o co pytam kazdorazowo w takiej sytuacji, bo do tej pory mowili-
§my o historii, to juz bylo, mleko sie wylato, kropka. Kwestia odpowiedzialnoSci za pod-
jete decyzje iich skutki. DowiedliScie panstwo, ze jesteScie w stanie poltozy¢ olbrzymi
kontrakt i wyrzuci¢ w bloto olbrzymie pieniadze, podaje przyktad linii kolejowej E30
Krakoéow — Katowice, 57 km. 1300 mln zt érodkéw unijnych wyrzucone w bloto, nie otrzy-
mamy tych pieniedzy, bedziemy musieli kwote ponad 3 mld zt na modernizacje tego
szlaku kolejowego sfinansowaé z budzetu panstwa, a by¢ moze z budzetu PKP PLK,
ktore jest zadluzone na olbrzymie kwoty i tutaj na pewno réznimy sie w ocenie, ale
na ten temat bedziemy rozmawiali innym razem, mam nadzieje. Polozyliscie panstwo
kontrakt, ktory powinien zostac zrealizowany 18 kwietnia 2014 r., czyli na wiosne br.
Daliécie panstwo dowdd, ze jesteScie w stanie bardzo prosta robote spartoli¢. Mowie
bardzo prosta robote, bo w 1846 r. tzw. kolej $laskg miedzy Krakowem a Katowicami
wybudowano w przeciagu trzech lat w dziewiczym terenie. Wy w przeciaggu czterech lat
nie byliScie w stanie zagospodarowa¢ §rodkéw unijnych w wysokosci ponad 1300 mln zi.
Po prostu wykonawcy zeszli z budowy.

Dlaczego taki wstep i uzasadnienie? Bo mozemy przyjac, ze na omawianym moder-
nizowanym szlaku kolejowym sytuacja sie powtorzy. Nie mozemy wykluczy¢, ze sie nie
powtorzy, tym bardziej jak slysze, ze jednym z podmiotow, z ktorym generalny wyko-
nawca podpisal umowe na olbrzymie kwoty jest firma zajmujaca sie do tej pory produk-
cjai montazem okien. Przypomne, ze mieliscie, méwie tu o stronie rzgdowej, akurat nie
Grupa PKP, nie panowie, ale mieliscie juz takie dos§wiadczenie w swojej kadencji, kiedy
firma DSS, ktéra w swojej historii nie wybudowala kilometra chodnika przy drodze,
ajuz nie méwie o drodze, otrzymata kontrakt za 790 mln zt na budowe autostrady A2
na odcinku C. Skutek znamy, to ten chinski odcinek autostrady A2, firma upadta, auto-
strada byla realizowana z duzym op6znieniem w skandalicznych warunkach i atmosfe-
rze, z duzymi stratami dla budzetu panstwa. Jezeli teraz dojdzie do takiej oto sytuacji
na modernizowanym szlaku kolejowym, to jaki jest plan B, plan awaryjny? Bo rozu-
miem, ze majgc juz pewne do§wiadczenia w tym, ze niestety nie wszystkie modernizacje
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i budowy udaje sie w PKP PLK zrealizowac, zapewne jestescie §wiadomi, ze taki plan
moze trzeba bedzie wdrozyé. Wiec jaki jest plan awaryjny na transport gtéwnym szla-
kiem komunikacyjnym na Podlasiu, Bialystok — Warszawa? Prosze o odpowiedz na tym
posiedzeniu, czy istnieje taki plan, czy tez takiego planu nie ma? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Wyczerpaliémy liste postow zgloszonych do zadania pytan i zabrania
glosu. Pozwolcie panstwo, ze udziele sobie takze glosu, kilka zdan. Ot6z, w szczegdlno-
§ci kolejni postowie zabierajacy glos wyraznie sugerowali, ze w zwigzku z organizacjg
ruchu na czas realizacji inwestycji najwyrazniej ztamane zostalo prawo. Stwierdzenie,
Ze w czasie gry zmienione zostaly zasady wyraznie na to wskazuje. Jezeli ktokolwiek
z panstwa postow posiada wiedze, ze tak sie stalo, powinien zachowa¢ sie wlasciwie,
czyli dopelni¢ zawiadomienia wlasciwego organu. Zadaje pytanie wprost, czy mamy takag
wiedze, ze jeden z oferentéw mial inng informacje niz pozostali, ktérzy ubiegali sie o ten
kontrakt?

Nastepna kwestia, oczywiScie rozumiem problem, bo dotyczy on ludzi korzystajacych
z tej linii, ale chcialbym aby$my zdobywali sie na obiektywne podejscie do tej kwestii.
Odnosze sie do niektorych stwierdzen, dlatego ze w swoim do§wiadczeniu zawodowym
wykonywalem inwestycje liniowe i chce jednoznacznie powiedzieé, ze jezeli chcemy
porownywac czasy przejazdu i straty z tego tytultu w zwigzku z objazdami i przenosic
je wprost do czaséw przejazdow, kiedy linia kolejowa jest w odpowiednim stanie tech-
nicznym i wtedy, kiedy odbywa sie ruch w czasie prowadzonych robét jednym torem
z utrudnieniami, to tych czaséw nie wolno poréwnywaé. Ten czas, panie posle, zasad-
niczo sie wydluzy. Nie wiem, czy na pewno zrownowazy to objazd, bo to zalezy od tego,
czy jest dluzszy czy krotszy, ale musimy te kwestie brac¢ pod uwage.

Nastepna kwestia, uwazam, ze zasadnicza. Bezsprzecznie zamkniecie ruchu na inwe-
stycji liniowej ma jedng powaznag zalete, a polega ona na tym, ze zasadniczo poprawiamy
bezpieczenstwo ludzi korzystajacych z tej linii, bo roboty pod ruchem to w szczegélnoSci
wla$nie niebezpieczenstwo na realizowanych odcinkach. Jezeli zdarza sie, a wiecie pan-
stwo, ze kazdego roku zdarza sie cho¢by jeden wypadek zwigzany z prowadzonymi robo-
tami, to oczywiScie nikt nie jest winien, bo roboty sg zasadniczo prawidiowo oznakowane
itd. Jednak zdarzaja sie wypadki émiertelne i kalectwa, a sg to straty, ktére nie powinny
mie¢ miejsca i trzeba proponowaé wlasnie takie rozwigzania, zeby to bezpieczenstwo
poprawia¢ jak najdalej jest to mozliwe. Objazdy, wlasnie zamykanie ciggéw inwestycji
liniowych jest najlepszg droga, najbardziej zabezpiecza ludzi korzystajacych z tych tras.
Jezeli sg zabezpieczone przewozy, komunikacja zastepcza, o czym tutaj kolejni panowie
referowali, to znaczy, ze jest troska o podréznych, o korzystajacych z kolei na tym ciggu.

OczywiScie, nie chce tutaj by¢ panéw adwokatem, na pewno sobie poradza, udziela-
jac panstwu odpowiedzi na postawione pytania w tej czeSci debaty. Jednak chcialbym
z calg mocg wyartykutowac¢ kwestie, o ktérych mowie — czasy przejazdu i bezpieczen-
stwo, to sg zasadnicze kwestie, o ktore warto walczy¢. Jezeli natomiast sg dowody na to,
ze poprowadzona zostala tutaj gra nie fair na udzielenie kontraktu, to trzeba po prostu
mowic jasno i zrobi¢ z tego wlaSciwe postepowanie. Tyle. Pan przewodniczacy Racki,
bardzo prosze i zaraz oddaje glos panu dyrektorowi Hofmanowi.

Posel Jozef Racki (PSL):

J-S.

Powiem tak, u nas w Wielkopolsce byly wia§nie wylaczane linie i byliSmy przewozeni
autobusami. To sie zdarzalo na linii do Wroclawia i nikomu to nie przeszkadzato. Oczy-
wiScie przeszkadzalo to radnym, ktérzy tymi pociagami nie jezdzili, tak samo jak na tej
sali czesto obserwuje, ze najwiecej maja do powiedzenia ci, ktérzy pociggami nie jez-
dzg. Tak sie sklada, ze ja uparcie ciggle jezdze pociggiem, juz siédmy rok i wiem, co jest
na kolei, bo rozmawiam i z maszynistami, i z ludzmi, ktérzy tam jezdzg. Moge zawsze
powiedziec, co sie dzieje, nawet wtedy, kiedy bylo oblodzenie, kiedy pociagi byly spoz-
nione, to tez znalem przyczyne tych spéznien. OczywiScie, ze sg mankamenty, o ktorych
zawsze mowimy i teraz tez moge nawet powiedzieé, ze nastgpita poprawa informowania
w pociggach, bylo stycha¢ co sie mowi, a w tej chwili jak sie jezdzi to znowu nie stychac.
Jestem zwolennikiem tego, przynajmniej na przykladzie doSwiadczen z Wielkopolski,
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bo skrdcenie czasu pracy napraw na kolei byto znaczne. Ludzie przesiedli sie do autobu-
sow, zostali przewiezieni w miejsce, gdzie dochodzit pociag i nie bylto problemu. Czlowiek
zaplacit, wysiadl z jednego pojazdu, wsiadl do drugiego, pojechat, wsiadl do nastepnego
i dojechat do Wroctawia. Uwazam, ze rozsadek i oszczednoSci sg chyba mile widziane,
jezeli kolej my$li tymi kategoriami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu. Bardzo prosze pana dyrektora Hofmana
o odniesienie sie do poruszanych kwestii i o udzielenie odpowiedzi na zadane pytania.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor departamentu Przemystaw Hofman:
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Wysoka Komisjo, oczywiScie nie jestem w stanie odpowiedzie¢ na wszystkie szczegétowe
pytania, zwlaszcza te, ktore dotycza sposobu realizacji inwestycji i kwestie dotyczace
postepowania przetargowego i zarzadzania kontraktem, wiec tutaj glos oddam prezesowi
Paszkiewiczowi i prezesowi Folejewskiemu. Natomiast do kilku kwestii sie ustosunkuje.
Padlo pytanie, czemu nie bylo zamknie¢ dwutorowych na poprzednio realizowanych
inwestycjach, m.in. na linii E65. Kazda tego typu inwestycja i sposob jej realizacji jest
szczegblowo analizowany i dostosowywany do aktualnych potrzeb. Poza tym to tez jest
tak, ze sposob realizacji inwestycji to pewna nauka, ktorg stosuje sie po jakich$ doswiad-
czeniach, wiec to, ze w tym momencie zdecydowaliSmy sie na realizacje zamkniecia dwu-
torowego w przypadku modernizacji linii Warszawa — Bialystok na odcinku, o ktorym
w tym momencie mowimy, to tez wynika wlasnie z do§wiadczen, ktore mamy z realizacji
innych inwestycji. To, ze kiedy$ czego$ nie robiono nie oznacza, ze nie mozna tego robié
teraz, jezeli jest to w danym przypadku lepszy sposob realizacji danej modernizacji, przy-
najmniej naszym zdaniem.

Kwestia §rodkow UE to tez jest oczywiScie argument i od tego nie uciekamy, nie kry-
jemy sie z tym. Przy wydluzonym o 10 miesiecy terminie realizacji inwestycji mozliwo§é
refundacji §rodkow z puli przeznaczonej przez UE na ten cel bylaby nizsza. Koniecz-
no$¢ dofinansowania ze §rodkow budzetu panstwa bytaby odpowiednio wyzsza, wiec
jest to oczywiste i to tez jest jeden z argumentow za tym, zeby te terminy skracac. Nato-
miast, jak juz bylo to powiedziane wcze$niej, pierwotnie przygotowywane warianty, jesli
chodzi o sposéb realizacji inwestycji, z ktérymi tak naprawde rozpoczeto konsultacje
z przedstawicielstwami poszczegolnych samorzadow i wiadz wojewodztwa nie zakladaty
koniecznoSci, zebySmy zdecydowali sie akurat na wariant dwutorowy. To byla decyzja
poparta wynikami konsultacji oraz analizg sytuacji.

Pytanie dotyczyto tez, czy podczas opracowywania planu komunikacji zastepczej
uwzgledniono kwestie rownolegle prowadzonych prac inwestycyjnych na odcinkach dro-
gowych, np. drogi S8. Wiasnie wariant utrzymania polgczenia z Biategostoku do Mal-
kini i tak naprawde zwiekszenia na nim liczby pociggéw oraz wybranie tego sposobu
komunikacji zamiast zwiekszonej liczby autobuséw jadacych bezposrednio z Bialego-
stoku do Warszawy podyktowane bylo m.in. tego typu analizg. Co do trudnosci komu-
nikacyjnych na drogach pomiedzy mniejszymi miejscowo§ciami, czyli pomiedzy Malki-
nig a Warszawg, pewne niedogodnosci by¢ moze wystapig. Natomiast trasy, ktére bedg
przygotowane i po ktorych prowadzona bedzie komunikacja zastepcza na pewno beda
uwzglednialy to, zeby w danym momencie zastosowaé najlepszy sposob dojazdu do War-
szawy. Tego jestem pewien i w taki sposob komunikacja bedzie szczegbétowo zaplano-
wana, jesli chodzi juz o bardzo konkretne trasy przejazdow poszczegdlnych autobusow.

Chcialbym sie tez odnie§¢ do zarzutu, jak rozumiem, wobec ministerstwa i zarzadcy
infrastruktury, ze jednak za wasko przeprowadzone byly konsultacje, z za malg liczba
partnerow spotecznych. Moge tylko jeszeze raz powtorzyé to, co juz bylo tutaj wielokrot-
nie powiedziane, sam zresztg bratem udzial w wiekszo§ci wspomnianych spotkan na réz-
nych szczeblach, ze spektrum oso6b i instytucji, ktore byly konsultowane bylo naprawde
bardzo szerokie. Zapewniam panstwa, ze ta inwestycja z uwagi na to, w jaki sposob jest
realizowana, wymusilta na nas wlaénie tak szerokie skonsultowanie tych spraw. Jak juz
prezes Folejewski powiedzial, byliSmy tez na spotkaniu zorganizowanym przez jednego
z postéw obecnego Sejmu, ktory zebrat spotecznosé samorzadows lokalizacji bezposred-
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nio zainteresowanych rozwigzaniami w tym zakresie i z jego udzialem odbyt! sie tez tak
naprawde calodzienny warsztat, na ktérym byty bardzo szczegbélowo dyskutowane spo-
soby zapewnienie komunikacji zastepczej i warianty zapewnienia komunikacji dla tych
niewielkich miejscowoS$ci pomiedzy Warszawg a Bialymstokiem. Wydaje mi sie, ze w tym
akurat projekcie, bo o nim rozmawiamy, konsultacje byly wystarczajace, zebySmy —
po pierwsze — uzyskali wiedze odno$nie tego, jak powinniSmy zapewni¢ komunikacje
zastepczg na czas realizacji inwestycji, a po drugie, zeby przekazaé tak naprawde szero-
kiemu spektrum przedstawicieli spotecznosci lokalnych i wladz samorzadowych pelng
informacje odno$nie do naszych zamierzen, argumentow za rekomendowanym sposo-
bem realizacji inwestycji i profitami wynikajacymi z tego sposobu dla tych spotecznosci.

Patrze jeszcze, co do odbudowania ruchu kolejowego, to w tym momencie nie jestem
w stanie poda¢ konkretnych liczb, wiec postaram sie to sprawdzic i odpowiedz w osobny
sposob. Chyba z tego co widze, to tematy w ktorych moglthym sie lepiej niz prezesi spotki
PKP PLK wypowiedzieé¢ juz wyczerpatem, wiec oddam teraz gltos kompetentnym oso-
bom z prosba o odniesienie sie do pytan panstwa postéow dotyczacych sposobu realizacji
kontraktu i kwestii przetargowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu dyrektorowi. Bardzo prosze, panie prezesie. Pan prezes Paszkiewicz.

Prezes Zarzadu PKP PLK S.A. Remigiusz Paszkiewicz:

J-S.

Nie chcialbym sie odnosi¢ do jakich§ wypowiedzi natury politycznej. OczywiScie to, ktory
minister skad pochodzi nie ma zadnego wplywu na to, czy chcemy jaka$ linie zamkna¢
czy skierowaé¢ do modernizacji. To jest dla mnie oczywiste, wiec nie ma tutaj chyba nad
czym dywagowac. Z czeScig wypowiedzi dotyczacych potencjalnych podejrzen o nie-
prawidlowoSci przy porozumieniu z wykonawcg czy przy prowadzeniu ktéregokolwiek
z przetargow tez nie bede dyskutowal. Proponuje rzeczywiscie, zgodnie z tym, co powie-
dzial pan przewodniczacy Zmijan, jezeli kto§ ma takie watpliwosci, jest jasna i dos¢ pro-
sta, niewymagajaca wielkiego wysitku §ciezka, zeby takie rzeczy wyjasniaé, kierujac
je do odpowiednich organéw. Takiej kontroli zawsze sie poddajemy i jeszcze nie bylo
do tej pory przypadku, zeby po stronie PLK szczegblnie w ostatnim okresie byly jakie$
nieprawidlowosci.

Przetarg, podobnie jak wiekszo§¢ czy wszystkie duze przetargi powyzej pewnych kwot
czy sum szacowanych na ich realizacje podlegal uprzedniej kontroli prezesa Urzedu
Zamowien Publicznych oraz kontroli ex ante, rowniez uprzedniej, Centrum Unijnych
Projektow Transportowych w zakresie kwalifikowalno$ci §rodkéw, jesli jest to projekt
wspolfinansowany z funduszy europejskich. Standardowo w procedurze, ktéra byta prze-
widziana dla tego przetargu, bo przypomne, ze kontrakt zostal podpisany w koncoéwce
2012 r., wiec procedura odbywala sie jeszcze wedlug pewnych, nazwijmy to starszego
typu procedur, rowniez wewnetrznych i standardéw PLK, co nie znaczy, ze prowadzona
byl z naruszeniem jakichkolwiek przepiséw prawa. Chodzi tylko o pewne doprecyzo-
wanie. OczywiScie na koniec dnia po spelnieniu wszystkich warunkéw natury formal-
nej, rekomendacyjnej, czyli czeSciowo praktycznej, decyduje cena kontraktu i wygrywa
ten, kto daje najnizsza cene. Jesli oczywiscie, jak powiedzialem, spelnia wszystkie inne
warunki zakladane w postepowaniu.

Przetarg ten nie byl przetargiem ograniczonym dwustopniowym, byt prowadzony
w formule przetargu nieograniczonego, w zwigzku z czym wygral go wykonawca i w tego
typu przetargach stosowane byly i nadal sg pewne ramy narzucane przez zamawiajg-
cego, czyli przez PLK. Dotycza one np. okresu realizacji zadania. Na etapie przygoto-
wania specyfikacji istotnych warunkow zamowienia szacujemy okres trwania, w tym
przypadku szacunek odnosit sie oczywiscie nie do propozycji, ktora dzisiaj zastosowa-
liSmy, czyli do calkowitego zamkniecia szlaku, tylko do klasycznego prowadzenia tej
inwestycji. Zgodnie z literg prawa okres ten de facto automatycznie ulega wydluzeniu
w przypadku, jesli zajdg okolicznosci, ktére nie lezg po stronie wykonawcy. Wykonawca
ma ewidentny regres w postaci chociazby aneksu terminowego do takiej umowy. Jesli,
jak mowie, pojawig sie okolicznoSci nielezace po jego stronie czy ktore zaszly nie z jego
winy, to ma prosta Sciezke, my takie roszczenie musimy uznaé zgodnie z prawem obo-
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wigzujacym w tym kraju. Projekt ten w pewnych swoich elementach napotkal na trud-
nosci nielezace po stronie wykonawcy, tylko po stronie Sciezki administracyjnej wydania
warunkow Srodowiskowych. Do warunkéw srodowiskowych zalicza sie rowniez konsul-
tacje spoleczne projektu.

Nawigzuje tutaj do wypowiedzi pana poslta, ktory wspomniat o Zielonce. Prosze pan-
stwa, w Zielonce mamy klasyczny przyktad konfliktu intereséw w dwoch grupach miesz-
kancéow. W projekcie zalozono wiadukt drogowy nad linig kolejowa, ktory byt konsulto-
wany jako zalozenia projektu w miejscowosci Zielonka. Wiekszo§¢ mieszkancow poparta
ten projekt, bo nie chcg staé¢ dluzej przy zamknietych szlabanach, cheg przejezdzac.
Wiadomo, jest bezpieczniej i majg dos¢ powazny wiadukt drogowy. Oprotestowano roz-
wigzanie podawane przez wykonawce, bo jest to projekt typu ,,Projektuj i buduj”, wiec
generalny wykonawca odpowiada réwniez za projektowanie. Wykonawca wykonat trzy
projekty wiaduktu w ramach konsultacji, ponoszac oczywiscie koszt przeprowadzenia
prac projektowych, bo cze$¢ mieszkancoéw, ktoérych budynki — czy to wykorzystywane
komercyjnie, czy mieszkalnie z czeScig komercyjng — znajdujg sie akurat przy przeje-
dzie twierdzi, ze wiadukt ewidentnie odbiera im klientow. Mamy klasyczny przykltad
konfliktu intereséw. Takie protesty wedlug polskich przepisow moga de facto ciagnaé
sie w nieskonczono§¢. Mimo staran wykonawcy, przy naszym wsparciu, mowie juz tutaj
nawet troche o wiecowaniu w salach kinowych w Zielonce itd., nie przyniosto to ocze-
kiwanego skutku. Na koniec zarysowal sie jaki§ kompromis, ale to m.in. tego typu ele-
menty, szczegolnie w linii kolejowej biegnacej przez duze osrodki aglomeracyjne czy tez
o gestej zabudowie, spowodowaly przesuniecie terminu realizacji projektu poza horyzont
perspektywy. Nie bedziemy ukrywac, ze szukaliSmy tez sposobu na to, zeby wykonac
jednak projekt w przewidywanym w kontrakcie okresie. W zwigzku z czym nie mamy
do czynienia z naruszeniem warunkow przetargowych. Jak wspomniat pan prezes Fole-
jewski, rowniez takie pytania sobie zadawali$émy, zanim wyszliSmy w ogdle z przygoto-
waniem koncepcji zamkniecia. Mamy na to odpowiedzi, jezeli kto§ ma watpliwoSci, jak
powiedzialem, Sciezka jest oczywiscie dosy¢ prosta i latwa do zastosowania.

Jesli chodzi o poréwnywalnosc linii i prowadzenie ruchu w czasie realizacji inwesty-
cji, to postuzyliSmy sie przykladem, czy pan dyrektor Hofman na poczatku wspomniat
o tym, jak trudno utrzymac jest rozklad jazdy na linii t6dzkiej (to jest bardzo dobry
przyktad), mimo doéé¢ precyzyjnego zaplanowania. To, co pan posel Adamczyk wyczy-
tal na naszej stronie, jest prawda, poniewaz zawsze do inwestycji, ktora realizujemy
przy prowadzonym ruchu kolejowym projektujemy odpowiedni rozktad jazdy. Z reguly
oznacza on co najmniej 50-procentowy spadek liczby pociagow, bo nie da sie przejechac
w dwie strony po linii jednotorowej z przejSciami i krzyzowaniem taka liczba pociggéw,
wiec prawda jest to, co piszemy na stronie internetowej, ze taka operacja zmniejsza
znacznie przepustowosc linii.

Po drugie, na takiej linii jak 16dzka mamy do czynienia jednocze$nie z bardzo
duzym ruchem aglomeracyjnym, tj. dwa tory linii nr 447 plus linia do ¥.odzi, nazywamy
ja w skrocie 16dzka, ale Iaczy ona nie tylko Warszawe z Lodzia, ale przed Grodziskiem
Mazowieckim w strone Warszawy wigcza sie Centralna Magistrala Kolejowa, wiec mamy
do czynienia z calym ruchem dalekobieznym z Wroclawia, Katowic, Rzeszowa, Krakowa
i dowolnych miejsc na potudniu Polski, poniewaz ruch pasazerski dalekobiezny wjezdza
glownie CMK, wpinajac sie w linie 16dzkg przed Grodziskiem Mazowieckim. W zwigzku
z czym takiej linii nie mozemy zamkng¢ w zadnym wypadku na czas robo6t, poniewaz
nie jesteSmy w stanie zapewnié transportu zastepczego dla takiej liczby pasazeréw,
jaka wjezdza tymi pociggami. Tam postuzyliémy sie inng metoda, tzn. spaczkowaliSmy
ruch aglomeracyjny z wiekszg liczbg polgczen z miejscowosci do Warszawy w poran-
nym szczycie i z wiekszg liczbg pociggéw wyjezdzajacych z Warszawy w kierunku Lodzi
- to dla ruchu aglomeracyjnego. W miedzyczasie w ciggu calego dnia wjezdzaja pociagi
dalekobiezne wlaénie z CMK. Dla przypomnienia powiem, ze wyrzuciliSmy praktycznie
caly ruch dalekobiezny z Y.odzi na linie przez Lowicz i Sochaczew. To dla tych osob, ktore
twardo twierdza, ze utrzymywanie calego ruchu na modernizowanej linii jest mozliwe
nawet z pewnymi ograniczeniami.
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Z czym mamy do czynienia przy takim ukladzie rozkladu jazdy? Ot6z nie utrzymu-
jemy tego rozkladu jazdy, w wiekszoSci przypadkéw z przyczyn niezwigzanych bezpo-
§rednio z zakresem rob6t modernizacyjnych, tylko z powodu usterek, o ktorych piszemy
na stronie, zdarzajacymi sie w trakcie prowadzenia robot. Na przyktad zeby jezdzié
na linii jednotorowej w sposob ciagly, zgodny z rozkladem musimy mie¢ tam dziatajaca
blokade liniowa, ktéra powoduje, ze nie sterujemy recznie ruchem kolejowym, tylko
sygnalizacja semaforowa, powiem juz bardzo skrétowo, pokazuje zajetos¢ toru, czyli czy
pociag z drugiej strony jedzie czy nie i maszynista zatrzymuje pociag przed semaforem,
zeby przepusci¢ pociag jadacy z przeciwka. W przypadku drobnego uszkodzenia kabla
telekomunikacyjnego blokada przestaje dziala¢, w zwigzku z czym przechodzimy wtedy
na telefoniczne zapowiadanie pociagéw, co oznacza, ze dyzurny ruchu z jednego konca
odcinka jednotorowego musi by¢ w stalym kontakcie radiowym z dyzurnym na drugim
koncu ruchu i dopéki oni sie nie porozumiejg i nie przeprowadza recznie sygnalizacji
o zajetosci toru i nie skierujg w zwiazku z tym pociggu na wlaSciwy tor, taki pociag nie
moze wyjechac z zadnej ze stron tego odcinka jednotorowego. Powoduje to automatycz-
nie opdznienia pociagow, poniewaz pociagi w ruchu aglomeracyjnym najezdzajg na siebie
w krotkich odcinkach czasu. Roztadowanie takiego zatoru na odcinkach jednotorowych
jest niezwykle trudne i czasochtonne, bo trzeba po prostu te pociggi prowadzi¢ w jedna
i w druga strone w momencie, kiedy jest dobra tgcznosc i da sie to przeprowadzi¢. Mamy
takg sytuacje, wyobrazcie sobie panstwo, ze na odcinku 16dzkim potrafig najechaé¢ dwa
lub trzy pociagi dalekobiezne z CMK, ktore majg priorytet zarowno w rozkladzie jazdy,
jak ide facto w prowadzeniu ruchu i trzeba stojgce pociagi tak rozladowywac, zeby
umozliwic jak najszybszy przejazd pociggéw dalekobieznych. Dodam, ze na linii t6dzkiej
wchodza w gre réwniez pociagi miedzynarodowe z Czech, Stowacji, Austrii — polgczenia,
o ktoérych tez powinniSmy pamietac.

W zwigzku z czym linia 16dzka jest nieporéwnywalna jesli chodzi o warunki ruchowe
z linig do Bialegostoku, z calym szacunkiem oczywiscie dla Podlasia i mieszkancow
korzystajacych wzdluz tej linii z kolei. Ruch miedzy Warszawa a Bialymstokiem, i aglo-
meracyjny, i dalekobiezny, jest daleko mniejszy niz na polaczeniu z Yodzia, gdzie jak
moéwie, z kilku kierunkow zjezdzaja sie pociagi praktycznie z catego potudnia Polski. To,
jesli chodzi o prowadzenie ruchu i poréwnanie linii, gdzie mozna mysle¢ o catkowitym
zamknieciu dla prowadzenia prac, a gdzie raczej nie. Podawalem przyklady ze Szwaj-
carii akurat linii mocno obcigzonych i mimo to tam zdecydowano sie na zamkniecie,
ale pamietajmy tez o tym, ze pewna kultura wozenia pasazeréw kolejg czy komunika-
cja zastepcza jest jeszcze nieco inna, np. w Szwajcarii niz w Polsce, ale réwniez odbior
koniecznoSci przeprowadzenia pewnych prac jest tez inny. Kazdy chcialby sobie jezdzic
fajnie, wygodna koleja i w miare szybko i w kréotkim czasie, ale jak sie prowadzi prace
na torze w miejscu, gdzie mieszka, to juz jest mniej zadowolony i zaczynajg sie roznego
typu protesty, o ktorych tu wspominatem podajac chociazby przyktad Zielonki czy wrecz
czasami podejrzenia co do szkodliwoS§ci inwestycji uzasadnionych tym, ze komu$ sie
psuje biznes je§li prowadzi sie jakie§ prace pod jego firmg czy tez w przysztosci wiadukt
moze ograniczy¢ dostep klientow. To sg rzeczy wymagajace wyjatkowego kompromisu
i kompromisowego nastawienia do planowanych prac.

Nie bardzo rozumiem, skad pan poset Adamczyk wzigl informacje o wyrzuceniu
w bloto 1300 mln z1, ale to tez moze oczywiScie przy jakich§ podejrzeniach podlegac
dodatkowej kontroli. Je§li chodzi o inwestycje na Podlasiu, to dodam jeszcze, ze w nowej
perspektywie mamy specjalny program obejmujgcy rowniez linie w wojewodztwie war-
minsko-mazurskim. Jest to Program Operacyjny Polska Wschodnia, w ramach ktérego
przeprowadzimy rewitalizacje i czeSciowg modernizacje polaczenia taczgcego w zasadzie
wszystkie wazniejsze miasta tzw. Sciany wschodniej, nie lubie uzywacé tej nazwy. To jest
taka sama Polska, jak w kazdym innym miejscu. W zwigzku z czym modernizowane
bedzie polaczenie najwazniejszych oSrodkow miejskich na wschodzie Polski, poczawszy
od Olsztyna a koniczgc na Rzeszowie, po istniejgcych liniach mniej wiecej rownolegle
do granicy panstwa.

Nie odpowiedzialem czy tez nie odniostem sie do kwestii obronnosci, o ktérych pan
posel powiedzial na wstepie. Zbyt duzo na ten temat nie moge powiedzie¢, nawet w tym

25




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 271)

gronie. Powiem tylko, ze mamy oczywiScie pewng grupe linii o znaczeniu obronnym
i zawsze je§li prowadzimy tam prace czy robimy cokolwiek innego, to uzgadniamy
to z odpowiednimi organami zajmujgcymi sie obronnoscig Rzeczpospolitej. Dziekuje.
Je§li pan prezes Folejewski chee dodac kilka szczegotow, to prosze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Tak? Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek Zarzadu - dyrektor PKP PLK S.A. Wojciech Folejewski:

26

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, kilka stow, jesli moge jeszcze
tylko co$§ doda¢ do wypowiedzi prezesa Paszkiewicza. Po pierwsze, uwazam, ze warto
jest budowaé, decydowac, dziataé¢ i by¢ aktywnym. Taka teze wyznaje i mimo, a by¢
moze przede wszystkim dlatego, ze mam stosunkowo krotki staz na polskiej kolei, wiele
wysilku poswiecam z zarzadem wlgcznie na to, jak przyspieszy¢ realizacje inwestycji
kolejowych. Prosze nie dziwic¢ sie, ze patrzymy z zainteresowaniem na dobre do$wiad-
czenia, by¢ moze eksperymentalne, w krajach rozwinietych, jak Szwajcaria i Anglia,
staramy sie je zastosowac¢ w uzasadnionych przypadkach, jesli jest to z poszanowaniem
prawa, pienigdza publicznego i daje efekt spoleczny, a jak mowie, w bardzo szerokich
konsultacjach jednoznacznie uzyskaliémy takie poparcie. Osobiécie uwazam, ze warto
by¢ aktywnym, decydowa¢, budowac, dzialac i przyspieszacé, a to jest naprawde element
przyspieszenia i przyniesie zauwazalny efekt dla pasazerow.

Druga kwestia, drobny komentarz — warto bi¢ rekordy. Nie ma juz posta Polaczka,
ale powiem tylko tyle, ze jesli czas przejazdu na trasie Warszawa — Suwalki przed wojng
byt 1 godz. 58 min., to tak, zdecydowanie uwazam, ze trzeba to pobi¢ i zrobi¢ 1 godz. 57
min. i mam gleboka nadzieje, ze wspoélnie do tego doprowadzimy. Takie wyzwania sg bar-
dzo fajne i lubie je podejmowac, a mam wrazenie i glebokie przekonanie, ze juz wkrotce
w grudniu pokonamy kilka rekordéw przejazdu w Polsce, szczegélnie na trasie War-
szawa — Gdansk czy Warszawa — Wroctaw i stanie sie to faktem, a nie tylko pustg obiet-
nicg. Konkretny przyklad, bo bylo tez pytanie, czy gdzie§ udalo sie nam co$ naprawde
znaczgco przyspieszy¢. Przyklad pierwszy lepszy z brzegu — Kujawy, polaczenie kolejowe
po modernizacji Torun — Bydgoszcz jest w tej chwili bezkonkurencyjne, nawet motorem
Scigaczem mozna konkurowac i nie wygrac jesli chodzi o czas przejazdu miedzy Toru-
niem a Bydgoszcza z centrum do centrum. Takich efektow bedzie znacznie wiecej, kiedy
bedziemy szlaki catoSciowo domykac.

Jesli chodzi o zyski i benefity wykonawcy, to chce bardzo wyraznie podkreslié, ze caly
koszt transportu zastepczego jest po stronie wykonawcy i nie bedzie z tego tytulu
dodatkowych roszczen, zadan, anekséw i doptat. Po prostu pokrywanie tego kosztu jest
w ramach kosztu kontraktowego i potencjalnego zysku wykonawcy. On jest bardzo zna-
czacy, byl liczony nawet na kilkadziesigt milionéw zlotych. Nie pamietam w tej chwili,
kwota jest trudna do oszacowania wprost, bo zalezy od calej organizacji ruchu, inten-
sywnosci, dtugosci trwania itd., ale naprawde zapewniam, to nie sg tysigce, to sg grube
miliony, ktore wyciskamy, ze tak powiem, z wykonawcy. To byt element twardych, trud-
nych negocjacji. A propos negocjacji, tak, odbywaly sie w tej sprawie twarde negocja-
cje z Torpolem, one mialy pewne punkty patowe, odchodziliémy od stolu, bo nie byto
tak lekko, ale wycisneliSmy argumentem, ze trzymamy w garsci pienigdz kontraktowy
i publiczny, tym bardziej bioragc pod uwage, ze wykonawca z powodu protestow spolecz-
nych, probleméw §rodowiskowych i decyzji administracyjnych, ktére znaczaco wydtuzyly
procedowanie ewidentnie ponosi dodatkowe koszty. Zawsze tego typu wydluzanie kon-
traktéw jest ryzykiem wykonawecy i z tego tytulu nie ma dodatkowych korzysci finan-
sowych.

Jeszcze dwie kwestie, do ktérych chcialem sie odnie$¢. Monitorowanie wykonaw-
stwa - tak, takie monitorowanie prowadzimy, jest dedykowany zespodl projektowy,
ktéry na biezgco, na stale jest na placach budéw i zar6wno monitoruje, kontroluje, jak
i wspiera. Nie ukrywam, ze wspieranie tez jest wazne szczegolnie w rozmowach spo-
tecznych z gminami typu Zielonka, gdzie naprawde odbylo sie mnéstwo spotkan, zeby
niwelowac napiecia spoleczne, ktore czesto zresztg podejmowane sg przez zdecydowang
mniejszo§¢ i troche psujg interes wiekszosci, ale wojewoda musi takie protesty prowadzié
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proceduralnie i uszanowac prawo, jakie w tym aspekcie wystepuje w ramach demokra-
¢ji. Dodatkowo mamy niezalezne zespoly monitorujgce, niepodlegle dyrekcji regionu
i projektowi inwestycyjnemu. Mamy biezgce raporty, zaréwno planowane, jak i tzw. ad
hoc, ktore przynosza zawsze elementy postepu realizacji, trzymania sie harmonogra-
mow badz tez ryzyk. Zgodnie z metodyka Project Management PMBOK mamy wdrozong
od dawna polityka zarzadzania ryzykami i uwazam, ze jest to rzeczywiscie prowadzone
na bardzo wysokim poziomie.

Ostatni temat, jesli chodzi o drugi etap, czyli Sadowne — Bialystok. OczywiScie
mowimy o dokumentacji wniosku o ujecie w unijnych programach finansowych, dlatego
ze tam réwniez bedzie przewidziany tzw. zolty FIDIC, projektowanie i budowa, a wiec
dopiero wtedy realizowane bedg projekty szczegélowe, a nastepnie wykonawcze, ktore
dopiero odpowiedzg na pytanie, w jakim trybie, zakresie i kolejnoSci realizowa¢ projekt
nastepnej fazy po to, zeby, jak sie umowiliémy, za lat ile§, mysle, ze do 2020 r., bo taki jest
program, pobic rekord 1 godz. 58 min. Warszawa — Suwalki. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Zanim oddam glos panu poslowi Zielinskiemu. Panie posle, bardzo
prosze o zrozumienie. Mam sygnal, ze na sali jest przedstawiciel przewoznikéw i chceial
zabra¢ glos. Bardzo prosze. Prosze o przedstawienie sie.

Sekretarz Biura Zarzadu Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych Michal

Litwin:

Dzien dobry, Michat Litwin, Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych. Szanowny
panie przewodniczacy, szanowne panie postanki i panowie postowie, szanowny panie
dyrektorze, szanowni panowie prezesi, padto dzisiaj wiele stow stusznej troski o pasaze-
réw i o transport pasazerski. Natomiast kolej to tez towary. To setki albo i tysiace pra-
cownikow, zresztg czesto bardzo aktywnych i widocznych nawet na tej sali, to wiele prze-
wiezionych towaroéw, to setki firm bedacych podwykonawcami przewoznikow i warto tez
pamietac¢ o pewnej trosce o przewoznikow towarowych. Mowie to dlatego, ze kierunek
bialostocki, a tak naprawde jeszcze dalej, kierunek Suwalszczyzny jest bardzo wazny dla
przewozow towarowych. Stamtad pochodzg kruszywa na wszelakie budowy infrastruk-
turalne w Warszawie i okolicach, zaroéwno liniowe, jak i kubaturowe. Prosze panstwa,
bez wzgledu na to, jaka metoda zamknie¢ bedzie czy jest przyjeta, to te setki tysiecy
kruszyw bedg przewiezione. Pytanie tylko czy kolejg, czy samochodami. A jeden pocigg
to 80-100 TIRG6w. Jesli w przewozach pasazerskich co$ sie probuje z tym zrobic, wyraza
sie troske i przelicza sie autobusy na pociagi, to przelicznik w pociggach towarowych
jest jeszcze wiekszy. Jako przewoznicy zdecydowanie popieramy program modernizacji
iod wielu lat o to zabiegaliSmy, narzekaliémy, ze nie bylo érodkéw na kolej i teraz sa,
cierpimy, ale jezdzimy i staramy sie, przepraszam za kolokwializm, nie szuka¢ dziury
w calym, ale wykazujemy konkretne problemy i wspoélnie z zarzadcg np. na Radzie Prze-
woznikow staramy sie je rozwigzywac.

Bardzo sie ciesze, ze prezes Paszkiewicz poruszyl temat Polski wschodniej, bo jest
to kwestia, z powodu ktorej chcialbym zabrac glos. Obecnie modernizuje sie linie nr 6,
ale wlasnie prezes Paszkiewicz wskazal, ze w ramach programu dla Polski wschodniej
bedzie modernizowany réwniez ciag tzw. magistrali wschodniej. Obejmie on m.in. obec-
nie realizowang linie objazdowg przez Czeremche i wtedy moze by¢ problem. Nie chce
juz tutaj narzekac, ze sg to dodatkowe koszty po stronie przewoznikéw, ze dtuzsza trasa,
wiecej taboru, wiecej ludzi i wieksze utracone korzysci, bo mniej pociggéw. Natomiast
chcialbym zaapelowaé o mozliwie wczesne przemys$lenie sprawy i przygotowanie trasy
objazdowej z drugiej strony przez Ostroteke, Czerwony Bor i Lapy, bo - jak powiedzialem
wczesniej — nie ma szans, zeby kruszywa nie przejechaly, one przejada. Dziekuje bardzo,
to wszystko.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

J-S.

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Jarostawa Zielinskiego.
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Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje. Przepraszam, mimo iz p6zno, to jednak skorzystam z prawa do gltosu podsu-
mowujgcego. Najpierw kilka zdan o konsultacjach, bo tu sporo nieprawdy zostalo powie-
dziane. Konsultacje nie wygladaly tak, jak panowie to przedstawiacie. 17 lipca byto spo-
tkanie w Podlaskim Urzedzie Wojewodzkim w Biatymstoku, od tego sie wszystko zaczeto,
gdy chodzi o Podlasie. Nie $ledzilem dokladnie tego watku na Mazowszu, ale jezeli bylo
podobnie, to jest Zle, a jezeli bylo inaczej, to tam bylo inaczej, a na Podlasiu bylo tak, jak
panstwu to przedstawiam. Spotkanie w waskim gronie, nie bylo tam zadnej szerokiej
reprezentacji samorzadowcow. Wojewoda, marszatek wojewodztwa, prezydent Bialego-
stoku - tyle, jezeli chodzi o przedstawicieli rzgdu w wojewodztwie i dwoch samorzadow-
cow. Przewoznikow tam nie bylo. Osoba, ktéra poinformowala mnie, ze to spotkanie sie
odbylo i o jego przebiegu mowita drzacym glosem o tym, ze co$ takiego mialo miejsce,
bo sie bala. Spotkanie objete bylo jakas dziwng atmosferg poufnoSci, niemalze prawie
tajnosci, co mnie bardzo zdumiato. W zwigzku z tym 21 lipca wystosowalem interpelacje
poselskg do pani wicepremier Bienkowskiej, powiedzialem o tym na konferencji praso-
wej i od tego sie zaczelo. Potem rozpoczela sie cata dyskusja, zaczeto sie to toczyé coraz
szerzej w debacie publicznej, poniewaz wczes$niej po prostu to ukrywano. Spotkanie,
ktoére zorganizowal w Czyzewie nasz kolega posel Jacek Bogucki bylo wynikiem tego,
ze wlasnie nie bylo konsultacji, wiec on zebral samorzadowcow i zaprosit przedstawi-
cieli ministerstwa i spotek kolejowych, zwlaszcza PLK i TLK, o ile sie orientuje. Bylo
to wynikiem tego, ze brakowato konsultacji, wiec byl on zmuszony wyjs¢ z takg inicja-
tywa, bo teren jego glownej dzialalnosci to wlasnie od Bialegostoku w strone Warszawy,
szczegoblnie Czyzew. To nie bylo przypadkowe miejsce, bo pan posel Bogucki sie stamtad
wywodzi. Krotko méwiage, probowal zastagpic to, co nalezalo do was, do ministerstwa
i spotki, ktora jest inwestorem. Tak to wyglada.

Dalej, nie byto tej szerokiej akceptacji. Samorzadowcy, jak méwilem (to jest praw-
dziwe, nie tak jak panowie méwicie), sprzeciwiali sie na rézne sposoby, zeby zastosowaé
wlasnie ten wariant. A stowarzyszenie, na ktore sie powotujecie, tzn. Stowarzyszenie
,Kolejowe Podlasie”, mam bezposrednig informacje w tej sprawie, ze owszem popario
wariant zamkniecia dwutorowego, ale pod warunkiem, ze linia kolejowa przez Czerem-
che - Siedlce bedzie poprawiona. Nie chce tutaj uzywac innego slowa, bo moze trzeba
powiedziec¢ ,,zrewitalizowana”, ,,wyremontowana”, jako$§ tak. W kazdym razie nie znam
przebiegu tych rozmoéw bezposrednio, wiem tylko, ze ten warunek byt postawiony. Wyra-
zitem zdziwienie, ze oni, ludzie znajacy sie na rzeczy, akceptuja tak fatalny wariant,
wiec wyjasnili mi, ze wladnie pod warunkiem, ze tamta linia zostanie podreperowana,
tak to nazwijmy.

Przedstawiciel przewoznikow wspomnial — przedtem zapomniatem o tym powiedzieé
- o linii postulowanej przez samorzgdowcow, od dawna zreszta, a tym intensywniej,
kiedy pojawila sie informacja o zamknieciu linii przez Matkinie — Ttuszcz - Lapy. Postu-
luja rewitalizacje i reaktywacje linii kolejowej z Biategostoku do Warszawy wlasnie przez
Lapy - Czerwony Bor — Ostroleke. Ona jest zdecydowanie krotsza niz ta przez Siedlce
i Czeremche. Powtarzam, jest uzasadnienie merytoryczne i to wielokrotnie podnoszone
przez samorzady, zeby w ogole niezaleznie od remontu jg reaktywowaé. Byla okazja sie
do tego odniesc¢ i podjac ten problem. Nie zostal on podjety. Tak wygladajg mniej wie-
cej w skrocie postulaty i sprawy konsultacji z samorzadami i ze Srodowiskami spolecz-
nymi. Powtarzam raz jeszcze, opinia publiczna jest zbulwersowana i nie jest prawda,
ze to zaakceptowala, bo w ogble o tym nie wiedziala. Dopiero nasza dyskusja, konferen-
cje prasowe i wystgpienia poselskie spowodowaly, ze ludzie sie o tym dowiedzieli.

Nikt z panéw, to jest druga sprawa, a zwlaszcza oczekiwatem, ze przedstawiciel mini-
sterstwa to tutaj zrobi, nie odniést sie do kwestii straconych siedmiu lat. Panowie, prze-
praszam bardzo, jak teraz zaczelo robié sie krucho na ostatnim odcinku, zostal ostatni
rok to podejmujecie tego typu decyzje, a co robiliscie przez siedem lat? Pienigdze bytly,
trzeba bylo przygotowaé weze$niej wszystkie plany, pozwolenia itd. i zmodernizowac
te linie w sposob spokojny, wykona¢ prace wczesniej. Nikt z was, zauwazcie, tutaj zde-
maskuje tez wasz swoisty brak logiki albo falsz w my§leniu, nie kwestionuje, ze prace
mozna bylo wykona¢ bez zamkniecia dwutorowego. Tego nikt z was nie powiedzial. Pro-
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blem polega tylko na tym, zeby to zrobié¢ szybciej, czyli gdybyScie planowali wczesniej
i nie stracili siedmiu lat, to mozna bylo to zrobi¢ bez zamykania polaczenia kolejowego
z Bialymstokiem. A teraz zmarnowaliScie siedem lat i jest p6zno, krucho, pieniadze
trzeba rozliczyc¢ i wydac, wiec nagle sg gwaltowne, chaotyczne decyzje tego typu. Bardzo
niedobrze to wyglada, ale taka jest prawda, sami praktycznie méwicie, ze chodzi o czas,
0 przyspieszenie, a nie o to, ze jest to niemozliwe przy innej organizacji robot.

Nie chce odnosi¢ sie do spraw, ktore tez sa sprzeczne. Zreszta w ogble nie wiadomo
co o tym my§leé, bo pan dyrektor powiedzial na poczatku, zanotowalem, ze decyzja
o zamknieciu tej linii kolejowej jest swoistym ewenementem, a potem ktorys$ z panow
prezesow powiedzial, ze to jest nowatorskie rozwigzanie. Panowie, gratuluje takiego
nowatorstwa. Zamkna¢ kazdy potrafi, to nie sztuka, to naprawde jest bardzo latwa decy-
zja, najprostsza. Jakie to jest nowatorstwo? Potem przyktady z innych krajow. Moze i sa,
nie twierdze, ze nigdzie tego nie robiono. Eksperci mowia, ze mozna bez zamykania
i po prostu nalezy, ze to jest naprawde niepotrzebne rozwigzanie i tego tez panowie nie
kwestionujecie, tylko gonitwa czasowa powoduje, ze podjeta zostala taka decyzja.

Panie dyrektorze, pana zdanie jest az zenujace, zebym w ogole to komentowal, ze dla
pasazera nie jest istotne czy pojedzie pociagiem, czy autobusem, aby dojechat do celu.
Przepraszam, panie dyrektorze, zarty pan sobie robi? Jak to nieistotne? To po co jest
kolej? W takim razie zamknijcie catkiem kolej, bedg jezdzic¢ autobusem. Skoro na jedno
wychodzi, to po co pociagi? Albo autobusy skasujcie, albo pociagi skasujcie. Zresztg pod
waszymi rzadami rzeczywiscie wszystko pada, wiec bedzie pokasowane jedno i drugie.
Miatlo by¢ zbudowane lotnisko pod Bialymstokiem, byly pienigdze - to tak nawiasem
mowige do pana dyrektora, do panéw tego nie adresuje. Bylo ponad 300 mln zt w per-
spektywie finansowej 2007-2013. Pienigdze podzielone na drobne odcinki drég. Tych
§rodkow nie ma. Lotniska nie bylo i juz nie bedzie. Nie ma lotniska, droga sie §limaczy,
remont S8, kolej zamknieta. Bedzie miato miejsce niemalze catkowite odciecie komuni-
kacyjne Podlasia od §wiata i wy méwicie, ze to jest dobrze, ze nic sie nie stalo. Polacy, nic
sie nie stalo — znamy to. Nie ma zadnych gwarancji, jak sie patrzy na historie rozwoju
firmy, ktora wygrala przetarg. Troche to przestudiowalem, a jak sie okazuje przetarg
tez wymaga wyjasnienia. Historia tej firmy i kondycja finansowa nie dajg gwarancji,
ze w czasie skréconym przez zamkniecie zostanie to wykonane. Powiem tak, pani wice-
premier Bienhkowska wyjezdza, ale wy zostajecie i my do was (nie ,,po was”, przepraszam,
za ministrem spraw wewnetrznych waszego rzadu) wrécimy w listopadzie przyszlego
roku i zapytamy o to wszystko: jak to przebiegalo, co jest wykonane, czy dotrzymano
terminéw, czy te wasze zapewnienia i prawie, ze stawianie glowy pod topor, jezeli to nie
wyjdzie, sie sprawdzilo. Naprawde prosze panéw i apeluje, ale i przestrzegam jednocze-
§nie, bo za decyzje trzeba potem odpowiadac, zebyScie jeszcze raz przemysleli te decyzje
w kontekscie argumentow, ktore dzisiaj padly i sie z niej wycofali.

Panie przewodniczacy, pana dramatyczne stowa o zagrozeniach przy pracach, kiedy
linia nie jest zamknieta sg niepotrzebne. Tam juz bardzo mato jezdzi pociagow, bo one
zostaly polikwidowane, zamienione na zastepczg komunikacje autobusowa, a ponadto
zredukowano ich liczbe juz przy poprzednim odcinku, o czym byla mowa na ostatnim
posiedzeniu poswieconym sprawie komunikacji z Bialymstokiem w trybie art. 152 Regu-
laminu Sejmu. Takie posiedzenie juz bylo i pamietamy, co wtedy zostalo przez nas powie-
dziane jako poslow, ktorzy znajg sprawe. Krotko mowiace, naprawde mozna by to zrobié
bez zadnego zagrozenia dla bezpieczenstwa pracownikéw, bo robi sie to niemalze wsze-
dzie, w wiekszo§ci miejsc tak to jest organizowane, a nie przez zamykanie linii na czas
prac modernizacyjnych. Nikt nie chce nikogo narazaé, ale naprawde ten dramatyczny
ton jest tutaj niepotrzebny, bo to by oznaczato, ze wszedzie trzeba by zamykaé na czas
prac modernizacyjnych czy inwestycyjnych, a tych linii sie nie zamyka, wiec mozna jedno
z drugim pogodzic.

Co do watku, ktory pojawit sie tutaj z nowych okolicznoSci, jakie wyszly na posiedze-
niu, najistotniejszy jest ten, o ktérym mowil pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.
Przypominam, ze pan przewodniczacy, to jest na pewno nagrane i bedzie w stenogramie,
prosit o odpowiedZ na pi§émie na postawione przez niego bardzo wazne pytania, niezwy-
kle istotne, jezeli chodzi o ocene przetargu i organizacji prac, a takze kosztow i zyskow
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firmy, nazwijmy to ogdlnie budzetu, bo w koficu mamy do czynienia z firma, ktora korzy-
sta ze §rodkow publicznych. Prositbym, zeby naprawde bardzo powaznie przyjac proshe
pana przewodniczgcego Tchorzewskiego i udzieli¢ nam odpowiedzi na piSmie w trybie
niezwlocznym, abySmy nie musieli uzywac innych srodkéw przewidzianych prawem,
zeby panstwa do tego sklonic. Padta prosba, jest zwyczaj parlamentarny, ze jezeli proSba
jest na pi$mie, to trzeba po prostu na piémie odpowiedziec i ja bym na to poczekat.

Natomiast byloby bardzo zle, gdyby$my musieli ze sobg rozmawia¢ przez prokurature
i inne stuzby. Nie chce tego i nikt z nas tego nie chce, ale jezeli bedzie to potrzebne, to nie
miejcie panstwo zludzen, ze sie przed tym zawahamy. Na pewno sie przed tym nie zawa-
ham, ale wolatbym najpierw uzyskaé odpowiedzi, bo by¢ moze nie bedzie takiej potrzeby.
Naprawde rzecz w tym, zeby ocenic to obiektywnie, tylko potrzebujemy tych informacji,
wiec wywolywanie przez panow prezeséw tematu, ze jak kto§ co§ podejrzewa to prosze
ztozy¢ odpowiednie doniesienie do odpowiednich organdw nie ma sensu. Jako publiczni
funkcjonariusze wiemy co zrobié kiedy bedzie potrzeba. By¢ moze bedzie to konieczne,
ale dobrze by bylo, zeby nie bylo konieczne. W zwiazku z tym oczekujemy, bede tu mowit
w swoim imieniu jako reprezentant wnioskodawcow, ze oczekuje od panéw odpowiedzi
na piSmie zwlaszcza odno$nie do watku, ktory wigze sie z ewentualnymi korzysSciami
firmy w zwigzku z nieprzewidzianym w specyfikacji warunkéw zamoéwienia elementem
w postaci zamkniecia linii na czas prac, co powoduje zmniejszenie kosztow, czyli zysk
firmy - ten watek jest tutaj najbardziej interesujgcy — oraz odpowiedzi na wszystkie inne
pytania, ktore zadal pan przewodniczacy Tchorzewski. To jest nagrane. Prosze o odpo-
wiedz i zobaczymy co z tym robic, bo zostawi¢ tego bez wyja$nienia nie wolno. To nie
sg jakie§ decyzje podejmowane za prywatne pienigdze, nikt z panéw nie podejmuje tutaj
prywatnych decyzji, tylko publiczne i w zwigzku z tym musi to wszystko byé transpa-
rentne. Trzeba to rzeczywiscie wyjasnic. Nie wiedzialem o tym, panie przewodniczacy,
bo pewnie swoje pierwsze wystapienie sprofilowalbym inaczej, gdyz sprawa ta jest nie-
zwykle powazna.

Z tego wzgledu tez prosze, nikogo oczywiscie tu nie straszac, daleki jestem od tego,
zebyscie raz jeszcze przemysleli swojg decyzje o zamknieciu tor6w na czas remontu i ich
pochopnie nie rozbierali, bo naprawde moze z tym by¢ klopot, a nikt by tych klopotow
nie chcial. Nam wszystkim chodzi o to, jak juz méwitem na poczatku, zeby wykonaé
prace jak najszybciej, bo zap6znienia sg ogromne. Nawiasem moéwigc umowa byta podpi-
sana w grudniu 2012 r., moéwil o tym pan posel Piontkowski. Co w tym czasie sie dzialo?
Zreszta w ogéle jest pytanie, czy macie juz panowie gwarancje i stuprocentowa pewnosc,
ze to wyjdzie w tym terminie, nawet zal6zmy przy utrzymaniu decyzji o zamknieciu linii,
czy wszystkie pozwolenia i decyzje sq wydane na tyle, ze nie ma zadnych przeszkod?
O Zielonce styszymy, ze jednak jest jakas przeszkoda. Moze sa jeszcze inne przeszkody,
nie wiem, to wlasnie jest pytanie do was, czy gwarancje rzeczywiScie mogg nam by¢
tu zlozone w stuprocentowy sposéb, czy tez nie. Bo powtarzam, i historia firmy, i jej kon-
dycja, i wszystkie okoliczno$ci, o ktérych moéwimy, to wszystko stwarza powazne wat-
pliwoéci, czy choé troche uzasadnione jest dazenie, zeby tak utatwi¢ wykonawcy prace.
Powtarzam, to niewatpliwie lezy w jego interesie, ale czy w interesie publicznym, to jest
bardzo watpliwe.

Tak naprawde z tej decyzji, jesli ja podtrzymacie, ale prosze o jej przemyslenie (kon-
cze tym apelem raz jeszcze, bo poki tory nie sg rozebrane mozna jg jeszcze zmienié
i o to apeluje), na pewno zadowolony bedzie wykonawca, bo on na tym zarobi wiece;j.
Miejmy nadzieje, ze szybciej wykona prace, chociaz to nie jest pewne. Pewnie, tutaj
na koniec odniose sie do watku obronnego, jak sie o tym dowie, zadowolony bedzie Putin.
Tak, Putin. Bardzo sie dziwie, nawiasem mowigc, i bede musial zainteresowac sie tym
osobno, bo jezeli powinny by¢ linie strategiczne dla obronnosci kraju, to dlaczego ta linia,
jedyna na péinocny-wschod do takich linii nie nalezy. A moze jednak nalezy i zrobilicie
btad, to tez trzeba bedzie wyjasnic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje panu postowi. Bardzo dziekuje Wysokiej Komisji za debate, ktéra miata
miejsce. Mam glebokie przekonanie, ze wnioski plynace z tej dyskusji beda wykorzy-
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stane w przyszlosci przez realizujacych inwestycje liniowe w zakresie infrastruktury
kolejowej i na tym kontrakcie, ale na pewno na przyszlych, bowiem w perspektywie lat
2014-2020 mamy przesuniecie ciezaru finansowania na inwestycje kolejowe. Chcialbym
tylko tyle powiedzie¢. Jestem wdzieczny panu poslowi Zielinskiemu, niemniej jednak
musze to powiedzie¢. Koncowka, panie po§le, wpisal sie pan takze w formute sugestii,
ze co§ tu jest na rzeczy. Poniewaz nie ma zadnych probleméw z uzyskiwaniem odpo-
wiedzi na piSmie, bo przeciez funkcjonuje instytucja zapytan i interpelacji poselskich,
to kazdy posel, gdyby nie uzyskal odpowiedzi, moze z tej drogi skorzystac i na pewno
ja uzyska.

Jezeli miatbym jednym zdaniem powiedzie¢, to jednak uwazam: jasne, ze koszt inwe-
stycji, jasne, ze czas realizacji, oczywiScie komfort tych, ktorzy korzystaja, ale bezpie-
czenstwo nade wszystko. Nie ma co do tego watpliwosci. Wiem, co oznacza prowadzenie
robot liniowych pod ruchem, jest to po prostu zagrozenie codzienne i w kazdej godzinie.
W zwigzku z tym, a sg to doswiadczenia wieloletnie, nie tylko moje, jezeli tylko jest moz-
liwo§é zorganizowania ruchu objazdami i wylgczania odcinkéw, czyli nieprowadzenia
robdt liniowych pod ruchem, to nalezy z tego korzysta¢. Powiadam, jezeli sg nieszczeScia,
wystarczy kalectwo, zeby nie mialo ceny, ktéra databy sie rownowazy¢ z uzyskiwanymi
oszczedno$ciami. Pozwodlcie panstwo, ze tym akcentem zakoncze wobec wyczerpania
porzadku. Dziekuje panstwu za udzial w posiedzeniu. Do zobaczenia.
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