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W chwili gdy numer ten dotrze do Was, Czytelnicy, rozpocznie sie w Poznaniu Po-
wszechna Wystawa Krajowa. Jest ona wielkim przegladem dorobku Polski Odrodzonej.
Lotnictwo bierze w niej udzial bardzo znaczny, zupeinie nie wspotmierny z krétkim okresem
SwWego rozwoju.

W zwigzku z tg uroczystoScig nasuwajg sie mysli wiodgce do sprawdzenia wysitkéw
i zamiaréw w porownaniu z wynikami.

Zamykajac ten okres pracy Zwigzek Lotnikow Polskich osagdzit, ze nadchodzi nowa era
w dziedzinie lotniczej. W szeregu uchwat wyrazit swe zyczenia i dezyderaty nad ktorych
spetnieniem czuwaé¢ ma nowo obrany Zarzad Wielkopolskiego Klubu Lotnikdw.

Ufamy, ze w pracy tej, w pracy tak niestychanie waznej dla utrzymania rezerwy na
nalezytym poziomie, oraz Sekcji dla szkolenia mtodych, péjdg nam wszyscy na reke. Klubowy
trening i szkolenie dajg bowiem pewng gwarancje fachowego wykonania i dobrych wynikéw
tern bardziej, ze jadrem klubu sg lotnicy rezerwy.

Numer poswiecony udziatowi lotnictwa w Powszechnej Wystawie Kraj.
(Nr. 6) ukaze sie 10 czerwca. Ze wzgledu na specjalne zaméwienia naktad
jego wyniesie 12.000 Administracja przyjmuje ogtoszenia do 1 czerwca.



PILOT CZESLAW WAWRZYNIAK.

O nasz program.

Pilot Dyrektor Czestaw Wawrzyniak
Prezes Wielkopolskiego Klubu Lotnikow.

T WORZAC przed przeszto szesciu
laty Zwigzek Lotnikéw Polskich
zdawalismy sobie doktadnie sprawe,
Ze jest powinnos$cia naszg jako lot-
nikow polskich przyczyni¢ sie jak
najwydatniej do budowy wielkiego
gmachu lotnictwa polskiego. W
czasie tym nie bylo jeszcze ani tak
ze wszech miar pozytecznej organi-
zacji, jaka jeist dzis$ Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej, nie
byto lotnictwa komunikacyjnego,
sportowego, wiadz lotnictwa cywil-
nego, nie byto réwniez przemystu.

PowréciliSmy wowczas z woj-
ska, lub jezeli chodzi o cze$¢ znacz-

ng wojskowych, zaczeliSmy sobie
zdawac sprawe, ze nalezy nam sie
zaja¢ pokojowaq pracg. Praca ta dla
nas lotnikéw zdawata sie ograni-
cza¢ Scisle w obrebie lotnictwa.
Chcac ujac jag w pewne karby orga-
nizacyjne stworzyliSmy nasz Zwig-
zek, ktory chociaz w obliczu zagad-
nien zycia wspoétczesnego zmienia
swoj statut i nazwe, pozostanie nam
zawsze drogim, jest bowiem pierw-
szg lotniczg organizacjg Polski, kt6-
ra wytrwata i ktora stworzyta wiele
podstaw dla rozwoju dzisiejszego,
drogiej nam broni , sportu i komu-
nikacji.

Byto nas niewielu — bo lotni-
kow w Polsce byto niewielu. Tem
nie mniej mata ta garstka polskich
lotnikbw  zrobita bardzo duzo.
Wspomne tylko: Dwa konkursy
szybowcéw, stworzenie fabryki sa-
molotow, wilasnego czasopisma,
szkoty pilotow przy fabryce itd.

Poniewaz jednak spoteczenstwo
zdaje sobie juz dzi$ sprawe z tego,
czego od niego wymaga polskie lot-
nictwo, postanowiliSmy przejsé te-
raz do zadan bardziej nas samych
z lotnictwem wigzacych.

Zadaniami temi sg trening i szko-
lenie.

Rozumowanie takie byto powo-
dem zmiany statutu i nazwy, ktéra
nastgpita na ostatniem Waliiem Ze-
braniu.

Od dzi$ wiec Wielkopolski Klub
Lotnikéw, zorganizowany na zasa-
dach angielskich klubéw lotniczych
stanie sie tym osrodkiem, ktéry
Wam bedzie sie starat umozliwic
spetnienie naszych zadan.

Bedzie on réwniez wezwaniem
dla pilotow polskich, by wsze-
dzie w kazdym osrodku zaktadali
podobne kluby, ktére umozliwig lot-
nikowi pozostanie w jego zywiole.

Pozostanie w lotnictwie jest bo-
wiem naszym obowigzkiem.

Przy klubach tych jako przy cen-
trach sportowego zycia lotniczego,
w ktorych grupowac sie bedg sity
rezerwy lotnictwa, mozemy i powin-
nismy stworzy¢ dziat umozliwiaja-
cy adeptom sztuki naszej przysta-
pienie do nauki latania. Nie watpie,
ze takie rozwigzanie szkolenia pilo-
tow w Polsce, obok swej doniostosci
umozliwienia treningu pilotom poz-
woli na niemniej donioste i prawdzi-
wie fachowe ujecie szkolenia mio-
dych.

To musi by¢ programem naszym.
Szczegoty wykonania i uzgodnienia
go z zyczeniami wiadz naszego lot-
nictwa bedzie pierwszym krokiem
W. K. L. po drodze do spetnienia u-
chwat Walnego Zebrania.



Protokét z VII Zwyczajnego Walnego

Dnia 13 kwietnia 1929 r. o godz.
18,30 zagait prezes Zwigzku dyr.
pilot Czestaw Wawrzyniak \ 11
Zwyczajne Walne Zebranie Zwigz-
ku Lotnikéw Polskich, w lokalu re-
stauracji Pod Strzecha, Plac Wol-
nosci nr. 7.

AW krotkiem przeméwieniu wy-
jasnit wyczerpujagco powody, ktore
sktonity Zarzad do zwotania dwéch
Nadzwyczajnych Walnych Zebran
w lutym i marcu br. na ktorych
przyjeto zmieniony statut Z L. P.,
oraz podat okolicznosci, ktdre spo-
wodowaty Zarzad do postawienia
w 6. punkcie porzadku dziennego
wniosku o zmiane nazwy Zwigzku
Lotnikéw Polskich, oraz podnidst

Pilot Edmund Hotodynski
sekretarz Wielkop. Klubu Lotnikéw.

konieczno$¢ uchwalenia programu
dziatalnosci na rok biezacy. Prze-
czytany przez prezesa porzadek o-
brad zostat jednogtos$nie przyjety.
Na przewodniczacego Zebrania
wybrano jednogtos$nie pilota Boles-
tawa Ostrowskiego, na tawnikéw
pilota J6zefa Malickiego i obserwa-
tora Antoniego Zelichowskiego.
Przed porzadkiem dziennym
przewodniczacy zwraca sie do inz.
pilota Ryszarda Bartla z prosbg o
podanie do wiadomos$ci ogétu o-
Swiadczen ztozonych uprzednio Za-
rzgdowi. Po krétkiem przemowie-
niu inz. pilota. R. Bartla, ktore za-

wierato sprawozdanie z dziatan i zdo
byczy lotnictwa cywilnego w Polsce,
przystapito Zebranie do 3 punktu
obrad.

Pilot Eryk Szwencer
tawnik Zarzagdu W. K. L.

Sekretarz Zarzgdu pilot Edmund
Hotodynski odczytat sprawozdanie
Zarzadu, w ktérem podano doktadne
cyfrowe dane odnoszace sie do ru-
chu cztonkow, ilosci zatatwionej ko-
respondencji i staran jakie Zarzad
poczynit nad organizacjg Sekcji
Treningowej, oraz pracami zwigza-
nymi z Komisjg Statutowga, ktora
na ostatnich Nadzwyczajnych Ze-
braniach Z. L. P. przedtozyta pro-
jekt zmian w statucie, ktore zostaty
przyjete.

Na wniosek pilota J6ézefa Maje-
wicza, nowo przyjety statut odczy-
tano, a odpis zatgczono do niniej-
szego protokotu zebran.

Skarbnik pilot Otomanski
czytat sprawozdanie kasowe.

Po dyskusji, w ktérej gtos za-
brali prawie wszyscy zebrani, na
whniosek przewodniczacego Zebrania
udzielono Zarzadowi absolutorjum
przez aklamacje, oraz ze Avzgledu na
szereg prac juz rozpoczetych i Aw-
inagajacych ciagtosci w wykonaniu,
przez aklamacje wybrano ponownie
Zarzad w petnym skladzie.

Poniewaz § 31 statutu przewidu-
je w Zarzadzie jeszcze dAvuch tawni-
kéw, dokonano jednogtoSnie'wybo-
ry na te stanowiska pp. pilotOAY li-
ryka Szwencera i Jana tacznego.

Do Rady Nadzorczej wybrani zo-
stali jednogto$nie: rotmistrz rez.
pilot Wactaw Szymanski, ppor. rez.
obsenvator Wiktor Czysz i obserAva-
tor Antoni Zelichowski.

od-

Zebrania Z L. P.

Do Sadu Honorowego wybrano:
inz pilota Ryszarda Bartla, redak-
tora pilota Bolestawa Ostrowskiego
i pilota J6zefa Malickiego.

W AYolnych wnioskach po diuz-
szej dyskusji, w ktorej zabrali gtos:
inz. pilot Bartel, pilot Ostrowski,
prezes pilot Wawrzyniak, obserwa-
tor Zelichowski, pilot Malicki, pi-
lot Hotodynski, pilot Majewicz, pi-
lot SzAwvencer, pilot taczny, pilot
Wieczorek, pilot Mikulski, pilot
Otomanski i inni, uchwalono naste-
pujace:

1 VII. Zwyczajne Walne Zebra-
nie, stwierdziwszy swa prawomoc-
nos¢ postanawia z dniem 1 maia
1929, roku zmieni¢ dotychczasowa
nazwe ,ZAvigzek Lotnikow Pols
kieh* na ,Wielkopolski Klub Lot-
nikow4} towarzystwo zapisane.

2. VII. ZAAyczajne Walne Zebra-
nie ZAvraca sie do wszystkich z ape-
lem, by zechcieli przed powzieciem
decyzji, o charakterze organizacji
zawsze przejrzeC statut tejze i kate-
gorycznie oSAAuadcza, ze Wielkopol-
ski Klub LotnikOAY z ruchem zawo-
dowym nie miat i nie ma nic ayspol-

Pilot Jan taczny
taAvnik Zarzagdu W. K. L.

nego, ze w mysl statutu naczelng za-
sadg dziatalnoSci jego jest prak-
tyczne i teoretyczne Kksztatcenie
cztonkéw, oraz wytworzenie Kkole-

zenskich weztow wsrod lotnikow
polskich.
3 Poniewaz naczelng zasada pi-

lota rezerwy powinno byc staranie
sig o utrzymanie swego poziomu wy-



szkolenia lotniczego, conajmniej na
wysokosci uzyskanej w czasie stuz-
by wojskowej. Cztonkowie Wielko-
polskiego Klubu Lotnikdw wzywa-*
ja Zarzad by wyczerpat wszystkie
mozliwe Srodki celem stworzenia Se-

Obserwator Wiktor Czysz

Cztonek Rady Nadzorczej W. K. L.

keji Treningowej, ktéra mogtaby
by¢ potaczona z szkoleniem czton-
kow sekcji szkolnej.

4. Wimysl powyzszego wzywa
Wielkopolski Klub Lotnikéw
wszystkich lotnikoéw rezerwy w Pol-
sce do organizowania sie w centrach
lotniczych w Kluby o charakterze
treningu sportowo - ‘ocmezeg > na
zasadach statutu Wielkopolskiego
Klubu Lotnikdéw.

5. Wielkopolski Klub Lotnikéw
wzywa Lige Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej, jako organizacje
spoteczna, stworzong dla popierania
lotnictwa w Polsce, do jaknajwy
datniejszego popierania Klubdéw
Lotnikéw w ich zamierzeniach. Tre-
ning rezerw lotniczych winien by¢
bowiem warunkiem naczelnym, a
Kluby Lotnikéw, ze wzgledu na
swoj charakter nie moga I nie po-
winny odnosi¢ sie o fundusze wprost
do spoteczedstwa.

6. Wielkopolski Klub Lotnikéw
zwraca sie do LOPP. z projektem
postawienia w Poznaniu na lotnisku
w tawicy hangaru dla. Sekcji Tre-
ningowej W. K. L.

7. Wielkopolski Klub Lotnikdw
wzywa wszystkich swych cztonkéw

by w miejscach swego urzedowania
lub statego pobytu zapisali sie na
cztonkéw LOPP.

Dziekujac wszystkim obecnym
za tak liczne zebranie sie, solwowat

obrady przewodniczacy o godz. 23
min. 30, hastem:
Lotnictwo dla lotnikéw!
STATUT

Wi ielkopolskiego Klubu Lotnikow
w Poznaniu.
Rozdziat |I.

§ 1. KLAb nosi nazwe: ,Wielkopol-
ski Klub;Lotnikéw" tow. zapisane. Sie-
dzibg jego jest Poznan.

§ 2. Klub jest organizacjg tgczaca
w sobie wszystkie sity fachowe pracu-
jace nad rozwojem lotnictwa polskie-
go.

§ 3. Stojac na gruncie panstwowo-
narodowym, nie prowadzi na zewnatrz,
ani posrod swoich cztonkéw zadnej agi-
tacji w kierunku jakiegokolwiek stron-
nictwa politycznego.

§ 4. Celem Klubu jest:

a) pogtebienie i rozbudowa wiedzy lot-
niczej,

b) popularyzacja lotnictwa w Polsce,

c) popieranie rozwoju lotnictwa pol-
skiego.

8 § 5. Osiggieciu powyzszego celu stu-

73:

Pilot Wactaw Szymanski
cztonek Rady Nadzorczej W. K. L.

a) teoretyczna i doswiadczalna wspoét-
praca cztonkéw nad rozbudowg wie-
dzy lotniczej,

b) teoretyczne i praktyczne kursy lot-
uictwa,

c) odczyty, wyktady oraz
naukowe i popularne,

publikacje

Obserwator Antoni Zielichowski
Cztonek Rady Nadzorczej W. K. L.

d) konkursy i wystawy lotnicze,

e) zaktadanie wzgl. dawanie inicjaty-
wy do zaktadania sekcji treningo-
wych, szkét lotniczych, stacji do-
Swiadczalnych, lotnisk itp.

Rozdziat I1.

Sktad Klubu.

N 6. Klub sktada sie z cztonkow zwy-
czajnych, honorowych i cztonkéw Sek-
cji przez Klub zatozonych.

§ 7. Cztonkami zwyczajnemi moga
zosta¢ piloci, obserwatorzy i strzelcy
ptatowcowi, chrzescijanie, posiadajacy
obywatelstwo polskie.

§ 8 Warunkiem przyjecia jest wy-
kazanie sie z ukonczenia wojskowej lub
cywilnej szkoty pilotdw wzgl. obserwa-
torow. m

§ 9. Czitonkéw zwyczajnych przyi-
muje Zwyczajne lub Nadzwyczajne
maalne Zebranie za pomoca balotowa-

§ 10. Cztonkowie zwyczajni maja
prawo:
a) udziatu na zebraniach Klubu,
b) interpelowania i stawiania wnio-

skdw na zebraniach,

c) gtosowania, wyboru i wybieralnosci
w mys$l postanowiert statutu,

d) korzystania z wszelkich wurzadzen
Klubu oraz z udogodnien przez Klub
dla cztonkéw uzyskanych,

e) zwotania Walnych Zebran w mysl
§ 25 b,

f) noszenia odznaki Klubowej.
§ 11. Cztonkowie zwyczajni

obowigzek:

a) stosowania sie do postanowien sta-
tutu oraz wszelkich uchwat Walne-
go Zebrania,

b) wspotpracy w Klubie nad osiggnie-
Zien}) zamierzen wymienionych w 8§

195

maja



e) udzielania Zarzgdowi Klubu wiado-
mosci o wazniejszych wydarzeniach
dotyczacych rozwoju
kraju i zagranica.

lotnictwa w

Pilot inzynier Ryszard Bartel
cztonek Sadu Honorowego W. K. L.

§ 12. Czionkiem zwyczajnym prze-
staje sig by¢:

a) przez pisemne zgloszenie wystgpie-
nia na rece Zarzadu,

b) z chwilg utraty obywatelstwa pol-
skiego,

c) przez wykluczenie, ktdre moze na-
stagpi¢ ~rzez Zarzad w razie niesto-
sowania sie do orzepisow Klubu,
oraz na wniosek Sadu Honorowego.
§ 13. Cztonkami honorowymi moga

zosta¢ jednostki wybitne zastuzone oko-

to rozwojit lotnictwa wzgl. Klubu.

§ 14. Cztonek honorowy moze by¢
rownoczes$nie cztonkiem zwyczajnym.

§ 15. Cztonkéw honorowych mianu-
je Walne Zebranie za pomocg batoto-
wania, wiekszo$cig conajmniej A obec-
nych.

§ 16. Cztonkowie honorowi majg te
sarno prawa co cztonkowie zwyczajni.

§ 17. Czionkiem honorowym prze-
staje sie byc:

a) przez pisemne zgtoszenie wystgpie-
nia. na rece Zarzadu,

b) przez wykluczenie na wniosek Sadu

Honorowego.

8 18. Cztonek, petnigcy w chwili wy-
stagpienia lub wydalenia jakgbadz fun-
kcje w Klubie, winien w przeciggu 2
tygodni od daty zgloszenia wystgpie-
nia lub utraty charakteru cztonka,
agendy swoje przekaza¢ cztonkowi,
wskazanemu przez Zarzad.

§ 19. Osoby nie posiadajgce kwali-
fikacLi w mys$l 88 1 i 13 moga zostac
cztonkiem Sekcji Klubu, na mocy regu-
laminu jednej z nich przez Klub zato-
zonych.

§ 20. O prawach i obowigzkach
cztonkdw Sekcji rozstrzyga regulamin
odpowiednich Sekcji zatwierdzony
przez Walne Zebranie Klubu.

Rozdziat I11.

Wiadze Klubu.

8 21. Najwyzsza wtadza Klubu jest
Walne Zebranie cztonkdéw.

§ 22. Do kompetencji Walnego Ze-
brania natezv:
a) ustalenie i

tutu,

b) uchwalenie wytycznych dziatalno-
sci Klubu,

¢) wybor i odwotanie cztonkéw Zarza-
du i Rady Nadzorczej,

d) wybor Siidu Honorowego,

e) przyjecie sprawozdah z dziatalnosci
Klubu,

f) udzielenie absolutorjum ustepujace-
mu Zarzadowi,

g) decydowanie w razie odwotania sie
do 8 12° w drugiej instancji o stu-
sznos$ci zarzadzen Zarzadu,

h) mianowanie cztonkéw honorowych,

i) rozwigzanie Klubu.

§23. Walne Zebrania dzielg sie na
zwyczajne i nadzwyczajne.

§ 24. Zwyczajne Walne Zebranie

uchwalenie zmian sta-

Pilot redaktor Bolestaw Ostrowski
cztonek Sadu, Honorowego W. K. L.

zwotuje Zarzad raz do roku.

8 25. Nadzwyczajne Walne Zebranie
tnoze by¢ zwotane:

a) przez Zarzad z wiasnej inicjatywy
lub na Zzadanie Rady Nadzorczej,
b) przez Zarzad na umotywowany pi-

smienny wniosek co najmniej U

cztonkéw Klubu.

8§ 26. Zwotanie Walnego Zebrania
winno nastgpi¢ conajmniel 10 dni przed
terminem zebrania przez ogtoszenie
w organie Klubu. Ogtoszenie winno za-
wiera¢ porzadek obrad.

. 8 .271. Walne Zebranie jest nrawo-
niociie:
a) jezeli zostato zwotane w sooséb prze-

widziane w $§ 24 i 25,

b) jezeli obecnecti jest conajmniej IU
cztonkow.

Zarzad _ma prawo naznaczy¢ drugie
Walne Zebranie orawomocne bez
wzgladu na ilo$¢ cztonkéw obecnych na
p6t godziny po terminie wyznaczonym
dla pierwszego Walnego Zebrania.

Drugie Walne Zebranie winno byc¢
wowczas ogtoszone rownoczesnie =z
pierwszym w sposOb przepisany w §
25.

§ 28. Walnym zebraniom przewodni-
czy przewodniczacy, cztonek wybrany
przez \valne Zebranie.

§ 29.Uchwaly Walnego Zebrania za-
padaja wiekszosciag Moséw obecnych.
W razie rdwnos$ci gloséw rozstrzyga
przewodniczacy.

Uchwa:rjy Walnego Zebrania podpa-
dajgce pod postanowienia § 22 a, g, za-
padaja wiekszoscig 2a gtos6w obecnych.

Urzedy.

§ 30. Wszystkie urzedy w Klubie sg
honorowe.

§ 31. Zarzad Klubu sktada sie:

a) prezesa,

b) sekretarza, bedacego
wiceprezesem,

c) skarbnika,

d) dwoch tawnikdéw.

§ 32. Cztonkéw Zarzadu wybiera sie
na przeciagg jednego roku, dzielgcego
Zwyczajne Walne Zebranie, z egrona
cztonkdw zwyczajnych. Nadzwyczajne
Walne Zebranie ma prawo do odwota-
nia cztonkdw Zarzadu kazdego czasn.
Ustepujacy cztonkowie mogg byc¢ po-
nownie wybrani.

§ 33. Zarzad nowowybrany rozpo-
czyna swoje czynnos$ci conajpozniej 10
dni po Zwyczajnem Walnem Zebraniu,
przejmujac w tym czasie majatek
i wszelkie akta od ustepujacego.

§ 34. Zadaniem Zarzadu jest:

a) organizacja i przewodniczenie pra-
cy Klubu w mys$l wymagan statutu

i uchwat Walnego Zebrania,
t()}zawiadywanie majlqtkiem Klubu,

rownoczes$nie

c) reprezentowanie Klubu na zewnatrz,

) kierowanie  biezgcemi  sprawami
znajdujacemi sie w zwigzku z posta-
nowieniami 8§ 4 i 5 statutu,

e) informowanie Rady Nadzorczej na
wspolnym posiedzeniu o wszystkich
uchwatach | zamierzeniach Zarzadu,

f) informowanie perjodyezne czton-
kéw o stanie prac Klubu za pomocg

Pilot J6zef Malicki
cztonek Sadu Honorowego W. K. L.



komunikatébw w organie Klubu

i zwyczajnych zebran,

g) Ztozenie sprawozdania z dziatalno-

§ci swej na Walnych Zebraniach.

W atpliwe zagadnienie dotyczace ad-
ministracji  Klubu, nieprzewidziane
statutem rozstrzyga Zarzad tymczaso-
wo az do uzyskania odnos$nej uchwaty
W alnego Zebrania.

§ 35 Uchwatly Zarzadu
wiekszoscig gtosow obecnych.

N 36. Prezes Klubu zwotuje i zagaja
posiedzenie Zarzagdu w miare potrzeby,
oraz conajmniej raz na kwartat plena-
rne posiedzenie Zarzadu i Rady Nad-
zorczej. Prezes wustanawia porzadek
dzienny, kieruje dyskusjg i stwierdza
wyniki gtosowania.

§ 37. Sekretarz w charakterze wice-
prezesa zastenuje prezesa w czasie je-
go nieobecnosci lub innej przeszkody
pozwalajgcej mu na wypetnienie obo-
wigzkow. W tym wypadku przyjmuje
wszystkie obowigzki i prawa prezesa
na siebie.

Do biezacych zadah sekretarza na-
lezy: Utrzymanie akt, prowadzenie ko-

zapadaja

respondencji, protokutowanie uchwat
Zarzadu wzgl. Rady Nadzorczej. W a-
zniejszag korespondencje przedktada

prezesowi do podpisu.

§ 38. Skarbnik prjwadzi ksiegi ka-
sowe Klubu, dysoonuje funduszami
Klubu wedtug uchwat Zarzadu, refe-
ruje stan kasv na zebraniach wspol-
nych z Rada Nadzorcza, oraz zdaje na
rocznem Walnem Zebraniu wyczerpu-
jace sprawozdanie z dochodéw i wy-
datkow.

§ 39. Lawnicy przyjmujg na siebie
wykonywanie funkcji Zarzagdu, powy-
zej nieokre$lonych, lub przecigzaja-
cych, ktéregokolwiek z Cztonkow Za-
rzadu.
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§ 40. Zarzadowi przystuguje prawo
kooptowania w razie potrzeby czton-
kow do specjalnych funkcji (kierowni-
ctwa komisji statych i przejsciowych
it. p.) w ciggn roku.

Rada Nadzorcza.

8§ 41 Rada Nadzorcza sktada sie z 3
cztonkéw W ielkopolskiego Klubu Lot-
nikéw i po jednym cztonku odnos$nej
Sekcji przez Klub zatozonych, wybie-
ralnych analogicznie jak Zarzad na
przecigg jednego roku.

§ 42. Cztonkowie Rady Nadzorczej
wybierajg z pos$rdd siebie jednego
z wybranych cztonkéw zwyczajnych
Klubu, jako przewodniczacego.

§ 43. Zadaniem Rady Nadzorczej
jest kontrolowanie dziatalnos$ci Zarza-
du. Rada Nadzorcza jest za wypetnie-
nia zebrania wspdélnego,
przed Walnem Zebraniem.

8§ 44, Rada Nadzorcza odbywa conaj-
mniej raz na kwartat z Zarzadem
wspdlne zebranie.

Zebranie Rady Nadzorcze® zwotuje
przewodniczacy, ktéry ma réwniez pra-
wo zarzada¢ od prezesa Klubu zwota-
nie zebrania wspdlnego.

§ 45. Rada Nadzorcza ma prawo:
a) zagda¢ od Zarzadu wyczerpujacych

informacji o stanie prac Klubu, o

uchwatach Zarzadu i jego zamierze-

niach na przysztose,

b) badaé¢ zgodnos$¢ kasy i majatku Klu-
bu z ksiegami i snisem inwentarza,

c) zatozy¢ veto przeciwko postanowie-
niom Zarzadu w sprawach zasadni-
czej wagi

d) zawiesi¢ w razie szkodliwej nieudol-
nosci lub wyraznej ztej woli czton-
kow Zarzadu w urzedowaniu.

§ 46. Uchwatly Rady Nadzorczej za-
padajag wiekszoscig gtoséw obecnych.
W wypadku § 45 c i d, konieczng jest

jednomysinosé cztonkow
Rady.

§ 47. W razie zawieszenia w urzedo-
waniu jednego lub wiecej cztonkéw Za-
rzadu, Rada Nadzorcza winna powotac
z tona cztonk6éw tymczasowych zastep-
zcow, petnigcych funkcje az do najbliz-
szego Walnego Zebrania.

Sad Honorowy.

§ 48. Sad Honorowy sktada sie z
przewodniczgcego i dwéch cztonkdow,
wybieranych przez Walne Zebranie na
jeden rok wiekszo$cig 2u gtoséw. Sad
Honorowa rozstrzyga nieporozumienia
miedzy cztonkami a Zarzagdem oraz
miedzy cztonkami Zarzadu i cztonkami
Rady Nadzorczej.

Orzeczeniu Sagdu Honorowego winny
sie strony bezwzglednie podporzadko-

wac.
Rozdziat IV.

Likwidacja Klubu.

§ 49. Uchwata postanawiajgca li-
kwidacje Klubu winna uzyska¢ 3u gto-
séw wszystkich cztonkdéw.

§ 50. O losach majatku likwidacyj-
nego sie Klubu decyduje Walne Zebra-
nie postanawiajgce likwidacje.

(—) Pilot B. Ostrowski
Przewodniczacy VII Walnego Zebrania
(—) Pilot J. Malicki
(—) Obs. A. Zielichowski

Zarzad
(—) Dyr. Pilot Cz. Wawrzyniak

Prezes

(—) Pilot E. Hotodynski
Sekretarz.

(—) Pilot E. Otomanski
Skarbnik.

(—) Pilot E. Szwencer

(—) Pilot J. Laczny

Lawnicy.

wszystkich

dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteczniejszym organem ogtoszeniowym.



TT ORKOCIAG i lgdowanie to sg

dwa najczestsze powody .wypad-
kéw, noszacych popularne miano
»kraks". Czesto widzimy w pismach
codziennych nagtowki: , katastrofa
lotnicza z powodu defektu silnika™.
Zwyczajnie opis stwierdza, ze ,pta-
towiec z powodu zatrzymania sie sil-
nika wpadt w korkocigg na malej
wysokosci i zdruzgotat sie o ziemie".
Albo ze ,w réwnym locie pochylit
sie ku dotowi i uderzyt w ziemie". W
kazdym wypadku wida¢, ze katas-
trofa nastgpita nagle i bez nadzieji
ratunku. Bywa réwniez dodatek, ze
wypadek zdarzyt sie ,,pomimo sta-
rafn pilota, ktory chciat odzyskaé
wtadze nad sterami”. Czytatem na-
wet niedawno o ,$miertelnym kor-
kociggu, postrachu wszystkich pilo-
tow"!

W umystach nie zaznajomionych
z lotnictwem, budzi opis taki groze,
a wielu z posrdéd nich uwazac bedzie
»korkocigg" za niesamowite zdarze-
nie, za upior czyhajacy na niestrwo-
zonego wiadce przestworzy. Upior
ten porywa swe ofiary naw &t posrod
najwytrawniejszych i najzdolniej-
szych pilotow i ratunku przed nim
nie ma. Pilot chwycony w korko-
cigg jest bezpowrotnie zgubiony, tak
samo jak zatrzymanie sie silnika
jest nieomylnym znakiem $mierci.
Jest oczywiscie procent ludzi, ktd-
rzy sadza ze platowiec z stojgcym
silnikiem spada jak worek na zie-
mie. Ci tez uwaza¢ beda lgdowanie
przymusowe za igranie z Smiercia,
za gre na loterji, na ktoérej stawka
jest zycie. Moze ono nawet sie udac,
lecz wszelkie szanse przemawiaja
przeciwko temu.

Azeby to po krotce wyjasni¢ na-
lezy stwierdzi¢, ze po pierwsze, pi-
lot wyszkolony nie moze na ptatow-
cu seryjnym wpas$¢ w korkocigg bez
wiasnej woli, wiedzy lub nieuwagi;
po drugie, ze po zatrzymaniu sie sil-
nika mozna zawsze i wszedzie Avyla-
doAvac bez obaAYy 0 savc zycie.

Powyzsze twierdzenia sg oczywi-
$cie przeciwienstwem tego, co Avigk-
szo$¢ ludzi mysli. Moze nawet znaj-
de pilota, ktéry o ich prawdziAvosci
bedzie powatpiewat. A jednak nie
sg one nieprawdziwe. Jako konsek-
wencje tych tAvierdzen AYypada mi
podac i trzecie, ze mamy na,jAvie.kszy
procent wypadkOAY av lotnictwie,
ktorych mozna unikngg.

WROG LOTNIKA.

STRATA SZYBKOSCI.

Ptatowiec utrzymuje sie av po-
wietrzu sitg parcia skrzydet do go-
ry, ktéra powstaje przy posuwaniu
ich av powietrzu. Aby sita ta byta
Avystarczajgca, skrzydto musi poru-
sza¢ sie z pewng okreslong i dosc¢
znaczng szybkoscig. Udy szybkos$é
ta spadnie ponizej pewnego okreslo-
nego krytycznego minimum, Kktoére
zmienia sie av zaleznosci od typu i
obcigzenia ptatowca, ptatowiec ,tra-
ci szybkos¢", wymyka sie sterowa-
niu, traci czuto$¢ na stery, czyli sta-
je sie zwyczajnym workiem i spada.
O ile w tym momencie nie odzyska
natychmiast utraconej szybkosci,
rozpoczyna Avvkonywaé akrobacje
lotniczg zAyang korkociggiem. W
korkociaggu ptatowiec opada silni-
kiem prostopadle do ziemi krecac
sie szybko skrzydtami AYokdl kadtu-
ba, to jest AAmkolo swej osi podiuz-
nej.

Tak Ayyglada opis korkociggu.
Jak Avidzimy nie ma av nim nic ta-
jemniczego. Gdy ptatowiec ma szyb-
ko$¢ — nie moze Avykona¢ korkocig-
gu — gdy traci szybko$¢ — wpada
w korkociag.

Szybkos$¢ utraci¢ moze ptatowiec
z dwoch poAvodoAAr — przez darcie
sie pod zawieikim katem w gore, lub
przez poslizg.

Ptatowiec nie drze sie w goére jak
winda lub elewator. Musi on pod
peAYiiyin katem unosi¢ sie w gore i
tak jak w samochodzie kat ten jest
ograniczony. Gdy pilot prébuje
wznosic sie za stromo, ptatowiec tra-
ci szybkos$é. (Nalezy zapamietaé so-
bie, ze termin lotniczy ,traci szyb-
kos¢" odnosi sie do piatowca, a nie
do silnika. Silnik moze chodzi¢ na
petnym gazie i na petnych obrotach,
a mimo.to piatowiec szybkos$¢ stra-
ci). To samo stanie sie gdy zam-
knagAvszy silnik, nie znizymy dosta-
tecznie ptatowca ku ziemi. Z zam-
knietym silnikiem ptatowiec jest
jakby w chwili zjezdzania z gory.
Gdy pilot nie nada tej gorze odpo-
wiedniego kata spadu, bedzie ten lot
za powolny i ptatoAviec straci szyb-
kos¢.

Drugim wypadkiem kiedy ptato-
Aviec wpadnie w korkocigg jest po-
$lizg. Wyglada on podobnie jak u
motocyklisty, ktory za duzy ma roz-
ped lub za duzo pochyli motocykl na
zakrecie. Gdy pilot zanadto pochy-
li platoAviec, a nie AYykona dos$¢ os-
trego wirazu, platowiec zacznie
sie Slizga¢ bokiem, przekrecajgc sie
coraz bardziej przodem ku ziemi.
Szybkos$¢ jego nie zmniejszy sie, lecz
parcie bardzo znacznie zmaleje i o

| rzy starcie, gdy pilot za mocno i za szybko pociagnie drgzek steroAvy nastgpi
nieuchronnie ,kraksa“. Moze ona nienastgpi¢ tylko, o ile piatoxviec posiada
odpowiednig szybkosc.



ile poslizg jest za silny, platowiec
wpadnie w korkociag.

Platowiec, ktorego stery sa w po-
tozeniu prostem, lub ster gtebokosci
lekko opuszczony (drazek sterowy
posuniety do przodu poza martwy
punkt), nie moze iS¢ korkociggiem.
Jezeli, w czasie straty szybkosci, pi-
lot przesunie drgzek sterowy do
przodu, czyli lekko odda, platowiec

na wysokosci okoto 2000 metréw
wpadt w korkocigg. Uczen natych-
miast z korkociggu samolot wypro-
wadzit, lecz prawie w tym samym
momencie platowiec wpadt w nowy
korkocigg, tym razem w drugg stro-
ne. Jeszcze wiec raz wyprowadzit
uczen platowiec, by znowu wpa$é
w nowy korkocigg. Trzeci raz juz
platowiec byl prawie dobrze wypro-

Gdy silnik przy starcie wysadza nie préb6j zawracac¢ na lotnisko. W 99 wypad-

kach na 100 stracisz szybkos$¢ i Slizgniesz sig na skrzydto. O ile masz maty

teren do ladowania umiejatnie zrobiony po$lizg z matej wysokosci uratuje
ci zycie,

przejdzie do lotu planujgcego. W
locie tym odrazu odzyska utracong
szybkos¢, poczem moze wyrdéwnac
linje lotu. O ile jednak pilot trzy-
mac¢ bedzie drazek sterowy przyci-
$niety do siebie, podniesiony ster
gtebokosci nie pozwoli ptatowcowi
nabra¢ szybkosci, platowiec pozosta-
nie nadal w korkociagu, i to tak dtu-
go, jak diugo pilot trzyma ster w
potozeniu nienormalnem. Z chwilg
gdy przesunie drgzek do potozenia
neutralnego, platowiec momentalnie
przestaje sie kreci¢, nabiera szyb-
kosci, stery odzyskuja swa czutos¢
i samolot staje sie postuszny naj-
drobniejszym ruchom. Sadze, ze jest
to zupeinie proste w teorji, a i w
graktyce wiele trudniej nie wygla-
a.

Jezeli jednak czytamy o korko-
ciggach, to muszg sie one wydarzac.
W bydgoskiej szkole obserwowatem
raz taki wypadek. Jeden z uczni
wznidst sie na znaczng wysoko$¢ i
probowat osemki. Widocznie spra-
wiato mu wykonanie trudnoS$ci, bo
platowiec bywal czesto w bardzo
dziwacznych potozeniach. Wreszcie

wadzony i zaczat nabiera¢ szybkos¢,
gdy znowu z niewyttumaczonych po-
wodoéw* wpadt w korkocigg. Czwar-
ty raz byto Avszystko na najlepszej
drodze, iecz na drodze tej byt las.
Platowiec poszedt w strzepy — u-
czen podrapat sie o igliwie, oberwat
pare isincOAy, lecz na szczescie nic
powaznego sobie nie uszkodzit.

Widziatem i inny przykiad. Byt
raz uczen z instruktorem na spirali.
Platowiec zataczat bardzo tadne kre-
gi, wyczuAvato sie jednak, ze czesto
leci na granicy utraty szybkosci. Na
Avysokosci okoto 300 m ptatoAAdec
stracit szybko$é. Instruktor, ktéry
umysinie pozwalat uczniowi na bile-
dy, by je tatwiej zrozumiat, drwy-
cit za ster. Platowiec zrobit pot o-
brotu korkociggu, zatrzymat obrot
wokoto SAvegj osi, nabrat szybko$¢ i
na wysokosci 200 m poleciat najspo-
kojniej dalej. Uczen ten av tym dniu
juz nie latat, byt jednak potem dos-
konatym pilotem.

RoOznicg w tych dwu wypadkach
jest pojecie szybkosci. Uczen, ktéry
zrobit krakse, zatrzymat obrot pia-
towca w korkociggu, lecz nie potrg-

fil doczekaé sie powrotu szybkosci
i wyrywat nos swego ptatowca za
wczesnie, chcae powrdcic do linji lo-
tu. W ten sposob unoszac ster glee
bokosci za wczesnie, tracit resztki
nabytej szybkosci i wpadat w nowy
korkociag, powtarzajac to kilka ra-
zy. Instruktor przeczekat po-
wstrzymaniu korkociagu, platowiec

'jego odzyskat petnie szybkosci i pet-

ng wiadze w sterach.

Doswiadczony i dobry pilot in-
stynktownie odczuwa szybkos$¢ pia-
towca. Czucie to staje sie jakby
wrodzone i jest najwazniejszg i naj-
trudniejszg do nabycia umiejetno-
Scia. Strate szybkosci, a wiasciwie
jej nadejscie sygnalizujg nam zmy-
sty tak silnie jak ryk syreny sygna-
lizuje stuch. Przed zupelng strata
szybkosci uptywa zawsze kilka se-
kund ostrzezenia, a wrodzone czu-
cie dobrego pilota bezwiednie i au-
tomatycznie odpycha drazek steru
gtebokosci, wstrzymujac korkociag,
zanim on wogo6le moze nastgpié. Do-
bry pilot moze wpas¢ w korkociagg
w czasie akrobacji, ktére wykonuje
zawsze na znacznej wysokosci, w
spokojnym locie lub spirali w korko-
ciag nigdy nie wpadnie.

Wspotczesny silnik rzadko za-
wodzi, zawie$¢ jednak moze. To co
sie potem stanie zalezy zupeinie od
pilota. Kazdy pilot jest w stanie o-
chronic siebie przez odpowiedni ma-
newr platowcem w razie zatrzyma-
nia silnika. Jezeli pilot ten jest do-
$wiadczony i wytrawny to réwno-
czesnie jest kazdej chwili przygoto-
wany na taki wypadek. Nawet, w
najtrudniejszych warunkach pilot
potrafi wyjs¢ cato, chociazby z usz-
kodzonego platowca. _Zatrzymanie
sie silnika w locie nie jest wymowka
w razie ciezkiego wypadku lotnicze-
go.
Gdy silnik nagle sie zatrzyma,
nalezy natychmiast przejs¢ do lotu
planujacego, poniewaz szybkosc,
ktorej straci¢ nie wolno nadawac
bedzie w takim locie sita ciezkosci.
Jak juz poprzednio méwitem plato-
wiec w locie planujgcym porownac
mozna do samochodu zjezdzajgcego
z gbéry. Gobra ta musi mie¢ zawsze
odpowiedni skton, ktéry nadaje
szybko$¢. Kazda proba zmniejsze-
nia kata lotu planujacego moze sie
skonczy¢ stratg szybkosci.

Kat ten u wiekszosci ptatowcéw
wyraza sie w stosunku 4 lub 5—1,
to jest platowiec z zatrzymanym sil-
nikiem przelecie¢ moze w linji pros-
tej 400—500 metréw z kazdych 100
metrow wysokosci. Z wysokosci



1000 metrow pilot moze wybieraé
miejsce w promieniu 4—5 kilome-
tréw. W kazdym wypadku na tej
przestrzeni mozna wybra¢ miejsce
dla osadzeria ptatowca.

Tak jak niestychanie wazne jest
by nie straci¢ szybkosci, tak réwniez
wazne jest by pilot kazdego czasu
byt na zatrzymanie sie silnika przy-
gotowany. Podobnie jak trudno jest
jechaé do miasta po gasnice, gdy sto-
dota sie pali, tak rowniez trudno
jest zaczac wybieraé teren jak silnik
stoi. Pilot stara sie zawsze mie¢ w
czasie lotu na uwadze odpowiednie
pola, ktére umozliwig mu lagdowanie
w razie zepsucia sie silnika. Przed
lotem wybiera wysoko$¢ i kierunek,
ktory mu zawsze pozwoli na wylg-
dowanie. Miejscem takiego lgdowa-
nia inoze by¢ taczka pomiedzy drze-
wami, wydma piaszczysta, pole,
wreszcie droga bez drzew i rowow.

Nie nalezy robwniez nigdy starto-
wac wprost na drzewa lub budynki,
nie nalezy lata¢ nad osiedlami, lasa-
mi, jeziorami lub wogble terenami
uniemozliwiajgcymi bezpieczne Ig-
dowanie. Wylatujac na przelot na-
lezy wznie$¢ sie na odpowiednig wy-
soko$¢, wybrac po drodze swej miej-
sce ewentualnego lgdowania 1 lecie¢
w tym kierunku. Mijajac wybrane
miejsce szuka sie nastepnego i tak
dalej, az do portu dolotu. W razie
gdy natychmiastowe wyszukanie
nastrecza trudnosci, a wypadek za-
trzymania sie silnika ma miejsce, pi-
lot moze jeszcze zawsze wroci¢ do
poprzedniego miejsca.

Powiecie, ze to duzo i nudnej
pracy. Rzeczywiscie na miesigce i
lata praca ta bedzie niepotrzebna.
Ale nadejsé moze dzien, ze silnik sie
zatrzyma. Po dwoch sekundach pilot
zmierza iuz do znanego pola. Minu-
ta i pilot po wylagdowaniu stoi obok
swego nieuszkodzonego platowca,
mile uSmiechajac sie do wybranego
pola, ktére zrzadzeniem losu miat
blizej poznaé.

Ladowanie z ,stojagcg dechg" —
jak popularnie w gwarze lotniczej
okresla isie lgdowanie z zatrzyma-
nym silnikiem, nie jest oczywiscie
tak proste i tatwe jak zwykle lado-
wanie na lotnisko. Pilot, w ktérego
ptatowcu zatrzymat sie silnik, wi-
nien natychmiast przej$¢ do lotu
planujgcego i skierowac sie w stro-
ne wybranego uprzednio pola. Po-
niewaz lgdowanie powinno o ile mo-
znosci odbywac sie pod Aviatr, najle-
piej jest staraC sie dolecie¢ z wia-
trem do pola w ten sposob, by mie¢
je obok po lewej stronie ptatowca i

by w tem potozeniu by¢ na wysoko-
$ci okoto 300 m ponad polem. Jezeli
teraz rozpocznie pilot zatacza¢ sze-
roki tuk, ktérego Srodkiem bedzie
pole to uzyskaé moze po przeleceniu
180 stopni tuku najzupetniej odpo-
wiednig odlegtos¢ i wysokoS¢ do
wylgdowania na polu. Sposob .ten
jest dobry, poniewaz pozwala pilo-
towi orjentujgcemu sie, ze za daleko
~wyjdzie" zdtuzy¢ luk odpowiednio,
lub widzgc, ze za nisko bedzie, tuk
odpowiednio skrocic.

Czy przy ladowaniu platowiec
zostanie uszkodzony z powodéw te-
renowych jest rzeczag drugorzedna.

Ladujac z przepadaniem najwyzej uszkodzimy ptatowiec.

ke w ocenie, godzi si¢ z tg myslg i
wybiera w granicach zasiegu naj-
wolniejsze miejsce. W to miejsce
.schodzi wirazem. Jezeli chodzi o po-
tamanie samolotu, to kazdy pilot wie
dobrze jak to moze zrobi¢. Albo wiec
m,przepada" z kilku metrow, tamiac
podwozie, albo rzuca przed ziemia
maszyne na skrzydio, ktore tamigc
sie atmortyzuje uderzenie kadtuba.
Sposoby te sg moze brutalne, ale nie
sa niebezpieczne. | jak moéwi lotni-
cze przystowie: ,,Lagdowanie jest do-
bre, gdy mozesz odej$¢ od maszyny".

Kiedy wiec zdarzajg sie ciezkie
wypadki, po zatrzymaniu sie silnika

Zatoga wychodzi

zawsze cato.

Oczywiste jest, ze pilot stara sie
ptatowca nie uszkodzié. Lepiej jest
wobec tego wybiera¢ najlepsze pole,
lecz ostatecznie o ile platowiec sta-
nie na nosie (skapotuje) to jest to
nieprzyjemne, ale nie jest nieszcze-
Sciem.

Powiedzmy jednak, ze pilot prze-
liczy sie w odlegtosci, czy wysoko-
$ci. Wyobrazmy sobie, ze zdaje so-
bie sprawe iz do wybranego pola
normalnym lotem $lizgowym nie do-
leci. Taki wypadek nalezy zawsze
bra¢ pod uwage. Ladowanie przy-
musowe wymaga znacznej dozy lot-
niczego spokoju i wprawy, i btedy
w okresleniu miejsca zdgzy¢ sie mo-
ga nawet najwytrawniejszemu pilo-
towi. | w tym jednak wypadku nie
ma powodu dla ,kraksy" niebez-
piecznej. Niebezpiecznie konczy sie
tylko puszczenie platowca z jakiej-
kolwiek wysokosci na glowe, ktore
zawsze konczy sie nietylko strzas-
kaniem samolotu lecz i powaznemi
obrazeniami ludzi lecacych. Zderze-
nie sie z przeszkodami na ziemi,
choé oczywiscie nie bardzo mite, nie
bywa dla ludzi niebezpieczne. Pilot
wytrawny zauwazywszy swg omyt-

w powietrzu? Tylko jedynie wtedy,
gdy pilot zapomni o koniecznosci
przestrzegania najsurowszego pra-
wa lotnictwa — nie traci¢ szybkosci!
Mozna schodzi¢ na dot z ,,matpia"
szybkoscia, mozna majac szykos¢
poderwa¢ maszyne w gore, mozna
nad ziemig klapna¢ jak stary wor
kartofli, mozna rzuci¢ maszyne na
skrzydto. Jednego tylko nie moz-
na — zamysli¢ sie nad tem jak co
zrobi¢. Samolot planuje, a jezeli w
tym czasie zdota sie wymknac rece
pilota, péjdzie dalej bez tej reki, tak
Jak sam bedzie chciat.

To jest wiasnie sposéb w jaki
zdarzajg sie wypadki. Silnik sie za-
trzymat, a pilot rozglada sie szuka-
jac pola.

Nie przegladat on przedtem oko-
licy, przez ktorg leci i grupa dobrych
pél jest wiasnie za nim. Jedy-
ne miejsce mozliwe to mate pastwi-
sko okolone drzewami. Jest ono
niewielkie; lecz pilot sgdzi, ze zdota
wylgdowa¢ na niem. Okazuje sie,
ze wiatr jest silniejszy niz pilot
przewidywat i po kilku chwilach od-
czuwa on, ze pastwisko jest troche
za daleko. Sprawdza jeszcze raz o-



kiem odlegtosS¢, ocenia wiatr i unosi
cokolwiek nos ptatowca by mdc jak
najbardziej przedtuzy¢ lot. Szyb-
kos¢ spada. Umyst pilota zajety jest
pastwiskiem, ktore musi osiegnac.
Pocigga jeszcze lekko drazek stero-

wy. — | w tej chwili traci szybkosc,
wpada w korkocigg na mate] wyso-
koSci —, a na drugi dzien peine

szpalty w gazetach.

Jest to zwyczajny przebieg wypad-
ku, gdy silnik zatrzyma sie w locie.
Stresci¢ sie mozna fatwo. Tracac
szybkosé, tracimy swe zdrowie lub
zycie, schodzac do ziemi z szybko-
§cig, mozemy w najgorszym wypad-
ku odejs¢ na wiasnych nogach od
Lkraksy4

Unikng¢ wypadkéw podobnych
mozemy tylko przez trening. Kor-
kociggi rodzg sie tylko w niedo-
$wiadczonych rekach. Trening ten
jest zadaniem szkot lotniczych przy-
Ozem nalezy ucznia wykazujacego
brak czucia lotniczego odrazu z listy
szkoty skresli¢. O ile tylko zauwa-
zymy, ze uczeh traci szybkosé i na-
wet sobie z tego sprawy nie zdaje,
mozemy $miato stwierdzi¢, ze nie
nadaje sie on do lotnictwa. Faktem
jest bowiem, ze nie wszyscy ludzie
moga latac. Wiekszo$¢ moze, jest
jednak mniejszo$¢ ktorej nigdy na-
prawde lata¢ nie nauczymy i ktora
predzej czy pOZniej skonczy z lot-
nictwem. Uczen taki nigdy nie uzy-
je w miare wychylenia steru, albo
za malo, albo za duzo. Spirale jego
sg pasmem poslizgow i korkociggow.

Nigdy nie jest pewien jak i gdzie
wyladuje. Poprostu nie ma czucia.

Czasem prowadzi uczen taki pta-
towiec w powietrzu doskonate dopo.-

ki lot jest normalny. Gdy jednak
instruktor przetnie mu kontakt, ni-
gdy nie wie co ma poczaé. Toczy
wokoto wzrokiem szukajgc pola, nie-
pewnie spoglada na 3 lub wiecej
odcinkéw nie wiedzac w ktorym kie-
runku poprowadzi¢ ptatowiec. Wy-
biera wreszcie najgorszy i pakuje
sie nan z bocznym wiatrem. Wiraz
jego jest tamany i zwykle wyjdzie
za daleko, chcac wiec zyska¢ na
przestrzeni robi nagty skret, zapo-
minajac o szybkosci 1 — instruktor
wigcza silnik oraz ujmuje stery ra-
tujac ucznia i ptatowiec od niechyb-
nej straty szybkosci.

Dobry instruktor z fatwoscig o-
ceni zdolnosci ucznia lotniczego.
Siedzac z nim w platowcu i zwaza-
jac na sposéb prowadzenia moze o-
kresli¢ najdoktadniej nietylko obec-
ny stopien wyszkolenia, lecz i to do
czego uczen dojdzie po miesigcu lub
roku. Oczywiscie sg czasem wypad-
ki graniczne. Nie mozna zdolnosci
tatania okreSlic tak jak formutke
matematyczng, ale zupetng niezdol-
no$¢ mozna tatwo i prawie bez o-
mytki wyczu¢. Dla tych uczni jest
tylko jedna rada — zostarcie na zie-
mi. Lepiej wyjs¢ z lotnictwa, niz
byC z niego wyniesionym.

W wojskowych szkotach problem
ten jest prosty. Nieodpowiednich
odsyta sie do oddziatbw macierzy-
stych.

Trudniej jest w szkotach cywil-
nych. Nie ma bowiem nikt prawa
zabroni¢ zdrowemu cztowiekowi na-
uki latania. W sposob prawny kwe-
stji tej rozwigzac nie mozemy. Jak
sie taki cztowiek uweZmie na lata-
nie, to dopiero sita ciezkosci wyle-

Przy starcie i ladowaniu nalezy bardzo uwazac, czy pole jest wolne. Nieuwaga
moze wywotaé ,krakse" w rodzaju ftej.

Czy go na zawsze z tej namietnosci.
Sadze jednak, ze wiekszo$¢ uczni
posiada zdrowy rozsadek i z tymi
nie bedzie specjalnych trudnosci.
Wiedzg oni, ze nie moga by¢ kom-
petentnymi do osgdzenia swych zdol
nosci i av tym wypadku nalezy do
instruktora by odpowiednio wartos¢
ich wysitkéw im Awttumaczyt. Nie
latamy, gdy nam lekarz zabroni -

nie mozemy Aviec lata¢, gdy instruk-
tor na to nie pozwala, co jest zre-
sztg jego zawodowym obowigzkiem.

Ale nawet zdolny uczen pierwszy
raz zrobi blad przy ladowaniu poza,
lotniskiem. Do lgdoAvania z ,,stojgca
decha4l potrzebna jest znaczna do-
za spokojnych nerwdéw, szczegoOlnie
ze i polko jest zwykle niewielkie.

Nauka BdowahA przymusowych
winna by¢ objeta programem szko-
ty. Ladowanie takie wykonuje ru-
tynowany instruktor bez zarzutu.
Winien Aviec on wznie$¢ sie z ucz-
niem na pewng Avysokos$¢ sprobowac
kilkakrotnie czucia ucznia na strate
szybkosci, a gdy uczen juz dobrze
lata — nieoczekiAvanie przecigé mu
kontakt, zostawiajgc uczniowi zu-
peing SAYobode dziatania. Instruktor
Ayprawny czuje strate szybkosci z
daleka. Przeciecie kontaktu winno
nastapi¢ pare razy i av rozmaitych
pozycjach. Zaraz po starcie, nizko,
na wirazu i t. d. Uczen wyszukuje
teren, robi spirale —'wiraze tak jak
umie, gdy zbliza sie dobrze do tere-
nu powinien mu instruktor pozwoli¢
ladowac. Jezeli podchodzi Zle, in-
struktor wigcza silnik i lot odbywa
sie dalej. Wazne jest jednak, by li-
czen robit wszystko najzupetniej
sam, dobrze jest nawet na jego pyta-
nie odpowiedzie¢ ze ,silnik przestat
dziatac4

Po odbyciu dAvudziestu do trzy-
dziestu takich lotow uczen moze spo-
kojnie sam lecie¢ od miasta do mia-
sta, z ta pcAvnoscig, Ze W razie ze-
psucia sie silnika da sobie rade.

Wypadki w lotnictwie zdazac
sie bedg zawsze. Jest boAyiem caty
szereg czynnikéw, ktére je poAvodu-
ja, a niektdre z nich sg trudne lub
prawie niemozliwe do zwalczenia.
Mozna jednak ilos¢ ich obnizyC do
minimum.

To Actasnie zadanie lezy w kom-
petencji Szkoly lotniczej, ktora po-
winna dazy¢ do zapobiezenia Im.
Najwazniejszem jest selekcja uczni,
a nastepnie jak najAviekszy trening.

Pamietajmy jednak, ze latanie
jest bezpieczne, lecz tylko dla tych
ktérzy trenowali latanie niebezpie-
Czne.

B. OSman.



Amerykanskie lotnictwo cywilne.

N AJLEPSZEM zwierciadtem, av

ktorem wutrwala sie wyczyny
lotnictwa cywilnego jest statysty-
ka. Niestety jednak statystyki A-
meryki sg tak niekompletne, ze ani
marzy¢ nie mozna o stAYorzeniu so-

na ich podstéiwde rzeczywistego
obrazu o rozwoju cyAvilnego lotnic-
twa. Tern nie mniej lotnictwo cy-
wilne Ameryki stoi na poziomie,
ktérego zadne z paAstw europej
skich nie osiggneto i dla tego mva-
zam za wskazane poda¢ do wiado-
mosci tych pare UAYag, ktérych ze-
branie' nie nastrecza trudnosci, a
ktére nie tylko sg znacznem dopet-
nieniem obrazu amerykanskiego lot-
nictwa cyAAOIne*o, lecz powinny
wzbudzi¢ ciekaAvosé wsrod'tych, kto-
rym rozwdj lotnictwa cyAYilnego w
Polsce lezy na sercu.

Jedng z bardzo waznych dziedzin
lotnictwa av Ameryce jest poczta,
Optata pocztoAya wynosi 10 centéw
za Yo uncji (14 graméw) bez rézni-
cy o jaka odlegtos¢ chodzi. Odnosi
sie to w rownej mierze do drogi lot-
niczej i kombinowanej, to jest lot-
niczo-lagdowej lub morskiej. Poczta
ta korzysta z wielkich przywileji na-
leznych najlepiej optacanej przesyt-
ce. Podlega wiec specjalnej rejes-
tracji, dostawie i udogodnieniom
przy transporcie droga ladoAva lub
wodna.

Na fotografji lotniczej ukosnej AYspaniale wyglada park w Sotaczu (Poznan).

W celu. zainteresowania spote-
czeAstwa tym rodzajem poczty do
roku 1924, kazdy list i kazda prze-
sytka wysytana byta pocztg lotniczg
bez dodatkowej optaty, jednakze na-
dawca musiat umiesci¢ na niej napis
»Yia Air Mail4 (,,Pocztg lotnicza4).
AY roku 1924 Avprowadzono specjal-
ny dodatek za szybkie dostarczenie.
AY tym czasie egzystowata tylko je-
dna linji pocztowa New York- San

W Los Angelos odbyty sie proby ptatowca o oryginalnem rozwigzaniu kon-

strukcyjnem.

Skrzydto ptatowca tego rozciaga sie az do ogona.

Prancisko. Linje te podzielono na
trzy odcinki, kazdy o dtugosci okoto
1.600 km i za kazdy odcinek ustalo-
no taryfe 8 centéw za 1 uncje (28,3
grama). Gdy od linji tej zaczeto po-
wstawacé szereg, ogatezien, ustalono
doptate 10 centOAY za kazdg uncje
listu, ktory od gtownej linji przecho-
dzi! na boczne. Poniewaz jednak o-

.bliczenia te okazaly sie zanadto

skomplikowane dla publicznosci z
dniem 1 lutego 1927 roku AYprowa-
dzono jednolitg optate 10 centOAy za
12 uncji bez wzgledu na odlegtosc,
ktdra list miat przebyé. Rezultatem
tego ulepszenia byt stalty wzrost
przewozonej poczty. Amerykanin
moze roéwniez przestac list lotniczy
do kazdej czesci Swiata. Przyezem
do 10 centéw taryfy wewnetrznej
dolicza sie taryfe kraju, do ktérego
list jest przeznaczony oraz taryfe
odcinka zagranicznego odbywanego
lotem. 4

RuchliA¥QS¢E i przesiebiorczosé a-
merykanska zdziataty bardzo Ayiele
dla rozwoju lotnictwa cyAYilnego.
PraAvie bezposrenio po zakonczeniu
Avojny poAYstatlo w Ameryce caly sze-
reg przedsigbiorstw, ktoérych zada-
niem byt przewo6z pasazerOAY, towa-
row, poczty, reklama, fotografje
prasowe, zAYiedzanie lotem, fotogra-
fje lotnicze i mapy, turystyka, szko-
lenie i caty szereg réznorodnych za-
dan, ktore dla celOAY tych uzywatly
najrozmaitszych typow platoAYCOw
wojskowych i cyAYilnych.



Ten rodzaj przedsiebiorcow nie
byt znany nigdzie poza Ameryka, a
tam przyczynit sie walnie do rozwo-
ju lotnictwa i stworzyt podstawy
dla dzisiejszych solidnych i powaz-
nych firm. Departament Poczt mo-
ze Smiato powiedzie¢, ze wraz z ty-
mi przesiebiorcami jest twércag lot-
nictwa cywilnego, trzeba bowiem
pamietaé, ze w roku 1926 przedsie-
biorcy drobni dokonali og6tem lotéw
0 dtugosci prawie ,19.000.000 mil.

Podczas gdy organizacja wielkich
przedsiebiorstw i linij lotniczych
wymaga znacznego kapitatu, amery-
kanscy Lusinessmenf. lotniczy roz-
poczynali prace posiadajagc 1 pta-
towiec, przyczem pilot byt wiascicie-
lem, dyrektorem, kierownikiem ru-
chu, bileterem, kontrolerem, str6zem
1t. d. Przedsiebiorstwo jego rozwi-
jato sie i rozszerzato coraz dalej swag
strefe dziatania.

Jednem z ulubionych zaje¢ tych
przedsiebiorcow jest i byta fotogra-
fja lotnicza. Fotografuje sie nie tyl-
ko zaktady fabryczne, lecz cate linie
kolejowe, a wszystko to stuzy na-
stepnie dla celow reklamowych.
Przedsiebiorstwa kolei zelaznych
przekonaty sie, ze lotnicze mapy ich
tras sa bardzo doktadne i pozytecz-
ne. Fotografia lothicza terendw
przed budowg linji kolejowych,
przewodow wysokiego napiecia, o-
kazata sie niezastgpiona.

Fabrykanci o pogladach bardzo
realnych ttumnie cisneli sie po zdje-
cia lotnicze swych warsztatow pra-
cy, by klienteli swej mdc pokazac
prawdziwos$¢ swych opowiadan i ry-
sunkow przedstawiajgcych ich za-
ktady. Architekci zamawiali zdje-
cia* co 3 dni by méc pokazaé¢ szyb-
koS¢ postepéw w budowie. Dzigki
temu uzycie obrazu z powietrza co-
raz bardziej wzrasta.

Moze by¢, ze jednym z waznych
momentéw sukcesu fotografji lot-
niczej byta pewnos¢ kontroli z po-
wietrza i jej doktadno$¢é wobec nor-
malnej kontroli drogg ladowg. Ja-
skrawym tego dowodem sg wyniki
kontroli powietrznej w pieciu mia-
stach stanu Connecticut, ktéra pod-
noszac znacznie wplywy z podat-
koéw, pozwolita na znaczne obnizenie
procentow. Tabelka ponizsza uwi-
dacznia to doktanie w cyfrach:

W dolarach Podatek obnizono
Ogélny wptyw wzrdst od do
Miasto od do promille promille
Middleton  20.500.000 31 500.000 30 24
Manchester 35.flft0.000 53.000 000 18 13
EeastHaven 6.000.000 13.170.000 285 15
Berlin 3.900.000 7.640.000 25 15
Rocky Hill 1,500.000 4.000.000 22 8,25

W samem Middletown fotograf-
ja lotnicza wykryta 1.896 domow i
domkow, ktére dotychczas podatku
nie ponosity. Na jednej tylko ulicy
(Main Street) odkryto 79 skiaddw,

chemiczna wsigknie w wilgo¢ zie-
mi i rose na lisciach i pedach. W po-
réwnaniu przyjaé trzeba, ze najlep-
sze maszyny rolnicze sg w stanie o-
pyli¢ przy najlepszych warunkach

Fotografja lotnicza prostopadta placu Wolnosci w Poznaniu.

ktére przy sporzadzaniu list podat-
kowych pominieto. Sumy uzyskane
za pomocg lotnictwa zuzyte zostaty
na budowe nowych szkét, hal, drdg
i t. d., a byly one znaczne pomimo
obnizenia procentu.

Middletown bylo pierws“em mia-
stem skontrolowanem za pomocg fo-
tografji lotniczej. Od czasu zamo-
wienia do czasu sporzadzenia dokia-
dnych zdje¢ i map z przestrzeni 42
mil kw. uptyneto 60 dni, a koszt 17
tysiecy dolaréw byt niczem w po-
rownaniu do jednoczesnego zysku.

#

Nastepnem bardzo waznem i
wartosciowem dziataniem lotnictwa
cywilnego w Ameryce byto opylanie
pol bawelny i niszczenie tern owa-
dow, ktore rok rocznie przyprawiaty
farmeréw o miljonowe straty. Dla
celu tego pracuje w Potudniowych
Stanach caly szereg przedsie-
biorstw .

Opylanie takie polega na rozsy-
pywaniu z ptatowca chemicznych
substancyj w proszkach i na pokry-
waniu w ten sposob olbrzymich pol.
Przy wuzyciu samolotu mozna w
przeciggu godziny opyli¢ 200—1000
akrow. Zalezy to od szybkosci pta-
towca, odlegtosci pél baweiny od lot-
niska i t. d. Wazniejsze jest, ze mo-
zna to zrobi¢ natychmiast prawie po
deszczu, kiedy spos6b ten jest rze-
czywiscie skuteczny i substancja

pracy 30 akrow w ciggu catego dnia,
przyczem wyjechaé na pole nie mo-
gg zaraz po deszczu, bo kota ich i no-
gi zwierzat pociggowych grzeztyby
w mokrej ziemi.

Szybkos¢ ptatowca pozwala row-
niez farmerowi wykona¢ zabieg o-
pylenia plantacji w ciggu kilku go-
dzin po zauwazeniu owadéw lub
choroby krzewow.

O znaczeniu tej szybkosci w prze-
ciwstawieniu sie rozszerzeniu zara-
zy nawet pisaé nie trzeba.

Metode te stosuje sie nie tylko
do bawetny. Tyton, spruce, cytry-
ny i inne plantacje uciekajg sie cze-
sto do pomocy lotnictwa. W chwili
obecnej czyni sie préby niszczenia
plagi komaréw i moskitow za pomo-
cg opylania okolic, bedacych wyle-
garniami tych owadéw. W dziale o-
pylania mieliSmy zresztg i w Polsce
dowody skutecznej walki ptatowca
z szkodnikami drzewostanu iglaste-
go (mniszka, kornik, séwka-choj-
néwka).

Dzi$ przedsiebiorcy amerykans-
cy majg tak wiele rodzaji prac, kto-
re wykonuja, ze trudno je wszystkie
wymienié. Podam jednak niektdre:
Loty wvcieczkowe, loty propagan-
owe Kkrotkie, loty nad miastami i
miejscowosciami kapielowemi, loty
z miasta do miasta na zyczenie, loty
ponad polami lub torami meczow,
wys$cigéw i t. p. dla celow obserwa-



cji, loty doktorow do pacjentow,
pacjentow do szpitali, loty dla spo6-
znionych pasazeréw pociggow i stat-
kéw, loty z aparatem filmowym, lo-
ty zreporterami dziennikdw na miej

dzajag ciekawosci. Amerykanin u-
waza je podobnie jak poczte lotni-
cza, jako zjawiska zycia codzienne-
go, bez ktorych w wieku 20 obejs¢
sie nie mozna.

I plan zrobiony z tej fotografji.

sce sensacyjnych zdarzen, inspekcja
majatkéw’ fabryk i przedsiebiorstw,
loty ponad zniszczonymi terenami
celem stwierdzenia  rozmiaréw
szkod, dowdz czasopism i zywnosci
do okolic niedostepnych, patrole les-
ne, przewoz strazy pozarnej i przy-
rzagdow do gaszenia ognia w lasach,
przewozenie gotowki do bankdw,
ktore majg nagte wyptaty. Loty na-
ukowe, badania zadymienia miast,
loty dla filmu, loty geograficzno-ba-
dawcze, loty przemystawcow i kup-
cOw, pisanie po niebie, nauka i stu-
djum ruchu w ulicach miast, poszu-
kiwanie zaginionych, fotografia lot-
nicza: zdarzen, wypadkow, fabryk,
meczéw, budynkdw, sporzadzanie
map réznego rodzaju i t. d.it. O.
Czynnosci te przewaznie odby-
wajg sie w ciggu dnia i juz nie wzbu-

Pozosta.ie do omowienia sport
lotniczy. Na rynku amerykanskim
jest caty szereg tanich platowcow
sportowych i turystycznych. Ma
wiec Ameryka tysigce prywatnych
wiascicieli platowcow, ktorzy uzy-
wajg go dla swej przyjemnosci i wy-
gody. Rozwoj tej gatezi lotnictwa
zalezy od rozbudowy lotnisk i han-
garéw, ktdra rowniez jest w Amery-
ce na jak najlepszej drodze.

State linje poczty lotniczej, a
jeszcze hardziej ciggte rozszerzanie
ich sieci zmuszajg do rozbudowy ist-
niejacych lotnisk i tworzenia, no-
wych osrodkéw ruchu lotniczego.
Zajmujg sie tern w Ameryce miasta,
towarzystwa, ludzie prywatni i wre-
szcie rzad. W kazdym razie stwier-
dzi¢ nalezy, ze juz jest caty szereg
przedsiebiorcow lotniskowych, kt6-

rzy inwestuja w tego rodzaju ,inte-
res“ znaczne kapitaty z nadziejg
wielkich zyskow.

Podtug danych oficjalnych war-
to$¢ sum zainwestowanych w posz-
czegblne lotniska i urzadzenia waha
sie od 40.000 $ do 1.000.000 $.

Przy zakorczeniu gospodarczego
roku 1927 (czerwiec 1927) zgtoszo-
nych byto oficjalnie 864 lotnisk
miejskich, handlowych, prywat-
nych, rzgdowych. Wiele z nich mia-
o juz ulec rozbudowie na podstawie
wniesionych podan. Réwnoczes$nie
nowo zgtoszonych projektow z sa-
mych miast byto przeszto 150 tak, ze
w koncu nastepnego roku liczba lot-
nisk przekroczyta 1.000. Procz lot-
nisk liczy Ameryka okoto 3.000 za-
rejestrowanych lagdowisk (bez han-
garow). Nad rozwojem lotnisk i lg-
dowisk ma piecze specjalny Wydziat
Ministerstwa Handlu, ktéry wydaje
specjalny biuletvn lotniskowy beda-
cy doktadnym obrazem tego co sie
na lotniskach dzieje i informatorem
dla pilota chcacego odby¢ lot po tra-
sie nieznanej.

Azeby sprawe rozbudowy lotnisk
ozywi¢ urzadzito w roku ubiegtym
ministerstwo loty propagandowe.
Komandor Byrd z jednym urzedni-
kiem ministerstwa obleciat 45 miast
na trasie 8.604 mil, Lindbergh 75
miast na trasie 12.362 mil. Obydwa
loty zostaty skrupulatnie przygoto-
wane, a wyniki byty nadzwyczajne.

Wielki nacisk ktadzie sie rowniez
na znakowanie miast. W ostatnich
latach tysigce miast zostaty oznako-
wane. Jedno z Towarzystw Olei Mi-
neralnych za umieszczenie reklamy
oznakowato 4.200 miast i miasteczek
w 10 Stanach. Cztery inne koncerny
robig to samo w 10 innych Stanach.
W dziedzinie tej specjalnie zastuzyt
sie czynng pracg obecny prezydent
Hoover. Obecnie przystepuje Mini-
sterstwo do specjalnego znakowania
przeszkod lotniczych. '

Centralna Drogerja - J. CzepczynsKi

POZNAN, Stary Rynek nr. 8
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Ptatowiec tgcznikowy ,Lublin R. X

(Silnik Wright ,Whirlwind" 230 MK).

U samodzielnienie Sie¢ w

w dziedzinie konstrukcji lotni-
czej postepuje w Polsce w szybkiem
tempie zupeinie nie wspotmiernym
z bardzo trudnym stanem fi-
nansowym naszego przemystu lotni-
czego, ktoremu dostatecznej dla na-
lezytego rozwoju iloSci zamowien,
rzad udzieli¢ nie jest w stanie.

Jezeli méwimy o konstrukcjach
noAcych to sg one zawsze wytworem
tworczej mysli  fabrycznych biur
studjum, ktorych osrodkiem sg dzi$
juz szeroko w spoteczenstwie lotni-
czem znani konstruktorzy inzynie-
rowie. W Lublinie — inz. Rudlic-
ki — av Biatej Podlaskiej inz. Cy-
winski, inz. Ciotkosz, inz. Grzadziel-
ski i Bobek — w Poznaniu inz. Bar-
tek

Lubelska Wytwornia Samolotow
Plage i LaskieAvicz przeprowadzita
ostatnio Draktyczne préby ptatowca
konstrukcji inz. Rudlickiego. Pta-
towiec ten znakowany R. X. o silni-
ku Wright*a Whirlwind 230 MK
jest ptatowcem tacznikowym. Jako
taki powinien posiada¢ znaczng
tatwos¢ ladowania i startu przy sto-
£unkoAvo niewielkiei mocy silnika,
oraz nieposlednig szybkosS¢ =7 powie-
trzu. Wszystkim tym warunkom od-
powiada znakomicie Lublin R. X
Moze wiec by¢ doskonale uzyty do
pokojowego treningu obserwatoréw
lotniczych, w czasie wojny do stuz-
by tacznosci, a szerokie i wygodne
podwozie przypomina wszystkie za-
lety amerykanskich  ptatowcow
pocztowych. Lzycie Aviec R. X. w
lotnictAACe cywilnem jako ptatowca
pocztowego nasuwa Si¢ samo przez
sie na mysl.

Inz. Rudlieki znany juz naszym
Czytelnikom z konstrukcji ptatowca
dalekiego wywiadu Lublin R. X I1I,
ktory brat udziat w locie Matej En-
tenty i Polski i tylko dzieki przy-
padkoAvi nie zajat leclnego z pierw-
szych miejsc, dat nam w swym no-
wym tworze nawskro$ nowoczesng
konstrukcje, opartgna rurach stalo-
wych samorodnie spawanych.

Opis techniczny.

R. X. jest jednoptatem- o skrzy-
dle umieszczonem nad kadtubem.
Skrzydto o wydtuzeniu 1 : 7 skiada
sie z dwéch symetrycznych czesci,
ktére oparte sg na piramidzie z czte-
rech rur stalowych zitgczonych po-
miedzy sobg spaAlaniem. Kazda po-
towa skrzydta oparta jest précz tego

na parze zastrzatow z rur stalowych,
ktore z jednej strony tacza sie oku-
ciem z podtuznicami skrzydta, z dru-
giej z dolnemi podtuznicami kadtuba
na tych samych okuciach, do kto-
rych zamocowujg sie zastrzaty pod-
Avozia. Zastrzatv te posiadajg usz-
tywnienie z linek stalowych. Profil
skrzydta lekko wklesty posiada gru-
bos¢ 28 cni. na catej swej diugosci,
procz $rodka, gdzie dla otwarcia jak
najlepszego pola widzenia dla pilo-
ta jest ona doprowadzona na mini-
mum, potrzebnego dla zamocowania
skrzydet.

I,'otki nieskompensowane zajmu-
ja cala dlugos¢ skrzydia. Sa one
steroAvane od wnetrza za posrednic-
twem systemu rur stalowych.

Skrzydto jest konstrukcji drew-
nianej kryte ptétnem

Kadtub R. X. tworzy konstruk-
cja rur stalowych samorodnie spa-
wanych. Zasadniczy przekréj pros-
tokatny pokryty jest w gornej cze-
sci oprofilowaniem z zeberek drew-
nianych. Boki sa zupetnie prosto-
padie, zapewniajgc dzieki temu naj-
lepsza widzialnoS¢ pionowg dla ob-
serwatora. Przednia cze$¢ kadtuba
okryta jest blachg aluminiowa, tat-
wo zdejmoAcana, tylna cze$¢ ptot-
nem.

Siedzenie pilota umieszczono tuz
za skrzydtem wyeietem, dla umozli-
wienia tatwego dostepu do kabiny
i dobrej widzialnosci w gére. Szero-
ko$¢ kadtuba 90 cm. pozwala pilo-
towi na wygode i zupeing SAeobode
ruchow. Od przodu umieszczona,
jest szybka ochronna, a pod nig
komplet instrumentéw poktado-
Awvycli.

Tuz za pilotem znajduie sie sie-
dzenie obserwatora, co pozwala ob-
sadzie na tatwe komunikowanie sie.
Obszerna kabina jest zaopatrzona ay
urzadzenie, dwusterowe, ktére moz -
na kazdej chwili Ayyjag.

Sterowanie poziome skiada sie z
statecznika ktéry mozna na ziemi
regulowacd, oraz steru prowadzonego
dzwigniami z rur stalowych.

Sterowanie boczne posiada dosé
duzy statecznik i ster boczny po-
dobnie jak ster gtebokosci nieskom-
pensowahy. Wszystkie ptaszczyzny
sterowe Ayykonane sa z drzeAva i
kryte ptotnem.

W przedniej czesci kadtuba umo-
cowane jest toze silnikowe, na kto-
rem spoczywa silnik Whirlwind —
stojacy, gwiazdzisty, chtodzony po-
Avietrzem o sile 230 MK. Ostony a-
luminjowe okrywaja i oprofilowu-
ja dokitadnie silnik, odkrywajac tyl-
ko cylindry. W ostonach tych umie-
szczone sg specjalne okienka kon-
trolne, umozliwiajace szybki i fatAvy
dostep do waznych czesci silnika.
Rura Awdmuchowa przedtuzona jest
av dtugi thumik umieszczony po obu
stronach kadtuba.

Smigto o dtugosci 3 m, drewniane
jest oprofilowane stozkiem alumin-
jowym av czesci Srodkowej.

Zbiorniki zabierajg ilos¢c materja-
téw pednych wystarczajaca na, lot
5-goclzinny.

PodAvozie bez osi posiada rozstaw
kot 3 m i sktada sie z dwoch czesci
niezaleznych. Kazda czes¢ tworzy
V z rur stalowych umocowane ay o-
kuciach dolnej podituznicy kadtuba.
Tuz przy kole umocowany jest pio-
nowy zastrzat amortyzacyjny. Ko-
fa mozna zastapic tatwo nartami.

*

( harakterystyka ogolna:
Rozpietos¢ — 13,5 m
Dtugosé — 8,33 m
Wysoko$¢ — 2,98 m
Gtebokos$¢ skrzydta — 2,2 m
Powierzchnia nosna — 26 m2
Ciezar wiasny — 900 kg
Ciezar uzyteczny — 400 kg
Ciezar w locie — 1300 kg
obcigzenie na 1 nr — 50 kg
Obcigzenie na 1 MK — 5,65 kg
Szybko$¢ maksym. — 180'km/gdz
Szybkos$¢ minim. — 65 kntgdz
Putap — 6000 m
Start — 40 m
Ladowanie —80 m
Zasieg — 800 km



Turystyka lotnicza polska.

Dnia 27 kwietnia wylgdowat na
lotnisku w Krakowie pil. Skorzew-
ski z zong, po dokonaniu wspaniate-
fego lotu turystycznego o diugosci
przeszto 10.000 kin. Lotu tego doko-
nat na awjonetce D. H. Motli, a tici-
sa lotu wiodta z Londynu przez la-
ryz - Hiszpanje - Afryke do Polski.

Lot pilota Skoérzewskiego nale-
zy niewatpliwie do wspaniatych wy-
czynow sportowych, a nam udowa-
dnia, ze sport lotniczy w Polsce roz-
winﬂé sie moze i powinien. ]

f. Skérzewski z Zbaszynia
(Wielkopolska) byt w polskiem lot-
nictwie wojskowym pilotem. Ukon-
czyt szkote av Warszawie i Deblinie,
potem wyzsza w Lawicy pod Pozna-
niem i przez 3 lata byt instruktorem
w szkole w Bydgoszczy.

Oto podany przez niego opis lo-
tu korespondentowi ,Ul. Kurjera
Codziennego”.

— Jak mi przyszta mysl tej po-
drozyt Moj Boze — zupetnie prosto.
Gdym sie dowiedziat, ze . Anglji
wypuszczono z fabryki samoloty,
nadajace sie do sportowego, pry-
watnego i indywidualnego uzytku --
natychmiast pomyslatem, Zze powi-
nienem sobie naby¢ taki samolocik
i odby¢ nim wraz z zong wiekszg
podréz.

Jest to samolot angielski, marki
de Hayilland Motli, z silnikiem Gip-
sy o sile 90 MK. Jest to ten sam
model samolotu, z tym samym silni-
kiem, na jakim stynny lotnik angiel-
ski Mac Donald wyleciat tak .nieda-
wno w swojg podréz nad Atlanty-
kiem do Ameryki, z ktérej nie po-
Ayrocit.

Samolot podobat mi sie bardzo,
to tez nie namyslatem sie dtugo nad
nabyciem. Doktadnie 1 grudnia ze-
sztego roku wyruszytem z nim
z Londynu w pierwszy etap swojej
podrézy do Panyza. W Paryzu mu-
sieliSmy zatrzyma¢ sie na czas
dluzszy. Pogoda byta taka, ze bez-
wzglednie niepozwalata na podjecie
dalszego lotu nietylko nam. W po-
wietrzu byty ciggli' geste mgtly, de-
szcze i burze. Nikt nie latat, nie
kursowaty nawet samoloty statych
francuskich linij lotniczych.

Dopiero tez po trzech tygodniach
wyruszyliSmy z Paryza w drugi
etap, przelot 500 kilometrow do Bor-
deaux. Z Bordeaux polecielismy
znowu troche na wschod do Car-
cassonne, dokad przylecieliSmy do-
ktadnie a-dniu Nowego Boku. Spot-

Lot pil. Skorzewskiego z zona.

kala tu nas $niezyca., ktéra w tam-
tych stronach jest rzadkoscig i w
owem Carcassonne zatrzymat nas
przez sze$¢ dni Snieg ciggle padaja-
cy. Gdy nareszcie mogliSmy podjaé
podréz dalsza, dalszy nasz etap pro-
wadzit do Perpignan, jeszcze we
Francji, a z Perpignan juz do Hisz-
panji do Barcelony. Wszystkie te
przeloty nie nastreczaty nam wiek-
szych trudnosci.

— Moge natomiast powiedzie¢ —
ciagnat dalej p. Skérzewski — ze je-
dnym z najtrudniejszych etapoéw na -
szej podrozy byt przelot 500 kilo-
metrow. — na takie mniej wiecej
etapy staratem sie roztozy¢ catg po-
dr6z — z Barcelony na pdéinocy Hi-
szpanji do Alicante na potudnio-
wym Jej brzegu, wzdtuz wschodnie-
go wybrzeza Hiszpanji. LecieliSmy
na przemian to ponad szczytami
i przepasciami gorskiemi, to nad
przepasciag morza, wsrod silnych
wiatrow.

W Alicante porzuciliSmy ziemie
Europy i bez lgdowania, nad Gib-
raltarem przelecieliSmy do Casa-
blanca juz na ladzie afrykanskim,
a stamtad dalszemi etapami po kil-
kaset kilometréw, nad Marok kiem
i Algierem: z Casablanca do Babat,
potem do Meknes, z Meknes do Fe-
zu, z Fezu do Oranu, z Oranu do
miasta Algieru.

Az do Algieru wiacznie wszyst-
kie nasze lgdowania odbywaly sie
av miejscowosciach Afryki ucywili-
ZoAvangj juz przez kolonizacje i go-
spodarke francuska, w miastach
zwiedzanych przez tysigce podré-

znych, bedacych siedzibami wiadz
majacych wszelkie urzadzenia cy-
wilizacyjne itd.

Bardziej zajmuigca i bezwzgle-
dnie nowa cze$¢ oodrozy zaczeta sie
dla nas dopiero, gdysmy z Algieru
po Kilku dniach pobytu tam, jak
I winnych miastach wymienionych,
ruszyli juz prosto na potudnie
w giab Sahary.

Pierwszym etapem tej ,,pustyn-
nej“ juz naszej podrdézy, podczas
ktorei ladowato sie na piasku, ob-
cigzajac po zejsciu samolot wieloma
ciezkiemi kamieniami, aby go nie
podniost wiatr gdzie$ dalej av pusty-
nie i nie zasypat piaskiem, przyczem
trzebaby calei ekspedycji dla od-
szukania go — byt przelot do miej-
scowosci Bu-Saada, oddalonej o 300
kilometréw na potudnie od Algieru.
Juz na pustyni, w giebi skwarnej
Afryki. 1tu — niespodzianka, nie-
spodzianka zresztg zaréwno dla nas
jak dla tuziemcow.

— Oto gdy przelecieliSmy do
Bu-Saada, zastaliSmy tam zamiast
upatdbw — $nieg, nasz poéinocny
Snieg, ktory wywotat u Arabow nie-
stychane zdziwienie, poniewaz jest
to jedyny wypadek opadu $niego-
wego w tej miejscowosci, jaki pa-
mietajg najstarsi nawet tam zyjaci
ludzie.

Okazuje sie, ze tego roku réwniez
w Afryce klimat i temperatura byly
tak samo, jak u nas, ,,do gory noga-
miA Wszedzie na naszej drodze po
ziemi afrykanskiej mielismy do czy-
nienia z wiatrem, burzami i zimnem.
Jezeliby nam' chodzito o ciepto, to

Awjonetka ,,Moth“ w locie.



doprawdy nie bytoby po co lecie¢
do Afryki...

Dnia 28 kwietnia zawitat D. H.
lir. Skorzewskiego do tawicy i na-
tychmiast udat sie w dalszy lot do
swego majatku pg)rd Zbaszvn.

Roczne sprawozdanie prezesa
Angielskiego Towarzystwa Budowy
Ptatowcow i Silnikéw Lotniczych
»,De Hayilland4irzuca ciekawe Swia-
tto na szybki rozwdj przemystu, do-
tyczacego ptatowcow lekkiego typu.
\Y ciggu roku 1928 Towarzystwo
,De Hayilland4} zbiidowato i sprze-
dato

336 platowcdéw sportowych,

,DH 60 Moth4
i bylo zmuszone do rozszerzenia
swoich zaktadéw. Zaczelo tez ono
wyrabia¢ silniki lotnicze ,,Gipsy4}

W nagtowku ,Lotnika4t zaszia
zmiana. Czy jest to istotnie tylko
zmiana nagtdwka — czy tez stato
sie co$ nowego, co$, co sie poza tym
nagtowkiem kryje?

Gdzie szuka¢ odpowiedzi na te
zapytania? Przyznaja mi chyba
wszyscy stusznosé, ze najlepsza, naj-
wiarygodniejszg a zarazem ,z pie-
rwszej reki4todpowiedz znale$¢ mo-
zna w uchwatach Walnego Zebra-
nia Zwigzku Lotnikdw Polskich —
tego Zebrania, ktore powzieto ostat-
nio tak zasadniczg decyzje. Bo prze-
ciez nie istnieje juz dzisiaj Zwigzek
Lotnikéw Polskich — lecz na jego
miejsce wytonit sie twdr nowy, na-
zwany ,Wielkopolskim  Klubem
Lotnikow#

Czy regjonatizm... w lotnictwie?!
Regjonalizm jest niezmiernie mod-
ny — ale jednakze nie wiem, czy ma
racje bytu — w powietrzu...

Nie — nie regjonatizm. Przeciw-
nie: pierwszy doniosty krok w kie-
runku scalenia rozproszonych sit
lotnictwa i jego rezerwy na tery-
torjum calej Rzeczypospolitej. Sca-
lenia ich programowego, krok ku
pchnieciu lotnikéw w jedne koryto
— najwiasciwsze, najbardziej do
celu zmierzajace.

Uchwaty Zebrania, powotujgce-
go do zycia Wielkopolski Klub Lot-
nikéw, cytujemy na innem miejscu
dostownie. Tu w ,Kalejdoskopie4t
chcemy tylko pokrétce zastanowic
sL nad ich waga.

Uchwalty, o ktérych mowa, sg je-
dynie sprecyzowaniem, ujeciem
w kolejne punkty — tych zasadni-

0 sile 100 MK i zaopatruje w nie
swe ptatowce typu ,,Moth4 Obecnie
wyrabia sie tygodniowo 16 ptatow-
céw typu ,Moth4 Silniki ,,Gipsy4
byly wyrabiane w ilosci 20-tu w o-
kresie tygodniowym, obecnie za$
jest nadzieja, ze ilo$¢ ich dojdzie do
70-ciu  tygodniowo. Towarzystwo
,De Hayilland4 zorganizowato we
wszystkich czeSciach Swiata biura
sprzedazy i agencje i dzieki temu
otrzymato tyle zamédwien, iz nara-
zi¢ nie bylo w stanie zado$¢ uczy-
nie wszystkim zgdaniom. Wobec
czego powyzsze Towarzystwo za-
mierza powiekszyé swéj kapitat za-
ktadowy o 17.000.— funtéw szter-
lingbw (okoto 7.250.000.— ztotych)
1ma nadzieje, ze Angielskie Minis-
terstwo Lotnictwa, ktdre dotychczas
nie zaszczycito Towarzystwo ,De

KALEJDOSKOP.

ezych postulatow, ktére wysuwat
stale, od lat, nasz ,Lotnik4 jako
wyraziciel —o6wczesnego Zwigzku
Lotnikéw Polskich.

.Praktyczne i teoretyczne ksztat-
cenie cztonkéw oraz wytworzenie
kolezenskich weztéw wsrod lotni-
kéw Dolskich4.. stworzenie Sekcji
Treningowej... organizowanie sie
w centrach lotniczych w Kkluby
0 charakterze treningu sportowo-
lotniozego... apel do L. O. P. P. by
popierata Kluby Lotnikéw i ich za-
mierzenia... apel do tejze Ligi, by
postawita w tawicy hangar dla
Sekcji Treningowej W. K. L. —

Oto kwintesencja uchwal! llez
razy zwracano sie juz z podobnemi
apelami i dezyderatami — zawsze
na prézno! Czy W. K. L. zdziala
wiecej, niz Z L. P.?

Niewatpliwie! Kluby Lotnikow,
ktore w centrach lotniczych powsta-
na, bedg musiaty sitg faktu okazaé
wiekszg ruchliwo$é, niz mogli to
uczyni¢ rozproszeni po catej Pol-
sce — luzem niemal chodzacy —

Hayilland4 swemi zleceniami
w tym roku zmieni swoja taktyke.
Pomimo braku zamoéwienn rzgdo-
wych, firma ,,De Hayilland4wypta-
cita swoim akcjonarjuszom za 1928
rok 10 proc. dywidendy.

W Ameryce powstata juz filja
Towarzystwa pod nazwg ,Moth
Aircraft Corporation of Americad
a to w celu budowania ptatowcow
DH 60 ,,Moth4ti silnikow lotniczych
DH ,,Gipsy4

Rzad chilijski zaméwit w Towa-
rzystwie ,,De Hayilland460 ptatow-
cow typu ,,Moth-Gipsy4 przezna-
czonych dla szkolenia wojskowego.

Spodziewane sg wielkie korzysci
finansowe, gdyz w Ameryce uzycie
ptatowcow lekkiego typu rozwija
sie bardzo szybko.

cztonkowie Zw. Lotnikdw. Dawniej
wszystkie nici zbieraty sie w Po-
znaniu — w Zarzadzie Zwigzku
Lotnikbw — dzi§ po catym Kkraju
rozrzucone zostang samoistne cent-
ra akcji jednolitej.

Z ta chwilg ,,Lotnik4l staje sie
trybung dla jeszcze liczniejszych za-
stepéw polskich lotnikéw. ,Lot-
nik4iprzemawiaé bedzie gtosem zna-
cznie donioSlejszym — i nie watpi-
my, ze obecnie wiecej uszu nastwi
sie na ten glos.

Wielkopolski  Klub  Lotnikéw
jest instytucja, ktorej lotnictwu pol-
skiemu niezmiernie byto brak —
powstat tez spontanicznie, bez cie-
nia sprzeciwu.

Oby juz w najblizszych dniach
przyktad W. K. L. odbit sie wiernym
echem na innych krancach Polski.
Nie watpimy w to. Zywotnos¢ jest
charakterystyczng cechg lotnika
polskiego. 1 tylko tej zywotnosci
swojej lotnik polski zawdziecza, ze
jeszcze o nim nie wszyscy i nie zu-
petnie zapomnieli.

Psmiuly Serata estaeaia aircyali inn | rdau



Od wydawnictwa.

Niejednokrotnie spotyka nasze
wydawnictwo niestuszne twierdze-
nie, ze jesteSmy organem prasy lot-
niczej finansowanym przez S. A.
Samolot. W sprawie tej najkatego-
ryczniej stwierdzamy: ze ,,Lotnik
jest jedynem w Polsce pismem nie-
zawistem, ze nigdy i pod zadng po-
stacig darowizny od firmy ,,Samo-
lotdinie uzyskat, ze wreszcie z fabry-
kg ,,Samolot4 Avigza nas takie same
nici stosunku, jak np. z fabrykg Pla-
ge LaskieAvicz lub Avig.

Sadzimy, ze zarzuty te powstaty
dzieki umieszczaniu w pismie na-
szem 0pisOAV platoAvcOAv budowa-
nych przez ,Samolot#4 Podnosimy
wiec, ze tamy ,Lotnikadlav tresci sg
zupetnie gratisowo otwarte dla ca:

lego przemystu lotniczego, ktory po-
mimo prosb naszych jak najrzadziej
stara sie odzywac. tamy natomiast
ogtoszeniowe stojg do dyspozycji
kazdego Kklienta, ktory warunki
przez administracje podane zechce
spenicé.

Nie naszg jest wing, ze ,,Samo-
lot4l nadsyta nam czesto fotografje
i komunikaty, ktére zamieszczamy
zawsze tak chetnie, jak komunikaty
innych wytwaérni. Co wiecej, w wie-
lu Avyoadkach z zagranicznych pism
staramy sie dowiadywaé o poste-
pach w nracy naszego przemystu.
Droga przez Paryz jest bowiem cze-
sto prostsza jak kilkakrotne listow-
ne prosby z naszei strony.

Powszechna Wystawa Krajowa.

Przemyst lotniczy bierze zywy
udziat w Wystawie. W sobote 27-go
kwietnia przyleciat do Poznania
pil. .Rutkowski na awjonetce P. W.
S. 4 konstr. inz. Bobka. Platowiec
ten przyleciat z Biatej Podlaskiej,
ktorej jest eksponatem na Wystawe,
drogg przez WarszaAye.

Dnia 29 kwietnia w potudnie
przyleciat na lotnisko av LaAvicy sa-
molot komunikacyjny P. W. S. 20,
0 ktérym pisaliSmy av poprzednim
numerze ,Lotnika4t Platowiec eks-
ponat Podlaskiej w-taamrai Samo-

POLSKA

Pozar na lotnisku w Warszawie. Dnia
26. 4. b. r. wieczorem wybucht pozar na
lotnisku cywilnem w Mokotowie. Spto-
nat jeden hangar z jednym samolotem
Albatros B IlI,

,Dziennik Personalny” M. S. W. zdn.
27 kwietnia b. r. zawiera zarzadzenie
Prezydenta Rzplitej, dotyczgce dalszych
zmian w korpusie oficer6w armji pol-
skiej.

M. in. ptk. inz. Beaurain Janusz d-cg

lotéw przyleciat z Biatej Podlaskiej
przez Warszawe.

P. W. S. 20 prowadzony przez
pilota Rutkowskiego przyleciat z
peing obsadg miejsc. Miedzy inny-
mi przylecieli: inz. Ciotkosz kon-
struktor samolotu, pani red. Trzcin-
ska-Kosterbina, pani Pawlowska,
putk. Kajmowiski i inni. Lot z War-
szaAvy trwat 95 minut.

MieliSmy sposobnos$¢ by¢ Swiad-
kami przylotu i przyzna¢ musimy,
Ze pierAYSzy polski samolot komuni-
kacyjny przedstawia sie imponuja-

co. Szczegoblnie zwraca uwage sta-
ranno$¢ wykonania, luksusowe u-
rzadzenie i wygoda kabiny pasazer-
skiej i dobre ladoAAANie.

Po wyladoAvaniu ptatowiec zo-
stat zdemontoAvany i przeproAvadzo-
ny na tereny P. W. K.

Dnia 29 kwielbig przyleciat row-
niez do Poznania z Warszawy pilot
Wiadystaw Szulczewski z pilotem
Zototowem na 4 osoboAyej awjonet-
ce p. Medweckiego. Przed lgdoAva-
niem w taAvicy pilot wykonat sze-
reg efektoAynych ewolucji, ktére
Swiadczag o jego dobrej rece i o do-
skonatych kwalifikacjach ptatowca.

W dniu 1 maja przyleciat do La-
wicy z Biatej Podlaskiej po raz trze-
ci pilot Rutkowski na prototypie
ptatowca fgcznikoAyego P. W. S. 5.

W dniu 9 maja przyleciat do nas
nowy go$¢ kpt. Gedgowd na ptatoAy-
cu licencji francuskiej Wibault —
catym metalowym, zbudowanym &
PanstwoAyych  Zaktadach Lotni-
czych w Warszawie. Précz tej licen-
cji wystawiajg Zakltady na PWK
kadtub ptatowca poscigowego, kon-
strukcji inz. Putawskiego.

Fabryka Samolotéw Plage i Las-
kiewicz Avystawia av paAvilonie lot-
niczym piatowiec komunikac;(/jjny
R. TX i gcznikoAvy R X, obydwa
konstrukcji inz. Rudlickiego.

Samolot S. A. wystaAYia seryjny
ptatoAviec Bartel M. 4.

Spodziewany jest przylot sierz.
Dziatowskiego na awjonetce Avas-
nej konstrukcji.

E/WIATA

1 grupy lotniczej, pik. Sendorek Jan
d-cg 2 grupy lotn., pptk. inz. Apczynski
Henryk kierownikiem wojsk, zaktadéow
zaopatrzenia aeronautyki, pptk. dypl.
Kuzminski St. Il. zastepca szefa dep.
lotn. M. S. Wojsk., mjr. Kominkowski
Kazimierz zastepcag szefa biura perso-
nalnego M. S. Wojsk., pptk Domes Au-
gustyn d-cg 6 p. lotn., pptk. Kalkus W ta-
dystaw d-cga 3 p. lotn., mjr. inz. Wieden
Fr. d-cg 1 p. lotn., mjr. Wereszczynski
Tadeusz d-cg 2 p. lotn. Dotychczasowy
dowddca 2 p. lotn. ptk. Malczewski Jan

oddany do dyspozycji d-cy O. K. 5, pptk.
dypl. Sandorowski W iktor, dyrektorem
nauk centr. wyszkolenia oficeréw lot-
niczych.

Miesigc marzec w komunikacji po-
wietrznej. Wyniki osiggniete przez
»Linje Lotnicze Lot" w marcu r. b. do-
wodza, iz z jednej strony publiczno$¢
coraz bardziej przyzwyczaja sie do ko-
rzystania z nowoczesnego idealnego
srodka komunikacji jakim jest samo-
lot, z drugiej za$, iz nasza komunikacja
powietrzna swern sprawnem dziata-



niem, petnem bezpieczeristwem i wyso-
kg regularno$cig na to zaufanie najzu-
petniej zastuguje.

Jednorazowy tadunek towaru

przewiezionego Fokkerem

kwietnia wszedt w zycie nowy rozktad
lotow, przyczem sie¢ powietrzna zosta-
ta znacznie rozszerzona.

jest imponujacy.

W skazuje nie tylko na pojemno$¢ ptatowca, ktdra jeszcze nie jest catkowicie
wykorzystana, lecz co wazniejsze na wzrost zainteresowania kupcow trans-
portem lotniczym najszybszym i tanim.

Podczas gdy w miesigcu styczniu z
samolotéw korzystato 176 pasazerow, to
w miesigcu lutym cyfra ta wzrosta do
508, w miesigcu marcu za$ do 638 oso6b.

Podobnie korzystnie rozwija sie prze-
w0z poczty i towarow.

Samoloty przewiozty:

W styczniu — 989 kg poczty i 9017 kg
towaréw.

W lutym — 1802 kg poczty i 12869 kg
towarow.

W marcu — 2378 kg poczty i 21707 kg
towarow.

W biezagcym miesigcu samoloty kur-
sujagce miedzy Warszawe - Poznaniem -
Katowicami - Krakowem - Lwowem-
Gdanskiem - Brnem i Wiedniem, przela-
tujg poszczeg6lne przestrzenie w ciggu
dwéch do trzech godzin. Z konhcem

Katastrofa lotnicza. Dnia 24 kwiet-
nia o godz. 9.55 rozbit sie z powodu nie-
zwykle silnej $niezycy o fale Wisty pta-
towiec obserwacyjny Potez zdazajacy
z Deblina do Torunia. Mimo silnego
wzburzenia Wisty okoliczni rybacy na-
tychmiast przystgpili do ratunku. Do-
piero o 3-e¢j udato sie wydoby¢ zwtoki
pilotow ktérzy utoneli. Ptatowcem le-
ciat jako pilot kpt. Pawtowski, jako ob-
serwator mjr. Rychtowski. Czes¢ ich
pamieci!

Eksportacja zwiok ofiar katastrofy
lotniczej pod Gystyniniein. We wtorek
rano odbyta sie eksportacja zwiok o-
fiar katastrofy lotniczej pod Gostyni-
nem $. p. kpt. pil. St. Pawtowskiego i
mjr. pil. Jerzego Natecz-Rychtowskie-
go. O godzinie 9rano w kosSciele garni-

zonowym przy ul. Diugiej odbyta sie
Msza zatobna, po ktérej trumny umie-
szczono na przygotowanym kadtubie
samolotu. Na czele pochodu postepowat
oddziat szkoty podchorgzych lotniczych
z orkiestrg, za nimi niesiono wierice, m.
in. wspaniaty wieniec od Marszatka
Pitsudskiego. Nastepnie niesiono orde-
ry zmartych, poczem z kolei postepowat
prowadzacy kondukt ks. biskup Gall w
otoczeniu licznego duchowienstwa. Za
trumnami postepowaty rodziny, a na-
stepnie przedstawiciele wiladz z repre-
zentantem Marszatka Pitsudskiego wi-
cemin. Konarzewskim, d-cag miasta pik.
Wieniawg-Dtugoszewskim i szefem dep.
lotn. pik. Rayskim na czele. Orszak zZa-
tobny doszedt do dworca gtéwnego,
skad zwtoki mjr Rychlowskiego od-
wieziono do Poznania, za$ kpt. Pawtow-
skiego do Krakowa.

Dnia 1 maja b. r. odbyto sie o godz.
11 odprowadzenie zwitok §. p. mjr. Ry-
chtowskiego na miejsce wiecznego spo-
czynku. Msza $w. zalobna odbyta sie
w kosciele Sw. Wojciecha w Poznaniu.
W smutnym obrzedzie wzieli udziak:
Rodzina $. p. Zmartego, Dowddca O. K.
VI1I. Gen. Dzierzanowski, gen. Skierski,
korpus oficerski 3. p. lotn., delegacje
wszystkich jednostek lotniczych, dele-
gat Aeroklubu Rzeczypospolitej, dele-
gat Wielkopolskiego Klubu Lotnikéw,
delegaci Kot L. O. P. P, delegat Mary-
narki Wojennej, delegaci putkéw po-
znanskich.

Loty nocne w Polsce. Jak sie dowia-
dujemy notatka podana w 3 numerze
naszego pisma o uruchomieniu komu-
nikacji powietrznej nocg na linji Po-
znah—W arszawa—Lwodéw okazata sie w
catej rozciggtosci prawdziwa. L. L.
»Lot" przystapity juz do przygotowania
trasy do lotéw nocnych.

Zjazd konstruktoréw lotniczych. W
najblizszym czasie odbedzie sie zjazd
konstruktoréw  lotniczych, zwotany
przez Zrzeszenie Przemystowcéw Lot-
niczych. Zjazd mie¢ bedzie na celu omo-

Serja ptatowcow Bartel M. 4 przed fabryka Samolot gotowa do odbioru przez wiadze wojskowe.



wienie zasad technicznych dla budowy
prototypow samolotow.

Walne Zebranie. Dnia 21 marca b. r.
odbyto sig w Instytucie Aerodynamicz-
nym doroczne Walne Zebranie Sekcji
Lotniczej K. M. Studentow Politechniki
W arszawskiej.

Sprawozdanie z dziatalno$ci za rok
ubiegty wyrazito sie gotéwkowo obro-
tem okoto 50000 zt. Obok gtéwnego sub-
sydjum. Kom. Stot. L. O. P. P-, popar-
cia udzielTi w r. ub.: Bank Gosp. Kraj.
oraz fabryka Norblin. Na realne tory
wkroczyta sprawa budowy warsztatow
S. L. i bedzie ona zaczeta jeszcze na
wiosne b. r.

Do prezydjum nowego Zarzadu we-
szli: Prezes kol. J. Wedrychowski (po-
nownie), wiceprezesi: koledzy L. Kwas-
niak i St. Wigura, sekretarz: kol. J.
Lekszycki, skarbnik: kol. L. Duleba,
kier. Dz. Techn: kol. St. Rogalski. Ze-
branie zaszczycili obecnos$cig p. dzie-
kan wydz. mech. prof. B. Stefanowski,
pp. prof. Huber, Mokrzycki, Taylor i
W itoszynski.

Lot Matej Ententy i Polski. Czecho-
stowacja stanie do tegorocznego lotu
Matej Ententy i Polski z nowemi jed-
nomiejscowewemi samolotami ,Avia“
produkcji krajowej, ktére podobno za-
kupito réwniez lotnictwo Jugostawji.
Rumunja zakupi na ten lot nowy typ
samolotéw jednomiejscowych we Fran-
cji.

Polska nie chcac wydawaé okoto 1.5
miljona zt na zakup obcych samolotéw
w celu uzyskania znaczniejszych szans
zajecia pierwszych miejsc w locie i nie
bedagc we wtasnej produkcji przygoto-
wana na maszyny jednomiejscowe (kto-
re stanowig niespodziewang nowos$¢ w
tej perjodycznej imprezie sportowej) —
prawdopodobnie w Locie ,Matej Enten-
ty i Polski* udziatu nie wezmie. Tym
sposobem lot, bedgcy w swem zatozeniu
konkurencjag pilotow i przemystu kra-
jowego, zejdzie do roli konkurencji mie-
dzy przemystem francuskim i czecho-
stowackim. (P-L.)

Przed polskim lotem przez Atlantyk.
Agencja Press dowiaduje sie, ze lotnicy
polscy, przygotowujgcy sie do lotu
transatlantyckiego, kpt. Kowalczyk i
Pilot Klisz, przejeli w ostatnich dniach
od zaktadéw samolotowych ,,Caproni“
pod Medjolanem samolot, wykonany
specjalnie dla nich.

Obecnie lotnicy polscy rozpoczeli na
lotnisku Vincoli pod Medjolanem préb-
ne loty. Do pomocy technicznej przy-
dzielony zostat lotnikom polskim przez
rzagd wioski as lotnictwa wtoskiego mjr.
Bernardi, rekordzista $Swiata w szyb-
kosci lotow. Prébne loty kpt. Kowal-
czyka i pilota Klisza odbywaja sie bez-

ustannie, w obecnosci mjr. Bernadi‘ego.

Wtadze wtoskie udzielajg lotnikom
polskim wszelkiej pomocy.

Lot transatlantycki mjr. Kubali i
ldzikowskiego. Polski Konsul general-
ny w Nowym Jorku p. Marynowski za-
wiadomit M. S. Wojsk, o wynikach ak-
cji gromadzenia funduszéw wéréd Po-
lonji Amerykanskiej na nowy lot trans-
atlantycki mjr. Idzikowskiego i Kubali.
Polonja amerykanska zebrata dotych-
czas na ten cel 640.000 frankow fr. Po-

4. Sprawozdanie zarzadu

a) prezesa, b) sekretarza, c) skar-
bnika

Sprawozdanie komisji rewizyjnej
Udzielenie ustepujgcemu zarzgdo-

wi absolutorjum
Przerwa 15 minutowa
W 'b6r zarzadu
a) prezesa, b) wiceprezesa, c) sekre-
tarza, d) skarbnika, e) 3 cztonkow
zarzadu, f) 3 zastepcow
9. Wybhér komisji rewizyjnej
a) 3 cztonkéw, bt 2 zastepcow
10. Wybodr sadu polubowego
a) 5 cztonkéw, b) 3 zastepcow

N oo

Pasazerami linji lotniczych sg czesto nawet dzieci. Ze odniosty dobre wrazenie
z lotu, Swiadczy najlepiej powyzsza ilustracja.

niewaz dalsza zbiorka funduszéw jest
jeszcze w toku, p. Konsul ma w naj-
blizszym czasie zawiadomi¢ M. S. W.
Dep. Lotn., jaka suma moze by¢ jesz-
cze zebrana na ten cel. Po ostatecznem
ustaleniu powstatego tym sposobem
efunduszu, rzad uzupeini go do 1.000.000
fr. fr., to jest do sumy, ktéra wystar-
czy na pokrycie catego kosztu przelotu.

Silnik uszkodzony w czasie poprzed-
niej proby dokonania lotu transatlan-
tyckiego przez mjr. ldzikowskiego i Ku-
oale zostanie po wyremontowaniu uzy-
ty do préb z nowym platowcem
~Amiot“, poczem do ptatowca zostanie
wmontowany nowy silnik, typu Lorrai-
ne-Dietrich.

Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Lot-
nictwa w Polsce Oddziat Poznan.
Roczne Walne Zebranie Z. Z. P. L.

w Polsce Oddziatu Poznanh odbedzie sie

w pigtek, dnia 17 maja br. w lokalu p.

Jarockiego przy ulicy Masztalarskiej

0 godzinie 18 30.

Porzadek obrad:
1. Zagajenie
2. Odczytanie protokotu
3. Wybor prezydjum
a) przewodniczacego,

b) 2 zastep-
cow, c) 2 sekretarzy

11. Wyhér poborcow
12. Wnioski
13. Wolne gtosy
14. Zakonczenie

W razie braku guorum odbedzie sie
w mys$l uchwaty zarzagdu z dnia 25-go
kwietnia br., drugie roczne Walne Ze-
branie o godz. 19-tej bez wzgledu na
ilos¢ cztonkdw.

Sktadki cztonkowskie do witgcznie
28 lutego br. winny by¢ wptacone naj-
p6zniej do dnia 15 maja br.

Konkurs modeli latajgcych o nagro-
dy wartosciowe w kwocie 1.200 zt urzga-
dza w dniu 16 czerwca 1929 roku w Po-
znaniu Liga Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej, potgczone komitety:
Wojewodzki i Miasta Poznania. (W ra-
zie niepogody konkurs odbedzie sie w
nastepng niedziele dnia 23 czerwca b. r.)

Regulamin konkursu:

1. Konkurs obejmuje cate wojewodz-
two poznanskie.

2. W konkursie moga bra¢ udziat wszy-
scy modelarze.

3. Chcac udostepni¢ uczestniczenie w
konkursie modelarzom mieszkaja-
cym poza Poznaniem, odbedg sie na
prowincji konkursy eliminacyjne, na
podstawie ponizszego regulaminu
miedzy 10 maja a 6 czerwca b. r.

Organizowaé¢ konkursy modelar-
skie moga:

1. Dyrekcja szkot



2. Komitety LOPP
3. Kota modelarskie.

4. Wyniki konkurséw eliminacyjnych
decydujg o dopuszczeniu modelu do
finatlu wojewddzkiego w Poznaniu.
Rezultaty tych konkurséw nalezy
nadsyta¢ do Wojewddzkiego Komi-
tetu w Poznaniu LOPP w nieprze-
kraczalnym terminie do dnia 8 czer-
wca 1929 r. Koszty podrézy zamiej-
scowych, biorgcych udziat w finale

ponosi Komitet Wojewddzki. (Bilet
3 kl. tam i z powrotem oraz 5 zt je-
dnorazowe djety).

Zgtoszenia.

Poszczeg6lne osoby chcace uczestni-
czy¢ w konkursie winny nadesta¢ zgto-
szenie do dnia (i maja r. b. w ktorym
nalezy podad:

a) imie i nazwisko

b) doktadny adres

c) szkota i klase, ewentualny zawod

d) ilos¢ modeli, ich rodzaj i klase.
Pozgdanem jest dotgczenie do zgto-

szen planéw i fotografji modeli.

Zgtoszenia nalezy kierowac:

1. Dla zamieszkatych na prowincji Ko-
mitet Wojewddzki LOPP w Pozna-
niu (Waty Zygmunta Starego D. iv.
P., p. 38).

2. Dla zamieszkatych w Poznaniu Ko-
mitet Miasta Poznania LOPP w Po-
znaniu, Grobla nr. 15, Gazownia
Miejska.

Dla cztonkéw LOPP jest udziat w
konkursie bezptatny, niecztonkowie o-
ptacaja po 1 zt od zgtoszonego modelu,
ja réwniez niekorzystajg z ulgi prze-
widzianej w punkcie 4 niniejszego re-
gulaminu.

4. Dopuszczalnym jest start kilku mo-
deli w jednej klasie przez jednego
zawodnika, z tern jednakze ze nagro-
dg w danej klasie moze uzyskac tyl-
ko jeden model.

Nagrody.

Na nagrody przeznacza sig:

a) dla modeli klasy A (kadtubowe)
uczniowie 1) 100 zt, 2) 75 zt, 3) 50 zi
instruktorzy i inni 1) 150 zt, 2) 100 zl,

b) dla modeli klasy B (belkowe) ucz-
niowie 1) 100 zt, 2) 75 zI, 3) 50 zl. (wytgcz-
nie dla uczniow).

C) dla modeli klasy C (rekordowe)

uczniowie 1) 100 zt, 2) 75 zt, 3) 50 zt, in-

struktorzy 1) 150 zt, 2) 100 zt.

Nagrody zostaty wyznaczone przez
Komitet Wojewoédzki LOPP oraz przez
Komitet LOPP Miasta Poznania w Po-
znaniu. Oprdcz powyzszych nagrod do-
chodzi jeszcze jedna nagroda wyzna-
czona w zesztym roku przez firmga ,Ra-
djoton“ w Poznaniu ul. Pétwiejska 4.
w formie 1 kompletu detektorowego z
wszelkiemi Przyborami, jako nagroda
dodatkowa dla modeli kadtubowych (kl.
A) za na najwiekszg przebytg droga,
jednakze nie mniej niz 100 mtr., a kto-
ra w konkursie zesztorocznym nie zo-
sta przyznanag.

Rozdanie nagr6d nastgpi w terminie
do dnia 26 wzglednie 29 czerwca 1929 r.

Warunki konstrukcyjne.

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli la-
tajgcych.

2. Wspoétzawodniczyé moga tylko wta-
snorecznie wykonane modele o roz-
pietosci niewyzej 1,5 m.

3. Dozwolone jest uzycie czasci fabry-
cznych jak: $migta, tozysk kulko-
wych it p.

Modele dzielg sie na trzy klasy:

A. modele kadtubowe pedzone gu-
ma, z odlegtoScia hakdéw nie przekra-
czajacg rozpietosci modelu.

B. modele belkowe pedzono gumg z
odlegtosciag hakow nie przekraczajaca
roznigtosci modelu.

C. modele rekordowe padzone gumag,
odlegto$¢ hakéw dowolna.

Modele kadtubowe jak réwniez i bel-
kowe winny posiada¢ podwozie pozwa-
lajgce na start i tadowanie z ziemi.

Modele kadtubowe (klasa A) musza
mie¢ kaditub zamkniety, ktérego naj-
wieksza szeroko$¢ winna wynosi¢ naj-
mniej 6% rozpietosci modelu. Niedopu-
szczalnem jest wmontowanie beleczki
silnikowej do kadtuba.

Modele rekordowe mogg mieé ksztatt
i wymiary dowolne.

5 Kazdy model klasy A i B winien
wykona¢ do 4 loty: 2 z ragki i 2 z po-
mostu ustawionego na ziemi. Mylny
start badzie anulowany.

6. Modele wszystkich klas walczg o

Kontrola wojskowa przy fabryce ma bardzo cigzkie i odpowiedzialne zadanie.

Od lewej: sierz. Maleszka, sierz. Konatkiewicz, sierz. Patkowski, mjr. pilot inz.

Andrzej Cliramiec Szef Nadzoru Technicznego przy S. A. Samolot, sierz Gaca
i sierz. Szwerbel.

najwieksza przebyta' droga i naj-
wiekszy zdobyty = czas. Odlegiogé
mierzy sig w prostej linji od startu
do miejsca lgdowania z doktadnoscia
do 10 cm. Czas zdobity mierzy sig
doktadnoscig do 1/5 sek. )
Pod uwagg bgdme brany najlepszy
lot danego modelu. W razie jednako-
wych wyczynoéw, pierwszenstwo ma-
Jl\e}] modele o mniejszej dtugosci.
8 'Model moze demonstrowac tylko je-
R/(I) wykonawca.

9. Modele klasy A'i B startujg z ziemi
z lekkiem popchnieciem.
Sad konkursowy. )

1 Sad konkursowy stanowi¢ bada:

dwoch delegatdow Komitetu Woje-
wodzkiego LOPP, dwoch delegatow
Komitetu LOPP Miasta Poznania
oraz czterech delegatow zaproszo-

nych z innych organizacji lotni-
czych i przemystu lotniczego.
2. Uczestnicy winni podporzadkowac

sig wszelkim zarzadzeniom sadu kon-
kursowego, w innym bowiem razie
moga byc zdyskwalifikowani.
3. Od orzeczenla sadu konkursowego
nie ma odwotania.
Uwagi. Modele o grubym profilu
zyskuja w_ koncowej p_unktacP 10%
punktow wigcej od modeli zwyktych.

CZECHOSLOWACJA

Katastrofa lotnicza. Dnia 26. 4. b. r.
na lotnisku wojskowem w Otomuricu
Ayydarzyta sig katastrofa: mianowicie
jeden z lotnikéw dostat sig bezposred-
nio po starcie w korkocigg i spadt z wy-
sokosci okoto 100 ni, skutkiem czego u-
legt ztamaniu ndg i ciezkim poranie-
niom wewnetrznym.

FRANCJA

O rekord wysokosci. Lemoigne, kt6-
ry juz kilkakrotnie prébowat pobi¢ re-
kord wysokosci, znowu rozpoczyna sze-
reg lotéw. Jak mdwig zamierza on po-
bi¢ rekord wysoko$ci z obcigzeniem 500
kg, ktéry nalezy od 14 wrzes$nia 1928 r.
do niemieckiego pilota Schinziilgera
(9190 m).

Lot przez Atlantyk. Assolant i Le-
fevre zamierzajg odby¢ lot przez ocean
Atlantycki. Jako miejsce startu obrali
amerykanskie lotnisko Roosevelt-Field,
z ktorego startowato szereg zwycieskich

ptatowcow (Lindbergh, Chamberlin,
Byrd).
Préby z szczelinami. Studjum za-

ktadéw Latecoere przeprowadza préby
nad zastosowaniem szczelin automaty-
cznych Handley-Page‘a.

Rzadki wypadek. W dniu 2 kwietnia
w czasie lotu c¢wiczebnego w okolicy
Reims wypadt na wirazu z pfatowca
pilot Simoin, ktory jak sig okazato nie
bit przywigzany. Spadochron uratowat
mu zycie. Obserwator ponidst $mierc
wséréd gruzéw ptatowca.

Lotnicy inwalidzi. Francja pomyslg
ta o swych inwalidach-lotnikach, wy-
dajac specjalng ustawa ,,Grand Mutile
de rAeronautique“ — ktora poza ca-
tym szeregiem udogodnierr, zapewnia



inwalidzie-lotnikowi diugoletni kredyt
rzgdowy na kupno nieruchomosci.

Wystawa fotografji lotniczych odby-
ta sie w Paryzu odnoszagc wspaniaty
sukces

Francuskie rozktady lotéw. Letnie
rozktady lotéw we Francji zostang po-
dane do ogdlnej wiadomosci z koricem
maja.

10-lecie linji Paryz-Londyn. (i kwiet-
nia obchodzita Francja uroczys$cie 10
lecie istnienia komunikacji Paryz-Lon-
dyn. Obchdd odbyt sit; na lotnisku w
Le Bourget.

LOPP pod rozwagi;. Francuski Ko-
mitet Propagandy lotniczej (odpowied-
nik naszej LOPP) wyznaczyt doroczng
nagrodg w wysokosci 5.000 frankow dla
pilota komunikacyjnego, ktéry w da-
nym okresie przeleci najwiekszg ilo$¢
kilometrow bez wypadku. Czyn ten jest
nietylko dyktowany uznaniem dla pi-
lota komunikacyjnego, lecz jest dosko-
natym momentem propagandowym,
ktéry bez watpienia bedzie miat wpltyw
na frekwencje na linjach, tych osoéb,
ktére Sledzac walke o palme pierwszen-
stwa przekonajg sie ile kilometrow
przelatujg ptatowce komunikacyjne bez
wypadku.

Linja lotnicza. Z okazji Targébw w
Lille uruchomiona zostanie specjalna
linja lotnicza z Bruxelli do Lille.

NIEMCY

Nocne loty. W ciagu roku 1930 L uft-
hansa uruchomi nocne potgczenia lot-
nicze na linjach: Monachjum—W ieden,
Norymberga—Fiirtti i Frankfurt—Ba-
zylea.

Ptatowiec rakietowy. Raab-Katzen-
stein pracuje nad rozwiazaniem pro-
blemu poruszania ptatowca za pomoca
rakiet. W najblizszym czasie ma sie
odby¢ proba ptatowca rakietowego, kt6-
ry byt oblatany juz z silnikiem benzy-
nowym. Pr6cz tego buduje sie jeszcze
jeden ptatowiec rakietowy.

Nowe lotnisko. Magistrat miasta
Berlina zakupi! 300 hektaréw kolo
Staaken, na ktérych ma by¢ urzadzony
nowoczesny port lotniczy dla sterow-
cow.

Linja wschodnia. Wobec trudnosci
natury technicznej przy organizowaniu
linji Berlin-Pekin przez Syberje, weszli
Niemcy w stadjum pertraktacji z an-
gielska linjg do Indji, ktérych celem
jest dotgczenie linji niemieckiej w Ka-
rachi do linji angielskiej.

Fieseler ranny. Znany niemiecki lot-
nik, ktéry niejednokrotnie wystepowat
na konkursach akrobacji powietrznych,
startujgc w Kassel ,amerykanem" za-
czepit skrzydiem o ziemie i spowodo-
wat katastrofe. Platowiec roztrzaskat
sie¢ zupeinie, Fieseler ciezko ranny.

Jeszcze jeden teren dla lotow szybo-
wych. Deutscher Luftrat uznat nowy
teren dla lotéw i rekordéw szybowych.
Teren ten jest potozony w miejscowosci
Spaschingen w Wirtembergji.

Zeppelin w ruchu. Niemieckie kola
lotnicze przewiduja lot L. Z. 127 do A-
meryki w czerwcu. W koAcu sierpnia
ma sterowiec ten rozpoczac lot naokoto
Swiata.

Lot Berlin—New-York. Piloci Koehl
i Fitzmaurice majg zamiar ponownego
przelotu z Europy do Ameryki, lecz tym
razem wprost z Berlina do New-York‘u.

Z dobrze poinformowanego Zrodta
donoszg, ze przelot ma by¢ dokonany
z poczatkiem czerwca w towarzystwie
dwoch kobiet, posiadajacych dyplom
pilotébw. Nazwiska tych pan sg narazie
trzymane w tajemnicy.

Do przelotu stuzy¢ bedzie samolot
typu Junkersa o 3silnikach, po 350 MK,
ktéry zamiast kot otrzyma pitywaki, u-
mozliwiajgce mu utrzymanie sie na-
we na wzburzonem morzu.

Start odbytby sie z jeziora Mueggel-
see lub tez z Wannsee koto Berlina.

Proby Raab-Katzensteina w

locie ptatowca z przyczepionymi

[ZYB

Koehl namierza startowa¢ bez zapa-
séw materjatéw pednych, a gdy samo-
lot znajdzie sie nad miastem nastgpi
zaopatrzenie samolotu w materjaty pe-
dne, wedtug dosSwiadczeA zebranych
przy przelocie ,Question Mark".

Trasa lotu prowadzitaby przez Liz-
bone, gdzie nastgpitoby ponowne zao-
patrzenie w powietrzu.

O ileby maszyna musiata walczyé¢ z
nieprzyjaznemi warunkami atmosfe-
rycznemi, to w tym wyadku radjosta-
cja znajdujaca sie na samolocie za-
wezwie pomocy z portu amerykanskie-
go, celem zaopatrzenia jej w potrzebne
ilosci materjatow pednych.

ST. ZJEDNOCZONE

Angielska lotniezka Lady Heath wy-
jechata przed kilku miesigcami do A-
meryki. Widocznie prohibicja podoba
sie jej bardzo, postanowita bowiem
zmieni¢ obywatelstwo i juz zatozyta no-
we towarzystwo ,,Aerial Activities Inc*,
ktorego zostata prezydentka.

szybowcami.

WYPUKLE
ZEGAROWE
LATARKOWE

[Giete w Wiasnych Zaktadach*7

FABR. LU/TER i SZUF. SZKLA
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JANINA BOHATYREW.

Jak panna Stasia zdobyta serce lotnika.

Wandeozko, najdrozsza, méwita
panna Stasia obsypujac kolezanke
pocatunkami, wiec to juz prawda?2
Jeste$ z Bolciem po stowie? jakze
sie ciesze , nie masz pojecia! Taki
piekny mezczyzna. Przytern auto-
mobilista. Bedziesz wcigz samocho-
dem jezdzita. Ach! jaka$ ty szcze-
$liwa!

— Wanda u$miechneta sie bto-
go. ,Tak, rzekta, automobilisci, to
najryzykowniejsi ludzie pod stoi-
cem. Ten sport nie ma sobie rowne-
goA Panna Stasia czuje lekkie, oh
leciutkie . prawie nieznaczne
uktucie zazdrosci. — No, mowi stod-
ko, troszeczke przesadzasz, kocha-
nie. Powiedz, iz nie mialby sobie
réwnego, gdyby nie byto lotnictwa
na $wiecie. Wanda traci humor od-
razo. ,,Zapewne, baka, ale ci lotni-
cy sg tacy lekkomyslini, nie chcy sie
wcale zenieA — Prébowatas, Wan-
dziu, zdoby¢ serce jednego z nich?
Sonduje Stasia ciekawie. Dwie ja-
sne gtowki pochylajg sie ku sobie.
Wanda rumieni sie i w przyptywie
szczero$ci wyznaje: ,,Nie udato mi
sie niestety! Dosztam do przekona-
nia, ze serce lotnika to tylko dobrze
odregulowany motor. — W tej chwi-
li Stasia postanawia: niech sie dzie-
je co chce, lecz musi wyjs¢ zamaz
za lotnika i to iaknajpredzej. Do
piero Wanda bedzie pekac z zazdro-
scil Ale jak sie wzig¢ do tego? gdy-
byz cho¢ znata jakiego. Co tu ro-
bi¢? Przymila sie do Wandy. ,Wiesz
Wandeozko, jednakze lepiej, ze twdj
maz nie bedzie latat. Ty masz ta-
kie czute serduszko, denerwowata-
bys$ sie wcigz, ptakataM

,Co innego ja. Nerwy mam jak
postronki! Latatabym z nim razem
I.. juz A — Wanda wydeta usta po-
gadliwie: Juz by$ i latata, mruk-
neta z przekasem, nieznasz nawet
zadnego! Zresztg nie radze ci pro-
bowa¢. Szkoda czasu i attasu. Co
sie mnie nie udato to i tobie nie uda.

Stowa te podniecity Stasie.
Chtodno pozegnata przyjaciotke
i obmyslajac rézne kombinacje,
wrécita do domu. Matke zastala
w kuchni. ,,Chce wyjs¢ zamaz za
lotnika, mamo*! Rzek}a bez zadnych
wstepow. Zdumionej kobiecie wy-
padfa z rgk patelnia, na ktdrej ostro-
znie uktadata paszteciki. ,,Ach co
z ciebie za niezdara, —burkneta pod
adresem stuzacej. P¢nsja wam wie-
cznie za mata, a gtupich paszkieci-
kéw nie umiesz usmazy¢A | nie cze-

kajagc odpowiedzi oszotomionej dzie-
wczyny, pospiesznie podazyta za
corka. ,,Coz to za nowe zachcianki?
zaczeta surowo! Wiecznie jakie$
kaprysyA ,,To nie kaprysy, mamo!
Powiedz, czy$ ty przyjrzata sie lot-
nikom? Nie? prawda? Tein lepiej,
zresztg stracitaby$ gtowe od razu
i tatu$ musiatby je$¢ wiecznie przy-
palone kotlety! Ach jacy oni sg szy-
kowni mamo, jacy piekni! A te ich
kotnierze, te pomaranczowe koinie-
rze! Umre, jesSli mnie zaden nie ze-
cheeA Tu Stasia wybuchneta pta-
czem. — Stasieczko, kochana, pocie-
szata jg matka. Nie placz ze, nie
psuj sobie oczat, bo becty czerwone
I brzydkie. Mam Swietng mysl 16-go
stycznia odbedzie sie bal lotnikdw.
Powiem ojcu niech sie wystara o za-
proszeni!' i pojdzie z toba. — Ach
Jaka$ ty dobra mamo, jak ja cie ko-
cham, podskoczyta Stasia radosnie.
Tylko musimy pomysle¢ o toalecie,
musi by¢ odpowiednia. Pamietaj,
Ze to jeden z najpiekniejszych ba-
l6w.

Czekaty z niecierpliwoscia ojca.
Ledwie zadzwonit, ,»Tatusiu,
tatusieczku, krzykneta Stasia, rzu-
cajac mu sie na szyje, pozwol mi
pdjs¢ na bal lothnikbw A— Pan Prze-
dzalski byt wielkim przeciwnikiem
zabaw, jak i wszystkiego, co go na-
razato na uszczuplenie portfelu. —
»,Patrzcie no, czego jej sie zachcie-
wa. Czyste skaranie z temi dziewu-
chami. Tylko by to nogami fikatoA
— Stasia w ptacz. Matka z wymow-
kami. Krzyk hatas. Pan Przedzai-
ski chwycit sie za glow®. ,A rob-
ciez co sie wam podoba tylko daj-
cie mi Swiety spokéj. lle wam po-
trzeba“? —kzy Avyschly jak za do-
tknieciem rozdzki czarodziejskiej.
Zaczety sie narady, obrachunki.
Z ciezkiem sercem dobyta gtowa ro-
dziny portfelu i wyliczyta zadang
kAvote. Obiecat Avystarac sie o bile-
ty i towarzyszy¢ cérce na bal. ,,Nie
zadajcie tylko odemnie abym latat
aeroplanem, bo juz na to sie nigdy
nie zgodze! Jeszcze mi zycie mite!
A jesli juz i mam umrzeé, to wy-
godnie na wasnem +6zku, a nie z po-
tamanemi nogami i zebrami gdzie$
avpolu lub lesieA -- Nikt go juz nie
stuchat. Zabrano sie szybko do obia-
du, aby jaknajpredzej Awruszyé na
miasto po zakupy. Czasu bylo nie-
wiele. Zaledwie tydzieh. Z trudem
ubtagata Stasia krawcowg, aby zgo-
dzita sie uszy¢ sukienke.

Dnie mijaty w goraczkowem pod-
nieceniu. Stasia zakupita sobie stos
dziennikdéw i ksigzek lotniczych, za-
prenumerowata ,LotnikaA Werto-
wata to wszystko zawziecie. Musia-
fa sie wszak zapoznaé z terminolo-
gja fachowa, aby nie wydac sie
»gesigt tym panom przestworza.
Nazwy plataty jej sie av glowie
»Aeroplan sie sklada ze: skrzydia,
silnika, pochyozia, kotek, powtarza-
ta w mysli, no i benzyny. Nie, po-
myS$lata, benzyna nie nalezy do cze-
§ci sktadowych. To tylko motor jej
potrzebuje bo inaczej by sie nie
obracat. Wiec jak to powodzie? —
Et glupstwo. Lepiej o benzynie
wcale nie mowiCA Przerzucata cla-

IehZeby to tak znale$¢ ciekawy ar-
tykut 1 nauczy¢ sie go porzadnie.
Moze akurat ktéry$ z nich nie czy-
tat, zaimponoAYatabym mu z pewno-
$cig. — 0 jest, krzykneta naraz ra-
dosnie ,,Ptatowiec o ktdrym sie wie:
le méwi“ czytata z zajeciem, nie ro-
zumiejac ani stowa. ,,M6j Boze west-
chnela, ze tez sg ludzie co takie-rze-
czy moga pisacA ,Skrzydto ma
ksztalt trapezoidu.P czyta dalej
»Trapezoidu, c6z to za dzwieczny
wyraz. Ciekawam jak to wyglada
taki trapezoid. Z pecynoscig musi
to by¢ co$ pieknego, inaczejby na-
gtéwek nie glosit, ze to jest ptato-
wiec o ktérym Aviele mowigA

Tego dnia Panna Stasia diugo
usnac nie mogta, a gdy jej sie w kon-
cu udato $nita, ze piekny ciemno-
wiosy lotnik w cudnym pomaran-
czowym kotnierzu, patrzyt sie z za-
chwytem w jej oczy i stodko mowit:
Jaka pani sliczna panno Stasieczko.
Co za Avspaniala figurka. Zupetnie
w ksztatcie tropezoidu...

Wreszcie nadszedt upragniony
dzien. Ocl rana wrzaty goraczkowe
przygotowania. Przyniesiono su-
kienke. ,Marzenie, bajka, nie suk-
nia. Jakby obtok z gazy i koronek*,
zacliAYyca sie matka. ,,Ladne mi ma-
rzenie, - narzekat ojciec. - Juz ja to
chyba wiem lepiej, ze to nie bajka,
a prawdziwe tysigczkil Nikt nie
zAYrocit uwagi na te stowa, wiec sta-
ry skieroAYat sie clo SAvego pokoju,
gdzie juz nan czekal nowiutenki
frak. Sapigc i postekujgc wciggnat
go na siebie.

Pedaktor odpoAYiedzialny
Bolestaw Ostrowski.



S. p.
Jerzy RychtowsKki
Dyplomowany major-pilot

Dyrektor Nauk Szkoty Podchorgzych Lotn. w Deblinie
Cztonek Wielkopolskiego Klubu Lotnikéw
odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi

polegt Smiercig lotnika w nurtach Wisty dnia 24. kwietnia 19 9
Cze$¢ Jego Pamieci!

ZARZAD
Wielkop. Klubu Lotnikéw

STANISLtAW PAWLOWSKI

kapitan - pilot

Dowoddca Dyw. Szkolhego Szkoly Podchorazych Lotnictwa
w Deblinie, odznaczony Krzyzem Walecznych i Srebrnym
Krzyzem Zastugi, polegt S$miercig lotnika w nurtach Wisty dnia

24-go kwietnia 1929 roku.

Cze$¢ Jego pamieci!

ZARZAD
Wielkop. Klubu Lotnikow.
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SPOLKA AKCYJINA

MITU LTI

ZARZAD: WYTWORNIA i LOTNISKO:
Warszawa, Natolinska IB Biata Podlaska
Telefon nr. 501-46 Telefon nr. 58

Adres telegraficzny: ,LOT4

P. W. S. 20

Wykonywa i dsotarcza:
Ptatowce: Wojskowe
Komunikacyjne
Sanitarne
Sportowe

Szkolne
Wszelkie konstrukcje letnicze

Blizszych informacji udziela na zgdanie Wytwdrnia w Bialej Podlaskie;j.



