DZIENNIK ZARZADZEN

Dyrekcji Kolei Panstwowych w Poznaniu.

Nr. 21

Poznan, dnia 20. sierpnia

“ 1927.
HI

Odczuwac si¢ daje bardzo silny brak weglarek, plat-
form oraz wagonow specjalnych serji Sn, Sg, Sw 1 opon.

Obieg
wszelkiemi1 srodkami.

tychze wagonow oraz naprawg¢ przyspieszy¢

Tresc¢:

Sprawy ogdlno-administracyjne.
Sposob obliczania nieprzerwanej sluzby dla
prac. nieetatowych w wypadku przyznania
ulg przejazdowych.

Nr  200. Punkty zywnosciowe dla pracownikéw zamie-

szkatych w obre¢bie nowej linji Kalety—Pod-
zamcze.

Nr. 199.

Sprawy Wydzialu Eksploatacyjnego.

Nr. 201. Przepisy wykonawcze o ladowaniu przesytek

na wagony niekryte.

Nr. 202. Rewizje pociggéw osobowych w ruchu tran-
zytowym uprzywilejowanym.

Nr. 203. Przejazd funkcjonarjuszy Towarzystwa Wago-
now Sypialnych,

Nr. 204. W sprawie wypadkow zagrzania si¢ osi wago-

nowych.

Nr. 205. Uszkodzenie taboru wagonowego i parowozo-
wego z powodu wypadkow kolejowych.
Nr. 206. Kolejnos¢ dla telegramow lotniczo-meteorolo-

gicznych.

Sprawy ogolno-administracyjne.

199. Sposob obliczania nieprzerwanej stluzby
dla pracownikow nieetatowych dziennie
platnych w wypadkach przyznawania
ulg przejazdowych.

Do wszystkich Wydzialow, Gl. Warszt, I kl., Gl Mag.

Zasob., Biura Rozrachunkéw w Bydgoszcezy, wszyst-

kich Oddzialéw i miejsc stuzbowych oraz pracowni-
kom do wiadomosci,

IW1 -33720/27 z dnia 13. 8. 27

IVTPF: —

Rozporzadzeniem ogtoszonem w Dzien. Zarzadzen
poz. 313 z roku 1925 Dyrekcja K. P. wyjasnita, ze

Nr. 207. Godziny stuzbowe.

Sprawy Wydzialu Mechanicznego.

Nr. 208. Oplata za uzycie wagonu ratunkowego shluzby
mechanicznej przy usuwaniu wykolejen tabo-

ru, spowodowanych przez osoby trzecie]j

Sprawy Wydzialu Rachunkowego.

Nr. 209. Poprawka do zarzadzenia 137/15/27.
Nr. 210, Przyjmowanie papieréw warto§ciowych
kaucje i wadja.

jako

Zarzadzenia osobowe Ministerstwa Komunik.

Przeniesienie,

Zarzadzenia osobowe D. K. P.

Przeniesienia stuzbowe.
Przeniesienia do okregu innej Dyrekcji.
Wynik egzaminow stuzbowych.

za nieprzerwang stuzbe dla pracownikow czasowych
dziennie platnych wzgl. sezonowych, nalezy uwazac stu-
zbe tylko w tym miesigcu kalendarzowym, w ktorym
pracownik byt zatrudniony na kolei ponad 20 dni w mie-
sigcu.

Wobec tego, ze wedlug tej zasady w pomienionem
rozporzadzeniu zawartej, oblicza si¢ odprawy i urlopy
wypoczynkowe dla wzmiankowanych pracownikéw  (p.
rozp. nr. 221 w Dzien. Zarzadz. nr. 24 z roku 1927} Mi-
nisfc. Komun, rozporzadzeniem z dnia 9. 5. r. b. Nr. L
8174/2/27 polecito zastosowaé te sama zasade oblicze-
nia 2-u letniej nieprzerwanej stuzby pracownikom nie-
stalym, dziennie ptatnym (czasowym, sezonowym) row-
niez w wypadkach przyznawania ulg przejazdowych.

Nadto polecito M. K., aby rozporzadzenie z dnia 12,
1. 1926 r. Nr, 1, 21549/2/25 p, Dz. Z. nr. 3 poz. 21 z r.
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1926 — orzekajace, ze nieetatowym pracownikom kole-
jowym, powotanym do odbycia obowiazkowej shuzby

wojskowej i przyjetym z powrotem do sluzby kolejowej
w przeciggu 3-ch miesigcy od chwili powotania ich do
stuzby wojskowej zalicza si¢ poprzedni czas stuzby ko-
lejowej do ogolnego czasu stuzby kolejowej za odlicze-
niem przerwy spowodowanej sluzba wojskowa — bylo
stosowane rowniez i przy obliczaniu 2-u letniej nieprzer-
wanej stuzby w odniesieniu do ulg przejazdowych dla
pracownikow nieetatowych, czasowych i probnych z tern
wszakze uzupelnieniem, ze rozporzadzenie w Dzienniku
Zarzadzen nr. 3 poz. 21 z roku 1926 winno si¢ rozciagac
takze na wypadki, gdy pracownik pomienionej kategorji
powotany zostanie nietylko dla odbycia obowiazkowej
stuzby wojskowej lecz rowniez i do ¢wiczen wojskowych.

Wobec powyzszego, uniewaznia si¢ tutejsze rozp.
nr. 162 w Dzien. Zarz. nr. 17 z roku 1926, ktére nalezy
przekresli¢ z powolaniem si¢ na niniejsze zarzadzenie.

200. Punkty zZywnoSciowe dla pracownikow
zamieszkalych w obrebie nowej linji
Kalety - Podzamcze.

Do wszystkich Oddzialéw i miejsc stuzbowych.

IV/1 -48989/27 z dnia 3. 8. 27
v

W zwiazku z objgciem przez tutejsza Dyrekcje K. P.
cz¢sci nowej linji Kalety—Podzamcze, ustala si¢ punkty
zywnosciowe dla pracownikow, zamieszkatych w obrgbie
tej linji a zatrudnionych na stacjach na linji Podzamcze*—
Herby Nowe dwa punkty zywno$ciowe, mianowicie:
Wielun i Krzepice.

Punkt zywnos$ciowy Wielun przydziela si¢ dla sta-
cyj Czastary i Pontnoéw, za§ Krzepice dla stacyj: Jaini-
now, Panki i Kuleje.

W Dzienniku Rozporzadzen nr. 38 pozycja 436 z ro-
ku 1921 na stronie 236 nalezy w planie podzialu punktow
zywnos$ciowych zaprowadzi¢ nowg pozycje ,,9a“ i ,,9b"
jak nizej:

Wielun

Pontnéw

9a Czastary,

9b Krzepice Janinéw, Panki, Kuleje.

Odpowiednia poprawke¢ nalezy przeprowadzi¢ na-
tychmiast odrgcznie ze wskazaniem na niniejsze zarza-
dzenie.

Sprawy Wydzialu Eksploatacyjnego
201. Przepisy wykonawcze o ladowaniu prze-
sylek na wagony niekryte.

Do wszystkich Oddz. Ekspl., Oddz, Mcchan. Parowozo-
wni, Nadzoru sluzby techn. w Poznaniu, wszystkich
stacji, eksp. towar, i Zarzadéow kolei prywatn. i po-

wiatowych.
1/4-E. 53/31424/27 z dnia 6. 8. 27
1.1/3 11 113 Wp. Pr.

Na zasadzie rozporzadzenia M. K. Nr. 1V/4838/13
z dn. 6 maja rb,, Dyrekcja dla usprawnienia przewozu ta-
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dunkéw na wagonach niekrytych, zapobiezenia zbyte-
cznemu regulowaniu i przeladowaniu wagonoéw i wresz-
cie dla uzupetnienia niektérych przepiso6w o wzajemnem
uzywaniu wagonow towarowych rozestata dla obdziele-
nia miejsc stuzbowych broszurki zawierajace, dotad okol-
nikami ogloszone postanowienia i uzupeinienia do dod.
I. i II. oraz do przepisow wykonawczych do R. I. V.

Z chwila obdzielenia niniejszemi przepisami intere-
sowanych pracownikéw i odno$nych miejsc stuzbowych
tracg moc obowigzujaca wszystkie w tym kierunku wy-
dane okolniki i zarzadzenia*

Z trescig tych przepiséw winni si¢ zaznajomic jak-
najdoktadniej zawiadowcy stacji i kier. ekspedycji towa-
rowych a ponadto personel magazynowy, stacyjny, kon-
duktorski i §lusarze rewizyjni, ktorych w miar¢ mozno-
$ci nalezy niniejszemi broszurkami obdzieli¢ za pokwito-
waniem.

Z uwagi na to, ze przepisy zawarte w broszurce bg-
da w przyszlosci przedmiotem przy odbywajacych si¢
egzaminach, nalezy si¢ z szczegdtami tychze doktadnie
zaznajomié, o ,czem przekonaja si¢ kierownicy miejsc
stuzbowych przy kazdem perjodycznem pouczaniu a po-
nadto takze i kontrolerzy ekspl. przy swych objazdach.

202. Rewizja pociagow osobowych w ruchu
tranzytowym uprzywilejowanym.

Do wszystkich stacyj, rewizoréw poc., O, E. i Wydzia-

low.
1/2-41216/27 z dnia 10. 8. 27
1, VI, Wp., Pr.

Z dniem 15. V. 27 zaprowadzono w tut, okrgegu po-
ciggi pospieszne Nr. 303/4 w ruchu tranzytowym uprzy-
wilejowanym, W zwiazku z tem przypomina si¢ wydane
zarzadzenie VI/1 H. 2 Nr. 1046/24 z dnia 26, 1. 24 odno-
$nie co do przeprowadzenia rewizji biletow jak réwniez
wyjasnia si¢ nastepujaco:

Osobowe pociagi tranzytowe uprzywilejowane kur-
suja na podstawie Konwencji Paryskiej z dnia 21. IV, 21.
W mysl art. 78—82 wyzej wymienionej Konwencji orga-
ny celne, konwojujace poc. tranzytowe, obowigzane sa
nosi¢ odznake, stwierdzajaca, ze sa funkcjonariuszami
konwoju i winni posiada¢ zaswiadczenie, oznaczajace
ich czynno$¢ urz¢dowa w ruchu tranzytowym. Zaswiad-
czenia te stuza réwnocze$nie jako dokument na przejazd
a na zadanie kier. poc. sg konwojenci celni obowigzani
okazac je.

Personel kolejowy, wyznaczony do wykonywania
bezposrednich czynnos$ci stuzbowych (konduktor i kie-
rownik pociggu) wykonuja je bez jakichkolwiek specjal-
nych zaswiadczen, natomiast wszyscy inni funkcjona-
riusze jak rewizorzy pociagu, kontrolorzy eksploatacyj-
ni, Naczelnicy Oddzialéw i delegaci Dyrekcji musza mieé
na prawo wstepu do waganu, konwojowanego przez
Urzad Celny, zaswiadczenie, wydane przez O. E. wzgl.
Dyrekcje, stosownie do rozporzadzenia M. K. III. Tr. Nr.
34/24 z dnia 9, I. 24, zawartego w wyzej cytowanem za-
rzadzeniu D. K. P. Zaswiadczenia dla pracownikéw Dy-
rekcji 1 Naczelnikow Oddziatow wydaje na wniosek Na-
czelnikow Wydziatow Wydziat Eksploatacyjny za
podpisem Prezesa, jego zastepcy wzgl. Naczelnika Wy*
dziatlu. Naczelnicy Oddziatow wydaja takie zaswiadcze-
nia osobiscie w miar¢ potrzeby dla zastgpcow, kontro-
lerow eksploat. i rewizorow pociagow. Wydawanie za-
Swiadczen powinno by¢é ograniczone do minimum.
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W zasadzie wynosi termin waznosci takiego =za-
$wiadczenia jeden dzien (jednorazowe), rew. poc. otrzy-
muja miesigczne zaswiadczenia. Po uptywie terminu wa-
zno§ci zwraca si¢ je przy odpisie wykazu wedtug poniz-
szego wzoru:

Wykaz wydanych i zwréconych zaswiadczen, upra-
whniajacych do rewizji wagonoéw ruchu uprzywilejowa-
nego.

1) data wydania, 2) imi¢ i nazwisko, 3) stan stuzb.,
4) Nr. zaswiadczenia, 5) data zwrotu, 6) uwagi. Przed-
ktada¢ co miesigc do 10. k. m.

Kazde zaswiadczenie powinno posiadaé¢ okragta pie-
cz¢¢ i wazne jest tylko w polaczeniu z dowodem tozsa-
mos$ci, a na zadanie okazywane by¢é musi konwojujacym
pocigg urzegdnikom celnym. Na przejazd poza stacj¢ gra-
niczng P. K. P. wzgl. W. M. Gdanska zas§wiadczenia te
pod zadnym wzgledem prawa nie dajg. Do tych przejaz-
dow stuza legitymacje, wprowadzone Umowa Berlinska
z dnia 27. III. 26 w ruchu sasiedzkim.

Prawo wydawania zarzadzen odnos$nie do stuzby
celnej i paszportowej przysluguje w poc. tranzytowych
wyltacznie organom celnym i pod tym wzgledem winny
organa kolejowe podporzadkowac si¢ tym zarzadzeniom.
Pozatem obowigzuja przepisy kolejowe, ktore musza by¢
rowniez przestrzegane przez konwoj celny.

Personelowi kolejowemu jest wzbronione wdawanie
si¢ z podréoznymi w rozmowy, przyjmowania wzgl, dorg-
czania pakunkow czy korespondencji i wogoéle wchodze-
nie z podréznymi w blizsza styczno$¢, nie majaca zwia-
zku z czynno$ciami stuzbowemi. Te same zarzadzenia
dotycza zamknigtego wagonu komunikacji Breslau—Ko-
nigsberg przy poc. 802/1404 i 1403/801.

W koncu zaznacza si¢, ze harmonijne wspoltdziata-
nie organoéw celnych i kolejowych jest konieczne, aby
W ten sposdb sprostaé zadaniom o znaczeniu ogoélno-
panstwowym i migdzynarodowym.

203. Przejazd funkcjonarjuszy Towarzystwa
Wagonow Sypialnych.

Do wszystkich stacyj, rew. poc. i O. E.

12 -46706/27 z dnia 27. 7. 27
1. VI/2 VL. Pr.

Ponizej podaje si¢ tres¢ rozp. M. K. Nr. IV-8773/11
z dnia 18. VII. 1927 do wiadomosci:

Paragrafem 3 umowy z dnia 27. VI. 1919 r. zawar-
tej pomigedzy Ministerstwem Kolei a Migdzynarodowem
lowarzystwem Wagonow Sypialnych w Paryzu o warun-
kach uruchomienia na kolejach polskich wagonow sy-
pialnych oraz restauracyjnych, nalezacych do wymienio-
nego Towarzystwa, przewidziany jest bezptatny przejazd
Personelu tego Towarzystwa, niezbednego do obstugi
tych wagonow.

W powotaniu na powyzszy punkt umowy oraz wobec
tarzajacych si¢ nieporozumien M. K. wyjadnia, ze w wy-
padkach uszkodzenia wagondéw Towarzystwa w drodze
i koniecznos$ci wytaczenia ich ze sktadu i zatrzymania
na stacji posredniej celem przeprowadzenia niezbgdnej
naprawy, przystuguje prawo personelowi, obstugujacemu
a ie wagony do bezptatnego powrotnego przejazdu do

ac]i macierzystej bez wagonu, gdy z powodu przewi-
lanego dtuzszego postoju takich wagondéw personel ten
e zec ce pozostawacé przy nich do ukonczenia naprawy.
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Przejazd takiego personelu powinien odbywac sig, po-
ciggiem pasazerskimj po uprzednim wpisaniu go przez dy-
zurnego ruchu danej stacji do raportu z jazdy z odpowie-
dnig adnotacja o przynaleznos$ci, motywach jazdy oraz
stacji przeznaczenia.

Do powyzszego Dyrekcja nadmienia, ze przejazd po-
winien odbywaé si¢ w wagonach kl. III. poc. osob. lub
posp., a dyzurny ruchu notuje w raporcie z jazdy dziatka
K oprécz powyzszych danych rowniez nazwiska jadacy ch.

Rozporzadzenie to nie zmienia w niczem tut, zarzg-
dzenia w okdlniku handlowo-taryfowym Nr. 6 p. b. z 24
roku t. z., ze jezeli funkcjionarjusz T-wa jedzie po wagon
lub wraca po odstawieniu tegoz, to powinien by¢ uwaza-
ny za zwyklego pasazera i posiada¢ bilet badz platny,
badz tez bezplatny, w jaki go zaopatrzy T-wo.

Wszystkich zainteresowanych pouczy¢.

204. W sprawie wypadkow zagrzania si¢ osi
wagonowych.

Do wszystkich O. E. i stacji macierzystych druzyn kon-
duktorskich.

1/1 -42148'27 z dnia 3. 8. 27
1

W poréwnaniu 1. kwartatu 1926 z . kwartatem 1927
wzrosta ilo§¢ odczepionych wagonow wskutek grzania
si¢ osi z 376 na 610, a wigc blisko o 100%. Powodu tego
nienormalnego stanu nie mozna przypisa¢ tylko warun-
kom. technicznym lecz w wysokim stopniu niedbalstwu
i brakowi zapobiegliwos$ci ze strony odpowiedzialnych
pracownikow.

Dyrekcja nakazuje wigksze zainteresowanie si¢ ta
sprawa, tak przez konduktoréw', jak i przez personel
nadzorczy, w przeciwnym bowiem razie bgdzie zmuszona
zwigkszy¢ potracenia za odszkodowania, powstajace
z tych wypadkdéw, pociagajac do odpowiedzialnosci nie-

*.

tylko smarownikéw, lecz ponadtoji organom nadzorczym, £?
ktorym zaniedbanie udowodni, Przy tej sposobno$ci gj
zwraca Dyrekcja uwage na konieczno$¢ natychmiastowe- S3 3
go stwierdzenia powodow zagrzania si¢ osi przez dyzur- g |
nych ruchu wspdlnie z kier. poc, i o ile moznos$ci nadzo- g- ¢

b

-$
J

rem technicznym, poniewaz pdzniejsze dochodzenia sg jS » »

nies$ciste, lub wogodle niemozliwe.

mSj.

2

Dotyczacemu personelowi nalezy przy pouczeniach Q2 S "S.

na powyzsze zarzadzenie specjalng uwage zwroécic,

E

f

205. Uszkodzenia taboru wagonowego i pa-ei

rowozowego z powodu wypadkow ko-
lejowych.

Do wszystkich Oddzialéow Eksploat., Mech., Drogowych,
stacyj i kontroleréow.

L. 1/6-48554/27 z dnia 4. 8. 27
la Pr.

W jednej z tut. wigkszych stacyj
w ostatnich czasach nastgpujacy wypadek:

Na dworcu odtokowym, na tak zw. gorce, spuszczo-
no kilka wagonow, ktore mial za pomocg saneczek przy-
trzyma¢ przetokowy X. Przetokowy ten podlozyt rze-
czywiscie hamulec saneczkowy, widocznie jednak nie-
umiejetnie, albowiem tenze,zacigt si¢ i nie dal si¢ na-
stepnie z pod kota wyciagna¢. Tu nalezy podnies¢, ze
pracownik ten nie byl zawodowym przetokowym, lecz

wydarzyl sie
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robotnikiem drogowym, ktéry dopiero drugi dzien praco-
watl w stuzbie ruchu, nie bg¢dac poprzednio z dziedziny
sygnalizacji, a w; szczegodlnosci co do sygnatéow przetoko-
wych 1 ich zastosowaniu, pouczony, ani tez praktycznie
wyszkolony. Skoro kierownik przetaczania zauwazyt, ze
odtracone wagony zawcze$nie si¢ zatrzymaty, poczat zje-
zdza¢ z lokomotywa i kilku wozami, aby te wozy popchac
na miejsce przeznaczenia. Robotnik X. widzial, wpraw-
dzie zjezdzajacy oddziat przetokowy i zdawat sobie spra-
w¢ z nastgpstw, jakie przy silnem najechaniu w tej sy-
tuacji wynikng, jednakze nie znajac sygnatow przetoko-
wych, wzglednie ich zastosowania, nie datl sygnatu) ,,st6j",
lecz wotaniem chcial zatrzyma¢ oddzial przetokowy.
Wolania nie zauwazono i wskutek silnego uderzenia, obli-
czonego na odtragcenie, wykoleity si¢ na hamulcu sanecz-
kowym 3 wagony.

Gdyby w niniejszym wypadku pracownik X. otrzy-
mal byl nalezyte pouczenie ze sygnalizacji i bodaj krot-
kie wyszkolenie, moznaby go byto pociagna¢ do odpo-
wiedzialnosci za spowodowanie wypadku. Poniewaz je-
dnak wbrew wyraznym przepisom ruchowym a w szcze-
golnosci wbrew tut. okoélnikowi z 13, II. 1924, L. dz. V/la
Nr. 1104/24 takiego wyszkolenia nie otrzymal, przeto nie
ponosi winy. Winnym natomiast jest zarzad stacji i za-
dziwiajacem jest, ze zawiadowca mogl proponowac z oka-
zji (tego wypadku pracownika X., jako tez kierownika
przetaczania do ukarania, a Oddziat Eksploatacyjny t¢
propozycj¢ poprzec.

Celem uniknigcia na przyszto§¢ podobnych wypad-
kow, reprodukuje si¢ ponizej powotlany poprzednio okdl-
nik:

»W ostatnich czasach wydarzyto si¢ w tutejszym
okregu wiele wypadkow, wskazujacych dowodnie, ze
pracownicy wykonawczej stuzby ruchu stuzbe te wypet-
niaja opieszale, lekkomyslnie, wzglgdnie nie sa3 w doty-
czacej shuzbie nalezycie wyszkoleni. W szczegdlnosci
uderza wzmozona ilo$¢ wykolejen, zaro6wno wagonow
jak i parowozow, powodujaca znaczng szkod¢ dla Skarbu
Panstwa.

Stosunki te musza si¢ zmieni¢ na lepsze i w tym celu
nalezy uzy¢ nastgpujgcych $rodkow:

Przedewszystkiem musi kazdy pracownik) bioracy
udzial w tej stuzbie by¢ nalezycie wyszkolony, teoretycz-
nie i praktycznie i ztozy¢ formalny wzgl. nieformalny
egzamin tak, aby potem nie moégt si¢ wymawiac¢ niezna-
jomoscig przepisow. Nastepnie ma zna¢ doktadnie sto-
sunki lokalne, a wigc np. podzial na okrggi przetokowe,
przeznaczenie poszczego6lnych torow, poltozenie stacji —
czy w poziomie, czy w spadzie, szczegoélne zarzadzenia
co do pewnych czynnosci (wyjazd lokomotyw z parowo-
zowni, konwojowanie itd.), wogdle wszystko, co jego stu-
zby dotyczy.

Pracownika nie obznajmionego z temi niezb¢dnemi
wiadomos$ciami do sluzby samodzielnej uzywaé nie wol-
no. O to majg dba¢ w pierwszym rzedzie Urzedy Ruchu
i maszynowe, a nastepnie stacje wzgl. parowozownie.
W tym kierunku za$ panuje czg¢stokro¢ bezmys$lnosé lub
nieporadnos$é¢. Zdarzyt si¢ np. wypadek, w ktéorym za-
winit przetokowy, bo mimo silnego wiatru nie zabezpie-
czyl odepchnictego wozu przed zbiegnigciem i wodz ten
rzeczywiscie w trakcie przetaczania cofnat si¢ z powro-
tem, powodujac boczne starcie i wykolejenie. Dochodze-
nie wdrozone w tej sprawie wykazalo, ze 6w rzekomy
przetokowy,- dostarczony zastgpczo przez Nadzoér toru,
wcale ,,przetokowym" nie byl t. zn. nie byt w tej stuzbie
ani wyszkolony, ani egzaminowany, lecz byl wyszkolo-
nym straznikiem zaporowym. W braku ,przetokowego"
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dostarczyt wprawdzie N. toru ,zaporowego", ale obo-
wigzkiem naczelnika stacji byto, co do takiego* pracowni-
ka stwierdzié¢, czy posiada wymagane wiadomosci zawo-
dowe i lokalne a o ile ich nie posiadal, pouczy¢ go, lub
tez, gdyby to nie bylo mozliwe ze wzgledu na zupeiny
brak wiadomos$ci z danej galgzi stuzby, nie uzywaé go
w niej. Rozumie si¢ samo przez si¢, ze naczelnik wig-
kszej stacji, obcigzony zanadto innemi obowigzkami, cz¢-
stokro¢ nie moze osobiscie tego rodzaju pouczenia wzgl.
egzaminu przeprowadzi¢, moze wigc obowiazek ten prze-
la¢ na zastepce lub przeznaczy¢ Ku temu jakiego$ urze-
dnika, on sam jednak odpowiada za wczesne wydanie
takiego zarzadzenia a dotyczacy urz¢dnik za wykonanie.

Ponadto zachodza wcigz wypadki wykolejenia lub
uszkodzenia wagonéw na dworcach odtokowych z po-
wodu niedbatego podktadania sanek hamuliczych, przy-
czem widocznem jest, ze kierownicy przetaczania nie
kontroluja zupelnie czynnosci ustawiaczy sanek.

Wzywa si¢ wigc wszystkich pp. Naczelnikow Urzg-
déw Ruchu i maszynowych, jakotez stacyj i parowozo-
wni, aby przekonali si¢, z wlasnego spostrzezenia, czy
zwrotniczy, przetokowi, maszynisci i konduktorzy posia-
daja niezbedne wiadomos$ci z dziedziny stuzby ruchu,
a w szczeg6lnosci co do sygnalizacji i stuzby przetoko-
wej 1 to zarowno co do teorji jak i co do praktyki wzgl.
stosunkoéw lokalnych. Nieudolnych lub opieszatych pra-
cownikow nalezy natychmiast usuna¢ i zastapi¢ zdolniej-
szymi i chetnymi. — Szczegodlnie baczng uwage nalezy
zwraca¢ na tych, z ktéorych winy zaszedt juz jaki§ wypa-
dek i w razie powtorzenia si¢ wypadku bezwarunkowo
$ciagna¢ ich z dotyczacego stanowiska. W tym celu
jest wskazang jak najczgstsza kontrola zarowno za dnia
jak i w nocy.

Pp. Naczelnicy wigkszych stacyj wskaza nastgpnie
instruktorom tych pracownikéow, ktorzy wykazali przy
dorywczym egzaminie niezupeilna znajomos$¢ przepisow,
a instruktorzy musza te braki uzupeini¢ wzgl. orzec, czy
dany pracownik wogdle si¢ nadaje do pewnej galgzi stu-
zby ze wzgledu na ujawniong nieznajomos$¢ zasadniczych
przepisow.

Po za tern wktada si¢ na pp. kontrolerow ruchu
i maszynowych obowigzek przekonywania si¢ naocznie
o sposobie przetaczania, a w szczego6lnosci czy personal
zachowuje nalezycie $rodki ostroznosci, celem uniknig-
cia wypadkéw i czy nie lekcewazy sobie pewnych prze-
pisow, ktéorych zaniedbanie powoduje nastepnie powazne
skutki. W powazniejszych wypadkach maja obowigzek
natychmiast wkroczy¢, w 1zejszych powiadomi¢ dowodnie
macierzysta stacj¢ — parowozowni¢ — o stwierdzonych
brakach wzgl. opieszatosci lub lekkomys$lnos$ci. —

Przy tej sposobnosci maja pp. kontrolerzy najlepsza
sposobno$¢ przekonania si¢, czy stuzba przetokowa jest
wykonywang ekonomicznie, czy w danej stacji nie jest
za wiele lokomotyw zatrudnionych wzgl. czy moze jakas
lokomotywa przetokowa nie jest za mato wyzyskana.

Wyniki takiej osobistej i rzeczowej kontroli maja
pp. kontrolerzy zaznaczy¢ w swych pisemnych raportach
przedktadanych do D. K. P.

W konficu podaje si¢ do wiadomosci, ze dotychczas
Dyrekcja, kierujagc si¢ uczuciem humanitarno$ci, nie
§ciggala od pracownikéw, winnych wypadku, pelnego
odszkodowania za wyrzadzona Skarbowi Panstwa szko-
de i wyznaczata zwykle odszkodowanie w wysokosci 5
do 30%, obecnie jednak, wobec niezmniejszania si¢ licz-
by wypadkéw, w razie lekkomys$lnosci lub opieszatosci
danego pracownika bedzie szta az do rownowartosci
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szkody, stosujac si¢ do rozp. M. K. Z. N. 1-2275/5/23

z 9. II. 1923 r. —

O tresci powyzszego okolnika nalezy powiadomié
dowodnie dotyczacy persona! przy najblizszem poucza-
niu, o czem maija si¢ pp. kontrolerzy przekonaé przez
wglad do ksiag. —

(—) Dobrzycki".

Dyrekcja wzywa ponownie wszystkie organy nad-
zorcze do $cistego przestrzegania powyzszych przepisow
a w szczegbdlnosci Pandéw Naczelnikéw Oddziatow Eks-
ploatacyjnych, kontroleréw Ekspl. i zawiadowcow stacji.

Pozatem przypomina si¢ jeszcze przepisy zawarte
w tut. okdlniku z 9. IV. 1924 r. Nr. dz. 1I/3 C 23/908/24 —
a w szczeg6lnosci podany tam ,,wzor" przeegzaminowa-
nia robotnikéw przetokowych. —

206. Kolejnos¢ dla telegramow lotniczo me-
teorologicznych.

Do Oddzialéw Ekspl.,, Drog. Mechan. oraz wszystkich
miejsc sluzb, i Biura Rozrach. w Bydgoszczy.

/1 E 14 -47015 Z dnia 26. 7. 27

I

W sprawie kolejnosci dla telegraméw lotniczo-me-
teorologicznych M. K. zarzadza, aby telegramy te byly
zaliczane do rodzaju A — czyli pierwszej kolejnosci.
Wobec powyzszego poleca si¢ ustgp drugi § 6 ,,Przepi-
sow dla stuzby Telegraficznej i Telefonicznej" — Rodzaj
A, uzupelni¢ w koncu jak nastgpuje: ,oraz telegramy
meteorologiczne, wysltane ze stacyj meteorologicznych
do wtasciwych lotnisk (lotmet)" skreslajac jednocze$nie
wyraz ,oraz,, przed poprzedniem zdaniem tego ustgpu —
»oraz telegramy dotyczace katastrof lotniczych". Zain-
teresowanych pracownikow odpowiednio pouczyé. ,

207. Godziny sluzbowe.

Do wszystkich stacyj, eksp. tow. i posp, oraz Oddzialéw
Ekspl.

1/4 47714 z dnia 27. 7. 27

Dla eksp. tow. w Pleszewie zmienia si¢ dotychcza-
sowe godziny stuzbowe na godziny z przerwa obiadowa,
t. j. od 8—12 i od 14— 18-tej.

Rozktad godzin stuzbowych ogtoszony w zarzadzeniu
VI/1 H 5 7374/23 nalezy poprawié.

Sprawy Wydzialu Mechanicznego.

208. Oplata za uzycie wagonu ratunkowego
stuzby mechanicznej przy usuwaniu wy-
kolejen taboru, spowodowanych przez
osoby trzecie.

Do wszystkich Oddz. Ekspl,, Mechan., Drog. i parowo-

zowni i stacyj.

1I/3 M 16/48437/27 z dnia 8. 8. 27
1I- 1. III. Pr,

Stwierdzono wypadki wykolejenia wagonéw a na-
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wet parowozOow na bocznicach i torach stacyjnych, spo-
wodowane przez wytadowujacych i naladowujacych pra-
cownikow firm prywatnych. Poniewaz w kazdym po-
szczegdlnym wypadku dla postawienia na tor danego wa-
gonu lub parowozu uzywany jest wagon ratunkowy, prze-
to Dyrekcja poleca $cigga¢ z firm winnych wykolejenia
odszkodowanie za uzycie wagonu ratunkowego w wypad-
kach wykolejenia przez osoby trzecie. Kwota odszko-
dowania winna si¢ sktadac:

a) z przewoznego za wagony przynalezne do pociagu
ratunkowego. Przewozne nalezy oblicza¢ wedhug
obowiazujacych stawek dla taboru kolejowego, od
stacji faktycznego postoju wagonow do miejsca wy-
padku i z powrotem. Tu réwniez moga wchodzié
w rachube¢ kaszta uzycia parowozu wraz z druzyna
parowozowa. Jako wysoko$¢ kosztow nalezy zasto-
sowa¢ stawki godzinowe za uzycie parowozu do
przetaczania na rachunek firm prywatnych;

b) z robocizny wraz z djetami i kosztem godzin nad-
liczbowych wykonanej przez rzemieslnikow i robot-
nikow przynaleznych do druzyny ratunkowej;

c¢) z kosztow materjatow zuzytych przy podnoszeniu
wykolejonego taboru;

d) z kosztéw administracyjnych (175%) od kosztéw ro-
bocizny.

Sprawy Wydzialu Rachunkowego.

209. Poprawka do zarzadzenia 137/15/27
»Potracanie wkladek na rzecz Zwigzkow
Stowarzyszen i t. p. przez listy uposa-
zen wzgl. listy zarobkow."

Do wszystkich Wydzialow, Oddzialow, Warsztatow Gl.,
Glown. Magaz. Zasobow, Biura Rozrachunk, w Byd-
goszczy, kasy Glown, i wszystkich miejsc sluzbow,

V/1 - 50083 27 z dnia 00. 8. 27
V., IV.

W cytowanem wyzej zarzadzeniu (patrz Dziennik
Zarzadzen z r. 1927 strona 157) zauwazono blad drukar-
ski a mianowicie w ustgpie A. ,,Sktadki cztonkowskie
na rzecz": ma by¢ pod punktem 8. ,,Zwiazek Prawnikéw
Polskich Kolei Panstwowych" a nie Zwiazek Pracowni-
kow Polskich Kolei Panstwowych jak omytkowo wydru-
kowano.

Poprawke niniejsza nalezy odrecznie przeprowadzic
z powolaniem si¢ na niniejsze zarzadzenie.

Rownoczesnie zawiadamia si¢, ze w mysl rozporza-
dzenia M. K. z dnia 19. V. 27 Nr. 11/3776/7/27, wyptata
potraconych wktadek na rzecz L. O. P. P. i Macierzy
Szkolnej w Gdansku, ma by¢ uskuteczniong dopiero po
ostatecznem rozklasyfikowaniu robocizny i potracen.
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210. Przyjmowanie papieréw wartosciowych
jako kaucje i wadja.
Do wszystkich Wydzialéow i Dzialow, Warsztatow Gto-
wnych i Oddzialow.
V1 48578/27 z dnia 30. 7. 27
V. Pr.
W mysl obwieszczenia nr. 426 Ministerstwa Skarbu

z dnia 30. VI. 1927 zamieszczonego w Monitorze Polskim
nr. 166 z dnia 23. VII. 1927 zarzadza sig¢:
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Podane ponizej papiery warto§ciowe moga by¢ przyj-
mowane przez wtadze kolejowe jako wadja przy prze-
targach oraz jako kaucje na zabezpieczenie wszelkiego
rodzaju umow oraz zaliczek wyptacanych na dostawy
i prace kolejowe i to w wysokosci okre§lonej w ostatniej
rubryce ponizej podanej tabeli, obowigzujacej od natych-
miast.

Papiery warto$ciowe przyjmowane jako wadja i kau-
cje winny by¢ zaopatrzone w kupon biezacy.

Termin ptatn. Wartosé Wartos¢
NAZWA PAPIERU al depozyt,
kuponu nominalna w ztotych
A. Papiery Panstwowe.
8% panstw, poz. konw. (Dz. U. R. P. z 1924 r. Nr. 55 poz.
VIV 1 1/X I 3 T PR STUPRR SR w zlocie 100 140
1/IV i 1/X 6% poz. doi. z r. 1918—1920 ...ccoviviiciiici e doi. 100 600
10% poz. kol. Serja I (Dz. U. R. P. z 1924 r. Nr, 105 poz. 40)
oraz rozporzadzenie Ministra Skarbu (Dz. U. R. P.
I/IT i 1/VIID z 1924 1. Nr. 83 poz. 798 )i e w zlocie 100 140
5% panstw, poz. konw. (Dz. U. R. P. z 1926 r. Nr. 96
2/1 1 1/VII POZ. 500) it et ettt Zt. 100 50
5% konwers. poz. kol. (Dz. U. R. P. z 1926 r. Nr. 89
2/11 i 1/VIIL POZ. 509) i e Zt. 100 45
5% obi. Serji II prem. poz. doi. (Dz. U. R. P. z 1925 r.
/I i 1/VIID NI 129 POZ. 919 ) i doi. 5 40
B. Listy zastawne i obligacje panstwowych instytucyj
kredytowych.
30/VI i 31/XI1 8% list. zast. B. G. K., opiewajace na ztote w zlocie, Serja w zlocie 100 120
A, B, C, D, E .o
8% obi', komun. B. G. K., opiewajage na ztote w zlocie
wzgl. franki szwajc., wzgl. dolary, funty sterl., lub flo-
VIV i 1/X reny holenderskie............. s e w zlocie 100 120
4% % list. zast. b. Banku Krajowego Serja II, III, IV, V,
przejete i skonwertowane przez Bank Gosp. Kraj.
IV i 1/X Na 210 1€ i e ° o 7t 100 40
4% konw. list. zest. b. Banku Krajowego Serja II, III, IV
1V, przejete i skonwertowane przez Bank Gosp. Kraj.
IV i 1/X na z1ote .., s R Zt. 100 35
4%% obi komun. b. Banku Kraj. Serja B, C, D, przejete
IV i 1/X i skonwertowane przez B. G, K. na zlote.....cooeerenens 7. 100 40
4% obi. komun. b. Banku Kraj., przej¢te i skonwertowane
1/IV i 1/X przez B. G. K. na ztote ....oooooviiiieiiieee e Zt. 100 35
8% list. zast. Panstw. Banku Roln. wzgl. zobowigzania na
2/1 i 2/VI T€  LISEY oottt ettt sreas w zlocie 100 120
C. Listy zastawne instytucyj kredytowych, prywatnych,
gwarantowane przez Skarb Panstwa.
7 1 9% listy zast. Tow. Kred. Przem. Pol. (Dz, U. R. P.
1/IV i 1/X Z 1920 r. N1. 113 p0oZ. 737 ) cciicieeeeceeeeeeeeeee e L1 30
D. Listy zastawne krajowych towarzystw kredytu dlugo-
terminowego za zabezpieczeniem prawnem (pupilarnem)
w zrozumieniu §§ 3 i 6 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 3 grudnia 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 105,
poz. 953).
E, Akcje Banku Polskiego. Zt. 100 90
Wobec powyzszego stracita moc obowiazujaca tabela, ogloszona w tutejszym Dz. Zarz. pod poz. 126/27.
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Zarzadzenia osobowe Min. Komun.

Przeniesienie.

Pan Minister Komunikacji dekretem z dnia 1 lipe”
1927 r. Nr. 1/16026/1-C/27 zwolnit Inz. Wlodzimierza
Gruetzmachera ze stanowiska Naczelnika Wydzialu Me-
chanicznego w tut. Dyrekcji z dniem 1 lipca 1927 r. i za-
mianowal go réwnocze$nie Wiceprezesem w Dyrekcji
Kolei Panstwowych w Gdansku z dotychczasowem upo-
sazeniem.

Pr. A-1/47068/27.

Zarzadzenia osobowe D. K P.

Przeniesienie ze wzgledow stuzbowych.
od 1. 5. 1927.

Sluzar Wlodzimierz, kontr, eksploat. z Oddziatu
Eksploat. Inowroctaw w tym samym charakt. stuzb, do
D. K. P. Wydziatu Ekploat. do tymczasowego peinienia
obowiazkow Kierownika Dziatu pasazerskiego i technicz-
nego.

L. dz. IV/2 A-14/40707/27.

od 1. 7. 1927.
Lamaszewski Marcin, st. asesor z eksp. tow. Poznan,
w tym samym charakt. stuzb, do D, K. P. Wydzialu Kon-
troli Dochodow.
i L. dz. IV/2 A-14/16915/27.

Ptasinski Jan, asesor z Ajencji Celnej Rawicz, w tym
samym charakt. stuzb, do D. K. P. Wydziatu Handlowo-
Taryfowego.

L. dz. 1V/2 A-14/44577/27.
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od U. 7. 1927.

Kuberka Wladystaw, kandelista II. kl. z Wydziatu
Eksploat., w tym samym charakterze stuzb do Wydziatu
Zasobow.

L. dz. 1V/2 A-14/41765/27.

od 1. 8. 1927.
Maciejowski Karol, masz. II, kl. z paréw. Skalmie-

rzyce, w tym samym charakterze do Parow. Ostrow.
L. dz. 1V/2 A-21/21913/27.

Bachorski Maksymiljan, adjunkt z Wydziatu Osobo-
wego, w tym samym charakterze do Wydziatu Zasobow.
L. dz. 1V/2 A-14/49029/27,

Witek Bolestaw, st. asystent; z Wydziatu Eksploat.,
w tym samym charakt, stuzb, do stacji Poznan-Wschod.
L. dz. IV/2 A-14/46029/27.

od 4. 8. 1927.

Rost Bronistaw, asesor z Wydzialu Mechanicznego,
w tym samvm charakt. stuzb, do Wydzialu Zasobow.
L. dz. IV/2 A-14/49002/27.

Przeniesienia do okr. innej Dyr. Kol. Panstw.

od 1. 5. 1927.
Ostrowski Emil, st. asesor z Biura rozrachunkéow
w Bydgoszczy, w tym samym charakt. stuzb, do D. K, P.
Krakow.
L. dz. 1V/2 A-14/26490/27.

od 15. 7. 1927.

Marczewski Kazimierz, adjunkt z Wydziatu Rachun-
kowego, w tym samym charakt. stuzb, do D. K. P. Kra-
kow.

L. dz. IV/2 A-14/42319/27.

Wynik egzaminow stuzbowych.

. . . Charakter Oddziat

Nazwisko i Imig stuzbowy stuzbowy
Banaszyk Stanistaw adjunkt Wydziat 1.
Pawlak Jan . dw. tow.
Kalinowski Ludwik . stacja
Zdun Stefan asesor Wydziat IV.
Bogajski Kazimierz “ o
Guzinski Stanistaw " v
Mielcarek Michat . ,
Marcinkowski Wal. st. asystent Odz. Drogowy

Marciniak Hieronim zastep, zaw. stacja

stacji I kl.

Radojewski Stan. prow, zwrotn. i

Grzegorzewski And.
Przybyta Jozef " n

Owsianny Lukasz

Mi.ejsce Rodza}j Og(’)l.ny Data. L dz
stuzbowe egzaminu wynik egzaminu - B
D. K. P. adm.-rach.  dost.  27.7.27 1v2 — 35422/27
Poznan . . . IV/2 — 38725/27
Ostrow . . . IV/2 — 41386/27
D. K. P. . dobrze 29.7. 27 1V/2 — 49408/27
" " 1Y . V2 — 49409/27
or " 4 1 IV/2 — 49410/27
. . . V12 — 49411/27
Poznan . dost. " IV/2 — 49412/27
Zbaszyn . " . IV/2 — 49413/27
Krobia form. na . 21.2.27 /1 — 39272/27
zwrotn.
Leszno . . . V1 — 39284/27
Kobylin . . " V1 — 39283/27
Piaski | , l /1 - 39285/27
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Nazwisko | imie Cha!rakter Od_dzia% Mi_ejsce Rodzgj Ogélpy Datg Numer aktu
stuzbowy stuzbowy stuzbowe egzaminu  wynik egzaminu
Wisniewski Wiad. prow, zwrotn. stacja Lednogora form. na dost. 20. 4. 27 11 — 28357/27
zwrotnicz.

Mikuta Stanistaw f f Poznan f £ 11 — 28359/27
Szaroleta Jézef " ff ff n » " 11 — 28358/27
Chraplak Michat " 7 £ n " 19. 4. 27. 11 — 28361/27
Szaj Ignacy » . 19 ii " 21. 4. 27 11 — 28362/27
Jankowski Waw. 0 " Leszno > " 26. 4. 27 11 — 40025/27
Gniazdowski Ignacy zwrotn. | kl. " Kobylin i . ff 11 — 40301/27
Kopelski Franc. " P Rawicz i . - 11 — 40023/27
Nowaczyk Franc. " M Koscian i . P 11 — 40024/27
Brodka Ignacy prow, zwrotn. Eksp. tow. Poznan i . 27. 4. 27 1M — 29574/27
Kartelak Jozef " Ode, drog. |I. n i " " 11 — 29575/27
Prentki Franc. » stacja Nowy Tomysl i dobrze . 11 — 29579/27
Hegenbarth Woje. & » Zbgszyn i dost. " 1M — 29576/27
Grobys$ Teodor " Ode. drog. . i dobrze " 1M1 — 29578/27
Kowalski Czestaw " stacja Czarnkow " dost. ~ 11 — 29577127
Kokotkiewicz Wact. zwrotn. | kl. p Poznan i . 30. 4. 27 11 — 30666 27
Zagierski Jozef ff ff 4 i " P 11 — 30663/27
Zietkiewicz Franc. M f i i " ff 11 —30667/27
Kaniewski1Jan prow, zwrotn. # Bronow i . . 1M — 31826/27
Nowak Stanistaw " . Hanulim i i ., 1M —31864/27
Lubanski Joézef f Ode. drog. . Poznan i i . 11 —30664 27
Maciejewski Stan. £ stacja Buk iy i " 11 —30665/27
Jurga Walenty » f Swarzedz i i . 1M — 31250/27
Kasprzak Jan " paroWw, Ostrow i i y 11 — 31863/27
Kaczmarek Franc. " stacja Znin i dostat. 2. 5. 27 111 — 31114/27
Figas Michat " # Kruszwica " " # 1M — 31113/27
Przyborski Maciej of f Damastawek i dobrze Y 1M — 31116/27
Ucinski Antoni f ff P i dostat. " 1M1 — 31115/27
Nadolny Jan " f Strzelno i " y 1M — 31117/27
Szulczyk Roman st. zwrotn. dw. tow. Poznan i " 4. 5. 27 11 — 31885/27
Wawrzyniak Franc. prow, zwrotn, Ode. drog. IV. £ i " 5. 5. 27 11 — 32150/27
Szczepaniak Woje. " stacja Lubosz i " f 1M — 32149/27
Kubicki Walenty zwrotn. | kl. P Poznah > # " 11 — 31886/27
Wrébel Jézef prow, zwrotn. # Podzamcze i # 13. 5. 27 11 — 33604/27
Gajny Antoni " " Sosnie i Y i 11 — 33100/27
Walczak Jan " ff Jarocin ii " . 11 — 33603/27
Mataszka Jan » ff Bronow i » f 1M1 — 33099/27
Krél Stanistaw " £ Witaszyce i " P 11 — 33602/27
Szczepaniak Jan " ff jOrzechowo y " P 11 — 33601/27

Matysiak Franc, . £ Kozmin 11 — 33098/27
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Nazwisko i Imie

Gajowy Wawrzyn

Kempa Idzi

Pawlik Andrzej

Kuczkowski Stanist.

Kubicki Michat
Stelter Feliks
Gardzielewski Kaz.
Urbaniak Michat
Galie Jozef
Gawron Marcin
Koztowski Hipolit
Staniewski Jozef
Kasprzak Jan
Ludwiczak Michat
Madry, Jan

Bilski Stanistaw
Kubica Jan
Dudziak Antoni
Nowacki Stanistaw
Matuszak Stanistaw
Nawrot Antoni
Musielak Franc.
Kromski Leon
Kruszka Marjan

Paetz Florjan

Kanduta Ign.
Szymkowiak Stan,
Sobczak Franc.
topatka Stanist.
tuczak Tomasz
Simon Michat
SmoliAski Jerzy
Nowak Jozef
Ogryczak Stanist.

Wozniak Ignacy
Maciejewski Leon

Swiergiel Antoni

Charakter
stuzbowy

prow, zwrotn.

prow, przet.

prow. mag.

DZIENNIK

Oddziat
stuzbowy

stacja

parow.

stacja

If

eksp. tow. posp.

stacja

ZARZADZEN

Miejsce
stuzbowe

Biniew

Hanulin
Jarocin
Bronow
Poznan
Pontnow
Gniezno
Kobylnica
Lewice
Poznan
t
Golina
Inowroctaw
Perzow!
Ostrzeszow
Kozmin
Odolanow
Ocigz

Poznan

Zbagszyn

Poznan

Zbaszyh

Poznan

u

Szamotuly
Poznah

Kobylin

Poznan
Tama Garb.

Poznan

Rodzaj
egzaminu

form. na
zwrotn.

ii

ii
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form. na
przetok.

»
11

1

form. na
stacyjn.

form. na

magazyn.

Ogolny
wynik

dost.
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Str. 209

— 34100/27

— 34099/27
— 34192/27
— 34098/27
— 34859/27
— 35395/27
— 35396/27
— 37124/27
— 37123 27
— 37130/27
— 39129/27
— 37126/27
— 45262/27
— 45261/27
— 45263/27
— 45264/27
— 45266/27
— 45267/27
— 23353 27
— 28354 27
— 28355/27
— 28360/27
— 28363/27
— 25356/27

— 35706/27

— 36319/27
— 35647/27
— 35703/27
— 35807/27
— 35704/27
- 35705/27
— 46189/27__
— 38334/27
— 38336/27

— 38335/27

— 26660/27

— 26864/27



Str. 210

Nazwisko i Imie

Dudziak Michat

Andrzejewski Winc.

Wesotowski Jozef
Michalak Jan
Krzeminski Szczep.
Utecht Marcin
Pedzinski Stanist.
Przyborski Jan
Szlaferch Stanist.
Zdrojewski Michat
Michalak JCasper
Kurlandt Jan
Jankiewicz Joézef
Antkowiak Marcin
Gawarecki Piotr
Szczepanski Ignacy
Maciejewski Woje.
Maka Jozef
Szoepe Adam
Majchrzak Aleks.
Kudlinski Antoni

Odbito w Drukarni Robotnikéw Chrzescijanskich, Tow. Akc. w Poznaniu, sw. Marcin 37.

Charakter
stuzbowy

prow. mag.

kond. Il kl.

ff

prow), mag;.

Prezes

DZIENNIK ZARZADZEN

Oddziat
stuzbowy

stacja

1

Dyrekciji

Inz.

Miejsce
stuzbowe
Poznan
Kcynia
Gniezno
Strzelno
Janikowo
Gniezno

Kruszwica
Damastawek
Gni'ezno
Znin
Gniezno
Gniezno
Janowiec
Poznan
.i
Jarocin
Ostrzeszéw

Jarocin

Leszno

Kolei
RucinAski.

Rodzaj
egzaminu

form. na
magazyn

ff

ff
ff

»

Wynik
egzam.

dost.

ff
ff
fi
ff

ff
dobrze

dost.

Panstwowych:

Data
egzaminu

8. 4. 27.
27. 4. 27.

ff

30. 5. 27.

23. 6. 27.
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7
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17
M
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11
17
M
17"
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L. dz.

— 26865/27
— 29588/27
— 29832/27
— 29834/27
— 29833/27
— 74282/27
— 35323/27
—J35327/27
— 35326/27
— 35328/27
— 35322/27
- 35324/27
— 36467 27
— 39695/27
— 41218/27
— 40919 27
— 38673/27
— 38673/27
— 38673/27
- 38673/27

— 41844/27



