Znowu katastrofa kolejowa: Przybycie pociggu ratunkowego z parowemi dzwigniami (,heberami*).

trzebowato ogladaé¢ sie na jaki$s niepewny dochod.
W roku 1899 utworzono przy Magistracie Ilwow-
skim takie biuro, pierwsze wogdle w Galicyi. Ze
byto ono potrzebnem, dowodzi rozwdj ciggly tej
instytucyi, a nadto fakt, ze $ladem stolicy i miasta
prowincyonalne potworzyly u siebie takie biura.
Dzis Galicya liczy ich sporg ilos¢. A przed nieda-
wnym czasem nawet Sejm zajat sie tg sprawg i
uchwalit utworzenie przy wydziale krajowym Kkra-
jowego biura posrednictwa pracy, ktéreby objeto
kontrole nad istniejgcemi i powstajacemi biurami.
Zbawienna dziatalno$¢ takiej instytucyi daje
sie juz uczuwacd, zniknat bowiem o&éw niemoralny
wyzysk, na ktéry biedny robotnik byt skazanym
ze strony przedsiebiorcy prywatnego, okoto 10.000
pracujacych zgtasza sie rok rocznie w biurze pracy,
gdzie, o ile moznosci, kierownictwo stara sie kazde-
mu zgtaszajgcemu sie da¢ sposobno$¢ uczciwego
zarobkowania. Jak pozytecznem jest to biuro, do-
wodzi i ten fakt, ze z roku na rok wysyta ono
wielkg ilo$¢ ro-
botnikéw do Prus,
Rosyi i dalej,
W porze, gdy w
kraju o zarobek
ciezko.
Miejskie biu-
ro pracy we Lwo-
wie ma dwa gto-
wne dziaty: od-
dziat meski i zen-
ski. W oddziale
meskim przewaza
liczba  zgloszen
pracujacych, w
zenskim pracoda-
wcow. Przyczyny
tego szukaé¢ na-
lezy w pewnej
nieufnosci, z ja-
kg jeszcze do tej
miodej instytucyi
odnosza sie pra-
codawcy.
Lecz powoli i
to zanika, gtéwnie
za$, dzieki umie-
jetnemu kiero-
wnictwu p. Ed-
munda K o 1b u-
gzowsk iego,
dyrektora’ biura,
ktéry nie szcze-
dzi ni pracy, ni
zabiegow, by po-
stawi¢ te insty-
tucye nastopie ro-
wnorzednej z po-
dobnymi zaktada-
mizagranicznymi.

Znowu katastrofa kolejowa.

Sezon wypadkéw kolejowych jest w petnym
rozwoju. Pismo nasze miato juz kilkakrotnie spo-
sobnos¢ przedstawi¢ czytelnikowi w stowie i ry-
sunku smutne wydarzenia kolejowe ostatnich cza-
séw. Do niewesotej tej kroniki przychodzi nam
zapisa¢ Swiezo zaszly wypadek na panstwowej od-
nodze kolei przechodzgcej przez Przeworsk. Poza-
towania godny fakt przedstawia sie w nastepuja-
cy sposob:

Osobowy pocigg, ktérym jechato 38 pasazerdw,
nie liczac w to stuzby maszynowej i konduktoréw
— mijat wlasnie stacye Gorliczyne, zdazajac do
Przeworska. Byto to p6zna pora wieczorna, czas
pochmurny i dzysty i temu tez przypisa¢ prawdo-
podobnie nalezy, ze prowadzacy pociag maszynista
nie dostrzegt robotniczego wézka, t. zw. ,dresyny*,
ktéra pomykata przed nim. Grozace z tylu niebez-
pieczenstwo dostrzegli jednak jadacy dresynag ro-

botnicy i powyskakiwali z pedzacego wozka. Ry-
zykowny skok udat sie szczeS$liwie. Dzielni ludzie
nie poprzestali na ocaleniu wlasnego zycia, wie-
dzieli bowiem, ze za dresyng pedzi pociag i ze
w chwili najechania na nig — zycie jadacych jest
zagrozone. Usitowali przeto woézek zdjg¢ z szyn
i zrzuci¢ go z toru, by w ten sposéb usungé za-
pore grozacag pociggowi. Niestety! nie powiodto sie
— maszyna uderzyta catg sitg w dresyne i skut-
kiem tego wykoleita sie wraz z tenderem. Po za-
trzymaniu pociggu skonstatowano, ze précz loko-
motywy wykoleity sie  réwniez: woz stuzbo-
wy i pocztowy i dwa wozy osobowe. Z 37 pa-
sazeréw pieciu doznalo uszkodzen. Z personalu ko-
lejowego wyszli z nieznacznymi réwniez obrazenia-
mi palacz i konduktor pociggu. Ruch ulegt zale-
dwie kilkugodzinnej przerwie, poczem tor uprza-
tnieto — i pociggi normalnie juz kraza po linii.

Znowu katastrofa kolejowa: Dzwignie parowe (,hebery“) przy pracy ratunkowej.



