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Wie die Tage3>.Jtunge,ii berichten, ist vom Fi- 
nanzaussclutss des Warsehauer Se jms bescldosse.il 
worden, die Passgebii lirem auf 17,20 Zł. fucr mehr- 
malige Ausreise innerhalb von 2 Jnhren herab/u - 
setzen.Die neue Verordnung soli ab I. April d. J. 
in Kraft treten. PalIs sich diese Nachrichten be- 
wahrheiten sollten, wiirde so m anch. r  polnischer 
Staatsburger erleichtert auratmen, denn su liohe 
Passgebiduen,  wie bisher iii Polen erhoben wurden, 
sind u. w. nach in kemen andereii Staate Europas 
erhoben worden. Von grosser Bcdcutung 'wiirc die­
se Verordnung \tor altem fiir uns Berufsfahrer in 
Poln. Obersehlesien. Auf Grund der bislicr giilitigtn 
Passvorschriften wurde fiir ein ei*pra'ig<rs Ausreise- 
visum 250 Zł. wertangl. 1 rot/dem Vorschriften be- 
s+ehen, dass jecler dc,r /.wecks Auffindurig- emer Ar- 
bcilMnoglitlikeite;ins Ausland fahrt, unen Graiispass 
erhalten soli, wurden Iui der Lr ki lung di .ser  P8.ssc 
fiir Chauffeure seitcns dci Behórd-en die grósskm 
Schwicrigk-eit gemacht.  Es bede-utete schon ein .gros- 
ses Zugcstanchns, wenn man ei.icm Ghanifeur fiir 
eine einmalige Ausreise innerhalb ein os Mon its den 
verbilligten Pass zum Preise v0n 25 Zl. /ugestand. 
Aus cliesem Gruude bat so mancher Kollege sc me 
Stellung verloreii, da der Arbcitgeber kem Interessc- 
daran hatte, fu i seinen Chauffeur einen u uren Pass 
/ii bezahlcn. Auf che ircIle des entlasseuen Kollegen 
wurde ein Auslander ais Chauffeur angestellt,  w eil 
dieser ais soleher einen bedeutend bilhgeren Past  er ­
halten konnte.

Der Zw Zaw. Aulomobilistvw bat an die,.mass 
gebenden Behordeu den Antrag gestelli fur die 
Chauffeure, die beruflicli mit dcm Anto uis Ausland 
fahren miiss u Gratispiisse nus/ustelleii, geiiau so 
wie es die landwirtschafllkhen Arbeiter,  Bergarbei ier  
und andere Berufsgruppcii erhalten, wcnii dieselbcm

ins Ausland fału en, um Thr Biot  zu v«eruiencn. Bishc.r 
sind die Behorden der irrigen Ansieht gewTsen, dak’ 5 
ein Automobilbesitzer,  wciin er Lin Auto ilrs Ausland 
fahren will, audi fiir seinen Chauffein einen Pas.- 
bezahkn kann. Trotz aller Erklartmgen und Hin- 
weise \ on unserer Seiie konnteu wir die Behbrden 
nicht iui jeden 'Talie davon iiue. ,.eugtm, dass durch 
ginjB derartige Handhabung cler Passvorschriiten den 
liiesigen Chauffeurn das Brot genomnu n werden 
kann, da sich die Arbeitgeber euien Ausliiiidef, dci' 
einen billigen Pass besitzi. ais Chauffeur anga-gieren 
konnem^Es ist doeh kaum an/uudinu-n, dass un»ere 
Behorden dadurch, tlass sie von den Chauffeuren, d- ,■ 
berufshalber iiber die Gren/e mussen, fiir den Pj:w 
soviel Geld verlangt haben, dass dies einer Bestra- 
fung geiehkam, polnischer Siaatsbiirger /u sein. Der 
Verband arbeitet weite.rhm, um bei den Behorden 
durch/usetzen, dass die Chauffeure die benik-diaiibrr 
ci u c n Wagen iiber die Gren/e stenem, einen Gatrtis- 
pass erhalten ohtjl* Riicksicht dar i uf, oh der tksit/er 
des betreffenckn Wagens zu geseliafllicłun Zwecken 
oder auch cergnugungshalbcr ins Auskind fahrt. 
bat mit der Tatigkeit  tlc-s Chauffeurs niichts gemeiu- 
sani('s und es muss auf jeden Fali vcrmieden werden, 
dass die Bc-nits-Chnuffeure dic Maatshiirger vou 
Polen sind durch unrkht ige Handhabung der Pnss- 
worschriftcn gegeniiber den Auslandschnnffeureu 
diirchunsere eigenen Behbrden in Nacht.eil .geset/t 
werden. Wir  lioffen, dass ditęsc bereclnigten W lin- 
sche beriicksiclitigt werden.

❖ Automobil Notiz - Kalender fiir 1929 sind ♦ 
« biłlig /.u erhalten im Verbands - Sekretariat •>
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Ist das nótig?
Wie wir bereits in der vorigen Numiner ge- 

schricben haben, ist das neue polnische Automobil- 
gesetz in Oberschlesiem noeh .nclit cingcfiiiirt wor­
den. Die durch uns vorausges‘'agte Rechtsimsicherlieii 
machl sieli jestzt schon uoberall bcmerkbar.  ( )ie Ab’- 
tcilung fiir Kraftfahrwesen bei der W o j e w o d s J n t t  
in Katowuce hat zwar auf Antrag des Zw. Zaw. Auto- 
mobihstów an das Ministerium in Warszawa ein 
Schreibcn geschickt, in welclmm gebeteu wurde, die 
Polizisten im iibrigen Polen zu informieren, dass das 
neue Automobilgeset/ in Obesehlesieu not h niciu 
giiltig ist und daher dort noch die alten Yorschrif- 
ten massgebend sind. Es beiraf spaziell die Fidirer- 
scheine und Zulassungsbcscheuiiguiige.il der W i -  
gen, welche durch die Poii/ei iibcrall kontrolliert 
werden. Damit sollte verinieden werckii,  dass ein 
Chauffeur, der nto Îr scineii fljfltcii deutschen Ft i l inr-  
sciiein besitzt, oder auch einen Fiihrerschein, der 
von der Wojewodschaft  auf Grund des alten Auto- 
mobilgesetzes, welches hier in Obcrschiesien niemals 
verhindlich war, aiisgestellt wurde,- b u  Fahrte.i im 
iibrigen Polen durch die Poli/eiorgane kcine Schwie- 
ligkeiten gemacht wiirden. Tatsachlich hat das Mi­
nisterium fiir offentliche Arbeitui an alle W o j e w o J -  
schaftcn ein Rundschrcibui YCfśehickt, in wwlchem

diesclbeii angewiesen werden, die Polizci demuit - 
spreciiend ui iustruicreii. Eine Abschrift uieses 
Ruiidscbreibeiis ist audi uns augegangen und wir 
haben gebofft,  dass wir ditAa.it fiir die; Kollegen we-, 
nigsten.s einen kleinen Teil der Schwierigkeiten, d :e 
mit l e r  Nichteiufuiirimg des neuen Automobilge- 
setzes ha Oberschlesien verbmiden sind, beseitigt 
haben.

V k llcicht liegt es ciaran, dass obengeiuumteś; 
Ruiidschreiben erst vor kui/.er Zc.it eriassen wurde; 
sodass es bisner uocli nicht mogiich w'ar, jed em  Po- 
l;zistcn mii dcm inlialt nekamit z| macheii Jedenfalls 
sind in der let/ten Zeit wisclerholt Kollegen ange'-. 
iialten worden, wobei vo.i iiuien die lt. neuern-Ge- 
setz. ciiigefiilirtcn Dokumcnte und Ausweise - v e r - 
langt wurdcai. Dieses geschali z. B. in den letzten 
Tagen dcm Koliegcn Sfacliuila und Berger aus 
Katowice anlhsshdi ihrer Anweseiiheit in Warsżawa. 
Frsi  nacli stiiiidcnlangeii Friaiiterungcn und F.ror- 
(erungen konnlen sic w’eitcrfaliren, nicht olme das1- 
r.ie t g r  Pblizist vorlier troizdem vor.siditslia!her auf- 
geseiin 'hen haite. Schon ans vorgenannten Griiiulen 
wiirc daiier un clriugentles Frfordernis,  dass dis 
neue AutomobiigesOz audi auf Obo.rsclilesicu iuis- 
gedehnt wird

D:e Stoppmethode aiid ihre Genauigkeitsprobe
Die Strafbefelile, w ciche gegen Kraflwageu- 

ftihrer wegen sehnelkn Falircns eriassen werden, 
bersciireiten schon jede’ Greuze

Sowei-r es sieli um Hcrrenfalir r ir.ind lt, diii i't' 
in den liieisten Fitllen eine glatte Zahlung erfo!- 
gen, weii die blerreiifahrcr die Zeibcersaumnis einer 
auf den Fiuspruch folgenden Ver!,andlung allcin 
schon mehr sch-euen ais den Geldverinst.  Die Str i  
fen werden ganz einfach ais inive.nueidliche Speserj 
des Kraftwagens betraclitel, bqzali'1 und im Gescliafl 
ais Uiikostcn verbnclit. Dics musomelir,  ais di:.J 
Herrenfalirer die Ełltziehung des FulirscheineS selbst 
bei Wii-derliolnngeu nic lit git rade fiircbten.

Anders liegt es btim aiigestclltc n Kraflwagen- 
fiihrer. Hun aird nur in den selteStcn F/i Ilon die 
Schnellfahrtsstrafe voiu Falir. Spgliafler vergutet,  weii 
der Falirzcuglialter kein intepesse daian li itte, dass 
dei Fahrgast  noch sdinclk-r vom Fieeke. kam.

Deswegen w ud es fiir jeden ein/eliien Krnfl 
fahrer vom Interesse spin, diejfiErfahi iiiigen '.•«ennen 
zu lernen nie di" Polizei, in diesein Falle war es die 
Munchcner Verkeiirspoiizei,  aut diese 111 Gebiete ge- 
^ammelt hat und es ware zu wimsdien, dass unsero 
Poliże, ahnlichft Ve' 'sudie aiistelien wurde.

Ankisslicli einer Gerich1sverhandlung *1 gegen 
Kraftwagenlenker wegpii sdmelleii  la hre ns  wurde 
nei einem deutschen (jericlil afts Sachverst:indiger in 
uieser Frage unter anderen audi flet Leiter der Ver- 
kehrspolizei m Muuchen veniom mc n, wnibci derselbe 
aucli die Gruiidiageii scines Gutacliteim nbgnb.

Er iiatte emen Geiidarmeriekiirs clazii bemu/l, 
lim mii den Scluileru (Gendarmcriebenmieu aus 
allen Bezirkeii Bayers) Sch.itzimgsvcrsuche yoivu- 
iiehmen, weldie gleichzeihg Schatmngslehrgange fur

di: al>. Sdihier bdeiligtcm 80 ( jeiidariiieriebeamfd], 
w a ren.

Dinach kamen folgeiule Sclii .tzimgsiiKthod; n in 
A nweiidung:

1) die At^diai/iing olme tecimisdie Hiifsniićtel, 
;al-,o das gef iihlsrimsigo oder erfalnumgsiiiiissi.gY 
Abscliatzcii dei Sctrnelligkiit nur mit d, m Auge> 

"2) das Stoppen durch ci icu Beamton mit einer Olir; 
*- M-cłas Stoppen durch zwei Beaiuie mil einer I Jhr;  

i) das Stoppen durch zwei Beninie mit wei Ulireii 
5) ela.s Kontmllfaiuen.

Die Ver.-,uche wu.dcii i.ti der Weise yorgpioilid 
lnem, dass ein Auto mir vorhcr festgeset/ter Gv- 
schw indigkeit eii.e Strecki' von 10(i ni durdifuiir. i )iti 
Strecke war duich Bancimas.se abgemtsscu.  Die. 
schaizc ncic n Beamtc ii wurde n an vcischiedeueu Stid- 
!c‘ii der Sirecke zum 1'ejl auch im Winkcl clazu uiic! 
m vcTschicdcncii: Eulfernungeu autgesielll.

i .  Augensdiatzimg. 
iJie Schalziiiigeii c-rgaiien Fehicrgrciizcii von 5it 

liis (i() Prnzmt der tatsaclilicli vcm Wagen gefalireiicm 
Gesdiwuidigkcit Den.zuiolge ist diese Art der 
Sdial/.ung /u emer wirklidien reststel lung der Ge- 
sdiwandigken im lira uch bar.

2. Stoppen duęsjh eineu Bea nten mit einer lihr.
Hier bet rug die F elilergreii/.e 18 bis 28 Prozent 

cier vom Stoppeiideu Beaniiv.ii c“rediiieten fieschwin- 
digkeil. Der sloppende IGaintc' wurde iii der /'/lute. 
der abgesteckleii  Stre.cke aulgestelll .

I)ass Sfo|i|:ergel)iiis wir  gcmiiier oder unge- 
uauer, u naćhtlćm cne Merkzeiclicm ai cier Finfahrt 
und Ausffahrl der ilopps.trecke an der sGben Stras- 
semseite waren, m j  wwlelic i eic‘r Bev'imte stand, oddr 
auł der gegeiiiiberliegendeii Scite. Dies komiiit da-
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hci-, weil bei ein^n Merkzeichen auf dersdben Stras- 
senscite der Ausfahrtspunkt der abgcsteckten Strecke 
weiter auf die Strasse hinaus liegend erscheint. Den 
dass Auge des Beamten gelit erst iiber sein Me‘r.k- 
zeidten hiniiber auf die Strasse und dieser Schnitt 
punki der Sehlinie iiber das Merkzeichen liinweg mit 
der Strasse Iiegt naturgemass w eiter auf der Strasse 
draussen, ais der wirkliche Auśgangspunkt der ab- 
gesteckten Strecke. Da dieser Fehler sówohd a r 1 
Eingangspunkt wie am Ausgangspunkt der Stopp 
strerke vorkommt, wird liierdurch allein sclron einer 
Verschlechterung des Retsultats z.u tmgunsten des Fali- 
rers herbeigefuhrt.  De,s r eiteren kommt es cUr-utf 
an, wie schnell der stoppende Beamte auf das Ein- 
und Ausfahren des Wagen reagiert, d. h. wie lange 
er braucht, um, wenn er den Wagen iiber den Ein 
gang, bezw. Ausgang der Stoppstreckc fahren sieht, 
dies iiber Auge, Gehirn und Hand auf die Stoppuhr 
zu iibertragen. Bei einen frischj ausgeschlafenen B e ­
amten wird dies schndler und zuv^rlass|ger gehen, 
ais bei einen im Dienste schon eniiiidcten Beamttni, 
oder bei einem durch Alkohol befcinflussten Bcain- 
ten. Die durch die.se mcnschlichen Un ulanglicli- 
kuten hcrvorgeruf&ncn Zeitverlustc zwischen den 
Gesehcncn und dej- Stoppung nennt man die person 
lichen Fehler Das Zusammcnlegen dieser person- 
licben Fehler mit den Fehlcrn der Mcssting-.- ergibt 
dann die Gesamtfehlergrepze der Slopparten.

Je nach dem Standpunkte des stoppenden Be am ­
ten also, je nai h sciner korperlichen oder geistigen 
Verfassung, dem Gracie sciner Ermiidung oderseiner 
Aufmerksamkeit richtet sich die Hoha der Fehler- 
grenzen.

Da hicr die Genaiugkeit de r Messung einzig und 
allein won dem Zustande d n . s  ein/.igen Mcnschen ab- 
hangt und dieser Zustand grossen und imkontrolier- 
baren personlichcn Schwankungen itntcrw orfen ist, 
ist die Fehlergrenze^mit 18 bis 2S Pro/cnt der tai 
sachlich emiittdtc-n Sdindl igkej t  nur einer Art mit.l 
lerer Fchlergreu ze. Sic kann wes;  ntlich hoher sein 
Dem Stoppen durch einen Beamten mit einer lHu­
kami daher auch normaierweise keiner zu Ykrurtei 
lung ausreichendcn Geinuigkei t  beigenu ssen w erikn

Die Versuche mit SO Beamten haben gezeigt,  
daś's bei cm und dmseibmi Beamten Jgrossere 
Schwankungen sich sogarjYon einen auf den nndern 
Ta g ergeben haben. Die selben Beamten liaben m 
einem Tagc .sehr gut, schon am nachsten T a g e  sdir  
schlecht gearbeitet,  be/w. ihr St op pugebnis  war an 
einem T ag c  sehr n a h ą a n  der (atsachlichen Schneiug 
keit des Wagcns,  am nachsten Tage.  sehr stark iiber 
odor unter der tatsaclmchcn Schneljigkeit,  jaTfeogar 
der der mittleren Fchlergrcnze.

Dabei kommt in Betracht,  dass bei alkil  uiesen 
Versuchen das Ergcbms wesuitl idi  besser ist, ais 
beim Stoppen i,ń der Pra\is. Denn bei diese.u Ver 
suchen braucht der stoppende Beamte sich um die 
Feststellung der Nummet des Wagcns  uberhaupt 
nicht /.u kiimmern. Er weiss genau, dass jeizt tein 
Wagen kommt, den er stoppen muss. Seine -gan/t 
Antmerksamkeit kann cr ausschliesslich auf das Sto ja - 
oen konzentrieren. Stoppt aber ein Beamtcr  auf 
■ reier St iacke,  so muss er nach dem eislen Stoppen 
oti  der Anfahrt des Wagcns  diesem nachschen, hat 
die Nummer festzustellcn, schreibt sic allenlalls 
gleich auf, :larf den Moment  des At isfahuns auf der 
Streckc nicht verpassen, kurz, er hat sovicl zii tun. 
dass Nervositathandlungcn und Aufmerksamkeits-

.feliler in viel hoherejn Grade w ahrscheinlich sind, ais 
bei Versuche.

Ist die Stoppstrecke langer ab? 100 AWtdr, so 
vergrossert sich der Messungstehler entsprechend, 
so dass in der Praxis beim Stoppen durch einen B e ­
amten mit einer Uhr mit eine/ Fehlergrenze von 30 
Pro/ent und mehr auf die e r  reclmete Fahrgeschwin- 
digkeit gerechnet werden muss. Mit anderen Wor-  
ten:  .Ist nach dem Stoppergebnis ejne Geschwindig 
keil von 40 Kilomeisr gerahren wórden, so kann die 
wahrstłheinllch gefahrene Sdind hgk ei t  des Wagens  
bis zu 12 km. um die errechnekm 40 km herumliegen, 
sowmhl nach unten w i a n a c h  oben.

3. Stoppen durch zwei Beamte mit einer Uhr.
Hicr ist die Genauigkcic wesentlich grosser,  die 

Fehlergrenze wre}sentlich geringer.  Das Stoppen er- 
spjgt in der Weise . dass ein Beamter an der Ein- 
fahrtstelle, der anderis Beamte an der Ansfahrt- 
stelk der Strcckd steht, gewolmlich in Zivil und 
wenn moglich versteckt, doch so, dass die Beamten 
selbst einander sehen konnen. Bei der E k fa h rt  des 
Wat jens gibt der dort st cii en de Beamte semen Kol
legen ein Zeichep mit der Hand. Hat
der Beamte an der Einfahrtstejle der Strecke die 
IJlir, so wird er in ckm Moment  der Einfahrt de,s 
Wagens mit ucr linken Hand die Stoppuhr in Gang 
bringen, md der rechten Hand seinein Kollegen das 
Zeichen geben,. kodami den Wagen nachsehen, die 
lmiteu angebraelite Niunnur abloseu und aufnotie- 
ren. Sein Zeichen becie liter fiir den anderen Kollegen. 
der ja die Strecke und damit die Einfahrt des Wagen 
audi iibersreht, dass dieser Wagen abgesfoppt wer- 
den soli. l>er Beamte in der Auśjf.ahrt gibt in dcm
Moment,  wo der Wagen sein Merkzeichen passiert,
cbenfalls ein Winkzeichcp, auf welchesl der Beamte 
mit der .Uhr aufmerken muss, weil cr  iu dem Mo-- 
inent des Winkens die Uhr ab/ustoppen hat.

Der B .anite  an der Ausfahrt schant auch dep 
Wagen nach, stellt die Nummer fest, schreibL sic sieli 
cbenfalls auf uud schreibt cbe.nfalls dii Fahrtridi-  
tung "sowie die ungefahrc Ze,it des Passiereus nacli 
sciner Taschenuhr auf.

Der Beamte mit der Uhr muss auch die uuge- 
fiihre .;Ztejt nach seiner Taschenuhr aufschreiben,da­
mit die klemitat des gcstoppteu Wagcns  festgestelit 
w'rd. Kommt ein Wagen aus der entgegengesetzten 
Richlitng, so gibt der Beamte olme Uhr sein Wink- 
/eichcn. Der Beamto mit der Uhr setzt die Stopp- 
Ulir in Gang und stoppt bei der Durchfahrt durch 
sciu Merkzeichen wie.dcr ab. Beide schreiben Ta 
geszeiten und Nummer auf u. s. w. Nach Becndigung 
(kr  Razzia werden die Uhr/eiten ve.rglichcn. Soweit  
diesc keinen Zweffcl ergeben.  crfolgt bei U c b e r -  
sehreitting der zulassigen Geschwincligkeit die An 
zeig-e.

Dieses Verfahren wtp-sagf volIkommen, wenn die 
Falirzeuge rudelwcisp konnncii,  w ii dies sehr ofl 
•■ei Kraftriidern eter Fali ist, oder wenn die Faltr- 
/etige nahe t .nterpiiiander faliren und g-leichzeitig 
in der Stoppstrecke sind. Bei riidelweise fahreuden 
Kraftriidcni ist das Abstoppen eines r.n/igen Rades 
nicht nidglich. Bei der gleich/citigen Anweseuiieit 
mchrcrcr Wagen in der Stoppstrecke ist es dem B e ­
amten in der Einfahrt richt mJÓgl1CfS zwei W agen 
hintereinaiukr ab/tistopj,en. Der Beamte an der Aus 
fahrt weiss nicht genau. wcldicr  der ffi der Stopp- 
strcckc befindlidicn Wagen abgcstctpik wOrdcn ist. 
Er gibt sclicmatisdi bei jedcm der clii' Anstahrt pas- 
sicrcnden Wagen das Wink/eiduu, dann 'steht niclu
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f e s t ,  a u f  w e f c h e n  W a g e n  lich clAs W i . i k z t i c h e n  b e z o g : ,  
u n d  d a s  A b s t o p p e u  ist  h i n l a l l i g .  E s  l i m s s  d a h e r  
i u j e d e r  V e r h a n d l u n g  e i g e n s  g e f r a g l  w e . n i e u ,  o b  
siel i  n i e l i r e r e  W a g e n  d a r i n  b e ; a u d e n .  In i e t z t e r e u i  
jEJallc k a n n  dii- R i c h t i g k e i t  cler S t o p p u n g  . m m e r  a n -  
g t z w e i f t  It w e r d e n .

A u s p e s c h a l i e l  w i r d  d e r J i Z w c i f e l  t iatiirl ic. i l ,  w e n n  
dii B e a n i t e n  a u s s a g e n  k o m u n ,  c lass  s ie  b e i d e  u m  d e n  
c r s t en  W a g e n  a b g e s t o p p t  h a b e n .  E s  k o i n m t  v o r ,  d a s s  
be i  z w e i  in e i w a  g l e i c h c r  E n t f e r n u n g  h i n t e r e i n a n d e r  
l i e r f a h r e n d e n  W  a g i n  d i #  B e a n i t e n  n u r  t len e  j a t  en 
W a g e n  s t o p p e n ,  a b e r  Sie N u n i m e y  b e i d e r  W a g e n  
a u f s c l i r e i b e n .  B l e i b e n  nu.n d ie  W a g e n  in d e r  S t y p p -  
s t r e c k e  in u n g e f i i l i r  g l e i e h e . r  E n t f e r n u n g  v o u e i n a n d e r  
un d  d e r  e r s t e  a b g e s t o p p t e ,  W a g e n  h a l  e i n e  zu grossS* ' -  
G ć j s l a w  i n d i g k e i t ,  s o  k a n n  t n i e  V e y u r t e i l u n g  b e i d e r  
W a g e n l e n k e r  c r f o l g e n ,  w e n n  die  B & a m t c n  b e s c h w ć i -  
r e n k ói ni e i i  d a s s  d ie  W a g e n  n i c h t  e i n a n d e r  v o r g e -  
f a l i r e n  s i n d  u n d  d a s s  s ie  e t w a :  in d e r s e l b e n  E n t t e r -  
l i u n g  v o i ! i e i n a n d e r  die  S t o p p s l r e c k e  v e r l a s s e n  ha.ben,  
mit  d e r  s ie  e i n g e f a h r e u  w a r e n .

•'•‘ Z u  n e s c h t e n  ist  be i  d e r  S t o p p u n g  d ur e l i  /w ei 
B e a n i t e n  — u g i  i e l w i c l  o b  ni ii e i n e r  o d e r  ui.it z we i  
U h r e n  d a s s  d ie  I d c n t i t a t  d e s  W a g e n s  b ei  d e r  
S T o p p u n g  in E i n f a i i r t  u n d  A u s E i h r t  g e n a i i  f e s t g o -  
s t e l l t  w i r d .  D e n n  g e r a d e  in Z e i t e n  g r o s s e r t n  V e r -  
k e h r s  k o n u e n  d u r c h  die  S t a n b e u t w i i k h m g ,  dure l i  
D r e d ^ p r i t z e T -  d u r c h  R a g c n ,  M e b e l  u. s.  w .  s i c h  V e r -  
w e c h s l u n g e n  e r g e b t  n.

®  d e n  S t o p p - P r o b e n  d e r  o b e n  g e u a n n ( e 1 r  § 0  
B e a m t e n  e i g a b  s i c h ,  cfass  b ei  A b s R . p p t n ;  d ur e l i  z w e i  
B e a m t e  m i t  e i n e r  l i b r  d e r  F e h i e n r r e n / e  l{) R r o z e n t  
a u f  d ie  e r r t e c h n e t d  ( i t . w h w i n d i g k e i t  b t t r u g .  D a  in 
d e r  P r a \ i s  dii f c h f  r g r e n / e  h o h e r  ist ,  a i s  bei  PrC>- 
b e n ,  i m i s s  n a e h  t len E r f a h r u n g r i i  d e s  H r c t e f S  d e r  
B a y e r i s c h e n  V e r k c h r s p o ! i / J  d ie  E e b l e r g r e . i z e ,  w .•!- 
c h e  e r  d i r  T o l e r a n z g r e t i / e  n e n n t ,  a u f  W  <u. e r h o h t  
w e r d e n .  In t l i e s t n  ProzGIl l fsat/ s o l l e n  a u c h  cl i o g r o s -  
s e u  p e r s b n h c h e n  F c h l e r  m i t e i u g e s c h l o s s e n  .-.ein, s o -  
t iass  be i  ■.■mer ei r e j c lme te . i  S t T m e l l i g k e i t  v o n  4 0  k m .  
mit  e i n e r  U ę f g c n a m g k e i f  v o n  8  k m  / i 
recl in.ep ist .  D a r n a e l i  wi i r e  e s  w a h i S c l r u n  i ch ,  
w e n n  a u c h  niel i t  gan/.  s i c h e r ,  d a s s  b e i  S i o p p m i g  d u r c h  
/ wei  B e a i i i t e  mi i  e i n e r  U h r  b ei  e i n e r  e r r e e h n e t e n  
( ie.schw intl igk-eit  v o n  40  k m  t ler  W a g e n  E i t s a c h l i H i  
n u r  ,32 k m  g e f a h r r n  ist  E i n e  ( i c w i s s h e i f P s t  d i e ś  j e-  
t l oc h niel i t .  U e h c r  d e n  U u t e r s c h E t l  / w i s c h c n  W a h r -  
s c h e i n l i c h k e i t  ttntl ( i e w i s s l i e i i  fi ir degi ( i ei  i e l i is fa l !  
S p r e c l i e n  w i r  w e b e r  l intoj i .

4. Stoppen durch zwei Bea nten mit zwei Uhren.
Hier ver,chwiiiti n tiie f eider tler S l rccken-  

messimg so gul wie gan/.. Auch tiie personricheM 
I chler werden in sewi.J erimissigt, ais nichi erst 
tler ciut. Beamttf auf tlas Winken des antleren Be- 
ainten uifig u irtl, aiso m diesem Ealle nicht Irsj 
t iner Sioppting tiie per^tiniichen Eehler /wt-ier Se- 
anlfen in . rage kom men. Beide. Beamte stttppen 
ihre gleicligtheudeu IJiirtn m Momente der Durch- 
faiirt an dtr Einfahri be/W. Ausfahrt ab. I ter Bc- 
umte an tler Einlahrl winkt u-acli tłem Abstoppcu 
seinem Kollegen zu, ais ZeicjUn daIfir, das* dieser 

i Wagen abgestoppt wertlen still. Beide Beamten !e- 
sen mieli der Sloppmng die Nummer tles Wagtms 
ab. Elięr kami tiie Identitai tles gestopptcu Wagens 
aucli dan-ri lYstgAsft III werdeu, wenn sieli zwej 
Wagen in tler Stoppslrecke befinden, weil ja beide 
Beamte sto[)pen und ictler Beamte tiie Nummer des

von ihm gtstoppten Wagens  aufschreibt, dtysglei- 
chen di,. 3Ż-eit, Haben dann bpi der spateren Ver- 
gleidiimg h o i tle Beamte' dieselbe Nummer aufge- 
srhrieben, so betrifff. die tlazu ge.horige Zeit be- 
stimmf tlen gleichen Wagen.  Hier hat eben de-gjeiiige 
Wagen das P-eeh, tler gestoppt und aufg-eschriebeu 
wird,, wahrend tiie anderen in der Streeke betind- 
lieiien Wagtm von den Beamtejr nicht kontroiliert 
werden komien. Diese, Wagen miissen tiie Beamten 
eben laufen, tider besser gesagt,  fahrtu lassen. Hic 
Echlcrgreii/e ist lic i dieser Stoppart selion bei 100 
Meter Sioppgrcn/.e selir gering, namlieh 1,1 Proz.ent 
naeh t.btn oder naeh imten tler erreehneten Ge- 
scin indigkeit. Je Rinsg.tii-.tlit gestoppte Streeke ist, 
de sto gering er ist die Eehlergrtn/.c. In der Praxis 
w'rd sie ans oben gęsagUm-.Grunden etwas hoher 
sein. ais 1,1 Pro/cnt. Augenommen,  die Fehlcr 
grtm/ wiirc i fi der Praxis 6 Proz., so ware. cii, 
\vag,:n der stu Gc.-mhwiudigkeit auf 40 kim dureb 
Sioppen eireclinet wird, wahrscheinlich /.wischen 37,6 
und ‘J.0,1 kim ge fali ren.

br  Allgeimeinen ist noch zu sageu: Vooraus- 
setzung jetlcr Stoppung ist, tla^s die beiden arbei- 
tentlen Beamten sieli gut s t l iui  komien. Es ist von 
manelitr Behorde Wert darauf gelegt worden, die 
abgemessene Streeke moglichst groiss /u nehmeu 
Dtf? Ptili/.t ipriisitlium m Berlin soli 300 Meter ais ztir 
genauffn Stoppung notwentlig be/ejchnet haben. Die 
Stoppuug auf 300 Meter ist jedoeh nur auf der 
fiei-en Stimcke moglieh, in ge.£e.hlosstnen Ortsehai 
ten so gut wie auągeśęhlossen. Derm Iner wird 
sich nicht iiberall ciiic gan gerady Streeke von 300 
Meter finden lassen odtj '  es wertlen Uie Beamten 
durch tlen Verk lir auf der Stoppstreeke zu stark 
beliindert, um jetler/eit sieli /u w nkeii mul zuver- 
Hissig zu $<'hen.

Die Mbghchkcil ,  tlass andete Irrtiimer noeli vOi'- 
liegen. ist iiatiiiiich niemals gan/ ausgesehlofseu, 
Dairh imiss mail reehuen, wenn mań sidi 
dę.ridrer Schłaś ug m icht, ob nian gegen tlen Otrnf- 
befthi  „Einspriich ciulegeii will o tler nicht. Der 
Hnterschietl /wisehn! tlen verschit tlenen Arteu tler 
Sgtlatztljitil und StOppunig kann in folgeutlen Sat/.eu 
zusnmmengcfasst wertlen.

1. Die Seluit/ung bios tlurch tlas iA u gt  fjnituer 
falseh.

2. I )k- Sehat/mig tlurch einen Beamten mit einer
l Mir ist in der Rege! falscii, selten riehtig.

Ę3?  Dię Scbiii/ung tlurch zwei Beaniten mit einer
Uhr isl imierhalb tler betsliglen Echlergreirz.■ 
gew5hiilicii walirsehemlieh. jedoeh meht /uver- 
liissig.

1 Uie Stopi mig tlurch zwei Beamte mit zwei
Stoppulircn ist imierhalb tler besagteii Fehler- 
gren. e in der Rcgel wahrscheinlieh und zuvfr- 
liissig.
Aus diesem Griinde gelien tłu- Poii/eibi liorden 

dara u f  J u r ,  tlass, wemi ymogheh, durch zwfci Bt -  
ąjnte mit zwei Uhren gestoppt wird, weil solciieu- 
falift audi tiie ( iei iehte d,e Stoppung ais in der 
Regel walirseiieinlich und /uvcrkissig anerkenneu 
W.i.rd autlers gestoppt, so hmigt es seltr vtm der per- 
sćinliehen Meimmg tles Rieliters ab, ob er im ge- 
gcbenui  Eu Ile die ' .ttippiuig fu,r /uverkisKig a n .-> c 11 c 11 
will otler iricirt. Die Richler ii, grossertm ( )rten nut 
v i c I e 11 Eiillen weitleti tla/u iieigen, in allen Ftiileu 
frei/n ,|u eeheii, w o nielit miiidestens durch zw ei B e ­
amte mii einer Uhr g&stoppt wortlen ist, und w o
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i i i t  ht d ic  S t o p p s t r e c k c  d e n  A n w e i s i m g e n  d e r  o b e r s t e n  
Vv r k c h r s b e h b r d c  c n t s p r o c h c n  hat .  K l c u e  : >G cr i c l i t e  
-sind g e m  g e n c i g t ,  a u f  d ie  b e c i d i g t c  A u s s n g e  d e s  
b e t . e f f e n d e r .  W a c h t m e i s t e r s  Liber d ie  Z u v e r l ; i s s i g -  
k e i t  L e i a d e  d i e s e r  s e i n c r  S t o p p u n g  /u v e r u r t e i l e n ,  
f H t f  he i  i i inei i  d ie  b e e k l i g d e  A u s s a g e  d e s  W a c h t -  
- m e k r e r s  a i s  d i e s e n  S p c / i a l f a h  b e t r e f f e u d e  A u s s a g e  
m e h r  g i l i  a i s  a l l g e m e i n e  F r w h i g u n g e p .  F r a g e n  un d  
f einwT i se  c la ra uf ,  d a s s  d e r  b e & e f f e n d e  W a c h t m c i s t e r  
k e m e r l e i  A u s n i k h m g  i ,n S t o p p y e r f a h r g n  n at ,  s i . , d 
d e r  S i c h e r h e i t  d e r  A u s s a g e i  g e g e u i i b e r  g e w o h i i l i c h  
i r f g l g l o s .

F.- is1 | c h o n  d ie  F r a g c  d e s  I J n t e r s c h i o d e s  zyri-  
•scheu W r . h r s c h e i n l i c l i k e i t  u n d  S i c h e r h e i t  g e s t r e i d  
w o r d e n  D i e  g e n a m k e n  k r o 7 . e n l s ; i t / e  d e r  F e . h le r -  
g r e n / e  g e b e n  e i n e  W a h r ś c h e i n l i e h k e i t s / i f f e r  d e r  s a l ­
sa  eh li eh g e f a h  renem S c h i i e l h g k e i l .  D i e  M ó g l i c h k e i t ,  
d a s s  d ie  F c h l e r g r c m / e ,  im e in/e hi c  n F a l i :  g;i;’/j sser  
ist ,  is.t im n u r  o f f - n .  D e r  R i c h t e r  s o l i  n a d  d a r f  
a b e r  n i c ht  a u f  e i n e '  W a l i r s c h u n l i c h k e i t  h m  v e r u r t e i -  
len,  •s.ondern n u r  a u f  e i n e  . S i c h e . r h e i t  h i n.  E r  m u s s  
a l s o  d ie  Fe l i le rg re i i /Ug i i o e h  e t w a s  w< i t e r  I i u a u s  
^ t e c k e n  a i s  d ie  v o n  d e n  S a c h v e , ' - s t a i i d i g e n  e r r e c h i i r t e  
W a h r s c h e i n l . e h k s i t s g r e n .  e g e j i t .

In d e n  c i i i g a n g s  e r w a l i n t e u  p r a k t i s c h t T i  F a i l e n  
h at  s i c h  d a s  ( l e r i e h t  a u f  i o l g e i u k m  S t a i i d p u n k t  g e -  
s t e l l t ,  w a s  w i r  b e i s p i d s w e i s e  anf i i l i rcm w o l k r n :

G e s t o p p t  w u r d e  d u r c h  /wei  B e a u n e  h i t  e i n e r  
U h r .  D i e  m i t t l e r e  u n d  d a u . i l  w a h r s e h e i u l i c h e  F e h -  
l e r g r e n / e  b e t m g  syhi .n 2 0  l2rpz.  B e i  e i n e r  e r r e e h r i c -  
t e n  G e s c h w  i n d i g k e i t  v o n  4 0  K i l o m e k  r k ó n n t e  n a c l i  
d i e s e r  W a h r s c h e i n l i e h k e i t  d i 9  G e s c h w  . u l i o k e i t  d e s  
W a g e n s -  zw i s c l i e u  .32 u n d  1S K i l n m e l e r  l i e g e u .  Da  
d i e s e  W a h r s c h e i n l i e h k e i t  f i ir  d a s  U r t e i l  n i c h t  a u s -  
r e i c h t .  h a t  d a s  G e r i c l i t  d ie  F e l d c r g r e u / e  w e i i e r  g e -  
s t c e k t ,  u n d  e s  f i i r  m o g l i c h  e r k i  rt ,  d a s s  t -aTsachiki i  
n o c h  e t w a s  w e i i i g e i ;  a i s  '32 K i l o m e t e r  g e f a h r g j i  w o i  
d e n  s i n d ,  m i t  Hirl a u e h  m i f e r  '30 K i l o m e t e r ,  h a t  d e s -  
h a l b  e i n e  V e r l e t / . i m ^  d e r  V o r s c h r i f t e u  a i s  n i c h t  
/ w e i f e l s f r e i  e r w i ą s e n  a i i g e n o m m c n  m u l  f r e i g e s p r o -  
c h c u ,  w e n  u n i c h t  a i e h r  a i s  4 0  K i l o m e t e r  e r r e c lm cr t  
w u r d e n

D e r  p r a k u s c h e u  H a n d h a b u u g  w e g e n  h a t  d i s  
; © e r i c h t  n o c h  c m e  andere> B e r e c h m m g  a u f g e s t c l l t  
un d  e r k l i i r l -

A n g e n O . m u H n ,  e i n W a g e n  ist  v o r s c h n H s m ; i s s i g  
s.O K i l o m e t e r  g e f a h r e n ,  s o  k a m i  b e i  2 0  R r o z .  F e h -  
l e r g r e n / e  e i n S t o p p e r g e b m s  v o n  2  1— -3$ k i l o m e t e r  
s i c h  e r r e c l m e n .

D a  d a s  G e r i c i i t  an  S t e l l e  d c i  W a h f k V G  i n i ic h -  
1 ei t  di S i c h e r h e i t  sć\tzen w o l l t e ,  c k l m t e  e s  d ie  F e h -  
l e r g r e n z e  a u f  20.—  40  K i l o m e t e . r  a n s  un d  s p r “ h a d e  
\ n g e k l a g t e n  b e i ,  d e r e ń  f j c s c h w  i n d i g k e i t  v o u  d en  
s t o p p e r i d e n  r v  ci  B e a m k . n  mi t  d e r  e inem 1 7h r  a uf  
n i cht  h o h e r  a i s  4 0  K i l o m e t e r  c r r c c h i i e t  w u r d e .

E s  d i i r f t c  w i c h t i g  s e i n ,  in nil m F i i i k n  a i n  d e n  
U n t e r s e h i e d  I m i / u w e i s e n ,  d e r  d a r i n  b e s t e h f ,  d a s s  
d ie  S a c h v e r s t i i i i d i g c n  n u r  W a h r s c h e i n l i c h k e i t s M l f e n i  
g e h i a i ,  —  w a h r e n n  d a s  ( i e r i c h t  y  e.w i s s s z i f-f e r n 
b r a u c h t  u n d  d a s s  d a s  G e r i e h t  d e s h a l b ,  w i e  e s  u 
imsću-eri F a l k - n  g e s c h e i h e n  ist ,  tti b e s t i m m t e r  W e i s e  
i i b e r  d ie  W a h r s c I i e i u l i e F k e i t s z i f f e m  h i n a u s g e h e i i  u 
s i c h  d a r u b e r  s c h l i i s s i g  m a c h e n  m u s s ,  w c l c h ę  F e h l e i  
g r e n z e  e s  g e w  i s s c . r m a s s e n  al ( l e w i s s h e i t s g - r e n z e  
f e s t l e g e n  wi l l .

5. D a s  K o n t r o l f a h r e n
Das Koutrol lfahren bes tehf  darni,  dass ein 

Kraft fahr/eug,  Auto oder  Kraft rad mit Arihnnger

m d e r  j e w ^ i l s  ' i d a s s i g e i i  G K s c hw  i n d i g k e i t  d u r c h  die  
d t r a s s e n  f i i ah r t .  W e r  th.s K o n t r o l l f a h r z e u g  i i b e r -  
i iol t .  ist zu S p m t J l  g e f a h r e m ,  w e n n  n i c h t  b e i o n d e r e  
U ' m s i ; i n d e  g^-radc d a s  K o n t  r o l k a h r / e u g  /.u  b e s t m d e r s  
l a n g S a m e m  F a h r e n  v e r : i i d a s s t  h a b t n ,  U m s t i i n d e ,  —  
w e i c h e  fi ir d a s  u b c r h o l c i i c k \  F a l i r z e u g  m c h t  g e l i e n .

Das Kontrollfahren auf dem Lande ist zu lcost- 
spielig, zu zeitraubend und ?u wenig ausgiebig und 
dadurch ge rad r/u zwecklos. Es ist die gegebene 
Ueberw achungsart in derkGri^sstadt,  wo ans den 
oben gesFhiklertcii Griii i(k' i  eine langerc, hber- 
sichtlich gerade Strecke zi.m Abstopptii nicht- zur 
Verfiigung steht und die Beamteu sich gegenseitig 
ni chi selien kónneu.

Zu bFaeht-eu ist hier, d iss koi i Kraftwagenfahrer 
einen Rechtsanspiamh dir.uif hat, die fur d-isDurch- 
fahren einer bestinimtcp ( frtsdT-aft /uliissige 
(iti( hstgren/e — ach tats.ichlich zu fahren, 
diilTi aueli diesc' SeFtlmclIigktil  ist mir bei freier 
Bahn crlaubt. Die Versuchung, unter alleri 
CJiiistandcn midrstens die zn.!aś,sig'e GeSShwindig -
d.Uil  aucli in d r Stadt zu fahren, ist, nnttir- 
lieh selir gross,  zumai b^soiid :rs in senweroten 
Wagon dar Fahrer bei geriugerer Gescliwindigk-eit 
das Gefiihl hat, ais ob -er gewiasermassen auf cter 
Stelle trete. Ma.ssga\ieud ist aber die K.iiitschuk 
bosti..im ung, dass im mer und ii bera II so zu fahren 
ist, dass der Fahrer urrter alkm Umstfindcii jederzeil 
s('iner Verpii'lichtimg nachkommeu kann, pnkt isch 
heisst clies, dass er jede,/.eit halten k.uiu.

Der Fahrer muss also ii isbesonderc in der 
Stadl im mer damit i^chnen, dass ein r.ucli uuwahr- 
seheinliches Hindeniis ihm m den W e g  koimnt und 
muss damach .-.eine (ieschw indigkeit einrichteii. In 
verkehrsreiehen Strussyi,  an Kreu imgspiinkteii und 
belebtLm Rliiizen muss daher bei aueh so:nst ver- 
hiillnismassies fi ci o r Batm ('ine v i o 1 gemiger e  ( ie-  
seliwindigk.it eingchalten werden, um alkm Even- 
tualikiten gerecht werden zu kónneu.

E s  e m p l i e i d l  s i c h  d a h e r ,  in d e n  S t a c l t c n ,  in 
w e l c h e n  K o n t r o l l f a h r / c u g e  laufegi ,  g e n a u  d a r a u f  zu 
a e h t e n ,  in w e k h e r  A r t  u n d  mi t  w e l c h e r  S e hi i e l i i g k e i t .  
d ie  K o n t r o l l f a h r / m i g e  ni d e n  g e f a h r l i c h e n  P l a t z e n  
zu f a h r e n  p t l c g e n .  D i e  g e f a h r l i c h e n  P l a i / e  s i n d  d e n  
o r t s a n s a s s i g - e n  K r a f t f a h r e m  o l i n e  w e i r e r e s  b e k a n n t .

!$j§Mi iii der Stadt beanstandeter Fahrer kann 
sich also nicht darauf ii rufen, dass er weuiger kim 
ais vorgeschrieben geiaiircn sei, wenn die lusasseu des 
Koiitmllfahr/euges angebeu. das's der beanstandete 
Fahrer an der Peansraiideleii Stelle, mit Riicksicht 
auf che (ielfahi lichkeit jeuer Oerflichkeit, mit Riiek- 
sicht auf den Verkvhr oder sonstige- Umstande 
seluieller gefahren sei, ais dass er alkm Syeiitunli- 
tiilen hatte .gerecht  werden kdnnen, d. h. alk nfalls 
luitte auf geniigeiid kur/e Entfernimg anhalteu kon- 
nen. InsoTreit ist das Koutrolllahren viel weitgehen- 
der ak  das nur die Kilotneter/.ahl de.r Fiihrt fest- 
legende Stoppen

Aber, da liier ein festk gbares Mass feldt und
e.s sich in all m Fiilkm um um Emies.smigsgriiiidg 
harulelt, ist es1 aueh fur dic koiirroiherendeu Beam- 
teu‘j tschwer und veranrwortungsreich ihr Urteil zu 
fiillen, wenn n.cht gerade, ein kraSStr Verstoss vor- 
liegt. Aufgabe und Ziels der Kontrollfahrkm ist es 
deshalb, in erster Emie nicht die. anderen Fahr 
zeuge auf/uschrcihen und zur Bestrafimg zu brin- 
geu, sondern dure.h ihr Beispiel, durch dm Tatsache 
ihrer Anw^senhcit und dadurch, da.ss sie felderhafte
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Fahrer ermahnen, die Ordinmg aufrejchtzuerhalteu. 
Mit anderen Wortcm, die KontrollfahrzeUge sollen 
das Falschfahren ni chi bestrafen, sondcrn es ver- 
hindern Ausgesprochencrmasseu in dlesem Simie-, 
sind beispielsweise dfej Verkehrsfuhrzeuge in Mi.n- 
chen tiitig. welciie ‘diejenigen Fahrer,  die sie bean- 
standen zu miissen glauben, an Ort und Stelle darauf 
aufmerksam niaehen, dąśs zu schnell gefahreu wird.. 
dass falsch gefahreu wird usw. Die Kontrolleure 
fahren deshalb auch m vol!er Uniform.

Zweifelsfrei ist diese. Art der Aufrechterhaltung 
der Ordiutng nicht nur die meąschlich sympathi- 
schere, sondern auch weitaus geGgneter,  Unfalle zu 
verhiiten, Dcnn hior wird der Fehlyr an Ort und 
Stelle abgestellt-.,. uahrend b um  ,,Aufschreiben" der 
Schnellfahrer oder Falsdifahrer fghlerhaft weiier- 
fiihrt und erst nach Wochen durcli die Strafbefehte 
in Erfahiung bringt, dass er dartft und dann und da 
und dort falsch gefahreu sei. Da solche Abmahmm 
gen auch nicht ,:u den Alluglichkeiten jcdes Fah- 
rers gchoien,  wird sieli jeder Stadt-Fahrer auch 
je d e•• Stelle, an def er eimnal ermahnt wurde oder 
an welcher ci die Ermalmung einer anderen mitan- 
gesehen hat, wohl merk^n, ganz abgcsehen davon, 
dass jeder Fahrer jcdCrzcit mii der Beobachtung 
durch ein nachfahreiidcs Kontrollfahrzeug rechneu 
muss.

Zum .Schlusś'/ sei noch auf eine Gefahr niiigeę 
wiesen: Vie!e polizoiliche Verwaltungen lassen es 
beispielsweise zu, da s-s in de-n Ausmundungsstrassen 
der Stadt in die freio Landschaft schon ein schnelleres 
Tempo ais vorgeschrieben angCiSchlagen wird, freie 
Strecke vorausgesetzt.  Hi tor handelt es sieli immer 
nur um eine stillschweigende Duldung, auf welciie 
sich kein Kraftfahrer im Ernstfalte berufen kann.

Da in den Ausmuiidungsstrassen der Verkehr 
nicht so gross ist, diese Strassen auch gewóhnbch 
gerade Streckcn haben, isl die Moglichkeit und 
Gefahr der Abstoppung dort gegeben,  auch mit der 
Moglichkeit zu rechnen, dass missgunstigc Bearntc 
eincn Fahrer zur Strecke bringen, welcher sich all- 
zusehr auf die Toleranz anderor Beamter in den 
Ausmiindungsstras.sen verlassen hat.

Erst i'0cht hangt der Fahrer wegen Schnell- 
fahrensj- wenn ihm auf dieser Strecke >rgendetwas 
passiert. Denn dann ist von Toleranz nicht mehr die 
Rtde,  dann gdt nur der Buchstabe der Verordnung 
Der Fahrer hat sich dann allem dadurch, dass er 
iiber Hóchstgeschwind.gkeit gefahi-en ist. .ns IJnrecht 
gesetzt, wenn er auch sonst noch so ve.rnunftgemasś 
gehandelt hat, und wenn sein Hindejrnis, ob Sache, 
Tier  oder Mensch, noch so unsinnig sich verhalten 
hat,

Etwas iiber Polizeistrafen
Es ist eine altbekannte Sache* dass. in vielen Ort- 

schaftcn die Strafen fur kleine Uebertretungen der 
(diauffcure mcht dazu erlassen werden um nnem 
IJebel abzuhclfen, sonderu um die Polizeikasse zu 
fiillcn. Dcnn sonst wiire unmoglich, dass tin Auto- 
mobilist deswegen bestraft wird, wejl er mit einer 
Geschwindigkcit  von 16 km in der Stunde gefahreu 
ist, wogegen im iibrigen Polen 10 kim in der Stunde 
gefahreu werden darf. Das^i diepes neue Gesetz 
in Pohi. ( )bersclilesien bislier r.icht efingcfiihrt wurde, 
liegt nich! etwa daran, dass hier schlechtere Wagen 
laufen oder schlcchtero W e g e  sind ais im iibrigen 
Polen. sondern daran, dasś» der Schlesischej Sejm 
( J ieB S Geset/ bishe,r fiir Uberschlesien nicht besta- 
tigt hat, sodajrś lner noch immer das alte deutsche 
Gesetz vom Jahre 1009 u. 1910 verbindnch ist. Es 
ist eine emzig stehejide 7 atsache, dass es‘ in Europa 
noch eincn Winkę! gibt, wo seit 20 Jahrcjn trotz den 

'Eortschrittcn der Automobiltechnik dic Automobil- 
VoVschriften nicht geiindert wnrdcn. Auf Grund dej- 
alten schon langst iibcrholtcn Bestinimungen zahlt 
noch so mancher Strafen, die man glattweg ais Schi- 
kanc hetrachten kann. Deswegen wiire es von Intc- 
resse darauf hmzuweisen, wie diese Sachen in den 
westlichen Staaten in Europa gehandhabt werden. 
Trotz der dorl der neuen Zeit angepassten Auto- 
mobilgesetzgebung wird dort von den massgeben- 
den Stellcn immer wiejder darauf hingewiesen, das 
Publikum und dainit auch die Automobilisien nicht 
u schikanieren. So hat z. B. die preussischo Regie- 

rung eine Verorammg erlassen, die wir untenstchend 
wiedergeben.

* *  *
Der preussische Minister de,s Innern bat jn ei- 

nem Rundcrlass an alle Polizeibehorden und die Be- 
amten der Landjagerei Richtlinien iiber den Erlass 
poiizemcher Strafverfugungen und die Erteilung von 
poli/eilichen Verwarnungen gegeben.

Nach den Beobachtungen des Ministers wird von 
zahlreichcn Ortspolizeibehordcn n o c h  z u v i e !  u n d  
z u n o c h  g e s t  r a f  t. Polizeibehorden im moder- 
nen demokratischen Staate sollen in erster Linie 
durcli A u f  k I ii r u u g e n Einsicht und VerstancinTś 
fiir polizeiliche Notwendigkeitein fordern. Sie bedie- 
nen sich dazii der P r e s T e  wie der in Frage kom- 
menden Verb;inde und Vereinigimgen. Hinsichtlich 
der Frage,

wami gestraft werden solle, 
bestirnmt der § 153 StPO.  fiir Uebertretungen,

dass von einer Strafe abgesehen ist, wenn die 
Schuld des Taters  gering ist und die Foigen

D er Z w iq z e k  Zaw o d o w y A u to m o b i l is tó w  Jn K a to w ic e
veraastaltef am Ronnabend, den 9. jFebruar d. |.
■ —  - lim Saale des Herrn N o f  l i g  e in ---------

W in te r -F e s t
|  I  zu dem Einladungskarten m Sekretariat abzuholen sind. Nahere Bedingungen unter I  | j |  

i  Verbands-Nachrichten. Ohne personliche Einladungskarte kein Eintritt I  m
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aer Ta ł  imbedeutend, es sei denn, dass ein 
orfentliches Interesse an einer Bastrafung 
besteht.
Puc S c: h n I d ist im allgemeinen ais ,,g c r i n g “ 

anzuschcn wenn es sieli urn e r s t m a l i g ę  U e b e i - 
t r  e t u n g  ̂ 11 haiulelt es sei derm, dass die U:Ęber- 
tr.etUJig augensclu inlich mutwihig begangen ist oder 
linter grob fain liissiger Vornuch!assigung von sol- 
ehen Vorschriften, dęren Kenntms und Beaehtung;, 
mit Riieksielit daranf, dass sie sieli anf ein dem 
Ucbertreter ortlich óde,r saehlicli besonders ver(rau- 
tes Gebiet  be/iehen, vgn diesem unbedingt eerlangl 
werden muss.

Die ^P o 1 g 11 d e r  T a t  sind ais „u n b e  d e  li­
t e  n d“ an/.uselien, wenn die Uebertretung ledigiieh 
geeignet waf, eine. GePihrdung eler offcntiichen Si- 
cherlien oder Ordmmg naeh sieli zu zielum, naehtei- 
lige Folgen aber nicht gehabt hal.

F a l h  geringe bchuld und unbedeutende Fol ­
gen vorhanden sind, ist ein offentiiches lnteresse an 
einer Bestrafung nur in besonderen Ausnah nefal- 
len anzi.erkennen, im allgemeinen ist von einer Be- 
strafung abzuselien.

■ Sind die Vorausset/ungeii du§< §  15 3 StPO.  ge- 
gęhen, so ist eine

polizeiiiche Verwarnung
zu erteilen. Es verwarn( nuindheh jeder/ Exckutiv- 
beamte an Ort  und Stelle, es vcrwaru1 miindlieli oder 
sehrirtlieh der Poli/eiverwaiter oder die fcoii ihm be- 
auffragte Stelle. Die Verwarnung hat den Umstan- 
den des Falles und der b■■teiligten Personen effltspre- 
ehend s a e li g  e m ii s s u n d  i a k t v o l l  zu erfolgcm. 
Sie hat zum Ausdruck zu bringen. dass die geriigle 
riandlungsweise die offeirtlichc Ordmmg 0! d Sicher- 
nwt gcfahrdet und der ( JcbertreOr crsucht wird, hn. 
Ziikunfl entspr-echend den geltenden Yorschi lilc n zu 
vtrfalireu. Bei s e li r i ł  11 i e h e r V e r w a r, u u n g 
isl tur den Fali einer erneuten Zu\\ iderhaudhmg B e ­
s t  r a f u n  g  i n A u s s i e  l i t  zu stellen.

Muss geslrafl werden, so ist die S t r a t ę  nacli 
rler Tat und der Person fest/uset/rii. F.s wird u ocli

i u i n i e r  i i h e r s e h e u ,  d a s s  d i c  g  1 e i e h e S  i  r a  f e d e  n 
A r i.i e  n u n d d e n W  o  li I h a b  e  n d e n v o 1 1 i g  
v e r s c  h i e d e n t r i  f f t.

Die wirfschaftlichen Verhaltnisse 
des Uebertrełers,

d ie  in d e r  R e g e l  g e m i g e n d  b e k a n n t  s e i n  w e r d e n ,  
s i n d  d a l i e r  zu b e r i i e k s i e h t i g e n  A n t n i g e u  a u f  R  a-  
t  e n z a li 1 u n g  i st  s t e t s  s t  a 1 1  / u g-e  b  e n,  fal ls  f i i r  
d i e . K s t r a f t e  P e r s o n  d ie  s ó i o r t i g e  Z a h l u n g  e i n e r G e l d -  
s t r a T e i n e  u n n i l l i g e  w i r t s c h a f t l i c h '  H a r t ę  b e d e u t e t

Die Volhtreckung' einer anstatt der fesl- 
ge-etzten Geldstrafe angedrohten Haft 

strafe soilte nichł die Regel  sein;
i u s b e s o n d e r e  g e g e n i i b e r  e r s t m  a 1 i g  b e s t r a f t e n  P e r -  
s o n e n ,  d ie  w e g e m  i h r e r ’ w i r t s c h a f t l i c h e n  L a g e  die  
G c l d s t r a f e  n i c h t  z a h l e n  k o n n e n ,  s o i l t e  s ie  n i c hl  r u r  
A  n w  e n d u n gv, k o  ni  m z n.  In d i e s e n  F i i l l e n  w i r d  
e ; : i  B  e g  n a o i g  u n g  s v e  r f a h r e n e i n z u l e i t e n  s e i n .

Zum Scldusse verbietet der Minister,  die Zahl 
der von Polizei- und Landiageieibeamten vorge- 
legten Anzeigen zum Massstabe der beurteilung ihrer 
Lehtungen zu machen.

* + *

F_s w a r e  zu w u n s c h e n ,  d a s s  a u e h  b ei  u n s  v o u  
d e n  h o h e r e n  V e r \ v a l t u n g s b e h 6 r d e n .  in d i e s e m  F a l i e  
rler  W o j e w o d s c h a f t  a n  die  e i n z e i n e n  U r z ę d y  O k r ę ­
g o w e  u n d  dir- P o l i z e i  - D i r e l d i o u e n  e i n e  V c r f u g u n g  
e r l a s ś t m  w i r d ,  d a s s  e i n e  S c h i k a n i e n m g  d e r  A u t o m o -  
b i i i s t e n  n i c h t  i m S i m i e  d e r  B e h o r d e n  I ie gt  u n d  die  
S t r a f e n  d e m  V e r m o g e n s v e r h f j i t i i i s s e n  a n g e p a s s t  w e r ­
d e n .  D e n n  e s  ist  u n g e r c c h t ,  d a s s  e i n C h a u f f c u r  f ur  
e i n e  k l e i n e  U e b e r t r e t u n g  g l e i e h  3 0  Z ł o t ,  z a j i l e n  
m u s s .  W i r  w o l l c n  d i e j e n i g e i i  F a h r p r .  d ie  e s  v e r -  
d i e n e u  b e s t r a f t  zu w e r d e n ,  a b s o l u t  n i c h t  in S e h u t z  
n e l n n e n ,  k o n n e n  e s  j evd o c h  n i c h t  v e r s t e h e n ,  d a s ś  h i e r  
in O b e r s e h l e s i e n  die  A u t o m o b i i i s t e p  d a t u r  b e s t r a f t  
w e r d e n ,  d a s s  u n s e r e  B e h o r d e n  l a n g s a m  a r b e i t e u ,  
i n d e m  s i e  n i c h t  d ie  n e u e u  A u t o n i o b i i v o r s c h r i f t e n  die  
in gań / P o l e n  v e r b i u d l i e h  s i n d ,  a u e h  n i c h t  b ei  u n s  
e i n t i i h n m .

Die Falirtgeschwindigkeit und ihre Kontrolle
(Luf t  u n d  K r a f t f a h r e r )

Mit der Zunalnne des Verkehi.->, insbesondt-re 
desjemgen mu Kraftfalir/eugen aller Art, erhohen 
sieli aueh dic Anforderungeu fiir 1 me glatte Abwick- 
lung. Wenn es aueh Aufgabe der Polizei ist, den 

Vom Kriminahnspektor El a 1 ni, Fleilbromi. 
Verkehr zu meistern, so kann doch hierbei auf die 
Hilfe aller ani Yerkehr Bett nigtcn nicht verzU'h1et 
werden. — ,,Dte Bestrafung durcli d:e Polizei isl 
nicht iminer das geeigiieie Mittel, die InneJinltuug 
der Verkehrsvorsehriften i u r r/w ingen und Aus- 
w iiehse»-V/u bekampfen",  hcisst es in einein Frlass 
des preussischen Ministeriums mir Handel nnd Ge- 
werbe,  ,,vieltnelir ist ein verstandnisvolles Zusam- 
nunarbeiten der Kraftfahrzeugfiihrer mit der Poli/.-i 
notwendig“ . Alle Fahrzeuglenker,  Radfahrer und 
Fnssgatiger niiissen /u^gegenseitige}-‘Rueksiehtmhme 
er/ogon werden.

Bei der fortdauernden Zunahme von Verkehis- 
unfallen ist es wohl angebrarht,  allc Mittel anzu 
wenden, dm geeignet erschcmen, den mit der St|i-

gerting des Vcrkehrs gleiehzcnig in verstarktepi 
Masse waelisenden Ungliieksfallen entgegenzutreten, 
Ein solehes Miitel >,ind aueh die in der Kraftfahi-  
/eiigverkehrsordnung enthallenen Vorschriften uber 
die Fahrgeschwmdigkeit.

Die KV().  bestimml gau/. allgeinein ni g 17, dass 
der Fiihrer zur gcliórigen Vorsieht in Leitung und 
Bediemmg scines F a h r a'Uges vcrpflichtcft isi, und 
in 8  18 Abs. 1, da'ss die Fahrgeschwdndigkeit so ein- 
/uriehten ist, da ss  der Fiihr-ei in der Lage bleibt, sei- 
neu Verpfliehttmgen Geni/igo u leisten Unter Um- 
standen muss der Fiihrer so langśam fahren, dass 
das Fhrzeug iauf k.irzeste Entfernung ,.tim Stehen 
gebraeht werden kami, und zwar einmal nach 5? 18 
Abs. 2, wenn der Ueberblick iiber die Fahrbahn be- 
liindert, rtie Sicherheit des Fahrens durcli die Be- 
seliaffenheit des Weges  beeintraehtgt ist oder leb- 
hafter Verkehr herrschi, und dann nacli § 20. wenn 
der Fiihrer merkt, dass ein Pferd oder ^in andeirYs 
Tier vor dem Kraftfahizeug scheut oder dass sonst



8 A U T O M G B I E I S T A  Z A W O D O W Y . Nr. 2

d ur c h '  d a s  V o r b e i i a I i r e n  m i d i e s e m  Mc mkc l ie i i  o d e r  
T i f r e  fń ( i e f a h r  g e b r A c h t  w e r d e n .  D i e s e  V o r s t h r i f -  
. t e n g e l t e n  a i ic l i  b e i  F a h r t e n  a u f  d e r  l . a n d s t t a s s e .  In 
cdnem - R e i c h s g e r i e h t s i i r t r - i !  h e i s s t  e s :

Fiilirer imiss die Fahrgeschwindigkeii  
■''-'S-tdts so rtgeln, dass er jederzeii in dhir Lage Dt,
V.-'c-inen nach den l uristanden erkennbar moglichen 

Zusammenstoss mit Pcrsonen fflpT-tsij Sacheri ,:u ver- 
meiden. Er muss, und zwar auch auf offener 
Fandstrasse, m in e r  mit der Móglichkeit rechnen, 
dass-'Sich auf dem von ihm noch niclit m iiDer- 
selicnden entiernteren Teile seiner Fahrbahu Hiu- 
der.,is"se befinden. Er darf sieli deshalb keine/n 
.Punku- der vor ilnn liegenden Falirbalm so schnell 
nahern, dass er ein dort auf ilir befinclliclies FO1 1 - 
der.ns erst in dcm Augenbiiek bemerken kann, wn 
er ihm niclit ine-lir auszuweichen vermag.“

Obwóhl dreae Vorsćhriften vollau1 gemigeu wiir- 
rden,; ist fti •§ 18 Abs. ą&r-bestimint, dass die hochst- 
ż-nlassige Fahrgesc hwindigkeit innerhalb geschlosse 
het; Ortsteile bei Kraftfahrzeugen bis /.u 5,5 t Ge- 

tsamtgewicht 80 km in der Stmide betragt, dass aber 
dl*.- hohere Vervvaltungsbehdrde Gcschwindigkc iten 
bis-zu 80 km zulasseh kann. Dariiber hinaus w erden 
in ; 30 die ( irtspoiizeibehorden ermachtigt,  mit Zu- 
stimmung der hoheren Verwaltungsbehdrde Floclist- 

(gcschwindigkeitsbcsclirankung,n vcm weniger ais 30 
.km s.td. vor>mschre.iben, allerdings nur im Ralimen 
von Vorsclirifteii tur den allgemehicm Fuhrwrerksver- 
kelir. Von. uiescr Ennacht igung sollte nur in den 

'ydWdringendsten Fallen •Gebrauch gemacht werden, 
,(w.;il ein ‘.Ue.tyenriasś. von rlochstgeschwinchgkcitsbe- 

iciirankungen der Wesjęrrsart des Kraftverkehrs, die* 
in der schnellen Ueberwindung von Raum mul Zeit 
Imgt, Abbruch tut.

Bei.. der Beschrankung der Hochatgeschwindig- 
k .■ it wird auch weder der Falircr (Alter! Erfahrener 
T ahrer oćler Anfanger!) ,  der Wagen (insbhsondere 

*ob Zwei- oder Yierradbre.mseu vorhanden) noch die 
Besehaffc-nhcit der Strasse (glatte oder rauhe; Obcr-  
^lache,. trocken oder nass) und die Tageszcit (T a g  

.wder Nadii)-; beruek.dclitij p.
j ' ? i '  Es-ist aber eine durchatu irrige Ansicht /.u glau- 
b-eti, dass inerhalb geschlossener Ortsteile unbedingt 
mit der zulassigeti Hochstgeschw inciigkeit gefahren 
werden durfe. r,)-5m stehen die oben aiigefiihrtcu 
ailgeineinen Bestinimungen iiber die Fahrgeschw in- 
digkeit eritgcgen. Nach einer Reichsgc riclitsent 
scheiduiig braucht zur Feststcl lung dól-ztrechtswddri- 
gen Verhalteiis emes Kraftfahrzcugfhhrers nicht nacli- 
gcv. iesen werden, dass die Mochstgeschwindickeit 
iiberschri-deH wurde,"śbndern es geniigt, dass nach 
ddf Sachlage (so z. B bcu der Annaherung an bc- 
łebte Strassenkreu/migen) e n  bedeutend langś.ame- 
Ws Rahreii1 geboten war. Auch muss der Fahrer 
ntit lJribetoinienheiteii des Publikums, vor allem lici 
•sfiidCndeu Kindern, rechnen und semc; Fahrgeschwi i- 

•'■dtgkeit elanach einrichten. Wenn auch sehr oft clas 
-:ifasehe F-fthreń ais IJrsache von Verkehrsunfallcn fest 

ge‘stollt win cle, ' s-o ist damit nicht gesagt,  dass in 
bff-llćij dieseii Fallen soweit Kraftfahr/euge in Be- 

i-i aeht komin cii -  dic ^.ulassige Hoclistgeschwindig- 
: keu liberschritten wurde, sondern es war eben nich 
d-e-f Sachlage - cii, ' langsamercs Fahren geboten und 
der Fiilirer komite sein Fahrzeug niclit auf kiirzeste 
Fntfernhtig' zum 'Stehen bringen.

Es--ist lange nicht so wichtig festzustellen, ob 
li  auf einer breiten iibersichtlichen Strasse ein 

K raftfahrżeugfiilirer die zulassige Flbchstgeschwin-

di.ijkeit in geringeni Mas<fc ubersclireitet, ais darauf 
zu acliten, dass erffiuf andere Fahrzeuge und Fuss- 
ganger gehorig Riicksicht nimmt. Das Reichsgericht 
luft in einer Urteilsbegriindung ausgefuhrt,  dass „es 
ausschlaggebend fiir die Erage des fahrlassigen Ver- 
haltens auf die im Strasscnvei kehr gebotene Riick- 
sicht auf die iibrigen ;am Verkehr Beteiligten und Be- 
rechtigten ankomine“ . Entscheidend ist demnach, 
ob der Kraftfahrzeugfiihrer rticksichtsvoll fg.der riick- 
sichtsloi- fahrt. Es kann bei sehr starkenr Verkehr 
ein Kraftfahrer aucli riicksichlslos fahren, wenn er 
die vorgeschricbene ( ieschw indigkeit durchaus e.m- 
halt, wahr-end er auf Icerer Strasse iiicksichtsvoll 
fahrt, wenn er die bestehenden Hochstgeschwindig 
.keiten auch in geringeni Masse tiberschrcitet.

I )as seither iibliche A b s t o p p e n  d u r c li z w e i 
B c a m t e  mit Stoppnhren — von dem dic Gross- 
stadte iibrigens ' schon liingst abgekomm-en sind —• 
m u s s  ais ' ,  z. w e c k 1 o s b e t r a c h t e t w e r d e n ,  
weil es auf einer ubersiclitlichcn, miiidestcyis 200 oder 
besser 400 m langen Strecke und bei geringem Ver- 
kelir erfolgen muss, also dort, wo ale Gefahren- 
ouellen an und f i i r ;fe-ich gering sind. Von wirkhchem 
Werl ist meines Erachtcns nur die Kontroile durch 
Beainte in Kraftfahr/.eugen Diese konnen dem 
Kraftlahrer durch uiiiibersichtliche und verkehrs- 
reiclie Strasscn folge-n und dabei feststcllen, ob der 
Kraftfahrer tatsachlich riicksiclitslos fahrt. — „ D i e  
G e s c h w i n d i g k e i t s k o n t r o 11 e n !-j schrc ibt 
Obcuregierungsrat Raetsch, Berlin, in der , ,PoIizei“ , 
„ s i n d  u n n o t i g 1̂  sie belastcn einersehs den Pol 
zeibeamti.n und entziehen ihn einer giósseren Auf- 
gabe,  den Verkelir zu regeln, andercrseils konnen sie 
sieli ui emer zwecklosen Belastigung des Publikums 
auswachsen."

Berlinep nuloniubil-Hussfelluno
Dieser Ta ge scldossen sich di>" T o re ; der Rerlirer 

Ausstellung auf dem Kąiserdamme, "einer der gross- 
teu Ausstellungen, die jc\inab-> veranstaltet wurden 
Von dem Interesse, welclies sic erweckte, zeugen 
;un besten jene Umstande, da«is sie gegeni iber ande- 
reii Jaluen um 2 grosse Bauten etweitert  werden 
musste, so dass insgesamt in I umfangreichen Palais, 
ausser dem Raumc /wischen dem 2. und 3. Gebliude, 
welcher den Hilfsinasclnnen vorbehalten v\ar, aus- 
geslellt wurcl , wahrend draussun am freien Platz die 
Wagen vorgefiihrt wurden.

Dic Zahl J e r  Aussteller b i t rug  weit iiber 1000 
und duren den iidernationalen Resueli und Konku- 
renz konnte man sieli eine Vorsteillimg von der Be- 
C ie u tu iig  der Automobilindustrie fiir den Welthandel 
unii ihrer Wichligkeit fiir den Transport iiberhaupt 
ma ch en.

Von dcm richtigen Begriff  dis  Motortransportcs 
auch unter der breitestem Bevolkerung, zeugt am 
besten der ungewolintc' Ausstellungsbesuch, welcher 
den (i. Tag der Ausstellung clie Zahl von 300.000 
erieiclite. Manche’ T age ver>eichneten bis 75.00(1 
Bc si.cliejS •;

Dic ganze AussTdhuig war irn Zeichejn des Fórt- 
scbritleś. Ausgestellt wurde die heutige Industrie, 
aber aucli die Riclitiuig der Enlwicklung der Zu- 
kunft.

Eine wirkhche Ueberraschung vvare|) clie Preise 
der ausgestellten Wagcęn, insbesondere der deut-
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s c h e n ,  ui c  s o  g e w i i l i l t  w a r e n ,  d a s s £ s i q  a l l e n  u i s l a n -  
d i s c b e n  k o n k u r r . e r e n  k o m i t e n .  D i e  b e s t e  V o r s t e l -  
I u ń g  m a c h  e n  w i r  u n s  a u s  d e m  V e r g l e i c h t )  d e r  P r e i s e  
d t i  b i l h g s f e n  W a g e n  a u f  d e r  A u s s t r j l u n g  in f o l g e n -  
d e r  T a b e l l e :

Einheimiscl ie deiifeehe 1 -Zyli i idcY-Wagen:
D K W  - , 2 5 0 0 — 3 9 5 0  M
D i x i  2 9 9 5  — 5 4 5 0  M
O p e l  3 0 0 0  M

l i a n o m  ag' 3 9 0 0  M
B r e n a b o r  10 00  M
W a n d e r e i  5 6 0 0  M

A u s l a n d i s c h e  4 - 7 y l i n d e r - F a h r i k a t e : ^ v

F o r d  3 1 5 5  M
O h e v f o l e t  3 7 2 5  M
F i a t  3 9 5 0  M
C n r o c n  115 0 M
C h r y s l e r  53’Q() M

A b e r  a r i d i  d ie  / i m e h m e n d e  B e d e u t i m g  d e s  r u h i -  
g e n  s e c h s ‘£ > l u . d r i g e n  B e t r i e b e s  ist  d u r c h  P r e i s e  i e -  
s p e k t i e n .  V i e l e  g u t e ,  s e c h s z y l i n d r i g e  W a g e n  s in d 
a u c h  jpBiOn l i i r  d en s - e l b e n P r e i s ’’ wdei 4 - z y l i n d r i g e  /.u 
c i e a l t e n ,  w a s  a u c h  a u s  d e n  a n g e f i i h r t ą n  P r c i s e n  d e r  
b h l i g s t e n  a u s g t  s t e l l t e n  s e c h s z y l i n d r i g e n  d e u r s c h e n  u 
• t u s U n d f ś O i c n  F a b r i k a t e  zu e r s e h e n  ist.

Deutsche  6 - Z y l i n d e r - W a g e n :
O p e l  5 4 0 0  M
N S U .  5 5 0 0  M
M a t h i s  5 9 8 0  M
B r e n a b o r  6-000 M
A d l e r  6 7 0 0  M
W a n d e r e r  6 9 9 5  M
D a i m l c r - B e n  7 1 0 0  M

A u s l a n d i s c b e  0 - Z y l i u d e r - W a g e n :

" • C i t r o e n  5 6 5 0  M
E r s k i n e  5 8 5 0  M
P o n t i a c  5 9 7 5  M
D o d g e  6 4 0 0  M
P r a g a - A l f a  7 1 2 5  M
C h r y s l e r  , , 6 5 “ 7 3 0 0  M

I m  B a u  d e r  K a r o s s e r i e  u b e r w  i c g t  d ie  R i c h t u u g  
d a s  A u g e  d u r c h  e i n e  s c h o n e ,  a b e r  s o n s t  r u l i i g c  F i n i e  
u n d  f a b e l h a f t e  A u s s t a t t u n g  zi» f e s s e l n  E i n e r  w a c h -  
s e n d e n  G e f i i l l i g k e i t  c r f r e u t e n  s i c h  t j i e  g e s c h l o s s e n c n  
W a g e n .  W ć i te r - .  b e w a h r t e  s i c h  a u c h  s e h r  g u t  d e r  
h e u t e  s c h o n  d u r c h w e g s  b e k a u n t e ,  k i i n s t l i c h  v e r l i i n-  
g e r t e  K i i l i l e r ,  w e l c h c p  d e m  W a g e n  v o r n  e i n e  s c l i r  
n i e d n g e  O e s t a l t  v c r l c i h t .  A m e r i k a  b r a ć h t e  d i e s  a i s  
e r s t e ,  a b e r  a u f  d e r  B u r l i n e r  A u s s t e l l u n g  b e s a s s  d i e s e  
F o r m  s c h o n  d e r  g r ó ś s t e  T e i l  d e r  a u s g e ę l e l l t e i i  W a ­
g e n .  W e n i g e r  s c h o n  w u r d e  d ie  v e i 4 u r / t e  K u h l e r -  
l a n g e ,  w i e  d i e s  m  e r s t  d e f  . - C h r y s l e r  be i  s ei nf em T v p  
D e  S o t o  b r a c h t e ,  n a e h g e a h m t .  E r  v e r c ; n g t  d ie  B r e i t e  
d e s  K i i h l e r s  d e r w e i t ,  s o  d a s s  e,r d e n  E i n d r u c k  e i n e s  
e n g e n  g l a n z . e n d e ń  S t r c i f o n s  a u f  d e r  M o t o r h a u b e  
m a c h t ,  w o m i t  e r  a b e r  v i e l  g e w i m i t .  D e r  g a n / e  W a ­
g e n  . e r sc H ei n t  d u r c h  ? l i e s o  V e r l a n g e r u n g  d e r  M o W -  
h a u b e  e b e n f a l l s  e t w a s  l i i n g e r .  E s  ist  d i e s  e i n e  . -ehr  
g u t e  I d e e  u n d  i ch  g l a u b e ,  d a s s  vi ie W a g e n  d u r c h  

■ d e r e ń  B c n u t / r m g  vi c l  g c w i n n e n  w i i r d e n .  E i n e  g r o s s ę  
S o r g t  w i r d  a u c h  d e n  b i l l i g s t e . .  W a g e n  g e w i d m e t .  
H e u t e  w e i s s  m a n  s c h o n  a u s  E r f a h r u n g  d e r  P s y c l i o -  
l o g i e  d e s  K a u f e n d e n ,  das.-, a l l e s  d e r  B i l l i g k e i t  a n g e -  
i n e s s c n  \ ve rdu i  k a n n ,  d a s  A e u s s e r e  a b e r  d e n  E i n ­
d r u c k  < m e s  t e u e r g n  W a g e n s  m a c h e u  m u s s .  K u r z  g e -  
s a g t -  „ D e r  E f f e k t  und n i c h t  ekir W e r t  w u a l  gc\- 
s u c h t  h

Auf der Ausstellung waren wirklich einige gute 
Losmigen von billigen Wagen. Z. B. der neue D K W  
(2-Takt 4-Zyjinder),  welcher durch seine. Zurichtung 
der kleinen Tatra sehr ahlieh sieht, mspesondere 
durch die. Form der ausseren Ausstattung und detr 
Trittbretter.  Auch vielleicht dadurch, dass er kei- 
nen Rahmen besifzl und die Karosserie sehr niadiig 
eingebaut ist

(Fortsetzung folgt.)

Die Fabr ikat ion  von Gummi in Polen
Ui Polen steckt die t mnimifabrikation genau 

so wie die Automobilindustrie noch in den Kinder- 
Kinderschuheu. Trotzdem konnen wir fesstellen, 
dass die Erzeugnisse yerschiedener Oummi-Fabriken 
mit Ai slandseizeugnisse konkurricren konnen.

Die Hauptabnehmer der Autoreifen-Produktion 
werden wohl die Militar- und Staatsbehorden, wel- 
che dadurch der jungen Industrie auf die, Beine hel - 
fen miissen. Folgende Unternehmen befassen sich 
in Polen mit der Produktion von Gummiartikeln, 
„Kauczuk ', „P ep eg e11, „ W arg u m “ , , ,Polonit“ , 
„Pneumatyk11, ,; G u m m a “ , „R u bb er11 und einige 
kleinere fabriken.

Es ist Staatsinterersse, dass die Fabrikation von 
Autoreuen u. Schliiuchen in Polen augenommen 
wird.

Wie wir erfahren, beabsichtigt dieses die Firma 
„ P ep eg e11 aus Grudziądz in ailernachsten Zeit zu 
maehen, wclche ochon jei/t bei der Fabrikation von 
anderen Giminiiabrikation ca. 5000 Arbeitskrrifte bei- 
schaftigł.

Verschiedeiies

Aus AukA*Ś_Ihres im Februar stattfindendcn Ge- 
burUtages senden wir den Kollegen Gusenberg (8),  
Got/mann (3),  Koli (10),  Cibis (11),  Obrich (1), D a ­
niele gyk (12),  Kuballa (12),  Fenard (13),  Spęta (19), 
Stachulla (20),  Owczarek (21),  Gregorcz.yk (24),  
Weleda (20),  Klima (28),

die herzlichsten Glitckwlinsche.
D e r  V o s t a n d

Zwei Bliiten von Streikbreehern.

1 n der yorigen Nummer mussten wir uns 
schon leieler iuit den beiden „Aucb - f hauffeuren'1 
Kucharczyk und Koziołek befassen. Zu unserem Bo- 
dauernsiud wir gezwmngen, auch diesmal auf die Ta-  
ten dieser beide,n Streikhelden hinŁuwreisen. Dem 
Koziołek wurde der Autobuss-Fiihrerschcin entzo- 
gen. Dies geschah wegen Schmuggel und deswegen 
weil e i  mnerhalb einiger Tagen durch Ueberfahren 
ci ii en Mensclien scliwey verletz.t und eincn anderen 
totgefahrcn hat. EJ. E. nach nach wiire das Grund 
gemig den Koziołek das Fahren von Autos bis /.ui1 
gericlitlichen Eiitsche.dung zu verbieten. Trotzdem 
derselbe kem Rcjdit hat einen Autobus zu fiihren, 
sieht man ilm jedoch noch bis jetzt wrciter fahi^u. 
Wir fragJ'?! die massgebenden Behórden an, welche 
Schritte imternommen -wurden, um derarugc U eb er­
tretungen /u vermeideii und w'as getan wird, um die 
Klembahngesellsdiaft ,  welche Arbeitgeber ist, dem-
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culspri cluud zu bestrafiym da sie eiłien Gl iau " 1 1 1 1  
wertep ais soUhui bescliaftigt, Ifptzde.rrt ilir bekaniu, 
ist, dass derselbe kcine.n Autobus-Fuhrerschcin be- 
sit/.l.

Zweilcns:  Wie verhal(et sieli die Sacbe mit dem 
( hauffeur Kucharczyk P., der cines Nachts mit dem 
Rersonenwagui von Herrn Nicsner aus Katowice 
spa/icren gefnhrcn ist und der Wagen erst naehsten 
T a g  durch die Polizei in emer r R'tparaturwerkstaU 
vou Katowice in untahrbarem Zustande getunden 
wurde. Wir werden uns die Arbeit machem uns mit, ■ 

Heinłjjfc Vtrgangenhe; t  t twas nalier zu befassui.  Den 
I lerrn Direktor Wrede von der Kleinbahngcscllschaft 
mochlen wir Oagen, oh imn die. Konferenzcu bekanut 
ind, die Kucharczyk und Koziołek in sie mer Bado- 

stubi iriit einer Person yoimseincn hlausangestcllten 
ab^ehalten haben.

R eorganisntion des Luftverkerhrs in Polen
ln Anbetrachl deśsen, dass ifi Polen die Konzes- 

ióuen fur .die ni Polen besrehenden privaten Luft- 
yerkehrs-Gesellschafuoi erloschen sind, beschloss die 
Regienmg eine sUatlielny I nftfahrt Geselhchaft zu 
grthrtTęh welche unter Bcteil igung der grosserui  
Stadte in Polen audi zustande kam. Die fleu gegriin- 
dete Gesellschaft tr.igt den Naiiicu „Lot1' und be­
li'' 11)1 ab 1. I. 1028 r. den Verkehr auf doi  L.imen 
Warszawa — Katowice, Warszawa Lwów, W a r ­
szawa — Wien, Warszawki Danz.ig, Po,.nań 
Warszawa, Katowice — Krików,  Katowice — BruO, 
Bi no — Wiedeń,

Die Regienmg ist \'on der Ansicht ausgegangen,  
das., die priyaien Luftiahrt - Gesdlschaften sowieso 
'■om Staate finan/iell unterstihzt werden mussen, so- 
da s s e s  eiufacher ist, wenn tle.r Staat diese Geldei be­
kali und die Sache selb.st ubornimmt.

Der Mugpark hrstehl ans Junke r“ - und „Fok-  
• ker‘ -Maschinen (6 u. 10 Sitzcr),  welche, die Ga ran- 
tie fii sic here, pimktlii hc u. be(|iieme Befbrderung 
der PassagiCre biifen.

Inrormationui erteilcu die Auskunftsburos des 
, , l .ot“ welche sieli auf den ei iuclntu Flugplat/en 
befinden.

Anzahl der Auto-O.nnibusse in Polen.
Am '30. Dc/cmber 1025 waren m Polen 750 Au 

.tobusse, ani 30. Oktober 1028 dagegen sclion 1780. 
Diese Zalil ru -hl  noeli melit bei w, den an die. Zahlen 
des Auslaudes lieran Hoffen wir, clags unsere Be- 
horden baki das SI rassen-Net/ bessey ausnauen wer ­
den. Dann w'erdeu auch bestimint meiir Autobusli- 
nien im Betrieb sem, da das Fahren auf sehlechten 
Strassen iii tSiier kommt

Neue Weitrekorde.
Die hekannten Sportgróssen Desvaux, Gouttes 

und Hosley rtellten m Monthlery auf „Lomb ard11 1 
10<i cm 6 neue Rekordc in folgendcn Zeiten auf 

500 km in der Zeit von 3 Std. 10. Min. 32,57 Sek 
500 Meilen (cngl.) iu der Zeit von 5 Std. 21 Min.

2 5 , 1 Sek 
m 3 Std. 450,083 km 
in 6 Std. 006,071 km 
200 km in 1 Std. 17. Min. 32,04 Sek.
200 Meilen (uigl. )  in 2 Std. 6 Min. 50,13 Sek,

Antragsfor nulare fiir Prolongation der Ftihrer- 
seheine .und Zulassungs - Bescheinigungen sind im 
Yerbands Sekretariat zu erhalten.

Die Produktion von R o b o l . i n , 1 * 0 1 0 1 1
b e t r u g u n  d e n  J a h r e n

" 1 0 1 0  , 8 3 1  7 0 0  T o n n e n
1021 7 0 4  7 0 0 .  „
1 0 2 5  8 1 1 0 2 5 4 '  ::
1 0 2 6  7 0 6  0 8 7
1 9 2 7  7 2 2  5 0 6

B m i / i i  w m r d e  im J a h r e  1 0 2 7  0 0  2 8 0  T ó i i u e n ,  
G a , o l i n  2 5  2 3 0  T o  m e n  g e w o n n e n .

D e r  V e r b r a u c h  v o n  B e m  ni .11 P o l e n  w i r  im 
J a h r e :

1 0 2 5  2 4  8 2 0  T o n n e n
1 0 2 6  3 3  157
1 0 2 7  5 0  4 6 5

A u s g c f i i h r t  w u r d e n  ins A u s l a n d  ni J a h r e :
1 9 2 5  6(1 5 3 7  T o n n e n
1 0 2 7  6 2  186

In P o l e n  e n t f a l l t  a u f  d e n  K o p f  dei '  R c y o l k e r u n g '  
k a u m  2 k g .  B e n / i n ,  in F r a n k r e i e h  d a g e g e n  '21 k g ,  in 
F a i g l a n d  j»J5 k g  u n d in d e n  V e r e i m g t e n  S t aa t e . n  v o u  
A m e r i k a  —  2 0 0  k g .

Automobil-Aussieilungen im ]ahre 1929
5. 12.  J a n u a r ,  N e w - Y o r k .
11.  2 0 .  J a m i a r ,  A m s t e r d a m .

. 2 6 .  I. b i s  '2. II.  C h i c a g o .
:-.g5o. I. b i s  16. U . ,  K a i r o .

2 2 .  II. b i s  3 .  III. K o p e n h a g e m
1 0 . —  17.  M a s z ,  W i e m
1 5 . ; i 2 L  M a r z ,  G e n f .
12. Apri l ,  Mai land
V o n  M a i  b i s  N o v e m b e r ,  B a r c e l o n a .
18. M a i ,  B u d a p e s t .
3 .  O k t o b e r ,  P a r i s .  ( P e r s o i u i i - A u t o s ) .
17 .  O k t o b e r ,  L o n d o n .
2 3 . a 3 1  O k t o b e r ,  P r a g .
2 4  O k t o b e r ,  P a r i s .  ( M o t o r r a d e r ) .
14.  N o v e r n b e r ,  B e r l i n .
2 1 . N o v e m b e r ,  P a r i s  ( L a s j j a u t o s ) .
7 .  D e z e m b e r ,  B r i i s s e l .
A u s s e r d e m  f i n d e n  n o c h  z w e i  A u s s t e l l u n g e n  s t a t t ,  

zu w e l c h e n  d ie  T e r m i . u J  n o c h  n i c h t  f e G g e s e t z t  s i n d  
mi  F e b r u a r  111 H e U i n g f o r s  u n d  1111 M : u  in P o z n a m

Zur Fusion Chrysler Dodge.  D u r c h  die  F u s i o u  
nut  D o d g c  b e k o m n i t  di'- G h r y s l e r - ( i r s e l l s e h a f t  die  
F i i h r u n g  i i b e r  u n g e T i i h r  15 m o d e r n ę  F a b r i k e n .  D i e  
D o d g e  s ol i  a i s  U n t e r g i  u p p e  v o n  C l i r y  l er  f i m g i e r e u ,  
d i e  d a d u r l h  e i n e  d e r  g r d s s t e n  P r o d u z e n t e n  , o n  P e r -  
s o n e n a u t o m o b . l e n  w i r d .  A u d i  1,1 d e r  H e r t c d h i u g  y o n  
L i e f e r w a g e n  n i m m t  s ie  e i n e  f i i h r e n d e  S t e l l u n g  ein.  
C h r y s l e r  p l a n t  d e n  B a n  v o n  w e i t e r e . n  F ' a b r i k e n  in 
D e i i t s c b l a n d .  B e l g i e n  u n d  E n g l a n d  D e r  g e s a m t e - 
E x p o r t  d e r  b e i d e n  f u s i o n i e r t c j i  G e s i  l l s c h a f t c n  w i r d  
a u  r u n d  7 5 - M i l i .  D o l l a r  g e s e h a t r t .

Erstes Halbjahr General Motors Corp. D i e G e . -  
s e l l s c h a f t  w e i s t  i h r e  G e s a m t a k t i i  a  m i t  1 2 0 6  M i l i .  
D o l i .  a m  D i e  N e t l o u m s a t z e  d e s  e r s t e n  H a l b j a h r e s  
b e t m g e n  8 0 0  M i l  Iw; w o v o u  L 5 0  M i l i .  D o l l a r  a u f  d a s  
z w e i t e  Q u a r t a l  e n t f a l l e n .  In d-eg g l e i c h c i i  Z e i l  s t e l l t e  
s i c h  d e r  R e i n g e w i u n  at i f  15 8 M i l i  D o l l a r ,  w o r a n  
d a s  zwrnute Q u a r f t i l  mi t  01 M i l l i o n e n  b e t e i l i g l  w a r .

Opel wird A.-G. init 50 Mili. Mark.  S e i i  e i n i g e r  
Z e i t  s i n d  V e r h a i i d l u n g e n  1111 G a n g e ,  11111 d i e . A u l o -  
m o b i l f a b r i k  A d a m  O p e l  in R i i s s e l s h e i m  a.  M a m  iu 
e i i u  A .-C i. u m z u w a n d c l m  D i e  l i o l i e  d e s  A k t i e n k a -  
p i t a l s  s o l i  nut 5 0  M i l l i o n e n  M a r k  iu A u s s i c h t  g e n o m  
m e n  s e i n  D i e  n e u e  A . - G .  i i rd,  w i e  B e r l i n e r  B l a t t e r  
m e l d e n ,  e.iiic  l e i n e  F a m i l i e i i g e , s e l l s c h a f t  b l e i b e n .
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Die W elterzeugung von Automobilem Dic Au-
tomobilabteilu.ig des Handelministeriums der Ver- 
einigten Siaaten von Amerika hat eine Statis;tik der 
Welterzeugung und des Bedarfs an Automobilen fur 
1027 veroffentlicht. Daraus ist zu ersehen, dass die 
Welterzeugung an Automobilen im Jahre, 1027 klei- 
ner war, ais im Jahre 1926 und zwar um fast 1 Mil- 
lion Wagen. (17.5 Prozent).  Dic Ausfuhr im Jahre 
1027 stieg in Grossbritannien, den Vereinigten Staa- 
ten, Deutschland und der Tschechoslowakejn;  die 
Ausfuhr der letzten zwei Staaten ist um etwa 100 
Prozent gestiegen, Etwa 50 Prozqnt der Weltproduk- 
tion entfallen auf den Ersatz alter Wagen.  Die Er- 
zeugung im Jahre 1028 wird nach der Schatzung des 
amerikanischen Minsteriums etwa den Stand von 1025 
erreichen.

Wieviel Teile hat ein Auto. Die wenigsten 
Kraftwagenbesitzer konnen sieli aueh nur einen an- 
nahernden Begriff  machen, aus wieviel Einzeiheiten 
ihr Fahrzeug besteht.  Eine Automobilfabrik hat alle 
einzelnen Tei le . ihres Srandardtyps auf grosse Holzta- 
feln einzeln aufgezoge(n und in ihrem Schaurame aus.- 
gestellt. Die Ausstellungstafeln, die nunmehr samtli- 
che Einzelteile eptnalten, nehmen zwei Stoekwerke
e.n und gewahren so aucli den Kunden Einblick in 
die kleinsten Detail, die nicht weniger ais 12.000 
Einzelteile umfassen. Nicht nur die, rein motorischen 
Teile,  sondern aueh die Bostandteile der Karosserie,  
sowie des gesamten Zubehor sind ausgestellt.

24 Automobile verbrannt.  Nach einer Hayasmel- 
dung aus Knocke (Belgien) ist in einer dortigen Ga- 
rage ein Feuer ausgebrochen,  dem samtliche in der 
Garage befindlichen Automobile zum Opfej- gefallen 
sind. Der Schaden wird auf mehr ais cine^Million ge- 
sehatzt.

Belgien.
Anlasslich des Concours d‘Elegancc faud vom

21. Juli bis zum 5. August in Ostendo eifif inte.r- 
nationale Automobilausstellung statt fiir Kraftwagen, 
Motorrader und Zubehor.  Ausgestellt haben so 
ziemlieh alle Marken, die in Bejgien vertreten sind 
Der Erfolg der Ausstellung ist bedeutend gewesen 
und sehr gute Geschafte solleii in der Zeit vom 21. 
Juli bis zum 5. August abgeschlossen worden sein. 
Der durchschnittliche Tagesbcsuch betrug 4000 Pcr-  
sonen.

Das belgische Finanzmiiiisteriiim hat Mitte Au­
gust wie alljahrlich gtiiaue Angaben geimacht uber 
die Anzahl der Motorfahrzeuge,  die: in Belgien i.n 
Yerkehr sind. Fiir das Jahr 1027 stellen sieli die
Zahlen wie folgt:

Automobile in Privatbesitz 57.433
Taxen und sonstige Mietautos 5.229
Leichte Omnibusse 803
Leichte Transportwagen 26,840
Schwere Omnibusse 308
Schwere Lastwagen 6.236
Motorrader 32.686
Mutorbooto 338

Insgesamt:  120.882
Die Motorisierung der Verkehrsmittel hat somit 

in Belgien einen nicht so grosseji  rortschri tl  ange- 
nommen, wie man anfangs 1927 wohl erwartet  hatte(, 
Ende 1926 waren bereits 121.096 Motorfahrzcfige 
im Verkehr.  1927 sind also nur 7.886 weiterg hin- 
zugekommen Unter Einschluss der Motorrader hat 
also nunmehr rund jeder 55. Belgieu ein Motor-

lahr/.eug. Mit dieser Zalil stelit Belgien noch etwas 
hinter Frankreich und England uriick. Noch eine 
Zalil ist in dieser Bcziehung repht interessant. Der 
belgische Staai hat im Ja hre .  1027 an Steucni  fiń 
alle durch den Renzinmotor betriebenen Fahrzeuge 
insgesamt genau 64,382.0'43 belgische Franken ein- 
genommen.

London.
In London ist der obligatorische Verkehisun-  

tericht in samtlichen Schulen eingciunrt  worden 
Den Untericht erteilen dazu beśonders ausgcbiklete 
Verkehrs Faclileute von der Polizei.

Wan werden wir das bei uns c i leben?

50  Aufos rufsohen einen „Berg" binunfer
Dit  Wagen infolge Glatteis nicht zu halten.

20 Autos scliwer beschiidigt.
Auf der Chaussce Potsdam — Wa nn se.  hatte 

sieli am Sonntag nachmittag Glatteis gebildet,  das 
besonuers am Kilometerberg fiir den Autoverkehr 
verhangnisvoll wurde. Es war \ersaumt nordeu,  
Sand zu streuen. Infolgedcsseji  kamen die Wagen 
auf der stark abschussigen Strasse ins Rntschen und 
glitten trotz sofortigen Breinsen den Berg hinunter. 
Die nachfolgenden Autos fuhreii auf dic ersten W a ­
gen auf. Mehrere Autos fuhren gegen B'iume, an- 
dere gerietejn in den Chausseegraben,  wieder audere 
kamen ins Schleudern und wurden gerammt. fnner- 
halb einer Stunde hatteri sich etwa 30 Autos tmter- 
lialb des Kilometerberges zu einem wirren Kuatiel 
vereint, und da immer mehr Wagon trotz ver.;:wei- 
fcltcn Bremsens dor Fi ihrerwon der Spitze des Kilo­
meterberges hejunterrutschten, stieg die Zahl der 
4utos bald auf -50. F lw a 20 Wagen sind dabei 
s t a r k  b e s c h i i d i g t  worden. Zahlrciche Wagen 
mussten bis in dic spiiten Abendstunden auf der 
Chaussce liegen bleiben, da ihrc Fah ier  nicht im- 
stande waren sie weitur zu steuern.

Das Restauraut „Silesia*1' (Besitzer Warehal  
i F irek)  in Katowice,  ul. Wojewvddz-  
ka 3, Tel .  1301 ist der Treffpunkt der Auitomo- 
bilisten. Dortselbst sind aueh seperate Vereiuszim- 
mer vorhanden. Da die Preise angemessen sind 
und fiir gute Kiiche n. Getranke gesorgt  ist, ist 
dieses Lokal aueh ais genuitliehes Fannlien- 
Lokal empfehlen.

Gerictailiches

Am 17. 1. d J.  faud vor dem Gc\veri>e-Gencht 
Katowice eine Verhandlung gegen die -Firma , ,Tri- 
ton“ statt. Nach durchgefiihrtcr yerhandiung er- 
klartc sich der Besitzer der Firma bercit an den 
Chauffcur Chwastek eine Enlsehiidigung von 50.— 
Zł. inncrhalb 3 Tage n zu zahlen, da dem Ch.iuffeur 
ein T a g  zu spal gekiindigt wurde. Den Kliiger ver- 
1 rat der Z\i , Automobilistów

*
Den 22. I. d. J. faud vor dem Gericht in Kato­

wice eine Verhaiidluiig gegen den Chauffcur Mazur­
kiewicz Wacław wegen Korpeiwerleizung durch 
Ucberfahrcn mit einem Auto statt. Das Gericht ver- 
urtcilte den Angeklagten zu eitiem Monat Gefangni1-
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mil /.wei Jahre Be wahrungsfrisl mul /war in «>r 
Hauptsaęhe cl: s\\ egen, we il er sich des Verlet/.t-eii 
nicht angenommen batte- Der Angeldigte gal) n,i, 
ge/wungen gewesen /u sein zu tluchtcn, da dis 
Publikom gegen .Im Stellung nalun und er befi.ir li 
tete, dass er verpriigeśt wird. Vcrteidige.r war Adwo­
kat Zbislawski aus Katowice, ' ci er tur seiuc Yertei-di- 
gung ,,blc)ss“>^250,- Zł. (:oVX jahre  Verb uulsbeitrag) 
verlangte. Das hatte der Kollege nicht nótig ge lnb t  
/.u be/alilen, wenn er im Vcrbande gewesen wiire, 
der seineii Mitgliedem Rechtschul/, ertc.lt..'

Dnrch das Oewerbe-@eiicht '  ..i S-wię.ocliłowicc 
wurde die Firma „W-aflopoh auf Ant rag der Zw. 
Autoniobilbtów a.n 21. 1. 20 venirleilt an den Kolle- 
gen S. einen Betrag vor! 175.— Zł.  nns/U/.alibn, da 
obengenannte Firma den Kollegen S. angesłeilt hatte, 
diesen jedoeh die Stellung nicht antreten liess.

:llllllllll|lllllllllll!llllll|llllllllllllllllllllllllllll|llllllllllllll||[||||||llllll||l||ll||l||l|||l|||ll|[||ll||l||illH[llllll|l|||ll|ll|ll|i||ll|llllll

1000 Złoty und m e l i r  fiir 2 Zł.  c r h a l t e n  D e i n e  

A n g e h b r i g e n  bei  T o d e s f . a l l .  w e n n  Di i  M i t g j i e d  d e r  

S t e r b e k a s s e  d e s  Z w .  / a w .  A u t o m o b i l i s t ó w , O k r ę g  

Ś l ą s k i  b is t  N a h e r e  B c d m g u n g e n  im S e k r e t a r i a t  o d e r  

bei  d en  M o n a t s v e r s a m m h m g e n  d.ys Z w .  Z a w  A u 

t o m o b i l i s t ó w .

!lllllllllllllllllllllllll|llllllll!llll|||||||||llllllllllllllllllllllllllllll!llillllllll||||||||||||||||||||!l|il||||||!l||||||||||||||||||||||||l|liiiiiii

1 0 -jahriges Besteben des Verbandes 
der ilerufsaufomobllisfen in der 

Tscbecko-Slowakei
Dii Koii igen aus deiyTsclwcho S!ovakei begehen 

in diesem Jahre die Fcier des 10-( ihrigeu Besfeh.nS- 
elew Verbandes der Krnftw agcnfiihrer. Der dortige 
Vcrbaud ist aut brcilester Fachgruudlage aufgebaut 
und es gehdrcn ehniselben alle Kollegen ohne Lhiter- 
schied der nationalen oder politisciun Ueber/migiiiig 
an. Die 1 sehceho-S!6vakei rst bekanntlieh m yNii- 
tionalitiitenstaat, wclcher sich aus Tschech n, Vdnva- 
keu und Deutschen usamim nset/t. De.f Verbaud 
gehbrt gleichlnlls der ITF m Amstcrd mi an und 
aibeitet mit den BeruP.organisalioiwm unseres 1 aches 
aus aflęn Landcrn Hand iii Iiand. Die Veibands- 
bewegung. hatte genau so wie i anderen I indern 
auch dort rntf (Lr feiudlicheu Eiustelhmg der Massi- 
dei Bevblkerung und auch der Behorden /u khmpfen 
F'rst mit der Fin.iihrung der Autobusse hat sich 
elieses etwas geandert,  sodass man lieute ai nh dort 
niebt mchr  jedes Persom-n Auto ais aiis.whliesslichen 
Luxus betrachtet. Dank der Geschlossenheit der 
dortigen Kollegen isl es gelimgen imierhalb der ver- 
gangenen HI Jahre ejue fi r diesen kleinen Staat A.cli- 
tung gebietende Orgiinisation /u schaffen, die in 80 
i  nl.sgnippen ca. 7000 Mitglieder nmfa£Sd, welehe sieli 
regelmibssig mindesteiis einmal im Monat /lisammen 
Tinden, um iibi r Berufs-.  und Fachtragen /u beraten 
Das System der regelmhssig ab/uhaltenden Ver- 
sammlimgen ist bei uns in Polen meht bei allen Orts- 
gruppen eingefiihit und es wiire /u wiinscheii, dass

'dies i i b e r a l l  ge s e- h i eh t .  Ę r w i c s e n e r m a s s e n  s t i i r k e n  

ciii s c  r e g e l m i i s s i g e u  Z u s a m m c n k i i n f t e  d i s  Z u -

s a m m e n g e h b r i g k e i t s g e f i d i l  u n t e r  d e n  K o l l e g e n  u n d  

\\'irken v o r  a l l e n  D i n g e n  e r / i e h e r i s c h  u n d  a u f k l a r e m d  

D e r  t s c h e c l n s c h e  B e r u f s v e i  b.and d e r  a u s  k l e i n e n  A n -  

f i ingeri  h e r a u s  s i c h  e m p o r g e a r b d t t t  l iat ,  g i b t  l i e u t e  

e i n e  F a t h / e i t u n g ,  d ie  in /wei  S p r a c h e n  u n d  / w a r  in 

d e r  t s c h e c h i s c h e n  i m d  d e u t s c h e n  e r s c h e i n t ,  h e r a u s ,  

u n d  befaisst  s i c h  mi t  d e m  Df e da i i ke n  d e s  B a u e s  c i n t s  

e i g e n e n  V i  r w a l t i m g s g e b a u d e s ,  w o  d e r  g r o s s e  A d -  

m m i s t r a t i o u s a p p a r a t  i i n t e r g e b r ą c h t  w e r d e n  k b n u t e .

D e r  P e c  ht sschut /.  ist s e h r  g u t  a u s g e b a u t ,  e b e n s o  

d i i  S t e l l c n v e i  i n i t i l u n g  w o b e i  s i c h  in j e d e r  O r t s g r u p p e  

c m  V e r t r a u e u s m a u n  b e f i n d e t ,  d e r  m e i s t b n s  e h r e n -  

a m t l i c h  d a s  A m t  u c s  S t e l l e i i v e r m i t t l e r s  i n n e  i inł .  D e r  

A t e r b a n d  f iat  i.m L n u f e  d e r  J a h r e  m e h r e r e  AUikl i i -  

r u n g s s c h r i f l e n  s o w i e  P l a k a t e  h e r a u  y g e g e b e n ,  w e l e h e  

d a s  P u b l i k o m  b e l e h r e u  u n d  v o r  d e n  ( k d a h r e n  d e r  

btra-sse  w a n i e n .  S e l b s t v e r s t a u d h c h  h a l  d e r  Y e r h a u d  

S i c h  b c m i i h t  d ie  A u t o m o b i l v o r s e h r i f t e n  cb n Bedi ir l ' -  

n i s s e n  d t r  N e u / e i t  a u / u p a s s e n .  D i e s e  g m / c  A r b e i 1 

k o n n t ^ e n u r  d e s h a l b  g e l c i s t e t  w e r d e n ,  w e i l  di-g d o r t i -  

g e n  K o l i .  d ie  N ó t w e n d i g k c i t  e i n e s  Z u s a m m e n s c h l t i s -  

s e s  e i n g e s e h f n  h a b e n  m u l  i h r e  B e i l r i i g e  an d e n  V e r -  

b a n d  r c g A l n i i i s s i g  /ai i l en .  D i e  V e r b  , n d s b e i l r a g e  s m d  

im Y e r g l e i c h  zu d e n  u n s e r e n  w e s e n t l i c h  h i i h C r e .  T r o i / -  

d e m . w e r s u c l i e n  w i r  a u c h  a l l e s  f ji r  di K o l l e g e n  /.u 

e r r e i c h e n ,  w a s  mi t  t len un s  . n V e r F u g u n g  s t e h e n d e n  

M i t t i  In u n d  K r i i f t e n  m o g l i c h  ist .  D i e  K o l l e g e . n  a u s  

P o l e n  k o m i e n  s ic h  an d i e s e r  ( I r g a n i s a t i o u  ein B e i s p i i  1 

n e h m e n  Hild e s  m u s s  I d l i c h t  e i n e s  j e d e n  a u f g e k l i i r -  

t e n  u n d  s t a n d b e w  u s s t e i i  K o l l e g e n  s e m ,  s c i n e r  B e r u f s -  

o r g a . n s a t i o n  b e i / u t r e t e n  un d  f i i r  d i e s e l b e  s t e t s  m u !  

i i b e r a l l  /u w e r b e n .  In d i e s e m  J a h r e  f i n d e t  gle . i ch-  

/ ci t ig  d e r  VI  K o n g r e s ^  d e s  V e r b a n d e s  d e r  K r a f t -  

w a g e n f i i h r e r  d e r  T s c h e c h o - S i o v a k e i  s t a t t  d e r  aim Sfg 

m u l  3.  Mi ir/  in P n i g  t a g e n  w i r d ,  w o z u  a u c h  V e r -  

t r e t e r  u n s e r e s  V e r b a h d e s  e m g e l a d e n  w e r d e n .  W i r  

K o l l e g e n  a u s  P o l e n  w i i n s c h e i i  d e m  K o n g r e s s  f r u c h t -  
b a r i  A r b e i t .

Verbands-Nachrichten

Sit/ung des Hauptvorstandes des Zw. Zaw 
Automobilistów.

Am 2 . Februar d. J.  um 1 0  DMt.r niorgens findet 
im Lokale des Z. Z A. Kraków, plac Matejki Nr 4 
eine Sit/mig des LLiuptvorstandes de;s Zw. Zaw. Aut 
statt, /u welchtr alle Mitgliedey des Haiipteorstandys 
pimkdich /u eiseheineii haben.

A 111 der ra g es o rd ui m g  sind .olgenele Ihmkte :

1. I . a n d c s - K o n f e r e n / .
2 . B e r u l s / ' u t i m g .

3. Organisationsfragen.
•I. Antrage.

Wir wimseheti der Sit/ling guten Frfolg.
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Verzeicbnis der Ortsgruppen des Z. Z. A.

O d d z i a ł  W a r s z a w a ,  ul.  Sm l ę t o k r z y s k a  15.

; O d d z i a ł  Kra ków- ,  P l a c  M ą t e j k i  4.

Oddział Poznań, Drjbrowskicgo 42.
S e k r e t a r i a t  O k r ę g - o w y  in K a t o w i c e  (2Z O r t s -

p e n ) ,  ul M a r j a c k n  3.

O d d z i a ł .  . Łó dź ,  ul.  N a r u t o w i c z a  50.

O d d z i a ł  L w ó w ,  ul.  O s s o l i ń s k i c h  8.

O d d z i a ł  W i l n o ,  ul.  J a g i c l l o ń s k  3.

O d d z i a ł  C z ę s t o c h o w a ,  K o p e r n i k a  3.

O d d / i a l  K i e l c e ,  ul .  O r l a  4.

O d d z i a ł  K a l i s z ,  ul.  J ó z e f i ń s k a  S.

O d d z i a ł  R z e s z ó w , -  O ł o g ó  k o ł o o  R z e s i o w  ąv,

O z ó g  J .

O d d z i a ł  P i o t r k ó w ,  T r y b .  ul.  J a g i e l l o n ó w  1

O d d z i a ł  W ł o c ł a w e k ,  K o ś c i u s z k i  6,  kl.  R  icia

Z  w . a z k ó w  z a w o d o w y c h ,  B e t t i u a n .

Die Kollegen werden gebelen bei Adressen- 
Aende -ung dieses dem Y^Orstand mitzuleilen.

F.ine Begriissenswerłe Griindung.

I T u i k  der l n i t i w  e i u i g e r  K o l l e g e n  d e r  O r t s g r u p -  

p e n  K a t o w i c e  u n d  K r ó l .  h u t a  d e s  Z w .  Z a w ,  A u f f i m o -  

b i h s t ó w  w u r d e  n a c h  d e m  B e i s p i e l  a m b r e r  O r t S g r u p -  

p e n  ut i f .er es  V e r b a n d q s  a u c h  b i e r  e i n e  ( j c  i i o s s e u s e i i a f t  

g e g r i m d e t ,  w e l c l i e  e s  s iel i  z u r  A i t i g a b e  g e m a c h !  ha t ,  

B en /i i i  u n d O o e l  z q  v e r k a u ' f e n .  D e r  G « . n o S s e n s d i a t ł .  

s i n d  c . i e  g a n / c  Ai r za hl  v o n  K o l i e g ó i i  b c i g e t r e t i u .  L in  

A u t e i l  k o s t e t  5 0  Z ł o t e .  M i t g l m d  d e r  ( i e n o s s e i i s e h a f i  

k a n n  j e d e s  M i i g i i e d  d e s  Z w .  / a w .  A u t o m o l  i l ist  5 w: SO- 

w i e  d e s  " Z w . W ł a ś c i c i e l i  D o i u ź e ł  S a t n a e h o d o w  i J i  
W ó j c w .  Ś l i s k i e g o  ( A u f o d r o S c h k e n  - B e s i l  e r )  w e r  

d e n  L a n t  S t a t u t  s i a d  2 0  R r o z e n l  d e s  O c w i T R f l  f tn 
d ie  ł lul erst ut /ui ig-  b e d u r f t i g e r  I k r i i f s k o i k m  u uiui  

d e r  V e r b l i o b e n . , n  v Q r g e s e i i e n ,  w e l e l i e  d mi V e r h a n d c  

z u r  V e r f i i g u n g  g e s U  111 w e r d e n .  E s  ist  d e n n i . i c i i  d e r  

p e r s b n l l c h e  V o r l e i l  s o w i e  a u c h  i no ra l i sc he / P l l i c h  

e i n e s  j e d e n  K olhig&i i  d i e s e s  1 J i i t e r i i e h n n u  zu n u l  r- 
s t u t z e n  D i e  e r s t e  T ą i i k s t e i l e  w u r d e  a u f  d e r  ul. S i a -  
r o w i e j s k a  3 ( F i a t )  e r b f f n e l .

D i e  K o l l e g e n  w e r d e n  g e b e t c i i ,  d a s  j u n g o  LJntOr-  

ne l i  in en zu u n t e r s i i i i z e i i .  D i e  (v) u a ' i i ; i t  d e r  c l o i t  \ e r ­

ka uft  en W a r e  ist t u s t k l n s s i g r  L s  w i i i e  d oe l i  w i d  r- 

S inr i ig  in d i a ś  ni F a l l e  d u i  p r i v a t e n  L l a n d e l  zu un-  

t e r s t u t z e n .  i i b e r h a u p t ,  w e l i n  c i w i c s e u  i s t , d a s s  d e r s c l -  

b e  Ki r  d ie  B e d a r f n i s s e  d e r  A l l g e m c i n l i c i t  k i i n  V e r -  

s t a i i d n i s  b e s i i z t .  D e n  ł i e r r e n  A u t o m o b i l b c . - u l / e r u  

wurd Fiir g u t e  u n d  r e w  B c t l i e n u n g '  g a r a i i l i e r l .

Wod/i sławi,

D a  die  F r L i h r u n g '  g e z c i g l  hat ,  d a s s  d a s  B e s t e h c n  

e i n e r  s e l b s t ń n d i g e i i  O r t s g r u p p e  d e s  Z .  Z .  A.  iu 

W o d z i s ł a w  uupi  a k t i s c h  ist ,  ha l  s i c h  d e r  B r z i r k s - V ó r -  

s t a u d  e i i l s e l i l o s s e u  die  K o l l c g e . n  d e r  O r t s g r u p p e  W i ) -  

d i s l a w  d e r  ( ł r l s g r u p p e  R y b n i k  z u z i i t e i l c n .  D i e s  ist 

a u c h  a u s  d e r  E i m a g u m g  gc sc l ie - l ic i i ,  d a s s  e m  g r o s s e r  

T e  i 1 d e r  A Yi tg l i e dc r  d,.\r O r t s g r u p p e  W o d z i s ł a w  a u s  

d e r  U m g e b u n g  ist ,  v o u  w o  d i c s e l b e n  e b e n s o  £ i i t e

Vei bindmig nach R > lanik haben. LDie Kollegen aus 
Wodzisław selbst iiaben zu den Versnminiimgcu nacli 
Rybnik auch nicht /.u weil. In Wodzisław wurd nur 
ein Vcrtraueiismami bleibtn, an wwelclun aucii die 
Veibandsbeitrage bezahIt werden koanien. In Zu- 
kunfl haben tlc mnach die Kollegen, die bisher der 
Ortsgruppe Wodzisław angehórt Inbeu. an den 
Monatsversammluiigen in Rybnik teilzunehmeii und 
sieli in allen Sachem an den Vorstand ui Rybnik zu 
wenden. Wir lioffen, dass die Kollegen im iulenesse 
di i besseren ■Zusamme.narbeit unseren Beschluss be- 
grussen werden.

Der Bezirks-VoiNtand des Z. Z. A. Katowice. 
❖ -

Lubliniec. 1: i ii e n e u e A u t o b u s i i ii i fc\ Eud- 
wird auch der Kreis I ubliniiz durch eine R. ihe neuer 
Autobusiiuieu melir und mehr wiriseliatlieli erschk/s- 
sen. Zu dcm bcide.i bereits bSitehciuIcii Autobu^-i 
liuien Lubli.iitz — laworiiitz •- Lissau — Sclibrsiseh- 
hlcrby und WLsclmik -  ( worgeubcrg Tamował/ 
tritt waihl iu Kiirze die Verke!us!f;i,ie. Woisclinik—• 
Li i bs cha 11 Ntalilhammcr huizu. Das Ciesueh des 
iu Woisi Imik wohiieiuKu Jobami Bulka um (lenehmi- 
gnfig di :s ’ir  iieucii Autobuslinie .liegt be dem \Y oje- 
wodschaftsąmt ,a .Ratlowńz bereits vor. Vor Ertei- 
lung' der Kc.um ession liegtn die Piane im Landrais- 
amt Liiblinirz yierzehu Ta gc  nacli der B.kamitma-  
cliimg im gtsilagon „Tygodnik"  fitr alit  1 ntenssenten 
un Eiiisiclitiialuiu- óffentlieb ans.

*
Biel Ś k o .

Am 12'. Jainiur d. J.  fund der Wiuterbttll der 
Kólbgen  \ou Bieliiz und Umgcbimg" statt. Das Fe-zst 
ist sehr schón yeidanfea und nile Aiiw.sendcn durfleu 
wohl auf Hire Koslen gekommeii scviu. jbEs wurde 
die gauze Naelit hmdurcli fleissig cl a s Tanzneiu gn- 
sciiwamgtm. D1.' Tan/musik stcllte die Kapelle des in 
Biclit/ statiouierten 3 .  ] i .  p .  h .  iu Słiirke Tam 1 4  

Mann. w  Delie Ihre Aufgabe zur Zufriecleuheit iller 
Idste,, sodass allgemem bedauia t wurde, ais iin.i
ii.folgę der schon scur .riilieu" Zeit gi-zwungen 
w.u, aiiizulidreu. Al.  Tan/m ei .ier fungierte der in 
Bielsko allseiis bekaiiiitt* H f t r r  Weiss.  Fs erseliienen 
ausser d'en /Ciitgliedera inni iiirCm Augeiidrigeii eine 
ganze An/alil geladene (aastc, ciarunter auch die 
m -gau/ Polen iwkaiuitea: Auto- Sporl l i r  Herreu 
Joseph, uud ZYjlangl, w elehe sich in dem allgmmeiueu 
Trnliel g a n i  waihl u fii li lim dchieuen. z\n den w\ ci 
im Sa.al aufgcstelllen von Kollegen u. ilircn Trauen 
bLchenten Biiffels konntc man sieli Lćib uud Secie 
stiirken. Im allge.neineu kann man fesstelleu, dass 
das Vergnugimgskom.tee mul der Y'0 1 'slaud ihre 
Aufgabe gut gelbst li.ibćn.

❖ Kollegen, unter-lutzl die Firmen,  welcbe uns ❖
❖ uiiter.stiitzen u. in unserer Zeilimg inseriereu ♦
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Cieszyn.
• .

Am 12. Januar d. J .  fand in Cieszyń die /weite
Vcisammlung der ncugegriindeten Ortsgruppe des 
Z w. Automobilistów' statt zu der Kollege Adamczyk 
aus Katowice ersehienen ist. De jselbe  hielt ein łan- 
geres Referat Liber die Bedeutung und Ziele unseres 
Verbandes. In den Vorstand wurden die Koilegen 
gc w ah lt .

M a r k  a i s  1. V o r s i t / x n d c r
Słowik ais 2. Vorsitzender.
Scliriftfiihrer Zając.
Ausserdem wurde die Revisionskomnnssioii und 

das Kollegcngenclit  gewabh.  Naclulem noch der 
Vorsitzende'die Kollegepi gebeten liatte, Rlem neu- 
gewahlten Vorstande bei dqr Arbeit zu helfen, wurde 
die Sitzung geschloss.en.

Nacli der Sit/ling besprach der Kollege Adun-  
czyk mit dcm Vorstand die kiinftige Zusammenarbed 
und gab iiber die Art der Fi i lmmg der Ortsgruppe 
niiherc hiformatioiien.

Poznań.
Am Somitag, den l'3. Januar d. J .  fand in P o z­

nań die fallige Jahresversaminlung des Związek Z a ­
wodowy Automobilistów, Ortsgruppe Poznań statt. 
Der Vorsitzende Kollege Gebel  eroffnete dic Sitzung 
und veilas die TagesOi dnuug. Nach Verlesen des 
Protokolls von der letzten Versammlung sowie der 
lerzten ( ieneraWersammlung wurde das Prasidium 
gcwahlt,  welches sich aus den Koilegen Czyż, Kurek 
und S/epka zusannnensetzte. Den Jahresbericht gab 
Kollege Gebel ,  wobei er betontc,  dass die Griin- 
dung eines Sekretariats der Ortsgruppe Poznań sich 
ais soSln gut erwiesen hat und dass heute die: O rts­
gruppe iiber 500 Mitgliedcr hat. Ais wichtigstSr-Auf- 
gabe betraehtet dci Vorstand die Regelung der 
Lóline fiir die Chauffeure. Es gelang aueh fiir die 
Drpschken-Chauffeuie einen Tari f  abzuschliessen, fiir 
die Prirat-Ghauffeurc isl dieses jedoch noch ni irt  ge-  
lungen und dii Sache sewebt bis heute. Aus 
dim Bciicht des Kassierers des Koilegen Lacbajczyk 
ging huwor, dass im Befichtsjahre eerschiedenen 
Koilegen Beihilfcn gewiihrt werden konnten. Der 
Kasseubestand betragt 7.71 '3.V J Złoty. Ais Sekretar 
beiichtete Kollege Kac/marek dass im vergangenen 
Jahre 13 Vorstandssitzungen stattfanden, sowie eine 
groF.se Anzali.1 beri Sitzungen der eersc lmd encn  Kom- 
inissionen tlos Vorstandes. Es wurden eine gau/e 
Reihe von Arfkeln in den Tageszeitungeu veróffent 
li Chi m welehen uie Berufsinteressen der Chauf- 
fenre vertreten wurden. Gleiehfalls wurde berich- 
t et dass im 1 aufe des eerflosseiwn Ja h re s- 8 6  Z i v i 1 
und Strafsachen durch den Verband teilweise unter 
Mitwirkung des Rcchtsainyaltś-fiir die Mitglieder vor 
Oericht erledigt wurden. Bej der darauf stattfinden- 
den Vorstandswalil wurden folgendc Kollegcn ge- 
w ililt: 1. Vorsii/eiulcr Kollege Gebel Andr/ej, II. 
Vorsit/,ender Krzekotowski,  Sekretar ^Śzmul, 1. Kas- 
sierer Lutkiewicz, II. Kassierer Werembek.  Ais Bei 
sitzer wurden gewaldl die Koilegen Sobański und 
Ilorodeczny. Revisoreu Laclmjczyk, Czyż und Ku 
biaczyk. Kollegengericl i t : Bazaniak, Jagudziński uud 
Kurka, in das RedaMionskomilc i .  der Yerbands/ei- 
timg, , ,Auto.nobilicta Zawodowy11 wurde Kollege 
Kaczmarek gcwahlt.  Ausserdem wurde noch eine 
Tarifkommission und eine sbindigc Vergniiguugs- 
kommission gewiihlt. Nacli Verleśen der Listę des 
ncugewiilihcn Vorstandes begann eine sehr lebhafte 
Diskussion, wo u. a. der Antrag gestellt wurde, die

Generalversammlung nochmals abzubalten und den 
Vorstand noch einmal zu w'ahlen. Der Voisitzende 
( ollege Gebel  erklarte jedoch, dass die General- 
versammlung sowie aueh die Wahlen vorschrifrs- 
miissig stattfanden und dieses daher nicht in Frage 
koinmen kónnte.

♦

Am 10. Januar d. J .  fand in Czeladź eine Zu- 
sammenkunft der Chauffeure aus Czeladź und Um- 
gebung statt, welche durch das Bezirks-Sekretariat 
Katowice einberufen wurde, und zu welcher Kollege 
Adamczyk ersehienen ist. Nach Anhorung des 
ferats des Kobegen Adamczyk traten samtiiche An- 
wesenden sowmit siej noch nicht Mitglieder waren 
dem Zw. Zaw. Automobilistóy bei. Diese Zahl- 
s te l lkwi rd der Ortsgruppe Sosnowice zugeteilt, von 
wmlcher die Koilegen Pietrzak und Nowak amvesend 
waren.

*
Das Bczirkssekretariat Katowice, ul. Mai jatka 3

I. Etg. ist taglieb von 8 — 4 offen. Sprechstunden 
fiir Mitglieder von 2 — 4 Ubr.

*
Wir  bringen in Eriimkrung, dass It. Statiit, die 

Koilegen,"Welche mit ihren Beitriigen mehr wie drei 
Monate riikstandig sind, keinen Ansprucli auf irgend 
wxiche Hilfe von Seiten des Verbandes haben. Dieses 
ist unzulassig. Daher ist es unbedingt erforderlicb, 
das^. jeder seine Beitrage piinktlich bezahlt.

*
KINO-Billets zu ermassigten Preiscn Id a Kato­

wice sind im Verbands-Sekretariat f ik  Mitglieder zu 
ei halten.

*
Es sind noch cinige F O T O G R A F I E N  von den 

letzten Winter- und So m m cr Vepgniigen des Zw. 
Zaw. Automobilistów, Katowice im Sekretariat — 
Marjacka 3 — zu haben.

*
V E R B A N D S - A B Z E I C H E N  fiir Mitglieder isind 

wieder eingetroffen.
❖

Mit Unterstutzung des Towr. Uniwo Robotni­
czego und der Komisja Okręgowa Zw. Zaw., Ka­
towice veranstaltct der Zw. Zaw. Automobilistów 
1 ehrkursc der polnischen Sprache„ Esperanto sowie 
allgemein bildende Leiirgange fiir Verbandsm.tglie- 
dcr. Es werden iiber die einzelnen Fragen Spe/ia- 
hsten referieren.

Mitglieder nebst Angehóiige.n, die an den Lehr- 
kursen Interesse liaben, mógen dieses umgehend im 
Sekretariat mclden.

*
Der Zw. Zawr. Automobilistów, Ortsgruppe Ka­

towice, veranstaltet am 9. Februar 1029 fiir seine Mb-  
glieder, die mit ihren Verbandsbeitragcn nicht mehr 
ais 3 Monate riickstandig sind, und fiir geladene 
Griste im Saale der Restauration im Park Kościuszki 
cin W  i n t e r f e,|S t. Anfang abends 8 Ubr. Mit- 
gliedsbucber und Einladungskarten sind mbzu- 
bringen.

Wir  ma ci S n  schon jetzt darauf aufmerksam, 
dass mit Riicksicht auf die verhaltnismassig grosse 
Mitgliedcrzahl die Ausgabe der Einladungskarten 
nur im beschranktem Masse erfolgt. Vom Komitee 
wurde folgendes beschlosseu:

Jedes Mitglied erhalt fiir sich eine Einladungs- 
karte. F.ine Einladungskarte fiir seine Frau bezw
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e i n e n  s e i n e f  'Ai igecf tor i gen nnisS i m - k S t i k r e t a n a t  e o r l i c r  
a u f  d c n - N a m e n  d e r  h e l r e f f e n d c n  P e r s o n  a u s g e s t e l l f  
u n d ' a b g e l l o l t  ' w e r d e n .  

i'/: D L 1/' K ar t o n -  fekkid ni cl i t  i i b e r t r a g b a r .
- A m  S a a k i n g a n g - '  w e r d e n  k e n e  F m l a d u n g s k a r i e n  

v e r a u s ' g a b t .
E s  l i e g t  im I n t e r e s s e  e i n e s  j e d e n  M i t g l u d s ,  si-ęh 

r e e h t z e i t i g  m i t  K a r t e n  /.u y c r s c h c n .
W i r  m a c h e n  a u s d r i i c k l i e h  d a r a u f  a u f m e r k j a m ,  

e la s i  o h n e  n a n i e n t l i c l i e  E i r l n d m i g s k a r t e  j e d e  e i n z e l n e  
P c r s o n e n  u n w c i g e  r 1 ich z u r i i c k g e w k s e n  w i r d .

W i r  h o f f e n ,  d a s s  i.ru I n i e r e s s e  d jr O i c l m m g  und 
g e m a u e n  K o n t i ' o l l e  s i c h  j e d e s  M i t g l i e d  d i e s e n  A n -  
o r d n u n g e n  f i i g e n  w f f e :

*

A n s  A n l a s s  d e s  V e r g n u g e n s  d a s  d ie  O r t s g r u p p e  
d e s  Z w .  A u t o m o b i l i s t ó w  in K a t o w i c e  a m  9.  F e b r u a r  
d.  J .  v e r a n s t a l t e t ,  h a t - s i c h  d e r  V c rb a T i d  a n F i r m e n  d e r  
A u t o m o b i l - B r a n e h e  mi t  d e r  B i t t e  u m  e i n e n  Z u s c h n s s  
g e w a n d l ,  da  d e r  c r l o s  v o n  d e m  V e r g n u g « " n  f i ir  Uic 
V e r s ; a r k u n g  d e r  t h i t e r s t i i t / u n g s - R e s e r y e n  c l i cn cmi s o l !  
w e l e h e  d a z u  b e s t i m m t  s i n d  u m  B e r u f s k o i l e g e n  b c / w .  
i i i re  H i n k r b l i c b e n - c y i  i m . -Not fa l le  /u u n t c r s b U / e n .  
D e m  R u f ę  s i n d  e m e  g a n z e  A n / a h l  v o n  F i r n u m  g c -  
t o l g i ,  u n d  w i r  h o j f e u ,  d a s s  a u c h  die n o c h  a u s s e n -  
s t e h e n d e n  F i r m e n  s ic h  mc Idem w e r d e n .  D i e  B e r u f s -  
A u t o i b o b i l i s i e n  w e r d e n  d a s  V c r s t a n d i i i s ,  d i ; di F i r ­
m e n  f u r  d ie  B e c k i r f t i g e n  iii l l i r e n  R e i h e n  g t / . i g i  ha-  
b e u ,  a u c h  zu v\ i r d i g e n  w i s s e n  u n d  d u s e  F i r m e n  d e m -  
e i i l s p r e c h e i u l  u n l e r s t u t z e n .  In d e r  n a c h s t e u  s i i m -  
m e r  h r i n g e n  w i r  ein V e r z e ' t : h n i s  d e r  F i r m e n  mii  A u -  
g a b e  d c i  S u m m ę  w e l ch e i  g e s l i h e t  w a r c i e

S ch o n- e  g e s c h i o k t e  F n i b a n d  - 1 ) e c k c ;  g e e i g n . i  f  ii i 
i di r c i  . . c h e i n e ,  W r k e h r s k a r l e n  u. s. w s i a d  lul l ig 

zu e r h a h e n  mi  Y c r b a n d s  - S e k r e t a r i a t .

Nur der Zw. Zaw. Automobilistów clriingt bei 
den zustamligzeu Instau/c-n darauf, da > die Miiomo- 
bi!gcset/e und Verordnungeu rleu BcdiirliiisSen der 
Neu/m! und sofn.t auch dr r Berufsfahr r entsurechcii.

*
T s m e n d e  vo;i Zl.  kann Dich im Bedarfsfdle der 

Rechk.schut/ Kostem Der Zw. Zaw. Autom, sieilt 
seinen Mitghedern S ar hvcrs t a u tl i ye und faehgo- 
inasseu Rechtsschulz. Zehn Jahre kamist Du Giiick 
haben kcloch koiiune nicht erst daini, wenn Du 
schon btilfe brauchst.

Eingesandt.
(Al schrifl iibersel/t ins 1 )eu(.-,die).

Firma
() f u e r u nd 1) o h t,

Katowice, 
ul. Plebiscytów a

Mii ckm von Ilincn bczogenen Ncbcl-Schemwer-  
fern bin ich ausscrordcntlicb zutriedeu. Dir Abblend- 
\orrichtiing bat sieli bei Nobel sehr gid bewalirt, 
.śjbtlass i cli diese Scbemw erfer je cleni Berufskollegen 
aufs Bcstc empfclilen kann.

Katowirr,  den 21. 1. 2b
(— ) C / ;i j o r A 1 o j / \, 

szofer S l . .  1 Ir/. Woj. ,  Katowice. '

Humor
Zu dern Fiilirer eines-eben karambulierten W a ­

gon kopi fot ein Herr und sagt :
Wiiiden Sie yiellcicht gestatten, dass ich, eine 

jemand kommt meine Sachen zerreisse und mich zum 
Wagen iege?

'2  '2  "J

i cli bin namlicli gegen llnfalle sehr hoeh ver- 
sicherl "

* *■ *
— leli glaube, ich werde mu eiuep neuen Wagen 

kaufcu miiss.n.
— Warum? 1 st tlein alter selum kapufr.
•— Nein, bloss ich kann fiir diesen niclit mehr 

Cti-C restlichen Raten be/zahlc-Ti.

— Kaufen Si e" ,  ich diesen Wageai, Sie werden 
skh darin wie /u Hause 'fiihlcm.

— So oo?  Da werde ich nur rloch lieber eine i 
mukren Wagon kaufen.

*  *  *
- Em Autoinobihst tirmml seinen Jugtmdfreimd der 

wom Lanek ist, und vom Anto bislicr niclit viel ge- 
sehen liąt zu einer Autofahrt mit. We) ej' 3b kiru-: 
draui bat, friigl !m der Bauei : „Gehl es noch
seluieller?“ Aber ja antwortet iler Aulomobilist,  
und drclit noch mehr Gas auf, sod-.iss dem Bauer 
angst und bange wurde, t>is: beiele plot/lich in folgę 
Anfalnen gegen einąii Baum, a lis dem Wageu ge- 
sebieuderf wurden. Zum (iliick iieleii beide auf
weiclies Aekerfeld, sodass bekiem nicht vi,N p-rs- 
siertc. Darauflim dei' Bauer:  „Wie li Atest du den 
Wagen angehallcn,  wenn da keiu Bnum r-gestanekm 
biii te ?“ „ ^

Er li a Bk  namlieh keiwe Aiuumg ydiii Brem- u 
und war der Ansicbt, dass der Wagen nur rhirch 
Fahren gegen einen Baum zum stehen g e b r  tohi wer­
den konnie.

Uebnggeblieben.
NeulicE erregle auf der Sirasse ein Mmi o uuserf'. 

Neugierde, der i mmer  ehe er um eine Fcke ging,,; 
den reeliten oder linkeu Arm ausslrockte Sdffiil'.s.s- 
lieh wagten wii /u fragen, warum t r  das kie.

Der Mami maelitc keiu G e he im n e diraus:  „Di s  
isl alles, was ftsir vWi meinemi Auto ibrig.gebliebeu,. 
ist“ , sagte er.

Americana.
Fs gibi eme K un a’ auf der grósslcn \ulomobif- 

strasse in Illinois, di sdion im/ahligam \utoinobi 
listem /um Vei liangni-, gewordeu war. Sie kama u 
in dnami Foid herangepresJi (  wie der V ud, mul 
das ging solange gut, pis die Kurve et seliien, wa l 
ehe elie nieisten r"inen Abbang \ on 13 Mclern Hiilu- 
binabbeforelerle.

Da slelltc der Staal 'Warmmg.snfelii auf  Diiclj- 
s. ,t der Zeil kommcu an ckm k i i n  e durchaiis icehie 
Unlalle mehr vor. Was sleht auf den rietsigeji War-, 
mmgstafcln ?

Auf der eiuieu, 3t) Melei laiig, st cli ( bloss:  
'vAehtuug!“

Auf dt r zwciteu dasselbe W u t.
Auf der ilritten: „ K u n ę  1.umili ł ' "
I )ann: ,,Lebensgcfah r {“■>.*
IJud auf der lelzten: „Die BesUitumg.-,kóstem smd 

m caaraus zu bezahlen!"
Der Schauerlicbkeit dieses'"Arguineuts konnen 

sieli auch die wildesleii Aullcr niclit verschhesseii. . .
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Versammlimgs - H a l e n d e r
des Związek Zawodowy AufomoDilisfów, Oi?L‘ęg Śląski.

O rtsg ru p p e T a g  d e r  Y e rsa n im lu n g V ersa m .n Iu n g slo k a I Z u sch rifte n  zu rich te n  a n :

K ato w ice ersten Donnerstag narh 
dem 1. jeden Monats

Flotel Centralny 

ul Dworcowa

Zw, Zaw. Automobilistów 
Sekretarjat Orkręgowy 

ulica Marjacka 3

Król. H uta ersten Freitag nacli dem 
1. jeden Monats

Restauracja róg ulica 
Katowicka—Stawowa 

E r t e 1

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

B ie lsk o ersten Samstag nach 
dem ersten jeden Monats

Restauracja Nowak, 
\Xz zgórze

Jan Surówka szofer, Biała 
ulica Haulcmowska

T arn  G óry ersten Mittwoch nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Wieczorek, 
Plac Wolności

Karol Schroth, szofer 
ulica Krakowska 15

R ybnik ersten Dienstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Kaczmarczyk, 
Plac Wolności

Karol Węglorz, szofer 
ulica Piaskowa 51

S o s n o w ie c ersten Sonntag nacli 
dem 1. jeden Monats Schriftiich

Pietrzak Leon, szofer 
Kalątaja 11

C ieszyn zweiten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Fr. PILI er 

ul. Celeste

Rudolf Zając, szofer 

ul. Prokopa 34

\ti- und Yerkauf von gebrauchten Automobilen
Um unseren Leśern den An- und Vcrkauf von 

gebrauchten Automobilen zu erlcichtern, habcn wir 
uns entschlossen, diese Rubrik ciij/.utuhrtn. In den 
auslandischen Fach/eitschriften der Automobil- 
branche sind diese und ahnliche Insertionsteile selir 
gut ytitwickelf und arbeitcn zur Zufrirdenheit der 
Kaufer wie aueh der Verkaufer, Indem aueh wir die 
sen Iżeil einfuhren, reclmen wir damit, dass jeder, der 
ein Auto /.u verkaufen hat oder kaufen will, sich un- 
seres Blattes ' bediejnt, indem er in diesem inseriert 
Wir zweifeln nicht daran, dass unsere Moriatsschrift, 
welche sich von Monat zu Mona! yergróssern wird, 
viele Transaktionen diesetr Art wermitteln wird, was 
bisher wegen Fehlep einer entsprcchenden Vermitt 

%ungsstelle nicht moglich war. \X/ir nitten daher 1 1 1 1 - 
sere Leser, die' Automobilfirnu 1 1 , sowie alle Inte- 
ressierten, dass sie durch Inse.rate betr. An- und 
Verkauf von gebrauchten Automobillen dazu bc,i- 
tragen rnócbten, diesen Teil noch bessciSaus/ubauen, 
was ja aueh in ihrem Interesse ist. Das licutige 
Wirtschaftssystem verlangt, dąsś ein Auto Hi móg- 
lichst kur/er Zeit verkauf1 wird und nicht mouatelung 
in der Garage steht und imnhtzc Kosten verur«achf 
Wir  wenden uns insbesondere an unscie Ortsgrup-

pen, sich da lii r 2 1 1  interesśieren. Nahcre Auskunft 
im Sekretariat Katowice, ul Mari cka 3 I. Etg. 
Tek I6'i§

❖

Lastauto Antro-Fiat 50 P. S.  in sehr guten Zu- 
•tande 4— 5 t ist biilig zu yerkaufcn.

Der Z w. Zaw, Automobilistów Ortsgruppe 
Król. Huta
yeranstaltet am 1. Februar d. J.  abeuds 8 Uhr im 
Saale cl os H e n n  Pa zek em

Karneval-Vergn iigen
/U dem alle Mitglieder hiermit e n g e l a d e u  werden.

F.mladimgskarten sind bei 111 Kollegen Schrift- 
fiihrer C. z m o k Jan, Król. Fiuta, Straż pożarna zu 
erhalten.

Cliauffetirc, die uicld organismrf sind, haben 
kcmeii Zutritt.

Wenn Du wnlst, dass Deinc Rechte gewahrt werden, 
rrwsst Du Mitglied des Zwv, Zaw. Automobdistów 
sein,
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Aug. Kuhnholz i S ka Sp. z
O- o,

A U T O - E E D E R N - E A B P I  K 
und A u to -R e p a ra tu r -W e rk s ta t t

K a to w ic e ,  ul. M arsz. Piłsudskiego 4 6

Elektro - Technische
A U TO - REPA RATUR - WERK ST A TT

K A R O T  M A N D R Y S
K A T O W I C E ,  OL. S TAN ISŁAW A 8

Karl Prz
Auto-Sattlerei

Tfnfertigmig uon Ttułc~Verdecken 
B ezugen , 

Ledergamasctjen fiir Tedem  etc.

Katowice, Plac Wolności 6

»
I

I

i

A u t o - R e p a p a t u p - W e p k s t a t t

T e le f o n  7 8 0

hQcanuit iuabuaL3J iaaan! ła i» .ai ;  ODoc^an aaca i :

G e r i e h t l i c b  v e r e i d i g t e r

I S a c ł w e r s t d n d i g e r  §
f u r  A u t o m o b i l  - B r a a e n
fiir den B e r e i c h  d e s  S ą d  O k r ę g o w y ,  

K a t o w i c e
empfiehU Sieli dem R.R A ul.om dbilbesilzeni, Versi- 
clienm yen etc /n r  Abgabe von O utaditen jeder,A rt

AL. A b A M C Z Y K ,  K A IO W IC E
ul. M nrjacka  3 1 T e le f o n  3184

; isaa93QaDC!i!33aDaQRqiRaraDnairaantiQaaaauQDat

KAROL DITTRICK
Federn-Fabrik und Reparatur-Werkstatt

Teł. 3064 S p e z i a l i  r a t . Tel. 3064

AUTO- FFDFRN
KATOWICE III, ulica Wojciechowskiego 49

W y t la w e n ^ Z w ią z e k ,Z . iw o d .  A u to m o b i l is t ó w  R z e c z p lt.  I >r> Isk ie J R e d a k to r  o d p o w  A l .  A d a m c z y k ,  K a to w ic e .

D r u k ie m  „O a z e ty  R o b o tn ic z e j '1 w  K a to w ic a c h .


