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iiit ht dic Stoppstreckc den Anweisimgen der obersten
Vv rkchrsbehbrdc cntsprochcn hat.
-sind gem gencigt, auf die
bet.effender. Wachtmeisters Liber die Zuverl;issig-
keit Leiade dieser seincr Stoppung /u verurteilen,
fHtf hei iiineii die beekligde Aussage des Wacht-
-mekrers ais diesen Spc/ialfah betreffeude Aussage
mehr gili ais allgemeine Frwhigungep. Fragen und
feinwT ise clarauf, dass der be&effende Wachtmcister
kemerlei Ausnikhmg i,n Stoppyerfahrgn nat, si.,d
der Sicherheit der Aussagei gegeuiiber gewohiilich
irfglglos.

F.- isl1 ]Jchon die Fragc des lJnterschiodes
escheu Wr.hrscheinliclikeit und Sicherheit gestreid
worden Die genamken kro7.enls;it/e der Fe.hler-
gren/e geben eine Wahrs$cheinliehkeits/iffer der sal-

Klcue :>Gecriclite
becidigtc Aussnge des

zyri-

saehlieh gefah renem Schiielhgkeil. Die Méglichkeit,
dass die Fchlergrcm/e, im ein/ehicn Fali: gi/jsser
ist, ist imnur off-n. Der Richter soli nad darf
aber nicht auf eine' Walirschunlichkeit hm verurtei-
len, es.ondern nur auf eine .Siche.rheit hin. Er muss
also die Felilergreii/Ug iioeh etwas w< iter | iuaus
~tecken ais die von den Sachve,'-staiidigen errechiirte

Wahrscheinl.ehksitsgren. e gejit.

In den ciiigangs erwalinteu praktischtTi Failen
hat sich das (lerieht auf iolgeiukm Staiidpunkt ge-
stellt, was wir beispidsweise anfiilircm wolkrn:

Gestoppt wurde durch /wei Beaune hit einer
Uhr. Die mittlere und dau.il wahrseheiuliche Feh-

lergren/e betmg syhi.n 20 I2rpz. Bei einer erreehric-
ten Geschw indigkeit von 40 Kilomek r kénnte nacli
dieser Wahrscheinliehkeit di9 Geschw .uliokeit des
Wagens- zw isclieu .32 und 1S Kilnmeler liegeu. Da
diese Wahrscheinliehkeit fiir das Urteil nicht aus-
reicht. hat das Gericlit die Feldcrgreu/e weiier ge-
stcekt, und es fiir moglich erki rt, dass t-aTsachikii
noch etwas weiiigei; ais '32 Kilometer gefahrgji woi
den sind, mit Hirl aueh mifer '30 Kilometer, hat des-
halb eine Verlet/.im”~ der Vorschrifteu ais nicht
/weifelsfrei erwigsen aiigenommcn mul freigespro-
chcu, aiehr ais 40 Kilometer erreclmecrt
wurden

Der prakuscheu
:©ericht noch cme
und erkliirl-

AngenO.muHn,
s.O Kilometer
lergren/e ein

wenu nicht

Handhabuug wegen hat dis
andere> Berechmmg aufgestcllt

ein Wagen ist vorschnHsm;issig
gefahren, so kami bei 20 Rroz. Feh-
Stoppergebms von 2 1—-3$% kilometer

sich erreclmen.
Da das Gericiit an Stelle dci WahfkVG iniich-
leit di Sicherheit sé\tzen wollte, cklmte es die Feh-

lergrenze auf 20.— 40 Kilomete.r ans und spr“ h ade

\ngeklagten bei, deren fjcschw indigkeit vou den
stopperiden rv ci Beamk.n mit der einem 17hr auf
nicht hoher ais 40 Kilometer crrcchiiet wurde.

Es diirftc wichtig sein, in nil m Fiiikn ain den
Untersehied ImiZuweisen, der darin bestehf, dass
die Sachverstiiiidigecn nur WahrscheinlichkeitsMIfeni
gehiai, wahrenn das (iericht y ewiss sziffern
braucht wund dass das Gerieht deshalb, wie es u
imscéu-eri Falk-n gescheihen ist, tti bestimmter Weise
iiber die WahrsclieiulieFkeitsziffem hinausgeheii u
sich daruber schliissig machen muss, wclche Fehlei
grenze es gew issc.rmassen al (lewissheitsg-renze

festlegen will.
5. Das Kontrolfahren
Das Koutrollfahren bestehf darni, dass ein
Kraftfahr/eug, Auto oder Kraftrad mit Arihnnger
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m der jew?ils ‘idassigeii GKschw indigkeit durch die
dtrassen fiiahrt. Wer th.s Kontrollfahrzeug iiber-
iiolt. ist zu SpmtJl gefahrem, wenn nicht beiondere

U'msi;inde g~-radc das Kontrolkahr/Zeug /.u bestmders

langSamem Fahren ver:iidasst habtn, Umstiinde, —
weiche fiir das ubcrholciick\ Falirzeug mcht gelien.
Das Kontrollfahren auf dem Lande ist zu Icost-

spielig, zu zeitraubend und ?u wenig ausgiebig und
dadurch geradr/u zwecklos. Es ist die gegebene
Ueberw achungsart in derkGri”sstadt, wo ans den
oben gesFhiklertcii Griiii(k'i eine langerc, hber-
sichtlich gerade Strecke zi.m Abstopptii nicht- zur
Verfiigung steht und die Beamteu sich gegenseitig
nichi selien kénneu.

Zu bFaeht-eu ist hier, diss koi i Kraftwagenfahrer
einen Rechtsanspiamh dir.uif hat, die fur d-isDurch-
fahren einer bestinimtcp (frtsdT-aft /uliissige
(iti( hstgren/e — ach tats.ichlich zu fahren,
diilTi aueli diesc'’ SeFtlmclligktil ist mir bei freier
Bahn crlaubt. Die Versuchung, unter alleri
Cliiistandcn midrstens die zn.!lassige GeSShwindig -
d.Uil aucli in d r Stadt zu fahren, ist, nnttir-
lieh selir gross, zumai b”soiid :rs in senweroten
Wagon dar Fahrer bei geriugerer Gescliwindigk-eit
das Gefiihl hat, ais ob -er gewiasermassen auf cter
Stelle trete. Ma.ssga\ieud ist aber die K.iiitschuk
bosti..imung, dass immer und iiberall so zu fahren
ist, dass der Fahrer urrter alkm Umstfindcii jederzeil
s(‘iner Verpii'lichtimg nachkommeu kann, pnktisch
heisst clies, dass er jede,/.eit halten k.uiu.

Der Fahrer muss also iiisbesonderc in der
Stadl immer damit i~chnen, dass ein r.ucli uuwahr-
seheinliches Hindeniis ihm m den Weg koimnt und
muss damach .-.eine (ieschw indigkeit einrichteii. In
verkehrsreiehen Strussyi, an Kreu imgspiinkteii und
belebtLm Rliiizen muss daher bei aueh so:nst ver-
hiillnismassies ficior Batm (‘ine viol gemigere (ie-
seliwindigk.it eingchalten werden, um alkm Even-
tualikiten gerecht werden zu kdénneu.

Es emplieidl sich daher, in den
welchen Kontrollfahr/cuge laufegi, genau
aehten, in wekher Art und mit welcher Sehiieliigkeit.
die Kontrollfahr/mige ni den gefahrlichen Platzen
zu fahren ptlcgen. Die gefahrlichen PlaiZe sind den
ortsansassig-en Kraftfahrem oline weireres bekannt.

1$j8Mi iii der Stadt beanstandeter Fahrer kann
sich also nicht darauf ii rufen, dass er weuiger kim
ais vorgeschrieben geiaiircn sei, wenn die lusasseu des
Koiitmllfahr/euges angebeu. das's der beanstandete

Stacltcn, in
darauf zu

Fahrer an der Peansraiideleii Stelle, mit Riicksicht
auf che (ielfahi lichkeit jeuer Oerflichkeit, mit Riiek-
sicht auf den Verkvhr oder sonstige- Umstande

seluieller gefahren sei, ais dass er alkm Syeiitunli-
tiillen hatte .gerecht werden kdnnen, d. h. alk nfalls
luitte auf geniigeiid kur/e Entfernimg anhalteu kon-
nen. InsoTreit ist das Koutrolllahren viel weitgehen-
der ak das nur die Kilotneter/.ahl der Fiihrt fest-
legende Stoppen

Aber, da liier ein festk gbares Mass feldt und
es sich in all m Fiilkm um um Emies.smigsgriiiidg
harulelt, ist eslaueh fur dic koiirroiherendeu Beam-
teujtschwer und veranrwortungsreich ihr Urteil zu
fiillen, wenn n.cht gerade, ein kraSStr Verstoss vor-
liegt. Aufgabe und Ziels der Kontrollfahrkm ist es
deshalb, in erster Emie nicht die. anderen Fahr
zeuge auf/uschrcihen und zur Bestrafimg zu brin-
geu, sondern dure.h ihr Beispiel, durch dm Tatsache
ihrer Anw”senhcit und dadurch, dass sie felderhafte



