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Gewerkschafttm gegeniibirstdieu. LekKr ' 4 auch 
dic Berufskraftfahrer noch yielizti1 «telir in allen m ig  
liehćn Verbandchen und Vcrcinc,ens z rsplittert. Hi r 
neisst es’.' noch vłel Aufklarung unUr den Kol e1 jen 
zu schaffen Wie bei aihn Berufsfraoen, \\a- cs 
auch hier im Kampfe un  die Un.alivcrhiitung durch 
Kurbelrikkschlag einzigu und allein dcm Reich Ver- 
•bandcdei Berufskra.tfahrer im Gesamtverban l iibtr. 
lassen. ais Yertreter der Arbei.nehmer, den fiinf-

laluigeii Kampf oiuchzUhihren. Kem „C hrist'^  k 11 
,,Hir&ch" und auch kein Nosth.eide war dab, i za 
sehen. Kollegen, sagt das den IJnorgianisUrt np|lvn i 
starkt durch Weroung von ncuen Milgheder 1 .ikc 
Ei heitsfront. der BenTskraftfehrer in unstrcm 
Reichsverband der 'Berufskra ta n re r  im Gesa utver. 
ba id, damit wir zu neuen Kampfen gev appnet 
siad.

Neues Auto- und Strasseiwerkehrsgesetz 
in Oesterreich.

■ Nach inehriahrigem erbitterjen Ringen ist es 
mu.erem ósterreichiscben Brudervcibande en.lhch ge-i 
lungen, bei der Rcgierung; und dem Param cnt eine 
nc-ugeset/Iiche Rege]ung des Kraftfahrwesens und 
des Sirasseiwebkehrs durchzuset/en- Am 20. D -  
zemner 1029, -auf den Tag genau ein Jahr, nachtilem 
d'e gcsetzhcljfe Regelung des DienstveiTaitnis9es djer 
Privatkraftfa'hrer vom Parlamentc brschlossien vvo.r- 
den ist wurde ein neues Kraftfahigesistz und ein 
Gesetz, iiber dh Regcluug des Siras!senverkehrs gfe 
schaffen. Diese beiden GesietźŚ hatten zahlreicbe 
Schwierigkeiten zu iibenunden, wobei di c Veirfas- 
sungsfrage iiber die Reichte, in Bezug auf duj Rege- 
lung des Verkehrs eine ziem liche Rolle spielte, ob 
nam lich dieses Recht dic Buu iespolizei auszuiibcn 
hat ode,r die vO 1 d tn  Landern eingesetzte Polizei. 
Es hanaelte sich namlicli daru u, wer. ni den. einz'el- 
nen der neun Lauder, die den Bąndestaat 'Gesferrefch 
bilcien, betechbgt sein soli, den Verkehr auf jcnen 
Straśsen zu regeln, oie nicht dem Bundę, sonchrn 
den Landern, den Be/uken und Genifinden gebó- 
ren Dass der Bund auf seinen Strassen das Recht 
hat. den Verkehr zu reigeln, ist niemals zwieifeihaft 
gewesen. Die Lauder, insbesOnd re das Bund' a and 
Wi-en, woliten sich das Recht nicht nehmen lassen, 
auf ihren Strassen den Verkehr selbst zu regeln- 
Erst nach dem diese Streitfrage im Herbst 1920 vy- 
fassungsmassig erledigt war, konnte an die Bereini- 
gung der sachlicuen und fachlichen Differenzen in 
'diesen beiden Gesetzen gesjćhritten iwierclten, Das 
geschah fiir die Beiufsfahrer durch den Kollegen 
F o r s t n e r .  Am 20. Dezeimber 1929 lag dem Na 
tionalrate ehi fertiger Bericht des AusschusseS fiir 
Handel vor. Das Plenum des National rat es rah.n 
kUnerle1 At ncieruiigeu an den Vor!agen mehr vor 
urtd es wurden auch die Antriige abgelehnt, gegen 
dereń Ablehnung im Ausschusse Kollege Forstnerfen 
das Plenum des Nauonajrates^appelierc hatje.

Das Kiaftfahpwiesen war bisher in Oesterreich 
durch eine Regicrungsverordnung' vOm April 1910 
mehr schlecht ais recht geregelt geWesen. Diest 
Rcgelung geniigte schon von allem Anfange nicht 
und sie erwies -^ich mit jedem (ahrc ncli r ais unzu- 
reichend. Die Regelung der Śtrassenverkehr-.angie_ 
legenheiten war seit alter Zeit durch einzelne Lan­
der, die flterząjt den Bundcshatat Oesterreich Łilden, 
geregelt giwesen- Die Kompliziertheit der Kompie. 
tenzeii verui'saichte daher mannigfache Schwi rgkei- 
ten. Aber ciie schWebendcn Fragsn wurden in bei­
den Gesetzen restlos oereinigt- — Ob-wohl es nicht 
ige.lang, ajie Lorderungięn der Organisation durchzif, 
^etzen, die im jntei na-ponalen Programm der K raf- 
fahrer zusammengefasst smd, kann cKnnoch konsta- 
deit werden dass heaehfensw-erte Erfolge erzielt

wurden. Beide Gcset/e  rsgelu tlić Angiel4g'Crheith.i 
h los^gru n d satzb ch ; d*e Durchliihrung obli g t  beim 
Kraftfahrgesctz der Bundusregi reng, bei u S  rassec- 
gesetz den Liindern. Und1 ziwar muss; nun der Bund 
zum Kraftfahrgesetz die Durchtuhr ,ngsvcrordiui -gj 
erlassen, w;ihrcnd die Durchfiihrung beim St assen- 
gesetz der Landesgesetzgp-bung und de- I iu  .chfiih- 
nm gsgew alt  des Land'|shiauptmanne;l& innerhalb des 
R a  hm e s  der durch das Strasśengesetz .gezogcnei 
Grenzen ,'^ustelit.
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IJm die Erfolge d er  O rganisation voll w urd igen  
zu konntn , mus.,en daher  di'e Durclifuhrungśiweror 1- 
luingen des Bundcs a tm  Kraftfahrgesietz un-i der 
Lanacsgosetzgdbung sowie der Landesregierungeu 
zum Stras engesetz a b g o w tr te t  werden. Die Orc ani- 
sation konnte claher bisher nur auf die Diircnuih- 
rungsveroreinung des Bur. fes zum K raftfahrgesetz  
Emfluss nehm en, und d ies  ist in einem rziemlidfen 
Aumnasse ge lungm - Ibwicweit es der Organisation 
geii gen ,\vird, auf die Landtage und Landesregi:'-  
riingen m bezug auf die Erlassung der Durchfuh- 
f ungsgiesetzc -und D urchfuhrungsverordnungen  - d e  ■ 
Lanueshauptleute zum S trassengesetz  Einf.uss zu 
nehmen, wird cist  dic Zukunft zeigen. — Zunachs! 
ci ligc B duerkungen  iiber den Inhalt des Kraft.ahr- 
gesetzes:

fedes Kraftfahrzeug und jeder Anhantgjer, die auf 
offientlichen Strassen und W egen in Betrieh gesetzt 
werden, miissen voęi deJm Landeshaupt nann geneh- 
migt und von der P o lize i& u n i Verkehr zugelassen 
werden; sie m fesen  durch Kom nissionen auf lhre 
Tauglichkeit gepriift  und miissen so beschaffen sein, 
dass Leben .und Gesundheit der beim Eetr ebe be 
schaftigte 1 Personen gcschtitzt sind. Voraussetzung 
f ii die Genehm igung und die Zulassung zum Ver- 
kehi ist, dass der Basitzer [fes K iaftfahrzeuges e h e  
Poiice iiber den Abschluss einer Hnftpilichtjyersiche- 
rung vorziiweisen m der Lage ist- Die Pf.idht zum 
Eingehen einer Haftpflicht^ersicherung ohlicgt &o 
wohl den Besitzern von Automobileii alter Art ais 
auch von Motorradein- A u ^ c r  einer v o r  InbetrńD 
setzung des Kraftfahrzeuiges durch eine Komirmssjon 
vorgenommcihen Prhfung auf seine Tauglichkeit des 
Verkehres m rssen  al]e Kraftfahizeuge. w ahrend sie 
in Betrieb stehen, regelm assig und ausssrdem, Wenn 
sich Bedenken ergeben, vOn Fali zu Fali einer P ,u- 
tung auf ilire Betriebstauiglichkcit unterzogen Wer. 
den. Die Priifuug nimimt entweder eine vom Lan- 
desbauptmann eingesetzte K o n  miission oder eine vom 
Landeshauptmann autorisierte Fachanstalt vOr. 
Wenn sich begriindete Bedenken eigcben, kann Afer 
Betrieb mit einpm un.auglichen Kraftfahrzeug vsr- 
boten [werden Dieses Yenbot tntt  auch dann i 11 K i Ge - 
wenn der Besiizer die ang-ordnete Reparatur nicht


