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Die Beleuchtungsfrage des Slrassertverkehrs

Von Obsr-Polizeikommissar O Hennig, LeipnS 'S3.

In letzter Zeit erschienen in der Tages- una
Fechprssse Aobiidungen mit Text, d'e auf de Zsi-
chenijcermitfclung durch Verkehrspolizisten Be ug
nahrnen, Lebhait wurde kritisiert, aass d e Zeichen-
gafce der Verl ehrsposten nicht augenf&lig gsnug
sei und arss besonders bei Dunk-eihet aie'aufge-
stellten Yerkehisposten nicht penug sichtbsr sein
so'len. wadurch Irrtirner una Zusalmmenstésse un-
vermeidbar seien. Richtig ist, dass im !n- und
Auslarue ale glatte Abwickiung des Verkehrs auf
Tast unbbc-windliche Schwierigkeiten stosst und cla-
du eh idglich neue Opfer fordert- Fiir [eden vsr
stanaiich, aass mit allen Mitteln versucht wi d, aie
ungumstigen Verhaltnisse zu iindern und dass es
jedernenns Pflicht ist, durch praktsche Vorschiage
zu aer Losung des Verkehrsproblems beizutragen.
Zur Losung des VerkehrsDrobie.ms fuhlen s sh sY>er
menche unberufene Fachleute beruren, nrtSf.ktfechreze-
risch mit bestechender Reki me ihre ,En.ndungen
und Produkl.e* an den Mann zu brirgen. Leider
muss man feststellen, dass diesen ,,Fachleut3n
es in zahlreichen Fallen gelungen ist, Behorden
zu bestimmen, Versuche ati einem Objekt, das sich
nicht wehren kann, auszuprobieren.

Die nachfolgencer, Ausfiihrungen ve folgen Kksi-
ncsfalls den Zweck, wertvolle Erfind ingen, die ciem
Schutze der Verkehrspolizisten, ais auch dem ge-
s¢intan Verkehr niitzlich sind, grundsatzlich und
ohne jede Diskussion abzulehnsn. Im Gegentel, je-
aer forschrittlich eingestellte Ve'-kehrspolizist wj d
sich freuen, wenn von berufener Seite diese" fusser-
ordentlich schwere Dienst nach versch'i*edtener Rich-
tung yentilliert unc erfolgversprechende Flife an-

Jicdaga!

gebolen wird. Dieses feststeilbare Interesse darf
aber nicht dazu fiihren, dass die zu ldsenaen
Probleme falsch angesetzt una das Ansehen des
Verkehrspolizisten dabe empiindlich beejntracht gt
wird. Eine empfinoliche Beeintrachtigung tritt da>
durch ein, dass am umtauglichen Gbjekt experimen-
tiert wird. So brachten die ,N.L.Z." yom 24 F'e-
fcruar 1931 folgende Notiz:

.Die Pa.riser Verkehrspo'izei
tm Zeit eifrig mit Versuchen
mam abends die disnsttuenaen
leute besser sichtbsr mnehen kann. Man hatte
die Verkehrsschutzleute versuchsweise mi+
weissen Binden am Arm und Kappi ausgestattet,
Die Armbinde wu”de atoer zu schnell schnutzig
und d,e Kappibinde hstte uen Nachte:', dass sie
bei Regenwetter jeden Tropfen Regen ,karrali-
sierte® und dem Verkehrsschutz.m-inn den Nacksn
hinhjju in den Kragen rieseln l:iess. Jetzt ist man
auf den Geaanken verfallen, dem Verkehrsschutz-
mann anstatt der Kokarden eine ,e'ekthsche
Birne* aufs Kappi zu setzen.

Eine Fachzeitschrift brachte unlangst ein Bild
eines Verkehrsposten in emer amerikanischen Stadt
aern zu seiner Erkennbarkeit wahrend dar Dunkel
heit. Riickstrahler an al|sn Seiten ce? Oberkomers,
an Flaiteriemen befestigt, angeschnalt waren. An-
dere ausserdeutsche Orte machten Ve'su3h3, de
Ye-keim-spoliziSten mit Ruckstra.hlern oder elektri
-srhen Leuchtzeichen in der Flohe dsr Handge enke,
oder mit Rucken mit versch:edenfsrbigen eiektri-
schen Lichtzeichen zu versehen. W 3ite>-e Versuche
srstieckten sich auf die Uniform, die in ihrer Farb

ist in der letz-
beschaftigt, wie
Verkenrsschutz-
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und nicht ais augenfallig ange-
sprochen wurde. Fiir diese Beamten wurden zur
besseren Kenntl,chmachung weisse Mantsl, Miitze
und Handschuhe bereitwill.gst zur Yerfigung ge-
stsllt, womit diese Beamtan wahrend dar Dunkel-
heit augenfallig wirken mussten. — Nachweisbar
sina file mit oftmals grossen Kosten durchge-
fiihrten Versuche erfolglos uedaufeii; eine Basse-
rung ist nirgends festgestellt worden, im Geganteil
wurden die Klagen der Fahrzeugfiihrer noch Ilab-
haFter und es wurde ersucht, den frilheren aiten
Zustana wieder herbeizuFiinren.

Das Fehlschlagen der Versuche wurde hbhait
\entiliert, an dam Grundiibel ping man geschlosseien
Auges voriiber. Besonders wurde ausser acht ge
lassen, dass die vorgeschriebene Beleuchtang des
eigenen Wagen bei Dunka hait nicht den Vorsohrif-
ten entspricht, dass die vc-ausliet)ende Wegestrecke
nicrt einwanafrei beleuchtet wird. Am Tage ist zu
beobachten, dass mit viel zu hoher Ges ;hwindig-
keitan Strassenkreuzungen herangefahien und dass
aer Dichtigkeit des Verkehrs vie' zu wenig Rech-
nung getragen wird. Logisch, dass der Verkehrs-
polizist im Verkehrsstrubel verschwindet, besonaers
dann. wenn er die Verkehrszeichen mit der Hand
abgeben muss. Diese jedem Fahrzeugfiihrer aber
bekannten Eigentumljchkeiten verlangen von oiesem
besondere Sorgfaltspflichten, g-osste Aufmerksam-
keit und Umsicht.

tonung zu dunkel

Eine gute Orientierung bei Dunkelheit ist nur
dann moglich, wenn die offentliche Strassenbe-
leuchtung allen Anforderungen geresht wird Haufig

finuet man selbst in Grossstadten Strassenziige,
deren Beieuchtung jeder Besehreibung spottst, Die
selben misslichen Verhaltnisse trifft m n auf wich-
tigen Strassenkreuzungspunkten an. ZahFeich muss
man aie Wahrnehmung machen, dass die Haupt-
terkehrsstrassen der Grosstadte durch freHiidl Licht-
quellen grosser Geschaftshauser bel ushtet werden,

Durch die oftmals geradezu yerschwendehsche
Lichtfiille vergisst mrnche Kommunalbehorde ihre
Pflicht, seibst fiir geniigende Beieuchtung zu 80 =
gen. — Yerlischt die Beieuchtung as- Ge-

so herrscht auf diesen Hauptstrassen
kleine wjnzige Gas-

scnaftshauser
undurchn ingliche Finsternis;
fiammen sind iibriggeblieben.

Die Flauptfehlerquelle liegt also in d*r unge-
ntigenaen Strassenbeleuchtung bei Dunkelheit; aie-
ses trifft in Ubeiwiegenclem Masse fiir aie Strasssn-
kreuzungen zu Haufig findet man St-assen, auf
denen in grossen Abstanaen Gaslaternen, yiellecht
adch eiektrische Oberbeieuchtung vorhanden ist.
Hier wechseln gefahrliche Schattenstreifen mit gr;|-
len Lichtfiecken und machen so aie Strasse oe-
sonders fahr- und gehunsicher. im tS-.hattenstreifen
aie Strasse iiberschreitende Fussganger sind. schwer

erkennbar, im besonderen dann, wenn d:r Kraft-
iahrzeugfiihrer mit der im beieuchteten Ortsteil nach
gelassenen Standbeleuchtung fahrt. N er yersagt

selbst die Stadtbeleuchtung des Kraftfahrzeugs, aie
die immerhin schon eine intensive Lichtqueile dar-
stellt. — Auffallig -st, dass gerade an Strassen-
kreuzungen aieser gefahrlichen Schs.ttenblldung u. d
den grellen Lichtfiecken nicht die edorderliche Be
achtung geschenkt wird. Entschuldbar ist, dass
vielfach noch altere Beleuchtungseinrichtung en auf-
gebraucht werden rniissen, andere-seits wird aber
aucn von den Lichtiacnleuten diesei Erschelnung
nient das richtige Yerstandnis entgegengebracht

una aie Beurteilung daruber erfolgt me;st nur von
asm gewahlten Aufstellungspunkt, aber nicht vom
sclinell fahrenaen Kraftfanrzeug aus. Allerorts ist
cme bedeutenae Erhohung der 3eleuchtungsstarke
der| offentlichen Strassenbeleuchtung eine ' unab-
weisbare Notwendigkeit. — Wenn auch die schwere
Finanzlage allerorts zu betrachtlichen Einsparuingen
zwingt, so darf doch die Verkehrssicherneit una
Qie Erhaltung von Menschenleoen ni*ht darunter bi-
elen. Es darf keinesfalls dort Dunkelheit herrschen,
Wo ohne Licht nicht auszukommen ist.

In der Messestadt Leipzig sind auf Wunsch
des Polizeiprasidiums schon seit vielen Jahren- an
Stellen, an aenen Verkehrspostsn mit ode- ohne
nechanischen Fussverkehrsregler aufgesteilt sind,
aurch die Stadtverwaltung besondere Beleuohtungs-
einrichtungen angebracht. Durch diese iiber dem
MIftelpunkt der Strassenkreuzung angebrachtftr Oter-
beieuchtung wird bei Dunkelheit nach der Fahr-

strasse und iiber den Verkehrsposten hinweg, ein
intensiyer Lichtkegel geworfen, der Dew'rkt, aass
der Beamte auch in aunkle>- Uniform und ohne

weisse Handschuhe auf grosse Entfemung augen-
fahig ist. Diese giinstige Beleuchtungs3rt siche.t
einestei's den Beamten vor dam Ueoerfahrenweraen
enderteiis schafft sie einen gut beieuchteten Stra-

ssenkreuzungsmittelpunkt, mit besseen Oiientie-
rungsrnogiichkeiten. Diese BeleuchtungsaH wirkt
unfailverhiitend auch dann, wenn bei Dunkelheit

ksine besondere .Verkehrsregelung mehr stattfinaet.
Am Tage lasst sich dem bestehenden Uebelstande
‘eichter entgegentreten. So sind aluch in einer
Reihe von Grossstadten erhohte Podesta und Fuss-
verkehrsregler aufgesteilt, die mit geringsn M ttein
zu b eschaffen sind. Mechanischen Verkehrsregfern
soiits, wo es die Platzverhaltnisse emigermassen
gestaften, die geldlichen Mitfe! aber ftir eiektrsche
Beieuchtung mcht vorhanaen sind, unbedmgt aer
Vorzug vor dem Handzeichen gegeben werden. —
Hcindzeichen lassen Irrtiimer leicht aufkommen, es
ist nicht i.nmer Fahrlassigkeit und Sorglosigkeit bei
dem Fiihrer vorliegend. Es ist ers:cht|ich, dass eins

einwsnafreie Strassenhe euchtung sehr leicht er-
reicht werden kann, wenn die lichttech-ischen Vor-
a'ussetzungen genugend gewiirdigt werd=n. Durch

aie von der Herstellerfirma erstellten Sp'egelbreit-
stranler ist ass Beleuchtungsproblem de- Verkehrs-
strasse eindeutig gelost und d e Verkehi-3sicherheit
stark gefordert.

An der hier angeschnittenen Frage ist der
Kraftfahrer, ale auch der Verkehrspolizist im glei-
chen Masse interessiert. Bede soilten durch ge-
meinsames Hand-in-Hand-grbeiten bes'eheide Feh-
lerouellen auszumerzen versuchen. Der Verkehrs-
polizist selbst darf aber den Wunsch aussprechen,
dass cort, wo das Prob'em am untauglichen Objekt
ausprobiert werden soli, man sich dessen bewusst
oleibt, dass ein Pferd n:emals am Schwar.ze auf-
gezaumt werden soli.

ortu wam$ «ce wam» «bs» MMe m i {) Q ISITERS neZae>oorm o A~

Nur der Zw. Zaw. Automobilistébw driingt bei
den zustandigen Instanzen darauf, dass aie Auiomo-
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der
Neuzeit u. somit auch der 3erufsfahrer entsprechen.
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.Unfalle, die zu vermeiden waren

Dem Janresbericht der deutschen
nossenschaft fiir gewerbsmassige Fahrz&ughaitun-
gen enlnehmen wir die fo'genden Unfalle, deren
Kenritnis ces Ursprungs unseren Kollegen bsstimmt
von Nutzen sein wirdl

Beim Ueberholen wurde ein Pferdegespsnn
durch einen Lastzug gestreift. Duich den Anprall
stiirzten Ki,fscher und Mitfahrer vom Wagen. —
Wahrend der Kutscher unver!eizt bl ab, wurde der
Mitfahrer uberfahren und getotet. Das Gericht
stellle ein Verschulden des Kraftzugfuhrers fesf
und verurteilte ihn.

Ein der Kalte wegen neben seinem Fuhrwerk

Berufsge-

hergehender Fuhrmann wurde von enem Lastzug
ubernoit. Der Anhanger erfasste den Mantel aes
Fuhrmannes und riss diesen zu Boden; das Rad

des Anhangers quetschte das Fussgeenk d”s Ge-
stiirzten.

Ais ejn Kutscher Kohlen vom Bahnhof nach
der Gasanstalt befordete, fuhr ein Kraftwagen zwi-
schen das Gespann und ein von der anderen Seite
kornmendes Fuhrwerk. Infolge des Zusammenstosszs
des Personenkraftwagens mit dem Kohienfuhrwsrk
sturzte der Kutscher vom Wagen und wurde uber-
fahren.

Beim Zusammenstoss eines Fuhrwbrks mit
einem Kiaftwagen scheuten die Pferde. Der Kut-
scner fiel vom Bock herunter und editt e'nen Bruch

des rechten Arms. Der Autobes. entksm unerkannt.
Das FuhrwerK eines auf der Landstrasse fah-
renaen Fuhrunternehmers wurde hinterrucks von

einem in voller Fahrt befindlichen Kraftwagen a ge-
fahren. Infolge des heftigen Anpralls stiirzte der
Fuhrunternehmsr vom Bock und brach das Genick.
Sofortiger Tod war die Folge.

Beim Absieigen vom L&stkraftwagen wahrend
der Fahrt blieb der Fahrer mit den SlLefeln fiangen;
er sturzte zu Boden und wurde vorn Anhanger
iiberfshren. Er starb an den Folgen der schweran
Verletzung.

Um eine verstopfte Benzin'eitung instard zu
setzen, krech ein Kraft.wagenfiihrer unter den Last-
kraftwagen und leuchtete ihn mit emer Italia,mpe
ab. Ausfliessendes Benzin entziindete s:ich an der
offenen Lafmpe; der Wagen verbrannte, u«ffl 'der
Versicherte zog sich schwere Verletzungen ,zu. i

Drei Arbeiter hatten Kies in einem Strassenbau
zu verbringen. Am Fuss eines Pngen Bergss sprai.g
einer aei Arbeiter, der auf dem Anhanger aTs Bei-
gleiter sass, wahrend der Fahrt ab, um einen Brems-
kiolz unter die Hinterrader des Motorwagens zu
legen. Hieibei wurde er von einem entgegenko.ri-
menden Motorradfahrer angefahren und in aen Stras-
sengraben geschleudert.

Der Begleitmann eines Lastzuges sturzte infol
ge Linschlafens im offenen, ungeschiilzten Brem m
seihauschen vom Anhanger. Er wurde so.unguck-
iich uberfahren, dass der Tod sofort eintrat.

Um die Steuerung nachzuziehen, fiaiffe e.n
Kraftfahrer*das Vorderrgd von einem Fora-Wagen
abgenommen. Wahrend der Arbeit, bei dar aer Fah-
re- das Bein unter die Vorderachse geste'lt hatte,
rutsente der Waigenheber ab und de Achse fiot
auf das Knie ges Kraftfahrers.

Der BeiFahrer eines Lastkraftzuges sass, d:n
poiizeilichen Vorschriften zuwider, auf dem Kraft-
wagen neben dem Fiihrer. Ais er wahrend der Fahrt

auf der
stieg er vem Wagen,

Landstrasse den Lapdjager kommen sam
um sich auf semen SUz auf

dem Beiwagen zu begeben. Hierbei kam er zu Fali
und wutae uberfahren. Der Tod war C'e Folge.
An einem in vollsr Fahrt befindTcnen Last-

zuge loste sich der KupplungsboUen durch Heraus-
springen des Splints. Die Kupplungestangr bohrte
sich in die Erde und hob den vo:lbet3aenen An-
hanger huch. Durch den plotzlicnen Ruck wurde
der Mitfahrer vom Sitz geschleudert, vor dem wie-
der nacnrutschenden Wagen erfasst und getotet.
Der Bolzen wa'K vorher gut befestigt.

Der Fiihre- eines Personenkraftwagens hatte
bei der Heimkehr von einem Schiitzenffeste die
Fiihrung des Wagens einem des Fahrena kundigeri
Fahrgasce iiberlassen. der aber keinen Fuhrerschein

besass. Infolge ubergrosser Fahrgeschwindigket —
beide Personen hatten dem Alkohol stark zugespro-
chen — kam das Fahrzeug ins Schleudern .und
kippte um. Der den Wagen steuemde Fahrgast
wurde hierbei getotet, wahrend der recfttmassige

Fiihrer des Fahrzeuos schwere Ver;etzungen erlitt.

Beim Ausweichen von emem Gespann musste
aurch eirien auf der Landstrasse fahrenaem Auto-
bus ein kurzer Bogen genommen werden. Infolge
d@ pidtzlichen Rucks fiel der mit dem JEinkassieien
der Pahrgeider beschafiigte Schaffner zur Seite und
stiess gegen die TLirklinge des Wagens, so dass
die Ttir aufsprang und der Sciiaffner auf das Pfla-
ster sturzte. Hierbei erlitt er einen Schadelbruch,
dejcaen sofortigen Tod herbeifiihrte.

An einem Spezialmiilltransportw&gen soéllite eme
neue Hinterradachse einyebaut werden. Zu desem

Zwecke wu~de der Fullrump* nach oben bewegt
und mii Stempel abgestutzt. Infolge pl5Ulichen
Niedergehens des Fiillrumpfes wurde aer Aroeiter,

der s;ch zwischen F&hrgestell und Fulkumcf be
fand, eingeklemmt und getotet. Das Niedergehen
des Fuilrumpfes war aarauf zuriickzufiihren, aass
der Stempel, der den Rumpf hieit, zunachst stehen
blieb, ais das Fahryestell mit dem Ritzel sich
senkte. Wahrend dieses infolgedessen ausser Em-
priff mit aem Zahnsegmsnt bl eb, mussie asr Rumpf
auf den Wagen niedergehen, ais bei einer weiteren
Sewegung des Fuilrumpfes oder Fahrgestells der.
Stempel wegrutschte.

Fin Arbeiter benutzte De.m Verschieben eines
Anhangev»agens ein Rundholz. Beim ersteu Anschie-
uen gegsn den Anhanger rutschte das dazwisoh&n
gehaltene Holzstiick ab und traf den Artieiter mit
wuchtigem Schiag so ungliicklich an den Leib, cfass
er an den Folgen versiarb.

Bei Abiadearbeiten erfasste ein plotztch auf-
tretender Wirbelsturm den vom Motorwagen abge-
kuppelten Anhanger und brachte ihn ins Roifen. Ein
Aushilfsa, beiter wurde zwischen Motorwagen und
den auf diesen rollenden Anhanger gequetscht.

Der Mitfahrer eines Lastkrafftwagerizi*es wollte
den Anhanger mit dem Triebwagen kuppeln. Er trat
zu diesem Zweck vor den Anhanger. wahrend der
Fahrer den 7riebwagen zuruckriicKte. Hierb@l wurde
der Mitfahrer zwischen Triebwager. und Anhanger
gequetscht. Er starb an dsn Folgen der erl Ueneru

Verietzung. ' i i
Wahrend eines UeDerlanatransport* r.iitteis
Lastzuges entstana in aem Motorwagen p'otzlich

Feuer, das oerartig schnelll um sich griff, aass
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Im Monat August haben nach-
stehendp Kollegen Geburstag
wozu wir herzlichst gratnlieren.

i| Matuszek A. (/.), Liczbon St. (3.), Wawrzynek

8 Fi. (4), Stachon L. (4), Hennek Franciszek (5.),

g Kiimsa O, (5), Blachtinger L. (5), Stcncel Si

« (6), lianuschik Franciszek (10.), Katuza L. (13),

> Mrokwa R. (14), Sabasch J. (14), Reh Rochus
(15), Stence! A. (15), Grafrath J. (17), Paschek
A. (17?, Babczyk B. (17), Schwarc L (17), »
Sonsa/la R. (18), Skora A. (19), Minkus B. &

| (19), Wdjtach' ; (21), Gawenda A. (23), —
Pietrzyk L. (24), Kauka H. (20), Szczypa R. Q
(25), Orawiec j. (29), Wrobel L. (30), Wrdbel
R. (30), Zok G. 314), Pilarski T. (17), Sojka W.
(21), Hentschel ]. (8), Kowarczyk A. (15), —

Goldman S. (25).

§
®
H

der Motorwagen voilig abbrannt®. Bei deim Versjche,
den Ar.hanger zu retten, h:e't der Kraftfahrer die
AnkupplungsgsDel. Infolgej Gl tteises stiirzte er und
wurde von aer Kuppiungsgkbsl gequstsoht.

Ais aer Fiihrer .einer Zugmasohine morgins a.e
Maschine mit einer Lotlampe onheizta, exploal3rte aie
Lampe, und aer Fiihrer erl.tt Brandvvunaea an Kcpf
und Hanaen. > | A N R

Rei der Abfuhr von Ldnghoiz aus asm Walde
fuhr ein Zugmaschinenfiihrsr, ais er sich auf der
Strrsse befand, rfiit seiner Maschine auf dbn Sorrw
merweg. Hierbei senkte s:ch der W”gen mil Gnem
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Rade in aen lockeren Boden ein. D;e Maschine
schlug zurtick, so dass der Fiihrer gegen d » Stam-
me gedriickt wurde. ,

Ein Kraftfah-e' untersuchte die unOicht ge-
wordene Karoidleitung seines Wagens, urn sie wie-
der in Ordnung zu bringsn. Ais er rm Wasssrkessel
der Lichtadlage mit einem Streichholz leuctitete, ent-
stand eine Stichfhrmme, cle ihm ins Gesfcht schFcj
und Hauptverbrennungen verursachte.

Leichtere Brandwunoen zog sich en Chauffeur
zu, ais er den noch haissen Motor seines Kmft-
wagens mit Waschoenzin reinigte. Der zi#& Abwa-

schen benutzte Eisendrahtpir.se! iiberbriickte zwei,
Ansciilusspole der Ziindbetterie. Der entslandene
Kurzschinssfunken enGiindcte dr sn dar heissen

Maschine gebildeten Gase und sstzte das Gefass|
mit Waschoenzin, aas aer Chauffeur in der linken
Hahd hielt, in Brand. Selm Wegwerten des Be-
haiters fioss dem Kra'ftfahrer das brennenda' BenFn

iibsr aie Hand. - t
Beim EinfLillen von Brennstoff in aen Tank
eines Lastkraftwvagens bemitzte ein Fiihrer zum

Leuchten eine offene Stallaterne- An deren FTamme
sntziindeten sich die aus dem Tank entweichenaer
wobei die Lampe dem Fahrer ins Gesicht geschleu-
der wurde.

Bei der Herausnahme eines beschadi®*.sn Bem
Azintanks benutzte ein Kraftfahrer zwecks besserer
Beleuchtung eine Sturmlaterns. Beim Losen der
Brennstoffleitungen spritzte Benzin auf das nahe-
stehende offene i_icht, wodurch die Kie»ler des
am Boden liegenaen Kraftfahrers Feur- fmg-n. D'e
Folgen seines W *""Bje© ®trigen Verh3|'zens bestan-
den.in schweren Verbrennung3n am ganzem Korper.

Ein Tahkwarter, der Nachtdienst hatte, wurde
gegen Morgen an der Tankstelle auf dbr Treppe
zu einem Unte kunftsraum mit schweren Schadel-
verletzungsn aufgefunden, an neren Folgsn er noch
am gleiehen Tage versto-ben ist- Die vom Tank-
warter vereinnonmten Geidcr fehtten. Es Tag Raub-
uoerfail vor. 1J

Die deutsche Automobifindustrie im Spiegel
threr Bilauzen

Cr. Das wergaug-ene Jahr iiat der deutschcn
Autotnobilindustrie eine ungewbhnlich scliwcre Ab-
satzkrise fcgcbracht, die bis licutc mit kaum Yennin-
dertep Starke anhalt. Auch m Zeiten besserer Kon-
iunktur war die Lage dieses Industriezwciges gut;
die Werke hatten zwar ilire Betriebe ratiohalisiert
nnd auf Serienfabrikation umgestellt, aber sie hat-
ten gleichzeitig Art und (Jmfang der deutsciien
Automobiinachfrage faisch eingeschatzt. Sie produ-
zierten Wagen, die vieifach zu teuer waren und
nur fur einen sehr beSchriinkten Abnehmerkreis in
Frage kamen. So konnte die Leistungsfaiiiglfeit der
meisten Firmen nur in ganz unzitreichendcM Massc
ausgenutzt werden. Die Folge waren Yerluste, die
einen grossen Tcil der Automobilfirmen versch\vin-

den liessen, und die.. hbrigbleibendeu Werke zu
mehr oder weniger einsclineidenden Sanieruugcn
zwangen. Im vcrgangeneii Jahrefaber setzfe sich

allgcmein die Erkenntnis dnrcn, dass die. Existen/-
fahigkeit der Jeutschen Automobilnidustric davon
abhangt, dass man sich auf konstruktiy besonders
fortsciiririliche Fahrzeuge spczialisiert und ferner
zur iderstelluug billigster Gebrauchswagen iiberv

geht. Die&er Umstellungspro/.ess ist zur Zeit uocli
in Tollem Gange, und erste eine geraunie Zeit
spiiter wird sach festellen lassen, inwieweit diese
neue Produktionspolitik zu den erhofften Ertolgen
fiihrt.

Die ungimstigc Entwicklung der. Kraftverkehrs-
wirtschaft spiegelt 6ich in den Bilanzen und den
Frfolgsrechnungen der deutschen Automobilwerke
deutlich wider. Der Status der meisten Werke ist
ausserordenthch angespannt, und 7ast alh*- soweit
sie iibcrhaupf Gewmne aufweisen konnen, verzich-
ten auf dic Ausschuttung einer Dividcnde. Im all-
gemeinen sind mnfangreiclie Abschreibungen vor-
genommen worden, 'zu den bisweilen iiber den Er-
trag hinaus die Rcserven in Anspnich genommen
worden sind. Die Lagerbestande sind-im allgemei-
nen "recht 'hoch, diirflen aber nach dem Einsetzen

der Saisonmassigcn Friihjahrsbelebung eine ins Ge-
wicht fallende 'Vermindcruug erfahren haben.
Grosser Wert ist im Rahmeu des Moglichen auf

eine Verminderung der kurzfristigen Verbindlichkei-
ten gclcgt worden. Ob aber bei cimgen Werken
trot' diesen Bemiihungcn eine neuerliclic Sanie-
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rung zu umgchen ,scin wird, ist heute umso irag-
licher, ais ,uie fortgesetzte Erhohung der Tireibstoff-
steuer den A.bsatz von Automobilen stark beein-
traehtigt wird.

Der grosste Automobilproduzent Deutscldands
ist ' Opel,
dessen Bilanzziffern fiir das letzte Geschaftsjahr
noeh nieht bekannt sind. Nach den bisherigen Be-
riclrtel iiber die Absatzcntwieklung aber st an-
zunehmen, dass das Werk giinsiig abschliesscn wird.
Amerikanische Bilanzierungsmethoden haben dazu
beigetragen, dass 'der vorjahnge Abschluss ,einen
Yerlust autwies, der im Grunde jedoch zuriickzu-
fuhren war auf besonders umfangreiche Abschrci-
Dungen auf Bctciligungen (Elite-Diamant) und auf
Ruckctellungen. Nach amerik. Vorbild wird starker
ais es Un allgemeinen in Deutschland iiblich ist,
das Prinzip der Selbstfinanzierung befolgt, die bis-
her vorwiegend der Schuldenreduktion und der Fi-
nanzierung von Neuanlagen diente. Das Werk hat
auf Grund besonders gelungener Neukonstruktio-
nen gerade in der letzten Zeit sich einen wachsen-
den Anteil sowohl am Personen- wie am Lastwa-
gengeschaft zu sichcrn vermocht.

Die Lage der

Adlerwerke
hat sich 'gegenuber dem Vorjahr zwcifellos ver-
hessert. Die ‘ktirzlich veroffentlielde Bilanz First auf
eine innere KonsolidieriiugFdes Werkes schliesscn:
die Lagerbestande feind von 11,9 auf 7,5 Mili. RM.
zurtickgegangen, und darnii ist ein wesentlich giin-
stigeres Verhaltnis zwischen Umsatz und Lagerbe-
slanden eingetrefen. Vom Rohgewinn (2,62 Mili.
RM.) ist der grosste Teil (2,25 Mili. RM) auf Ab-
schreibungen verwendet worden; der vcrbleibende
Reingewinn st teils den Reseven zugelcitet, teils
auf neue Rechnung yorgetragen worden. Kredito-
ren und 'Bankschulden ;cigen einen banerkenswer-
ten Riickgang. Dieses Geschaftsergebnis ist umso-
mebr b efriedigender, ais es bei einem wesentlich
Yerkleinertcn Umsatz 3+ rund 58 Millioncn gegen-
uber 71 Atiilionen RM. im Vorjahre — erzielt wer-
den konnte. Die Adlerwerke beabsichtigen, in ab-
sehbarer Zeit 'mit der Produktion eines besonders
billigen Kleinwagens zu beginnen, der unter den
heutigen Verhiiltnisscn noch die besten  Absatz-
chaneen hat. ®
Die Bayrischen Motoren-Werke

diirften nach den bisherigen Verlautbarungen eine
7prozentige DiGdende zur VcrteUung bringen und
damit cinenn Ausnahmefall unter den deutschen
Automobilfirmen darstellen. Dabei ist allerdings zi
berucksichtigen, dass der giinstige Abschluss des
Werkes nur zum geringsten Teil auf das Automo-
bilgeschaft zurtickzufiihren ist, an dem nicht viel
yerdient wurde. Von ausschlaggebender Bedeutung
sind vielmehr die Liefcrunegn von Flugmoloren und
Ersatzteilen datur gcwesen; von den Gesamtbe -
schaftungen der Fuft-Hansa an Motoren und Er-
satzteilen im Wert vou 7,5 Mili. RM, diirften zwei
Drittel ant die Bayrischen Motoren-Werke entfal-
len sein. Ebenfalls einen Gewinn diirfte da$»Mo-
torradgeschaft abgeworfen haben, da die Rader der
Firma \erhaltnismassig holie Preise er/ielcn. Dic
Bankschulden konnten vermindert werden, und Um-
stellungen innerhalb der Werkorganisation in Rich-
tung grosserer Sparsamkeit haben zu der relativ
giinstigen Situation des Unternehmens wesentlich
beigetragen.
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Wesentlich ungunstiger ist die Situation bei

Daimier-Benz und den Horchwerken.

Die Daimler-Benz - Werke schliessen ihr
tes Geschaftsjahr mit einem Verlust von 7,47 Mili.
RM. ab. Die kurzfristige Verschuldung hat eine
liohejyon nirht weniger ais etwa 24 Mili. RM. er-
reicht, der Guthaben nui im Betrage v»n etwa 16
Mili. RM. gegcniiberstehen. Es muss, da die ent-
standenen Verluste ohne durchgreifcnde Mass-
nahmen nicht beseitigt werden koénnen, mit der
baldigen Sanierung ,n der Fonn einer Zusammen-
legung des Aktienkapitals von 3:1: gerechnet wer-
den. Diese Vermutung wir dad*>rch gestiitzt, dass
Daimler-Benz. n der letzten Zeit sehr umstrittene

Aktienkaufe vorgenommen haben, um den Kurs
der Aktien nicht weiter absinken zu lassen... Gera-
de DaimlerBenz ist ein Beispiel datur, dass der

deutsehe Markt nicht in geniigendem Umfangc fur
sehr hochwertige und tenrc Qualitatswagen auf-
nahmefahig ist; da auch der Export nur in massi-
gem Umfange erweiterungsfahig ist, tvird sich das
Unternehmen in der Gestaltung seines Produktions-
programms diesen Gebcnheiten anpassen miissen.

Unter diesen Tatsachcn haben die Geschafts-
ergebnisse der lloreh-Wefkc gelitten, die bei 5 Mili.
RM. Akticnkapital mil einem Verlust von 4,9 Mili.
RM. abgeschlossen haben. So musste das Kapitat
im VerhaHnis von 10:1 zusammengelegt werden
bei gleichzeitiger Neuausgabe von 3 Mili. Vor-
zugsaktien. Die Hohe des Vcrlustes ist weitgehend
bestimmt durch das Erfordernis umfangreicher Ab-
Sdireibungen. Der Umsatz ist gegenuber dem Vor-
jahr etwa um ein Drittel' auf 25 Mili. RM. gesun-
ben; die Absatz&erluste am beimischen Markt konn-
ten durch steigende Exporte nicht annahernd aus-
geglichen werden. Ob die Sanierung eine endgiilti-
geatin wird,jsteht noch nieht fest; die aucli nach der
Sanierung immer noch sehr hohen Bankschulden las-
sen es fraglich crscheincn, ob das Unternehmen fiir
alle Evetitualit'itcn ausreichend geriistet ist.

f Auch dic Lage der

Lastwagenindustrie

hat sich yerschlechtert; die auf diesem Gebiete fuh-
rende Firma Btissing-NAG zeigt bei einem Aktien-
kapital von 5 Mili. RM. Verbindlichkeiten in einer
gesamten Hohe von 8,2 Mili RM., innerhalb deren
dic Bankschulden besonders stark angeschwollen
sind. '

Die Aussichten fur das laufende Geschaftsjahr
sind fiir dic Mehrzahl der Werke keineswegs giin-
stig. Der aussichtsreichstc Zweig der Produktion
namlich die Herstellung von Kieinwagten, ist mit
Aiisnahme \on Adler von den Motorradfabriken
sufgenommen worden, zucrst von den Zschopauer
Motorenwerken. Immerhin ist es der deutschen Au-
tomobilindustrie gelungen, in weitem LImfange dic
auslandischcn Fabrikate ,vom deutschen Markt zu
Yerdrangen, und es ist anzuuehmen, dass diese Be-
wegung auch in Zukunft anhalten wird. Dem steht
ais bemmender Faktor die zunehmende Verteurung
der Kraftwagcnhaltung durch steigende Steuerla-
sten entgegen, die besondersiauf dem Gebiete des
gewerblichen Kraftverkehrs den etwaigen Nuizen
eliy& V»*staudif;iing ZYcigchcn Eisenbahn und Kraft-
yerkehrsgewerbe weitgehend aufheben muss.

Kollegen, unterstutzt die Firmen, welche uns e
unterstiitzen u. in unserer Zeitung inser.eren ¢
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Drei Tote, ein Verwundefer

Unsere Leser werden bereits aus den Tages-
zeitungen von dem schrecklichen Autounfall, der
im vergangenen Monat bei Katowice—Brynéw pas-
siert ist, erfahren haben. Der zerstorte Wagen,
ein Bugatti-Rennwagen, ist mit ungeheurer Wucht
gegen einen Baum gefahren. Aus der Art der Be-
schadigung des zerschlagenen Autos kann  man

schliessen, dass die Kurve, in der der Unfall ge-
schah, mit ca 100 Stundenkilometern durchfahren
wurde,

Am Ort des Unfalles erschien die Gerichts-

kommission, die jedoch wohl kaurn etwas zu tun
haben wird, da der Fuhrer des Autos bei dem Un-
fall seinen Tod gefunden hat.

Wie es heisst, war diese Fahrt wieder mai
eine sogenannte Schwarzfahrt. Mit dem Fuhrer des
Wagens wurden 2 Sohne eines Gastwirts aus Bry-
noéw, getdtet, wahrend der dritte Sohn infolge
Herausschleuderns aus dem Wagen ins weiche Kar-
toffelfeld, mit verhaltnismassig kleinen Verletzun-
gen wegkam.

Der getotete Kraftwagenfiihrer hat angeblich
keinen Fiihrerschein besessen und hat auch kein
Recht gehabt den Wagen zu fiihren.

Das Auto ist nicht mehr zu reparieren.
Schaden ist nicht durch Yersicherung gedeckt.

Dei:

Unglucksfalle des Monats

KROL. HUTA. Herrenloses Auto fahrt ini
ein Schaufenster. Durch einen nicht alltagli-
chen Vorfall wurde dem Kaufmann Hadda auf der
Wolnosci die Schaufensterscheibe im Werte von
annaherna 1000 Ztoty zertrummert. Ein Beuthener
Burger liess seinen Wagen |. K. 98021 gegeniiber
der Post stehen. Sicherlich hat der Autobesitzer es
unterlassen, den Motor abzustellen und die Bremse
zu sichern. Wahrend er nun im Postraum weilte,
setzte sich der Wagen aus einer bisher nicht fest-
gestellten Ursache in Bewegung und fuhr in das
Schaufenster hinein. Gliick hatte eine Angestellte des
Kaufmanns, die mit der Schaufensterdekoration be-

Benzinstation

der

Spétdzielnia Autornobilistow

im Krélewska Huta
vis a vis der Skarboferme
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schaftigt war und im kritischen Augenblick zufallig
im Laden weilte. Verletzungen durch die Glassplit-
ter waren unvermeidlich gewesen. Nach Hinterle-
gung entsprechenden Garantie fiir Schadenersatz
wurde der Autobesitzer von der Polizei freigelas-
sen.

Schwerer Motorunfall. Auf dem Wege nacli
der Ortschaft Paniow kam es zwischen dem Motor-
radler Friedrich Kudlarz aus Nowa Wies und dem
Motorradler Alfons Musiol aus Glejow zu einem
Zusammenprall. Biede Motorrader wurden durch
den Zusammenprall arg beschadigt. Die Motorradler
erlitten Verletzungen. Die Schwester des Kudlarz,
welche sich am Soziussitz befand, trug einen Bein-
bruch davon. Die Verletzten wurden in das nach-
ste Spital uberfiihrt. Nach den polizeilichen Fest-
stellungen tragen beide Motorradler die Schuld
an dem Verkehrsunfall, welche ein zu schnelles
Fahrttempo eingeschlagen hatten.

Motorradfahrer saust in einen Lastwagen. Auf
der Gieschewalder Chaussee, etwa 200 Meter von
der Bahnunterfuhrung, fuhr der Eisen-
bahnbeamte Laskowski mit seinem Motorrad in das
Hintergestell eines Plateauwagens hinein, auf dem
dem sich 20 Ausfliigler aus Siemianowitz befanden.

Der Fahrer sauste im ~.grossen Bogen auf das
Strassenpflaster, auf dem er mit zerschmettertem
Schadel bewustlos liegen blieb. Man brachte ihn

in das Elisabethstift, wo er in bedenklichem Zustand
darniederliegt.

Todlicher Verkehrsunfall auf der Pitsudskiego.

Ein bedauerlicher Ungliicksfall ereignete sich
auf der Pitsudskiego in Kattowitz. Die Kkleine
Oiahrige Irene Farnalik aus Kattowitz versuchte
noch im letzten Moment vor einem heranfahren-

den  Personenauto die gegeniiberliegende Stras-
senseite zu erreichen. Das Madchen wurde vom
Kotflugel erfasst und gegen den Bordstein geschleu-

dert. Dem Kinde wurde ein Arm und Bein gebro-
chen. Ausserdem erlitt das Madchen so uberaus
schwere, innere Verletzungen, dass es wenige

Stunden nach erfolgter Einlieferung in das stadti-
schc Spital seinen Verlctzungen erlegen ist.
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Verkehrswesen

Gefahrliche Bahniibergange in Und um Kattowitz.

Mitten durch die Stadt legt sich der Eisen-
bahnkorper und teilt Kattowitz in die Siid- und
Nordstadt. Die Yerbindungen zwischen beiden Stadt-
teilen bilden die sechs Eisenbahnunterfuhrungen.
Sie reichen heute kaum noch aus, um den zwischen
Siiclen und Norden fluktuierenden Verkehr bewiil-
tigen zu konnen. Schon heute ist die Unterfiihrung
an der Mikotowska wegen der Enge ganz und gar
\eraltet. Wenn auch dort neuerdings ein automati-
sches Blinkzeichen aufleuchtet, dadurch wird der
Verkehr nicht einschneidend verbessert. Wichtiger
noch ais in Kattowitz waren die leuchtenden War-
nungszeichen an den beiden, Vielleicht gefahrlich-
sten Punkten ganz Oberschlesiens, namlich vor den
Eisenbahnunterfuhrungen im Westen von Schoppi-
nitz und im Osten von Rosdzin. Besonders das
Tunnel, das ais Einfallstor nach Mystowice gelten
kann, wird in Kurze umgebaut und gradlinig durch-
brochen werden mussen. Die sich augenblicklich in
der Unterfiihrung fortsetzende Kurve ist bei dem
heutigen starken Verkehr ein Unding. Aus Unkennt-
nis der Oertlichkeil haben hier schon mache Gali-
zier und Kongresspolen schwere Verkehrsunfalle
verschuldet. Der Durchgangsverkehr von den an-
deren Wojewodschaften zu uns heriiber ist aber so
stark und wichtig, dass ein Umbau der Unterfiihrung
Yorgenommen werden miisste.

Im Umkreis der Stadt Kattowitz sind an
frequentierten Chausseen durch die Eisenbahnli-
nien noch viele andere Gefahrcnpunkte gegeben.
Gemeint sind hier der Eisenbahniibergang an der
Krakauerstrasse in Bogutschiitz und der am Anfang
ton Zaienze. Nicht zu vergessen die Eisenbahniiber-
gange an der Hohenlohehiitter und Domber Chaus-
sec. Wenn sich ein Zug nahert, werden die Schran-
ken heruntergelassen und dadurch ist anscheinend
die Sicherung gegeben. Leider hat die Erfahrung ge-
lehrt, dass an diesen schrankengeschiitzten Ueber-
gagen oft die grausigsten  Verkehrsunfalle ge-
schehen. Und ausserdem wird der Auto- und Fuhr-
werksverkehr besonders bei der Durchfahrt von
Guterziigen fiir langere Zeit aufgehalten, so dass
der gesamte Verkehr in der Ost-Westrichtung ins
Stocken gerat. Das Tiefbauamt des Magistrates sah
sich daher veranlasst, nunmehr die schon so oft
geforderte Untertunnellung dieser gefahrlichen und
zcitraubenden Bahniibergange zu betreiben. Zu -
meist scheiterten bisher die Projekte an den zu ho-
hen Kosten. Die Eisenbahn hat an ihnen kein In-
teresse und auch die Kleinbahn will kaum etwas
zu den Kosten fiir die Untertunnellung beitragen. Da
der Magistrat von sich aus bei der heutiegn schwe-
ren Zeit soiche kostspielige Projekte nicht realisie-
ren wird, wird man noch lange darauf warten kon-
nen, ehe diese notwendigen Unterfiihrungen gc-
schaffen sind.. Diese Uebergange sind eben wvon
yornherein falsch angelegt worden.

Chauffeur von ‘der Menge gelyncht —

weil er ein schweres Autoungliick verschuldete.

In der Gegend yon Santa Olalla fuhr ein Last-
kraftwagen in eine Menschenmenge, die sich zu einer
republikanischen Versammlung begeben wollte. Da-
bei wurden drei Personen getotet und 70 verletzt.
Der Chauffeur des Wagens wurde von der erreg-
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t Kollege Zydek Pawel

ist nicht mehr unter den Lebenden.

Jung an Jahren, musste er seine Ange-
horigen, die auf ihn und seinen Verdienst
angewiesen waren, verlassen.

Der verstorbene Kollege hatte die Ab-
sicht, an den im Juli d. J. in der Gegend
von Wista stattgefundenen Motorrad-Berg-
renuen teilzunehmen. Am Tage vor dem
Rennen sturzte der Verstorbene so ungliick-
lich vom Motorrade, dass der Tod bald
danach eintrat. _

Jeder, der den Kollegen Zydek gekamit
hat, wird mit uns die tiefe Trauer tiber sein
Hinscheiden teilen.

An der Beerdigung, die in Brzeziny
stattfand, nahmen ausser den Kollegen von
der Wojewodschaft, wo er beschaftigt war,
eine Delegation unseres Verbandes teil. Der
Verband stiftete ausserdem einen Kranz.
Fur die Witwe des Verstorbenen wurde
eine entsprechende Unterstiitzung von sei-
ten des Yerbandes beschlossen.

Mten Menge gelyncht. Es hiess, dass das Ungluck
auf ein absichtliches Verschulden des Fahrers zu-
ruckzuféhren ist.

Verschiedenes

Auto-Diebstahl.

Taglich werden in Berlin mindestens sieben Au-
tomobile gestohlen, und wenn das so weitergeht,
kann in ungefahr {ierzig Jahren der letzte Dieb das
letzte Auto holen.

Die meisten Wagen kommen ja wieder. Aber
wie! So exakt ist in den Kriegsjahren kein Karnikel
ausgeschlachtet worden, wie die Berliner Auto -
strolche ans Werk gehen. An abgetriebenen Kilein-
autos, bei denen 'das einzig Wertvolle die fiinf Li-
ter Benzin im ITank sind,, vergreift man sich nicht;
doch auch der Autozwerg muss dran glauben, wenn
er noch halbwegs fabrikfrisch ist. Vor ein paar Ta-
gen gabs in jder Nachbar-Garage grosse Freude —
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eine schon vor fiinf Tagen ,verschattet gegangene“
Klemmuhle war wieder 'gesichtet wordcn, ganz
draussen in westlicher Vorstadt. Doch der Besitzer,
der seincn verlorenen Solin bcwegten Herzens ho-
len ging, kam mit finsterem Gcsicht wieder. Wohl
hatte er das Wagiem in stiller Seitenstrasse gefun-
den, doch es hatte keine Beine mehr, sondern sass
wie ein geprellter Frosch auf ein paar Ziegelstei-
nen, welche von 'einem Neubau zwei Strassen wei-
ter gestohlen worden waren.

Dic- Polizei hat fiir die Autodiebstahle ein gan-
zes ,,Dezcrnat‘f, aoer .e$ jjehcint, dass dieses secidse
Fremdwort allein nicht genug abschreckende Wir-
kung hat. Man wird auch von seiten der Behorden
ein wec-nig aktiver vorgchcn miissen — die Taxen-
schofforc aUeiii schaffen‘s nicht.

Diese Leute ntjmlich haben gerade in letzter
Zeit ein paar gute Griffe gemacht, haben sich wie
alte Kriminalkommissare auf dic Lauer gelegt, sind
den Ausreissern durcli die halbe Stadt uachgejagt
und haben dann Priigel ausgeteilt, dass die schwarze
Scele der meist jugenulichen Auto-Diebe /um Him-
mel guietschte.

Sowohl zur Dibbesjagd ais auch ‘-Zur  an-
schhessenden Erziehung und ,,Heilbehaiidhmga lia-
beu ta die Kraftdroschkenfahrer geniigend Zeit. —
Man will jetzt die Halfte der 10000 Autodrdschken
im Stall lassen, doch im Droschkengemmrbe ist nie
Einigkeit gewesen, und so werden wir weiferhin
unsere Strassen mit I$eren Taxen yerstopfen lassen.

Der grosste Eierkuchen der Welt.

In Krancnberg (Saar) Riste sich dieser Tagen
das Vordcrrad eines. mit Eicrn bcladcnen Lastautos.
In hohem Bogcn ubefschhtg sich das Fahrzeug und
sebmetterte 18.000 Eier auf das Pflastcr. Mitten in
den unvcrglcichlichen Eierkuchen flog — derSchof-
lor.

Preis-Abbau.

Bei cincr Versteigerung in Hamburgjstand die-
scr Tage auch ein Lastauto, ein noch ziemlich gut-
crhaltcncr Eintonncr, zum Yerkauf. Man fing an zu
bieten und kam bis — 10 Mark.Der Auklunator
wolite aber nicht zuschlagen — was man ihnt nicht
verubeln kann — und machte den Versucft noch
cinrnal. Diesmal gelang es, den Preis zu erhohen::
fur ganze 31 Reichsmark wurde das Lastauto ab-
gegeben. Wenn das Scliule macht, wird das Auto-
fahren billigg...

In welchem Masse wachst der
Automcbilpreis auf dem Wege
von AmerLka nach Europa?

Bekanntlich ist in Amerika iu V3rnaitnis zum
Monatsein..om men des DurchscbnittsbiEgers das
Anto sair oiilig una gleichzeitig auch jm Ve'-haltnis
zu seinem eigenen Wert.

In aem Augenblick, indew das in Awerika pro-
duzisrte Auto nach Europa exportisrt wird, andert
sich sofort die Preisfrage. Und zwar wachst der
Preis wonigstens um 50 Drozent vom Wed des
Wagens, meist sogar um 100 prozent und nosh
mehr. Diese Vertecerung wird in erster Linie durch
den Zoll una durch die Transportkosten oedingt.

Fur ein Auto zum Beispiel, dass in Detroit
1000 Dollar kostet, betragen die Transportkosten
nach Deutschiand 111,55 Dollar, nach Ital en 133,38
Dollar, nach Polen 169,75 Dollar. Einhoitlioh fur
die orei genannten Lander betragen aie Eisenbahn-
Trdnsport osten zusammen nit der VerDackung 99

Dollar. Die Versicherung fur Poien 7,30 Dollar,
fiir Deutschiand 1,11 Dollar und fiir Itaken 2,84
Dollar. Die Konsulatsgebuhren: ,fiir Polen 10 D.,

Der Zoli: fiir Polen 629,25, ftir DeutscM nd 239,19
und fu, Italien 613,78 Dollar. Die Hafenkosten:
16,20 fur Polen, 3,15 fiir Deutschiand una 10 DolDr
fiir Italien. Die Kosten fiir Montage oetragen in
allen Landem 10 Dollar. Die Pegist. erung: 'n Po-
len 59,60 Dollar, in Deutschhnd 106,39 Dollar und
in Itslien 39,34 Dollar.

Die Summierung der obent enge'unrt n Positfc-
nen ergibt, dass ein Auto, das in Ame 'ka *1000
Dollar kostet, nach seiner Einfuhr in Polen 2020,39
Dollar, in Deutschiand 159/',71 Dollar und m Italien
1941,87 Dollar kostet.

Um mehr ais 100 Prozent yerteuert s:ch also
der amerikanische Wagen, wenn er in Polen ver-
ka'uft wird. Natiirlich wirken sich in dam Prefse die
hohen Transportkosten per Schiff und Eisenbahn
s'us. Gabe es in Polen nicht desen unverstandlieh
hohen Zoll fur deutsohe Kmftwagen, dann komte

sich auch bei uns der Mittelstand ein Auto
uno wenn es ein bilfiger Klemwagen wam — lei-
sten. |

W Hawt O < at* *

Kollegen, unterstiitzt die Firmen, welche uns *
urterstiitzen u. in unsarer Zeitung tnserteen *

JAN HELLMANN

KATOWICE, ul. M. Pitsudskiego 60

empfiehlt sich zur Ausfiihrung aller Art von KAROSSERIE-ARBEITEN.



Versamm!lucgs -Aalen®er des Zw. Zaw. Autom. Okreg Slask!

Ortsgruppe

Katowice

Krél. Huta

Bielsko

Tarn. Gory

Rybnik

Cieszyn

Zywiec

Sosnowiec

Tychy

Mikotow

Tag der Versammlinug

ersten Donnerstag nach
dem 1 jeden Monats

1 Montag nach dem 1

ersten Samstag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Mittwoch nach
dem 1, jeden Monats

ersten Dienstag nach
dem 1 jeden Monats

zweiten Samstag nach
aem 1 jeden Monats

ersten Sonntag nach
dem 15. jeden Monats

zweilen Sonntag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Sonntag nach
dem 1 jeden Monats

jeden ersten Freitag nach
dem 1, jeden Monats

Versammlungslokal

LTIVOLI“
ulica Jordana 12

Restauracja rég ulica
Katowicka - Stawowa
Ertel

Restauracja Feiner
»Pilsnerhof"

Restauracja Wieczorek,
Plac Wolnosci

Restauracja Kaczmarczyk,

Plac Wolnosci

Restauracja Fr. Piller
ul. Ceiesty

Lokal P. P. S. in der
Nahe der kath. Kirche

Dom Kolejarzy Z. Z. K
ul. Pitsudskiego 2

Kawiarnia p. Drabik
ul. Sienkiewicza

Hotel Polski p. Ratka
Rynek

Zuschriften zu richten an:

Zw. Zaw. Automobilistow
Sekretarjat Orkregowy
. KosSciuszki 4Q, Telefon 30-14

Jan Cmok, szofer

Straz Pozarna, ul. Bytomska

Zw. Zaw. Automobilistow
ulica Republikanska 4.

(Pozner)

Mikotajczyk
ulica Lubliniecka 37

Stalmach Jozef
ulica Miynska 9

Rudolf Zajac,
ul. Przykopa 34

Worek Leonard

Zywiec, ulica Batorego 262

Pietrzak Leon
ulica Koltontaja 17

Matera Pawet
Fursthche Brauerei

Auto*Reparaturs{Ucrkstatt

KATOWICE, ullca Sfarowlefska 3

OAMOCHOD e mm =
Telefon 28-24

Empfiebff siel) zur Busftibrung samlfictyer
Ins Tach scfyfagencter JJrbeilen.

fteetle and gewissenfyaffe Bed, mung.



fl. Hermann:: Fabrufta Barnem

TEL. 4-44 :: KATCWICF, Il.,, UuL. MIKOLAJA REJA 3b = GICU 896

Empfiehlt sich zur Neuanfertigung und Reparatur von Karossenen
samtlicher Art und fiir samthche Systeme — Neuzeitliche Spritzlakie-
engj" rung schnellstens, Autopolsterei, Yerdecke und Ueberziige 557

Ifritraunrfl-mt

g Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA - TEL. 30-80

Empfehlen sich zur Ausfiihrung aller Art Autore parafuren §jj
gg Moderner Garagen- und Werkstatt-Betriecom m n n =

Wysokowartos$ciowe

85fegn M

dla kazdeso <\pu maszyn o0so-
bowvch, ciezarowych i traktordw
(Zastosowanie wedtug tablicy polegajacej)

iIMMVipsioltaiiu

Zapewniajgca nienaganne

DZIALANIE MOTORU
Szczyt wydajnoscil’
Doskonata konserwacja!
Zadajcie prospektow'] 1

GALICY|SK!E T-wo NAFTOWE

,GALICJA" * ALK K

TELEFON 16-01 ULICA SEOWACKIEGO 23 ¢ TELEFON 16-01
Stacje olejowe | benzynowe wszedzie >

Wydawca Zwigzek Zawo6d. Autornobilistéw Rzeczplf Polskie;j. Redaktor odpow. Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem ,Gazety Robotniczej" w Katowicach.



