ORGAN URZEDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.

Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych (Warszawa, ul. Nowy Swiat Nr. 14, pokoj 70a,

telef wewn Ministerstwa Komunikacji Nr. 48). Prenumerata wynosi kwartalnie 10 zt i wplacana by¢ moze za posrednictwem

P K O (Konto czekowe 30.658), Prenumerat¢ uiszcza¢ nalezy najpdzniej na 2 tygodnie przed rozpoczgciem kazdego kwartatu.

Cena pojedynczego numeru zwyktego 1 zt*). Ogloszenia przyjmuje Redakcja Dz T i Z. K. (adres jak wyzej, pokdj 260, telef.

wewn Min Kom Nr. 150). Cena ogloszen: za strong — 200 zl. %Jstrony — 100 zt. */, strony — 50 zl r/s strony — 25 zh
i/16 strony 15 zt. llai strony — 10 zt. Ogloszenia drobne po 25 groszy za wyraz.

ROk IV Warszawa, dnia 25 kwietnia 1931 r. Nr. 15

TRES C:

DZIAL URZEDOWY.
B. Inne sprawy kolejowe.

I. Rozporzadzenia.

Poz. 163. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 marca 1931 r. Nr. IV/1/732/31 w sprawie zmiany przepisow o budowie
i ruchu na kolejach zelaznych, obowiazujacych w okrggach Dyrekcji Okrggowych Kolei Panstwowych w Poznaniu,
Gdansku i Katowicach,

Dzial urzedowy.

B. INNE SPRAWY KOLEJOWE.

I. ROZPORZADZENIA.

Poz. 163. P. zr. 1924 Nr. 57, poz. 580) oraz art. 2 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzes$nia
oporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 mar- 1976 1 w sprawie utworzenia urzedu Ministra Komu-
i 1931 r. Nr. 1V/1/732/31 w sprawie zmiany prze- pikacji (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 567) zarzadzam co
s6w o budowie i ruchu na kolejach Zelaznych, obo- nastepuje:
iazujacych w okregach Dyrekcp Okregowych Ko

i Panstwowych w Poznaniu, Gdansku i Katowi § 1. W przepisach o budowie i ruchu na kole-
each. jach zelaznych (Dz. U. Rzeszy Niem. zr. 1904

Nr. 47), obowiazujacych dotad w okregach Dyrekcyj
Na mocv art. 4 pkt. 7 ustawy z dnia 12 czerw- Oqu:gowych.Kolei Par’lstwowyc.h w POZHaT}iU, Gdan-
. 1924 r. o zakresie dzialania Ministra Koki Zelaz- sku i Katowicach wprowadza si¢ w §§ 55 i 66 naste-

rch i organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U. K. Pujace zmiany i uzupetnienia:

*) Sprzedaz oddzielnych numeréw Dz. T. i Z. K odbywa si¢ w Administracji tegoz Dziennika.
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A) § 55. ,Zaopatrzenie pociaggbw w hamul-
ce" powyzszych przepisOw otrzymuje nast¢pujace
brzmienie:

(1) Pod nazwa ,wagon hamulcowy", w mys$l
niniejszych przepisow nalezy rozumieé¢ tylko te wa-
gony hamulcowe, ktéore maja sprawnie dziatajace
urzadzenie do hamowania wagonu w czasie ruchu
pociagu.

(2) W zaleznosci od sposobu uruchomienia ha-
mulce dzielag si¢ na r¢czne i zespolone.

a) Hamulce rg¢czne wuruchomia si¢ sita

ludzkich w kazdym wagonie zosobna.

b) Hamulce zespolone uruchomia si¢ z jedne-
go miejsca jednoczesnie w calym pociagu.

(3) Pociag, zawierajacy w swoim sktadzie ha-
mulce regczne, hamowane przez konduktoréw na sy-
gnat dawany z parowozu, nazywa si¢ pociggiem na
hamulcach rgcznych.

(4) Pociag, zawierajacy w swoim sktadzie ha-
mulce zespolone, uruchomiane z parowozu przez
maszynist¢, nazywa si¢ pociggiem na hamulcach ze-
spolonych,

(5) Kazdy pocigg powinien posiada¢ odpowie-
dnig ilo$¢ wagondéw z hamulcami obstugiwanemi
(czynnemi), niezb¢dnemi do regulowania szybkosci
biegu i do =zatrzymania pociggu na odleglosé
700 m na linjach pierwszorzednycn oraz na tych
linjach drugorzednych znaczenia ogodlnego, ktoérych
urzadzenia pozwalaja na hamowanie pociggéw na
odlegto$ci 700 m i na odlegtosci 400 m na pozosta-
tych linjach znaczenia drugorzednego.

Cigzarem ogoélnym pociagu nazywa si¢ cig¢zar
brutto catego skladu pociggu bez czynnego parowo-
zu 1 jego tendra, ci¢gzarem za$ hamowanym pocig-
gu — cigzar ogolny wagonow pociggu, posiadajacych
hamulce czynne i obstugiwane.

(6) Cigzar hamowany pociagu, czyniacy za-
dos¢ warunkom poprzedzajgcego ust. 5 powinien by¢
obliczony wedlug zataczonych tablic A, B, C i D,
w ktorych wskazany jest stosunek niezbgdnego cig-
zaru pociggu w zaleznos$ci od sposobu hamowania,
od najwickszej dozwolonej szybkosci pociggu i od
miarodajnego pochylenia linji.

W miar¢ usprawnienia hamowania tablice pod-
legajg rewizji w drodze osobnego rozporzadzenia
Ministra,

(7) Przy obliczaniu niezbg¢dnego ci¢zaru hamo-
wanego pociggu przyjmowaé nalezy calkowity cie-
zar lub tylko cz¢§¢ cigzaru poszczegdlnych wago-
n6w hamowanych, mianowicie:

a) wagonoéw osobowych, pocztowych i bagazo-
wych, posiadajacych wszystkie osie hamo-
wane — cigzar wlasny wagondéw w tonnach
(tar¢) z tem ograniczeniem, ze przy hamul-
cach rgcznych zalicza si¢ nie wiecej niz
24 tonny;

b) trzyosiowych wagondéw osobowych, poczto-
wych 1 bagazowych, w ktéorych $rodkowa
o$ nie jest hamowana — 2/3 ci¢zaru wlas-
nego (tary) wagonow;

c) szescioosiowych wagonow osobowych, po-
cztowych i bagazowych, w ktéorych $rodko-

rak
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we osie wozkow nie sa hamowane — 2 3 cig-
zaru wtasnego (tary) wagonow;

d) tadownych wagonéw towarowych i ba-
gazowych — stuzbowych (w pociggach to-
warowych), ktorych wszystkie osie sg ha-
mowane — ci¢zar ogdélny wagonow brutto,
t. j. cigzar wlasny (tar¢), z dodaniem cig¢za-
ru tadunku;

e) ladownych czteroosiowych wagonow to-
warowych o dwoch osiach hamowanych —
polowe ci¢zaru ogdlnego wagonow, t. j.
ci¢zaru wtasnego (tary), z dodaniem cig¢zaru
tadunku;

f) tadownych sze$cioosiowych wagonow towa-
rowych, w ktorych srodkowe osie wozkow
niec s3 hamowane — 2/3 ci¢zaru ogdlnego
wagonu (ci¢zaru wtasnego z dodaniem cig-
zaru tadunku);

g) préoznych wagonow towarowych — cigzar
wlasny wagonoéw zwickszony o 1/3;

h) cieczar kazdej hamowanej osi tendra nie-
czynnego parowozu w pociagu przyjmowac
za 6 tonni.

UWAGA do punktow d), e) f) i g). Powyzsze prze-
pisy odnosza si¢ tylko do pociagéw hamo-
wanych rg¢cznie. Przed wprowadzeniem
hamulcow zespolonych w pociagach to-
warowych beda wydane oddzielne prze-
pisy.

(8) Ilo$§¢ wagondow hamowanych regcznie w po-
ciggach towarowych o sktadzie ponad 50 wagonow
nie moze wynosi¢ mniej niz trzy wagony hamowane.

(9) Cig¢zar czynnego parowozu pociggowego
lacznie z tendrem nie zalicza si¢ do cig¢zaru hamo-
wanego. W pewnych przypadkach, przy okreslaniu
niezbgdnego ci¢zaru hamowanego pociaggu, nadmiar
sity hamowania czynnych parowozdéw i ich tendrow
moze by¢ czg¢Sciowo lub catkowicie zaliczony do cig-
zaru hamowanego pociagu. Sposéb uwzglgdnienia
tego nadmiaru okres$la specjalne rozporzadzenie Mi-
nistra.

(10) Dla szybkosci i pochylen, ktore nie sa po-
dane w tablicach, niezbg¢dny cig¢zar hamowany po-
ciggu oblicza si¢ jako $rednia w stosunku do najbliz-
szych cyfr szybkos$ci i pochylen podanych w tablicach
z zaokragleniem wzwyz do jednostki utamkéw 0,5
i wigkszych i odrzucaniem ulamkéw mniejszych
od 0,5.

(11) Dla szybko$ci mniejszych od 15 km na
godzing obowigzuje ci¢zar hamowany, wskazany dla
szybkosci 15 km.

(12) Dla jazdy na poziomej i na spadku obowia-
zuje procent ci¢zaru hamowanego, odpowiadajacy
najwickszej szybkosci, jaka jest dozwolona dla po-
ciggu na poziomej lub na danym spadku.

(13) Dla jazdy na wzniesieniach nalezy obli-
czy¢ z tablic dwie wielko$ci: a) procent ci¢zaru ha-
mowanego, odpowiadajacy danemu pochyleniu (na
spadku) i szybkosci 20 km/godz. i b) procent cig-
zaru hamowanego, odpowiadajacy jezdzie na pozio-
mej z najwicksza szybkosciag, wogdle dopuszczalna
dla danego pociagu na tym szlaku.
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Obsadzenie hamulcéw powinno byé dokonane
na podstawie tej wartosci procentu a) lub b), ktéra
okaze sie wiekszg.

(14) Na szlaku, ktéry pociag przebiega bez
zmiany w obsadzie hamulcéw, do obliczenia procen
tu ci¢zaru hamowanego, przyjmuje si¢ pochylenie,
ktére wymaga najwiekszej iloSci hamulcow, przy-
czem to pochylenie powinno by¢ eonajmniej 1000 m
dlugie. Jezeli to pochylenie jest krétsze niz 1000 m,
to do obliczenia procentu ci¢zaru hamowanego na-
lezy przyjmowa¢ pochylenie linij powietrznej, lacza-
cej dwa punkty odlegle od siebie o 1000 m, dajace
najwieksza réznice pozioméw.

(15) W pociggu z hamulcami zespolonemi (au-
tomatycznemi), do ktéorego sa doczepione wagony
bez hamulca zespolonego, potrzebny cie¢ezar hamo-
wany oblicza si¢ wedlug tablic oddzielnie w czeSci
pociagu hamowanej hamulcem zespolonym i oddziel-
nie w czeSci hamowanej recznie.
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(16) Na linjach o wzniesieniach, nie przewyz-
szajacych 40 °o00, w pociagach towarowych, hamo-
wanych recznie i prowadzonych przez dwa czynne
parowozy, z ktérych jeden w tyle pociagu (popy-
chacz), potrzebny ci¢zar hamowany, obliczony na
mocy tabeli D, moze byé zmniejszony o 25%.

(17) Pociagi, kursujgce z szybkoscia ponad 60
km/godz. powinny mieé wagony z czynnemi hamul-
cami zespolonemi. Zwi¢kszenie szybkoS$ci pociagow
hamowanych re¢cznie ponad 50 km'godz. dopuszcza
si¢ jedynie za zezwoleniem Ministerstwa Komuni-
kacji.

(18) Jezeli w pociagu ci¢zar hamowany jest
mniejszy od wymaganego przy najwiekszej dozwolo-
nej jego szybkoS$ci, nalezy najwieksza jego szybkos¢
zmniejszy¢ do normy, odpowiadajacej ciezarowi ha-
mowanemau.

(19) W razie jezeli hamulec zespolony nie dzia-
la, nalezy szybkos$¢ pociagu zmniejszy¢ odpowiednio
do ci¢zaru hamowanego re¢cznie.

Tablieca A.

Koleje pierwszorzedne oraz te koleje drugorzedne znaczenia ogoélnego,

na ktérych dozwala si¢ hamowanie pociagéw na dlugosci 700 m,

Hamulce zespolone w pociggach poSpiesznych i osobowych.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

cl;(;/- Procent cigzaru hamowanego przy szybkosci
lenie do,5 5 30 35 40 45 50 55 60
Jo 15
0 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21
1 6 6 6 6 6 8§ 12 15 19 23
2 6 6 6 6 7 9 13 16 20 24
3 6 6 6 6 8 10 14 17 22 26
4 6 6 6 7 9 11 15 18 23 28
5 6 6 6 7 9 12 16 19 24 29
6 6 6 6 8§ 10 13 17 21 26 31
7 6 6 7 9 11 14 18 22 27 33
8 6 7 8 10 12 15 19 24 28 34
10 6 7 9 1 14 17 21 25 30 36
12 7 9 11 13 16 19 23 28 33 39
14 § 10 17 14 17 21 25 30 36 42
16 9 11 14 16 19 23 26 33 39 45
18 10 1? 16 18 21 25 28 35 41 48
oo U 13 17 19 23 27 30 37 43 50
22 13 15 18 21 25 29 34 40 46 53
25 14 17 20 24 27 32 38 44 50 56
10 16 20 24 27 32 37 43 49
35 19 23 27 32 36 42 48

N
[=}
[\S]
W
[\S]
~
w
—
w
N
N
—_

12 13 14 i 15 16 17 18 19 20 21 22

pociggu w km na godzine

65 70 75 80 85 90 95 100 105 110

26 31 37 43 50 57 65 73 82 9]
28 33 39 46 53 60 68 76 86 97
30 35 41 48 55 63 71 79 89 100
32 37 43 50 58 65 74 82
34 39 45 52 60 68 77 85 97
35 40 47 54 62 70 79 g% :
37 42 49 56 65 73 83 94  — - -
39 44 51 58 67 76 86 97 — .
40 46 53 60 69 79 g9  — - .
42 49 56 63 73 84 95 = B
45 52 60 68 78  _ . - _
49 57 64 73 _ _ . _ o
52 60 68 78  _

55 63 72 _ B

58 66 76 —

62 70 _ _ B —
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Tablica B.
Koleje pierwszorzgdne oraz te koleje drugorzedne znaczenia ogodlnego,
na ktorych dozwala si¢ hamowanie pociaggéw na dlugosci 700 m.
Hamulce reczne.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Pochyle- Procent ci¢zaru hamowanego przy szybkosci pociggu w km na godzing
ve  do15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
0 6 6 6 6 6 7 10 13 17 21 26
1 6 6 6 6 6 8 11 15 19 23 28
2 6 6 6 6 7 10 13 16 20 24 29
3 6 6 6 6 9 11 15 18 22 26 31
4 6 6 6 7 10 13 16 20 24 28 33
5 6 6 6 9 11 14 18 22 26 30 35
6 6 6 7 10 13 16 19 23 28 32 39
7 6 6 8 11 14 17 21 25 30 34 42
8 6 7 9 12 15 19 23 27 32 36 44
10 m7 9 12 14 18 22 26 31 35 40 47
12 9 11 14 17 20 25 29 34 39
14 10 13 16 19 23 28 32 38 43
16 12 15 18 22 26 30 35 41 46
18 13 16 20 24 28 33 39 44 -
20 15 18 22 26 31 36 42 48
22 17 20 24 29 34 39 45
25 19 23 27 32 38 44
30 23 28 33 38 44 - - - - - -
35 27 32 38 44 - - - - - - -
40 31 37 - - - -
Tablica C.

Koleje drugorzedne znaczenia ogodlnego, na ktorych jest wymagane hamowanie pociagéw na dlugosci 400 m.

Hamulce zespolone.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
P o;lilgle— Procent ci¢zaru hamowanego przy szybkosci pociaggu w km na godzing.

/oo do 15 20 25 30 '35 40 45 50 55 60
0 6 6 6 7 11 16 21 27 35 43
1 6 6 6 8 12 18 22 28 36 44
2 6 6 6 9 13 19 23 30 37 46
3 6 6 7 10 14 20 24 31 38 47
4 6 6 8 11 15 21 25 32 40 48
5 6 6 8 11 16 22 26 33 41 50
6 6 7 9 12 17 23 28 34 42 51
7 z 8 10 13 18 24 29 36 44 53
8 6 8 11 14 19 25 30 37 45 54
10 7 9 12 15 20 26 32 39 48 57
12 8 11 14 17 22 28 34 42 50 57
14 9 12 15 19 24 30 36 44 53 57
16 10 13 16 20 26 32 39 46 53 57
18 U 14 18 22 27 34 41 49 53 57

20 12 15 19 23 29 35 43 51 53 57

22 16 17 21 25 31 37 45 51 53 57

25 20 25 31 38 45 54 63 68 70 75

30 24 29 36 43 52 57 63 68 70 75

35 28 34 41 49 55 57 63 68 70 75

40 32 39 46 49 55 57 63 68 70 75



Nr. 15.
Tablica D.

Koleje drugorzedne znaczenia ogodlnego, na ktérych
jest wymagane hamowanie pociggdéw na dlugosci 400 m.

Hamulce rg¢czne.

1 2 3 4 5 6 7
Pochy- Procent ci¢zaru hamowanego przy szybkoSci
lenie pociagu w km na godzine
o/o0 4o 15 20 25 30 35 40
0 6 6 6 8 13 18
1 6 6 6 9 14 20
2 6 6 6 10 15 21
3 6 6 7 11 16 23
4 6 6 8 13 18 24
5 6 6 10 14 19 26
6 6 7 1 15 20 27
7 6 8 12 16 22 29
8 6 9 13 17 23 30
10 8 1 15 20 26 33
12 9 13 17 22 28 —
14 11 15 19 24 31 —
16 13 16 21 27 34 —
18 14 18 23 29 - -
20 16 20 25 32 — -
22 18 22 27 34 — —
25 20 25 31 38 — —
30 24 29 36 43 — —
35 28 34 41 — - —
40 32 39 46
B. § 66 “O szybkosci pociaggdéw" oznaczonych
we wstepie przepisOw  otrzymuje  nast¢pujgce
brzmienie:

(1) Szybkos$¢ pociagu zalezna jest od konstruk-
cji parowozu i wagonow, od! ci¢zaru i sktadu pociggu
i jego cigzaru hamowanego, jak rowniez od budowy
mostow, toru i urzagdzen kolejowych oraz ich stanu.
Szybkos§¢é wyraza si¢ w kilometrach na godzing.

(2) Szybkos¢, ktora nie powinna by¢ w zadnym
razie przewyzszona, nazywa si¢ najwicksza szyb o-
$cig poci%gu_. . o . .

(3) Najwigksza szybko§¢ pociagu me powinna
przewyzszac:

a) szybkos$ci dozwolonej w zalezno$ci od kon-
strukcji parowozu (elektrowozu) lub wago-
nu motorowego, prowadzacego pociag,

b) szybkosci dozwolonej w zaleznosci od kon-
strukcji wagonoéw, sktadu pociggu, rodzaju
hamulcéow i cigzaru hamowanego;

c¢) szybkosci dozwolonej na danym odcinku lin-
it w zaleznosci od budowy i stanu toru, ty-
pu nawierzchni oraz rodzaju urzadzen ko-
lejowych w szczegdlnosci za$§ dotyczacych
zabezpieczenia ruchu pociagdw 1 przejaz-
dow w poziomie szyn.

(4) Najwigksza dozwolona szybko$é pociagow
ruchu osobowego, hamowanych hamulcami zespolo-
nemi, nie powinna przewyzsza¢ 100 km nagodzmeg
na linjach znaczenia pierwszorzednego i 60 km na

linjach znaczenia drugorzednego, P0Ciag™ ,~ T
chu osobowego, hamowanych recznie, 60 km/godz.
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na linjach pierwszorzednych i 50 km /godz. na lin-
jach drugorzednych, jezeli nie zostanie wigcej ogra-
niczona z innych wzgledow.

(5) W odpowiednich warunkach i przy nalezy-
tym stanie toru najwigksza dozwolona szybko$¢ po-
ciggdéw osobowych, hamowanych hamulcami zespo-
lonemi, moze by¢ z zezwolenia Ministerstwa Ko-
munikacji podniesiona na linjach pierwszorz¢dnych
coniajwyzej do 120 km/godz.

(6) Najwigksza dozwolona szybkos$é¢ pociagow
ruchu towarowego, hamowanych hamulcami zespolo-
nemi, nie powinna przewyzszaé¢ 60 km/godz. na lin-
jach znaczenia pierwszorz¢dnego i 50 km/godz. na
linjach znaczenia drugorze¢dnego, jezeli nie jest bar-
dziej ograniczona z innych wzgledéw, pociagdédw za$
towarowych hamowanych hamulcami rgcznemi 50
km/godz. na linjach pierwszorzednych i 40 km/godz.
na linjach drugorzednych, jezeli nie zostanie wigcej
ograniczona z innych wzgledow.

(7) Podniesienie najwigkszej dozwolonej szyb-
kosci lekkich i krotkich pociagdéw towarowych, ha-
mowanych recznie do 60 km/godz. dopuszcza si¢ je-
dynie z zezwolenia Ministerstwa Komunikacji.

(8) Przy uktadaniu rozktadu jazdy najwigksza
dozwolona szybko$¢ pociagu powinna byé ograni-
czona ponadto w zaleznosci od spadkow i promie-
ni tukéw zgodnie z tablicami podanemi nizej.

I. Tablica najwiekszej dozwolonej szybkosci'
pociagéw w zaleznoS$ci od spadku./

A. Na linjach pierwszorz¢dnych.

Najwi¢ksza
Nakggﬁd- dojzwgqua
(w tysigcz-  SZYbKos¢ UW AGI
nych) Km/gedz.
0 100 Jezeli Ministerstwo Ko-
1 100 munikacji podniesie najwiegk-
2 100 sza dozwolong szybko$¢ po-
3 100 ciggow, stosownie do ust. 5
4 100 do 120 km/gecdz., to szyb-
5 100 ko$ci na spadku od 0 do 5%0
6 100 beda odpowiednio zwiek-
7 100 szone.
8 95
9 93
10 90
1 87
12 85
13 83
14 80
15 77
16 75
17 73
18 70
19 67
20 65
21 62
22 60
23 58
24 57
25 55
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B. Na linjach drugorzg¢dnych.
Najwi¢ksza
Nakgg)lild- dozwolona
W tysigez- szybkos¢ UWAGI
nych) pociaga
Y km/godz.

0 do 2G°/00 60

m 25 50
30 40
35 35
40 30

II. Tablica najwigkszej dozwolonej szybkosci w za-
leznosci od promienia luku na linjach pierwszorzed-
nych i drugorz¢dnych.

lgajwiqlksza
P ozwolona
Promied " qrybkosé UWAGTI
pociagu
km/godz.
1200 100 Jezeli Ministerstwo Ko-
1100 100 munikacji podniesie najwigk-
1000 100 sza dozwolong szybko$¢ po-
900 100 ciggébw stosownie do ust. 5
800 95 do 120 km/godz., to szyb-
700 90 ko$¢ na tukach o promie-
600 85 niach od 1000 do 1200 m
500 80 beda odpowiednio zwigk-
400 75 szone.
350 70
300 65
250 60
200 50
180 45
150 40
120 30
100 25

Najwicksza dozwolong szybko$§¢ pociggu w lu-
kach o promieniu posrednim pomigdzy wskazanemi
w tablicy powyzszej, okresla si¢ jako przecigtna
dwoch cyfr, odpowiadajacych promieniom najbliz-
szym.

(9) Jezeli luk w torze na szlaku jest polozony
na spadku, to za najwickszg dozwolong szybko$¢ po-
ciggu wedlug rozktadu jazdy nalezy przyjaé mniej-
szg z dwoch szybkoS$ci, przepisanych ze wzgledu na
spadek i na promien tuku (ust. 8).

(10) Najwigksza dozwolona szybkos$¢ pociagoéw
powinna by¢ ograniczona w zaleznos$ci od nast¢pu-
jacych okolicznosci, procz wymienionych powyzej
w ust. 3 mniejszego paragrafu:

a) szybkos$¢ pociagu, prowadzonego przez pa-
rowoz zwrocony tendrem naprzod, lub pa-
rowozu luzem idacego tendrem naprzod, nie
powinna przewyzsza¢ 50 km/godz. z wyjat-
kiem tendrzakow, w ktorych szybkos$¢ nie
zalezy od kierunku jazdy tendrzaka;

Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Poz.

163. Nr. 15.

b) szybkos$¢ pociagu, popychanego bez czynne-

go parowozu na przodzie, nie powinna prze-
wyzszac¢ 25 km/godz.; na linjach za$, na kto-
rych przejazdy w poziomie nie sg strzezone,
15 km/godz.;

¢) szybkos$¢ pociagu, popychanego z czynnym

parowozem na przodzie, nie powinna prze-
wyzsza¢ 50 km/godz. przy jednym popy-
chaczu 1 30 km/godz. przy dwoch parowo-
zach popychajacych; przy sprzyjajacych
warunkach toru na linjach pierwszorzed-
nych szybko$¢ pociggéow, popychanych je-
dnym parowozem, z zezwolenia Dyrekcji
Okrgegowej moze by¢ zwigkszona do
60 km/godz.;

d) szybko$¢ pociagu z plugiem od$nieznym na

wlasnych kotach nie powinna przewyzszaé
45 km/godz,

Dyrekcje ustalg z jakg szybkos$cig moga kurso-
waé na poszczego6lnych szlakach pociagi z ptugami
od$nieznemi czynnemi i nieczynnemi w zaleznosci
od typu pluga i warunkow lokalnych nawierzchni;

e) przez miejsca na szlaku, wymagajace zmniej-

f) na zwrotnicach, w zaleznosci

f1)

szenia szybkos$ci i zabezpieczone sygnatami
zwolnienia biegu, nalezy przejezdzaé¢ z szyb-
koscig 15 km/godz., jezeli personel pociagu
nie byt powiadomiony pisemnie o innej obo-
wigzujacej szybkosci;

od wurzadzen
zabezpieczajacych, szybkos$¢ pociggu wcho-
dzacego na stacj¢ lub wychodzadzego =ze
stacji powinna by¢ ograniczona jak nizej:
jezeli zwrotnice nie s3 zamykane, to szyb-
kos$¢ pociagéw ruchu osobowego, przecho-
dzacych przez takie zwrotnice pod ostrze
nie powinna przewyzsza¢ w kierunku pro-
stym 45 km/godz. i w kierunku zbocznym
30 kg/godz.;

f2) jezeli zwrotnice sa zamykane, to szybkos$¢

f3) jezeli

£4)

pociagéw ruchu osobowego, przechodza-
cych przez zwrotnice pod ostrze, nie powin-
na przewyzsza¢ w kierunku prostym 70
km/godz., a w kierunku zbocznym na linjach
pierwszorzgdnych 45 km/godz. i 30 km/godz.
na linjach drugorze¢dnych;

zwrotnice sa zamykane zaworami
i droga dla pociagu jest utwierdzona, to nie
jest wymagane zmniejszenie szybkosci po-
ciggdw ruchu osobowego, przechodzacych
przez te zwrotnice w kierunku prostym
pod ostrze, w kierunku za$§ zbocznym szyb-
kos¢ powinna by¢é zmniejszona do 45
km/godz.;

szybkos$¢ jazdy pociagéw ruchu towarowe-
go, przechodzacych przez zwrotnice pod
ostrze, nie powinna przewyzszac, niezalez-
nie od tego czy zwrotnice sg lub nie s3a za-
mykane, w kierunku prostym 40 km/godz.
i w kierunku zbocznym 25 km/godz,;

f5) jezeli na stacjach droga pociggu przechodzi

po tukach skierowanych odwrotnie, to szyb-
ko$¢ jazdy powinna by¢ zmniejszona w tych
miejscach wedlug wuznania Dyrekcji Okrg-
gowej K. P;
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'6) niezaleznie od powyzszych ograniczen szyb-
kos¢ wjazdu na stacj¢ i wyjazdu ze stacji,
jako tez przejazdu wszystkich pociggow
przez stacj¢, nalezy uzaleznia¢ od stopnia
doskonalo$ci urzadzen bezpieczenstwa, ja-
ko to: sygnalizacji i nastawiania zwrotnic
i sygnaldw, uniemozliwienia przestawiania
zwrotnic pod pociagami, zabezpieczenia
dréog pociggéw zeberkami ochronnemi lub
wykolejnicami i od zastosowania innych
srodkow bezpieczenstwa ruchu.

(11) W rozktadach jazdy powinna by¢ podana
najwicksza dozwolona szybko$¢ i czas jazdy na kaz-
dym szlaku, normalny i skrocony — dla moznosci wy-
rOwnania opoOznien.

Skrocony czas jazdy nie moze by¢ w zadnym
razie zmniejszony.

(12) Ograniczenia szybko$ci pociagéw podane
w ust. 10 powinny by¢ stosowane niezaleznie od te-
go, czy pociag idzie z normalng szybkoscia (o cza-

Warszawa Drukarnia Panstwowa-
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sie), czy tez z opoznieniem i zastosowaniem dozwolo-
nych skréoconych czasow jazdy.

(13) O ograniczeniach szybkos$ci, nie przewi-
dzianych rozkladem jazdy, powinien by¢ zawczasu
zawiadomiony wtasciwy personel pociggowy, stacyj-
ny i linjowy.

(14) Gdy na linji istnieje odcinek szlaku o dtu-
gosci ponad 1000 metrow z pochyleniem (spadkiem)
wigkszem niz miarodajne dla tej linji, dla ktoérego
zostal okreslony i przyjety ci¢zar hamowany pocia-
gu, to nalezy albo zwigkszy¢ na tym szlaku cigzar
hamowany odpowiednio do tego wigkszego pochyle-
nia przez obsad¢ dodatkowych wagonéw hamulco-
wych, albo wyznaczy¢ zmniejszona szybko$¢ na tym
spadku w zalezno$ci od posiadanego w pociggu cig-
zaru hamowanego.

Szczegdétowe wskazowki o tern powinny by¢é
podane w rozktadach jazdy dla poszczegolnych
szlakow.

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Minister-Komunikacji: Kiihn
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