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b n ’jV b -- 0< im tttftittg
fur bie

$oni0li<J)en $ m tfitfd )c n  @ ia a ten .

JW

(N r . 5 2 4 0 .)  © e fe g ,  befrcffenb bie U cb ern ab m e einer 3 in 3 *  
g a r a n tie  fur b ag  S ln la g e fa p ita t  einer g i f e n s  
baljn  w on g ljren b re itfte in  ju r  J a n b e g g r e n je  
bei fjo rc b b e im  u n b  einer feffen  ERt>einbriicfc 
jm ifcb cn  S o b le n j  unb (g^ ren b reitfle in . 33om  
2 .  3 u n i  1 8 6 0 .

3m  Seamen <Sr. SDiajeftat beg dłimtgg*

2Bir 'Bitbcim, lion ®otte« ©naben 
$Prin§ Don r̂eujjen, Olegent,

»erorbnen, m il Buflim m ung betber $ d u fe r  beg 
Sanbfageg ber Skonardjte, w a g  fo lg t:

§. 1.
•Der Styemtfcben Grtfenbafyngefettfc&aft wirb nac|) 

ttaljerer 9kaa£gab e ber bctgebrucflett, uttfer bent 
13* 3 a n u a r  1860* unb 9 . 3juni 1859* nttf ber 
Streftton btefer © efetffdjaft abgef$lofim ert 93er* 
Rage, bte 3m ggaranfte beg © fa a fg  bennlltgf:

a) fdr ein bte ©umrne won 7 5 0 ,0 0 0  SRtljlrn. 
nicfyt iłberfłetgettbeg S M agefap tfa l einer Crtfetu 
baljn »on ^^rcnbrettflem jur Sanbeggrenje  
bei ^)ord)f)eim a u f Jp6|)e won rner ^ ro jen t,

unb
b ) fdr ein bie ©urnm e non 3 ,5 0 0 ,0 0 0  3?fl)lrn. 

nid;f tiberfleigenbeg S ln lagefap ita l einer feflen
S a^rgang  1860. (N r. 5240.) 

tuSgegeben ju  S e r lin  ben 2 . ’3 u l i  1860.

ZBIÓR PR AW
d la

Państw Królestwa Pruskiego.

22 .

(INo. 5240.) U staw a, tycząca się przyjęcia gw arancyi 
prow izyjnej dla kapitała zakładowego ko­
lei żelaznej od Ehrenbreitstein do granicy  
krajowej pod Horchheim i stałego mostu  
Reńskiego m iędzy K oblencyą i Ehrenbreit­
stein. Z dnia 2. Czerwca 1860.

W  imieniu Najjaśniejszego Króla.

My W ilhelm, z Bożej łaski Xiążę 
Pruski, Regent,

stanowimy, z przyzwoleniem obu D om ów  
Sejmu Monarchii, co następuje:

§• 1-
Towarzystwu Reńskiej kolei żelaznej do ­

zwala się według bliższej modyfikacyi przy- 
cłrukowanych, pod  dniem 13. Stycznia 1860. 
i 9. Czerwca 1859. z dyrekcyą tegoż towarzy­
stwa zawartych u m ów , Rządowa gwarancya 
prowizyina:

a) za kapitał zakładowy sumy 750,000 tal. nie 
przechodzący kolei żelaznej od Ebren- 
breitstein do granicy krajowej pod H orch­
heim we wysokości czterech procentów,

i
b) za kapitał zakładowy sumy 3,500,000 tal. 

nie przechodzący stałego mostu Reńskiego
[65]

W y d a n y  w  Berlinie dnia 2. Lipca 1860.
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DtyembrMe *wifd&«n Gobleuj uub (5^renbreit= 
fteitt auf fym eintó ©a£eb »on oier unb 
etnem lyalben $rojeut ber ^terftłr aufjunefc 
menbett ^Driorifdtbanlet^e, jebocb nur fdr bett 
g a tt, bag btefe ©efettfd&aft auf ©rforbern 
beg © faafg ben 23au ber gebacbfen 23rM e 
tn Slngrtff nimtuf, beoor fte nad? §. 6. be£ 
unter bem 5. Sftdrj 1856. lanbee>f)errlt$ be= 
fłdfigten SftadptrageS ju tyren ©fafufen baju 
oerpfltdytef tfi.

§. 2.
Unfer 9Rmtfłer fńr ópanbel, ©ewerbe unb 6ffent= 

Itcbe Slrbetten unb Itnfer gmanjmtntfter ftnb mit 
ber Slubfófyruug btefeS ©efe^eś beauftragt. 

Urfunblicb unter Unferer #6$fłetgenl?dnbtgen 
Unterfć&rtff unb beigebrucftem jfóntgltdyen Snftegel. 

©egeben ^Berlin, ben 2, Su m  1860.

(L . 8 .)  S illjelm , $rm $t)ott$m $ett, 
oiegeiti

». S lu erg ra atb , ». b. Jpe^bt. © tm o n g .
». © b b letn t^ . ». Opatom. © r. o. sp ó cfler . 

© r. o. © c b tn e r in . u. 9 to o n .

m iędzy K oblencyą i E hrenbre its te in  we 
wysokości pozycyi czterech i pó ł procen­
tó w  pożyczki upierw szonej na to zacią­
gnąć się m ającej, jednakowoż tylko na 
ten  p rzypadek, jeżeli towarzystwo to na 
żądanie R ząd u  b u d o w ę  rzeczonego mo­
stu  zaczyna, n im  one  w edług  §. 6. pod 
d n iem  5. M arca 1856. Monarszo-potwier­
dzonego doda tku  statu tow ego do tego jest 
obow iązanem .

§ •  2.

Nasz M inister hand lu ,  przem ysłu  i robót 
pub licznych  i Nasz M inister f inansów  mają zle­
cenie, niniejszą ustawę we wykonanie wpro­
wadzić.

N a d o w ó d  Nasz Najwyższy Własnoręczny 
podpis  i K rólew ska pieczęć wyciśniona.

Dan w Berlinie, dnia 2. Czerwca 1860.

(L. 8.) W ilhelm, Xiażę Pruski,
Regent.

A u e r s w a l d .  v o n  d e r  H e y d t .  S imons. 
S c h l e i n i t z .  P a t ó w .  Hr.  P u e c k l e r .  

Hr.  S c h w e r i n .  R o o n .
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33 e x t x a g

bent dWntfllidljen (Stfen&ajjnfommifTatiate 
gu6Mn unb ber 3>treftłon ber Olfyemifdjen 
(gifcnbabuGefellfcbaft, betrcffeno beu S3ait 
unb 35etw b etner (Śifenbatjn bon f&fyww 

breitftem nad) Dberlabnftein.

9 ta d )b e m  bte J h m tg ltd ; 9 )reu jb fd je  u n b  bie 
J j e r jo g l t#  SftafTautfdje d feg te ru n g  ftd ; b a rć b e r  m -  
flanb tg t fcaben, b a g  bte © frec łe  ber Ś a fm b a fm  won 
(fb renb re tffie tn  big D b e rla fm ffe in  gegen  © ett)db= 
rung  e tn er © a ra n f te  n o n  m er 9 3 ro je n t 3 tn fe n  nom  
S ln la g e fa p tfa l n o n  ber 9?f)emtfdben © fe n b a fw g e fe lb  
febaff, itn b  bie © tree fe  n o n  D b e r la b n f łe tn  bib 
2 B e |l a r  n o n  ber .^erjog ltd f) 9^flfffltttfc |en  9fegte= 
rung  j u  b a u e n  u n b  tn  33efrieb j u  nefim en fe t, tfl 
etne enffprećbenbe S fto b tftfa f to n  b e ś  § . 7. beS nn- 
term  5. 3 )? d rj 1856. 9lUerf)6cbfł genefnn tg fen  5łacb= 
trageS  j u  ben  © ta fu te n  ber 9 f t)e tn tfd e n  (ftfen= 
baf)ngefellfcf;aff n o t^ w e n b tg  g e w o rb e n . &$ tfl ba= 
ber jw tfcb en  betn  j?6 n tg ltcp en  (Jtfenbabnfom m tjTci^ 
rtafe ju  Ótoln ttn  S tu f fra g e  be6 Jfon ig ttpb en  włu  
ntjlertum g f ó r  # a n b e l ,  © e w e rb e  u n b  offenfltcbe 
Slrbetfen, u n b  ber © ire f t to n  ber 3fl;etntfcben © tfens 
bafm gefeU fcbaft ju  d ó h t ,  b a ju  erm ddf)ftgf b u rd ) 
33efd>lug ber a u g e ro rb en fltcb en  © e n era ln e rfa m m =  
lung ber S lf tto n a ire  no m  29. © e je m b e r  1859., 
fo lgenber S Ś e rtra g  gefcfjloffen ro o rb en .

§. 1.

©er §. 7. beg unterm 5. sjftarj 1856. 2lller= 
lócbft genefnntgfen SUadUrageb ju ben ©tafuten

U mo w a
m i ę d z y

Królewskim komisaryatem kolei żela­
znych w  Kolonii a dyrekcyą towarzy­
stwa Reńskiej kolei żelaznej, tycząca 
się budowy i procederu kolei żelaznej 

od Bhreubreitstein do Oberlahnstein.

Gdy Królewsko-Pruski i Xiążęco-Nassauski 
Rząd o to się pojednały, iż przestrzeń kolei 
Lahn od Ehrenbreilstein aż do Oberlahnstein 
za udzieleniem gwarancyi w ilości czterech pro­
centów prowizyi od kapitału zakładowego przez 
towarzystwo Reńskiej kolei żelaznej, i prze­
strzeń od Oberlahnstein aż do W etzlar przez 
Xiążęco - Nassauski Rząd ma być budow aną 
i w p roceder wziętą, przeto odpowiednia m o ­
dyfikacja §. 7. pod dniem 5. Marca 1856. Naj­
wyżej potwierdzonego dodatku do statutów 
torvarzystwa Reńskiej kolei żelaznej potrzebną 
się stała. Przeto pomiędzy Królewskim k o ­
misaryatem kolei żelaznych w Kolonii w pole­
ceniu Królewskiego Ministeryum handlu, prze­
mysłu i ro b ó t  publicznych, a dyrekcyą towa­
rzystwa Reńskiej kolei żelaznej w Kolonii, 
upełnom ocnioną do tego uchwałą nadzwy­
czajnego walnego zebrania akcyonaryuszów 
z dnia 29. Grudnia 1859., następująca umowa 
zawartą została.

§• I-

§. 7. pod dniem 5. Marca 1856. Najwyżej p o ­
twierdzonego dodatku do statutów towarzy-

[65*]
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ber 9 ty* in if$en  <£tfenbab»gefellfd)aft mtrb aufge= siwa Reńskiej kolei żelaznej znosi sic ; *  ■

SSntfS ®,e“C * mL $t* V~ itnŁ
$• 2.

Sie 3l$emtfc&e (Jtfenbabngefettfcbaft ńbmrimmf 
ben 23au unb 23efrteb ber Sa^nfłrecfe won ber 
fefłen S^einbrócfe bet @brenbretffłctn nad;Dberlafm= 
fletn auf ©runb beś jmifcben ^3reu0en unb sftaffau 
atauft&ltejfenben bejiigltcben gfaatgnerfraqeb, tm 
Slnfcbluffe etnerfetfb an ben 23al;nf)of in (£oblens, 
nermtffeljł ber ju erbauenben SBrftcfe, anbererfeifć 
an bte 23afm non Dberlabnffetn nad; SBefelar, 
nermtłfeljf Slnlage etne^ 23abnf;ofeb tn Dberlabn= 
ftetn tn umnitfelbarem B«fammenl)anae mit ber 
SHafTautfc^en dfifenbabn.

§ •  2 .

Tow arzystw o Reńskiej kolei żelaznej przyj­
m u je  bu d o w ę  i p ro c e d e r  przestrzeni kolejo­
wej od stałego m o s tu  Reńskiego pod Ehren- 
breits te in  do  O berlabnsle in  na m ocy odno­
śnej m iędzy P rusam i i Nasawą zawierać się 
mającej um ow y  R ządow ej,  w połączeniu z je­
dnej s trony  z d w orcem  kolejowym w Koblen- 
cyi za po m o cą  budow ać się mającego mostu, 
z drugiej s trony  z koleją od Oberlahnstein do 
Wetz-lar, za p om ocą  założenia dw orca kolejo­
wego w O berlahnste in  w bezpośredniem  połą­
czeniu z Nassauską koleją żelazną.

3.

r ł  ^ t t f t r e d e  non ^ r e n b r e tf f łe tn  big £)ber= 
labn fletn  btlbef etnen tnfegrtrenben Z fye t l  beb Unfer=  
m b m en g  ber 9?betntfcben © fenba& itgefeafc& aft, unb  
eS ftnben a u f  btefelbe bte 23ejłtm tnungen tbrer 
t  aatnentlicb  aucb beb hlładbtrageź nom

t 8 5 ? ’ S ła ^ e n b u n g , —  © o n  ber £>er= 
joaltdp ^ a ffa u tfcb en  3?egierung m irb bte SR&etnifc&eeine ̂ ° ^ f f t 'o n  sum 23au unb 
23etrtebe ber 23abnfłrecfe au f 2łaffautfdbetn @faatb= 
gebtefe erbalfen.

§• 3.

Przestrzeń kolejowa od  Ebrenbreitstein 
az do O berlahnste in  tw orzy integralną część 
pi zedsięwzięcia towarzystwa Reńskiej kolei że­
laznej i do takowej postanow ienia swych sta­
tu tó w  a m ianowicie też dodatku  z dnia 5. 
Marca 1856. zastosowanie znajdują. — Od Xlą- 
żęco - Nassauskiego R ządu  towarzystwo Reń­
skiej kolei żelaznej koncesyę do budow y i pro­
cederu  przestrzeni kolejowej na Nassauskim 
obw odzie  krajow ym  otrzym ać będzie.

$. 4.
2Me 23abnflrede non ber 23róde bet (Sbren- 

bretffłem nad; Dbcrła^nfłetn foh gletcbietftg mit 
berjentgen non Dberla^njłetn nacł; Sffie^lar nofienbef 
fetn, — SBenn bib babin bte 23róćfe ńber ben 
Jtbem Stntfcbert CToblens unb (fbrenbrettftem nocb 
mcbt nodenbef iff, fo wtrb bte 3?betntfd;e (£tfen=

§■ 4.

Przestrzeń kolejowa od m ostu  pod  Ehren- 
breilstein do O berlahnste in  zarazem z mostem 
od O berlahnste in  do W etz la r  ma być ukoń­
czoną. Jeżeli aż dotąd  m o st  przez Ren 
m iędzy Kobloncyą i E brenbre its te in  jeszcze 
nie jest uk o ń czo n y m , natenczas towarzystwo
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babttgefettfcbafł bte 23abnftrecfe oon  ( g fy tm b u iU  
ficin biź D b er la fw ftem , fo w e it eitt 23ełrieb a u f  ber= 
jelbert ob«e befonbere S 3ab n b ofgan lagett w  ober 
bet Grbrenbretfffćm a u g fó b rb a r  tfł, fó r  t^re 3?ecb= 
mutg prom forifcb ber fperjogltcb S^affauifc^eti d tfetts  
ba^ttoerwalfung trt 23efrieb gebert, fa llg  fte ft'cf; m tt 
(caterer óber angetneffette 23ebtngungen etntgf.

5- 5.
© te  Jbóntglicb %)reu$tfcfy'e 3?egterm tg gew d ^ rt  

ber 3tfjeintf4)en © ifenb abngefeU fcb afł fó r  bag 2(n= 
laaefaptfat ber 23abnflrecfe oott ber 23rócfe bet 
(Jbrenbretffłettt btg ju r  $)rett$tfcb = 3^affautfcben  
©rertje bet # o r d ^ e im  etne 3 fo 3 g a r a n tte  o o n  mer 
^rojertf. © a  bte 9lbetntfcbe © fen b afyn gejed fd w fb  
»ort ber fperjogltcb Sftaffautfcbett 9?egtetung fó r  
bag S fttla g efa p tta l ber 2 3 a b n a n la g e n  o o n  ber 
© renje btg © berlabnfletrt etne gleicbe 3 tttśg a ra n =  
tie erl)a lfen  w tr b , fo fo d  ber a u f  jebe ber betbett 
jRegtertmgctt fattettbe 2htfl;etl an  btefer © a r a n fte  
folgenbertnafien crm tffelf w erb en :

a) © a g  S h tla g e fa p tfa l w trb  o o n  jeber ber betbett 
Sfegterungen fó r  bte 23a(;nftrede mrterf)atb 
tbreg © e b te fe g , ju n d d )fł prom fortfeb ttacb ben 
jfoftenanfcbldgert; battn beftntfto nad; ben oott 
ber 3ff)etntfd;en © tfen b ab n gefed fcb aff oorju s  
legenben 23attred;nungcn (ó b e r  bte SSorarbeb  
fe n , © ru n b erw erb u n gen  unb 23aufeit) feflge= 
fłeCtf, © e m  S lttla g efa p tfa l fó r  bte ^3reu|5tfcf?e 
© tr e d e  w erb en  aucb bte Jboften fó r  etw atge  
fortiftlafortfcbe Stnforberttngen jugered ;n ef.

© a g  S h tla g e fa p tfa l fó r  bie 23efrtebgm tffel 
w ir b , gletcbfafXg prom fortfeb nad ) ben 2ln= 
fcbldgen unb beftntfw  nacb ben SWecfwungen, 
oott betbett S fegterttngen g cm etnfeba ffItcf; fe fb

Reńskiej kolei żelaznej przestrzeń kolejową od 
Ehrenbreitstein aż do Oberlahnstein, o ile p ro­
ceder na takowej bez szczególnych zakładów 
kolejowych w Ehrenbreitstein albo pod tako- 
wem jest wykonalnym, na swój rachunek p ro ­
wizorycznie administracyi Xiążęco-Nassauskiej 
kolei żelaznej w proceder odda,  skoro one się 
z ostatnią względem stosownych warunków 
pojedna.

§• 5.

Królewski Pruski Rząd nadaje towarzystwu 
Reńskiej kolei żelaznej dla kapitału zakłado­
wego przestrzeni kolejowej od mostu pod 
Ehrenbreitstein aż do Prusko-Nassauskiej gra­
nicy pod Horchheim gwarancyę prowizyiną 
w ilości czterech procentów. Z powodu,  że 
towarzystwo Reńskiej kolei żelaznej od Xią- 
żęco-Nassauskiego Rządu dla kapitału zakła­
dowego zakładów kolejowych od granicy aż do 
Oberlahnstein równą gwarancyę prowizyiną 
otrzymać będzie, przeto na każdego z obu 
Rządów spadająca część przy tejże gwarancyi 
w następującym sposobie ma być wypośrod- 
kowaną:

a) Kapitał zakładowy przez każdego z obu 
Rządów dla przestrzeni kolejowej wśród 
ich obwodu, naprzód prowizorycznie we­
dług anszlagów kosztów, potem definity­
wnie według rachunków budowniczych 
przez towarzystwo Reńskiej kolei żelaznej 
przedłożyć się mających (względem prac 
przygotowawczych, nabycia gruntów i bu­
dowli) się ustanawia. Do kapitału zakła­
dowego dla Pruskiej przestrzeni rachują 
się również koszta za jakiekolwiek forte- 
czne żądania.

Kapitał zakładowy dla środków o b ro ­
towych również prowizorycznie według 
anszlagów i definitywnie według rach u n ­
ków przez oba Rządy spoinie się ustana-
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g e fM t tmb a u f bie ^3reu0tfc^c uttb bte 
SnafTautfc^c ©frecfe n a c | SSerfjdRntjł t^rcr 
Sdnge oert()etft.

£ )ie  .Binfen 23augelber w aljm tb  ber 
23aujetć werben betn S n la g e fa p tta l juge= 
red; net.

b )  g ó r  jebeb ;3a&r, tn welonem ber 9?etnerfrag 
ber S3alw  uott (l|renbrcttftein  nad; Dber= 
la^nfletn ntcfrf auSrctd&f, uut bag barauf »er= 
wenbefe © efam m ł=2(n lagefapttal m it oter 23ro= 
jent ju  Derjutfen, letftet jebe ber betben 3te= 
gterungen ber 9^etn ifd ;en  (JtfenbafjngefetR 
fcbaft ben b aju  erforberltdjen Śufcfmjł nad) 
SScrfydftntfś beź a u f tf>re Ś a fm jłred e  fallen*  
bett StnlageEaptfalb. £)te 9tf;emtfd;e @ifen* 
baf;ngefell(cl;afr wtrb tl;re begfallftge 9fed)= 
nuitg btg jum  1. 59?at einretd)en; bte ^o=  
ntgltd; ^rcufófdbe Sfegterung nnrb ben »on  
tf)t ju  leiftenben Bufcfmfj fobaitn bib jum  
1 5 . jjtm t Jfi^en .

c )  3 u r  2$crmetbtt»g ctner getrennten 23efrtebg= 
red)nung fó r  bte ©jrenbretfftem = Dberlabn*  
(lemer SBafm i(l oerabrebef, bafl bte 23etrtebg* 
aubgabcn fó r  btcfclbe, m d 2(ugnal;m e ber 
dbo(kn fór bte 23af;m)crmalfung, meldpe nacb 
ben n>triltd;en Sluógaben anjufejjen ftnb, tn 
folgenber ŚBetfc nad; ben 33efrtcbgauggaben  
fór bab ganje Unternelpmen ber 3tf)etm|cbcn 
($tfenbalm ge|ellfd;aft berecfmet werben follen:

bte Jbojkn fó r  bte allgememe Z erw ał*  
ttw g  nad) © erl;dltm fi ber 23af)nldnge;

bte Jloften fó r  bte £ran&pordterwal=  
fung unb bte 33ettrdge jum  (£rneuerungb= 
fonbb nad; SBęrjjdlfntfS ber burdjdaufenen 
2Bagenad;gm etlen;

bte 23etfrdge jum  3?efen)efonbb nad) 
93erl;d(fntfł ber 23a()nldttge.

wia, i na Pruską i Nassauską przestrzeń 
w stosunku jej długości się porozdziela.

Prowizye pieniędzy budowniczych pod­
czas budow y do kapitału zakładowego się 
dorachują.

b) Na każdy rok, w którym czysty dochód 
kolei od Ehrenbreitstein do Oberlahnstein 
nie wystarcza, aby obrócony na to ogó- 
łow y kapitał zakładowy po cztery procen­
tów  prowizyą opłacać, składa każdy z obu 
Rządów towarzystwu Reńskiej kolei żela­
znej potrzebną na to dopłatę w stosunku 
kapitału zakładowego spadającego na jego 
przestrzeń kolejową. Towarzystwo Reń­
skiej kolei żelaznej swój dotyczący rachu­
nek aż do dnia 1. Maja złoży; Królewski 
Pruski Rząd potem uiszczać się mającą 
przez niego dopłatę aż do dnia 15. Czer­
wca zapłaci.

c) Do uniknienia odosobnionego rachunku 
procederowego dla Ehrenbreitstein-Ober- 
lahnskiej kolei u m ów ion o , że wydatki 
procederowe za takową, z wyjątkiem ko­
sztów dla administracyi kolejowej, które 
według rzeczywistych wydatków umie­
szczone być mają, w następującym spo­
sobie według wydatków procederowych, 
dla całego przedsięwzięcia towarzystwa 
Reńskiej kolei żelaznej obrachowane być 
mają:

koszta za powszechną administra- 
cyę w stosunku długości kolei;

koszta za administracyę transportu 
i składki do funduszu odnowienia 
w stosunku przeszłych mil wozowych;

składki do funduszu rezerwowego 
w stosunku długości kolei.
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5. 6.
T ) i e  Jcmbe$l)errltcf)e © enefym tgung btefeb 33cr= 

tragcb w irb  oorbefja lfeu . 
Sllfo gefcfrtoffen, boppelt aubgeferńgt unb un= 

ferfd r̂tcbert ju  Ś ó lt t ,  ben 13 . ^ antm r I 8 6 0 .

flflntflHdjećJ (pfenhaljw s^ o m m iffa r ia t
o , 50̂  6 (1 er.

®ie 5Direftion ber Otyettufdjen @tfetrt>atyn* 
gcfcttfcbrtft

^ e o t f f e n .  g»rf>. © e p r .  S t e u r t e n ,

93 e r t t  a 0
3 n> i f d; e n

bent Jftdnifllfdjeit © tfen b a ^ n fo m m iffa r ia te  
l\i (EMn unb ber SDfoeftiott ber W e łn if ty e it  
© ifenbafntgefcflfcbaft b a fe tb ft, betreffenb  

bie (S r g a n p n g  beg §♦ 6 . be$ @ tatut*  
nactytrageg bom  5 . $ Ę 1856.

© te  3?l)emtfcf)e © ifenbafm gefeU fdbaft &at 
§. 6 . beb burcb ŚlUerfjódbfte Jbon^efftonb- unb 23e= 
ftóltgungś = U rfu n b e  nom  5 . 1 8 5 6 . lanbeb*
lerrltdb gen e^ m igfen  Sftacbtrageb ju  tbrett @ fatufert 
bie $Serpflid ;ńm g óbernom m en , a u f  Ś e r ta ttg e n  beb 
© laateb etne fe fle , fó-r ben (Śtfenba^noerfebr unb  
bert gemo^nltcbett £anb»erfef)r  etn^urtc^lenbe 23rtłcf'e 
Mer ben 3 ? |e m  bet Ctoblenj ju  bauen unb btefett 
SBatt tn S ln grtff ju  nebm en, fobalb  bie 2a l)n b a ljn  
m Slngrtff gen om m en  unb beren S lu b fó ljru n g  ftd?er= 
gejlellt fetn m trb , unb fobalb  bie b am alb  beflan=  
bene ^ e in t f c b e  S3a^n unb bie itt ben § § . 2 .  3 . 5 .  
beS oben erm a^nfen © ta tu tn ad b trageb  be^etcbnefen

S. 6-
M onarsze potw ierdzenie niniejszej um ow y 

zastrzega się.

Tak ukończono , podw ójn ie  wygotowano 
i podpisano  w Kolonii, dnia 13. Stycznia 1860.

Królewski komisaryat kolei żelaznych. 
M o e l l e r .

Dyrekcya towarzystwa Reńskiej kolei 
żelaznej.

M e v is s e n .  Baron G e y r .  R e n n e n .

U m o w a
mi ędzy

Królewskim komisaryatem kolei żela­
znych w  Kolonii a dyrekcyą towarzy­
stwa Reńskiej kolei żelaznej tamże, ty­
cząca się uzupełnienia §. 6. dodatku 

statutowego z dnia 5. Marca 1856.

Tow arzystw o Reńskiej kolei żelaznej we­
dług  §. 6. Najwyższym d o k u m e n tem  koncesyi 
i potw ierdzenia z dnia 5. Marca 1856. M onar­
szo po tw ierdzonego  dodatku  do statutów ta­
kow ego przyjęło obowiązek, na żądanie Rządu 
stały, dla o b ro tu  kolei żelaznych i zwyczajnego 
o b ro tu  lądowego urządzić się mający m ost 
przez R en  pod  K oblencyą budować, i budow ę 
tę zaczynać, skoro  kolei Lahn rozpoczętą i jej 
w ykonanie zabezpieczonem zostaje, i sko ro  
ówczas istniała kolej Reńska i w §§. 2. 3. 5. p o ­
wyżej rzeczonego dodatku statutowego ozna­
czone powiększenia takowej w jednym  ro k u
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@rweifertmgen berfelbett m etrtem 23efrtebbja()re 
stncn ^ em crtrag ooit fó n f  unb etitem ^albert fpro; 
jenf aufgebrad;! ^aben werben.

D a  eb bem óffenfltd;en ^ntereffe enffpred;enb 
befunben wprben tfł, bag bte erwdf;nfe S J ^ tn b ró ie  
unter Umfłmtben fnH;er aubgefńf;rt werbe, a B  bte 
3?f>etntfdbe Gftfenbal)ngefcUfd)aff btefelbe l)ternadb 
<Mifyufft&ren uerpflic&fet ifł, fo tft folgenbe @rgan= 
^ung ber angefófwten 33efłtmmung beb §. 6 . beb 
©fatuhtacfcfrageb jrutfc^en bem JWmglic&en @tfen= 
bafynfommtffariate ju  Gfóln, baju ermacbftgf burd) 
bab 9teffript beb # e m t  Śftmtfłerb ftłr śpanbel, 
© ew erbe tmb bffentltcbe 2(rbetfen oom  2 7 . Sftat 
1 8 5 9 . II. 4 7 4 5 . ,  unb ber D treffion ber ju  d ó h t  
bomtjtlirtett Ebeintfcben (Jtfenba^ttgefeUfcbaff, oor= 
bebaUltcb ber śu fłtm m un g einer ©eneratoerfamm=  
lung ber Sftjeimfcben @tfenbal;ngefellfd)aft unb ber 
lanbeb^errltcben © enefm itgung, nerembart worben.

21 r t . 1.
D ie  3fljemtfd;e ©fenbafwgefellfdbafć wtrb bab 

SBauprojeft m  ber tm § . 6 . beb unferm 5 . m d r i  
18 5 6 . 21tterbód)ft bejłdftgfen © fafufnacbfrageb nor- 
gefetjenen dłfjembrócfe bet Goblenj fofort a u ffM en  
laffen unb bem Jb6ntglicf;en ©fenba^mfommtffariafe 
*u 6 6In  23e^ufb geftffeflurtg burd; bab Jtóniglid)e  
Sfttmfłertum fór £ a n b e l, © ewerbe unb offentltc^e 
21rbeifen balbmógltcbfl emretdben. © te »erpfltd;fel 
ft'd>/ ben 23au ber 33rńcfe nad; erfolgler §eflfłel= 
lung beb 23rojeffeb ju  jeber Betf, fpdfefłenb fec&b 
§wonate nad) bebfallftger 2lufforberung beb Jbbnig= 
ltd;en (StfenbafmfommtffartaB ju  g ó ln ,  ju  begin* 
n en , unb nad; SSttaaggabe ber befcf;afffen gjftftel 
m fbtmltcbd fur^er Bett ju  nodenben. 3 u  ber Ś ró c fe  
foli aucb bte @tfenbal;njłrecfe btb jum  23af)ttbofe 
ber 3if>etntfd)en @tfenbaf)tt tn (Joblenj gerecfwef, 
btefe 23afwflrecfe alfo gfetdbjetltg mtf ber 23rude 
non ber ^ etn tfd b en  Gftfenbafwgefetffdbaff aub= 
gefńl;rf unb oodenbef werben.

p ro ced e ro w y m  czysty d o c h ó d  w ilości pieć 
i p ó ł  p ro cen tó w  będ ą  przynosić.

Gdy w publicznym  interesie odpowiednio 
u zn an em  zostało, iż rzeczony m ost Reński pod 
okolicznościami rychle j m a być wykonanym, 
jak towarzystwo Reńskiej kolei żelaznej takowy 
w edług  niniejszego wykonać jest obowiązane, 
przeto  następujące uzupełn ienie  wymienionego 
postanow ienia §. 6. doda tku  statutowego mię­
dzy K rólew skim  kom isaryatem  kolei żelaznych 
w Kolonii, u p e łn o m o c n io n y m  na to reskryp­
tem  Pana Ministra hand lu , przem ysłu  i robót 
publicznych z dnia 27. Maja 1859. II. 4745., 
a dyrekcyą zamieszkałego w Kolonii towarzy­
stwa Reńskiej kolei żelaznej, ze zastrzeżeniem 
przyzwolenia walnego zebrania towarzystwa 
Reńskiej kolei żelaznej i Monarszego potwier­
dzenia, u m ó w io n e m  zostało.

A r t .  1.

Tow arzystw o Reńskiej kolei żelaznej pro­
jekt b u d o w y  do przew idzianego w §. 6. Naj­
wyżej p o d  dn iem  5. Marca 1856. potwierdzo­
nego doda tku  statu tow ego m o s tu  reńskiego 
pod Koblencyą natychm iast każe ułożyć i króle­
w skiem u kom isaryatow i kolei żelaznych w Ko­
lonii celem ustanowienia ze s trony Króle­
wskiego M inisteryum  handlu , przemysłu i ro­
b ó t  publicznych  ile m oże  spiesznie nadesłać. 
O bowięzuje się ono, b u d o w ę  m ostu  po nastą- 
p ionem  ustanow ieniu  projektu  każdego czasu, 
najpóźniej sześć miesięcy po dotyczącem za- 
pozw aniu Królewskiego kom isaryatu kolei że­
laznych w K olonii, zaczynać, i w edług obmy­
ślonych ś ro d k ó w  w ile m oże  k ró tk im  czasie 
ukończyć. Do m o s tu  rów nież  się ma racho­
wać przestrzeń kolei żelaznej aż do dworca 
kolejowego Reńskiej kolei żelaznej wr Koblen- 
cyi, p rzestrzeń kolejowa ta zatem równocze­
śnie z m os tem  przez towarzystwo Reńskiej ko­
lei żelaznćj ma być w ykonaną i ukończoną.
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21 x t .  %
Sffitrb nad? 2 lrłife l 1 . bie 23rM e unb btc (5tfcit= 

bafynfirecf'e big gum 23al)ttl)ofe in CSobleng frófjer 
auggefń£)rf, a lg  btc 23rticfe uacf? § .  6 . beg oben 
eradljitten © łafuńtacftfrageg »on ber 2?f)etntfd)en 
(jijertbafyngefellfebaft auggufóf)ren ware, fo gewaljrt 
ber © faat ber ^jjemtfdjen @ ifenbat?nge fellfd)aft fur  
bag 2lnlageFaptłal eme Sm Sgaranlte btg gu bem 
3eifpun?te, w o  btc uacf) bem allegtrfen § . 6 . oon  
ifr libernommene 23erpfTicf)tung ein tritt

©te Offyetntfdje ©tfenbafmgefellfclfaft wtrb bem= 
naif) baś fdr bte begetcfmeteu 2(nlagen erforberltcf)e 
jfaptfal burcf) eme spriortfafgauletlje befcf)affen, be= 
ren 3tnfen oorn © ta a fe  garanftrt werben, unb ber 
©fatal erfłaffet ber ©efeufcfjaft jaf)rltct; ben 23efrag 
ber Stufen, fowett berfelbe utcfrt burd? bie (Jmnaf>= 
men oon ber 23rM e unb ber 23af)rtftrecfe big gum 
23alml?ofe tit ©obleng, nacf) 2lbgug ber Unterl)ab  
fungg; unb 23elrtebgfoften, gebecft wtrb. —  © te 
3tnfen wd^renb ber 23augetl werben aug bem 23au= 
fonbg beflriftert unb gum 2 ln lagefaptla l gerecfmef.

21 rt. 3.
© te 23ebtngtingen ber (Smiffton ber ^riorttdbg^ 

a n ie le  werben nadb oorauggegangener SSerftdnbm 
ung gwtfd?en ber © ireftion  ber 9fbemtfd?en @tfem 
a{)ngefeUfcf?afb unb bem J^ontgltdben ($tfenbal)tt= 

Jłommiffartale burcf) bag gu erlfjetlenbe 2lUerf)6if)fie 
23rtmlegtum feflgefe^t

© a g  2 ln lagefaptla l wtrb oorlduftg gu 3 ,0 0 0 ,0 0 0  
3ftl?lr. attgenotnmen unb nacf) 23odenbung ber 23am  
fen auf ©rttub ber oon ber © trefltou  ber 9ft?eb 
ntfifjen @tfenbafmgefellfcf)aft gu legeitben 9?e$uuug  
oom J^ontgttdfien syltntflertum ftir |>anbel, © ewerbe  
unb 6ffenlltcf)e 2lrbetleu beftnttto fefigeflellh

© er  etw aige Sftefjrbetrag an J lap tla l, w e t te r  
ftdb tlber bte oorlduftg an^enomtnenen 3 ,0 0 0 ,0 0 0  
9frl)lr. alg nol^wenbtg ergtebf: 

a) ftir ben 23au ber 23rM e unb ber 23ai?nftrecfe 
big gum 23aJ?ul?of tn (Eobleug famm t allem

3al)rgang 1860. (N r. 5240—5241.)

A rt. 2.
Jeżeli według artykułu 1. most i przestrzeli 

kolei żelaznej aż do dworca kolejowego w Ko- 
blencyi prędzej się wykonywa, jakby most we­
dług §. 6. powyżej rzeczonego dodatku statu­
towego przez towarzystwo Reńskiej kolei że­
laznej był do wykonania, wtedy udziela Rząd 
towarzystwu Reńskiej kolei żelaznej za kapitał 
zakładowy gwarancyę prowizyiną aż do czasu, 
w którym obowiązek przez nie według wy­
mienionego §. 6. przyjęły się zaczyna.

Towarzystwo Reńskiej kolei żelaznej zatem 
kapitał potrzebny dla oznaczonych zakładów 
przez pożyczkę upierwszoną obmyśli, której 
prowizye Rząd gwarantuje i Rząd dopłaci to ­
warzystwu corocznie sumę prowizyi, o ile ta­
kowa przez dochody z mostu i od przestrzeni 
kolejowej aż do dworca kolejowego wKoblen- 
cyi, po otrąceniu kosztów' utrzymywania i pro­
cederu , pokrytą nie bywa. — Prowizye pod­
czas budowy z funduszu budowy obmyślone 
i do kapitału zakładowego dorachowane bywają.

A rt.  3.
W arunki emisyi pożyczki upierwszonej 

ustanawiają się po uprzedniem porozumieniu 
między dyrekcyą towarzystwa Reńskiej kolei 
żelaznej a Królewskim komisaryatem kolei że­
laznych przez udzielić się mający Najwyższy 
przywilej.

Kapitał zakładowy przyimuje się tymcza­
sowo na 3,000,000 tal. i ustanawia się po ukoń­
czeniu budowli na mocy rachunku złożyć się 
mającego ze strony dyrekcyi towarzystwa Reń­
skiej kolei żelaznej przez Królewskie Ministe- 
ryum  handlu, przemysłu, i robót publicznych.

Jakakolwiek większa suma kapitału, która 
nad tymczasowo przyjętemi 3,000,000 tal. po ­
trzebną się okaże: 

a) do budowy mostu i przestrzeni kolejowej 
aż do dworca kolejowego w Koblencyi 

[66]



—  458
B u b c^ o r , emfcbltefłhcb ber efw atgett a u f  bte 
23rM 'e bejńglicben Sfn forbertm gen fu r  forft= 
ftlafortfbbe 3wecfe ;

b )  f iir  bte 23eftretftm g ber © ette ra lfo fle n , w e ld je  
a u f  jw e t © r tffe l ^projent ber S lu ggab e  ad  a. 
c. unb d. ju  bered^nen unb bem SKfjeimfcpett 
(Sifenbafym m fenteim tett 311 erfłaffett ftn b ,  fo- 
w etf fte ftcb ntdbt abgefottberf unb btreft attg  
bem gionbg fu r  b ag  bter tit Sffebe fte£;enbe 
Ih iferneljm en berebfmert (ajfert;

c )  f i k  efm atgett j fu r g tx r h tf l bet Sh tggabe ber 
^ r io r ifd fg  = D b ltg a fto n e tt ;

d )  fitr  bte (S-titlofitug ber bib ju m  ©dblufT^ beg= 
jentgen  B a ljr e g , tu w elcbcm  bte 23rucfe fam rnt 
SB erbtubunggbafm  bib ju m  23a£)nf>ofe tu Go= 
b len j bem  23efrtebe iłbergeben if}, oerfadetten  
3 m g fu ^ o n g  ber ^ r io r ifd r g  = D b ltgafton ert

w trb  buref) m eifere 9 (u ggab e  9?f;emtfcber ^ rior ifd fg=  
D b ltg a h o n e tt  befcf>afff7 unb erfirecff ftd) bte ttn 
§,  2 , gew afjrfe  3 tnggarattfte  bed © fa a fb  a u f  fd tn m b  
Itdje gem dji oorflebenber © r u n b la g e  ju  em tfftrettben  
© b ttg a fto n en .

2 1 r f . 4 .
© te  g^betntfcbe (śtfenba^mgefetffć&aff fo li ju r  

S tu g fó b r u n g  ber SBa^nftrecfe »on  g le o e  nacb 9fy m *  
w  eg en ( § .  2 . beb © ta fu fn a cp fra g eg  nom  5 . g ftd r j  
1 8 5 6 . )  erfl b an n  oerpflicbfet fetn, werrn a u f  Sftte= 
berldnbtfcbem  © eb tcfe  bte SluSfń& rung ber 23afm= 
fireefe uon 9 ty m w e g e n  big ju r  9łteb er ld n b tf$ en  
3t& em s@ tfenba& n , emfćbltefłltd? ber b a ju  erforber= 
iteben © fr o m b r ń c fcn , bergeftaft geftd&ert t j l , bafj 
biefelbe pletcbjetftg nottenbef rturb. © te  ttn § . 6 , 
beg e n v a b n fen  © fa fu fn a d jtr a g e g  won ber 9t§em U  
febetr (JtfenbabngefeU fcbaff in 23eju g  a u f  ben 23au  
ber 23ritcf'e bet Gtoblenj ftbernom m ene S3erpfltcf>fung 
trutt b agegen  aucb u n ab b d n gtg  non  ber 3htgfiłfy= 
ru n g  unb bem 9fem erfrage  ber 23abnflrecfe oon  
S le o c  big 9 ci)tnw egen  etn.

wraz z wszelką przynależytością, włącznie 
jakichkolwiek m o s tu  dotyczących się wy­
magań na forteczne c e le ;

b) do obmyślenia kosztów generalnych,  które 
na dwie trzecie p rocen tów  wydatku pod 
a. c. i d .  porachow ane  i przedsięwzięciu 
Reńskiej  kolei żelaznej zwrócone  być 
mają,  o ile się z funduszu  dla będą­
cego tutaj w mowie  przedsięwzięcia od­
o s o bn iono  i wpros t  nie dadzą poracho­
wać;

c) dla jakiejkolwiek utra ty  kursu  przy wy­
datku obligacyi up ie rw szo n y ch ;

d) dla wykupienia k u p o n u  prowizyinego 
upie rwszonych  obligacyi przepadłego aż 
do końca  tego roku ,  w k tó rym  most  wraz 
z koleją połączenia aż do dworca kolejo­
wego w Koblencyi  w proceder  jest oddany,

obm yś loną  zostaje przez dalszą emisyę Reń­
skich obligacyi upie rwszonych , i rozciąga się 
udzielona w §. 2. gwaraneya prowizyina Rządu 
na wszystkie w edług  powyższej  zasady wydać 
się mające obligacye.

A r t .  4.

Towarzys two Reńskiej kolei żelaznej do 
wykonania przestrzeni kolejowej od Klewe do 
Nymwegen  (§. 2. doda tku  statutowego z dnia 
5. Marca 1856.) dopiero  wtedy ma być obo- 
wiązanem,  jeżeli na Niderlandskim obwodzie 
wykonanie przestrzeni kolejowej od Nymwe­
gen aż do Niderlandskiej  Reńskiej  kolei żela­
znej, włącznie po trzebnych  doń  mos tów Reń­
skich, w ten sposób jest zabezpieczonem, iż 
takowy w ró w n y m  czasie ukończonym  zostaje. 
W  §. 6. rzeczonego dodatku  statutowego przez 
towarzystwo Reńskiej  kolei żelaznej co do b u ­
dowy m os tu  pod Koblencyą przyjęty obowią­
zek wstępuje natomiast  również  niezawiśle od 
wykonania i czystego d o c h o d u  przestrzeni ko­
lejowej od Klewe aż do Nymwegen.
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Slrt. 5, A r t .  5.

3 w et 3 a lj r e  nad) bem  © u fr tf fe  ber 53er^fltc^)= 
tutta m m  23au  ber Ś tljem b ród e bet d o b te n j  fń r  
bte 9?f)etmfd)e G nfenbaljngefeflfbbaft ( § .  6 . beb  
© tafutnaefcfrageb unb 3lrrtfel 4 , oorfle^ enb ) ł)6rt 
ber nom  © ła a f e  nad ) S lr ttM  2 .  ju  letfienbe 3 Ui 
fcjmfj ju  bett g m fe n  beb S łn la g e fa p tfa lb  a u f , unb  
bte 9?betntfcbe © fen b afm gefetffcb aff fyat bte (5m= 
lófung ber b e ^ g ttd ;  beb SmbgcnufTeb nom  © fa a fc  
aarantirten D b ltg a f io n e n  u n oerjćg ltcb  ju  b ew trfen , 
-  2 fu f tf)ren 21nfrag fott t(;r btfyr bte 
ntcbf garanttrfer  ^ r io r ifa tb  = £ )b ltga tton en  geftatfet 
werben.

Sttfo gefd&loffen unb bop petf au b gefertig t ju  
G óln, ben 9 .  3 u n t  1 8 5 9 .

JW ntgltcW  ©ifenfcafyn * dvommiffartat.
n. M o l i e r .

S ic  S itc f ito n  ber OtDcinifcficii ©ifentmljn* 
gefellfd ja ft

g r b .  n. © c i ) r .  S t e n n e t t .

<Nr. 5 2 4 1 .)  2ltterfeócbfłer g r la g  tiom  2 8 . STOat I 8 6 0 . ,  
betreffenb bte 93erleiljung ber ftefatifd jen  
SSorrec^te fur ben 23au unb bie-U nferfjalfung  
ber Sljauffee so n  sparoonfau naci) 
im © ro 0  = © tref)ti£er .ftreife.

^ a e b b e m  3 d )  burd) 5D?etnen Grrlafł nom  beutigeu  
Hagę ben nom  Jtretfc C ubltm f), ttn 9tegterungb:= 
bejtrf D p p e h t ,  beabftdjftgłen 23au  etner Gt&auffee 
mm ^ a m o n fa u  nad) B a w a b jft  ttn © r o ^ © lr e l)U ^ e r  
Jfretfe jtun 2 ln fd )lu $  an  bte D p p e In ;H a r n o ttu $ e r  
Gftfenbafjtt gene^m tgf i)ab e , nerletbe 3 d )  bterburcfc 
bem Jbretfe £u b lm t£  bab (frpropriatfonSrec& t ftlr  bte 
Jtt btefer © ja u ffee  erforberltcben © ru n b ftó cte , tm= 
gletd)en bab  9 ted )t ju r  (Sntna^ m e ber §f)aufiee=

Dwa lata po wstępie obow iązku  do budow y 
m o s tu  Reńskiego pod  K oblencyą dla towarzy­
stwa Reńskiej kolei żelaznej (§. 6. doda tku  sta­
tu tow ego  i artykułu 4. powyżej) ustaje w edług 
artyku łu  2. przez Rząd uiszczać się mająca d o ­
płata do  prowizyi kapitału zakładow ego, a t o ­
warzystwo Reńskiej kolei żelaznej pow in n o  
w ykupienie  obligacyi co do zysku prowizyi 
przez R ząd  gwarantowanych natychm iast u s k u ­
tecznić. — Na wniosek takowego m u  na to  
emisya nie gwarantowanych obligacyi upier- 
w szonych ma być dozwoloną.

Tak zawarta i podw ójnie  wygotowana w K o ­
lonii, dnia 9. Czerwca 1859.

K rólew ski komisaryat kolei żelaznych. 
M o e l l e r .

D yrek cya  tow arzystw a lieńskiej kolei 
żelaznej.

B aron G e y r .  R e n  n e n .

(No. 5241.) N ajw yższe rozporządzenie z dnia 28. Maja 
I860., tyczące się nadania praw fiskalnych 
dla budow y i utrzym ywania drogi żw i­
rowej od Pawonkau do Zawadzki w  po­
w iecie G ross-Strehlitz.

Potw ierdziw szy  rozporządzen iem  Mojem z dn. 
dzisiajszego zamierzoną przez powiatLublinitzki, 
w obwodzie regencyinym  Opola budowę drogi 
żwirowej od Paw onkau do Zawadzki w powie­
cie G ro ss -S treh l i tz  celem połączenia z Opol- 
sko-T arnow icką  koleją żelazną, nadaję mniej- 
szem  powiatowi Lublinitz prawo expropryacyi 
dla g ru n tó w  potrzebnych do tejże drogi żwi­
row ej,  rów nież  prawo wybierania m ateryałów
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beats ttttb UnterfjaltutiggsSftafertallen, rtadb 9ftaa£b 
aabe ber fór  bte © fa a fg ^  @f)auffeen befłefjenbett 
© orfebnffert, itt 23e$ug au f biefe © fra $ e . 3 » ; 
gletcb w ill bem gebaebfea jfretfe gegen Ueber= 
nat)me ber fónfftgert cfrauffeemdftgett U nferljalńm g  
ber © fra $ e  bag Sfecbf jur ©rfjebung beg Gftyaufiees 
gelbeg nacb ben 23efHmmungen beg fó r  bte © fa a fg ;  
Gtfyauffeen jebegm al gelfenben GiljauffeegelbsXarifg, 
einfcbltepcb ber tn bemfelben enfbalfenen 23efHm= 
m ungen óber bte 23efretungen, forcie ber fonfllgen  
bte (Srbebung befreffenben jufdpc& en SSorfdfrriffen, 
tale btefe Sefltm tnuttgen a u f bert ©faafgeCtfjauffeett 
aon Sftttett artgercenbef rcerbett, ^terburdf) »er= 
letfyeu. Sfucb fotfen bte bent (SfjaujfeegelbsSartfe 
aom  2 9 . gjebrttar 1 8 4 0 . angejjdnglen S3efhtttmun= 
gen rcegen ber (Etyaujfeepolt^etsSSergeijen a u f bte 
gebadbte © fr a fe  jur Slntaenbung Eommett.

© er  gegenrcarttge (5rla$ tfl burcb bte ©efe§=  
© am m lurtg §ur offenfltcbeu Jvettntatg ju  brlngen.

S8aben=23aben,, ben 2 8 . Sftat 1 8 6 0 .

3 t n  Barnett. © r . 3J?ajefldf beg dfonigg:

S ilfje lm , $rin §  bott ^reugett, 
Ofegent.

». b. f p e p b f .  a.  ^ a f o r c .
3fo

ben Sfttnlfler fó r  ^ a n b e l, ©ercerbe unb óffenfltcbe 
Slrbelten unb ben Stnanjm tntfler.

SRebigtrt im  ffiiireau beś 6 ta a t« -® tm ifte r iu m b .

B e r lin ,  gebrueft in  bet ffonigticfycii © e^ eim cn  O b er = §of&ucfybnt(ferei 
(St. SDcrfer).

do  budow an ia  i utrzymywania drogi żwirowej, 
w ed ług  przepisów  istnących dla Rządowych 
d ró g  żw irow ych co do  tejże drogi. ’ Nadaję 
zarazem rzeczonem u powiatowi za przyjęciem 
przyszłego utrzym ywania drogi praw o do po­
bierania drogow ego w ed ług  postanowień ta­
ryfy drogow ego  za każdą razą ważnej dla Rzą­
dowych d ró g  żw irow ych, w łącznie zawartych 
w  takowej postanow ień  względem uwolnień, 
jako też innych  pobierania dotyczących się do­
datkowych przepisów, jak postanowienia te na 
R ządow ych  dępgach żw irow ych przez WPa- 
n ó w  zastosowane bywają. R ów nież dodatkowe 
postanowienia do taryfy drogowego z dnia 29. 
Lutego 1840. względem przekroczeń  przeciw 
policyi d rogow ej do rzeczonej drogi zastoso­
wanie znajdować mają.

Niniejsze rozporządzen ie  przez Zbiór praw 
do  publicznej w iadom ości m a być podanem.

B ad e n -B a d e n ,  dnia 28. Maja 1860.

W  imieniu Najjaśniejszego Króla:

W ilhelm, Xiążę Pruski, 
Regent.

v o n  d e r  H e y d t .  P a tó w .

Do
M inistra h a n d lu ,  p rzem ysłu  i r o b ó t  publi­

cznych i do  Ministra finansów.

R edagow ano  w  B ió rzc  M in is te rs tw a  S tanu .

B e r lin ,  czcionkam i K ró lew sk ie j T a jn e j N ad w o rn ej drukarni 
(R . D e ck e r) .


