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"20* 000 "WLADCOW DROGr WODNYCHI.
Walka o wolns¢ marnyarzy holenderskich

"Kraj mdj okupowany jest przez wroga - powiedziat jeden z wtas-
cicieli holenderskiej barki kanatowej - gdy je&nak wsiadam na pokt
mego stateczku, jestem panem mojego krélewtwa"”. 20.000 jest ta-
kich '""kroléowl holenderskich, wtascicieli czy kapitanow barek,
statkow, stateczkoéw, tdédek i holownik)'w uwijajgcych sie po 'bana-
tach Holandji. Kazdy z tych statkéw ma przecietnie 200 ton pojem-
nosci, czyli, ze "krdlestwo na kanale" daje tgcznie okoto 4 miljo-
ny ton zeglugi. Kazdy ze sternikéw takiej todzi wie, ze jest
panem swego ptywajgcego krolestwa i ze zadna moc nasoOiecie, zadna
grozba Gestapo nie pomoze, je$li wpadnie mu do gtowy zainscenizowac
maty "wypadek"”, ktory wiece]j moze szkoéd narobi¢ niemieckiej gospo-
darce wojennej, anizeli bomba rzucona do magazynu broni czy pozar
spichlerza zbozowego,

2egluga na kanale jest niewatpliwie najwieksza potega, z ktorg
mocowaé¢ sie musi najezdzca w Holandji, Przed wojne, sptawiano w Ho
tandji droge. wodng 60*prooent ruchu osobowego i towarowego.
Tylko 40 w» przypadto na koleje zelazne 1 pojazdy" mechaniczne.
Stosunek ten zmienit sie od chwili najazdu niemieckiego. Im bar-
dziej rosto zapotrzebowanie Rzeszy na parowozy i wagony kolejowe,
tern wiekszym ciezarem obarczona- byta zegluga kanatowa, tern wigeksza
byta wtadza "kroléw na kanale"™. Lecz Niemcy nie ograniczyli sie
tylko do "rekwi rowania" w Holandji taboru kolejowego i samocho-
déw, potrzebne im byty rowni ez wspaniate statki holenderskie dos-
tosowane do zeglugi rzecznej. Jeszcze jeden skitonit ich powodd do
konfiskowania barek. Oto wtasciciele czy kapitanowie tych barek
d&konali niejednego juz aktu sabotazu. W swej bezsilnos$ci wobec
"kréoléw wodnych” chwycili sie nowej metody: konfiskaty statkdéw
z catym dobytkiem. Lecz poteguje to tylko opdr sternik)'w holen-
derskich. Btedne koto.

Zdarzyto sie kiedy$ n.p,, ze na Kanale Jutjany, Kktdry -tgczy
okreg weglowy linburga z Nadrenja, naj echata zbyt gwattownie na
Sluzy jedna z najwiekszych todzi, o pojemnosci 2.000 ton. Zatado-
wana byta po brzegi weglem, przenaczonym dla Niemcow. Sluzy zos-
taty uszkodzone, t6dz tatoneta, blokujgc catkowi cie szlak
wodny,i uniemozliwi ajgc na szereg tygodni”dalszy ""sptaw.

Skutek byt taki, ze przemyst niemiecki nie byt przez pewien okres
czasu zasilany tak bardzo potrzebnym mu weglem z Holandji,
Wedtug sprawozdan uchodzcéw holenderskich, jest ¢ ' zjawi sktanco-
dzienncig, ze co$ sie psuje w "konwoju" rzecznym, zazwyczaj W pier-
wszym stateczku, tak ze pozostate, majgc zablokowang droge, nie
mogg ruszy¢ z miejsca. Dzieje sie to zwykle w takim miejscu na
Kanale, gdzie przejsScie jest waskie i jakie- kotwiek "manewrowa-
nie" niemozliwe. Same statki nie ponoszg przytem zadnych r
uszkodzen. Przed wojng teOo rodzaju wypadki byty niezwykle rzad-
kie w Holandji, Dzi$ " prowadzgcy statek ma wobec
Niemcow dobrg wymowke: Statki zuzywajg sie na skutek nadmiernego
- obcigzenia, nie sg regularnie naprawiane i ze nawet nie posiadaj.;
dostatecznej iloSci lin holowniczych. Tern sie tez "ttumaczg"
wypadki, ktorych w takich warunkach nie sposdb uniknaé.
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Zdarza sio jednak, se posrod r/tascicieli barek czy statkow
znadjzie sie jaki$s guisling holenderski, znany ze swych sympatyj
proniemieckich. Gdy taki znajdzie sio na wod”z"" wi eS¢ rozchodzi
sio lotem btyskawicy wsard innych sternikow,1 znaj'# juz jego nazwisko
i numer barki. Zbierajg sio gromadnie, i nagle ten "ptywajacy
eui sling-".7,T jest jakby osaczony z wszystkich stron i ptyng¢ musi
razem z innymi w tym samym co inni tempie. Doptyngwszy do S$luz,
kapitanowie "naradzaj#" sie, i z catym spokojem prowadz# parogodzinni,
debato nad tern w jakim porzadku ptyn#¢ dalej, "Quislingn wie co
sic Swieci ale wraz z innymi musi czekaé¢, cho¢ mu spieszno.
Sternicy holenderscy maj# duzo, bardzo duzo czasu. ITigdy przed wojn-:
nie pracowali w tak zwolnionym tempie, bo jak diugo nie nadeszta
jeszcze chwila jawnego buntu, stuz# swej Ojczyznie na froncie sabo-
tazu.
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