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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Jerzego Polaczka
(PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla marszatka Sejmu — na podstawie infor-
macji ministra infrastruktury i budownictwa — wniosku Klubu Poselskiego
Kukiz’15 o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,,Informacji ministra infra-
struktury i budownictwa w sprawie realizacji budowy zachodniej obwodnicy
Szczecina”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jacek Gryga zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i auto-
strad, Jarostaw Waszkiewicz dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa wraz ze wspélpracownikami, Marek Maj doradca ekonomiczny w Najwyzszej Izbie
Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Misiak — z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam przybytych postow. Witam przed-
stawicieli resortu infrastruktury, na czele z panem dyrektorem Jarostawem Waszkie-
wiczem z Departamentu Drog Publicznych, oraz zastepce dyrektora generalnego drog
krajowych i autostrad, pana Jacka Gryge. Stwierdzam, ze w posiedzeniu uczestniczy
wymagana liczba postow, mamy kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie wniosek, ktory zostal skierowany przez
Klub Poselski Kukiz’15 do marszatka Sejmu w dniu 13 pazdziernika 2017 r. w spra-
wie rozpatrzenia na posiedzeniu Sejmu ,,Informacji ministra infrastruktury i budow-
nictwa w sprawie realizacji budowy zachodniej obwodnicy Szczecina”. Czy zglaszacie
panstwo jakie§ uwagi do porzadku posiedzenia? Nie stysze uwag. W tej sytuacji uznaje,
ze porzadek zostal przyjety. Przystepujemy do jego realizacji. Prosze pana posta Sylwe-
stra Chruszcza o zaprezentowanie i uzasadnienie wniosku w imieniu wnioskodawcow.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goScie, jako mieszkaniec Szczecina
chcialbym panstwu opisa¢ projekt i wage zachodniego obejScia miasta, aglomeracji szcze-
cinskiej. Jezeli bySmy spojrzeli na mape Polski, to zauwazylibySmy, ze za Szczecinem
znajduje sie jeszcze powiat policki. Zeby dojechaé¢ do Polic, do bardzo dobrze rozwijaja-
cych sie zakladow chemicznych ,,Police”, trzeba wybrac jedng z dwoch drog, ktore biegna
dzi$ przez miasto Szczecin. Oznacza to, ze caly transport kotowy do Polic oraz do otuliny
miasta prowadzi przez Szczecin. Dzi§ mieszkancy duzych miast wyprowadzaja sie poza te
miasta. Wyraznie wida¢, jak ten proces postepuje w Warszawie, Gdansku, Poznaniu czy
Wroclawiu. Takze okolice Szczecina zaludniajg sie bardzo dynamicznie. Ruch drogowy
na dojezdzie w kierunku zachodnim Szczecina wzrést kilkukrotnie. Dojazd do takich
wiosek jak Wolczkowo, Dobra, Tanowo jest ze wzgledu na tworzace sie korki tak samo
trudny jak poruszanie sie po Warszawie.

Projekt zachodniej obwodnicy Szczecina ma juz wieloletnig historie. Byl on wdra-
zany, planowany, omawiany itd. wiele razy. W tej chwili znalezliSmy sie w sytuacji, ktora
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mozna okregli¢ jako wyzwanie lub konieczno$é, jesli chodzi o zbudowanie obwodnicy.
Razem z nig trzeba stworzy¢ przeprawe, nie przesgdzam, czy mostowa, tunelowa, czy
promowa, do miejscowosci SwiQta i podigczenie do trasy S6.

Widzialem wiele projektéw obwodnicy z racji wykonywanego zawodu. Planowane byly
rézne nitki obejScia miasta Szczecina od zachodu, dlatego w trakcie dyskusji bede pytat
przedstawicieli ministerstwa o techniczne szczegoly planowanego przejscia. Teraz chce
tylko powiedzie¢, ze w miedzyczasie, kiedy badatem sprawe, dowiedzialem sie w urzedzie
marszatkowskim, ze ten przeprowadzil uzgodnienia §rodowiskowe, ze sg one na ukon-
czeniu, ale na razie utknely w Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Oznacza to,
ze realizacja projektu ciggle sie oddala.

Dostownie przed tygodniem w Szczecinie odby! sie konkurs architektoniczny na zago-
spodarowanie centrum miasta, na tzw. Lasztownie. Zwycieska praca zaklada zmiane filo-
zofii przepraw mostowych w mieécie. Jezeli zostaloby to przeprowadzone, to poinocne
i zachodnie dzielnice Szczecina oraz dojazd do Polic zostalyby catkowicie zakorkowane.

Z powyzszych przyczyn wyniknelo nasze zapytanie do Ministerstwa Infrastruktury.
Trzeba sobie bowiem wyraznie powiedzie¢, ze o ile inwestycje na S3, S6 1 S10 idg bardzo
dobrze, widaé je, duzo dzieje sie na dojezdzie do portu w Swinoujéciu, o tyle zachodnie
obejscie Szczecina, ktore powinno by¢ nastepne w kolejce do realizacji, bardzo wyraz-
nie odstaje, jesli chodzi o realizacje. Warto takze dodaé, ze na zachodniej Scianie Szcze-
cina ciagle powstajg nowe zaklady pracy, ostatnio na przykiad Amazon, ktéry zatrudni
kilkaset os6b. Oproécz niego realizowany jest szereg innych inwestycji. Odradza sie
stopniowo przemys! stoczniowy, ktory bedzie rowniez generowal duzy ruch drogowy
- to wszystko uzasadnia nasz wniosek o informacje dotyczgcg zachodniej obwodnicy
Szczecina. Liczymy, ze panstwo z ministerstwa przekazecie nam dzi$ szczegbétowe infor-
macje na temat zaawansowania prac projektowych i planistycznych dotyczacych zachod-
niego obej$cia Szczecina. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje przedstawicielowi wnioskodawcow. Zgltasza sie pan poset Misilo. Czy koniecznie
w tej chwili, panie posle, w tym momencie? Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):

Szanowni panstwo, tak sie sktada, ze wychowywalem sie w Policach, a takze pracowalem
w tamtejszym urzedzie miejskim, réwniez przy sprawach dotyczacych zachodniego obej-
Scia Szczecina, w okresie kiedy pelnilem funkcje naczelnika wydziatu promocji i infor-
macji Urzedu Miejskiego w Policach. Gdyby nie to, ze zaklady chemiczne ,,Police” posta-
nowily zainwestowa¢ w nowa wytwornie polimeréw, fachowo to sie nazywa propylen,
to mogliby$émy dywagowac, czy planowane przejscie posiada ekonomiczne uzasadnie-
nie. MielibySmy dylemat ekonomiczny. Jednak po fakcie, poprzez ktory rzad postanowit,
ze zaklady w Policach beda na swoim terenie realizowa¢ wspomniang ogromna inwesty-
cje, to obejScie miasta Szczecina jest absolutnie niezbedne. Jezeli teraz nie podejmiemy
stosownych decyzji, a zaktady chemiczne ,,Police” doprowadzg do konca inwestycje,
to na tamtym terenie powstanie olbrzymi problem komunikacyjny, ktéry de facto unie-
mozliwi jakikolwiek racjonalny dojazd do i z zaktadéw w Policach.

Biorgc pod uwage przyszlosc i strategiczny sposob myslenia nie tylko o regionie, ale
takze o rozwoju zakladéw chemicznych w Policach, zachodnie obejscie Szczecina jawi sie
dzi§ jako inwestycja absolutnie niezbedna. Moim zdaniem powinno ono znalez¢ sie poza
jakakolwiek polityczng walka. Musza decydowa¢ wzgledy racjonalne, tzn. rozwdj Rze-
czypospolitej i zakladow chemicznych ,,Police”. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. W tej chwili poprosze o ustosunkowanie sie do tematu dzisiejszego posiedzenia
pana dyrektora Jarostawa Waszkiewicza, a pdzniej rowniez zastepce dyrektora GDDKIA,
pana Jacka Gryge, o ile wystgpi konieczno$¢ uzupetnienia informacji przedstawionych
przez resort infrastruktury. Panie dyrektorze, prosze bardzo.
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Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa
Jaroslaw Waszkiewicz:

s.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na wstepie chcialbym w imieniu pana ministra
Chodkiewicza przeprosic za jego nieobecno$é. Z powodu innych, bardzo pilnych obowigz-
kéw pan minister nie moze uczestniczy¢ w posiedzeniu Komisji, za co w jego imieniu
goraco przepraszam. Jezeli chodzi o kwestie zachodniej obwodnicy Szczecina, to posta-
ramy sie przyblizy¢ panstwu to zagadnienie zar6wno od strony zakresu technicznego,
jak iod strony warto$ci zadania i dotychczasowych przygotowan do jego realizacji,
wypracowywanych decyzji administracyjnych oraz mozliwych §ciezek realizacyjnych
na najblizszg przyszlosé dla tego projektu.

Pierwsza kwestia — zakres techniczny. W obecnym stanie przygotowan mozemy
stwierdzic, ze zakres techniczny projektu jest, jesli mozna tak to okresli¢, dos¢ bogaty.
Chodzi o odcinek 52 km drogi krajowej, drogi ekspresowej budowanej po nowym §ladzie.
Przekrgj drogi to dwa pasy, dwie jezdnie w kazdym kierunku. Szeroko$¢ pasa ruchu
i przyjete predkosci tak jak w przypadku drogi ekspresowej. Istotnym generatorem
kosztow jest liczba wezlow. Projekt zaktada budowe o§miu weztow: Kotbaskowo, Bedar-
gowo, Dotuje, Dobra, Tanowo, Police, Modrzewie i Goleniéw. Na tej trasie znajduje sie
az 50 obiektow ekologicznych posrod wszystkich 86 obiektow w postaci mostow, estakad,
przejsc dla zwierzat, wiaduktow i tuneli. Jest to w sumie bardzo duza liczba obiektow
inzynierskich, w tym szczegélnie duza liczba obiektéw Srodowiskowych. Oprocz tego
mamy jeszcze trzy pary MOP-6w, co na odcinku 52 km generuje okreslone koszty w reali-
zacji projektu. Do tego dochodzi przejscie przez obszary wrazliwe Srodowiskowo, czyli
obszary Natury 2000. Jest kilka takich obszarow: jezioro Swidwie, Police-Kanaly, ujscie
Odry, Zalew Szczecinski czy Puszcza Goleniowska.

Jesli chodzi o przebieg obwodnicy, to w tej chwili jest on okre§lony w ramach uzyski-
wanej decyzji srodowiskowej. Podstawowym zalozeniem jest polaczenie dwoch weztéw
komunikacyjnych: po zachodniej stronie Kotbaskowo, po wschodniej stronie Goleniow.
Po drodze przejscie przez Odre, ktore stanowi bardzo istotny element calosci. Rozpa-
trywane sg trzy warianty takiego przejScia: drgzony tunel, most wysokowodny i tunel
zatapiany. Wszystkie wymienione elementy skladajg sie na projekt, ktorego warto§é
moze by¢ szacowana w bardzo rézny sposob, ale miesci sie w granicach od 2,8 mld zt
do 3,2 mld zt. To podlega jeszcze dalszemu szacowaniu. Projekt o tej warto§ci moze
oczywiScie posiadac rozne scenariusze realizacji. W gre moze wchodzié¢ na przyklad eta-
powanie inwestycji, rozpoczecie jej od realizacji najbardziej wrazliwych elementéw, jak
polaczenie zaktadow w Policach z Goleniowem, ktére mogloby stac sie pierwszym frag-
mentem budowy calosci.

Jezeli chodzi o stan prac przygotowawczych, to marszatek przygotowal materiaty
do decyzji Srodowiskowej w dniu 6 kwietnia 2017 r. Regionalny dyrektor ochrony éro-
dowiska w Szczecinie wydal decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Od decyzji
wplynety dwa odwolania, ktore dotyczyly spraw zwigzanych z przeprowadzeniem drogi
w glebokim wykopie na odcinku Dotuje-Redlica oraz przeprojektowania wezla Bedar-
gowo na wniosek wojta gminy Kotbaskowo. Obecnie, jak powiedzial pan poset, sprawa
stanowi przedmiot analiz w Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Dzisiaj na ten
temat rozmawialiSmy z oddzialem. Prawdopodobnie w ciagu miesigca sprawa zostanie
rozstrzygnieta. Decyzja Srodowiskowa moglaby zostaé ostatecznie wydana w okresie
mniej wiecej miesigca, a nastepnie przejeta przez Generalng Dyrekcje od marszalka,
przez oddzial w Szczecinie, w celu poprowadzenia dalszych prac przygotowawczych.

Jak wyglada scenariusz dalszych prac przygotowawczych? Wiadomo, ze na Sciezce
prac przygotowawczych sa przewidziane dalsze etapy procesu przygotowawczego. Moz-
liwe jest przygotowanie koncepcji programowej. Z naszych harmonograméw wynika,
ze jest to 2019 r. Rozpoczecie realizacji inwestycji to rok 2022, a zakonczenie w 2027.
Tak moglby wygladac plan realizacji od strony haromonogramu czasowego. W tej chwili
calkowicie abstrahuje od kwestii srodkéw potrzebnych na zrealizowanie tego zadania.
Pokazuje tylko techniczne mozliwosci jego przygotowania.

Jezeli chodzi o dzialania rzagdu w tym zakresie i 0 mozliwo$c realizacji omawianego
przedsiewziecia w ramach Programu Budowy Drog Krajowych, to 25 pazdziernika 2015 r.
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inwestycja zostala wpisana do rozporzadzenia Rady Ministrow o sieci autostrad i drog
ekspresowych i od tego czasu moze by¢ traktowana jako zadanie rzadowe, do realizacji
przez generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad. W zwigzku z wpisaniem do roz-
porzadzenia Rady Ministrow mozna rozpatrywaé wariant realizacji w ramach Programu
Budowy Droég Krajowych. 12 lipca 2017 r. program budowy droég zostal zaktualizowany.
Limit przyznanych §rodkéw zostal zwiekszony ze 107 mld z1 do 135 mld zt. Wzrost jest
istotny, bo o 28 mld z1, ale nawet ta kwota nie pozwala na realizacje wszystkich zadan,
ktore dzi$ zostaly ujete w programie. Laczna wartos¢ zadan w Programie Budowy Drog
Krajowych wynosi 200 mld zt, co oznacza, ze deficyt Srodkow jest bardzo istotny, nawet
jesli chodzi o zadania wyznaczone znacznie wczesniej, niz pojawil sie priorytet zwigzany
z zachodnim obejSciem Szczecina. W tej chwili wspomniany deficyt wynosi 65 mld z1.

Od strony realizacyjnej mozna jeszcze méwic o drugim wariancie, o drugim ewen-
tualnym scenariuszu, ktory jest wstepnie przygotowywany we wspoélpracy z Minister-
stwem Rozwoju. Mam tu na mysli Sciezke realizacji tego projektu w trybie partnerstwa
publiczno-prywatnego. Wspoélnie z Ministerstwem Rozwoju, majac na uwadze duza
liczbe priorytetowych zadan, na realizacje ktérych brakuje srodkéw, zostala wstepnie
okre§lona lista szesciu zadan do dalszych ewentualnych rozwazan, jesli chodzi o realiza-
cje na Sciezce ppp. Wsrdd tych zadan znajduje sie zachodnie obej$cie Szczecina. Znajdujg
sie tam rowniez pozostalte odcinki drogi S6 1gczace na tym samym kierunku Szczecin
i Police z aglomeracja trojmiejska, wigcznie z metropolitalng obwodnicg Tr6jmiasta.
Wszystkie te projekty znalazly sie na wspomnianej liscie.

Po dyskusji w Komitecie Spoteczno-Ekonomicznym Rady Ministrow resort infra-
struktury zostal zobowigzany do przeprowadzenia pierwszych analiz przygotowaw-
czych ppp w tej sprawie. Chodzi o analizy kosztow i korzysci spoleczno-gospodarczych
dla kazdego sposrod szesciu projektéw zidentyfikowanych i zamieszczonych na liscie.
Analizy wykonuje obecnie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Mamy
nadzieje, ze do konca grudnia tego roku zostang one odebrane przez GDDKIA i bedzie
mozna je wykorzystac do kolejnego etapu prac, czyli przedstawienia wynikow tych analiz
na posiedzeniu Komitetu Spoteczno-Ekonomicznego Rady Ministréw. Liczymy, ze bedzie
to mialo miejsce na poczatku stycznia przysztego roku. Dyskusja w komitecie spoteczno
-ekonomicznym bedzie koncentrowata sie wokot uzasadnienia spoteczno-ekonomicznego
kazdej z tych szeSciu inwestycji. Podjete decyzje wskaza, ktore z projektow, zawartych
badz co badz na krétkiej liscie, beda mogly zostaé zrealizowane w trybie ppp. Pod uwage
zostang wziete wyniki prowadzonej obecnie analizy oraz etapy dotychczasowego procesu
przygotowawczego. Mamy nadzieje, ze do tego czasu bedzie juz gotowa prawomocna
i ostateczna decyzja Srodowiskowa w sprawie zachodniej obwodnicy Szczecina, ktora
otworzy droge i ulatwi szybkie podjecie decyzji przez Komitet Spoteczno-Ekonomiczny
Rady Ministrow.

Jezeli chodzi o $ciezke ppp, to warto jeszcze zwrocic uwage na jeden aspekt, dosé klu-
czowy. Ppp mozna rozumieé¢ w bardzo rézny sposob. Koncepcja projektéw ppp opracowy-
wana w tej chwili wspdlnie z Ministerstwem Rozwoju zaklada, ze umowa bedzie zawie-
rana na 30 lat z wynagrodzeniem opartym o tzw. oplate za dostepnosé. Innymi stowy,
partner prywatny bedzie zobowigzany do realizacji inwestycji i sfinansowania kosztéw
jej budowy, a po zakonczeniu realizacji i oddaniu inwestycji do uzytkowania przez pozo-
staly okres, tj. 27 lat lub krocej, bedzie otrzymywat optate za dostepno§é w cyklu rocz-
nym, p6élrocznym lub kwartalnym. Te szczegoély nie zostaly jeszcze ustalone.

Szanowni panstwo, tak dzi$§ wyglada stan przygotowan oraz opis zakresu technicz-
nego i mozliwosci realizacyjnych zachodniej obwodnicy Szczecina. Widzimy oczywiscie,
jak wazna jest to droga dla regionu, ale takze dla sieci drog krajowych, poniewaz uzu-
pelnia inne odcinki drég znajdujacych sie juz w krajowej sieci.

Gdyby byly z panstwa strony pytania, to jesteSmy do dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. Czy pan dyrektora Gryga z GDDXKIiA chcialby co$§ doda¢ do wypowiedzi dyrek-
tora Waszkiewicza?
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Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Jacek Gryga:
Nie, panie przewodniczacy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Otwieram dyskusje. Prosze o zapisywanie sie do glosu. Pan posel Misito, bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):
Panie dyrektorze, czy mogtby pan powiedzied, ile wyniostby koszt realizacji inwestycji
metodg tradycyjna, w tym sensie, ze inwestuje panstwo polskie, a jak ksztaltowalyby sie
wydatki, gdyby wybrano do realizacji opcje w ramach partnerstwa publiczno-prywat-
nego? Jaki wkiad musialby wtedy wnieS¢ rzad, poszczegélne samorzady i partner pry-
watny? Myséle, ze to bardzo interesujaca kwestia. Gdyby mogt pan przedstawi¢ chocby
tylko jakie§ szacunki na ten temat, bytbym zobowigzany. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor departamentu MIB Jarostlaw Waszkiewicz:

Wysoka Komisjo, koszty, ktore podalem wczesniej, to koszty realizacji w systemie tra-
dycyjnym. Mniej wiecej, maksymalny koszt inwestycji powinien zamkna¢ sie w kwocie
3,2 mld zl. Zakres inwestycji jest bardzo obszerny, na tyle bogaty, ze moglaby ona by¢
realizowana etapami. Jesli zostalaby przyjeta Sciezka ppp albo rekomendowano by dal-
sze prowadzenie przygotowan do realizacji na $ciezce ppp, zakres projektu zostanie
bardzo szczegbélowo zweryfikowany pod katem tego, czy i w jakim zakresie objaé jego
realizacje Sciezkg ppp. Czy powinien to byc¢ tylko ktory§ z etapéw inwestycji, czy jej
calo$é, czy wszystkie parametry techniczne sg parametrami docelowymi, czy tez musza
byé zapewnione juz w pierwszym roku eksploatacji drogi itd. Pod tym katem zostanie
zweryfikowany caly zakres przedsiewziecia i jak tatwo sie domysli¢, bardzo duzo bedzie
zalezec od otrzymanych wynikow analizy.

Jezeli chodzi o samg Sciezke ppp i generowane na niej koszty inwestycji, to nalezy
pamietaé, ze partner prywatny, szacujac ryzyko z 30-letniej koncesji, musi wzigé¢ pod
uwage wszystkie okoliczno$ci techniczne, jakie mogg sie pojawi¢ w zwigzku z eksplo-
atacjg drogi przez ok. 27 lat. Mozna zatem liczy¢, ze koszt inwestycyjny bedzie wyzszy
w poréwnaniu z tym samym zakresem inwestycji realizowanej na Sciezce tradycyjne;j.
Wynika to z faktu, ze partner prywatny musi uwzgledni¢ wszystkie ryzyka zwigzane
z niedookre§lonym na dzi§ ruchem, jaki moze by¢ generowany na drodze w okresie
30 lat. Mozna zatem oczekiwac, ze partner prywatny z ostroznoSci zaproponuje koszt
realizacji wyzszy niz w systemie tradycyjnym. Pamietajmy jednak, ze idea realizacji
w systemie ppp jest wykorzystanie korzysci ptyngcych z przetargu. Glownym parame-
trem przetargowym pozostanie przeciez koszt realizacji projektu. Méwigc precyzyjnie,
glownym parametrem bedzie wysoko§é oplaty za dostepnosc, ale oczywiscie sklada sie
na nig koszt realizacji inwestycji. Oznacza to, ze ten parametr bedzie podlegal ocenie
w procedurze przetargowej. Jezeli zadzialajg mechanizmy konkurencji, a na to liczymy,
mozna sie spodziewac, ze od strony kosztowej oferty bedg atrakcyjne takze w przypadku
realizacji inwestycji w ramach ppp.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. Czy sg inne glosy w dyskus;ji lub pytania? Pan poset Chruszcz, prosze.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):
Na wstepie chce podziekowaé panu dyrektorowi za wyczerpujaca wypowiedz. WiaSciwie
nie pozostawia ona pola na zadanie jakiegokolwiek pytania. Rozumiem, ze je§li chodzi
o decyzje Srodowiskowa, to protesty dotyczg tylko dwoch kwestii, ale przyniosta ona juz
odpowiedzZ odnoénie §ladu obwodnicy. Interesuje mnie jeszcze, czy macie panstwo pomyst
na przeprawe? Czy decyzja dala jasne wskazania odnoénie przeprawy, czy dopiero wyj-
dzie to w trakcie przetargu?

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Czy sg inne glosy w dyskusji? Nie ma. Nikt sie nie zglosil. Zamykam liste méwcow.
Udzielam ponownie glosu panu dyrektorowi Waszkiewiczowi. Bardzo prosze.
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Dyrektor departamentu MIB Jarostlaw Waszkiewicz:
Na etapie analizy wielokryterialnej wskazano, ze najkorzystniejsze bedzie przeciecie
Odry za pomocg drazonego tunelu. Nie jest to dla nas zaskoczenie. Taka sama metoda
zostata przyjeta w przypadku inwestycji majgcej miejsce kilkadziesigt kilometrow
na poéinoc, czyli w przypadku tunelu w Swinouj$ciu. To jest ten sam tor wodny, takie
same warunki geologiczne mozna na tej trasie napotkac, a wiec konsekwentnie bytby
to tunel drazony.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje, panie dyrektorze. Zamykam dyskusje. Stwierdzam, ze Komisja wyshuchala
informacji przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa oraz przepro-
wadzila dyskusje. Proponuje, aby tej informacji nie kierowaé¢ na plenarne posiedzenie
Sejmu, nalezy natomiast monitorowac dalsze decyzje dotyczace usprawnienia realizacji
i ewentualnego przyspieszenia budowy zachodniej obwodnicy Szczecina. Czy kto$ zgta-
sza sprzeciw wobec tego wniosku? Nie stysze sprzeciwu. Dziekuje.

Wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia. Dziekuje przedstawicielom minister-
stwa oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, dziekuje paniom i panom
postom. Stosowne pismo informujace o decyzji Komisji przekazemy panu marszatkowi
Sejmu. Zamykam obrady.




