L. S. 9.053/12. We Lwowie, dnia 27. stycznia 1912.
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Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o czynnos$ciach Departamentu IV Wydziatu
krajowego w sprawach kolejowych za czas od 1. lipca 1910 do
bO. czerwca 1911.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdanie komisyi kolejowej o czynno$ciach Departamentu 1IV. Wy-
dzialu krajowego w sprawach kolejowych za czas od 1. lipca 1909 do 30. czerwca
1910 do L. S. 7.647/1910 nie weszto na porzadek dzienny Wysokiego Sejmu.
Z tego powodu powotujemy sie na to sprawozdanie w catosci, a wnioski przed-
stwione w tern sprawozdaniu Wysokiemu Sejmowi do uchwalenia powtarzamy
ponizej w catosci ze zmianami, ktére wynikajg ze zmienionej sytuacyi.

Przechodzac do ~sprawozdania za drugie pOtrocze roku 1910 i pierwsze ro-
ku 1911, komisya kolejowa z zadowoleniem podnosi, ze wyniki eksploatacyjne za
r. 1910 sag wogo6le korzystniejsze niz w r. 1909. Wyniki finansowe na

kolejach bedacych w ruchu

przedstawiaja sie nastepujgco:
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Uzupetniajac sprawozdanie Wydziatu krajowego, komisya kolejowa podaje
do wiadomosci, ze Wydziat krajowy uwzgledniajgc zyczenia stron, zgodzit sie na
znaczne polepszenie ruchu pociggdw miedzy Krakowem a Zakopanem poczgwszy
od sezonu zimowego 1912 r. na 1918.

Program budowy kolei lokalnych.

Wydziat krajowy w ubiegtym roku 1911 poczynit odpowiednie kroki, azeby
kraj n',,sz przy ustawowem zapewnieniu budowy kolei nizszorzednych, ktére pra-
wdopodobnie w pierwszej potowie b. r. nastgpi, byt nalezycie uwzgledniony i na
podstawie porozumienia sie z Kotem polskiem w Wiedniu przedstawit rzadowi
postulata krajowe w tym wzgledzie.

-Komisya kolejowa o$wiadcza sie za budowg kolei z Przemysla na Brzozow
do Krosna ze wzgledéw na interesa tak og6lno krajowe jak i danych okolic.

Dalej Komisya kolejowa podtrzymuje swo0j tamtegoroczny wniosek wezwa-
nia ¢. k. Rzadu, aby kolej z Rzeszowa do Niska w najblizszem przedtozeniu rza-
dowem byta uwzgledniona.

Celem przyspieszenia realizacyi projektow kolejowych z Kotomyji na Ko-
sow do Kut, jakotez ze Starego Sacza na Kroscienko do Szczawnicy komisya
kolejowa proponuje upowazni¢ Wydziat krajowy do wypracowania projektéow
szczegOtowjmh dla tych linii kolejowych.

Nadto dla podniesienia miejsca kagpielowego w Rymanowie i potgczenia
miasteczka Rymanowa z sieciag kolejowg nalezy wezwaé c¢. k. Rzad. aby podjat
budowe odnogi kolejowej ze stacyi c. k. kolei panstwowej ,Rymanéw"™ na Ryma-
néw miasto do Rymanowa zdroju jako kolei panstwowej rdédwnomiernie i réwno-
rzednie z kolejg Przemys$l-Krosno.

Dalsze projektu kolejowe.

Komisya kolejowa podziela zdanie Wydziatu krajowego, ze tamowanie
postepu w budowie kolei w Galicyi ze wzgleddw na rzekomg konkurencye dla
istniejgcych szlakéw kolejowymh przez odmawianie lub stawianie trudnosci w kon-
cesjonowaniu nowych szlakéw kolejowych jest nieraeyonalnem ze wzgledéw
ogblnych interesow gospodarstwa spotecznego. Komisya kolejowa jest zdania, ze
poaobne stawianie trudnosci ze strony c. k. Rzadu nie powinno mie¢ miejsca na
przysztos¢.

Za inicyatywag interesowanych okolic Wydziat krajowy po przeprowadzeniu
studydéw komercyalnych i technicznych przedstawia nam projekta potgczen Kkole-
jowych w czesci kraju zamknietej liniami kolejowemi Brzezany-Tarnopol, Tarno-
pol-Zaleszozyki, Zaleszczyki- Kotomyja i Kotomyja Stanistawow-Brzezany Na pod-
stawie wyczerpujgcych wywodéw Wydzialu krajowego popartych datami komer-
cyalnemi i teohnicznemi komisya kolejowa przyszta do przekonania, ze w tej oko-
licy tak ze wzgledu na catoksztatt sieci kolejowej jak i w uwzglednieniu poje-
dynczych intereséw miejscowymh nalezy dazy¢é do realizacyi nastepujgcych linii
kolejowych:

1) linii Podhajce-Buczacz

2) linii Podhajce Wisniowczyk-Trembowla, wzglednie na Mogilnice-Budza-
now Dereniéwka (stacya kolei wschodnio galicyjskich],



3) linii Buczacz-Potok-ztoty, Obertyn-Turka (Kotomyja).

Komisya kolejowa podziela zdanie Wydziatu kiajo\nDgo w zupetnosci, ze
miasteczko Wrisniowczyk moze by¢ obstuzone jedynie linig jak 2) t. j. z Podhajec
do Trembowli wzglednie do Dereniéwki. Linia Podhajce-Buczaez przez zblizenie
ku Wisniowczykowi z jednej strony nie odda temu miasteczku tych ustug, jakie
bedzie mogta odda¢ linia Podhajce-Trembowla wzglednie Derenidéwka, z drugiej
strony za$ linia Podhajce-Buozacz przez to wydtuzenie straci znaczenie ekono-
miczne, ktére ruta najkrotsza w tym wzgledzie jej zapewni Zresztg przyblizenie
linii do rzeki Strypy spowodowatoby bardzo znaczne powiekszenie kosztow
budow}7.

Crdy w opracowaniu Wydziatu krajowego znajduje oie juz projekt wstepny
dla linii Podhajce-Buczacz, wskazanem jest wezwa¢ Wydziat krajowy do opraco-
wania projektu jeneralnego dla linii Podhajce-Trembowla wzglednie Dereniowka.

Komisya kolejowa zwraca uwage Wydziatu krajowego, ze nalezy wzigé
pod rozwage .stworzenie potgczen kolejowych w poéinocno-wschodnich czesciach
naszego kraju, a mianowicie przedtuzenie linii projektowanej Ztoczéw-Sasow w pot-
nocno-wschodnim Kkierunku ku granicy rosyjskiej, a dalej odgatezienie linii Lwow-
Stojan6éw z Radziecbhowa do topatyna. Wskazanem przeto jest, azeby Wydziat
krajowy dla tych projektéw przeprowadzi! studya komercyalne i techniczne i wy-
nik ich przedstawit Wysokiemu Sejmowi w najblizszem spiawozdaniu.

krajowy tundusz; kolejowy.

Z obliczen Wydziatu krajowego wynika, ze obcigzenie krajowego funduszu
kolejowego wynosi rocznie okrgagto 1,400.000 koron.
Na pokrycie tego rocznego obcigzenia stuzg state dochody tego funduszu:

a) roczna datacya z krajowego funduszu . . . K 900.000'—

h) zwolnienia oznaczone uchwatg Wysokiego Sejmu z 19.
PAZAZIErNIKa L1908......ccciiiieiiiee et " 500.000" —
c) 3°/0 odsetki od statej rezerwy , - 30.000 —

d) Dywidenda od akcyi pierwszenstwa kolei Trzoblnla Skawce
imiennej wartosci 266.000 K na podstawie przeciecia . . v 18.000 —
Razem . . . K 1,448.0u0-—

Wobec tego stanu rzeczy pozostaje rocznie renta w kwocie 48.000 koron
do dyspozycyi.

Co do zwolnien, oznaczonych jak wyzej przez Wysoki Sejm w kwocie
rocznej 500.000 koron, zaznacza sie, ze zwolnienia te w rzeczy wistoSci wynosity :

w r. 1908 . . kwote 732.801.20 K
w r. 1909 »  127.640.06 ,,
w r. 1910 ,»  181.655.07 ,,

Na tej podstawie Wydziat krajowy proponuje podnies¢ preliminowane
zwolnienia o 200.000 K rocznie t. j. na kwote 700.000 K rocznie i przedstawia
na uzasadnienie swego wniosku nastepujgcy preliminarz kwot, ktére nalezy rezer-
wowac jako niezwolnione a wiec do uiszczenia przez krajowy fundusz kolejowy:

1. raty pozyczek krajowych kolejowych zaciggnietych:

a) na pokrycie subwencji niezwrotnych na rzecz linii kolei panstwowych:



u) Chodoréw-Podw3Fokie . . . . . . . K 87.291*-
P) Przeworsk-Rozwadow . : . . : : . n 21900--
b) na zakupno akcyi:
a) pierwszenstwa kolei Lunkéw-Oisna e v 40.592-44
ft) zaktadowych kolei Krakéw-Kocmyrzéw, pierwszenistwa
kolei Trzebinia-Skawce i pierwszenstwa kolei Lupkow-

Oisna . . . . . . . > 26.352--
2. czeS¢ raty pozyczki pierwszenstwa kolei lokalnej Borki
wielkie-Grzymatoéw . . . . . . . . . n 25.000--
3. cze$¢ raty pozyczki pierwszenstwa kolei Delatyn Koto-
M3 Ja-STEFANOW KA .ciciicie e n 30.000--
4. cze$¢ raty pozyczki pierwszenstwa kolei Przeworsk-Dynow 10c.000-—

5. cze$¢ raty pozyczki pierwszenstwa kolei Tarnéw-Szczucin 20.000--
6. petna rata pozyczki pierwszenstwa kolei L»vow-Stojandéw

okragto n  280.vit00-—
7. petna rata pozyczki pierwszenstwa kolei Musz3'na-Krynica
okragto . . . . . . . . . . . . . . 32.000-—
8. pelna rata pozyczki pierwszenstwa kolei Drohobycz-Tru-
skawiec okragto . . . . . . . . . . . 37.000-—
tacznie do uiszczenia rocznie K  700. L35-44
Gdy nominalne obcigzenie krajowego funduszu Kkrajowego,
jak wykazano wynosi . . . . . . . . . n 1,400.000--
a pow}lfzszy preliminarz wykazuje do uiszczenia okiggto D 700.000- -
przeto pozostaje roczna kwota K 700.000-

ktora Wydziat krajowy proponuje do przyjecia jako roczne zwolnienie krajowego
funduszu kolejowego.

Komisya kolejowa wychodzi z zalozenia, ze akcya budowy kolei lokalnych
w naszym kraju nie moze by¢ pod zadnyn warunkiem wstrzymang, i owszem
musi ona by¢ dalej skutecznie prowadzona i ze w tym celu musi sie Wydziatowi
krajowemu potrzebne fundusze do dyspozycyi postawi¢c. Gdy w tej chwili uzy-
skanie tych funduszéw przez powiekszenie dotacyi dla funduszu kolejowego ze
wzgledu na stan finanséw krajowych jest niemozliwe, przeto komisya kolejowa
w uwzglednieniu powyzszego stanu rzeczy wnosi, aby Wysoki Sejm przychylit
sie do wniosku Wydzialu krajowego co do podwyzszenia oznaczenia zwolnien
rocznego obcigzenia funduszu kolejowego o roczng kwote 200.000 K. W ten spo-
s6b uzyska sie do dalszej dyspozycyi na budowe kolei lokalnych roczng rente
248.000 K, co przedstawia sume kapitatowg okrggto 5,700.000 K.

Komisya kolejowa zwraca przy tej sposobnosci uwage Wydziatu krajowego,
ze przy dzisiejszych stosunkach pienieznych bedzie potrzebne zmieni¢ typ 4°/0"'ych
obligow kolejowych Banku krajowego na 4l/a°/o obligi.

Nadto w gotéwce posiada krajowy fundusz kolejowy rozporzadzat na
kwote 1,834.830 K.

Gotowke te obrachowuje Wydziat krajowy w nastepujgcy sposob:

Zasoby funduszu kolejowego wynosza . . . . K 6,312.042-21

Z sumy tej wskutek lokacyi wzglednie przeznaczenia swojego sg uwigezioue
nastepujace kwoty:



n) stata rezerwa . . . . . K 1000.000—
b) nieumorzona cze$¢ 4°/0wej pozyczki

udzielonej kolei lokalnej Pita-Jaworzno . . K 264 066-92
a) nieumorzona ”~ze$6 4°/0-wej pozyczki

udzielonej kolei lokalnej Borki wielkie - Grzy-

matéw . . . . , . . K 99.346 17
d) 4°/0-wa pozyczka udzielona kolei Cha-

béwka -Zakopane . . . K 100.000 —

e) uchwalone przez Wysoki Sejm a nie
wyptacone po dzien 30. czerwca 1911. subwen-
cye na kolej lokalng:

1 Zloczédw-Sasoéw . K 300.000'—

2 Jawordw-Bobréwka K 350.000-—

3. Lodygowice - Bucz-

kowice . . K 100.000°'-
4. Wieliczka - Mysle-
nice Mszana dolna . . . K 2,263.800'— K 3,013.800'- K 4,477.212-09
Pozostaje rozpurzadzalna gotowka K 1,834.830'12

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

l. Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdania Wydziatu krajoweg
z czynnos$ci Departamentu IV. w sprawach kolejowych za czas od 1 l.pca 1909
do 30. czerwca 1910. i za czas od 1. lipca 1910 do 30 czerwca 1911.

Il Sejm wzywa c. kK Rzad, aby w porozumieniu z Wydzratem krajowym
przeprowadzit potrzebne zarzadzenia w celu tanszego prowadzenia ruchu na ko-
lejach lokalnych, ato w. ten spos6b, aby koszta eksploatacyi bytly dostosowane
do charakteru tych kolei i ich dochodow.

I1l. Co sie tyczy projektowanej kolei Przeinys$l-Brzozé6w-Rymanoéw, wzgle-
dnie Krosno, Sejm oswiadcza sie za potgczeniem z Krosnem i wzywa ¢ k. Rzad,
zeby przeprowadzit w najblizszej przysztosci budowe linii z Przemys$la na Brzozow
do Krosna i w tym celu w najblizszym projekcie ustawy o zapewnieniu budowy
kolei lokalnych uwzglednit te linie przez wstawienie odpowiednego udziatu panhstwa
w kosztach jej budowy.

IV. Sejm wzywa c¢ k Rzad, aby poczynit potrzebne kroki celem uwzgle-
dnienia projektowanej kolei lokalnej z Rzeszowa do Niska w najblizszym pro-
jekcie ustawy o zapewnieniu budowy kolei lokalnych przez wstawienie odpowie-
dniego tfdziatu panstwa w kosztach jej budowy.

V. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do zaliczkowania z krajowego fun-
duszu kolejowego na sporzadzenie projektu przebudowania waskotorowej kolei
lokalnej Przeworsk-Dynéw na normalnotorowg, jakotez do podjecia w stosownej
chwili krokéw potrzebnych do zrealizowania tego projektu.

VI. Sejm wzywa c. k. Rzad, by przyspieszyt wykonanie kolei Kotomyja-
Koséw-Uscieryki a przedewszystkiem czesci Kotomyja-Kosow-Kuty.

VIl. Sejm poleca W /dziatowi krajowemu aby po przeprowadzeniu komisyi
rewizyi trasy dla projektowanej kolei lokalnej ze Starego Sgcza na Szczawnice
do Nowego Targu i wypracowaniu kosztorysu dla tej kolei przeprowadzit z c. k.
Rzadem rokowania, ktéreby miaty na celu szybka realizacye budowy tej kolei
przedewszystkiem dla czesSci miedzy Starym Saczem a Szczawnica.
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VIIl. Sejm oznacza zwolnienia rocznego obcigzenia krajowego funduszu
kolejowego m* podstawie dochoddw kolei lokalnych przez kraj gwarantowanych
w sumie rocznej 700.000 K stowami siedmset tysiecy7 koron.

IX. Sejm upowaznia Wydzial krajowy do zaliczenia z krajowego funduszu
kwot na sporzadzenie projektéw szczegotowych kolei lokalnych :

a) ze Starego Sgcza przez Szczawnice do Nowego Targu;

b) z Kotomyji na Kosow, Kuty do TJscieryk.

X. Sejm wuznaje budowe linii kolejowej z Podhajec na Wisniowczyk,
Trembowle wzglednie Mogielnice, Budzandw za potrzebng i uzyteczna.

m"Xl. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do wypracowania projektu gene-
ralnego dla potgczenia kolejowego Podhajce-Wisniowczyk-Trembowla i waryanty
Dereniéwka via Mogielnica-Budzanow.

XI11l. Sejm uznaje budowe linii kolejowej ze stacyi Rymanéw do miejsco-
wosci Rymanow zdroj za potrzebng i pozyteczng i wzywa Wydziat krajowy, aby
wdrozyt potrzebne kroki zdgzajace do wybudowania tej kolei.

Przewodniczacy : Sprawozdawca:
Skotyszeieski, n\ r. Henryk Kolischer, w. r.






Ls. 7.647/1910. We Lwowie, dnia 20 pazdziernika 19x0.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o czynnos$ciach Departamentu IV. Wydziatu krajowego w spra-
wach kolejowych za czas od 1. lipca 1909 do 30. czerwca 1910.

Wysoki Sejmie |

Akcya kraju w kierunku uzupetnienia istniejgcej sieci kolejowej przez bu-
dowe kolei lokalnych napotyka obecnie na okoliczno$¢ , ktéra moze utrudni¢ postep
dalszej budowy kolei lokalnych. Oto od kilku lat wzrastajg niepomiernie koszta pro-
wadzenia ruchu na tych kolejach, a to tak dalece, ze mimo réwnoczesnego wzrostu
dochoddw brutto, nadwyzka eksploatacyjna rok rocznie spada, a w jednym wypadku
w roku 1909 dochody nie'wystarczyty nawet na pokrycie kosztow ruchu.

Caltkiem stusznie przeto Wydziat krajowy w swem sprawozdaniu dtuzej niz
zwykle zajat sie wynikami eksploatacyjnemi za rok 19U9 na

kolejach lokalnych bedacych w ruchu.

Dat statystycznyh i blizszych objasnien naprowadzonych w sprawozdaniu
przez Wydzial krajowy nie bedziemy tu powtarzaé, podnosimy tylko, Ze stosunek
procentowy ogdinych wydatkéw do dochoddw brutto w ciggu ostatnich trzech lat
(1907--1909) podniost sie prawie o 7%.

Przyczyny nalezy szuka¢ w ogdlnem podrozeniu robocizny i materyatow.

W ostatnich 3 latach c. k. Zarzad kolei panstwowych przeprowadzit catly
szereg polepszen bytu personalu kolei panstwowych, od najnizszych dziennych za-
robnikéw do wysokich urzednikéw tak przez podwyzszenie im zarobku i ptac, jak
i przez przyznanie dodatkéw rozmaitego rodzaju za petnienie poszczegélnych dziatow
stuzby itp. Efekt finansowy tych zarzadzen idzie w catym zarzadzie kolei panstwo-
wych w wiele milionbw koron, a odbija sie na budzecie kolei lokalnych w dzie-
sigtkach tysiecy koron rocznie. Z tym momentem podrozenia prowadzenia ruchu go-
dzgc sie, musimy zauwazy¢, Ze na kolejach lokalnych nalezatoby stosownie do wy-
mogow na nich uzywac stosunkowo jak najtanszego personalu.

Wiadomag jest tez rzeczg, ze administracya kolei panstwowych austryackich
jest~zbyt biurokratyczna a za mato praktycznie kupiecka. Reforma w tym wzgledzie
jest pozagdana wogdle dla administracyi kolei panstwowych, ajuz catkiem konieczng
dla administracyP kolei drugo- i trzeciorzednych o lokalnym typie. Dlatego Komisya
kolejowa uwaza za stosowne poleci¢ Wydziatlowi krajowemu robienie odnosnych
studyow, a wyraz tego zapatrywania Komisyi jest uwidoczniony w odpowiedniej
rezolucj i.

Mimo wszelkich reform podrozenie prowadzenia ruchu bedzie statem wobec
statego wzrostu ptac i zarobku, jakotez wobec statego wzrostu cen materyatéw. Po-



drozenie to odbija sie w nastepstw e stale w mniejszej rentownosci kolei lokalnych,
a przez to i w zmniejszony cn zwolnieniach krajowego funduszu kolejowego. Na te
okoliczno$¢ specyalnie zwraca Komisya kolejowa uwage, wskazujac réwnocze$nie na
potrzebe jeszcze Scislejszego obrachowywania sie z wydatnosc.g funduszu kolejowego
przy uchwalaniu subwencyi kolejowych.

Dochody brutto Koiei lokalnych za czas od I. stycznia 1910 do 31. lipca 1910
wediug prowizorycznych dat udzielonych przez c. k Zaizad kolei panstwowych.

Dochody za czas od W roku 1910 od

S _ 1. stycznia do 31. kilometra w procen-
= Kolej lipca roku tach

- 1910 1909 wiecej mniej
1 Borki wielkie Grzymatéw. .. . 90.200 91.295 — 1-2%
2 Chabo6wka-Zakopane................. 252.000 220.781 14-1% —

3 Delatyn-Kotomyja- Stefandwka. 366.300 353.208 3-7% —
4 EupkOw-Cisna......cccevvneiencenn 91 200 71.151 28-2% —

B Pita-Jaworzno.........n. 229 500 214.883 6-84o —

6 Przeworsk-Dynow......cceeevvnene. 101 000 98 937 2-1% —

7 Tarn6w-SzCZUCiN.....ccoviecerrinnas 1BO.400 161.330 6 8%
8 Trzebinia-Skawce......oienne. 507.400 438 434 15 7%

Koleie lokalne w budowie.

Sprawozdanie Wydziatu krajowego uzupeini¢ nalezy w tym kierunku , ze
otwarcie ruchu publicznego na kolei lokalnej Lwéw-Stojanow nastgpito dnia Is. paz-
dziernika 1910 i ze urzedowe komisye Ministerstwa kolejowego i generalnej Inspe
kcyi austryaokich kolei znalazty stan budowy kolei w bardzo dobrym stanie.

Projektowane koleje lokalne, ktdérych budowa jest zapewniona.

Komisya obchoduwa dla kolei Drohobycz-Truskawiec bedzie przeprowadzona
w miesigcu listopadzie b. r.

Program budowy kolei lokalnych.

W najblizszem przeditozeniu rzadowem do Rady panstwa o budowie kolei
lokalnych powinny sie znale$¢ nastepujgce projektowane linie kolejowe:

1 Jasto-Zmigréd (kolej panstwowa).

2. Wieliczka-MysSlenice - Mszana dolna (kolej lokalna gwarantowana przez
panstwo).
t odygowice -Buczkowice (kolej lokalna gwarantowana przez panstwo).
Ztocz6w - Saséw (kolej lokalna gwarantowana przez panstwo).
Jasto - Debica (kolej panstwowa).
Rzeszow - Nisko (kolej lokalna gwarantowana przez Kkraj).
Przemysl-Dyn6w-Brzozow « Rymanéw (kolej lokalna gwarantowana przez

e

panstwo).

Co do tej ostatniej kolei uchwatg z 7. lutego 1910 wezwat Wysoki Sejm
Wydziat krajowy do przeprowadzenia badan, czy nie bytoby wskazenem ze wzgledu
na ogolne interesa kraju i na interes okolicy Krosna-Brzozowa, aby te kolejtgczyto
sie z kolejg transwersalng w Kros$nie zamiast w Rymanowie.

Rezultat tych badan przedstawit Wydziat krajowy w swem sprawozdaniu,
z ktorego wynika, ze linia do Krosna bytaby o 7-8 km. diuzsza a koszt jej pudowy



0 3,500.000 K drozszy. W kosztach tych ma partycypowa¢ kraj w czwartej czesci
po mysli pertraktacyi w tym wzgledzie przez Wydzial krajowy z Ministerstwem ko-
lejowem prowadzonych. Mimo to oswiadczyta sie Komisya kolejowg na wniosek
posta Skrzynskiego za ruta. idgca, do Krosna i stawia w tej mierze odpowiednig
rezoluoye.

Co do uchwaty poprzedniej sejmowej odnoszgcej sie do zabezpieczenia kolei
z Kotomyi na Kosow-Kuty do Uscieryk, Rzad mimo przedstawienia Wydziatu kra-
jowego odpowiedzi nie dat. Komisya kolejowa trwa przy odno$nej uchwale sejmowej
1 gtawia wniosek na uchwalenie odnos$nej rezolucji.

Rowniez uwaza Komisya kolejowa zabezpieczenie kolei do Szczawnicy jako.
potrzebne i stawia w tej mierze takze odnos$ng rezolucje.

Przeglgdajac powyzszy spis projektéw budowy kolei lokalnych, czuje sie Ko-
misya kolejowa obowigzang zwréci¢ uwage, ze z tych kolei do budowy w zarzadzie
Wydziatu krajowego przypada jedna tylko kolej lokalna z Rzeszowa na Kolbuszowe
do Niska. Budowa tej kolei niespodziewanie z tego powodu stata sie bardziej przy-
gotowana, ze z powodu odmowy Ministerstwa kolejowego wstepnej Komisyi na ro-
boty przygotowawcze dla kolei Zdtkiew - Krystynopol (o ozem mzej) Wydziat krajowy
nie przystgpit do sporzadzenia projektu wstepnego tej linii i z tego powodu projekt
szczegb6towy dla linii Rzeszow -Nisko wypracowujg roéwnoczes$nie dwie paitye traso-
wniu”e biura kolejowego zamiast jednej, jakto byto pierwotnie w planie Wydziatu
krajowego w rozktadzie czynnos$ci biura kolejowego.

Z koncem roku 19i0 wraca caly personal kierownictwa budowy kolei Lwow-
Stojanéw, na przyszty rok na wiosne bedzie ukonczona budowa kolei Muszyna-
Krynica, tak ze na wypadek jezeliby w najblizszym czasie nie przyszto do budowy
kolei Rzeszéw -Nisko, techniczny personal biura kolejowego mogtby by¢ zajety
jedynie dalszymi projektami generalnymi i szczeg6towymi na zapas sporzadzi¢ sie
majacymi. Budowa za$ kolei lokalnych w zarzadzie Wydc.ata krajowego musiataby
w danym razie byé wstrzymanag na lat kilka.

Podobna stagnacya w tak zywotnym dziale naszego gospodarstwa krajowego
bytaby nie do usprawiedliwienia, a to tern bardziej, ze przez tych Kkilka lat techniczny
personal biura kolejowego nie bylby odpowiednio skutecznie uzyty i wyzyskany.
Z tych puwodow Kuamsya kolejowa wnosi rezoluoye do o k. Rzagdu z wezwaniem,
aby kolej lokalna Rzeszow Nisko bezwarunkowo byta pomieszczona w najblizszem
przedtozenia rzgdowem o budowie kolei lokalnych.

Przebudowa waskotorowej kolei lokalnej Przeworsk-Dynow
na normalnotorowa.

Komeroyalne sprawozdanie Wydzialu krajowego w powyzszej sprawie do-
chodzi stusznie do t§j konkluzyi, ze nalezatoby w kazdym raziepoczyni¢ wszelkie
przygotowawcze kroki, aby z chwilg, gdy budowa kolei zZelaznejPrzeworsk Dynéwr
Brzoz6éw - Rymandw zostanie finansowo zapewniong, mie¢ w pogotowiu — nie tylko,
projekt przebudowania kolei Przeworsk - Dynéw, ale i utorowang droge do zrealizo-

wania tego projektu.
Komisya wnosi udzieli¢ Wydziatowi kra|Owemu kredytu na koszta wypra-

cowania protektu tej przebudowy.

Kolej lokalna Zétkiew-Krystynopol.

Na posiedzeniu z dnia 7. lutego 1910 powziat Wysoki Sejm nastepujaca

uchwate:
2



Kolej lokalng z Z6tkwi do Krystynopola uwaza sie¢ ze wzgledu na ogdlne
interesa kraju za potrzebng i pozyteczna i.upowaznia sie¢ Wydziat krajowy do zro-
bienia projektu gei eralnego i zaliczkowania koszcow na ten cel z funduszu Kkrajo-
wego kolejowego.

W wykonaniu tego polecenia Wydziat krajowy w pierwszej linii odnidst sie
do Ministerstwa kolejowego o zezwolenie na wstepne roboty na terenie okoto spo-
rzadzenia projektu generalnego. Zezwolbnia tego Ministerstwo kolejowe odmdwito,
,ak to wynika z pisma ministeryalnego z powodu konkurencyi. ktorg projektowana
linia kolejowa Zotkiew-Krystynopol miataby stworzyé dla linii Lwoéw-Betzec, ktdrg
obecnie prowadzi c. k. Rzad za ryczattowem oprocentowaniem kapitatu zaktadowego
tej kolei. Wydziat kidjowy wniést w tej mierze remonstracye.

Komisya kolejowa me moze nie da¢ wyrazu swego zdziwienia, ze c¢. k. Rzad
bez blizszego wejscia w porozumienie z Wydziatem krajowym odmawia dla wzgle-
dow konkurencyi koncesyi wstepnej dla projektowanej linii kolejowej, ktortj po-
trzebe i uzytecznos$¢ ze wzgledu na ogdlny interes kraju Sejm uznat. W tej mierze
wnosi Komisya kolejowa odpowiednig rezolueye.

Krajowy fundusz kolejowy.

Na pierwszy rzut oka zdawatoby sie, ze wskazanemby byto unormowac
zwolnienia funduszu kolejowego z kwotj' 600.000 K na kwote wyzsza, gdyz w rze-
czywistosci zwolnienia te przewyzszaja te kwote. Komi3ya kolejowa musi jednak
Stwierdzi¢, ze, jak to wyzej juz zaznaczono, z powoda wzrostu kosztéw prowadzenia
ruchu dochody czyste na kolejach lokalnych w poszczegélnych pozycyach scale beda
sie zmniejsza¢; z tego tez powodu mimo dotychczasowych korzystnych wynikéw
finansowych nalezy z i dka ascroznoscig preliminowac¢ zwolnienia funduszu kolejo-
wego, & to tein bardziej, ze te preliminarze majg obejmowac¢ okre« 75 lat.

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

I. Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie Wydzialu Krajowego z czyn-
nosci Departamentu 1Y. w sprawach kolejowych za czas od 1. lipca 1909 do 30.
czerwca iyi0.

Il. Sejm wzywa c. k. Rzad, aby w porozumienia z Wydziatem krajowym
przeprowadzit potrzebne zarzadzenia w celu tanszego prowadzenia ruchu na kole-
jach lokalnych, a to w ten spos6b, aby koszta eksploatacyi byty dostosowane do
charakteru tych kolei i ich dochodéw, nadto Sejm wzywa c. k. Rzad, aby doroczne
preliminerze wydatkéw eksploatacyjnych byty ustalane w mys$l istniejgcych uktadéw
w porozumieniu z Wydziatem krajowym.

I1l. Sejm wzywa c. k. Rzad, aby poczynit potrzebne kroki celem uwzgle-
dnienia projektowanej kolei lokalnej z Rzeszowa do Niska w najblizszym projekcie
ustawy o zapewnieniu budowy kolei lokalnych przez wstawienie odpowiedniego
udziatu panstwa w kosztach jej budowy.

IV. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do zaliczkowania z kiajowegu fun-
duszu kolejowego na pporzadzenie projektu przebudowania waskotorowej kolei lokal-
nej Przeworsk-Dynéw na normalnotorowg jakotez do podjecia w stosuwnej chwili
krokéw potrzebnych do zrealizowania tego projektu.

Y. Sejm wzywa c. k. Rzad, aby udzielit zezwolenia Wydziatowi krajowemu
na przedsiebrania wstepnych czynnosci celem sporzadzenia generalnego projektu
kolei lokalnej z Zoétkwi do Krystynopola, ktérej uzyteczno$é i potrzebe ze wzgledu
na interesa kraju uznat Sejm uchwatlg z 7. lutego 1910.



V1. Co sie tyczy projektowanej kolei Przeworsk -Brzozéw - Rymanéw, wzgle-
dnie Krosno, Sejm osSwiadcza sie za potgczeniem z Krosnem i wzywa Wydziat kra-
jowy, zeby przy przysztych rokowaniach z Rzgdem starat sie przeprowadzi¢ waryant
Brzozéw - Krosno, a nie Brzozéw sRymanow.1l

VII. Sejm wzywa c. k. Rzad, by przyspieszyt wykonanie kolei Kotomyja-
Kosdw-Uscieryki jako panstwowej, a przedewszystkiem czesci Kotomyja-Kosow-Kuty.

VIIl. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, aby po proeprowadzeniu komisyi
rewizyi trasy dla projektowanej kolei lokalnej ze Starego Sgacza na Szczawnice do
Nowego Targu i wypracowaniu kosztorysu dla tej kolei przeprowadzit z c. k. Rza-
dem rokowania , ktoreby mialy na celu szybka realizacye budowy tej kolei przede-
wszystkiem dla czesci miedzy Starym Saczem a Szczawnica,

IX. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, zeby zbadat organizacye i wyniki
finansowe roznych systemoéw prowadzenia ruchu na kolejach lokalnych w monarchii
i za graaieg panstwa, oraz teorye do tych spraw sie odnoszace i zdat sprawe Sej-
mowi w najblizszej przysztosci

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Skotyszewski. Kolischer.






