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TRESC:
Dziat urzedowy
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Poz. 193. Rozporzadzenie porzadkowe Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego z dnia 19 listopada 1948 ,r. o upo-
waznieniu funkcjonariuszy Szczecinskiego Urze¢du Morskiego i podleglych mu organéw do nakladania grzy-
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Poz. 192 §3.

ROZPORZADZENIE PORZADKOWE

Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego w Szcze-
cinie z dnia 19 listopada 1948 r.

0 przepisach policyjno-portowych dla portu handlo-

wego w Szczecinie wraz z obszarem portowym

w Swinouj$ciu 1 trasy wodnej Swinoujscie
Szczecin.

Na podstawie art. 6 ust. 1, 4 ust. 1 pkt. 1141 13
dekretu z dnia 5. IX. 1947 o organizacji i zakresie
dziatania wiadz administracji morskiej (Dz. U. R. P.
Nr 60 poz. 328) i § 1 rozporzadzenia Ministra Zeglugi
1 Handlu Zagranicznego z dnia }9. III. 1947 w spra-
wie upowaznienia kapitanéw portow do naktadania
kar w drodze nakazéw karnych (Dz. U. R. P. Nr 38
poz. 183) zarzadzam co nastgpuje:

Rozdzial 1. Postanowienia Ogoélne.

§1-
Granice terytorialne.

Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje na obszarze
portu handlowego w Szczecinie wraz z obszarem por-
towym w Swinouj$ciu i trasy wodnej Swinoujscie
Szczecin.

Granice terytorialne portu handlowego w Szcze-
cinie i trasy wodnej Swinoujécie — Szczecin okresla
rozporzadzenie Ministra Zeglugi.

§ 2.
Wladza porzadkowa w porcie

Na obszarach wymienionych w § 1 wtadzg po-
rzadkowa portu i zeglugowa jest Szczecinski Urzad
Morski.

Wykonanie Zarzadzen.

Zarzadzenia porzadkowe Szczecinskiego Urzedu
Morskiego i1 jego organdw, niewykonane w zakre$lo-
nym terminie nie naruszajac przepisu z § 109 niniej-
szego rozporzadzenia i1 dalszych skutkéw prawnych
ulegaja wykonaniu za pomoca odpowiednich $rod-
kéw przymusowych w trybie rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 22. III. 1928 o poste-
powaniu przymusowym w administracji (Dz. U. R. P.
Nr 36 poz. 342).

W razie koniecznej potrzeby w zwiazku z wyko-
nywaniem czynno$ci urzedowych funkcjonariusze
Szczecinskiego Urzgdu Morskiego 1 jego organdéw u-
prawnieni sg kazdego czasu do wstepu na statki, pla-
ce, do magazyndéw i wszelkiego rodzaju innych urza-
dzen, znajdujacych si¢ na terenie obj¢tym niniejszym
rozporzadzeniem.

§ 4.

Zazalenia i odwolania.

Zazalenie na postgpowanie organdw Szczecin-
skiego Urzgedu Morskiego mozna wnies¢ do tego
Urzedu.

Od decyzji Szczecinskiego Urzedu Morskiego
w sprawie gtownej stuzy stronie odwotanie do Mini-
sterstwa Zeglugi w trybie rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczpospolite] z dnia 22. III. 1928 o postepowaniu
administracyjnym (Dz. U. R. P. Nr 56 poz. 341).

Odwotanie nalezy wnies$¢
Szczecinskiego Urzedu Morskiego.

za posrednictwem

Whniesienie odwotania od decyzji Szczecinskiego
Urzgdu Morskiego nie wstrzymuje jej wykonania.

Organami Urzedu Morskiego jest Kapitanat Por-
tu wraz z podporzadkowang mu Strazg Portowa.
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§ 5.

Odpowiedzialno$¢ kapitanéow statkow.

Kapitan statku obowigzany jest czuwaé, by za-
toga, pasazerowie i inne osoby zatrudnione pomocni-
czo na statku nie dopuszczaly si¢ przekroczeh prze-
ciw niniejszemu rozporzadzeniu.

W razie nieprzestrzegania obowigzujacych prze-
pisOw, nie — zastosowania si¢ do poszczegdlnych za-
rzadzen lub ich przekroczenia na statku przez zatoge
lub osoby zatrudnione pomocniczo na statku kare po-
nosi kapitan statku, jezeli przed odejsciem statku
winny nie zostat wysledzony.

Ilekro¢ rozporzadzenie niniejsze moéwi o zaka-
zach i nakazach nalozonych na statek, odpowiedzial-
nym za przestrzeganie przepisOw porzadkowych jest
kapitan statku, a w jego braku wtasciciel statku.

W rozumieniu niniejszego rozporzadzenia kapita-
nem statku jest nietylko osoba ustanowiona dla kie-
rownictwa statku lecz rowniez kazdorazowy jego za-
stepca.

§ 6.
Zakres mocy obowiazujacej.

Postanowieniom niniejszego rozporzadzenia pod-
legaja wszelkie statki tudziez urzadzenia plywajace
do nich przyréwnane oraz osoby znajdujace si¢ na
obszarach wymienionych w § 1.

Rozdzial II. Na redzie.

§ 7.

Poruszanie si¢ przed wejSciem do portu.

Statki obowigzane sa zmniejszy¢ szybko$¢ i za-
chowaé ostrozno$¢ przy wchodzeniu do portu i na
skrzyzowaniach drég wodnych.

§ 8.

Podnoszenie bandery narodowej.

Statek, wchodzacy do portu lub wychodzacy
z portu, podnosi swa bander¢ narodowg bez wzgledu
na por¢ doby.

Statek wchodzacy do portu, moze opusci¢ ban-
dere narodowa dopiero po zacumowaniu, statek wy-
chodzacy z portu obowigzany jest podnie$¢ banderg
narodowg juz z chwilg odcumowania.

§9.

Zarzucenie kotwicy.

Statek stojacy na kotwicy podnosi:

a) w porze dziennej: czarng kule w miejscu
przepisanym dla latarni kotwicznej,

b) w porze nocnej: przepisane w § 11 rozporza-
dzenia z dnia 5. II. 1906 o porzadkach na dro-
gach morskich (Dz. U. Rzeszy Niemieckiej
str. 120) §wiatta kotwiczne.

Rzucona kotwica winna by¢ zaopatrzona w bojke.

§ 10.
Specjalne zezwolenie na wejScie do portu.

Port handlowy w Szczecinie jest portem otwar-
tym.
Specjalnego zezwolenia Kapitanatu Portu na
wejscie do portu i pobytu w nim potrzebuja:
a) statki ciekngce, statki co do ktorych istnieje
obawa zatoni¢cia oraz statki z nienormalnym

SZCZECINSKI DZIENNIK WOJEWODZKI

przechytem, ktérym grozi niebezpieczenstwo
przewrocenia sig,

b) statki, ktorych zdolno$¢ manewrowania jest
ograniczona,

c) statki, na ktorych wybucht pozar,

d) statki mieszkalne, sktadowe, tazienki, ptywa-
jace przystanie dla lodzi, dzwigi ptywajace,
rusztowania ptywajace, promy, pontony, doki,
plywajace elewatory zbozowe, urzadzenia
bunkrowe, tratwy itd.,

e) statki zaladowane amunicjg oraz materialami
latwopalnymi, wybuchowymi, zragcymi, tru-
jacymi lub cuchngcymi,

I) statki, ktére podczas podrozy osiadty na mie-
liznie lub miaty inne awarie, o ile nie sg na-
prawione,

g) statki nieodkazone, na ktéorych wystapily nie-
bezpieczne choroby infekcyjne oraz statki po-
chodzace z portu uznanego za zakazony dzu-
mg, cholera, ospa lub z6ttg febra,

h) inne statki na wyrazne zarzadzenie Kapita-
natu Portu.

Jezeli uszkodzenie, wadliwo$¢ lub pewna wlasci-
wos$¢ statku wystapity lub doszty do wiadomosci Ka-
pitanatu Portu po wejsciu statku do portu, Kapltanat
Portu uprawniony jest w razie sprzeciwu usungé
statek na koszt i ryzyko armatora.

Wejscie i pobyt w porcie handlowym w Szczeci-
nie okrgtdéw wojennych regulujg odrebne przepisy.

§ U-
Przygotowanie statkow do wejScia do portu.

Przed wejsciem statku do portu i w czasie jego
pobytu w porcie wszystkie wystajace poza burte
czesci statku 1 jego uzbrojenia w szczegolnosci todzie
ratunkowe, zoérawiki itd. winny by¢ na statku wpro-
wadzone wewngtrz burty i tak umocowane, by nie
uszkadzaty innych statkow i urzgdzen portowych.
Zaglowce ponadto winny przybrasowac ostro reje
i wciggnaé dziobaki.

Bezpoprzeczkowe kotwice nalezy wciagnaé cal-
kowicie do kluz.

§ 12.
Sprawdzenie przyrzadéw nawigacyjnych.

Statek wykonujacy przy dalbie dewiacyjnej
zwroty w celu sprawdzenia kompasu podnosi na
przednim maszcie flage ,, K wedlug ksiggi migdzy-
narodowych sygnatow morskich. Flaga ta moze by¢
uzyta réwniez jako sygnat podczas sprawdzania ra-
diogoniometru lub hydrofonu lub tym podobnych
przyrzadéw nawigacyjnych.

Inne statki winny takim statkom ustgpi¢ z drogi.

Rozdzial III. Obowiazek poslugiwania si¢ holowni-

kami.

§ 13.

Obowigzek ogo6lny wedlug zanurzenia i tonazu
statkow.

Statki powyZej 1000 ton rej brutto i statki bez
wzgledu na ich pojemno$¢ powyzej 19 stop zanurze-
nia muszg w porcie postugiwac si¢ pomocg holownika.

Statki o tonazu ponad 1000 ton rej brutto przy
sile wiatru 4 i wiecej wedtug skali Beauforta craz
statki idace z pradem pod mostami winny na zadanie
pilota postugiwac si¢ pomoca 2-ch holownikow.
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Statki o mniejszym tonazu wzglednie mniejszym
zanurzeniu winny na wezwanie Kapitanatu Portu lub
pilota postugiwac¢ si¢ pomocg holownika szczegolnie
w wypadku, gdy manewr statkiem naraza na niebez-
pieczenstwo ktoragkolwiek z jednostek plywajgcych,
nabrzeze lub urzadzenie portowe, gdy wstrzymuje
wzglednie utrudnia ruch lub manewry innych stat-
kow czy je zbytnio przedtuza.

§ 14.
Skrécenie liny holowniczej.

Lina.holownicza winna w porcie by¢ tak skro-
cona, by zapewniona bylta zdolno$¢ manewrowania
zestawu holowniczego w stopniu wykluczajacym wy-
rzadzenie jakichkolwiek szkod.

§ 15.
Holowanie statku burta do burty.

W razie braku steru jednostka holowana winna
by¢ umocniona burta do burty. Holowane burta do
burty jednostki muszg na dziobie i na rufie by¢ sil-
nie przymocowane. -

§ 16.
Urzadzenie zeSlizgowe przy haku holowniczym.

Kazdy holownik wykonywujacy prace holowni-
cze mna obszarze portu winien by¢ zaoparzony
przy haku holowniczym w dobrze funkcjonujace
urzgdzenie ze$lizgowe umozliwiajace zluzowanie liny
holowniczej nawet w wypadku, gdy ona jest napre-
zona.

Wyjatki od powyzszej zasady dopuszczalne za
zgodg Kapitanatu Portu.

§ 17.
Przedwczesne porzucenie i pekniecie liny.

Wzbronione jest porzucenie przez statek holu-
jacy jednostki holowanej przed jej zacumowaniem.

W razie awarii lub peknigcia liny zestaw ho-
lowniczy winien jak najrychlej ustapi¢ z drogi ucze-
szczanej lub by¢ jak najpredzej usunietym.

§ 18.
Dozér statku holowanego.

Na kazdym statku holowanym musi by¢ usta-
nowiony kierownik zaznajomiony z prowadzeniem
statku 1 musi znajdowaé si¢ przy sterze, o ile obec-
no$¢ jego nie jest wymagana gdzieindziej.

Statki holowane burta do burty moga mie¢ jed-
nego kierownika dla dwoch statkow, odpowiedzial-
nego za obydwa statki.

Wrazie, gdy statek holowany steru nie posiada,
kierownik znajdowaé si¢ winien na dziobie statku.

§ 19.
Sklad zestawu holowniczego”

Holowanie wi¢cej anizeli jednej jednostki w
porcie dopuszczalne jest wylacznie za zezwoleniem
Kapitanatu Portu, o ile przepisy niniejsze.nie do-
puszczaja wyjatkow.

§ 20.
Przepisy szczegélowe o odstepach miedzy zestawami
holowniczymi i o dlugo$ci zestawu holowniczego.

Na odcinku mig¢dzy wyspa nawigacyjnag a na-
brzezem Golecino zestawy holownicze winny mieé
odstep conajmniej 1000 m od siebie.
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Na Przekopie Mielenskim i poczawszy od na-
brzeza Fant do dalb przy Golnowie dlugo$¢ zesta-
wu holowniczego, liczac od dziobu statku holujacego
do rufy ostatniego statku holowanego nie moze
przekracza¢ 400 m.

Rozdzial 1V. Porzadek ruchu statkéw.

§ 21.
Postanowienia ogélne.

Odnosne ruchu statkow na obszarze objetym
niniejszym rozporzadzeniem ma odpowiednie zasto-
sowanie rozporzadzenie z-dnia 5. II. 1906 o porzad-
kach na drogach morskich (Dz. U. Rzeszy Niemiec-'
kiej str. 120), o ile rozporzadzenie niniejsze inaczej
nie postanawia.

. § 22.
Porzadek mijania sie.

Na obszarze portu statki w ruchu trzymajag si¢
prawej strony drogi uczeszczanej, patrzac w kierun-
ku ruchu, a zblizajac si¢ kursami przeciwnymi mi-
jaja sie lewg burtg, jezeli niema przeszkoéd oczy-
wistych.

§ 23.
Pierwszenstwo drogi.

Prawo pierwszenstwa drogi majg nastepujace
statki:

a) ktore ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub
charakter swej budowy czy zestawu holowniczego
nie maja mozno$ci swobodnego poruszania si¢ na
trasie wodnej (niezdolne do manewrow Ilub ogra-
niczone w zdolno$ci do manewrowania) oraz statki,
ktore ze wzgledu na swe wielkie zanurzenie musza
korzystaé z najglebszej czesci poglebianego toru
wodnego,

b) ktore ze wzgledu na pilnos¢ Ilub naglosc
swych funkcji a zwlaszcza z powodu niesienia po-
mocy lub” ratunku wymagaja szybkosci ruchu po
najkrotszej drodze. Do statkéow tych nalezg zwta-
szcza statki pozarnicze, milicyjne, celne i skarbowe.

W wypadku wzajemnego spotkania si¢ statkow
wymienionych w poprzednim ustepie statki podane
pod b) ustepuja z drogi statkom podanym pod a).

Statki majace pierwszenstwo drogi podnosza
nastepujacy znak:

a) statki wymienione w ustgpie pierwszym pod
punktem a)

w dzien 2 czarne walce na topie przedniego

” masztu,

w nocy czerwone $wiatto widzialne dookola.

b) statki wymienione w ustgpie pierwszym pod
b
) w dzien: jeden czarny walec na topie masztu

przedniego, \

w nocy: dwa S$wiatta biate, wywieszone w linii

pionowej w odleglosci 185 cm jedno pod
drugim, widziane dookota.

Dwa statki rownorzedne z pierwszenstwem dro-
gi wymijajg si¢ na zasadach ogdlnych.

§ 24.
Ruch statkéw w porcie zamarznigtym.

Kapitan statku ma obowigzek na miejscu po-
stoju rozbi¢ powloke lodowa dookota statku na od-
legto$¢ co najmniej 3 m.
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W porcie zamarznigtym statki poruszajg sie¢
wzdtuz miejsc otwartych i przeznaczonych do ruchu
tak, by nie nastapito uszkodzenie trwalych brzegow
lodu i w tych miejscach zmniejszaja szybkos$¢.

Mijanie si¢ statkdOw w drodze ucze¢szczanej ot-
wartej jest wzbronione.

Statek zdazajacy pod prad czeka tak dlugo az
statek idacy z pradem minie to miejsce otwarte.

§ 25.
Zakaz wyprzedzania.

W wejsciach portowych, kanatach portpwych
1 wewnatrz portu wyprzedzanie statkow jest wzbro-
nione.
§ 26.

Zmniejszenie szybkoSci statku.

O ile statek pilotowy lub statek administracji
portowej, graniczny, celny lub sanitarny podnidst
flage ,,Z2“ wedlug ksigegi migedzynarodowych sygna-
16w morskich, kapitan statku, do ktoérego skierowu-
ja si¢ wymienione statki, winien szybko$§¢ zmniej-
szy¢ wzglednie statek zatrzymac, by przedstawicie-
lom wtadzy da¢ mozno$¢ podejscia do burty dla u-
zyskania informacji lub wydania kierownictwu stat-
ku zarzadzen.

§27.

Sygnal na zakretach.

Na nieprzejrzystych odcinkach drogi nalezy
przed wejsciem do zakrgtow lub przed opuszczeniem
tychze a takze na skrzyzowaniach drég wodnych od-
da¢ dtugi ton ostrzegawczy.

Wzbronione jest skrocenie drogi w tych miej-
scach przez korzystanie z lewej strony drogi uczg-
szczanej.

§ 28.

Szybkos$¢ statkow w porcie.

Statki w porcie poruszaja si¢ ze zmniejszong
szybkoscia.

Maksymalna szybko$¢ na Przekopie Mielenskim
wynosi 5 mil morskich na godzing, na innych odcin-
kach 3 mile morskie.

, § 29.
Sygnal odej$cia.

Statki pasazerskie winny dawac w- porcie syg-
nat odejscia za pomoca dzwonu okretowego.

Uzywanie gwizdka lub rogu mglowego jako
znaku odej$cia czy przybycia jest wzbronione.

§ 30.
Ogoélne przepisy o mijaniu si¢ statkow pod mostami.

Podczas mijania mostow prawo pierwszenstwa
majg:

a) statki idace z pradem,

b) ze statkdw, majacych jeden kierunek statki
z wlasnym napg¢dem i zestawy holownicze,

c) ze statkobw o wlasnym napedzie lub dwodch
zestawOw “holowniczych majacych jeden kierunek
statek bedacy najblizej mostu. .

Jednoczesne mijanie otworu mostowego przez
dwa lub wiegcej statkow albo tratew w jednym lub
przeciwnym kierunku jest wzbronione; wzbronione
jest roéwniez przymocowanie lin do filarow lub tym
podobnych urzadzen mostu, chyba, ze filary sa spe-
cjalnie w tym celu postawione.
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Otwory w mostach nalezy mijaé prawg stronq,
o ile przepisy miejscowe nie postanaw1ajq inaczej i
mata szybkoscw}, a nadto dopiero woéwczas gdy sa
oddane do przejScia za pomocg odpowiednich sygna-
16w lub innych znakéw wartownika mostowgo. Do
tego czasu winny statki przy =zachowaniu prawa
pierwszenstwa zatrzymac si¢ w nalezytej odlegtosci
od mostu.

Statki zaglowe o pojemnosci powyzej 20 ton rej.
brutto winny przed przej§ciem mostu zwinaé zagle.

Ster i maszyna na statkach o wlasnym napedzie
mechanicznym muszg mie¢ dostateczng obstuge, by
potrzebny manewr mogt by¢ kazdej chwili wykona-
ny.
Y Statkom z przechytem, mostow mija¢ nie wolno.

§ 3L
Szczecgélowe przepisy o mijaniu statkow pod
mostami.

Szczegotowe przepisy o mijaniu si¢ statkow pod
mostami bedg wydane w drodze osobnego rozporzg-
dzenia po odbudowie mostow.

§ 32.
Ogoélne przepisy o ruchu tratew.

Kazda tratwa musi na obszarze portu by¢ ho-
lowana przez statek parowy.

Poszczegolne drewna muszg by¢ miedzy sobg
mocno i trwale umocowane.

Kazda tratwa winna by¢ zaopatrzona w przepi-
sany sprzet i podczas trwania ruchu w porcie musi
jej towarzyszy¢ todz.

Na widocznym miejscu winna by¢ umieszczona
tabliczka z nazwiskiem wtlasciciela oraz jego miej-
sce zamieszkania, w $rodku tratwy réwnolegle do
jej diugosci.

Wtasciciel tratwy dba o nalezyty nadzor i od-
powiada za wszelkie szkody wyrzadzone przez trat-
wy lub poszczegdlne drewna.

Na tratwach o dlugosci do 20 m winna znajdo-
waé si¢ jedna, do 50 m dwie a ponad t¢ dilugose,
trzy osoby bieglte w prowadzeniu tratew.

Zestawy tratew nie powinny ogranicza¢ ruchu
statkow. Migdzy poszczegdlnymi tratwami odlegtosé
winna by¢ tak wielka, by statki i promy mogly si¢
migdzy nimi swobodnie poruszaé.

W nocy tratwy moga si¢ poruszaé tylko w wy-
jatkowych wypadkach i za zezwoleniem Kapitanatu
Portu i winny by¢ o$wietlone.

§ 33.

Rzucanie kotwicy.

Rzucanie kotwicy w obrebie portu wewnetrzne-
go dozwolone jest tylko wedlug wskazéwek pilota
lub za zezwoleniem Kapitanatu Portu nadto tylko
w  wypadku Dbezposredniego niebezpieczenstwa.
Rzucone kotwice musza by¢ zaopatrzone w bojki.
Rzucanie kotwic admiralicyjnych w porcie jest
wzbronione.

Dragi muszg si¢ postugiwaé kotwicami jednora-
miennymi.

§ 34.
Zakaz wléczenia kotwicy.

Wtoczenie kotwicy po dnie poprzez wejscia por-
towe oraz miejsca wylaczone jest surowo wzbronio-
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ne szczegodlnie w poblizu miejsca przebiegu kabli,
ktéore oznaczone sa znakami ostrzegawczymi oraz na-
pisem ,kabel".

§ 35. *
Zakaz uwieszania si¢ mniejszych jednostek
do statkow bedacych w ruchu.

Uwieszanie si¢ todzi wiostowych i sportowych
do statkow bgdacych w ruchu jest wzbronione. Prze-
pis ten nie dotyczy statkéw cumowniczych, ktoére
moga si¢ przyczepia¢ do statkow bedacych w ruchu
za zgoda kapitana statku.

Wymienione wyzej jednostki winny w stosunku
do statkéw wickszych zachowaé wszelkie, przez do-
$wiadczenie morskie nabyte, jak i wskazane przez
okolicznosci chwili, $rodki ostroznosci,

§ 36.
Obroty statkéw.

Gdy statek wykonywujacy obrot w basenie lub
w kanale przy oparciu o nabrzeze znajdzie si¢ w po-
tozeniu, przy ktoérym przejscie innych statkéw koto
niego jest niebezpieczne lub utrudnione, to statki
zatrzymuja si¢ i czekaja dopodty, dopoki nie bedzie
mozliwe bezpieczne minigcie statku obracajacego sig.

§ 37; v
Poruszanie $ruby okretowej przy nabrzezu.

Poruszanie $rub okretowych podczas postoju
statku przy nabrzezu dozwolone jest jedynie dla
proby maszyn i odbicia statku od nabrzeza nie
wczesniej niz 10 minut przed odejsciem pod warun-
kiem jednak, ze ilo§¢ obrotéw S$rub nie bedzie wick-
sza niz przy najmniejszej szybkosci statku.

Na statkach dwusrubowych winien by¢ umie-
szczony w jezyku polskim i angielskim napis ostrze-
gawczy po obu stronach na widocznym miejscu rufy.

Podczas proby maszyn, na rufie statku winien
znajdowac si¢ jeden z oficerow poktadowych statku,
ktory bytby odpowiedzialny =za bezpieczenstwo
wszystkich obiektow mogacych si¢ znajdowaé w po-
blizu $§rub podczas ich obracania.

Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ru-
chu $ruby nalezy o niebezpieczenstwie uprzedzaé
statki lub todzie znajdujace w bezposredniej blizko-
$ci a w razie niebezpiecznego ich zblizenia si¢, Sruby
niezwlocznie wstrzymac.

Préba maszyn winna si¢ odbywaé¢ w ten sposob,
ze kierunek obrotu rufy jest zmieniany tak czgsto,
zeby cumy statku oraz pachotki na nabrzezu nie
podlegaty zbyt wielkiemu natezeniu.

§ 38.
Cwiczenia lodzi wiostlowych i wyscigi na lodziach.

Cwiczenia todzi wiostowych i jazdy na deskach
za motorowka w obregbie portu dopuszczalne sa
tylko na Przekopie Mielenskim i w gérnym biegu
Odry, liczac od nabrzeza Gazowni.

Wyscigi na todziach dopuszczalne sa tylko =za
zgoda Kapitanatu Portu i w miejscach przez niego
wskazanych.

§ 39.
Poglebianie portu.

Pogiebianie portu moze by¢ dokonywane jedy-
nie za zgoda Szczecinskiego Urzedu Morskiego.
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§ 40.
ZamKkniecie Odry dla pewnego rodzaju statkéow.
Na odcinku Odry pomigdzy rozgalezieniami

Przekopu Mielenskiego i Kanatu Grabowskiego (km
62,3 1 64,5 toru wodnego) Odra jest zamknigta.

Wyjatek stanowia:

a) statki o pojemnosci powyzej 1700 ton rej.
brutto lub o wigkszej dlugosci niz 75 m. wzglednie
szerokosci ponad 12 m,

b) zestawy holownicze,

c) wszystkie statki kursujace do miejsc posto-
jow lub nieruchomosci potozonych na wymienionym
odcinku.

d) okrety marynarki wojennej,

e) statki rzadowe,

f) statki sluzace do utrzymania wymienionej
trasy.
§ 41.
Szczegolowe przepisy odnosme ruchu w kanalach
Odra — Dunezyca, Dunczyca — Parnica, w przeko-

pie Odra — Parnica, w Kanale Grabowskim i w Ka-
nale De¢bickim.

Zaglowanie w kanatach Odra — Dunczyca,
Dunczyca — Parnica, w przekopie Odra — Parnica,
Kanale Grabowskim i w Kanale D¢bickim dozwolo-
ne jest tylko przy korzystnym wietrze. Krazenie w
tych miejscach jest niedozwolone.

Zakotwiczenie na tych wodach jest dozwolone
tylko w razie koniecznosci i to tak, by nie przeszka-
dza¢ innym statkom w ruchu.

Cumowanie statkoOw za wyjatkiem strony za-

chodniej kanalu Odra — Dunczyca moze by¢ tylko
pojedyncze chyba, ze Kapitanat Portu dopusci wy-
jatki.
" KanU Dunczyca — Parnica nie moze by¢ zajety
w pasie szerszym niz 18 m, liczac od zewngtrznej
strony statku do brzegu. Wyjatki sa dopuszczalne
tylko za zgoda Kapitanatu Portu.

Rozdzial V. Sygnaly.

§ 42.
Sygnaly akustyczne.

Statki z wtasnym nap¢gdem w ruchu podaja
sygnat gwizdkiem lub syrena w wypadkach nasteg-
pujacych:

a) przy zblizaniu si¢ do wejs¢ portowych, przy
wejsciu do basenow wewnetrznych oraz przy skrzy-
zowaniu drég "Wodnych,

b) w wypadkach spotkania si¢ z innymi statka-
mi w ruchu,

¢) podczas mgly, $niezycy lub ulewy zgodnie
z postanowieniami § 21 niniejszego rozporzadzenia.

W innych wypadkach préocz wymienionych po-
wyzej podawanie sygnatow akustycznych nalezy o-
granicza¢ do potrzeby niezbgdnej.

§ 43.
Sygnaly optyczne.

Statki postugujace si¢ pomoca holownicza pokh-
zuja S$wiatla przepisane w § 21 niniejszego rozpo-
rzadzenia.

Jednostki ptywajace nie obowigzane do poka-
zywania $wiatet pozycyjnych podczas ruchu poka-
zuja $wiatto biate, widoczne dookota.
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Podczas postoju przy nabrzezach w porze noc-
nej statki utrzymujg $wiatlo state biale na rufie oraz
takie $wiatto na $rodku burty od strony wody na wy-
soko$ci gornego poktadu. Z kilku razem stojacych
statk6w $wiatlo na burcie pokazuje statek zewngtrz-
ny.

§ 44.

Sygnaly radiotelegraficzne.

Prawo i sposéb nadawania sygnatlow radiotele-
graficznych lub radiotelegraficznych przez obce o-
krety wojenne, obce statki powietrzne wojenne i
wszelkie statki handlowe 1 inne, tudziez statki po-
wietrzne znajdujgce si¢ w porcie handlowym unor-
mowane jest rozporzadzeniem Ministrow Poczt
i Telegrafu, Spraw Wojskowych, Przemystu i Han-
dlu oraz Komunikacji z dnia 8 X. 1930 r. (Dz. U
R. P. Nr 87, poz. 682).

W szczegolnosci wszelkie statki zarowno han-
dlowe ja 1 inne (z wyjatkiem obcych okretéw wo-
jennych iobcych statkéw powietrznych wojennych)
majg prawo nadawac¢ sygnaly tylko w wypadkach
wyjatkowych, gdy statek nie ma innego sposobu
komunikacji z ladem i to za zgoda najblizszej stacji
przybrzezne;j.

Odbor nadawan radiowych dozwolony jest
z warunkiem nie wywolywania tym zaklocen w ist-
niejagcych komunikacjach radiowych.

§ 45. *
Sygnaly dla drag®i statkow nurkowych.

Dragi pracujace w porcie pokazujg po stronie
wolnej dla ruchu sygnaty nastepujace:

w dzien: dwa stozki czerwone,

W nocy: pionowo umieszczone trzy S$wiatla,
z ktoérych gorne i dolne sg czerwone, $rod-
kowe biale.

Statki nurkowe pokazuja sygnaty nastepujace:

w dzien: flage czerwong na widocznym miejscu,

w nocy: $wiatlo jak powyzej dragi.

§ 46.
Sygnaly dla promow.

Prom podnosi:

w dzien: kule pomalowang w biatoczerwone po-
ziome pasy nad czgScig statku w kierunku
ruchu,

w nocy: o§wietla kule za pomoca biatego $wiatla.

§ 47.
Statki pozarnicze i ratownicze

Statki pozarnicze i ratownicze pokazuja w czasie
kursu do miejsca pozaru wzglednie wypadku naste-
pujace sygnaty:

w dzien: na dziobie i na rufie statku po dwie
czerwone kule lub przedmioty o podobnych ksztal-
tach o s$rednicy po 0,50 m pionowo nad soba ponad
burcikiem umieszczone i to tam, gdzie istnieje stata
porecz poktadowa nad nia,

w nocy: poza $wiattami przewidzianymi w roz-
porzadzeniu o porzadkach na drogach morskich na
dziobie i na rufie po dwa czerwone §wiatla jedno
nad drugim. Swiatla musza byc tak urzadzone i u-
mocowane, by pokazywaly nieprzerwane $§wiatlo w
tuku widnokregu po 8 rumboéw od dziobu na kazda
strone statku. Swiatla musza by¢ widzialne w od-
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legtosci dwoch mil morskich. Dolne $wiatta musza
by¢ przymocowane co najmniej jeden metr nad sta-
ta porecza pokladows..

Na miejscu Sozaru musza stojace statki pozar-
nicze w nocy pokazywaé wyzej wymienione §wiatla
czerwone przy dziobie i na rufie, §wiatla za§ boczne
muszg by¢ zgaszone.

§ 48.
Statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie.

Statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie a po-
trzebujace pomocy pokazujg nastgpujace sygnaty:

<v dzien a) znak Morsego ,,V* (m --—--) za po-
moca gwizdka okretowego lub syreny kilkakrotnie
w odstepach,

b) flage ,.V* wedtug ksiegi migedzynarodowych
sygnatow morskich na widocznym miejscu,

¢) dtugotrwatly gwizd syreny lub gwizdka okre-
towego,

w nocy: znak Morsego jak wyzej pod a) lub
sygnaly jak wyzej pod c).

Rozdzial VI. Porzadek postoju w porcie.

§ 49.
Zgloszenia przybycia i wyjScia statku.

Kapitan statku lub jego upowazniony zastgpca
(makler) obowigzany jest zglosi¢ bez zwloki w Ka-
pitanacie Portu przybycie statku i przedlozy¢ jedno-
cze$nie certyfikat okretowy, §wiadectwo pomiarowe,
sp’s zatogi, manifest tadunkowy (odpis) oraz liste pa-
sazerOw z zaznaczeniem ich przynalezno$ci panstwo-
wej.

W dniu wyjscia statku kapitan statku obowig-
zany jest wywiesi¢ na przednim maszcie flage ,,P“
wedtug ksiggi miedzynarodowych sygnatow morskich
a poza tym zlozy¢ w Kapitanacie Portu zgloszenia
wyjscia, za§wiadczenie o uiszczeniu oplat portowych,
za§wiadcznie o zado$fuczynieniu przepisom celnym
(dowdd- odprawy), odpis manifestu towardéw zabra-
nych z portu oraz liste¢ pasazerdw z zaznaczeniem ich
przynalezno$ci panstwowej, przyjetych w porcie na
statek, co stanowi warunek uzyskania zezwolenia na
wyjscie z portu.

Osoby polskiej narodowo$ci muszg przed opu-
szczeniem granic panstwa mie¢ zezwolenie wlasci-
wych wladz.

Wymienione wyzej zgloszenia sktada wedtug u-
stalonego wzoru i podpisuje kapitan statku lub jego
upowazniony zastgpca, odpowiedzialny za prawdzi-
wos$¢ swoich zeznan.

Polskie statki handlowe morskie obowigzane s3
zlozy¢ poza tym na poczatku kazdego roku kalenda-
rzowego w Kapitanacie Portu $wiadectwo" bezpie-
czenstwa oraz ksigzki rewizji kottéw gléwnych 1 po-
mocniczych.

§ 50.
Pobyt cudzoziemcéw w porcie.

Pobyt w porcie i mieScie portowym pasazeréw
cudzoziemcdédw 1 cudzoziemskiej zatogi statku unor-
mowany jest rozporzadzeniem Ministra Spraw We-

wnetrznych z dnia 8 XI. 1929 o ruchu cudzoziem-
cow (Dz. U. R. P. Nf 76, poz. 575).



Nr 25 Poz. 192

§ 51.
Zwolnienie od zgloszenia.

Zwolnione cze$ciowo lub catkowicie od obo-
wiazku zgloszenia w my$l § 49 niniejszego rozporza-
dzenia s3:

a) okrety wojenne,

b) statki panstwowe,

c) polskie statki zeglugi przybrzeznej, polskie
statki rybackie i holowniki, ktore uiscity roczng o-
plate,

d) statki pasazerskie, ktore kursuja wedlug o-
kreslonego rozktadu jazdy do portow Zalewu Szcze-
cinskiego 1 Swinouj$cia,

e) statki zatrudnione przy budowie i konserwa-
cji portu i jego urzadzen, o ile nie wykonuja czyn-
onséci zarobkowych oraz

f) jachty krajowe i todzie sportowe, o ile nie u-
daja si¢ za granic¢ lub stamtad przybywaja.

§ 52.
Wyznaczenie i zmiana miejsca postoju.

Wszelkim statkom zabronione jest przybijanie
do nabrzezy, postdj przy nich oraz zmiana miejsca
posto_]u w porcie bez uzyskania uprzednio zezwole-
nia Kapitanatu Portu. Miejsce postoju w porcie wy-
znacza Kapitanat Portu. Kapitanowi Portu przystu-
guje prawo zarzgdzenia w razie potrzeby zmiany
miejsca postoju wzglednie wyprowadzenie statku z
portu na koszt i ryzyko statku. Gdy okaze sig, ze
statek, odnos$nie ktérego zarzadzono zmian¢ miejsca
postoju, nie ma dostatecznej zatogi do wykonania
odno$nego manewru lub nie wykona go na czas., Ka-
pitanat Portu moze wykona¢ manewr wilasnym za-
rzadzeniem, wynajmujac odpowiednia obstuge do-
datkowo 1 $rodki pomocnicze. Wszelkie koszty po-
wstale obcigzajg statek.

Przed zajeciem miejsca postoju przy nabrzezu
statek winien w zasadzie wykonaé¢ obrot tak, by
dziob statku skierowany byt ku wyjsciu portu lub ba-
senu. Wyjatki od powyzszego przepisu wymagaja
uprzedniego zezwolenia Kapitanatu portu i sg do-
puszczlne, jezeli taki postdj nie utrudnia przetadun-
ku lub tez nie stoja na przeszkodzie wzgledy inne.

§ 53.
Cumowanie.

Cumy okretowe moga by¢ zalozone tylko na
stupy, polery lub pierScienie do tego przeznaczone.
Statki winny by¢ przycumowane nalezycie, by w ra-
zie potrzeby cumy mogly by¢ latwo zrzucone.

Rozpinanie lin w poprzek basenu lub kanaléw
portowych do przemwleg%ego brzegu moze mied
miejsce tylko w'razie nieodzownej potrzeby oraz
za uprzednim zezwolenim Kapitanatu Portu. Roz-
picte w ten sposob liny muszg by¢ na zadanie cza-
SOWO opuszczone a na noc usunig¢te zupetnie. Lina
taka musi by¢ oznaczona w dzien za pomocg dwoch
czerwonych flag, w nocy za pomoca dwoch czerwo-
nych §wiatel, ustawionych poziomo w odleglosci
trzech metrow od siebie.

Kapitan statku ponosi odpowiedzialno$é za na-
lezyte przycumowanie statku, za wytrzymato$¢ uzy-
tych cum oraz za dostateczne ich wzmocnienie przy
silnych wiatrach.
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O ile Kapitanat Portu zarzadzi ustawienie jed-
nego statku wzdluz drugiego, to statek stojacy przy
nabrzezu obowigzany jest zezwoli¢ na nalezyte za-
mocowanie do niego statku dostawionego.

§ 54.
Zakaz dokonywania pomiaréw i sondowania.

Wzbronione jest dokonywanie pomiaréw i son-
dowanie w obregbie portu, o ile czynnosci te sg zbed-
ne dla nawigacji.

§ 55.
Pobieranie zapasow S$wiezej wody.

Statki, ktore zamierzaja pobraé zapas S$wiezej
wody z wodociggu co najmniej 20 cbm winny zgto-
si¢ swe zapotrzebowanie na trzy godziny naprzod
1 zarzagda¢ odpowiednich przyrzadéw z Kapitanatu
Portu.

Ilo$¢ podjetej wody nalezy zglosi¢ w Kapitana-
cie Portu.

§ 56.
Polaczenie statkéw z ladem.

Wejscie na statek stojgcy przy nabrzezu musi
by¢ bezpieczne i umozliwione przez pomosty, schod-
nie esobowe, ktadki itp. Przed zaprowadzeniem tych
urzadzen, ruch migdzy statkiem a ladem jest wzbro-
niony.

Mosty, schodnie osobowe, ktadki itp. musza by¢
dostatecznie mocne i szerokie, po jednej stronie co
najmniej zaopatrzone w dostatecznie silng porecz
lub ling i w porze nocnej wystarczajagco o$wietlone
a przy -gotoledzi posypywane piaskiem.

W wypadkach ustawienia jednego statku wzdtuz
drugiego, statek stojagcy przy nabrzezu obowigzany
jest da¢ wolne i bezpieczne przejscie do statku dru-
giego 1 okoza¢ pomoc przy zaktadaniu odpowiednich
dojs¢, o ile tego okaze si¢ potrzeba.

Nadto statki musza:

a) przystoni¢ rury pary odlotowej, rury wylo-
towe pomp i sciekow tak, by nie poparzy¢, zmoczy¢
albo pobrudzi¢ osoby Przeczy lub tez zala¢ nabrzeze,
ze,

b) podczas przerw w pracy przetadunkowej na-
lozy¢ pokrywy luk Wzgle;dme przy otwartych lukach
ze zrgbnicami nizszymi niz 80 cm postawié¢ ogrodze-
nie tej wysokoSci, zabezpieczajace dostatecznie,

c¢) usunagé¢ na statku wszelkie przeszkody wol-
nego poruszania si¢ dzwigu po nabrzezu wzdtuz bur-
oty statku.

Kazdy statek podczas postoju w porcie musi by¢
pilnowany co najmniej przez jedng osob¢ zalogi.

Przepis ten nie obowigzuje statkdw odstawionych
lub na lezach zimowych; w takim przypadku wtasci-
ciel lub najemea statku obowigzany jest ustanowic
petnomocnika i str6za i poda¢ ich imiennie Kapita-
natowi Portu.

Przeladunek i skladowanie towaru.

§ 57.
Kontrola zaladowania.

Rozdzial VII.

Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposo-
bem zatadowania statkéw,, zar6wno co do ilo$ci 1 u-
mocowania tadunku pokladowego jak i maksymal-
nej iloSci tadunku w ogole. Wzbronione jest tadowa-
nie statku powyzej ustalonych granic.
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Kapitanat Portu wyda zakaz wyj$cia z portu
statku przetadowanego oraz statku z nienormalnym
przechytem do czasu jego czesSciowego odtadowania
wzglednie wyrownania. Myksymalnie dopuszczalny
przechyt wynosi od 12 do 14 stopni.

§ 58.
Przeladunek.

Przetadunek wolno uskutecznia¢ tylko za po-
srednictwem fachowych przedsigbiorstw majacych
zezwolenie Urzgdu Morskiego 1 postugujacych sig
kwalifikowanymi robotnikami portowymi. Do prze-
tadunku wolno uzywaé tylko urzadzen przetadun-
kowych odpowiednich i gwarantujacych wymagalny
stopien bezpieczenstwa. O ile sa wadliwe, winny by¢
naprawione lub usunig¢te na zarzqdzenle Urzedu
Morskiego czy Kapitanatu Portu. Kapitan statku
obowigzany jest na zadanie Urz¢du Morskiego lub
Kapitanatu Portu okaza¢ posiadane certyfikaty na
ruchomy sprzet przetadunkowy statku (windy,
strzaly tadunkowe itd.).

Wszelkie przetaczania tadunkdédw przez kraweznik
nabrzeza 1 po torach jest wzbronione bez odpowied-
niego zabezpieczenia.

Podczas przetadunku materiatu sypkiego, ka-
walkowego jak piasek balastowy, zuzel, kamienie,
zlom zelazny, ruda, popidl, wegiel, ryz, zboze, toma-
syna itd. powinno by¢ rozpiete miedzy nabrzezem
i statkiem plétno brezentowe lub zastosowany inny
srodek, zapobiegajacy przesypywaniu si¢ materialow
do wody.

Podczas przetadunku ztomu nalezy stale usuwaé
z torow kolejowych odpadki zelastwa.

§ 59.
Skladanie towarow.

Sktadanie towaréw na nabrzezeach i placach
oraz po torach bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest
wzbronione; w razie zezwolenia przestrzegaé nalezy
zarzadzen co do sposobu sktadania.

Towary wszelkiego rodzaju podczas za — lub
wytadowania w razie zaistnienia koniecznej potrze-
by moga by¢ za zezwoleniem Kapitanatu Portu zto-
zone chwilowo na placach wolnych od toréw kole-
jowych i nie dluzej, jak tego wymaga konieczno$¢.

Towary winny by¢ natychmiast usunigte, skoro
tego zazada Urzad Morski czy Kapitanat Portu i u-
mieszczone tak, by przez to nie byl utrudniony ruch.

Sktadanie siana, stomy itd. w stanie luznym w
ogoble jest niedopuszczalne.

Sktadanie podczas przetadunku wszelkiego ro-
dzaju towaru z oparciem o §ciany magazynOw rza-
dowych jest wzbronione.

Wozenie towarow na rampach rzadowych do-
zwolone jest tylko na wozkach z obrgczami gumo-
wymi.

§ 60.
Nadmierne obciazenie nabrzezy.

Wzbronione jest nadmierne obcigzenie nabrzezy
ponad maksymalng nos$no$é, oznaczong specjalnymi
tablicami.

§ 6l.
Uszkodzenie urzadzen portowych.

Urzadzen portowych uzywaé nalezy w sposob
ogledny i zapobiegajacy ich uszkodzeniu.
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O wszelkich szkodach wyrzadzonych przez sta-
tek lub jego zaloge kapitan statku obowigzany jest
niezwlocznie zawiadomi¢ Kapitanat Portu.

Statek, ktory uszkodzil nabrzeze, kable, urzg-
dzenia portowe, znaki morskie itd. obowigzany jest
wyrzadzong szkode naprawié¢ lub przed wyjsciem
z portu ztozy¢ w kasie Urzedu Morskiego zadane za-
bezpieczenie.

Rozdzial VIII. Skladowanie drzewa.

§ 62.
Sposéb skladowania drzewa.

Drzewo sktadowane na placach portowych na-
lezy uktada¢ w oddzielne stosy w ditugos$¢ i szerokos¢
wynikajace z rozmiaréw danego materialu oraz na
wysoko$¢ nie przewyzszajaca 4 metrow.

Odlegto$¢ migdzy sasiednimi stosami w jednym
rzgdzie nie powinna by¢ mniejsza niz 1 metr a
odlegtos¢ migdzy rzedami stosOw nie mniejsza niz
4 metry.

O ile rzad stosow przekracza dlugo$¢ 50 metrow,
to powinna by¢ po $rodku Jego dtugosci zastosowana
wicksza przerwa nie mniej niz 5 metrow.

§ 63.

Dozér
Wiasciciele skladéw drzewa nie przeznaczonego
dla uzytku wtasnego maja obowigzek ustanowienia
statych, zaufania gadnych dozorcéow celem pilnowa-
nia sktadow dniem i nocg. Ustanowieni dozorcy mu-
sza by¢ podani imiennie Kapitanatowi Portu. Dozor-
cy nicodpowiedni musza by¢ na zqdanle Kapitanatu
Portu bezzwlocznie zastapieni innymi odpowiednimi.

' § 64
Obowiazek dozorcow.

Ustanowieni dozorcy maja obowigzek stalego
przebywania na oddanych pod dozoér placach drzew-
nych oraz bacznego ich pilnowania.

Rozdzial IX. Materialy wybuchowe i latwopalne,
przepisy przeciwpozarowe.

§ 65.
Sygnal statku z materialem wybuchowym lub
latwopalnym.

Statek z tadunkiem materialu wybuchowego
lub tatwopalnego pokazuje na przednim maszcie
przez caty czas swego postoju na obszarach objetych
niniejszym rozporzadzniem do czasu ukonczenia
wytadunku tych materiatdow 1 w czasie odgazowy-
wania lub flage ,,B“ wedlug ksiggi migdzynarodowe;j
sygnaléw morskich, w nocy natomiast na je miej-
scu §wiatlo czerwone.

Statek taki obowigzany jest przestrzegaé S$cisle
przepisy specjalne dotyczace manipulacji z materia-
fami wybuchowymi, zawarte w paragrafach nastep-
nych.

§ 66.
Przestrzeganie zarzadzen:

Statki z tadunkiem materiatow wybuchowych
lub tatwopalnych przestrzegaé musza S$ciSle wszel-
kich zarzadzen Urzedu Morskiego i Kapitanatu Por-
tu, wydanych w zwigzku z wej$ciem statku do portu
i jego wyjsciem, zatadowaniem i wytadowaniem to-
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waru 1 podlegaja stalemu dozorowi wyznaczonemu
przez Kapitanat Portu.
§ 67.
Przedkladanie dokumentéw zaladowczych.

Wszelkie dokumenty zatadowcze, odnoszace sig
do materiatdw wybuchowych i tatwopalnych, winien
kapitan statku tak wczes$nie przedtozy¢ Kapitanato-
wi Portu, by przedsigwzigte by¢ mogly wszelkie
czynnos$ci dla przyjecia statku.

Przy zgltoszeniu towaréw wybuchowych i tatwo-
palnych nalezy podaé¢ rodzaj, ilos¢ materialow oraz
sposob ich opakowania.

Przepisu powyzszego nie stosuje si¢ do materia-
16w wybuchowych i tatwopalnych w drobnych ilo-
§ciach a mianowicie do:

a) oleju wybuchowego, dynamitu i innych ma-
teriatdw wybuchowych o wadze ponizej 50 gramow,

b) prochu strzelniczego, bawelny strzelniczej
i przedmiotow przeznaczonych dla celow sygnaliza-
cyjnych ponizej 10 kilogramow.

§ 68.
Przedsiewzigcie $rodkow ostroznosci.

Kapitan portu przejmuje osobiscie nadzo6r nad
przetadowaniem materiatdw wybuchowych i tatwo-
palnych i w czasie postoju statku w porcie upraw-
niony jest zabezpieczy¢ sasiednie budynki i ludzi
ppzag wystawienie posterunku przeciwpozarowego
z odpowiednim sprzg¢tem, holownikow i todzi patro-
lowych i musi mie¢ w pogotowiu hydranty'na koszt
statku oraz moze zakaza¢ ze wzgledow bezpieczen-
stwa pobytu zalogi i pasazerow na takim statku w
porze nocnej.

Rowniez statki stojace w poblizu winny miec
swe urzadzenia przeciwpozarowe w pogotowiu.

§ 69.
Zabezpieczenie przeladunku.

Przed przystapieniem do przetadunku matria-
6w wybuchowych i tatwopalnych kominy statku
przetadowujacegp a takze kominy statku stojacego
w poblizu oraz paleniska i popielniki musza by¢ od-
powiednio zabezpieczone przez przymocowanie na
nich, uznanych przez wtadze siatek lub szczelne
zamknigcie palenisk wzglednie popielnikéw lub
przez zupelne wygaszenie ognia.

Przepis powyzszy obowiazuje réwniez przejez-
dzajace w poblizu miejsca przetadunku parowozy
oraz potozone w promieniu 200 metrow od miejsca
przetadunku budynki.

Przetadunek towaréw wybuchowych i tatwo-
palnych nalezy przesigwzia¢ przy zachowaniu wszel-
kich s$rodkow ostroznosci a towary nalezy chronié
przed wstrzasami.

Podczas przerw przetadunku Iluki musza by¢
przykryte. Sktadanie materialbow wybuchowych
i tatwopalnych na nabrzezach choé¢by w celach
przejSciowych jest surowo wzbronione.

Materiaty, Wtoére zawieraja zggszczone ptynne
gazy, materialy, ktéore przy zetknigciu si¢ z woda
wywotuja gazy wybuchowe lub popieraja proces
spalania itp. nalezy przykry¢ ptachtami brezento-
wymi, by na skutek wpltywu stonca lub deszczu nie
nastgpito rozgrzanie si¢ lub wytworzenie si¢ gazu.
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§ 70.
Zakaz uzywania ognia i Swiatla.

Podczas postoju statkéw w porcie uzywanie ot-
wartego ognia i $wiatla oraz palenie tytoniu jest
wzbronione:

a) na statkach z ladunkiem wybuchowym lub
ciecza palna,

b) w lukach i tadowniach statkéow zatadowanych
materiatem tatwopalnym oraz surowcami widknisty-
mi wszelkiego rodzaju jak: bawelna, welna, juta,
Inem, konopiami itp. wyrobami.

c¢) na poktadach statkéw stojacych w poblizu
miejsca wytadowania materialdw wymienionych
pod pkt a) i b).

§ 71
Postugiwanie si¢ ogniem i $wiatlem.

O ile nie zachodza wypadki bezwzglednego zaka-
zu wymienionego w paragrafie poprzednim przy
postugiwaniu si¢ ogniem i $§wiatlem, wszystkie osoby
przebywajace na pokladzie statku obowigzane sa do
zachowania najwigkszej ostroznosci.

Do pomieszczen, w ktéorych znajdujg si¢ przed-
mioty wybuchowe i tatwopalne mozna tylko wejs¢
z lampami elektrycznymi lub lampami Davy ‘ego.

Do pomieszczen, w ktorych znajdujg si¢ wigksze
ilosci gazow zgeszczonych lub ptynnych, badz przed-
mioty, ktore przy zetknigciu si¢ z woda wywotuja
gazy wybuchowe wreszcie do pomieszczen, do ktd-
rych takie gazy moglyby wtargnac, nalezy wejs¢ tyl-
ko z przeno$nymi lampami elektrycznymi bez prze-
wodow.

Do pomieszczen za$ z weglem i takimi przed-
miotami, ktéore by mogly wytworzy¢ gazy Swietlne
nalezy wchodzi¢ tylko z lampami bezpieczenstwa
(lampy goérnicze).

Lampy bezpieczenstwa uzywane w porcie mu-
sza by¢ co najmniej raz w roku, a znajdujace si¢ na
statku przed rozpoczg¢ciem dluzszej podréozy badane
przez Urzad Morski na koszt wlasciciela wzglednie
armatora.

Wynik badania lamp be¢dacych na statku winien
by¢ wpisany do dziennika okrgtowego.

W nocy winny by¢ latarnie stluzace do oswictle-
nia terenu wysoko przymocowane i nie moga by¢
nasycone olejami latwopalnymi.

Popidét oraz wszelkie czysciwa nasycone ttu-
szczem lub olejem nalezy przechowywaé w ognio-
trwatych naczyniach szczelnie zamknigtych.

§ 72.
Rozniecanie ognia, gotowanie smoly.

Rozniecanie ognia na poktadzie statku dozwolo-
ne jest wytacznie w bezpiecznych paleniskach i musi

by¢ stale pod dozorem.

Rozgrzewanie i1 gotowanie na poktadzie statku
dziegciu, smoty, zywicy, asfaltu i oliwy jest wzbro-
nione: nastapi¢ to moze na ladzie w miejscach wska-
zanych przez Kapitanat Portu.

§ 73.
Sygnalizownie pozaru.

Przy wybuchu pozaru w obrgbie portu lub jego
bliskosci zatogi statkow powrdci¢ winny niezwtocz-
nie na swoje statki. Wszelkie zarzadzenia kapitanatu
portu odno$nie przeholowania statkéw oraz udzie-
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lenia pomocy w akcji ratunkowej musza by¢ natych-
miast wykonane.

Wszystkie holowniki znajdujace si¢ w porcie
tak rzadowe jak i prywatne na alarm pozarniczy
maja obowiazek stawi¢ si¢ niezwtocznie przed Kapi-
tanatem Portu.

Przepis § 48 niniejszego rozporzadzenia ma od-
powiednie zastosowanie w razie pozaru. Sygnal alar-
mowy nalezy podawac¢ do czasu zjawienia si¢ na miej-
scu strazy pozarnej. Jednoczes$nie nalezy podaé syg-
nat z najblizszego pozarowego aparatu automatycz-
nego.

§ 74.

Zakaz przechowywania materialdw wybuchowych
w magazynach.

Przechowywanie materialow wybuchowych w
magazynach portowych lub innych miejscach nie-
wyznaczonych dla tego celu jest surowo wzbronione,

§ 75.
OSwietlenie magazynow.

Do statego oSwictlenia wszelkiego rodzaju skta-
dow 1 placow nalezy uzywac energii elektrycznej.

W wypadkach innych dozwolone jest postugiwa-
nie si¢ przenosnymi lampami elektrycznymi.

§ 76.

Przyrzady przeciwpozarowe, podreczny zapas
' materialéw latwopalnych.

Przedsigbiorstwa handlowe i przemystowe maja
obowigzek rozmieszczenia w swoich zaktadach od-
powiedniej ilosci stosowanych przyrzaddéw przeciw-
pozarowych.

W celu badania tych przyrzadéw przedstawicie-
le strazy pozarnej maja prawo wstepu kazdego cza-
su do wszelkich magazynow, placéw i urzadzen por-
towych.

Podreczne zapasy materialdéw tatwopalnych mu-
sza si¢ znajdowaé¢ w specjalnych pomieszczeniach
ogniotrwatych zabezpieczonych od ognia, gdzie po-
winno si¢ odbywaé rozlewanie ich na potrzeby dzien-
ne, materiaty za§ wytwarzajace przy zetknigciu si¢
z woda gazy zapalne lub podtrzymujace zapalenie,
w naczyniach szczelnie zamkni¢tych 1 chronione
przed wilgocia.

W podrgcznych warsztatch materiaty latwopal-
ne nie moga by¢ magazynowane i przechowywane
w ilosciach wigkszych niz wymaga tego zapotrzebo-
wanie dzienne, ustalone tak kazdorazowo przez kie-
rownika dziatu warsztatow.

State zbiorniki z acetylenem nalezy umieszczaé
w osobnym, dobrze przewietrzonym pomieszczeniu.
Umieszczenie ich w kuzniach 1 warsztatach jest
wzbronione. Nalezy badaé¢ czesto zawory i przewody
instalacji acetylenowej a przed napelnieniem zbior-
nika $wiezym karbidem =zuzyty karbid wyrzucié;
czynno$¢ t¢ nalezy wykona¢ w porze dziennej. Po-
piot oraz wszelkie czySciwa przesycone farbami lub
smarami nalezy przechowywaé¢ w ogniotrwatych
skrzyniach szczelnie zamknietych i na zewnatrz bu-
dynku.
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§ 77.

tZakaz palenia tytoniu, uzywanie otwartego ognia
i Swiatla w magazynach, na rampach i w skladach.

W zbronione jest palenie tytoniu, uzywanie 3g-
nia i nieostoni¢tego §wiatla:

a) w czasie przetadowania materialow wybu-
chowych, tatwopalnych, wszelkiego rodzaju surow-
cow wloknistych oraz karbidu, siana i stomy.

b) w magazynach portowych, na rampach maga-
zynéow i w obrebie wszelkiego rodzaju sktadow na
placach i nabrzezach z wyltaczeniem pomieszczen biu-
rpwych 1 mieszkalnych.

O zakazie winny by¢ umieszczone odpowiednie
ostrzezenia na drzwiach wejsciowych do odnosnych
pomieszczen oraz w, innych widocznych miejscach,
za$ na placach i nabrzezach w miejscach odstonie-
tych i widocznych.

§ 78.
Palenie ogni sztucznych.

Wzbronione jest palenie ogni sztucznych, pu-
szczanie rakiet i strzelanie przez osoby niepowotane.

§ 79.
Rozniecanie ogniska na nabrzezach i placach.

Wzbronione jest:

a) rozniecanie ogniska na ladzie bez uprzednie-
go Zezwolenia Kapitanatu Portu — zakaz ten nie
dotyczy terendw uzywanych stale dla celow prze-
mystowych. W razie uzyskania zezwolenia Kapita-
natu Portu ogien rozmieszczony by¢ moze tylko w
bezpiecznych paleniskach i musi by¢ pod statym do-
zorem. Przed opuszczeniem paleniska nalezy je zga-
si¢,

b) pracowanie na nabrzezach oraz w odlegtosci
mniejszej anizeli 20 m od magazynéw i sktadow ja-
kim badz przyrzadem wytwarzajacym plomien,

¢) uzywanie nafty, benzyny i innych tatwopal-
nych ptyndéw do rozpalenia ognia w paleniskach.

§ 80.
Piece zelazne.

Wzbronione jest ustawianie piecoOw zelaznych w
magazynach, sktadach za wyjatkiem pomieszczen
biurowych i mieszkalnych.

Przy ustawianiu i przebudowie wszelkiego ro-
dzaju piecoOw w miejscach dozwolonych musi by¢
przestrzegane rozporzadzenie Prezydenta Rzeczpo-
spolitej z dnia 16. II. 1928 r. o prawie budowlanym
i zabudowie osiedli (Dz. U, R. P. Nr 23, poz. 202).

§ 81.
Instalacja elektryczna.

Zaktadanie oraz przerdbka i przedtuzenie insta-
lacji elektrycznej dozwolone jest tylko przez ludzi
do tego upowaznionych, w magazynach rzadowych
jedynie za zezwoleniem Urz¢du Morskiego.

Wzbroniona jest naprawa bezpiecznikoéw ma-
teriatem dowolnie (znajdujacym si¢ pod recka np.
drutem.

Po ukonczniu czasu pracy wszelki doptyw pra-
du do posczzegdlnych pomieszczen nalezy przerwacd
przez wytaczenie wytacznika gléwnego.
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§ 82.
Papier,, stoma, widry itp.
*~Papier, stoma, widry itp. do opakowania stuzg-

j$f matriaty nie moga by¢ przechowywane z towara-
rhiii lecz muszg by¢ przechowywane oddzielnie w
zamkni¢tych ogniotrwalych skrzyniach lub w od-
dzielnych pomieszczeniach.

Gromadzenie w miejscach prac robdt stolarskich
kotodziejskich itp. wiorow i trocin ponad produkcje
dzienng jest wzbronione.

§ 83.
Sygnalizowanie pozaru.

Osoba, ktora spostrzeze pozar w porcie winna
natychmiast uruchomié¢ wszelkie stojgce do dyspo-
zycji $rodki alarmowe celem wezwania strazy pozar-
nej i poda¢ wiadomo$¢ o tym najblizszemu spotkane-
mu straznikowi portowemu lub milicjantowi.

Rozdzial X. Podjecie lodu, ruch poprzez 16d i drogi
przejsciowe.

§ 84.
Podjecie lodu, otwory w lodzie.

Podjecie lodu dla celéw przemystowych i innych
bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest wzbronione;
odpowiednie pisemne podania nalezy zlozy¢ w Kapi-
tanacie Portu.

Wszelkie otwory w lodzie nalezy okoli¢ porgcza
lub uwidoczni¢ je dostatecznie za pomoca dragow
z wiechciem slomianym lub za pomoca galezi.

§ 85.
Ruch poprzez 16d i drogi przejSciowe.

Przechodzenie przez 16d dozwolone jest tylko
za zgoda Kapitanatu Portu chyba, ze miejsca sg od-
dane do ruchu. Miejsca oddane do ruchu muszg by¢
dostatecznie oznaczone i posypywane piaskiem, po-
piotem lub innymi tym podobnymi §rodkami. W od-
leglo$ci 4 metrow od tych miejsc nie mogg by¢ ro-
bione otwrory w lodzie.

Drogi przejsciowe poprzez 16d mogg by¢ zatozo-
ne tylko za zezwoleniem Kapitanatu Portu i musza
by¢ oznaczone na obydwoch koncach w dzien za po-
mocg biatej flagi, w nocy za pomoca bialego $wiatta
widocznego dookota.

O ile otwory w lodzie znajduja si¢ bezposrednio
w blisko$ci drogi przejsciowej lub ja przecinaja,
miejsca takie w nocy muszg by¢ ponadto oznaczone
czerwonym S$wiatlem.

Rozdzial XI. Utrzymanie czystoSci.

§ 86.
Zanieczyszczenia nabrzezy, placéw i wod portowych.

Wzbronione jest wszelkie zanieczyszczanie na-
brzezy, placow i wod portowych w szczegolnosci:

a) rzucanie do wody lub na nabrzeza i zakopy-
wanie popiotu, szlaki, $mieci, odpadkéw gruzu, sto-
my, drzewa, drutu, ztomu, padliny itp.

b) wylewanie i wypompowywanie wI porcie lub
na redzie oliwy, nafty, benzyny itp.

Zatadowca wzglednie odbiorca towaru ma obo-
wigzek sprzatnaé z nabrzeza i ramp hangaru pozo-
stato$ci 1 odpadki tadunku lub $mieci natychmiast
po ukonczeniu przetadunku.
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Smiecie skladaé¢ nalezy w skrzyniach ustawio-
nych na nabrzezach lub w miejscach na ten cel wy-
znaczonych; po uzyciu naleZy zamykaé pokrywy
$mietnikow. Przekopywanie i przegrzebywanie za-
warto$ci $mietnikow jest wzbronione.

§ 87.
Nadmierny dym.

Wzbronione jest wytwarzanie przez statek nad-
miernej iloSci dymu ucigzliwej dla ruchu i pobytu
W porcie.

Rozdzial XII. Wstep na teren portowy
i zamieszkaiwanie.

§ 88.
Wstep na treny portowe.

Wstep na tereny portowe a to: nabrzezy, place
i miejsca, w ktorych rozmieszczone sa tabliczki z o-
strzezeniem oraz do wszelkiego rodzaju wurzadzen
portowych osobom nieuprawnionym jest wzbronio-
ne.

§ 89.
Zamieszkiwanie w obrebie portu.

Zamieszkiwanie w obrebie portu dozwolone jest
dopiero po uzyskaniu'zezwolenia Kapitanatu Portu.
Wyjatki od powyzszej zasady moze Kapitanat Portu
dopusci¢ dla wigkszych skupisk ludnos$ci w obrebie
portu.

Od uzyskania zezwolenia zwolnione sa osoby,
wraz z ich domownikami, posiadajac shuzbowe
mieszkania w porcie przydzielone im przez urzedy
panstwowe. Nazwiska oso6b tych nalezy poda¢ do
wiadomosci Kapitanatu Portu.

Rozdzial XIII. Postanowienia rézne.

§ 90.
Oznaczenie miejsca zatopienia przedmiotu.

Jezeli kotwica, cze¢$¢ tadunku lub inwentarza
statku lub tez statek zatonie na obszarze objetym
niniejszym rozporzadzeniem, kapitan statku obowig-
zany jest niezwlocznie oznaczy¢ bojkg miejsce za-
tonigcia przedmiotu i1 zglosi¢ wypadek w Kapitana-
cie Portu.

Kapitan statku wzglgednie wtasciciel winien
przystapi¢ bez zwloki do wydobycia przedmiotu,
inaczej do zatopionego przedmiotu maja zastosowa-

nie przepisy ustawy o rozbitkach morskich z dnia
17. V. 1874.

§ 91.
Oznaczenie statku.

Kazdy statek przebywajacy na obszarze obje-
tym niniejszym rozporzqdzenlem oznaczony by¢ mu-
si widoczng i wyrazng nazwa lub litera wzglednie
numeracja.

§ 92.

Przebywanie i eksploatacja w porcie urzgdzen
portowych.

Wszystkie pltywajace urzadzenia jako to: dzwi-
gi plywajace, pontony, doki, elewatory zbozowe, u-
rzgdzenia bunkrowe winny dla przebywania w por-
cie i wykonywania tam czynno$ci zarobkowych uzy-
ska¢ uprzednio zezwolenie Urzedu Morskiego.
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§ 93.

Cumowanie, nurkowanie i zarobkowy przewoz.

Uprawianie przemyslu cumowniczego, nurko-
wego tudziez zarobkowego przewozu osOb na obsza-
rze objetym niniejszym rozporzadzeniem dozwolone
jest dopiero po uzyskaniu zezwolenia Szczecinskiego
Urzedu Morskiego. Cumownicy muszg mie¢ do dy-
spozycji odpowiednie wodne §rodki lokomocji.

§ 94.
Dowod uprawnienia kierowania statkiem.

Poruszanie si¢ statku handlowego na obszarze
ohjetym niniejszym rozporzadzeniem dozwolone jest,
jezeli jego kapitan i mechanik posiadaja urzedowy
dowod uprawnienia kierowania statkiem lub jego
maszyng, wymagany przez odno$ne przepisy.

§ 95.
Znaki plywajace.

Wzbronione jest przymocowanie wszelkiego ro-
dzaju statkow 1 innych ptywajacych wurzadzen do
plywajacych znakéw morskich.

§ 96.
Uszkodzenie znakow morskich.

Kazda osoba, ktora pierwsza spostrzeze uszko-
dzenie znakéw morskich na obszarze objetym niniej-
szym rozporzgdzeniem ma obowigzek donie$¢ o tym
bezzwtocznie Kapitanatowi Portu.

§ 97.
Obcigzenie dzwigow.
Wzbronione jest obcigzenie dzwigdédw ponad no$-

no$¢ dozwolong oraz przechodzenie oséb postron-
nych pod dzwigami b¢dacymi w ruchu.

§ 98.
Otwieranie hangarowi

Wzbronione jest samowolne otwieranie rzado-
wych hangaréw, wind 1 wag oraz samowolne podej-
mowanie towaréw z magazyndéw rzadowych.

§ 99.
Zakazy rozne.

Wzbronione jest:
a) bezwzglednie

1. naduzywanie automatdéw pozarniczych,

2. kapanie si¢ w obrebie portu poza miejsca-
mi na ten cel wyznaczonymi,

3. wejscie na statek przed jego zacumowa-
niem; zakaz ten nie odnosi si¢ do arma-
tora, maklera, ajenta i ich pracownikow
oraz do cumownikow,

4. usuwanie i1 uszkodzenie znakéw morskich
i znakéw dla oznaczenia otworéw w lo-
dzie, drog uczeszczanych i §ciezek na lo-
dzie,

b) bez zezwolenia Szczecinskiego Urzedu Mor-
skiego

l. ustawianie kioskOw oraz umiesczanie
wszelkiego rodzaju szyldow i reklam; na-
klejanie afiszow 1 plakatow dozwolone
jest wylacznie w miejscach na ten cel
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przeznaczonych w szczegdlnosci na tabli-
cach, stupach itd.,

2. urzadzanie jakichkolwiek widowisk spor-
towych,

3. uprawianie przemystu okreznego.

c) bez zezwolenia Kapitanatu Portu

ml. wydobywanie piasku, zwiru i lodu z terenow
portowych,

2. robienie zdje¢¢ fotograficznych, szkicow i ry-
sunkow urzadzen portowych i innych obiek-
tow potozonych w porcie,

3. wylawianie w porcie i na redzie wegla i in-
nych zatopionych przedmiotow,

4. lowienie ryb w porcie,

5. zbieranie pozostato$ci na nabrzezu po prze-
tadunku,

6. czyszczenie kominow statkow parowych,

7. wbijanie pali dla przytrzymywania todzi
i sieci w wodzie i na brzegu,

8. uprawianie na nabrzezach handlu rybami

i wyrzucanie zdechtych ryb i odpadkéw do
wody lub na nabrzeza,
9. sprzedaz przez zaloge statku resztek towarow,
d) bez zezwolenia kapitana statku
wchodzenie os6b postronnych na statek.

Rozdzial XIV. Szczegolowe przepisy dla trasy wod-
nej Swinoujscie — Szczecin.

§ 100.
Sygnaly dzwiekowe.

Przy dojsciu statku do portu Swinoujscie nalezy
dawa¢ gwizdkiem lub syreng sygnal dwa dlugie, je-
den krotki i jeden dlugi (-—------ .—). Sygnat ten stuzy
zarazem do zawiadomienia Urzg¢du Celnego i wiadz
sanitarnych.

Statek parowy stojacy na kotwicy z powodu
mgtly, ulewy czy $niezycy w poglgbionej rynnie trasy
wodnej Swinoujscie — Szczecin daje w kilku od-
stepach sygnal dzwonem, trwajacy kazdorazowo 5 se-
kund.

W potozeniu uko$nym lub w poprzek rynny tej
trasy statek daje sygnal dzwonem i to jeden dtugi,
trwajacy 5 sekund z nast¢pujacymi trzema krotkimi
uderzeniami (— . . .).

W razie niebezpieczenstwa i koniecznosci niesie-
nia pomocy statki pokazuja sygnaty, przewidziane
w § 48 niniejszego rozporzadzenia.

§ 101- -*
Ostrozno$¢ w nurcie ujscia Swiny.

Na trasie migdzy morzem a poinocnym cyplem
nabrzeza umocnionego Swiny, kazda jednostka, na
ktorej nie znajduje si¢ pilot, musi znajdujacym si¢
w ruchu wigkszym statkom schodzi¢ z drogi, pozo-
stawiajac wolnym Srodek glgbokiego nurtu, przebie-
gajacego po wschodnim brzegu Swiny.

§ 102.
Sruby okretowe.

Puszczanie w ruch srub okretowych w poblizu
brzegu na trasie wodnej Swinoujscie — Szczecin do-
zwolone jest tylko w tym wypadku, gdy nie zachodzi
obawa uszkodzenia obudowania brzegu lub innych
statkow.
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§ 103.
Zegluga na Swinie.

W Kanale Mielenskim dozwolona jest zegluga
tylko statkom parowym i motorowym, holowanym
przez parowe lub motorowe holowniki, zaglowcom
1 barkom.

Podejscie do basenu potudniowego wewngtrzne-

go portu w Swinoujsciu jest dozwolone tylko jednost-
kom o zanurzeniu nie wigkszym jak 2,5 m.

Tylko w drodze wyjatku Kapitanat Portu moze
zezwoli¢ na ucze¢szczanie tej trasy przez statki
0 wickszym zanurzeniur jednak w zadnym wypadku
nie przekraczajacym 3,3 m.

§ 104.
Przybijanie do brzegéw w Kanale Piastowskim.

W kanale Piastowskim wolno przybija¢ do brze-
gu tylko przy istniejacych przystaniach.

§ 105.
Zegluga na odcinku miedzy Wyspa Nawigacyjna
a Stolczynem.

Na odcinku-miedzy Wyspa Nawigacyjna a po-
ludniowym koncem przekopu przez wyspe Dgbine,
idace w gore rzeki zestawy holownicze o zanurzeniu
mniejszym jak 3 m. jak rowniez todzie wiostowe
I sportowe obierajg boczng droge nurtu poprzez Ciche
Wody, Cichy Nurt, Przesmyk Skolwinski i Odra na
zachod od przekopu przez wyspe Debine.

§ 106.
Zakaz lowienia ryb na trasie wodnej.

Wzbronione jest towienie ryb za pomocg sieci
stawnych, ciggnionych i wlegzonych na trasach wod-
nych.

Poszczegolne trasy zeglugowe, na ktorych potow
ryb jest zabroniony okre$li zarzadzenie Dyrektora
Szczecinskiego Urzedu Morskiego, wydane w porozu-
mieniu z Dyrektorem Morskiego Urzedu Rybackiego
w Szczecinie.

§ 107.

Przepisy i sygnaly dla statkéw prowadzonych przez
lodolamacze.

Przepisy 1 sygnaly dla statkéw prowadzonych
przez lodotamacze albo holowanych przez nie normu-
je osobne rozporzadzenie.

Rozdzial XV. Sprawy sanitarne i pilotazu.

§ 108.
Sprawy sanitarne i pilotazu.

Sprawy sanitarne i pilotazu reguluja osobne

przepisy.

Rozdzial XVI. Postanowienia karne.

§ 109.
Postanowienia karne.

Winni naruszenia przepisOw niniejszego rozpo-
rzadzenia bedg karani grzywna do 5.000 zl. (pigé ty-
sigcy zbh) 1 aresztem do dwodch tygodni lub jedna
z tych kar, o ile ogo6lne ustawy karne lub karno-ad-
ministracyjne nie przewiduja kary cigzszej.
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Rozdzial XVII. Przepisy koncowe.

§ 110.
Uchylenie przepisow.

Z dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporza-
dzenia tracga moc obowigzujace rozporzadzenie po-
rzadkowe Dyrektora Gléwnego Urzedu Morskiego
z dnia 7. VIII. 1946 w sprawie przepisow porzadko-
wych dla portow morskich w Postominie, Darlowie,
Kotobrzegu, Kamieniu, Swinouj$ciu i Nowym Warp-
nie (Szczecinski Dziennik Wojewddzki Nr 11 poz. 72),
o ile ono ma zastosowanie do portu handlowego
w Swinuj$ciu oraz inne przepisy obowigzujace w tym
zakresie.

§ 111.
Wejscie w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zZycie
z dniem ogloszenia. .
Dyrektor

Szczecinskiego Urzedu Morskiego
Dr A. Bonarski
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Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego
w Szczecinie z dnia 19 listopada 1948 r.

W sprawie upowaznienia funkcjonariuszy Szczecin-

skiego Urzedu Morskiego i podleglym mu organom

do naktadania grzywien w drodze doraznych naka-
zow karnych.

Na podstawie art. 50 i 51 rozporzadzenia Prezy-
denta R. P. z dn. 22 marca 1928 r. o postepowaniu
karno-administracyjnym (Dz. U. R. P. Nr 38 poz. 365)
oraz art. 4 1 art. 13 dekretu z dn. 5 wrzed$nia 1947 r.
o organizacji i zakresie dzialania wtadz administracji
morskiej (Dz. U. R. P. Nr 60 poz. 328), oraz dekretu
z dn. 26 kwietnia 1948 r. o podwyzszeniu grzywien,
kar pienieznych, kar porzadkowych i nawigzek (Dz
U. R. P. Nr 24 poz. 161), zarzagdzam co nast¢puje:

§ I-

Upowazniam  nastepujacych  funkcjonariuszy
a to:
a) Kapitana Portu, Inspektora nabrzezy, ofice-
row portu, pilotdéw i bosmandw,
b) oficerow, podoficeréw i szeregowych Strazy

Portowej,

¢) funkcjonariuszy Szczecinskiego Urz¢du Mor-

skiego w dziatach stuzby magazynowej, dzwi-

gowej, przeciwpozarowej i ochrony wybrzeza,

kazdego w zakresie swojej wtasciwos$ci rzeczowej do

naktactania grzywien w formie doraznych nakazow

karnych w przypadkach i na zasadach przewidzia-
nych w art. 50 i 51 powolanego rozporzadzenia.

§ 2.

Grzywny w trybie doraznym nakazéw karnych

wymierza¢ moga:

1. bosmani, podoficerowie i1 szeregowi Strazy
Portowej, magazynierzy, nadzorcy i straznicy
ochrony wybrzeza w kwotach jedynie — 100
zk., 200 zI. i 300 zI. i to w wysokoSci i za wy-
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kroczenia przepisOw porzadkowych podanych
w spisie wykroczen, zalagczonym do upowaz-
nienia do wydawania doraznych nakazow
karnych.

2. Kapitan Portu, Inspektor Nabrzezy, oficero-
wie portu, piloci, oticerowie Strazy Portowej
i nadzorujacy funkcjonariusze w dziale stuz-
by magazynowej, dzwigowej 1 przeciwpoza-
rowej oraz kierownicy -stuzoy ochrony wy-
brzeza i ich zastepcy nadto w kwocie 500 zt.
wedlug uznania i w granicach tych czterech
kwot i za wykroczenia wymienionych przepi-
sow, podane w spisie wykroczen.

§ a.
Rozporzadzenie niniejsze
z dniem ogloszenia .

.wchodzi w  zycie
Dyrektor
Szczecinskiego Urzg¢du Morskiego

Dr A. Bonarski
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Dyrektora Szczecinskiego Urzedu Morskiego
z dnia 17 grudnia 1948 r.
0 pilotazu morskim na obszerze morskiego portu han-
dlowego w Szczecinie oraz na obszarze trasy wodnej
Swinoujs$cie — Szczecin.'

Na podstawie art. 4, 61 13 dekretu z dnia 5 wrze-
$nia 1947 r. o organizacji i zakresie dziatania wtadz
administracji morskiej (Dz. U.“R. P. Nr 60 poz. 328)
zarzadzam co nastepuje:

§ I-

Moc obowigzujaca rozporzadzenia.

Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje na obszarze
morskiego portu handlowego u/ Szczecinie oraz na
obszarze trasy wodnej Swinouj$cie — Szczecin.

W rozumieniu niniejszego rozporzgdzenia morski
port handlowy w Swinouj$ciu stanowi integralng
cze$¢ morskiego portu handlowego w Szczecinie.

§ 2.

Stanowisko stuzbowe i podzial pilota.

Zatrudnieni w morskim porcie handlowym
w Szczecinie i na trasie wodnej Swinouj$cie—Szcze-
cin piloci sg funkcjonariuszami panstwowymi i pod-
porzadkowani kapitanatowi portu w Szczecinie.

Piloci dziela si¢ na mtodszych pilotow, pilotow
1 starszych pilotow.

Uprawnienia do pilotowania statkow kazdej z tych
grup ustala osobna tymczasowa instrukcja Dyrektora
Szczecinskiego Urzgdu Morskiego z dnia 8 stycznia
1947 r. w sprawie kwalifikacji i egzaminu na pilotow
w morskim porcie handlowym w Szczecinie i na tra-

sie  wodnej Swinouj$cie — Szczecin (Szczecinski
Dziennik Wojewo6dzki Nr 2 poz. 15).
§ 3.

Obowiazek przyjmowania pilota.

Statki o pojemno$ci ponad 100 ton rej brutto
i 0 zanurzeniu wickszym anizeli 2,5 m. wchodzace do
portu lub wychodzace z portu oraz przebywajgce tra-
s3 wodna SwinoujScie — Szczecin jak roOwniez zmie-
niajace miejsce postoju wewnatrz portu przy pomocy
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maszyn obowigzane sg przyjaé¢ i korzysta¢ z ushlug
pilota.

§ 4,
Oplata pilotowa.

Za korzystanie z uslug pilota pobiera si¢ optaty
wedtug ustalonej taryfy.

§ 5.
Zwolnienie od obowiazku przyjmowania pilota.

Od obowiazku przyjmowania pilota bez wzgledu

na tonaz i zanurzenie zwolnione sg:

a) polskie okrety wojenne, statki pomocnicze
marynarki wojennej oraz statki handlowe,
bedace w stuzbie marynarki wojennej, o ile
ich kierownikami s3a oficerowie marynarki
wojennej;

b) wszystkie statki
skiej;

c) statki sluzace do celow dozorowania i utrzy-
mania drég wodnych tak morskich jak
i rzecznych na obszarze portu i trasy wodnej
Swinouj$cie — Szczecin oraz statki stuzace
do celow budowy i odbudowy portu i jego
urzagdzen bez wzgledu na to, jaka bandere po-
kazuja;

d) statki bezpoktadowe i lichtugi za wyjatkiem
lichtug morskich;

e) statki szkolne, krajowe i zagraniczne, o ile nie
stuzg rownocze$nie do celéw zarobkowych
oraz jachty krajowe, jezeli wykaza si¢ przy-
naleznos$cig do Polskiego Zwigzku Zeglar-
skiego;

f) statki parowe, lichtugi morskie i inne kryte
statki, ktorych portami macierzystymi sg por-
ty Zalewu Szczecinskiego, kursujace w gra-
nicach tego ograniczonego obszaru;

g) statki, polskie regularnych linii, utrzymujace
ruch pomigdzy portami polskimi na polskim
wybrzezu;

h) statki, zmieniajagce miejsce postoju w obrgbie

redy w Swinoujsciu;

i) inne statki za kazdorazowym zezwoleniem
Kapitanatu Portu.

wtadz administracji mor-

§ 6.
Zwolnienie od obowigzku przyjmowania pilota
na wniosek.

Na wniosek 0s6b zainteresowanych mogg by¢
zwolnieni przez Szczecinski Urzad Morski od obo-
wiazku przyjmowania pilota do czasu odwotania, ka-
pitanowie statkéw, polskich lub zagranicznych, kto-
rzy uczynili zado§¢ nast¢pujacym warunkom a mia-
nowicie:

a) ztozyli w Kapitanacie Portu w Szczecinie
egzamin pilotowy wedlug programu, ustalo-
nego w § 2-gim tymczasowej Instrukcji Dy-
rektora Urzedu Morskiego z dnia 8 stycznia
1947 r. w sprawie kwalifikacji i egzaminu na
pilotow w portach Szczecin — Swinoujscie
i na trasie wodnej Swinouj$cie — Szczecin
(Szczecinski Dziennik Wojewodzki Nr 2,
poz. 15);

b) wykaza si¢ odbyciem eonajmniej 20-tu-rej-
sow do Szczecina w charakterze statego ka-
pitana statku.
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Okoliczno$¢ wymieniong w punkcie b} stwierdza
Kapitanat Portu w Szczecinie.

§ 7.

Egzamin pilotowy.

Egzamin dla uzyskania $§wiadectwa pilotowego
odbywa si¢ przed komisja egzaminacyjna w skladzie,
ustalonym przez Dyrektora Szczecinskiego Urzadu
Morskiego pod przewodnictwem kapitana portu
w Szczecinie. Swiadectwo pilotowe wydaje Dyrektor
Szczecinskiego Urzedu Morskiego na zasadzie orze-
czenia komisji egzaminacyjnej.

§ 8.

Zwolnienie od egzaminu pilotowego.

Od egzaminu pilotowego zwolnieni sg kapitano-
wie statkow, ktorzy wykazg sie, ze conajmniej w cig-
gu jednego roku peinili samodzielnie obowigzki pilota
na trasie wodnej Swinouj$cie — Szczecin oraz dalszy
rok w morskim porcie handlowym w Szczecinie.

§ 9.

Waznos$¢ §wiadectwa zwolnienia.

Swiadectwo zwolnienia od obowigzku przyjmo-
wania pilota wystawia si¢ na przeciag jednego roku
zZ tym, ze nie moze by¢ ono przedtuzone wigcej niz
4-ry razy.

§ 10.
Korzystanie z ustub pilota statku zwolnionego.

Kapitanowi statku zwolnionego od obowigzku
przyjmowania pilota przystuguje kazdego czasu pra-
wo korzystania z ustug pilota.

§ 1L

Obostrzenie przepisow o’zwolnieniu od obowiazkow
przyjmowania pilota.

W razie zaistnienia szczegdlnych okolicznosci
moze Urzad Morski w drodze obwieszczen lub tez
kazdorazowo ustnie obostrzy¢ przepisy o zwolnieniu
statkow od obowigzku przyjmowania pilota i przy-
mus wzigcia pilota zarzadzié.

Bez specjalnego zarzadzenia obostrzenie takie ma
miejsce, jezeli na widocznym miejscu przy wejsciu
do portu lub na latarni morskiej w Swinoujsciu u-
mieszczony jest sygnal:

a) W dzien: trzy kule pionowo nad sobg umiesz-

czone w odstgpach 1,5 m.
b) w nocy: trzy czerwone $wiatta pionowe nad
soba umieszczone w odstepach 1,5 m.

§ 12.
Sposob wzywania pilota i sygnaty.

Sposob wzywania pilota przez polskie statki han-

dlowe normuje Zarzadzenie Ministra Przemyshu
i Handlu z dnia 25 marca 1930 r. (Monitor Polski
Nr 87 poz. 130), sprostowane obwieszczeniem z dnia

9 maja 1930 r. (Monitor Polski Nr 111 poz. 162).
Statki inne, zamierzajace wejs¢ do portu, poka-
sujg dla wezwania pilota:
a) w dzien: flage ,,G“ lub ,,P. T.” wedlug ksiggi
.migdzynarodowych sygnatow morskich,
wzglednie flage pilotowas;
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b) w nocy: 1. zapala niebieskie $wiatto pirotech-
niczne co 15 minut;
2. zapala jasne biale $wiatlo pokazywane
w czestych odstepach czasu nad pokladem;
3. lub nadaje przy pomocy znakéw morsego
litery ,,P. 17¢
Po wejsciu pilota statek winien podnie$¢ flage
»H".
Sygnatem akustycznym dla wzywania pilota jest
sygnat trzy dtugie, dwa krotkie tony (------------ )
Statki, opuszczajace port wzglednie zmlemajqce
miejsce postoju w obrgbie portu muszg zawczasu pi-
semnie, ustnie lub telefonicznie wnie$¢ w Kapitanacie
Portu zapotrzebowanie o przydziat pilota nie pdzniej
jedilak niz na dwie godziny przed zamierzonym odej-
Sciem wzglednie manewrem statku.
W razie niekorzystania z uslug pilota mimo za-
mowienia wspotodpowiedzialnym obok kapitana stat-
ku staje si¢ zamawiajacy.

§ 13.

Sygnal statku zwolnionego od obowiazku przyjmo-
wania pilota.

Statki zwolnione od obowigzku przyjmowania
pilota wedtug przepisu § 5 i 6 niniejszego rozporzg-
dzenia podnosza:

a) w dzien: na przednim maszcie trzecig flage
zastgpczg wedlug ksiegi migdzynarodowych
sygnatow morskich;

b) w nocy: na jej miejscu dwa S$wiatla biate,
jedno pod drugim w odlegtosci 185 cm. do-
okota widzialne.

§ 14.
Pilotowanie w utrudnionych warunkach.

O ile pilot z powodu zltych warunkéw atmosfe-
rycznych lub z innych przyczyn nie moze wej$é na
statek, majacy by¢ pilotowanym — decyzje o tym
wydaje Kapitanat Portu — statek pilotowany podno-
si tak dlugo jak dlugo w ogole mozna petié stluzba
pilotowa:

a) w dzien: zamiast flagi pilotowej sygnat ,,JT¢

wedtug ksiggi miedzynarodowych sygnatow
morskich;

b) w nocy: nadaje znak ,,JT“ wedlug alfabetu
morsego.

W razie zaistnienia tych okolicznos$ci pilot wcho-
dzi na statek, majacy by¢ pilotowany wzglednie
schodzi ze statku dopiero w awanporcie lub w kanale
portowym.

Statki bez pilota na pokladzie idg w $lad statku
pilotowego w odstgpie 300 — 400 m.

§ 15.
Zmniejszenie szybkoSci statku.

O ile statek pilotowy podnidst flage ,,K“ wedlug
ksiggi miedzynarodowych sygnatéw morskich kiero-
wnik statku, do ktéorego skierowuje si¢ statek pilo-
towy winien szybko$¢ zmniejszy¢ wzglednie statek
zatrzymacé lub brasowaé zagle, by pilotowi da¢ moz-
nos$¢ podejscia do burty dla przejecia pilota lub wy-
dania kierownictwu statku zarzgdzen.

W nocy zamiast flagi ,,K“ podaje si¢ przy pomo-
cy sygnatlu Morsego litere ,,K*,
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§ 16.
Informowanie pilota.

Kierownik statku obowiazany jest udzieli¢ bez
wezwania pilotowi wyczerpujacych danych o pojem-
nos$ci statku, jego zanurzeniu i wlaSciwos$ciach ma-
newrowych statku i jego maszyny, o rodzaju tadun-
ku, iloSci zatogi i pasazer6w oraz o ich stanie zdro-
wotnym a nadto udzieli¢ odpowiedzi na wszystkie
zapytania, ktore dotyczy¢ moga stuzby pilotowej
i w razie zadania okaza¢ dokumenty. Jezeli okaze sie,
ze na statku znajduja si¢ chorzy lub zatadowane sa
materialty wybuchowe, kapitan statku musi postapié
wedtug zarzadzen pilota.

§ 17.
Stanowisko prawne pilota.

Pilot stuzy kapitanowi statku rada, doswiadcze-
niem 1 znajomos$cig wod portowych i trasy wodnej
Swinoujécie — Szczecin.

Podczas obecnosci pilota na statku pilotowanym
kierownik statku winien znajdowac¢ si¢ na mostku
kapitanskim, by kierowaé statkiem. Za zgoda kie-
rownika statku pilot moze wydawaé bezposrednie
rozkazy manewrowe, odpowiedzialnym jednak za kie-
rownictwo statku pozostaje zawsze kierownik statku
pilotowanego, kt6ofy moze na wtasnag odpowiedzial-
no§¢ nie wykonaé zarzadzen pilota.

§ 18.
Wykonanie zarzadzen pilota.
Kierownik statku obowigzany jest wykonaé

wszelkie zarzadzenia pilota w sprawie spraw poli-
cyjno-portowych, celnych i sanitarnych. W wypadku,
gdy kierownik statku odmawia wykonania zarzadzen

Administracja Szczecifiskiego Dziennika Wojewodzkiego podaje do wiadomosci,
w zalezno$ci od ceny poszczegdlnych numeréw czasopism. Stata optata miesigczna czy

Wszelkie przeto wplywy na prenumerat¢ uwazane sa jako zaliczkowe wplaty.

Nalezno$¢ za Dzienniki oraz ogloszenia wplaca¢ nalezy na terenie WojewodztwaSzczecinskiego

bowych na Dzlal II § 7 dochodow Min. Ziem Odzyskanych.

SZCZECINSKI DZIENNIK WOJEWODZKI

Nr 25

pilota w tym zakresie, pilot moze zaprzesta¢c swych
czynnos$ci urz¢gdowych nie zwiaznych z prowadzeniem
statku. —
§ 19.
Kwit pilota.

Po ukonczeniu czynnosci swej pilot przedklada
kierownikowi statku kwit pilota wedlug ustalonego
wzoru celem wypelnienia i podpisania go przez kie-
rownika statku.

§ 20.
Odstawienie pilota na lad.

W razie braku statku pilotowego kierownik stat-
ku odstawia pilota na lad kosztem wtasnym i stara-
niem.

§ 21.
Ukonczenie stuzby pilotowej.

Zejscie pilota z poktadu pilotowanego statku sy-

gnalizuje si¢ opuszczeniem flagi ,,H*.
§ 22.
Przepisy karne.

Winni naruszenia przepisOw niniejszego r opo-
rzadzenia be¢da karani grzywna do 5.000 ztotych i a-
resztem do dwoéch tygodni lub jedna z tych kar.

§ 23.
Przepisy koncowe. ,
Rozporzagdzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogloszenia.
X Dyrektor

Szczecinskiego Urzedu Morskiego
Dr A. Bonarski

ie prenumerata za Dziennik pobierasig
tez kwartalna nie zostata ustalona.

w kasach UrzedowSkar-

Adres Redakcji: Urzad Wojewodzki w Szczecinie, Waly Chrobrego 4, II pigtro pokdj 333 Oddzial Statystyczno - sprawozdawczy — tel.

wewn. 222

Adres Administracji: Urzad Wojewodzki, parter,

Redakcja' 1 Administracja czynne sg w dnie powszednie od 8 do 13.
Administracja tylko takie,ktore

Ogloszenia od o0sOb prywatnych przyjmuje

Wydzial Budzetowo-Gospodarczy tel. wewn. 391

wynikaja ze stosunkow do wtadz panstwowych Isamo-

rzadowych wzglednie Instytucji spotecznych i uzyteczno$ci publicznej.

Optata za ogloszenia urzedéw pafistwowych i samorzadowych: cata strona 3000 zt, % strony 1500 zt. — Cena normalna ogloszen: cata
strona 5000 zi, y, strony 3000 zt. — Drobne ogloszenia w dziale ogloszen 10zt za wyraz. — Najmniejsze w tym dziale ogloszenie 100 zi.
a -097394

Cena niniejszego pojedynczego numeru z| 150.—



