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1. Wstep.

O ile wiek XIX-ty nazwa¢ mozna wiekiem we-
gla i stali, gdyz te dwa mineraty byty gtéwnemi
czynnikmi, regulujgcemi w tym czasie wielkie
posuniecia w polityce miedzynarodowej, to wiek
XX-ty nazwaC mozemy stusznie wiekiem nafty,
gdyz wojna Swiatowa i wszystkie wysitki panstw
po wojnie zdazaty w znacznej mierze do jedne-
go: do zapewnienia sobie jaknajwiekszej ilosci
ropy naftowej i rezerw ropnych. Sytuacje cha-
rakteryzujg doskonale stowa Lorda Courzona
of Kedlestona, angielskiego ministra spraw za-
granicznych, ze ,,mocarstwa sprzymierzone do-
ptynety do zwyciestwa na falach ropy*.

Polityka trzech najwiekszych mocarstw $wia-
towych, Anglji, Stanoéw Zjednoczonych i Japonji
jest nastawiona na jeden cel: na zapewnienie so-
bie jaknajwiekszej ilosci rezerw ropnych. W da-
zeniu tem nie przebiera sie w Srodkach, walczy
sie z calg bezwzglednoscig o ten cenny minerat,
o ktorym Clemenceau powiedziat, ze ,kropla ro-
py jest dla nas taksamo wartosciowg jak kro-
pla krwi".

W naszej prasie gospodarczej i fachowej po-
Swieca sie bardzo mato miejsca na rozstrzasanie
miedzynarodowych kwestyj, zwigzanych z prze-
mystem naftowym — a szkoda, bo to sprawy
nadzwyczaj ciekawe, chocby z tego wzgledu,
ze czesto bardzo pociggniecia dyplomacji sg re-
zultatem wiekszego lub mniejszego zaintereso-
wania mocarstw terenami ropnemi.

W ostatnich czasach ukazaty sie na rynku
ksiegarskim dwie bardzo ciekawe ksigzki, oma-
wiajace problemy miedzynarodowe, zwigzane
z przemystem naftowym, a mianowicie: Anto-
niego Zischki ,.La guerre secret pour le petrole”

i Essad Beya ,Fliissiges Gold — ein Kampf um
die Macht" — ktére wraz z catym szeregiem
artykutdw prasy europejskiej staty sie podsta-
wg do opracowania niniejszego referatu.

Te dwie prace dajg bardzo szeroki poglad na
caty splot zagadnien miedzynarodowych, zwig-
zanych z przemystem naftowym, a forma ich
opracowania, nadzwyczaj barwna i zywa, spra-
wia, ze czytanie tych ksigzek jest prawdziwg
przyjemnoscia.

Pomijajac pewne niescistosci historyczne, za-
warte w ksigzce Essad Beya, gdyz pominieta
w niej zostata w zupetnosci Polska, jako ko-
lebka przemystu naftowego, stwierdzi¢ jednak
musimy, ze obydwa te dzieta dajg doskonaty
obraz miedzynarodowych stosunkow przemystu
naftowego i polityki naftowej Panstw przed i po
wojnie.

Jezeli zaznajomi¢ sie chcemy lepiej ze skombi-
nowanym splotem miedzynarodowych dazen
i intereséw naftowych, to musimy przedewszyst-
kiem pozna¢ trzy najwieksze potegi przemysto-
we w tej dziedzinie, a mianowicie towarzystwa
»otandard Oil*, ,Royal Dutch" i ,,Anglo - Per-
sian*.

W biurach dyrekcyj tych towarzystw decydu-
je sie czesto o pokoju i wojnie, zawiera sie ukla-
dy miedzynarodowe o znaczeniu politycznem
i unieszkodliwia sie¢ lub wynosi nie tylko jedno-
stki, ale i panstwa.

2. ,,Standard - Oil".

Praca jednostek, przerastajgcych wiasciwo-
$ciami swego charakteru dane spofeczenstwo
i ozywionych wiarg w swdj cel, stwarza dzieta,
ktorych nieraz nie zrealizowatyby wysitki ca-
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tych wielkich spoteczenstw. Genjusz jednostki
potrafi nieraz wyczarowac czyny, przerastajace
cate jej otoczenie, i podiozy¢ podwaliny pod
wielkie instytucje, trwajace niekiedy wieki.

Jednym z takich ludzi jest bezwatpienia John
Davison Rockefeller, twdrca i zatozyciel firmy
»otandard Oil“ b. wychowanek szkdtki publicz-
nej, a w 14-tym roku zycia chtopiec do posylek
w pewnym domu handlowym z ptacg 4 dolarow
tygodniowo. Dzieki swemu wielkiemu sprytowi
jest Rockefeller w 1862 r. posiadaczem matego
domu handlowego w Cleveland i rozpoczyna
prace w amerykanskim przemysle naftowym.
Rockefeller wpada zaraz w wir wielkich intere-
sow i spekulacyj naftowych oraz niebywatej go-
raczki wiercenia, ktéra byta dla mtodego ame-
rykanskiego przemystu naftowego jedng z cech
najbardziej charakterystycznych. Wielkie fortu-
ny powstajg i ging w ciggu jednego dnia. Rocke-
feller potrafi jednak zachowa¢ umiar w speku-
lacji, sta¢ sie raczej jej widzem niz aktorem
i, patrzac zboku na bezwzgledng walke konku-
rentdw, wyciggnaC dla siebie najwiekszg ilos¢
zyskow. Asceta pod wzgledem pieniedzy, auto-
mat pieniezny, jak go niektérzy nazywaja, za-
ktada wraz z kilkoma przyjaciotmi matg rafi-
nerje i caty swoj szalony spryt i genjalng inteli-
gencje wysila w jednym kierunku, a mianowicie
jak najtanszego zakupna surowca.

Interes prosperuje doskonale i, po kilku latach
staje sie Rockefeller jedynym wiascicielem swo-
jej rafinerii, ktorg nabyt w drodze licytacji od
wspalnikow.

Wielki spryt Rockefellera i jego genjusz finan-
sowy zyskuja mu coraz wieksze uznanie, tak, ze
do przedsiebiorstwa jego naptywajg ciggle nowe
kapitaty i jako 26-cio letni miody cziowiek zo-
staje on uznany przez wszystkich za genjusza
finansow.

Rezultatem pracy Rockefellera byto powstanie
w dniu 10-go stycznia 1870 r. pierwszego zwig-
zku kilkunastu rafineryj, zwanego ,Standard-
Oil“, na czele ktdérego stanat naturalnie Rocke-
feller.

Powstanie tej organizacji spowodowato pierw-
szy wszechswiatowy kryzys naftowy na podto-
Zu transportu ropy.

Jak wiemy, kolebkg amerykanskiego przemy-
stu naftowego byta Pennsylwanja, i tutaj w Oil
Creek ogniskowat sie najwiekszy ruch wiertni-
czy. Transport ropy miaty w swych rekach trzy
towarzystwa Kkolejowe: Pennsylwanskie, New-
York Central i Erie. Towarzystwa te obdziera-
ty bez litosci przemyst naftowy i pozeraty
wszystkie jego zyski, przemyst za$ byt zupel-
nie bezbronny, gdyz tloczenia ropy wtedy jesz-
cze nie znano. Specjalnem zdzierstwem w tym
kierunku wstawit sie krél kolejowy Korneljusz
Vanderbilt i jego obiecujgcy syn William.

.Standard Oil* rozpoczgt swg prace z ka-
pitalem zaktadowym $ 1000000 i pierwszem je-
go dzielem bylo przygotowanie sie do walki
z kolejami, a wiec z rodzing Vanderbiltow.

W 1871 r. zatozyt Rockefeller zwigzek zwany
.pSouth Improyement Comp.“, do ktorego nale-
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zat ,Standard Oil“ i jedenascie innych towa-
rzystw rafineryjnych. Zwigzek ten zatozono
specjalnie dla walki z kolejami oraz z konku-
rencjg. W 1872 roku zjawili sie reprezentanci
»South Improvement'u® w dyrekcjach poszcze-
go6lnych linij kolejowych i zaproponowali kole-
jom nastepujagcg kombinacje:

1. ,South* zobowigzuje sie oddawaé catg
swojg rope do transportu wspomnianym
trzem linjom kolejowym i dla ulatwienia
tego transportu zbuduje na poszczegdlnych
stacgach odpowiednig ilo$¢ zbiornikow rop-
nych.

2. Koleje, udzielg za to zwigzkowi odpowied-
nich tajnych rabatow.

3. Za transport ropy firm konkurencyjnych
otrzymuje *3outh  pewne odszkodowania.

4. Aby nie narazi¢ kolei na straty, koszt tran-
sportu ropy firm konkurencyjnych bedzie
0 200% wyzszy niz koszt transportu
.South'u®,

5. ¥8Bouth ma zawsze prawo wymaga¢ pod-
wyzszenia taryfy kolejowej dla firm kon-
kurencyjnych.

6. Aby utatwi¢ #8auth “ zniszczenie kon-

kurencji, zobowigzaty sie koleje do statego
informowania go o ilosci ropy, sprzedawa-
nej przez konkurencje oraz do podawania
firm, ktére te rope kupuja.

Dyrekcje kolei odrzucity poczagtkowo tego ro-
dzaju propozycje, ale gdy zaczeto im grozi¢
aktami sabotazu i niszczeniem toréw kolejo-
wych, ustapity, i Rockefeller stat sie panem sy-
tuacji. Gdy pewnego razu po zawarciu powyz-
szej umowy, pewien przemystowiec robit mu
wyrzuty, twierdzac, ze tego rodzaju system taj-
nych rabatéw jest niemoralny, odpowiedziat mu
Rockefeller: ,,Mitody przyjacielu, ja jestem tez
przeciwnikiem tajnych rabatéw, naturalnie o ile
to sie nie odnosi do Ifhie

Podwyzka kosztow transportu  kolejowego
spowodowata kryzys w amerykanskim przemy-
Sle naftowym, jedynie Rockefeller pracowat ca-
g sity pary i w krétkim czasie mogt ,,Standard
Oil“ podnies¢ swoj kapitat zaktadowy do wy-
sokosci 8 2500000, oraz nabyé za swoje akcje
dwadzie$cia konkurencyjnych rafineryj, dopro-
wadzonych przez polityke rabatéw kolejowych
do ruiny.

Tego rodzaju akcja ,,Standard'u“ wywotata
reakcje niszczonych systematycznie przemy-
stowcow naftowych, ktorzy zaczeli sie organi-
zowac do walki. Zrozpaczeni przemystowcy za-
stosowali akcje terorystyczng przeciwko ludziom
i nieruchomosciom ,,Standard‘'u“ i wymogli pod
terorem na dyrektorach linji kolejowych rozwig-
zanie ukladow o tajne rabaty oraz przymusowe
rozwigzanie ,.South Improvement’t * przez Pan-
stwo.

W tym jednak czasie miat juz }Standard
w swoim reku 20% rafineryj amerykanskich
i rozpoczat gruntowanie swej pozycji jako po-
tegi Swiatowej.
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W okresie tym probuje Rockefeller pozyskaé
wszystkich amerykanskich przemystowcoéw naf-
towych dla swej idei mocarstwa naftowego
i rozpoczyna nawet osobistg agitacje w tym Kie-
runku, jednak na pierwszem wielkiem zebraniu
nafciarzy w Titusville zostaje sromotnie wy-
gwizdany i obrzucony stekiem takich obelg, ze
ratujac catos¢ swojej osoby, musi chytkiem ucie-
kaé. Przed zebraniem tern oswiadczyt dyrektor
koleji ,,New York Central* p. Vanderbilt, pod
przysiega, ze nikomu i nigdy nie udzieli tajnych
rabatow transportowych, a w krétkim czasie
takie samo os$wiadczenie ztozyt takze Rocke-
feller, co mu jednak nie przeszkodzito zjawic
sie wkrétce u Vanderbilta i zaproponowac¢ mu
nowg kombinacje rabatowg, dla uspokojenia za$
sumienia Vanderbilta ofiarowa¢ mu pakiet akcyj
.Standard Oil‘u®.

W pierwszym roku po zawarciu tej umowy
wydobyt Rockefeller ze swoich przedsiebiorstw
§ 1000000 czystego zysku.

W krétki czas potem tworzy Rockefeller
wspolnie z kilkoma wielkiemi rafineriami tajn
zwigzek pod nazwg ,,Central Association”, kto-
rego zadaniem byto zorganizowanie jednolitego
zarzadu dla kilkudziesieciu wielkich rafineryj.
Istnienie tego zwiazku miato by¢ Scista tajem-
nica, zadaniem jego za$ bylo organizowanie
walki z przedsiebiorcami niezawistymi. Organi-
zacja rozpoczeta te walke z calg bezwzgledno-
cig i grozba, perswazjg lub terorem wplywala
na opornych. Firma, ktora nie chciala przystg-
pi¢ do zwiazku, byta niszczona przez wysokie
taryfy kolejowe, a w walce tej stawat sie Rocke-
feller legendarng potega, ktdrej imie wymawia-
no z podziwem i strachem.

W 1876 roku sprobowata kolej pennsylwariska
przeciwstawi¢ sie Rockefellerowi, zakupujac kil-
ka niezawistych rafineryj i przerabiajac rope na
swolj wihasny rachunek. Swiadkowie opowiadaja,
ze nigdy jeszcze nie byt Rockefeller tak bliskim
ataku apopleksji, jak w chwili, gdy mu o tym
fakcie doniesiono. Poczatkowo probowat Rocke-
feller osobiscie interweniowa¢ w dyrekcji kolei,
zasypat dyrektorow wymowkami i grozbami,
a widzac, ze i to nie pomaga, przytaczat cytaty
z Pisma Swietego. Wszystko to jednak pozo-
stato bez skutku. Rozpoczeta sie walka, ktora
trwata 18 miesiecy. Przez 12 miesiecy strong
zwycieskg byla kolej, po tym jednak czasie wy-
bucha bez zadnego powodu strajk na wszystkich
linjach kolei pennsylwanskiej, robotnicy kolejo-
wi i tlumy podjudzonych metéw spotecznych
biorg szturmem urzadzenia kolejowe w Pitts-
burgu, podpalajg magazyny i skiady i narazajg
kolej na miljonowe straty.

Delegacja dyrektorow kolei zjawia sie¢ u Ro-
ckefellera i prosi go o pokoj. Rockefeller przyj-
muje delegacje z wielka rezerwg i korczy swo-
je przemowienie cytata z Pisma Swietego:
»Wszechmocny jest po stronie poboznych”.

Na walce z kolejg Pensylwanska stracit Ro-
ckefeller kolosalne sumy, zaczat wiec rozgladaé
sie za tym, kto te koszty wojenne zaptaci. Za-
ptacili je naturalnie konsumenci, gdyz ,Stan-
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dard" wstrzymat wszystkie wysytki ropy i pro-
duktéw z Ameryki na przecigg kilku miesiecy
i rozpoczat dalsze transporty dopiero wtedy,
gdy uzyskat zwyzke ceny ropy w wysokosci
20 ct. za galion. W tym roku dal ,Standard"
50% dywidendy.

Okoto 1878 roku posiadat ,,Standard™ 90% ra-
fineryj i takiz procent $rodkéw transportowych
w Stanach Zjednoczonych w swoich rekach.
Skutkiem tego, nie narazajac sie prawie zupet-
nie na ryzyko wiercenia, ktore pozostawiono
niedowarzonym romantykom, stat sie wszech-
Swiatowg potegg naftowg i zaczat sie rozgladac
za zdobyczami w innych czeSciach Swiata. Roz-
poczeto je od podboju Chin, zalanych w krot-
kim czasie przez nafte i produkty ,,Standard'u®,

W Nowym - Yorku na ulicy Brodway 26
zogniskowata sie cata sie¢ Swiatowych inte-
resow, nie tylko naftowych, ale i politycz-
nych: tutaj decydowat Rockefeller i jego 16 naj-
blizszych wspdtpracownikéw nie tylko o cenach
produktow, ale czesto takze o wojnie i pokoju
I o rewolucjach i rozruchach w poszczegolnych
krajach. Tu zdobywano nowe rynki zbytu, tu
rowniez wydawano wyroki $mierci ekonomicz-
nej na konkurentow.

Przeciwstawienie sie ,,Standard‘owi“ grozi juz

wtedy w Stanach Zjednoczonych $miatkowi za-
gtadg ekonomiczng. Podobny stan rzeczy wy-
wotuje reakcje sfer zainteresowanych, ktora
ujawnita sie w niebywatej nagonce na ,,Stan-
dard" i utworzeniu sie¢ rodzaju Ku - Klux - Klanu
producentdw ropnych, zorganizowanego specjal-
nie do walki z tg straszng i niesamowitg po-
tega.
e% 1879 zarzadzit sad przysieglych okregu
Clarion dochodzenie przeciwko Rockefellerowi
i tow. z powodu wymuszen i sprzysiezenia prze-
ciwko panstwu, do rozprawy jednak nie doszio,
jak to zgory Rockefeller przewidziat.

W 1887 r. spadl jednak pierwszy powazny
cios na ,Standard" w postaci ustawy, zabrania-
jacej kolejom pod grozg dotkliwych kar udziela-
nia tajnych rabatow transportowych. W kilka
lat potem na wniosek senatora Shermana uchwa-
lono stawne prawo przeciwko trustom. ,Stan-
dard" zostat chwilowo rozwigzany, poszczegol-
ne firmy pracujg pozornie osobno, ale nikt prze-
ciez nie mogt zabroni¢ dyrektorom poszczegol-
nych firm, by przed kazdg wazna decyzjg po-
radzili sie swego starego przyjaciela Rockefe-
llera. W kilka lat pdéZniej utworzono na nowo
holdingowg organizacje trustu z kapitalem
$ 100000 000, — ktdéra dawata przecietnie 60%
dywidendy rocznie.

W 1901 roku zostat zabity Prezydent Stanow
Mac Kinley, a nastepcg jego zostat wybrany Te-
odor Rooseyelt, zaciety wrdg trustow. W spo-
feczenstwie zaczyna sie coraz silniej organizo-
wacé opinja przeciwko ,,Standard‘owi®, do czego
przyczynita sie bardzo ksigzka Idy M. Torbells,
wydobywajaca na Swiatto dzienne wszystkie
tajne machinacje firmy.

W krotkim czasie wytoczono Rockefellerowi
proces o 4222 wypadki tamania prawa, niestety
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jednak proces nie mogt sie rozpocza¢, gdyz oka-
zato sie rzecza niemozliwg doreczenie oskarzo-
nemu wezwania do sadu. Po prawie 2 letnich
poszukiwaniach stanat Rockefeller sam w 1907
roku przed sedzig Landisem w Chicago. Proces
udowodnit stuszno$¢ ponad 1000 zarzutow
i skoiczyt sie skazaniem ,,Standard'u“ na tgczna
kare w wysokosci 29240000 dolaréw, ktéra
nigdy nie zostata zaptacona.

Analogiczny proces odbyt sie przed sadem
stanowym w stanie Missouri i tutaj chodzito juz
nie tyle o ,,Standard" jako firme, lecz o rozwig-
zanie zasadniczego pytania, czy jeden cziowiek
moze dzieki potedze swoich pieniedzy osiggnac
wiladze nad catym kontynentem i naduzywac
jej do swoich celow. Wszystkie te procesy trwa-
ty tacznie 5 lat i zakonczyly sie wyrokiem
w dniu 15 maja 1911 roku nakazujacym rozwig-
zanie trustu. Wyrok brzmiat dostownie jak na-
stepuje: ,,Rockefeller i tow. ukartowali spisek
przeciw swoim wspotobywatelom. W interesie
bezpieczenstwa Rzeczypospolitej zarzadza sie
by do 15 listopada 1911 roku zostato rozwigza-
ne to niebezpieczne sprzysiezenie".

Wyrok sadu uderzyt obuchem w Rockefellera,
ale go nie ztamat, stat on bowiem w dalszym
ciggu na czele wszystkich towarzystw ,,Stan-
dard™" i bez jego decyzji nie robito sie zadnego
powazniejszego pociggniecia; na wyrok za$ sadu
odpowiedziat Rockefeller genialng metodg likwi-
dacji ,,Standard‘'u”, ktorej szczegétowe omodwie-
nie za duzoby zajelo czasu, rezultatem za$ tej
likwidacji byt wzrost wartosci papieréw ,,Stan-
dard”™" o 200 miljonéw dolaréw i podwyzszenie
jego kapitatu do 2 i pot miljarda dolaréw. Trust
zostat rozwigzany dla wiadz, istniat jednak
w dalszym ciggu jako zwigzek poszczegolnych
towarzystw, kierowanych przez genjusz i sta-
lowg wole Rockefellera.

Naftowa polityka Rockefellera miata jednak
jedng stabg strone, ktora w przysziosci wybit-
nie data sie odczuc. Myslg przewodnig jego poli-
tyki byfa spekulacja, a jako jej rezultat olbrzy-
mie dywidendy. W kraju rozpetata ta polityka
rabunkowg gospodarke wiertnicza, nie liczaca sie
zupelnie z potrzebami rynku, eksploatacjg bez
zadnej organizacji, przeprowadzong w najdzikszy
sposob, bez mysli o rezerwach terenowych.
Doprowadzito to do tego, ze tereny naftowe
Stanéw Zjednoczonych wyczerpane zostang
przynajmniej o 100 lat za wcze$nie, bez mysli
o terenach naftowych w innych czeSciach $wia-
ty, gdzie tymczasem sadowita sie druga wszech-
Swiatowa potega naftowa ,Royal Dutch", Kkie-
rowana przez genjusza metodycznej i racjonal-
nej pracy, ozywionej jednak ciggta myslg
0 przysztosci, Sir Henryka Deterdinga.

Roéznica miedzy tymi dwoma ludZzmi, jest bar-
dzo duza; o ile Rockefeller jest wcieleniem gen-
jalnodci w robieniu pieniedzy, mistrzem chaosu
spekulacyjnego, o tyle Deterding jest mistrzem
W organizacji twdrczego wysitku z mysla o przy-
sztosci, w koordynacji wszystkich sit dla osia-
gniecia ostatecznego celu. Rezultat za$ byt ta-
ki, ze gdy Stany Zjednoczone sie spostrzegly
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iz w szale spekulacji zapomniano o przysztosci
i nie zapewniono sobie rezerw terenowych, by-
to juz zap6zno, gdyz wiekszos¢ tych rezerw
znajdowata sie w rekach Anglikébw a mianowi-
cie: ,Royal Dutch'u“ i trzeciej potegi Swiatowej
,»Anglo - Persian’u*.

3. Royal Dutch Shell.

O ile ,Standard" jest tworem ,czarodzieja"
spekulacji Rockefellera, to druga potega nafto-
wa zostata stworzona przez ,Napoleona nafty"
Sir Augusta Wilhelma Henryka Deterdinga. De-
terding pochodzi ze starej holenderskiej rodzi-
ny, uprawiajacej w swej ojczyznie hodowle nie-
bieskich tulipanow, majacej jednak we krwi du-
cha awanturniczosci, ktory poszczeg6lnych czton-
kéw tej rodziny popychat do szukania przygod
w roznych czeSciach Swiata. Ten pocigg do
awanturniczosci posiadat w wysokim stopniu
»,Napoleon naftowy". Karjere swojg rozpoczat
Deterding jako goniec w amsterdamskiej filji
»Twentsche Bank". Przy najblizszej sposobnosci
przenidst sie Deterding na Sumatre, jako skrom-
ny urzednik matego banku w Medanie, wsze-
dzie jednak byli z niego bardzo niezadowoleni,
uwazajagc go za niedowarzonego zapalenca,
cztowieka niepowaznego, zupetnie sie nienadaja-
cego do spokojnej i uregulowanej pracy w ban-
ku. Wedruje wiec Deterding ciggle jako podrzed-
ny i nie mogacy sie wybi¢ urzednik bankowy
po Archipelagu Sundajskim z jednej wyspy na
drugg i w swych wedréwkach poznaje Augusta
Kesslera, dyrektora i zatozyciela ,,Koninklijke
Maatschappij tot Exploitatie van Petroleum-
bronnen in Nederlandsch Indie", ktory ofiaruje
mu posade najpierw szefa zakupow, a w kilka
miesiecy potem dyrektora!l. Dziatalnos¢ swoja
rozpoczyna Deterding w Azji i porywa sie¢ na-
wet na takie wyczyny, jak konkurencja ze
»otandardem™ w Chinach, co mu sie jednak nie
udaje. Smiatos¢ ta zwrécita na niego uwage
Rockefellera, ktéry, widzac, ze mata ,,Konin-
klijke" zakupuje coraz to wieksze tereny nafto-
we, postanowit skonczy¢ z natretnym konkuren-
tem, kupujgc go. Na wszelkie propozycje kupna
odpowiadat Deterding odmownie, bojac sie za$
wykupu akcyj przez Rockefellera, opancerzyt sie
przeciwko temu statutem spdtki, na podstawie
ktorego wiekszos¢ akcyj musiata byC zawsze
w rekach zarzadu spotki w Hadze. Gdy wszel-
kie usitowania Rockefellera spelzty na niczem,
przeszedt on nad tg sprawg do porzadku dzien-
nego, charakteryzujgc Deterdinga jednem do-
sadnem stowem ,,gtupiec”.

W 1900 roku umiera nagle August Kessler
i w testamencie mianuje dyrektora Deterdinga
swoim nastepcg oraz opiekunem swego 15 let-
niego syna.

Teraz rozpoczeta prace rozpalona fantazja De-
terdinga. Dwie wytyczne kierowatly Deterdin-
giem w jego pracy. pierwsza to zapewnienie
sobie jaknajwiekszej ilosci terendéw, druga to
oparcie sie o jakas wielkg potege mocarstwowa.
Deterding widziat jasno, ze ,,Standard" to nie
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tylko firma, ale, ze za ,Standardem" stoi dy-
plomacja, a w razie potrzeby, flota i armja Sta-
néw Zjednoczonych, ze ,Standard" to wszech-
Swiatowa potega, z ktérg nigdy nie mogta sie
mierzy¢ ,,Koninklijke", za ktorg stata tylko Ho-
landia. Genialny umyst Deterdinga szukat za-
tem sposobnosci stworzenia takiej wspOtpracy
z duzem mocarstwem i los dal mu do tego spo-
sobno$¢ w osobie cichego zbieracza muszel,
urodzonego ws$rod najwiekszej nedzy londyn-
skiej Markusa Samuela, obecnego lorda Bearste-
da. Markus Samuel byt wiascicielem matej spot-
ki okretowej w Azji, a potem w Anglji pod fir-
ma ,,Shell Transport and Trading Cornp.”. Na
okretach tej spotki zaczat Deterding przewozi¢
swa rope.

W 1907 roku obydwie spétki utworzyty jedno
towarzystwo pod firmg ,,Royal Dutcli and Shell
Cornp."”, | na tem towarzystwie oparta swojg
wszechswiatowg potege Anglja. Centrala firmy
zostata przeniesiona do Londynu i tam tez prze-
niést sie Deterding. Wybor wiec mocarstwa,
0 ktdére oprze¢ sie miat Deterding zostat zrobio-
ny, a wyniki wzajemnej wspotpracy byty zna-
komite.

Nowe towarzystwo miatlo wszelkie podstawy
moralne do wielkiego rozwoju, jak fantazje, od-
wage, Swietng kalkulacje i che¢ do pracy, bra-
kowato mu jednak najwazniejszego czynnika
— pieniedzy — ktore jednak znalazt Deterding
w krotkim czasie u Rothschildow w Paryzu.

Rothschildowie francuscy posiadali w Baku
najwieksze po Noblach towarzystwo naftowe
pod firmg ,,Mazut" i za ich to pomocg postano-
wit Deterding zdoby¢ pieniadze. Jedzie wiec do
Paryza i po krétkich konferencjach namawia
Rotschildow do objecia patronatu nad jego
przedsiebiorstwami, na co ci sie szybko zgadza-
jJa, porwani jego nieokielzang fantazja, genju-
szem i rozpedem. Za pomocg pieniedzy Roth-
schildéw rozpoczyna Deterding nabywanie tere-
néw na Kaukazie i w stepach uralskich. Docho-
dzi on do wniosku, ze ropa i potega wszech$wia-
towa to jedno, i ze cata $wiatowa polityka na-
rodéw stanie sie z czasem polityka poteg naf-
towych. Gdy Rockefeller spekulowat i nabywat
tylko bardzo pewne tereny naftowe, Deterding
byt wszedzie, gdzie tylko rozbrzmiewato stowo
ropa, czy to byto w Rumunji, czy Potudn. Ame-
ryce, czy tez w Egipcie. Niezniechecony po-
czatkowem niepowodzeniem swej walki z Rocke-
fellerem w Chinach, zadaje on mu tak ciezkie
ciosy w Niemczech, ze Rockefeller zaczyna co-
raz bardziej zatowac, iz pozwolit wyrds¢ pod
swoim bokiem takiemu wrogowi.

W 1911 roku wycofujg sie Rothschildowie
z Rosji pod wptywem opiséw pogromoéw zydow-
skich oraz z powodu nierentownosci ich przed-
siebiorstw, ktére nigdy nie chciaty da¢ dywi-
dendy. Przedsigbiorstwa ich nabywa bez go-
towki Deterding za 1/5 ich wartosci, ptacac za
nie 240 000 funt, szterl. akcjami ,,Royal Dutch‘u®.
W przeciggu roku po nabyciu daty kaukaskie
przedsiebiorstwa Rothschildow 2.5 miljona ru-
bli czystego dochodu.
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W catej Europie rozpoczyna ,Napoleon naf-
towy" walke z monopolem ,Standard'u“
i w Niemczech, Anglji i Francji udaje mu sie
ten monopol ztamac. Procz tego prowadzi on
olbrzymie zakupy terenéw we wszystkich cze-
$ciach $wiata, tak, ze ,,Standard" przychodzi do
tych spraw zwykle za pdézno i wszystkie najlep-
sze tereny dostajg sie w rece ,Royal-u“.

Na zakoriczenie dzieta swego zycia przyste-
puje Deterding do ostatecznego opracowania
realizacji swych stosunkow z Anglja. | w tym
kierunku los szedt na reke Deterdingowi, a dro-
ge do tej realizacji przygotowat lord admiralicji
Sir Irving Fisher. Juz w 1882 roku opanowany,
zostat maty oficer marynarki Irving Fisher my-
$lg opalania okretow wojennych za pomocg ro-
py. Fisher twierdzit, ze zaprowadzenie tego opa-
lu podniesie warto$¢ bojowg floty brytyjskiej
0 33%, gdyz przy opale weglowym 1/3 floty
musi by¢ uzyta na zapewnienie zaopatrzenia jej
w wegiel, podczas gdy opal ropny uniezalezni
flote od portow weglowych.

Szybkos¢ pancernikow przy opale ropnym mo-
ze by¢ zwiekszona o 3 wezly na godzineg,
a W bitwach morskich szybkos¢ jest elementem
bardzo waznym. Przestrzen zajeta na kotly
i maszyny w okretach wojennych moze by¢ zre-
dukowana przy uzyciu opatu ropnego o 60%.
Okret wojenny moze by¢ tadowany ropa nawet
podczas boju, co przy opale weglowym jest nie-
mozliwe. Na ten temat wyglosit Fisher caty
szereg referatow i kazdy swdj referat konczyt
stereotypowo w nastepujagcy  sposob: ,Jest
wprost karalng lekkomysinoscia, by na okrecie
wojennym podczas boju znajdowat sie cho¢ ma-
ty kawatek wegla". Niezmordowana agitacja
Fishera dokonata swego: admiralicja angielska
zwrdcita uwage na jego rozwazania i zaczeto
poszukiwaé w Anglji firmy naftowej, z ktorg
moznaby wejs¢ w Kkontakt dla statych dostaw
ropy dla marynarki. Poniewaz jedyng firmg naf-
towag w Anglji byt wtedy ,,Royal Dutch - Shell”
rozpoczeto wiec z nim pertraktacje. Fisher ze-
szedt sie kilka razy z Deterdingiem i na podsta-
wie tych kilku rozméw wygtosit w admiralicji
nastepujgcg opinje o nim: ,Mr. Deterding jest
Napoleonem pod wzgledem odwagi, a Cromwe-
llem pod wzgledem gtebokosci”. Od tego czasu
przydomek ,Napoleon naftowy" przylgnat do
Deterdinga na cate zycie.

Doszto wiec do Scistego porozumienia miedzy
admiralicjg angielskg a ,,RoyaFem” i pod patro-
natem Anglji rozpoczat ,,Royal" dalszg prace.
Praca ta miala dwie zasadnicze wytyczne:

1. mozliwie jaknajszybsza rabunkowsg eksplo-
atacje zt6z ropnych w Stanach Zjednoczo-
nych, by zmniejszy¢ zapasy Stanow;

2. zakupno jaknajwiekszej 1losci nowych te-
rendw, by stworzy¢ nieograniczone rezer-
wy dla Anglji.

W 1882 roku znajdowato sie wv rekach
»Standard’'u“ 85% produkcji Swiatowej, od te-
go jednak czasu ilos¢ ta powoli ale stale sie
zmniejsza.



Str. 166

»,Royal Dutch® staje sie w ten sposéb jednym
z najsilniejszych kamieni w fundamencie potegi
gotowywat Deterding przyszte zwyciestwo Ko-
alicji. Podczas wojny zorganizowat Deterding
w nadzwyczajny sposéb dowOz ropy i jej pro-
duktéw na front, co wiasnie dawato decyduja-
cg przewage armjom koalicji nad Niemcami.

Bezwzgledna wojna todziami podwodnerni,
przeprowadzona przez Niemcy, zaczeta jednak
uniemozliwia¢ regularne transporty ropy, tak ze
w koncu 1917 roku sytuacja dla koalicji byta
wprost tragiczna. Na catym froncie zachodnim
posiadata koalicja 28 000 tonn ropy i produktéw
co stanowito zapas na okres 15 dni. W czasach
wielkich bitew zuzywano 10 000 tonn ropy i pro-
duktow dziennie, gdyby wiec w tym okresie
Niemcy zaatakowatly sprzymierzonych, wygra-
tyby zapewne wojne.

Wobec takiego stanu rzeczy zwrdcit sie
w dniu 15 grudnia 1917 roku Clemenceau z roz-
paczliwym apelem o pomoc do Stanéw Zjedno-
czonych. Swoj apel koriczy Clemenceau naste-
pujacem zdaniem: ,,Gdyz ropa jest krwig bitew,
ktora wygrywa wojne”. Apel Clemenceau osig-
gnat swoje. Rockefeller zapomniat na chwile
0 swoich porachunkach z Deterdingiem i cala
flota ropna ,,Standard'u“ poptyneta do Francji.
»otandard” pokryt 80% zapotrzebowania ropy

Prof. inz. Z. BIELSKI «krakew
Inz. T. BIELSKI Borystaw
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sprzymierzonych i w tym samym roku wypta-
cit 100% dywidendy. Ropa Rockefellera zdecy-
dowata wiec o wyniku wojny.

Na 10 lat przed wojng posiadata Anglja w swo-
ich rekach 2% produkcji wszechswiatowej
w dzien za$ zawarcia pokoju posiadata ona juz
12% produkcji wszech$wiatowej i reprezentowa-
ta 75% zapasow ropnych Swiata.

Deterding staje sie potega, a wdzieczna Anglja
ofiarowuje mu w 1920 roku tytut szlachecki.

W 1917 r. ciezki cios spotyka ,,Royal Dutch",
gdyz bolszewicki przewro6t zabiera mu wszyst-
kie jego kopalnie w Rosji.

Od tego czasu na czele kazdej akcji przeciw-
ko Sowietom staje Deterding, ktorego zona,
corka rosyjskiego generata Kudajarowa, wywie-
ra na niego w tym kierunku wptyw decydujgcy.

W 1933 r. posiadat ,,Royal Dutch™ 998 500 000
guldenéw holenderskich  kapitalu  akcyjnego
I 1500000 guldenéw hol. kapitatu w akcjach
uprzywilejowanych. Bilans towarzystwa za 1932
rok zostat zamkniety kwotg 1200635278 guld.
hol. po stronie aktywow i zyskiem w kwocie
28303691 guld. hol. Rezerwy ptynne towarzy-
stwa wynosity w maju 1933 r. 51 milionéw funt,
szterl. ,,Royal" posiada najwieksza na Swiecie
flote cysternowg o pojemnosci 1.9 miljona tonn.
Na czele towarzystwa stojg Deterding oraz dy-
rektorzy de Kok i Kessler syn.

Dok. nast.

Sposoby i koszty wydobywania ropy
z otworow wiertniczych zapomocag
sprezonego powietrza
Referat wygtoszony na VIII Zjezdzie Naftowym we Lwowie, w grudniu 1934 r.

Cigg dalszy.

1. ,,Smoczek™ pomystu dyrektora Wiodzimierza
Lodzinskiego.

Odrebng dla siebie cato$¢ stanowi pompa wy-
porowa pomystu dyr. W. Lodzinskiego z Bit-
kowa, nazwana przez niego xsmoczkiem

Dziatanie jej i urzadzenie, uwidocznione na
rys. 5 i 6 jest nastepujace: rys. 5 przedstawia
otwor wiertniczy, w ktérym, oprocz rur wiert-
niczych R znajdujg sie rury eksploatacyjne
o matym przekroju r (okoto 27). Skitadajg sie
one z dwdch oddzielnych czesci, z ktérych gor-
na, ru jest w swej dolnej czesci rozszerzona, tak
jak to wskazuje rysunek, i nasadzona na zwe-
zong cze$¢ gorng dolnej rury r, ktora znowu,
W najnizszej swej partji ma dziurowane zakon-
czenie 0 wiekszej nieco S$rednicy. Tu tez znaj-
duje sie dolny zawodr. W ten sposéb powstajg
w miejscach oznaczonych na rysunkach literami
a i b zwezone przeloty. Na rury eksploatacyjne”
w opisany sposob urzadzone, natozono w miej-

scach zwezonych przelotdbw komore K, z gory
i z dotu zamknieta.

Przy zapuszczaniu opisanego urzgdzenia do
odwiertu, wttacza sie do komory K pewng ilos¢
medjum, stosowanego do eksploatacji, a wiec
gazu lub powietrza, poczem wlewa sie do rurek
eksploatacyjnych pewna ilos¢ ropy, ktorg wtia-
cza sie potem sprezarka do komory K. Zaréwno
ilos¢ ropy, jak i ciSnienie medjum wttoczonego
do komory, zalezg od ci$nienia ztozowego; pa-
nujacego w danym odwiercie, a to ostatnie musi
by¢ wiegksze od pierwszego.

Na spodzie otworu wiertniczego znajduje sie
urzadzenie pod wplywem cisnienia ztozowego,
ktore wypetnia ropg pierscienn zawarty pomie-
dzy rurami wiertniczemi K a rurkami wydobyw-
czemi r, oraz dostaje sie do wnetrza tych rurek
i do komory K, w ktorej, jak wiemy, znajduje sie
pewna ilos¢ ropy oraz, u gory, sprezonego me-
djum.
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W chwili, gdy wttoczymy do rur wiertniczych
sprezone medjum, to ostatnie pocznie wypiera¢
nagromadzong tam rope przez rurki wydobyw-
cze r, do ktorych bedzie ona naptywaé przez
otwarty spodni zawor, oraz przez otwory o,
podobnie jak to sie dzieje u opisanych poprzed-
nio pomp wyporowych zwyktych, t. zn. ze i tu
bedzie nastepowato mieszanie sie ptynu z ga-
zem lub powietrzem i obnizanie jego ciezaru ga-
tunkowego.

Wyptywajac z rurki r przez zwezony prze-
lot b, ktéry tworzy dysze, uzyskuje ta miesza-
nina ptynu i gazu zwiekszong szybkos¢, skut-
kiem czego nastepuje porywanie ptynu, otacza-
jacego dysze, i witlaczanie do dolnej czesci
rurki r,.

Ssace dzialanie dyszy jest spotegowane ko-
munikacja, jaka istnieje pomiedzy wylotem dy-
szy a komorg K, w ktorej, jak wiadomo, znajdu-
je sie pewna ilo$¢ ropy oraz sprezone medjum.
Komora ta odgrywa tu role znanej bani Merona
(syfon wody sodowej), i ona wytadowuje swojg
preznos¢ w kierunku dyszy, powiekszajac pred-
kos¢ przeptywu ptynu przez dysze w miejscu b.
To wspdtdziatanie bani Herona K sprawia, ze
cisnienie rozruchu, potrzebne do uruchomienia
urzgdzenia po zapuszczeniu go do otworu, jest
mniejsze, niz gdyby tej komory nie byto. Dzia-
tanie to jest tak wybitne, ze — jak dos$wiadcze-
nia dyr. W. todzinskiego wykazujag — w otwo-
rach, u ktérych potrzebne byto cisnienie 20 atm.,
aby ruszy¢ ptyn ze spodu i wydobyé na po-
wierzchnie, po zastosowaniu bani Herona i dysz,
wystarczato cisnienie 6 atm.

Pod wptywem cisnienia ztozowego i dziatania
dyszy, ptyn nabiera znacznej predkosci, a tem-
samem i energji kinetycznej, wskutek ktorej
nastepuje silny wybuch spienionej mieszaniny
ropy i gazu, a temsamem i oproznienie rurek
eksploatacyjnych. Oproznienie to otwiera komu-
nikacje pomiedzy wnetrzem dolnej rurki r a ba-
nig Herona K, w ktorej cisnienie nieco opadio.
Okolicznos¢ ta umozliwia naptyw ropy do tej
komory i regeneracje cisnienia, w niej panuja-
cego. Po pewnym czasie, gdy cisnienie to do-
statecznie wzrosnie, ustaje naptyw ropy do ko-
mory, i zaczyna sie na wstepie opisany proces
naptywu jej do rurek r i wyptyw przez dysze,
konczacy sie ponownym wybuchem spienionej
ropy. Okresowe te wybuchy powtarzajg sie tak
dtugo, dopoki stosunek cisnienia ztozowego do
panujacego w komorze K jest wiasciwy, co
oczywiscie przecigga sie na okresy dtugie, na-
wet kilkoletnie.

W otworach o niskiem cisnieniu ztoZowem
a wiekszej gtebokosci, ilosci wtlaczanego me-
djum do rur wiertniczych R bytyby bardzo du-
ze, co podrazatoby eksploatacje. Niedogodno$¢
te omijamy przez dodanie drugiej kolumny rur,
0 Srednicy nieco wiekszej niz rurki r, wmonto-
wanej w sposéb podany na rys. 6. Znaczne
zmniejszenie ilosci medjum potrzebnego na kaz-
dy wypor, wynika jasno z tego rysunku.

Wynalazca tej metody postepowania, dyr. W.
todzinski, nazywa pierwsze urzadzenie smocz-
kiem ¥jednoturowym  drugie *dwuturowym
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Trzeba przyzna¢, ze w dziataniu smoczkow
W. todzinskiego s momenty niezupetnie jasne,
wymagajace $cislejszych spostrzezen i szczego-
fowszego opracowania. W kazdym jednak razie
jest faktem, ze urzgdzenie to funkcjonuje od sze-
regu lat na jednej z kopalri bitkowskich, ku zu-
petnemu zadowoleniu zarzadu, tak ze wzgledu
na wydatki ropy, jak i koszty ruchu.

Poniewaz brak nam pozytywnych danych
0 potrzebnych tu ci$nieniach i iloSciach sprezo-
nego medjum, nie umieszczamy smoczkow w po-
rownawczem zestawieniu kosztébw wydobycia
jednej cysterny ropy, z czego nie nalezy wno-
si¢, ze dyskwalifikujemy te metode. Przeciwnie,
Z powyzszego opisu zdaje sie wynikaC jasno,
iz koszty te bedg nizsze niz wykazane przy
pompach wyporowych okresowych, nie mogac
Jednak podaC tej rdznicy cyfrowo, woleliSmy
nie podawa¢ danych niescistych. Byloby bardzo
pozadane, aby kto$ prace naszg w tym kierunku
uzupetnit.

I11. Bezlinowe ttokowanie
inz. B. Schweigera.

Do otworu wiertniczego zapuszcza sie rury
wydobywcze (tubing) (rys. 7), ktére moga byc
rurami pompowemi o $rednicy 2”7, 21/2" i 3" lub
wiecej. U spodu tych rur znajduje sie zawdr Zsp
ktérego dziatanie bedzie opisane pdzniej, oraz
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pierscien gumowy 38 albo szczeliwo, za posred-
nictwem ktorego uszczelnia sie rury wydobyw-
cze w ostatnich rurach wiertniczych (casing),
ktéremi otwor jest zarurowany. W rurach wy-
dobywczych jest umieszczony tlok T, ktdrego
Srednica zewnetrzna jest o okoto 1/32” tj. 0,8 mm
mniejszg od wewnetrznej S$rednicy rur. Szczel-
nos¢ tego tloka w rurach uzyskuje sie za posred-
nictwem plynu, wypetnajgcego bardzo waska
szczeling pomiedzy ttokiem a rurami, podobnie
jak to ma miejsce w pompach o uszczelnieniu
ptynowem, ktore w Borystawiu od kilku lat sg
w zastosowaniu. Ani ttoka przeto, ani rur, w kto-
rych on pracuje, nie trzeba specjalnie na szczel-
nos¢ obrabia¢, rury musza by¢ tylko ze szcze-
g6lng troskliwoscig tak dobierane, aby wykazy-
waly mozliwie najmniejsze odchylenia w wew-
netrznej swej Srednicy. Przekonamy sie pdzniej,
ze tak daleko posunieta szczelnosé, jaka jest
koniecznoscig u pomp wglebnych, nie jest tu po-
trzebna.

Rury wydobywcze sg uszczelnione w rurach
wiertniczych na powierzchni za pomocg dtawi-
ka D, ktory ma odgatezienie 18, wiodgce do
sprezarki. Gorna cze$¢ rur wydobywczych, znaj-
dujaca sie¢ juz ponad dtawikiem D, ma wyciete
otwory, otoczone szczelnym ptaszczem 14, ja-
ko latarnie L, przez ktora odptywa ropa, wy-
niesiona przez ttok T do zbiornika.

Tiok T, jak wida¢ z rysunku, skiada sie z wia-
Sciwego ttoka 40, w ktorego dolnej czesci znaj-
duje sie siedzenie grzybka zaworu dziatajgcego
od dotu, z tgcznika 41, ktoéry stanowi prowadze-
nie dla grzybkowego zaworu 42, posiadajgcego
dtugi trzonek. Tiok ten, przy opuszczonym na
dot grzybku, jest otwarty | przepuszcza ptyn po-
nad siebie. W swojem gornem potozeniu jest tlok
T utrzymywany za posrednictwem zapadki Z.
Gdy zapadke cofniemy, tlok spada w rurach wy-
dobywczych swobodnie, osiggajac predkos¢ Kkil-
ku do kilkunastu metrow na sekunde. Dobiegajgc
do spodu tych rur, dostaje sie ptyn w nich sie
znajdujacy, przepuszcza go przez siebie, tracac
oczywiscie na predkosci, by wreszcie uderzyc
trzonkiem grzybka 42, o trzon 30, na ktdrego
gornej czesci umieszczony jest przesuwalny
grzybek 28 zaworu spodniego Zsp, na dolnej za$
podobny drugi grzybek 37.

Trzon 30 uderzony ttokiem, posuwa sie na dot,
dopoki grzybek 28 nie zetknie sie z przeznaczo-
nem dla niego siedzeniem, umieszczonem w prze-
suwalnym pierscieniu 29. Gdy to zetkniecie na-
stapi, pierscien ten, uszczelniony jak tlok
w pochwie 27 zaworu spodniego, posunie sie
nieco na dét i odstoni otwory o, wykonane w tej
pochwie. Wowczas gaz, znajdujacy sie pod ci-
Snieniem w rurach wiertniczych, dostaje sie pod
ttok i wywiera nacisk zarébwno na niego, jak i na
pierscien 29, juz zamkniety grzybkiem 28 i spy-
cha dalej ku dotowi trzon 30, dopdki dolny grzy-
bek 37 nie osigdzie na przeznaczonem dla niego
siedzeniu, znajdujgcem sie w najnizszej czesci
39 zaworu spodniego Zsp, sprezajac réwno-
czeSnie sprezyne 31.

W tern potozeniu dolnego zaworu jest zloze
odciete od komunikacji z wnetrzem rur wydo-
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bywczych, a cisnienie gazu, naptywajgcego stale
pod ttok T, podnosi go wraz ze znajdujgcg sie
nad nim ropg do gory. Oczywiscie, podczas ca-
tego czasu ruchu ttoka ku gorze, dostarcza spre-
zarka nieprzerwanie gazu do rur wydobywczych
przez otwory o.

Ropa nad tlokiem, dostawszy sie do latarni L,
znajduje ujscie rurg 13 do zbiornika. Na tej dro-
dze napotyka ona klape 24, ktérg otwiera, umo-
zliwiajac ropie odptyw do zbiornika. Na osi 23
tej klapy znajduje sie kurek 19, ktéry réwno-
czesnie z otwarciem klapy 24 zamyka sie, odci-
najac  konunikacje ze sprezarkg, a temsamem
i dalszy doptyw gazu do rur. Gaz, znajdujacy
sie w rurach wydobywczych, jest od tej chwili
pozbawiony nowego doptywu, jego cisnienie jest
jednak w stanie podnies¢ ttok T, juz nieobcig-
zony ropa, ktory w ten sposob dostaje sie
W swoje najwyzsze potozenie, mijajagc zapadke
Z, ktdra automatycznie si¢ usuwa, by potem za-
skoczyC i zatrzymac ttok. Wskutek przesunigcia
sie tloku ku gorze, gaz, pod nim znajdujacy sie,
uzyskat mozno$C rozprezenia sie i odcigzenia
tern samem nacisku, wywieranego na dolny
grzybek 37 oraz pierécieﬁ 29, na ktore dziata od
dotu cisnienie ztozowe. Grzybek 37 wraz z trzo-
nem 30, grzybkiem 28 i pierscieniem 29 podno-
sza sie, w czem wspoétdziata nadto sprezyna 31.
Obydwa grzybki otwierajg ropie ze ztoza droge
ponownego przeptywu do rur wydobywczych,
a pierscien 29 zamyka otwory o, i odcina ko-
munikacje z rurami wiertniczemi.

Tiok T, osiggngwszy najwyzsze swoje poto-
zenie, uderza o gumowy pierscien 9, ktory sta-
nowi dolng cze$¢ zderzaka Zcl. Trzon 5 przesu-
wa sie pod wptywem tego uderzenia ku gorze,
a ruch ten ujawnia sie na zewnatrz na przyrza-
dzie sygnalizacyjnym S, na rysunku tylko za-
znaczonym. Resztki ropy, a zwlaszcza gazu,
znajdujace sie jeszcze nad ttokiem, odptywa-
ja rurg 12 do rury 13, a z niej do zbiornika ro-
py, wzglednie do sprezarki.

W rurze 13 jest wmontowany tréjdrozny Kku-
rek 20, ktérego przeciwwaga 21 utrzymuje w po-
tozeniu zaznaczonem na rysunku. Po przeptywie
ropy gdy tlok osiggnat swoje gorne potozenie,
0 czem daje zna¢ aparat sygnalizacyjny, dozo-
rujgcy robotnik podnosi przeciwwage, tak, aby
kurek otworzyt przelot w kierunku sprezarki,
ktéra zasysa gaz wttoczony poprzednio do rur
wydobywczych, wzmagajagc w ten sposob ze
swej strony ekspansje tego gazu, co utatwia
otworzenie sie spodniego zaworu Zsp i doptyw
ropy. Gaz ten moze tez by¢ zassany przez aspi-
rator gazoliniarni, jest on bowiem nasycony lek-
kiemi weglowodorami, bedgcemi gazoling, po od-
daniu ktorej moze by¢ ponownie wttoczony do
rur wydobywczych.

Poznawszy funkcjonowanie tego urzgdzenia,
rozpatrzmy jego oddziatywanie na ztoze, co —
obok kosztow zaktadowych i rur — stanowi
najwazniejsza ceche aparatu.

Jak juz wspomniano, u spodu rur wydobyw-
czych znajduje sie spodni zawOr Zsp, na ktory
zatozono gumowy pierscien 38, rozprezany spre-
zyng 34, ktérego zadaniem jest oddzieli¢ szczel-
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nie wnetrze rur wiertniczych od ztoza. W okre-
sach czasu, gdy zawor spodni Zsp jest zamknie-
ty, ztoze jest rowniez zamkniete, i znajduje sie
pod przeciwci$nieniem, ktérego wysoko$C mo-
zemy do pewnego stopnia regulowaé wysoko-
§cig umieszczenia pierscienia gumowego 38.

Doptyw ropy do rur wydobywczych ma miej-
sce jedynie wtedy, gdy tlok T jest w spoczyn-
ku, w swojem najwyzszem potozeniu, podczas
spadania tloka na dot, oraz — w najskrajniej-
szym wypadku — gdy tlok, dazac ku goérze, mi-
nat latarnie L, i doptyw gazu ze sprezarki zo-
stat odciety i gdy zaczelo sie odprezanie gazu
w rurach wydobywczych sie znajdujacego. Przy-
ptyw ropy do rur wydobywczych odbywa sie
przeto wytacznie pod wptywem cisnienia ztozo-
wego, bez zasysania. Przeciwnie, moze tu by¢
mowa 0 pewnem dtawieniu tego cisnienia, ro-
pa bowiem, przeptywajac przez siedzenia grzyb-
kow 37 i 28, ma do przezwyciezenia pewne opo-
ry, ktére cze$¢ tego cisnienia pochtaniajg. Pod-
czas ruchu tloka T ku gorze, kiedy w rurach
wydobywczych i wiertniczych panuje cisnienie,
grzybki 37 i 28 odcinajg, jak wiadomo, wnetrze
tych rur od komunikacji ze ztozem.

Po uptywie wihasciwego czasu, ktory nalezy
eksperymentalnie dla kazdego otworu ustalic,
gdy ropa osiggnie zamierzony poziom, opu-
szczamy na nowo tlok T i zaczyna sie nowy
okres pracy.

'Zaznaczamy, ze i tu wszystkie czynnosci, jak
sygnalizowanie dojscia tloka do najwyzszego
potozenia, przestawianie trdjdroznego kurka,
usuwanie zapadki celem opuszczenia ttoka, mo-
ga by¢ wykonane recznie lub odbywaé sie zu-
pelnie samoczynnie, po wiasciwem nastawieniu
odpowiednio opracowanych urzadzen, nieuwi-
docznionych na tym rysunku.

Obliczenie sprezarki dla bezlinowego
ttokowania.

Przyjmujemy jak poprzednio, ze otwory Nr.
112 sg zarurowane 5” rurami, bedg one zatem mo-
gty otrzymac 4" rury wydobywcze (102/88 mm).
Jeden metr biezacy tych rur zawiera 6,1 litréw
ptynu, a przekrdj rur wynosi 61 cm2

Przyjmujac dla otworu Nr. 1, o wydajnosci
15 cyst, miesiecznie czyli 5000kg/24h, 6 wy-
jazdow na godzine, a dla Nr. 2, wydajacego mie-
siecznie 10 cyst, czyli 3330 kg na dobe, 4 wyjaz-
dy na godzine, otrzymamy dla obu otworéw wy-
dajnosC na jeden wyjazd 42 litry!, czyli stup
ptynu o wysokosci 6,8 m.

cisnienie tego stupa ptynu wynosi
przeto 6,8 X 0,85
plus ciezar ttoka, 20 kg . 61

0,58 atm.
0,33 ,,

razem , 0,91 atm.

Uwzgledniwszy opory tarcia ttoka wspétczyn-
nikiem 0,9, otrzymamy okragto jako cisnienie
potrzebne do uniesienia ttoka razem z plynem
J atm., czyli 2 atm. absol.

Cisnienie dynamiczne obliczymy z wzoru:
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k = 0,015 =38m

0,088 . 2. 981
czyli razem 2+ 0,38 =2,38 — 2,4 atm. abs.

Dla otworu Nr. 3 zarurowanego 4” rurami,
musimy przyja¢ rury wydobywcze o S$rednicy
3” (80/66 mm) 1 6 wyjazdow na godzine. Liczac
w sposob analogiczny, otrzymamy cisnienie
0 wysokosci 2,84 ~ 3 atm. absol.

lloS¢ potrzebnego powietrza na 1min., prz
wskazanych przekrojach rur wydobywczyc
i iloSciach wyjazdow na godzing, bedzie wy-
nosic:

dla otworu Nr. 1 228 m}
. " n 2 152 ,
» 3 1,30 ,

razem . 5,10 — 55 md/min. powie-
trza zasysanego.

Sprezarka bedzie zatem miata sprawno$¢
55 md/min. o preznosci 3 atm., t. . bedzie ona
jednostopniowa i bedzie konsumowata moc
285 KM, czyli tacznie ze stratami 30 KM.

W pazdziernikowym zeszycie (rocznik 1934)
znanego i popularnego u nas pisma ,,Bohrtech-
niker Zeitung" znajdujemy najnowszy zdaje sie
pomyst urzadzenia wydobywania ropy zapo-
mocg sprezonego medjum, ktéry nosi nazwe sy-
stemu ,Pichlera”. Jest to pompa wyporowa
0 dziataniu okresowem i samoczynnem miarko-
waniu. Konstrukcja wydaje sie dosy¢ skompli-
kowana, a w opisie niema wzmianki o praktycz-
nem jej zastosowaniu. Wymieniamy tu ten spo-
sob eksploatacji, poniewaz nalezy do grupy urza-
dzen przez nas omawianych, lecz, nie majac
blizszych danych o praktycznych wynikach jego
pracy, pomijamy go w naszych obliczeniach
kosztow.

Aby sobie zdaé sprawe z praktycznej warto-
$ci omowionych tu sposobéw wydobywania ro-
py zapomoca Sprezonego powietrza, porownaj-
my ich wydajno$C, dziatanie i koszt miedzy so-
ba, jakotez ze stosowanemi u nas szeroko tlo-
kowaniem i pompowaniem.

Zalety ttokowania sg nastepujace:

1. Intensywno$¢ eksploatacji jest wieksza niz
u jakiejkolwiek innej metody, a to dzieki zna-
nemu zjawisku wytwarzania przez ttok, przy ru-
chu ku gorze depresji, ktdra wywiera ssace dzia-
fanie na ztoze i wydobywa z niego wiecej ropy,
nizby to miato miejsce bez tego dziatania.

2. Zabieranie calej, bez reszty, ilosci ropy, ja-
ka do otworu naptywa, oczywiscie przy zupet-
nie dobrym stanie wszystkich czesci sktadowych
urzadzenia, jak pierScieni gumowych, ttoka, liny
it d

Wadami ttokowania sg:

1. To co$my nazwali najwiekszg zaletg, po
gtebszem rozwazaniu musi byC uznane za naj-
wiekszg wade, albowiem ssgce dziatanie tloka
W wyzszym stopniu niz ropie, utatwia wyptyw
gazu ze zioza, niszczac tem samem najcenniej-
szg jego ceche, t. j. jego energje produkowania.
Prawdg jest, ze na razie osiggamy wiekszg wy-
dajnos¢, jednak wskutek zaniku cisnienia zto-
zowego, spowodowanego ttokowaniem, pozosta-
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wiamy w ztozu wieksze ilosci ropy, jako juz
nieosiggalne, niz to ma miejsce przy jakimkol-
wiek innym sposobie wydobywania.

Istnieje coprawda sposob skutecznego usu-
niecia tej wady, polegajacy na tern, ze nie $cig-
ga sie ropy catkowicie z otworu, lecz pozo-
stawia sie jej tyle, aby zloze bylo catkowicie
zalane. Wéwczas oczywiscie ssace dziatanie tto-
ka nie udzieli sie ztozu, sposéb ten jednak ma
wartos¢ raczej teoretyczna, albowiem w wielu
wypadkach bedzie bardzo trudno ustali¢ racjo-
nalny poziom ptynu, pozostawionego w otworze,
a nadto nie mozna tu poming¢é mentalnosci bez-
krytycznego najczesciej personelu kopalnianego,
ktory tylko wyjatkowo nie da sie skusi¢ moz-
nosci zaczerpniecia z zasobu nagromadzonego
w otworze i spowodowania wiekszego wypty-
wu ze zloza, niestojgcego pod przeciwcisnie-
niem stupa ptynu. A kontrola jest tu niezmiernie
trudna!

2. Niejednostajny wyptyw gazu oraz niedajgce
sie unikng¢ marnowanie pewnej jego ilosci, ja-
kotez domieszka powietrza, ktorg trzeba prze-
thacza¢ wraz z gazem do miejsca zuzycia, i dla
niej powieksza¢ przekroje gazociggow i spraw-
nos¢ dmuchaw.

3. Ttokowanie daje rozliczne powody do psu-
cia sie urzadzen, co pocigga za sobg przerwy
w ruchu, a temsamem straty produkcji.

4. Jest to najdrozszy sposob eksploatacji, co
bedzie wykazane w poréwnawczem zestawieniu
kosztow inwestycyj i ruchu wszystkich omawia-
nych tu sposobéw wydobywania ropy.

Zalety pompowania:

1. Nie odstania ztoza, pompa bowiem musi
mie¢ pewng gteboko$¢ zanurzenia, aby mogta
racjonalnie dziataé. Odpada zatem niebezpie-
czenstwo przedwczesnego odgazowania ztoza.

2. Zabiera calg ilos¢ naptywajacej ze ztoza do
otworu ropy, jezeli ona nie przerasta wolume-
trycznej sprawnosci pompy. W takim razie trze-
ba zastosowac inny sposob wydobywania.

3. Eksploatacja gazow odbywa si¢ w bardzo
korzystnych warunkach. Ujmuje sie catq ilos¢
wydobywajacych si¢ ze ztoza gazoéw i to w sta-
nie zupetnie czystym.

4. Niskie koszty ruchu, spadajgce przy grupo-
wem pompowaniu niekiedy tak dalece, ze opfa-
ca sie wydobywanie nawet bardzo niktych ilosci
ropy.

Wady pompowania sg nastepujace:

1. Czeste przerwy w ruchu, wskutek urywa-
nia sie rozmaitych czesci skfadowych urzadze-
nia, bedacych w ustawicznym ruchu.

2. Wycieranie sie ttoka i cylindra pompowego
i pochodzace stad straty szczelnosci, co powo-
duje réwniez przerwy w ruchu, a zatem i straty
produkciji.

3. Trudnosci pompowania rop zawierajacych
parafing i piasek.

4. Trudnosci pracy w skrzywionych otwo-
rach.

Wspdllng wadg obu sposobéw  eksploatacii,
objawiajacg sie jaskrawo zwiaszcza przy tloko-
waniu, jest emulgowanie ropy, o ile ropa wyste-
puje razem z solanka.
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Rozpatrzmy sposob pracy na wstepie opisa-
nych metod wydobywania ropy, z_punktu wi-
dzenia ich zalet i wad, oraz porownajmy je z ce-
chami ttokowania i pompowania, wyzej wyli-
czonemi. Ze wzgledu na réznice, zachodzace
w pracy pomp wyporowych i bezlinowego tto-
kowania, bedziemy osobno zastanawiali sie nad
kazdym z tych sposobéw eksploatacji.

Na pierwsze miejsce wysuwa sig¢ problem naj-
bardziej zasadniczy: czy przy zastosowaniu
pomp wyporowych oraz bezlinowego ttokowa-
nia bedziemy mogli uzyskiwac iloSciowo te sa-
me wytwadrczosci, co przy pompowaniu, a zwia-
szcza ttokowaniu. Otoz odpowiedZ na to pyta-
nie musi wypas¢ dla obu tych metod ujemnie,
chocby juz z tego powodu, ze — zaréwno do
pracy pompami wyporowemi okresowemi, jak
I do bezlinowego tlokowania — musimy do

otworu zapusci¢ komory zbiorcze, wzglednie
rury wydobywcze o Srednicach oczywiscie
mniejszych niz rury wiertnicze, w ktdérych

dokonywalibysmy ttokowania. Jest jasnem, ze
pod wptywem tego samego cisnienia, do rur
o $rednicy wiekszej, naptynie wiecej ropy w jed-
nostce czasu, niz do rur o mniejszym przekro-
ju. Jasnem jest tez, ze w mniejszych rurach po-
ziom ptynu bedzie szybciej podnosit sie niz
w wiekszych, wskutek tego bedzie szybciej
wzrastato hydrostatyczne przeciwcisnienie na
ztoze, ktore bedzie zmniejszato predkos¢ wy-
ptywu ropy ze zioza. Okoliczno$¢ ta jedynie
przy pompach wyporowych o dziataniu ciggtem
nie zaznacza swego ujemnego wplywu, w tym
bowiem wypadku eksploatacja odbywa sie w ru-
rach wiertniczych tych samych, w ktérych od-
bywatoby sie tlokowanie, naptyw ropy byiby
wiec jednakowy

Na pierwszy rzut oka mogloby sie zdawac, iz
przy pompach wyporowych, jakotez przy smocz-
ku todzinskicgo, efektywne wydobycie ptynu
na powierzchnie zmniejsza sie znacznie z po-
wodu, iz nie ttok ten ptyn wynosi na powierz-
chnie, lecz sprezony gaz, wskutek czego po-
wstaje na wewnetrznych Sciankach rurek wy-
dobywczych cienka warstewka ptynu, ktory
sptywa spowrotem do komory zbiorczej. 1los¢
ropy w ten sposob traconej jest oczywiscie pro-
porcjonalna do gtebokosci, jakotez do $rednicy
wewnetrznej rurek wydobywczych, co zmniej-
sza znacznie wolumetryczng dzielno$¢ tej ko-
mory. Wspdtczynnik tej dzielnosci bywa roz-
maicie oceniany, wzglednie podawany przez roz-
maitych autoréw, i tak: we wspomnianej juz
ksigzce ,,Pompowanie ropy z gtebokich otwo-
row" znajdujemy na stronicach 3—38 opis
pompy wyporowej o dzialaniu okresowem, roz-
powszechnionej w Rumunji, u ktérej sprawno$é
tej komory jest podana, na podstawie praktyki,
na 62%. Ingersoll-Rand, w piSmie swojem,
w ktérem udzielit nam nader cennych wskazo-
wek, zuzytych w tej pracy, przyjmuje 72% jako
dzielnos¢ komory, a inz. Biaty w opisie pompy
wyporowej okresowej z miarkownikiem ,Am-
pel“, publikowanym w Nr. 10 Przemystu Naf-
towego z r. 1934, podaje cyfre 80%.

Dok. nast.
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Z.e studjow nad polska benzyng lotnicza

Dokonczenie.

Naogét efekt dodawania benzolu jest niezbyt
wielki, gdyz przy dodatku 10% benzolu przy-
rost liczb oktanowych waha sie w granicach
| do 4 jednostek, a przy 20% benzolu w grani-
cach 2 do 6 w zaleznosci od rodzaju benzyny.

Jak wida¢ z zestawienia dla benzyn polskich
mozna osiggna¢ liczby oktanowe lezace w gra-
nicach 63—73 przy dodatku 10% benzolu, przy
dodatku za$ 20% benzolu 66—74. Eliminujac za$
benzyny o najwyzszych liczbach oktanowych
otrzymamy w wiekszosci wypadkow liczbe
oktanowg 66—69, przy dodatku 10% benzolu
i 66—71 przy dodatku 20% benzolu. Pozatem
zwazywszy te okolicznos$¢, ze mieszanki zawie-
rajgce wiekszg ilos¢ benzolu sg bardzo wrazli-
we na warunki pracy silnika, t. j. ich liczba
oktanowa zmienia sie znacznie w zaleznosci od
warunkéw pracy silnika (przyktad taki mamy
w tabl. 14, gdzie mieszanka o zawartosci 40%
benzolu wykazuje znaczne roznice w wielkosci
liczby oktanowej w zaleznosci od temperatury
pomiaru), nie mozemy uwaza¢ benzolu za celo-
wy dodatek antydetonacyjny, lecz jedynie mu-
simy go traktowaé jako homogenizator do mie-
szanek spirytusowych.

Rys. 16.

Spirytus jako $rodek antydetonacyjny jest
znacznie skuteczniejszy od benzolu. Tablica 23
i krzywa na rys. 16 charakteryzujg ogolnie zmia-
ny wiasnosci antydetonacyjnych jednej z handlo-
wych benzyn lotniczych w zaleznosci od dodatku
spirytusu bezwodnego. Charakter krzywej po-
dobny jest do krzywej, ilustrujacej zmiany licz-

by oktanowej benzyny pod wptywem dodatku
czteroetylku otowiu. Pierwsze porcje spirytusu
podnoszg liczbe oktanowg tak, ze przyrost licz-
by oktanowej wynosi okoto jeden, podczas, gdy
nastepne porcje spirytusu sg coraz mniej sku-
teczne.

Tablica 23.
Paliwo Liczba oktanowa
Benzyna czysta 61.4
z 10% obj. spirytusu bezwodn. 71.0
z 20% 77.0
z 30% 81.4
z 40% » 84.4
z 50% 86.2
z 60% 87.2

W tablicy 24 i na wykresie Nr. 17 zestawione
sg wyniki badar skutecznosci dodatku alkoholu
jako Srodka antydetonacyjnego w zaleznosci od
gatunku uzytej do mieszania benzyny. W tym
wypadku wziete zostaty benzyny otrzymane
z wazniejszych rop polskich. Maksymalng gra-
niczng iloscig spirytusu jakg dodawano byto
25% ze wzgledu na to, ze optymalna zawarto$¢
spirytusu w paliwach lotniczych ustalona zostata
na 15% obj. (Sprawozdanie I. B. T. L. Nr. 6

z r. 1931).
Tablica 24.
Liczby oktanowe (spirytus w °/0 objetosciowych)
Y v e @M
a mi © a tm
Benzyna z ropy 3 B8R ap & m23
5 e w
o

[e]
§ N © N t >0 3 S 03 -
m N S| N o N ©
Grabownickiej 64.9 674 25 757 108 788 139
Schodnickiej 672 720 28 775 103 810 128
Boryslawskiej 652 675 23 759 107 80.0 148

Mieszanek para-

finowych 64.4 66.8 24 746 102 792 1438
Potockiej 628 670 42 76.0 132 794 16.6
Réwne-Rogi 640 649 39 76.0 120 80.0 16.0

Krosnienskiej 66.0 69.7 3.7 76.7 10.7 80.0 14.0
Harklowskiej 654 680 26 76.0 106 79.4 14.0

Bitkowskiej | 645 669 24 755 110 79.7 152
Bitkowskiej I 59.6 66.0 6.4 748 152 783 187
Benzyna S 720 744 24 792 72 819 99

Benzyna P s 700 769 39 778 7.8 802 102
Benz. rumunska 73.0 762 32 798 6.8 820 9.0

Z zestawienia widzimy, ze tak jak uprzednio
najwiekszag czutoScig na dodatek alkoholu od-
znacza sie benzyna o najnizszej liczbie oktano-
wej, podczas, gdy benzyny o najwyzszych licz-
bach oktanowych sg najmniej wrazliwe na do-
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datek spirytusu. Z powyzej przytoczonych da-
nych widzimy, ze dla paliw lotniczych zawiera-
jacych ustalong optymalng zawarto$¢ alkoholu
istnieje mozliwos¢ otrzymania liczb oktanowych
w granicach 735 do 79 w zaleznosci od benzyny
uzytej do mieszania. Jezeli za§ wezmiemy pod
uwage wiekszos¢ benzyn polskich, granice te
zwezg sie do 735—76,5.

Rys. 17.

Jesli chodzi o okreslania liczb oktanowych
mieszanek potrojnych o réznym stosunku skiad-
nikdw, mozemy ufatwi¢ sobie prace postugu-
jac sie nastepujagcym wykresem positkowym.

Jako przyktad bierzemy mieszanke benzyno-
wo-alkoholows, i budujemy nastepujacy wykres:
na osi odcietych odktadamy procentowg obje-
toSciowg zawarto$¢ benzolu, na osi rzednych —
procentowg objetosciowg zawarto$¢ alkoholu
i znajdujemy doswiadczalnie szereg krzywych,
ktore wyznaczamy, dobierajac kilka mieszanek
0 zmiennym stosunku 3 skfadnikéw, natomiast
0 jednakowej liczbie oktanowej (oznaczonej na
silniku C. F. R.).

Takie krzywe wyznaczamy dla szeregu liczb
oktanowych; kazdy punkt na takiej krzywej
odpowiada innemu sktadowi mieszanki potroj-
nej (benzyne oznacza sie jako réznice od 100%)
natomiast zawsze tej samej liczbie oktanowej
(wykres Nr. 18). Majac ten wykres mozemy
znalez¢ liczbe oktanowag dowolnej mieszanki
potréjnej zapomocy interpolacji; znajdujemy ja
na przecieciu dwu prostopadtych wystawionych
na rzednej i odcietej w punktach odpowiadaja-
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cych objetosciowej zawartosci benzolu i alko-
holu w mieszance, ktorej liczbe oktanowa pra-
gniemy poznaé. Zaznaczy¢ nalezy, ze postugi-
wac sie tym sposobem mozng tylko wtedy, gdy
mamy do czynienia z jednostajnym rodzajem
benzyny, w przeciwnym wypadku wykres taki
nalezatoby sporzadza¢ dla kazdego rodzaju ben-

zyny.

Rys. 18.

Rozpatrujac w dalszym ciggu niektére wias-
nosci mieszanek paliwowych, zawierajacych
alkohol, i sporzadzonych na benzynach z ro6z-
nych rop, przekonaliSmy sie, ze nietylko wyso-
kos$¢ liczby oktanowej zalezy od rodzaju ben-
zyny, uzytej do mieszania, lecz i trwatos¢ mie-
szanek alkoholowych na wode réwniez jest za-
lezna od rodzaju uzytej benzyny. W tablicy 25
i na rys. 19 zestawione sg temperatury met-

nienia mieszanek o jednakowej zawartosci alko-
holu (= 15% obj.) i roznych dodatkach wody
dla benzyn z szeregu rop polskich. Z zesta-
wienia powyzszego wynika, ze trwatos¢ na wo-
de mieszanek, sporzadzonych z réznych ben-
zyn jest rozmaita i tak przy dodatku 0,4% wody
do mieszanek zawierajgcych 15% spirytusu bez-
wodnego mozemy otrzymac¢ rozwarstwienie sie
ich w granicach od —14° C do + 75° C w za-
leznosci od uzytej benzyny. Z pracy Oskar Brid-
geman. Bur. Standards Res 10, 841—50 June
1933 r. J. wiemy, ze na trwato$¢ mieszanek spi-
rytusowych ma wptyw lotno$¢ benzyny uzy-
tej do mieszania i je$li benzyny poréwnywane
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koncza wrzeé przy zblizonych temperaturach, to
na trwato$¢ mieszanek spirytusowych wptywa
zawarto$¢ lekko wrzacych frakcyj w benzynie
uzytej do mieszania, w tym sensie, ze trwatos¢
mieszanki jest wieksza przy uzyciu do mieszania

Tablica 25.

Benzyna z ropy
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Temperatury metnienia mieszanki paliwowej o zawartoéci 85% obj. benzyny
lotniczej i 15% obj. alkoholu
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Z powyzszych obserwacyj istnieje niewatpliwie
zalezno$¢ pomiedzy zawartoScig w benzynach
frakcyj lekkich oraz iloscig zwigzkdéw aroma-
tycznych, a trwatoscig na wode mieszanek spi-
rytusowych, przygotowanych z tych benzyn;

Mieszanki 0 zaw.
75% benzyny

0,2% wody 0,3% wody 0,4% wody 0,5% wody 0,6% wody 15% alkoholu
w % objeto $ciowych) 10% benzolu lot.
0,6% wody
Grabownickiej —26.0°C — 125*C 20" C 15.0“C - 105" C
Schodnickiej | —24.0"C —105“C 40" C 140 C — 14.0" C
Schodnickiej 11 —28.0°C —11.0"C 20" C 135 C 20.0° C 14.0"C
Boryslawskiej —28.0"C —12.0“C — 05"C 10.0"C - 75" C
Mieszanych para-
finowych — 26.0°C — 110" C 35"C 15.0 C — 8.0"C
Potockiej —25.0°C — 14.0“C 25" C 15.0" C — 10.0" C
Réwne-Rogi —24.0°C — 11.0" G 1.0"C 145 C — 10.0"C
Krosnienskiej — —20.5“C — 6.0"C 25" C 14.0° C 1.0°C
Harklowskiej —21.0°C — 50“C 75" C 170" C — 135" C
Bitkowskiej | —245° C — 145" C — 15“C 105" C 23.0°C 10.0" C
Bitkowskiej Il —235°C — 6.0“C 47" C 16.0C — 125" C
Benzyna S — —27.0"C — 14.0“C — 9.0° C 0*“C
Benzyna P
Tablica 26.

Benzyna z ropy

matyczna mieszanki 0 15%

w % obj. obj. alk. przy

dodatku 0,4%

wody
I. Krosnienskiej 16.85 — 6.0°C
Il. Benzyna S 45.00 — 14.0°C
I11. Harklowskiej 7.34 + 8.0°C
IV. Schodnickiej 6.70 + 20°C
V. Roéwne-Rogi 10.30 + 1.0°C
VI. Boryslawska 10.00 — 05°C
Benzyny o podobnej zawarto$ci

VIIl. Kros$nienskiej 16.85 — 6.0°C
VIIl. Réwne-Rogi 10.30 + 10°cC
IX. Réwne-Rogi 10.30 + 10C
X. Bitkéw 7.97 + a0°C

zawierajacych wieksza ilos¢ niskowrzacych frak-
cyj. Z drugiej znéw strony, do zwiekszenia trwa-
fosci mieszanek przyczyniaja sie niewatpliwie
zwigzki aromatyczne, dziatajace jako homoge-
nizatory. Wptyw tych dwu czynnikéw jest zu-
petnie widoczny, i tak np., jezeli porownamy
trwatos¢ szeregu benzyn o mniejwiecej jednako-
wej zawartosci zwiazkéw aromatycznych, na-
tomiast rozniacych sie zawartoscig lekkich cze-
Sci (Tablica 26 benzyna | i Il; benzyna Il i IV,
benzyna V i VI), to zauwazymy, ze trwato$é
mieszanki spirytusowej jest zwigzana z obec-
noscig niskowrzacych frakcyj w benzynie.
Jezeli skolei porownamy benzyny zawierajace
mniejwiecej jednakowa ilos¢ lekkich frakcyj,
jak benzyny VII i VIII oraz IX i X w tablicy 26,
natomiast réznigcych sie zawartoscig frakcyj
aromatycznych, to trwalszemi okazg sie mie-
szanki sporzadzone z benzyn o wyzszej zawar-
tosci  sktadnikow aromatycznych. Jak widac

Benzyny o podobnej zawartosci frakcyj aromatycznych i o réznej zawartosci lekkich frakcyj
zawarto$¢ aro-  temp, metnienia

zawarto$¢ czesci lekkich
w % objetoéciowych

do 70° C przedystylowano 2%

do 60°C 2%.

do 80°C " 1.5%

do 60° C 0.5% do 70° C 5%
do 70° C 1% do 80° C 12%

do 70°C » 3% do 80°C 15%

lekkich frakcyj rézniace sie zawartoscig frakcyj aromatycznych

do 70"C 2%

do 70" C 2.5%

do 70“C o 2.5%

do 70" C N 3%

pozatem istnieje napewno szereg nietatwych do
stwierdzenia innych zalezno$ci, zwigzanych ze
sktadem chemicznym benzyn.

Whnioski:

Reasumujac ostatecznie wszystko, co powie-
dziano w niniejszym artykule, stwierdzamy, ze:

1) benzyny lotnicze z rop polskich posiadajg
naogot niskie liczby oktanowe, nieodpowiada-
jace przecietnym wymaganiom lotnictwa S$wia-
towego,

2) odznaczajg sie one matg wrazliwoscig na
warunki pracy silnika, co nalezy uzna¢ jako ich
zalete,

3) zawarto$¢ lekkich frakcyj w benzynie
wptywa w wysokim stopniu na wysoko$C jej
liczby oktanowej, w tym sensie, ze obecnosé ich
wptywa na zwiekszenie wartosci antydetona-
cyjnej benzyny,
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4) benzyny lotnicze polskie zawierajg za mato
frakcyj lekkowrzgcych,

5) jako $rodek zmierzajacy do podniesienia
liczb oktanowych paliw lotniczych bez pomocy
srodkéw antydetonacyjnych, poza selekcja ma-
terjatu, najbardziej celowe bytoby powiekszenie
w benzynach cennych czesci lekkowrzacych:
a) przez mozliwie dobrg rektyfikacje, b) przez
zabezpieczenie sie od strat czesci latwolotnych
podczas rektyfikacji, c¢) przez wprowadzenie
pewnej umiarkowanej ilosci stabilizowanej gazo-
liny z gazu ziemnego,

6) celem otrzymania wyzej oktanowych ben-
zyn do nowoczesnych silnikow lotniczych, ko-
nieczne jest dodawanie $rodkdw antydetonacyj-
nych, przyczem w pierwszym rzedzie najbar-
dziej celowym jest czteroetylek otowiu, potem
alkohol, benzol za$ jest najmniej wartosciowym
$rodkiem antydetonacyjnym,

7) benzyny z rop polskich nadajg sie bardzo
dobrze do sporzgdzania mieszanek paliwowych
ze wzgledu na duzg ich czuto$¢ na dodatki $rod-
kéw antydetonacyjnych,

8) wiasnosci mieszanek zalezne sg od skladu
chemicznego benzyny uzytej do mieszania, i ze,
co zatem idzie,

9) stwarzajgc pewien typ mieszanki paliwo-
wej ze skiadnikow, ktére zostaty wziete pod
uwage w niniejszym referacie i $cisle okresliwszy
zawarto$¢ ich w danej mieszance, nie mozemy

~PRZEMYSE NAFTOWY!

Zeszyt 6

spodziewaé sie pewnych niezmiennych wiasnos-
cl,- opierajagc sie wytacznie na doswiadczeniach
dokonanych z jednym gatunkiem benzyny. Na-
lezy raczej zagwarantowa¢ sobie pewne po-
trzebne wiasciwosci  mieszanki, dopuszczajac
konieczne wahania w procentowym jej skladzie.
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Slady ropy naftowej w Kcyni, w powiecie
szubinskim

W uzupetnieniu mojego opisu $ladéw ropy naf-
towej w miasteczku Kcyni w pow. szubinskimi),
podaje gars¢ dalszych wiadomosci o tych S$la-
dach. Otrzymatem je od tamtejszego lekarza
Dr. Abdona Paszkiewicza, gto$nego i energicz-
nego obroncy tezy, ze $lady tlustej, ciemno bru-
natnej cieczy ze stawku kcynskiego, bedacego
wiasnoscig sedziego Dr. Dulowskiego, sg $lada-
mi ropy naftowej, a nie rzekomo opodal rozla-
nego oleju rodlinnego, wzglednie nafty Swietlnej.
Dodatkowy opis $ladow kcyniskich jest tern bar-
dziej wskazany, ile ze po licznych artykutach
o tych $ladach w prasie prowincjonalnej, a spe-
cjalnie w Dzienniku Bydgoskim, piora Dr. A.
Paszkiewicza, pojawit sie w bydgoskim dzien-
niku ,,Deutsche Rundschau” z dnia 28. X. 1934r.
artykut pod tytutem ,,Szat ropy naftowej w Kcy-
ni"* o tresci krytykujacej ostro mozliwos¢ istnie-
nia w Kcyni sladow ropy naftowej.

1) Dr. St. Olszewski: ,,O0 $ladach ropy naftowej
w Wielkopolsce, na Pomorzu i na Kujawach i $ladach
potasu w Kcyni". Zeszyt 17 dwutygodnika ,,Prze-
myst Naftowy" z 1934 r.

Zaczynam od tezy, ze Slady kcynskie sg Sla-
dami ropy naftowej. W powotanym na wstepie
opisie sladéw ropy w Kcyni podatem, ze prob-
ka tlustej cieczy, udzielona delegatom Panstwo-
wego Instytutu Geologicznego przez sedziego
Dr. Dulowskiego, posiada wszelkie znamiona
oleju skalnego. O wiele dobitniej i wyraznigj
o$wiadczyli sie o jakosci tych Sladéw Dr. Wil-
helm Staronka, prof. Akademji Gorniczej w Kra-
kowie i prof. Dr. J. Morozewicz, Dyrektor Pan-
stwowego Instytutu Geologicznego.

Dzieki uprzejmosci Dr. A. Paszkiewicza otrzy-
matem ich opinje i podaje w dostownem brzmie-
niu, jako dokument wartosci naukowej i przemy-
stowej.

Opinja Prof. Dr. Staronki opiewa:

»Pospieszam zakomunikowa¢, ze dostar-
czona nam przez Pana Doktora .probka
cieczy zostata w tutejszym Zaktadzie zba-
dana pod moim kierunkiem przez asysten-
ta Dr. Wiad. Limanowskiego. Probka, po-
chodzaca z miejscowosci Kcynia, w ilo-
ci 0,6 litra jest barwy brunatno - czerwo--
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nej, nieco metna, o zapachu nafty; fluory-
zuje lekko barwg zielonawo - z0Ha. Ge-
sto$¢ probki w 15" C wynosita 3,885. Dy-
stylacja metodg Englera data nastepujace
frakcje: 1) frakcja dystylujgca do 150°C
wynosi okoto 4%, 2) frakcja dystylujgca
od 150 do 300 C stanowi 14% pierwotnej
probki, barwa zoéta, gestos¢ w 15°C
0,844, 3) frakcja oddystylowana od 300 do
360® C stanowi okoto 60% pierwotnej
probki, jest czerwono - zOHa, nieco metna
gestos¢ wynosi w 15 C 0,877, zapach
ostry, dos$¢ przykry, 4) pozostato$¢ wrza-
ca powyzej 360" C jest masg napot stala,
barwy czarnej".

»Z badan tych okazato sie, ze wymie-
niona wyzej prébka wykazuje podobien-
stwo do oleju skalnego, w szczegdlnosci
do ropy alzackiej; wskazywataby na to
mata zawartos¢ tatwiej wrzacych benzyn".

Opinja Prof. Dr. J. Morozewicza, przestana
z Instytutu Geologicznego dnia 24. VII. 1934 r.
sedziemu Dulowskiemu w Kcyni, opiewa:

»Powotujac sie na naszg wizyte w Kcy-
ni dnia 3. VII. i otrzymang od Pana Dr.
probke cieczy oleistej, zebranej w katuzy
lezacej w poblizu domu Pana Doktora do-
nosze, ze préba zbadana w naszej pra-
cowni okazata sie mieszaning weglowo-
dan6éw, odpowiadajacych olejom mineral-
nym, nafcie i benzynie. Skad pochodzg po-

DROGI
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dane wyzej oznaki oleju mineralnego, mo-
ga wyjasnlc tylko dalsze fachowe badania
na miejscu”.

Jak widzimy, stwierdzajg powyzej podane
opinje, ze ciecz brunatna ze stawku sedziego Dr.
Dulowskiego jest olejem mineralnym, a zdaniem
mojem olejem typu hanowerskiego.

Pierwsze objawy ttustych plam, rozlewaja-
cych sie w powaznej ilosci na wodzie stawku
w Kcyni, zauwazyli sedzia Dr. Dulowski | Dr.
A. Paszkiewicz w drugi dzien Zielonych Swigt
(21. maja roku zesztego). Na miejscu wydobywa-
jacej sie tiustej cieczy woda silnie gazowatla,
przyczem pekajace banki gazu naftowego pozo-
stawiaty na powierzchni wody cienkg powloke
0 barwach teczowych. Czy te $Slady pokazaty
sie wtedy po raz pierwszy i w takiej ilosci, ze
zdotaty zwréci¢ na siebie uwage, niepodobna
byto uzgodni¢ na miejscu, w kazdym razie mo-
zna S$lady kcynskie zaliczy¢ do powazniejszych
objawow, jakie dotychczas zostaty poznane w tej
czesci Polski.

Zauwazono rowniez, ze w dniach cieptych
$lady byty znacznie wieksze, natomiast w dniach
chtodnych $lady byly mniejsze i wystepowaty
wtedy w postaci cienkich smug ciggliwych, kto-
re fatwo byto zebra¢ kijem. Przypominaty one
wtedy stezaty parafine. Uderzenia w dno stawku
powodowaty silniejszy wyptyw S$ladéw cieczy
| babli gazu naftowego.

Dr. St. Olszewski.

MOTORYZACJA — PALIWO

Stoimy w miejscu

W ostatnich dniach spotykamy w pra-
sie codzienej glosy odnoszace sie z du-
zym sceptycyzmem do wyniku, jakie dla
motoryzacji przynies¢ moze obnizenie cla
od samochod6w, przewidziane iv angiel-
sko - polskiej umowie handlowej.

Roéwnoczesnie omawiany jest w prasie
réwniez ostatni salon samochodowy w Ber-
linie, przyczem duza uwaga poswiecona
zostaje wystawie drogowej potgczonej
z tym salonem.

Ponizej zamieszczamy artykuty, ktore
iv omawianych wyzej sprawach wydru-
kowane zostalty w Nr. 58 warszawskiego
Kurjera Porannego:

Traktat handlowy zawarty pomiedzy Polska
i Anglja odbit sie bardzo gtosnem echem w sfe-
rach zwigzanych ideowo lub komercjalnie z za-
gadnieniem motoryzacji Polski. Niema sie cze-
mu dziwi¢, ze to echo, bedace wypadkowa Kkil-
kuletniego wyczekiwania na zasadnicze zmiany

polityki motoryzacyjnej, bylo silne i glebokie.
Dowodzi to, o czem niejednokrotnie pisatem, ze
zagadnienia motoryzacyjne i drogowe nabraty
w Polsce napiecia niezwykle silnego, napiecia
swiadczacego, ze istniejacy stan rzeczy jest
dtuzej nie do zniesienia.

Spoteczenistwo ogolnie biorac, liczyto sig
z tern, ze umowa z Angljg rozwigze w Polsce
catkowicie sprawe motoryzacyjng (w ujeciu
bardzo niedoskonatem) lat najblizszych, mowiac
innemi stowy, ze zniesie catkowicie cta na sa-
mochody, a w kazdym razie obnizy je do gra-
nic minimalnych. Stad, po krotkiej chwili wiel-
kiej radosci — po przeczytaniu depeszy o pod-
pisaniu traktatu i wprowadzeniu obnizki cla na
samochody — wybuch czarnej rozpaczy, po
wczytaniu sie w nowe stawki celne ogtoszone
w dwa dni p6Zniej.

Ani wielka radosé, ani czarna rozpacz nie ma-
ja w tej sprawie logicznego uzasadnienia, a trak-
tat z Angljg, t. zn. prunkt, w ktérym mowa
0 znizkach cta na samochody popularne, nie
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mogt rozwigza¢ skomplikowanego zagadnienia
motoryzacji, mogt conajwyzej posung¢ te za-
niedbang najfatalniej sprawe nieco naprzod.

Czy ja posunat?

Niech na to pytanie odpowiedzg cyfry. Dopie-
ro po ich przeanalizowaniu mozna bedzie wy-
snuc’dpt_ewne whnioski. _ o

Bedzie rzecza najwlasciwszg zajgé sie po-
rownaniem cen samochoddéw wchodzacych w gre
przy imporcie do Polski przy stawkach celnych

Marka Model K. M. llo$¢ Pojemnosé

moc efekt. cyl. ccm
1. Austin »oewen” 12 4 0 747
2. Ford ,Junior - Lux* 21 4 1170
3. Skoda ».Rapid" 26 4 1200
4. Renault ,,Celtaquatre* 25 4 1200
5. Opel ,»,1210“ 20 4 1210
6. Steyr ,,100% 32 4 1300
7. Austin ,Light Twelve * 26 4 1535
8. Citroen e 38 4 1628
9. Tatra 75" 30 4 1 690
10. Citroen 11 48 4 1910
11. Austin ,,Eighteen* 43 6 2510
12. Citroen ,, 15 56 6 2 650
13. Chevrolet DAY 60 6 2960
14. Plymouth »Standart” 7 6 3110
15. Ford O .V 8% 90 8 3620
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pita rowniez zwyzka cta, tak, ze ten typ, jak
[ Iooprzednie, bedg clone wedlug starej taryfy
celnej.

5. W granicach od 2300 do 4000cml i wy-
zej, przy wadze ponad 1500 kg — wozy luksu-
sowe nie wchodzace w rachube (mozliwy im-
port pojedynczych sztuk).

Jest rzecza niewatpliwg, ze w wygtodzonej
motoryzacyjnie przez lat kilka Polsce istnieje
koniunktura na sprzedaz wozéw stabych, miesz-

Waga kg Cena w kraju wytwa- Cena w zt. Cto i opt. Clo i opt.
okoto rzajacym bez cta manip. w/g manip. w/g
starej tary- nowej tary-
fy okoto fy okoto
620 Funt, sterl. 112 2912 2442 970
750 Fun. sterl. 140 3640 2975 1200
900 Kor. czesk. 30 000 6 600 4 000 2 200
900 Fr. fr. 12 400 4 340 3 560 1440
900 R. Mk. 1850 3700 3500 1270
1000 Schill. 7 500 7 500 3925 2340
1 100 Fun. sterl. 198 5 150 4 026 2 200
950 Fr.fr. 18 000 6 300 4 000 2410
1 000 Kor. czesk. 40 700 8 950 4 400 3 180
1 000 Fr. fr. 25 000 8 750 4 500 3795
1470 Fun. sterl. 318 8 268 7 200 7 930
1400 Fr. fr. 33 000 11750 7 480 8 660
1300 Dolaréw 520 2750 5 600 5 800
1 300 Dolaréw 590 3 100 5 650 5900
1300 Dolaréw 520 2 750 6 345 6 345

*) Ford 4-cylindrowy model ,,B“ o litrazu 3 236ccm nie jest juz wiecej fabrykowany.

starych i zestawi¢ z cenami przy nowych staw-
kach celnych.

W tym celu przygotowatem powyzszg tablice
z obliczeniami dla pietnastu typow bardziej zna-
nych samochoddéw kilkunastu roznych fabryk.

Obraz stworzonej sytuacji.

Tablica powyzsza jasno i wyraznie przedsta-
wia nam obraz stworzonej rzeczywistosci. Co
z niej wynika?

1. Dla popularnych samochoddw europejskich
mieszczacych sie w granicach do 1400cm3 zniz-
ka cla jest powazna. Samochody te jednakze na-
dajg sie tylko na idealnie gtadkie drogi — mo-
ga stuzy¢ w Polsce do jazdy po drogach $laz-
kich oraz w kilku wiekszych miastach. Do jaz-
dy po szosach polskich nie nadajg sie.

2. Dla popularnych samochoddéw europej-
skich nieco silniejszych i mocniejszych, miesz-
czacych sie w granicach od 1400 do 1700 cm3
znizka cta, wskutek powiekszenia cta ad valo-
rem, jest niewielka, gdyz ceny tych wozdéw lo-
co fabryka sg dos¢ wysokie.

3. W granicach od 1700 do 2300cm3 przy
wadze od 1100 do 1500 kg, mieszczg sie Sred-
nie wozy europejskie odpowiednie dla polskich
warunkow drogowych. Zwyzka stawki ad va-
lorem podniosta cto.

4. W granicach od 2300 do 4000cms, przy
wadze od 1 100 do 1500 kg, mieszczg sie wszyst-
kie popularne wozy amerykanskie, najbardziej
odpowiednie dla ztych drég. W tej czesci nastg-

czacych sie w pierwszej grupie. Trzeba liczyc,
ze Slask, Poznan i Warszawa nabedzie pewng
ilos¢ tych wozéw — matych, niewygodnych,
stabych, przygotowanych do komunikacji po
idealnie gtadkich szosach. Trzeba jednakze pod-
kresli¢, ze wozy te moga mie¢ w Polsce zasto-
sowanie tylko do komunikacji miejskiej wzgled-
nie podmiejskiej, tam gdzie drogi sg zupetnie
gtadkie. Na polska szose jednakze wozow tych
w zadnym wypadku nie mozna pusci¢, gdyz sa
za stabe, ich podwozia nie sg w Stanie wytrzy-
mac wstrzasow, na jakie naraza je polska droga.

Z tych wzgledéw, jak roéwniez ze wzgledu na
zbyt matg moc silnikdw, zbyt malg szybko$¢
i maty wymiar, samochodéw tych nie mozna
lliwgiaé za objekt pozyteczny dla celéw obrony
raju.

To sg przyczyny, dla ktérych na wozach sta-
lkzyc_h i matych nie wolno opiera¢ motoryzacji
raju.

Cla prohibicyjne na wozy amerykanskie.

Obejrzyjmy teraz wytworzong sytuacje od
strony silniejszych wozéw amerykanskich, naj-
bardziej odpowiednich dla polskich drdg, gdyz
przecie wozéw przeznaczonych roéwniez w St.
Zj. do kursowania po drogach czestokro¢ nie-
wiele lepszych niz w Polsce (okoto 30% drdg
w St. Zj. to drogi gruntowe, specjalnie liczne na
potudniu tego kraju). Nowa taryfa celna obtozy-
fa wozy te ctem prohibicyjnem, wyzszem od
cta starego, wreszcie jesli idzie o 8 cylindrowki
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tak bardzo obecnie rozpowszechnione w St.
Zjed. (w nowojorskim Salonie Autamobilowym
w styczniu r. b. amerykanski przemyst wysta-
wit 36 nowych konstrukcyj w tem 16 o$miocy-
lindrowek, 5 dwunastocylindrowek, 13 szescio-
cylindréwek, jedng szesnastocylindrowke i jed-
dna czterocylindrowke Wyllys). Czterocylindro-
wy Ford ,model B“ o litrazu 3,236 cm3, 50 KM
nie jest juz zupetnie wyrabiany, clone sg one
wedtug starej taryfy. Dzieki temu za w6z ame-
rykanski bardzo odpowiedni dla polskich drog,
cho¢ nieco zbyt drogi w eksploatacji (zbyt du-
ze na polskie stosunki zuzycie benzyny), kosz-
tujagcy w St. Zj. okoto 2700—3000 ztotych
(plus koszta transportu morzem, ktore wynosza
okoto 600 zt.) musimy ptaci¢ w Polsce nie nizej
10 000 zt.

Oczywiscie nie mozna zapominaé, ze utrzy-
manie cel prohibicyjnych na wozy amerykan-
skie byto spewnoscig podyktowane wzgledami
ogdlnej polityki handlowej panstwa (wybitnie
ujemny bilans handlowy ze St. Zj. plus zdecy-
dowana postawa Anglji walczacej uparcie i kon-
sekwentnie z importem amerykanskim do Euro-
py na wszelkich odcinkach, bez wzgledu na to
czy przemyst angielski odnosi z tego bezposred-
nig korzys$¢ czy tez nie), przed ktorg motoryza-
cja kraju chetnie schyli gtowe, jesli da jej sie
wzamian odpowiedni ekwiwalent.

Tego ekwiwalentu jednakze motoryzacja nie
otrzymata, gdyz sytuacja w stosunku do S$red-
niolitrazowych (1 700 — 2300 cm3) popularnych
wozOw europejskich nadajacych sie do pracy na
polskich drogach i w polskich warunkach, za-
rowno w czasie pokoju, jak i na wypadek woj-
ny (woz tani w eksploatacji a dostatecznie silny
i dostatecznie wielki, zuzywajacy niezbyt wiele
paliwa — pamietajmy, ze przy wyzyskaniu cat-
kowitej produkcji benzyny wraz z mieszanka-
mi nasz przemyst naftowy moze obstuzy¢ za-
ledwie 60000 samochodéw (okoto 100000 sa-
mochoddéw, przyp. Redakcji ,,Przemystu Nafto-
wego™) — nie mozemy sie wobec tego motory-
zowaé¢ samochodami zuzywajacemi zbyt wiele
paliwa) takze nie zmienifa sie.

Jest juz ,kwadrans po dwunastej”.

Tymczasem jest juz nie pie¢ minut, a kwa-
drans po dwunastej. Nie wolno nam zmarnowac
roku 1935 dla motoryzacji, gdyz ten rok zmar-
nowany pogtebi Kkatastrofe przynajmniej trzy-
krotnie.

Wystawa drogowa

Ogromna hala na Wystawie Samochodowej
w Berlinie poraz pierwszy w historji salonéw
berlinskich poswiecona byta drogom. Przejrzy-
$cie i systematycznie rozmieszczone eksponaty,
wykresy i obrazy doskonale odtwarzaty zagad-
nienie drogowe w Niemczech. Szczeg6lnie wy-
kresy byty b. ciekawie i artystycznie ujete.
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W chwili obecnej posiadamy okoto 21000 sa-
mochodoéw ,,na chodzie" (oficjalna statystyka
podaje liczbe wyzsza), w tem okoto 5000 wo-
z0w nowszych, zarejestrowanych w  ostatnich
pieciu latach i okoto 16000 mniej lub wiecej zu-
zytych gruchotow.

Statystyka dla krajow europejskich wykazuje,
ze co roku wychodzi z uzycia 1/7 stanu posiada-
nia, a wiec liczac najskromniej w roku 1935 poj-
dzie ,,na szmelc" przynajmniej 3000 wozow (po-
winno sie wyrzuci¢ niemniej 6 000 wozOw-gru-
chotéw w r. b.).

Czy jest mozliwe, ze przy nowowprowadzo-
nych stawkach celnych rynek polski wchionie
3000 samochodéw, t. zn. tyle tylko, aby pow-
strzyma¢ demotoryzacje kraju?

Wykluczone. Fachowcy nie przewidujg wiek-
szej sprzedazy, przy stanie ktory zaistniat, jak
1000 wozéw. A wiec nietylko, ze rok 1935 nie
zwiekszy naszego stanu posiadania, nietylko,
ze nie powstrzyma demotoryzacji, ale jeszcze
powiekszy demotoryzacje.

Jakie jest wyjscie?

Sytuacja jest grozna, jest grozniejsza niz by-
fa chocby tylko z tego wzgledu, ze czas ucieka,
nie jest jednakze bez wyjscia. Tem oknem, przez
ktére moze sie przedosta¢ promyk storica i moze
rozjasni¢ ponurg atmosfere jaka sie wytworzyta,
jest pociagniecie i umozliwienie pracy montow-
niom samochodowym. Trzeba tylko te sprawe
zatatwiC nie potowicznie lecz po mesku, katego-
rycznie. Trzeba postawi¢ zasade, ze chcemy
powstrzymac kleske demotoryzacji Polski (0 ra-
cjonalnem motoryzowaniu naszego kraju w r. b.
nawet nie prébuje mowic), ze wobec tego wszel-
kie inne uboczne wzgledy muszg upasc.

Trzeba znie$¢ zupetnie lub znizy¢ do mini-
mum cfa na zespoty montazowe, gdyz wszelkie
inne zatatwienie sprawy bytoby znowu dziata-
niem potowicznem, ktoreby ani na krok nie po-
suneto sprawy naprzdd. Pewnego rodzaju ekwi-
walentem bedzie tutaj zatrudnienie bezrobotnych
oraz pozostawienie w kraju czesci kapitatu ,,prze-
znaczonego" przez spofeczenstwo na motory-
zacje.

ijeszcze jedno: jesli rok 1936 nie ma by¢ pig-
tag czarng kartg w historji motoryzacji Polski,
rozporzadzenie o montowniach musi ujrze¢ $wia-
tto dzienne jeszcze w ciggu biezacego miesigca.
To jest ostateczna data. Jeszcze jeden stracony
m|e5|qc opdzni wyjscie z impasu przynajmniej
0 rok Tadeusz Grabowski.

Salonie Berlinskim

Wystawa drogowa obejmowata kilka dziatéw
i rozpoczynata sie od historji drdg w Niemczech
a wiec czasy starozytne, wojenne drogi rzym-
skie, czasy Sredniowiecza i nowoczesne, az do
wojny Swiatowej. Okres lat 1919—1932, to usi-
fowania nad rozwigzaniem zagadnienia dostoso-
wania drog do wzrastajgcego ruchu samochodo-
wego.
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Do roku 1933 drogi niemieckie znajdowaty sie
pod rozmaitemi zarzadami. Podziat drég na dro-
gi panstwowe, prowincjonalne, powiatowe i gmin-
ne stwarzat przeszto 700 rozmaitych zarzadéw
gospodarujgcych na drogach. Powodowato to
roznorodnos¢ gospodarki, a stan drog w poszcze-
golnych prowincjach i powiatach byt rozmaity.
Szeroko$¢ drég byta wszedzie inna; ta sama
droga przechodzac do innej prowincji, a cza-
sem powiatu zwezata sie lub sie rozszerzata.
Typy nawierzchni byty rowniez rozmaitych ro-
dzajow.

W koncu 1933 roku 63500 kilometréw drég
panstwowych i prowincjonalnych oraz 108 000
kilometrow drég powiatowych podporzadkowa-
ne zostaty Generalnemu Inspektorowi Drog Rze-
szy Niemieckiej. Tylko 50000 kilometrow drdg
bitych gminnych pozostato pod staremi zarzgdami.

Scentralizowanie gospodarki drogowej pozwo-
lito odrazu przystagpi¢ do ujednostajnienia szero-
kosci drog. Drogi, znajdujace sie obecnie pod za-
rzagdem Generalnego Inspektora dra inz. Todt'a,
podzielone zostaty na drogi panstwowe zwykie
I na drogi samochodowe — autostrady, do bu-
dowy ktorych przystapiono juz w roku 1933.

Polowa wystawy drogowej poswiecona jest
budowie autostrad. Bardzo ciekawe sg wykresy,
wykazujgce celowos¢ budowy drég samochodo-
wych.

Jeden z takich wykreséw przedstawia droge
z Hamburga do Lipska. Dtugos¢ jej wynosi 360
km, projektowana autostrada skroci te odlegtos¢
do 310 km. Zwykta droga powoduje duze zuzy-
cie benzyny, predkie zniszczenie samochodu
i czeste reperacje, autostrada daje oszczednosci
na benzynie i znacznie mniej zuzywa samochdd.

Nastepnie pokazane sg niewygody dotychcza-
sowej drogi, a wiec: przejazdy przez osiedla,
przeciecie torow kolejowych w poziomie, zly
stan dr6g na niektérych odcinkach, przeszkody
ruchu samochodowego w postaci pojazdéw kon-
nych na drodze, zmeczenie automobilisty nasku-
tek jazdy ztg drogg i wreszcie mozliwo$c wypad-
kéw na waskiej i kretej drodze. Wszystkie te
przeszkody' i niewygody bedg usuniete po wy-
budowaniu autostrady. A rezultat tego jest taki,
ze jazda, ktora trwatla 9 godzin, bedzie trwata
na autostradzie zaledwie 4 godziny, koszt za$
przejazdu spadnie z 36 marek do 20 marek.
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Droga obecna Essen — Moers, idgc osiedlem
ma 64 skrzyzowania w poziomie z innemi dro-
gami lub torami kolejowemi. Projektowana au-
tostrada nie bedzie takich skrzyzowan posiada-
fa wecale, lecz tylko trzy przejazdy w rdéznych
poziomach.

Droga Essen — Buer na dtugosci 15 km prze-
cina tory kolejowe osiem razy. W ciggu 24 go-
dzin przejazdy sg zamykane 366 razy. Powoduje
to ogromng strate czasu przy jezdzie samocho-
dem;. Budujgca sie autostrada nie bedzie mialg
z kolejg zadnego przeciecia w poziomie.

Jazda na zwyktych drogach zmusza do cia-
gtej zmiany szybkosci samochodu — niszczy to
motor, zuzywa benzyne i zmniejsza szybkos¢
przecietng. Na autostradzie samochdd moze je-
cha¢ ze stalg duzg szybkoscig, podczas gdy na
zwyktej drodze ta szybko$¢ moze byc tylko
chwilowo osiggalna.

Wiele innych wykreséw i obrazow przedsta-
wia konieczno$¢ budowy autostrad i zwigzek tej
budowy z motoryzacja.

Interesujgce jest stoisko poswiecone obozom
przy budowie panstwowych drog samochodo-
wych. Bezrobotni z dalekich okolic znajdujg tam
Swietne i czyste pomieszczenie, jak rowniez
zdrowy i smaczny wikt za opfatg jednej marki.
Oboz taki zastepuje im podczas pracy dom ro-
dzinny, a otoczenie daje im wszelkie mozliwe
w takim obozie wygody, kulturalne Srodowisko
i rozrywki.

Nastepne stoiska pokazujg budowe mostow
drogowych i nawierzchni oraz budowe drog
gorskich. Ciekawe jest rozwigzanie drég w oko-
licach turystycznych podgorskich. Przy szero-
kich, bo 20 metrowych autostradach, ptasko zbu-
dowana jezdnia nie pozwolitaby jadagcym po cze-
$ci potozonej pod gorg podziwiania pieknych
widokéw doliny. Stusznie uwazajg Niemcy, ze
jadagcym po drogach takich nalezy da¢ jaknaj-
wieksza mozliwo$¢ poznawania pieknych oko-
lic. Dla rozwigzania tej sprawy projektuje sie
podniesienie potowy jezdni, potozonej pod go-
ra i w ten sposéb odstania sie widok.

W $rodkowej czesci Wystawy z wielkg ma-
pg na jednej Scianie pokazane sg roboty prowa-
dzone na autostradach oraz znany program bu-
dowy Generalnego Inspektora Drogowego.

Roman Olszewski.

Zastosowanie wozow silnikowych

,.Przeglad Elektrotechniczny” Nr. 3/1935
zamieszcza streszczenie referatu, wygto-
szonego na powyzszy temat przez p. F.
Levela, na XXIV Kongresie Miedzynar.
Zwigzku Tramw. i kolei Lokalnych.

Referent daje ogdlny rzut oka na obecny stan
zagadnienia wozow silnikowych, przedstawia
doswiadczenia, dokonane w ostatnich czasach
i opisuje najnowsze tendencje konstrukcyjne.

Dzieki oszczednosci i elastycznosci, wozy sil-
nikowe spotykajg sie z wzrastajgcem uznaniem.

Wiekszo$¢ kolei stosuje do napedu silniki dyz-
lowskie, ktére dajg dobre wyniki w ruchu, be-
dac zarazem ekonomiczniejszeini pod wzgledem
paliwa. Jedyng trudno$¢ przedstawia jeszcze
rozruch przy zimnej pogodzie; usuniecie tych
niedomagan jest zwigzane z ulepszeniem wypo-
sazenia elektrycznego.

Co do gazow spalinowych, referent jest zda-
nia, ze zagadnienie juz jest rozwigzane; wyma-
gato ono ulepszenia komory wstepnej, dobrego-
zmieszania gazow i Scistego uregulowania
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wirysku. Konieczne jest jednak utrzymanie sil-
nika w jaknajlepszym stanie i doboér odpo-
wiedniego paliwa.

Idealnej przektadni samoczynnej dotychczas
niema. Zatrzymano sie na przektadniach pot-
samoczynnych synchronizowanych, z Kkierowa-
niem inagnetycznem, hydraulicznem, pneuma-
tycznem lub zwyczajnem. Przektadnie elektrycz-
ne maja licznych zwolennikéw, gtéwnie dla wo-
z6w o wielkiej mocy.

Co do zagadnienia kot elastycznych, znalezio-
no szereg roznorodnych rozwigzan, ktére jesz-
cze nie sg ostateczne.

Hamowanie magnetyczne, dzialajgce na szy-
ny, jest najwiecej rozpowszechnione.

Ogolna konstrukcja wozow silnikowych stoi
obecnie pod znakiem zmniejszenia ich wagi. Za-
miast zwyklego nitowania rozpowszechnia sie
spawanie. Stosowanie lekkich metali specjal-
nych wzrasta. Spornym jest jeszcze sposob wbu-
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dowywania silnika w pudto wozu, wzglednie
w wozki. Wozy przegubowe wykazujg w pew-
nych warunkach eksploatacyjnych znaczne ko-
rzysci. Niektore Kkoleje, np. Niemieckie Koleje
Panstwowe i Chemins de Fer du Midi, zastg-
pity z dobrym wynikiem powolne pociggi towa-
rowe szybkiemi pociggami 0 napedzie silniko-
wym (65—80 km na g.).

Referent zestawia blizsze dane co do réznych
nowszych wozoéw silnikowych, bedacych w ru-
chu na kolejach francuskich, angielskich i ame-
rykanskich. Wskazuje on na to, Ze odstgpiono
od zamiaru standaryzacji tych wozow, ze wzgle-
du hna roznorodnos¢ warunkéw eksploatacyj-
nych.

Zdaniem referenta, wagony silnikowe sa, dzie-
ki swej ekonomicznoSci i fatwosci w dostoso-
waniu do danych warunkéw, szczeg6lnie do te-
go powotane, by przywrdci¢ zyskowno$¢ kole-
jom drugorzednym i znaczenia miejscowego.

DZIAL. SPRAWOZDAWCZY

Bibliografia polskiego czasopi$miennictwa gor-
rriiczo - hutniczego z zakresu zagadnien nafto-
wych. W Nr. 9— 10 ,,Przegladu Goérniczo - Hut-
ficzego I, organu Stéw. Pol. Inz. Gorn. i Hutn.
zamieszczone zostato zestawienie artykutow
ogtaszanych od roku 1896 do roku 1933 w ,,Prze-
gladzie Gorniczo - Hutniczym”, w ,,Przegladzie
Technicznym" i w ,,Czasopi$mie Gorniczo - Hut-
niczem".

Z posrod 68 rozdziatow, podzielonych na czte-
ry dziaty, wyjmujemy ponizej rozdziat 17 ,Ge-
ologia zt6z naftowych", rozdziat 50 ,,Gérnictwo
naftowe — sprawy techniczne", oraz rozdziat
51 ,,GOrnictwo naftowe — sprawy gospodarcze"
jako tematy, interesujgce niewatpliwie naszych
Czytelnikow.

Geologia zt6z naftowych.

Bartnik Juljan. P. G.-H. 1910. Nr. 18, 19, 21,
22, str. 609 ,,Zarys rozwoju hipotez powstania
ropy w naturze" 2020 wr.

Bielski Zygmunt inz.: Cz. G.-H. 1918, Nr. X,
Xl, str. 161 ,Ropa w Mezopotamii™ 880 wr. + 3
rys. 1 mp. -j- 2 tabl.

P. G.-H. 1931, Nr. 12, str. 653. ,,Naturalne zbior-
niki ropy w Swietle najnowszych badan". 605
wr. +6 rys. + 1 wkr.

Czarnocki Stefan: P. G.-H. 1923, Nr. 5, 10 str.
364, ,,Tereny naftowe w Rosji" 3190 wr. +8
mp. + 25 thl.

1931, Nr. 12 str. 658 ,,Mozliwos¢ odkrycia no-
wych terendéw naftowych w Polsce i prowadzo-
ne w tym kierunku prace”. 925 wr. +1 rys.
+ 1 mp.

Jezioranski Leon, kand. nauk przyr.. P. T.
1896 Nr. 9—11, str. 225 ,,Zwierzece pochodze-
nie ropy naftowej” 329 wr. + 1 thl.

Nowak Jan Dr.: Cz. G.-H. 1916—17 Nr. II,
str. 37 ,,Typy tektoniczne karpackich pdl nafto-
wych". 160 wr. + 5 rys.

Szajnocha Wiadystaw Dr.: Cz. G.-H. 1918,
Nr. IV (dodatek), XIlI, str. 13 ,Nafta w Krole-
stwie Polskiem”. 300 wr. + 1 rys. + 1 mp.

Totowinski K. Dr.: Cz. G.-H. 1916—17, Nr.
Il—IV. str. 34. ,Badania geologiczne terenéw
naftowych na wyspie Sumatrze". 1200 wr. +7
rys. +1 mp.

Nr. VIII. str. 216 ,,Przyczynki do geologii Bo-
rystawia i okolic". 157 wr. +6 rys. +1 mp.

Zielinski Justynian: P. G.-H. 1910, Nr. 17,
str. 578. ,,Pochodzenie nafty". 195 wr.

Gornictwo naftowe — sprawy techniczne.

Bielski Zygmunt inz. Prof.. P. G.-H. 1930,
Nr. 12, str. 623 ,,Potrzeby polskiego kopalnictwa
naftowego i zadania technika kopalnianego
w obecnej dobie”. 590 wr.

1932, Nr. 12, str. 675 ,,Niezwykta kopalnia ro-
y w Niemczech" 139 wr.

Bolewski Andrzej: P. G.-H. 1930. Nr. 10 str.
504. ,Pozar szybu naftowego Nr. 160 R—A
w Moreni (Rumunja)". 645 wr. +9 rys. + 1 mp.

1931. Nr,; 4 str. 233 ,,O rzekomem ugaszeniu
pozaru w Moreni". 76 wr.

Bobr Wactaw inz. gorn.: P. G.-H. 1926. Nr.
13, str. 499. ,,Postepy w technice wydobycia ro-
py naftowej zapomocg podziemnej odbudowy"
140 wr.

Nr. 15, str. 575: ,,Warunki bezpieczenstwa ma-
gazynowania ropy naftowej i produktow nafto-
wych w zbiornikach nadziemnych" 210 wr.
+ 4 tbl.

K. S.: P. G.-H. 1904, Nr. 9 str. 243 ,,Gaz pod-
ziemny (naturalny)" 140 wr.
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P. T. 1900, Nr. 51, str. 869 ,,Spozytkowanie
gazéw podziemnych" 90 wr.

tukaszewski Adam: P. G.-H. 1909, Nr. 5 i 6
str. 130 ,,Zbiorniki ziemne na rope i ich budowa"
625 wr. +3 rys.

Mysliwy Stanistaw: Cz. G.-H. 1916 —17, Nr.
VIII. str. 218 , O zuzytkowaniu gazu ziemnego"
215 wr. + 1 thl.

Naturski Jan inz.: P. G.-H. 1926, Nr. 18, str.
655. ,,Czy istnieje mozliwos¢ wydatnego podnie-
sienia produkcji ropy w istniejgcych juz obecnie
otworach wiertniczych™ 265 wr. 1928, Nr. 5,
str. 123 ,,0 torpedowaniu szybow naftowych
w zaglebiu Krosnienskiem™ 500 wr. +5 rys.
+ 6 tabl.

1929, Nr. 1, 2 str. 2 ,Torpedowanie otworéw
wiertniczych” 930 wr. +4 rys. +1 tbl. +7
fotog.

1930, Nr. 12, str. 628. ,,Zapobieganie uszkodze-
niu rur wiertniczych przy torpedowaniu” 810 wr.
+ 7 rys.

1933, Nr. 7 str. 396 , Torpedowanie zt6z ropy
produkujacych w warunkach gazowych (kapi-
larnych) ze szczeg6lnem uwzglednieniem praw
Jamina™ 305 wr. + 1 thl.

Nikiel Michat inz.: Cz. G.-H. 1919, Nr. IX,
str. 207 ,,Wydobywanie ropy zapomocg zgesz-
czonych gazéw" 310 wr. + 13 rys.

Ost Aleksander: Cz. G.-H. 1916—17, Nr. IV.
str. 104 ,,0 gazie ziemnym" 290 wr.

Strzeszewski Stanistaw: P. G.-H. 1909, Nr. 7
str. 189 ,,Wybuchy gazu przy wierceniu giebo-
kiem". 175 wr.

Styczen Aleksander: Cz. G.-H. 1919, Nr. IlI,
str. 58. , O eksploatacji gazéw naftowych" 365
wr. +9 rys.

Wrzesinski Czestaw, sztygar: P. G.-H. 1920,
Nr. 7, str. 201 ,,Ztoze ropy naftowej w Groznym
(Kaukaz potnocny)"”, 220 wr.

P. T. 1910, Nr. 1 str. 9 ,, Transport nafty™ 45 wr.

Zawadzki J. inz.: P. G.-H. 1926, Nr. 15 str. 582
,Metody wiercenia zt6z ropowych w Stanach
Zjedn. Ameryki Potnocnej”  (streszczenie arty-
kutu Andre Pellissiera) 230 wr. + 1 thl.

Z. K.: P. G.-H. 1905, Nr. 15, str. 326 ,,Gazy
wybuchajace w kopalniach w Galicyi”, 130 wr.

Rézni Autorzy: P. G.-H. 1905 Nr. 4/5, str. 117
»Gaszenie pozaru w kopalniach nafty" 38 wr.

1907, Nr. 18, str. 475 ,Wosk ziemny (ozoke-
ryt) w Galicyi", 51 wr.

Nr. 24, str. 635 ,,Olej skalny w Galicyi" 125 wr.

Cz. G.-H. 1918 Nr. IX. str. 133 ,Poped elek-
tryczny na kopalniach nafty™ 360 wr.

GoOrnictwo naftowe — sprawy gospodarcze.

Bielski Z. inz.: P. G.-H. 1931, Nr. 12, str. 671
»Procenty brutto w polskiem kopalnictwie naf-
towem" 340 wr.

1933, Nr. 3 str. 169 ,,Unifikacja w kopalnictwie
naftowem™ 430 wr.

Bobr Wactaw inz. gérn.: P. G.-H. 1926, Nr. 6,
str. 211 ,,Czy Stanom Zjednoczonym A. P. grozi
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rychte wyczerpanie zasobdéw
800 wr. + 3 thl.

1931, Nr. 12, str. 666 ,,Polski przemyst rafine-
ryjny" 365 wr. + 3 tbl.

Cholewinski Jan Wactaw inz. gorn.: P. G.-H.
1929, Nr. 1, 2, str. 16 ,,Kryzys samowystarczal-
nosci naftowej w Polsce™ 1075 wr. +3 thl.

Friedberg de Salomon Henryk: Cz. G.-H.
1916 —17, Nr. I, II. str. 15 ,Jasielski okreg naf-
towy" 560 wr.

Gorka Henryk inz. gorn.: P. G.-H. 1929, Nr.
5/6 str. 138 ,Z zagadnien naszej geologji nafto-
wej" 190 wr.

Jakébkiewicz Cz. inz. gorn.. P. G.-H. 1931,
Nr. 12, str. 674 ,,Obecny stan polskiego przemy-
stu naftowego™ 575 wr. + 7 tbl.

Kaminski Zdzistaw: P. T. 1908, Nr. 18, 20, 21,
str. 227 ,,Przemyst naftowy w Galicyi a w Ru-
munji w ostatnich latach” 620 wr.

Krause Bronistaw: P. T. 1911, Nr. 6, 9, str. 70
»Zarys rozwoju przemystu naftowego w Galicyi"
570 wr.

K. S.: P. T. 1902, Nr. 47, str. 581 ,,Amerykan-
ski zwigzek naftowy “ ,Standard Oil Trust"
155 wr.

P. G.-H. 1903, Nr. I. str. 20 ,Z dziejow prze-
mystu naftowego w Galicyi" 232 wr.

m. ch.: P. T. 1909, Nr. 18, str. 222 ,,Przemyst
naftowy w Galicyi i obecne jego przesilenie
(streszczenie artykutu Dr. Franciszka Bujaka)
105 wr. + 1 thl.

Naturski Jan inz.: P. G.-H. 1929, Nr. 11/12,
str. 312 ,,Szkodliwy uniwersalizm”. Na margi-
nesie artykutu J. W. Cholewinskiego p. t. ,,Kry-
zys samowystarczalnosci naftowe] w Polsce"
175 wr.

Nowak Jan Dr.: Cz. G.-H.1919, Nr. II. str.
56 ,,Memorjat w sprawie gazéw ziemnych oko-
lic Krosna™ 305 wr.

1920 Nr. 1V. (aneks Czasopismo Naftowe Nr.
VII) str. 96 ,,Zadania Panstwa wobec przemy-
stu naftowego w dobie obecnej" 455 wr. + 1 tbl.

Rosenberg Marjan Dr.. P. G.-H. 1925 Nr.
9 —15, str. 375 ,,Miedzynarodowa polityka naf-
towa" 3375 wr.

Nr. 18, str. 768: ,,Polski
w cyfrach" 515 wr. + 17 thl.

Szydtowski Marjan inz. goérn.. Cz. G.-H.
1916 —17, Nr. I, IV, str. 9 ,,Unarodowienie prze-
mystu naftowego w Galicyi" 425 wr.

S. M.: Cz. G.-H. 1919, Nr. IV. str. 89 ,Prze-
myst gazéw ziemnych" 320 wr.

Windakiewicz Edward inz.: Cz. G.-H. 1919,
Nr. VI—VII. str. 131 ,,Przemyst naftowy w Ru-
munji przed 1917 r.* 1115 wr.

Zatoziecki R.: P. T. 1901, Nr. 42, str. 419,
»Stan ekonomiczny przemystu naftowego w Ga-
licyi". Referat na I-szym zjeZdzie przemysto-
wym w Krakowie". 290 wr.

Zamoyski Franciszek hr.. P. G.-H. 1908,
Nr. 22, str. 632 ,,Poglad na koleje galicyjskiego
gs[(z)emys’ru naftowego w ostatnich 10 latach"

W,

ropy naftowej"

przemyst naftowy
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Z geofizyki

~PRZEMYSE NAFTOWY! Str. 181
stosowanej
,,Pionierski Instytut Geofizyki Stosowanej” we Lwowie
Zestawili Dr. inz. Z. MITERA i Dr. Z. SPECHT
spontanicznej sity elektromotorycznej, czynnej

Nowy aparat radioaktywny do pomiaréw geo-
fizycznych w terenie. G. A. Suckstorff: Eine
transportable Zahlrohrapparatur und ihre An-
wendung im Gelande. ZS. f. Geoph. H. 1/2.
95. 1935,

Dotychczasowe aparaty radioaktywne do wy-
znaczania uskokéw, budowane na zasadzie ko-
morek jonizacyjnych, posiadaty caty szereg wad,
z ktérych najwazniejsza zwigzana byta z bra-
kiem wyraznej zaleznoSci sity jonizacyjnej od
kierunku pradu emanacyjnego podioza.

G. A. Suckstorff, ktory stwierdzit powyzszy
brak zaleznosci kierunkowej, przystapit ostatnio
do konstrukcji przyrzadu radioaktywnego dzia-
tajacego na podobienstwo znanego licznika Gei-
gera. Poniewaz jednak do skutecznego dziatania
takiego licznika wymagane jest napiecie stale
rzedu 2000 woltow, przeto cate zagadnienie do-
stosowania takiego licznika do bezposrednich
pomiaréw polowych, sprowadzato sie do kon-
strukcji odpowiednio lekkiego, zdolnego do tran-
sportu, Zrédia pradu.

Autor rozwigzat ten problem, stosujac wyj-
Sciowo zwyczajng baterje anodowsg 200 woltowa,
lekka, zasilajgcg specjalnie dobrane lampy ge-
neratowe. Uzyskany w ten sposéb prad zmien-
ny i przetransformowany na napiecia wyzsze
wymaganego rzedu, poddawano w koncu wy-
prostowaniu. Tak uzyskane napiecie state, mo-
gto by¢ juz uzyte do zasilenia whasciwego licz-
nika. Cata aparatura wazy 36kg i moze bez
przerwy pracowa¢ w terenie przez 10 godzin.

Aparat ten wyprébowano praktycznie w oko-
licy Getyngi w Niemczech. Pomiary radioakty-
wne, przeprowadzone nad znanym z badan ge-
ologicznych uskokiem, wykazaty istotnie wy-
bitne wzniesienie krzywej radioaktywnej wzdtuz
profilu badanego, a duza czuto$¢ wskazar tego
aparatu pozwolita na doktadne odgraniczenie
miejsca, odpowiadajgcego danemu uskokowi.

Metoda rdzeniowania elektrycznego ¥

1) C. et M. Schlumberger, Comunication sur
le Carottage electrigue (2-e Congres intern, de
forage. 1929).

2) C. et. M. Schlumberger, et E. G. Leonardon,
Electrical Coring, Techn. Publ. Nr. 462. A. I
M. E. 1932.

Metoda ta wypracowana przez Braci C. i M.
Schlumberger w roku 1928 polega na bezposred-
nim pomiarze oporu elektrycznego oraz pewnej

*) Szczegotowy opis powyzszej metody elektrycz-
nej, wraz z wynikami praktycznemi uzyskanemi na
polach naftowych w Rumunji, znajdzie ‘czytelnik
w artykule inz. J. Muszynskiego w Nr. 5 ,,Przemy-
Slu Naftowego™ r. 1935.

W poszczegllnych partiach niezarurowanego
otworu szybowego. Praktyczny sposéb poste-
powania jest prosty i przedstawia sig¢ nastgpu-
Jaco.

Do otworu szybowego zapuszcza sie trzy od-
dzielne kable, zakonczone przewodnikami w po-
staci kul metalowych wzglednie walcow. Jeden
z tych kabli, najdtuzszy, potaczony jest ze Zro-
diem pradu statego, umieszczonym na powierz-
chni ziemi; druga elektroda Zrodta pradu pota-
czona jest wprost z ziemig. Ten najdiuzszy ka-
bel prgdowy wytwarza wiasnie pole elektrycz-
ne, ktorego linje przechodzg przez najblizsze
otoczenie danego otworu szybowego. Ampero-
mierz wigczony w obwod tego kabla mierzy na-
tezenie pradu elektrycznego. Dwa nastepne ka-
ble, z ktorych jeden jest nieco dtuzszy od dru-
giego, stuzg do pomiaréw réznicy potencjatow
w punktach, odpowiadajacych kofncom owych
dwu Kkabli. Umieszczony na powierzchni ziemi
woltomierz, wigczony w obwdd tych dwu ostat-
nich kabli, mierzy powstatg roznice potencjatow.

Caly ten potrojny system kablowy, w kto-
rym wspomniane korice przewoddéw znajdujg sie
W pewnej stalej wzajemnej proporcji odlegto-
Sciowej zapuszcza sie stopniowo w coraz gieb-
sze czeSci otworu szybowego, mierzac za kaz-
dym razem natezenie pradu oraz rdznice poten-
cjatdbw. Witen sposdb wyznacza sie opor elek-
tryczny poszczegblnych partyj szybu. W prak-
tyce pomiar taki postepuje szybko, gdy spe-
cjalna aparatura notuje automatycznie wprost
warto$¢ oporu i jego zmienno$¢ wraz z gtebo-
koscia.

Pomiary takiego rdzeniowania elektrycznego
uzupetnia sie jeszcze pomiarami spontanicznej
sity elektromotorycznej, spowodowanej zjawi-
skiem elektrofiltracji. Zjawisko to polega na
tern, ze woda, obecna zawsze w otworze szybo-
wym i zachowujgca sie przewaznie jako elektro-
lit, wnikajac pod pewnem ci$nieniem w utwory
porowate, o charakterze dielektrycznym, wy-
twarza w tych warunkach wiasng rdznice po-
tencjatow. Te spontaniczng roznicg potencjatow
mozna zmierzyC za pomocg osobnego potencjo-
metru. W tym celu zapuszcza sie do otworu
szybowego kabel, a drugi jego koniec tgczy sie
wprost z ziemia, przyczem w obwod wigcza
sie wskaznik napiecia tak powstatego pradu
elektrofiltracyjnego. Napiecie to bywa rozmaite,
zazwyczaj dochodzi ono do 50 mili-woltéw.
Zmienia sie tez ono naogo6t z gtebokoscia, przy-
czem zmiany tego zjawiska pozostajg w Scistym
zwigzku z porowatoscig odnosnych zi6z i poz-
walajg w ten sposéb na szczegotowa charakte-
tystyke najblizszego sasiedztwa szybu. Najnow-
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sza aparatura pozwala na réwnoczesne wykona-
nie pomiardw oporu elektrycznego oraz wspom-
nianych wyzej zmian porowatosci.

Serja podobnych pomiaréw, wykonanych na
paru szybach pozwala na Wyciaggniecie bardzo
waznych wnioskow odnosnie sposobu zalegania
zt6z roponosnych. W wypadku bowiem takich
z46z, wyraznie zaznaczone parametry oporowe
i napieciowe, pozostajace w zwigzku z porowa-
toScig warstw na danym odcinku otworu szybo-
wego, mogg da¢ nader cenne i pewne wskazow-
ki co do mozliwosci eksploatacji wzglednie pod-
niesienia wydajnosci danego szybu.

Geofizyka na ustugach przemystu naftowego
w Rosji Sowieckiej. C. et M. Schlumberger et
P. Charrin: Etudes geophysigues par les metho-
des electrigues en U. R. S. S. ,La Revue Petro-
lifere" Nr. 614, 615, 1935.

Rosja sowiecka zajmuje w obecnej chwili
jedno z pierwszych miejsc w rzedzie panstw,
stosujgcych metody geofizyczne do szczegoto-
wego badania zagadnien geologicznych. W prze-
ciwienstwie do przodujgcych w tym kierunku
Stanéw’ Zjednoczonych Ameryki Potnocnej, zna-
lazty w Rosji sowieckiej zastosowanie przewaz-
nie metody geoelektryczne. Ta przewaga metod
elektrycznych nad metodami sejsmicznemi i gra-
wimetrycznemi, stosowanemi z reguty w Ame-
ryce, podyktowana zostata wzgledami geologicz-
nemi, zwigzanemi z wystepowaniem w obsza-
rze rosyjskich pdl naftowych jednolitych utwo-
row ilasto - piaszczystych, nalezacych gtéwnie
do dolnego sarmatu i cechujacych sie niskim
oporem elektrycznym w poréwnaniu z nadlegte-
mi utworami powierzchniowemi. Tego typu do-
minujacy charakter geologiczny badanych tere-
noéw stwarza bardzo korzystne warunki do sto-
sowania wiasnie metod elektrycznych, — po-
dobnie jak wystepowanie wysadow solnych
w obrebie monotonnych utworéw piaszczysto-
ilastych w Stanach Texas i Louisiana zadecydo-
wato w Ameryce 0 wyborze metod sejsmicznych
i grawimetrycznych.

Poczatkiem stosowania racjonalnych badan
geofizycznych dla celéw geologji naftowej na
terenie Rosji sowieckiej, byt kontrakt zawarty
z Geofizykalng Instytucja Badawczg Braci C.
i M. Schlumberger w Paryzu przez sowiecki
Trust naftowy ,,Grozneft” w roku 1929. Po-
myslne rezultaty wstepnych prac poszukiwaw-
czych zachecity inne towarzystwa naftowe ro-
syjskie do podjecia wspOtpracy z wspomnianem
wyzej badawczem towarzystwem francuskiem.
| tak w roku 1930 kompanja naftowa ,,Sojuzneft",
a w dwa lata poOzniej towarzystwo rosyjskie
»Ngri“ (Instytut Badan Geologji Naftowej) przy-
czyniajg sie do dalszego skutecznego rozwoju
badan geofizycznych na obszarze Uralu, Baku
i Groznego.

Stosowane obecnie w Rosji sowieckiej geo-
elektryczne metody badawcze dzielg sie w za-
leznosci od regionalnych warunkow geologicz-
nych na dwie kategorje.

Pierwsza z nich obejmuje metody elektryczne
oparte na pomiarze oporu pozornego podtoza
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i wzorowana jest na klasycznej metodzie poda-
nej w roku 1915 przez F. Wennera w Ameryce.

Druga kategorja oparta jest na wyzyskaniu
pewnych elektrycznych wiasciwosci warstw ro-
ponosnych. Rejestracje wspomnianej wiasnosci
przeprowadza automatycznie specjalna aparatu-
ra, przystosowana do bezposrednich pomiaréw
wprost w szybach niezarurowanych. Ta druga
metoda zostata podana i wypracowana przez
Braci C. i M. Schlumberger w roku 1928 i zna-
na jest pod nazwg metody rdzeniowania elek-
trycznego.

Badania elektryczne pierwszej kategorji prze-
prowadzano gtownie w rejonie Grozny i Baku.
Glebokosé jaka osiagnieto w badanych terenach
nie przekraczata 300m i Srednio wynosita 250
metréw. W specjalnych warunkach geologicz-
nych, w dolinie rzeki Terelc, mozna byto jednak
odpowiedniem rozstawieniem elektrod doprowa-
dzajgcych prad, siegnac efektywnie do gleboko-
éci bliskiej 1000 metréw. Metody te ujawnity
w wyniku dokonanych pomiaréw zupetng zgod-
no$¢ z danemi geologicznemi z jednej strony,
z drugiej za$ strony pozwolity na odkrycie wie-
lu szczeg6tow waznych przemystowo.

Szczegotowe badania druga ze wspomnianych
metod pozwolity na bardzo doktadne uzupetnie-
nie dotychczasowych wiadomosci, odnosnie wa-
runkdéw wystepowania zt6z roponosnych w po-
szczegblnych horyzontach. Badania tego rodza-
ju przeprowadzano gtownie w okolicach Kala
I Kirmaku. Badania te rzucity tez Swiatto na za-
gadnienie racjonalnego rozmieszczania szybow,
celem uzyskania optymalnej wydajnosci odnos-
nych pdl naftowych.

Ogotem, powierzchnia pokryta badaniami ge-
ologicznemi w czasie od roku 1929 do konca ro-
ku 1933, wynosita 50 000 km2, przyczem w zwig-
zku z drugg metodg wykonano sze$¢ tysiecy
operacyj pomiarowych, rownowaznych 1500 000
metrow biezacych.

Najblizszy  program  prac  geofizycznych
w Niemczech, W. von Seidlitz, Die Geophysi-
kalische Reichsaufnahme. Z. S. f  Geoph. H.
8 1934.

Prace geofizyczne prowadzone byty juz od-
dawna na terenie Niemiec, gtownie dla celéw
prywatnych firm przemystowych. Obecnie tak-
ze czynniki oficjnalne zwrdécity na prace te bacz-
ng uwage i od roku 1934 podjety szeroka akcje
zorganizowania na duza skale badan geofizycz-
nych na obszarze Rzeszy Niemieckiej, celem
wyswietlenia niektérych probleméw geologicz-
nych i tektonicznych, mogacych mie¢ duze zna-
czenie ze wzgledu na odkrycie nowych zt6z ro-
ponosnych.

Wykonanie tych prac powierzono specjalnej
Komisji utworzonej przy Panstwowym Instytu-
cie Geologicznym w Berlinie oraz Instytutom
Geofizycznym w Getyndze, Jenie, Poczdamie
i w Monachium. Cze$¢ tych prac oddano réw-
niez prywatnym firmom geofizycznym. Bada-
nia te bedg finansowane z funduszow rzado-
wych. Wielki program tych prac obejmuje zba-
danie metodami geofizycznemi duzych obszaréw
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Srodkowych i p6tnocnych Niemiec, gtéwnie tam,
gdzie zdjecia geologiczne nie wystarczajg do
zorientowania sie¢ co do wglebnych stosunkéw
geologicznych, a zwtaszcza co do wgtebnej bu-
dowy tektonicznej. Program ten obliczony na
kilka lat, stanowiC bedzie podstawe do bardziej
juz szczegotowych zdjeé, majacych na celu ra-
cjonalne rozmieszczenie poszukiwawczych otwo-
row wiertniczych.

Do zasadniczych takich probleméw zaliczajg
geologowie niemieccy okreSlenie ksztattu i prze-
biegu wypietrzen wgtebnych, ktorych kierunek
zdaje sie przebiega¢ rownolegle do pasma gor
Harzu (poin. zachdd). Okreslenie gtebokosci,
kierunkdéw zapadania oraz rozmiaréw tego ro-
dzaju wypietrzen, moze mie¢ bardzo duze zna-
czenie dla znalezienia nowych obszaréw ropo-
nosnych w Niemczech. Prace te zostaly cze-
$ciowo zapoczatkowane przez regjonalne zdje-
cia magnetyczne w poin. zachodnich Niemczech,
obecnie jednak majg by¢ rozszerzone przez dal-
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sze regjonalne zdjecia magnetyczne i grawime-
tryczne.

W ten sposob bedzie mozna zorjentowaé sie
co do zarysow strukturalnych starszego podto-
za, na ktérym osadzity sie utwory miodsze, wy-
petniajgce obszary niziny potnocno niemieckiej.

Drugiem zaganieniem., juz bardziej szczego-
fowem, bedzie zbadanie warunkéw tektonicz-
nych wgtebnych w obszarach rokujgcych pewne
nadzieje ze wzgledu na mozliwosci ropne. Do ta-
kich obszarow nalezy zaliczy¢ dolng Saksonje,
Turyngje, doling gornego Renu oraz gorng Ba-
warje. Rownolegle ze zdjeciami szczegotowemi
prowadzone beda wiercenia poszukiwawcze do
gtebokosci od 1000 do 2000 metrow.

Dalsze szczegotowe zdjecia geofizyczne, gtow-
nie grawimetryczne i sejsmiczne, prowadzone
beda na obszarze stupéw solnych w pdétnocno
zachodnich Niemczech, gdzie otworzyC si¢ mo-
g3 jeszcze dalsze mozliwosci  znalézienia no-
wych pol roponosnych.

Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej

Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.

Zestawita inz.

Przyczyny stukania w motorach benzynowych
5 Diesla. G. Boerlage, W. J. van Dyck Inst.
Petr. Tech. 21, 40, 1935.

Powoddéw stukania nalezy szuka¢ zaréwno
w motorze samym, jak i w materjale pednym.
Autorowie stwierdzaja, ze ogdlnie przyjeta za-
lezno$¢ réwnomiernego spalenia — w wypad-
ku motorow Diesla od kompresji powietrza az
do osiaggniecia samozapalenia materjatu opato-
wego, — a w wypadku motoréw benzynowych
do osiggniecia kompresji mieszaniny par ben-
zyny z powietrzem, lezacej nieco nizej samoza-
palenia sie, — nie jest stuszna. Samozapalanie
mieszaniny w cylidrze przy motorach Diesla
i przy motorach benzynowych wykazuje znacz-
ne podobienstwo, w szczeg6lnosci w obu wy-
padkach zalezy od wspoétdziatania ,,aktywowa-
nychil drobin tlenu i ,aktywowanychll drobin
weglowodoréw. Chociaz utlenianie sie weglowo-
dorow w temperaturach osiagnietych podczas
kompresji ma miejsce, to jednak réwnowaga re-
akcji, osiaggnieta nawet przy maksymalnych
temperaturach, jest niewielka z wyjatkiem lo-
kalnych punktow, w ktorych warunki dla utle-
niania sg specjalnie korzystne. Z tych punktéw
spalenie rozprzestrzenia sie z wielka chyzoscia
przez catg przestrzen cylindra, rozchodzac sie
z szybkoscig fali gtosowej. Poniewaz przy ok.
600°C i kompresji 9 :1 kazda drobina weglo-
wodoru spotyka sie wiecej niz miljon razy
w 0,0001 sek. z drobinami tlenu nie wywotujgc
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zapalenia, autorowie przypuszczajg, ze drobiny
muszg byé aktywowane celem wywotania re-
akcji. Obecno$c sybstancyj, ktore wydzielajg
aktywny tlen, takich jak ozon, azotan etylu i nad-
tlenki skraca — jak wiadomo — opGZnienie za-
palania. Fakt, ze nadtlenki ulatwiajg zapalenie
sie materjatu, nie jest rownoznaczny z tem, aby
nadtlenki lub podobne potaczenia byty gtownym
lub koniecznym powodem stukania, poniewaz
jest rzeczg mato prawdopodobng, aby tego ro-
dzaju potgczenia mogly sie tworzy¢ w wysokich
temperaturach i w krotkim czasie. Samo stuka-
nie jest wywotane, zdaniem autoréw, przez wi-
bracje $cian cylindra i ttoka. Wibracje te majg
swe Zrodio w nagtych zmianach ci$nienia spa-
Iawych sie gazow.

uzasadnlenlu tezy dotyczacej wspotdziata-
nia aktywowanych drobin weglowodoréw w pro-
cesie spalania si¢ materjatu pednego w motorze,
wykonano szereg pomiar6w ,poczatkowej chy-
zosci krakowaniall roznych, olejow gazowych
przy znanych temperaturach, przyczem ozna-
czono ilos¢ skrakowang oraz przecietny ciezar
drobinowy czesSci ptynnej i gazowej, z ktorych
to dat wyliczono przyrost ilosci drobin spowo-
dowany przez krakowanie i statg reakcji. Oka-
zalo sie, ze zalezno$¢ liczby cetenowej od statej
reakcji daje linje prosta i ze obie te wielkosci
wzrastajag  proporcjonalnie. Podobny rezultat
otrzymano dla zaleznosci liczby oktanowej i sta-
fej reakcji krakowania, przyczem jednak' oka-
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zalo sie, ze izo-oktan wykazuje anormalnie
wielkg chyzo$¢ krakowania. Poréwnujac krako-
wanie izo - oktanu i n- heptanu stwierdzono, ze
dla réznych zreszta warunkéw objetosci ga-
z6w, w wypadku izo - oktanu sg znacznie wiek-
sze, z czego wniosek, ze produkty rozpadu dro-
bin beda reagowa¢ z tlenem z réznemi chyzo-
$ciami, a wiec ze termiczna niestato$¢ ukiadu
nie jest wytacznym warunkiem szybkiej reakcji
paliwa z tlenem. Wprawdzie mechanizm reakcji
miedzy fragmentami weglowodoréw a tlenem
nie jest dotad wyjasniony, to jednak badanie
widm emisyjnych i absorbcyjnych w czasie pro-
cesu krakowania i utleniania sprawe te wedtug
autoréw wyjasni.

Réwnowaga faz w ukfadach weglowodoréw.
VII. Fizyczne i termiczne wiasnosci ropy nafto-
wej. B. H. Sage, W. N. Lacey, J. G. Schaafsma,
Ind. Eng. Chem. 27, 162, 1935.

W dalszym ciggu swych badarn nad ukladami
weglowodoréw naftowych, przeprowadzajg au-
torowie pomiary statych fizycznych dla ropy
z Kettleman Hills w granicach temperatur od
15°C do 100°C i w cisnieniach do 210 Atm.
Oznaczono izotermiczng zmiane objetosci wia-
Sciwej w zaleznosci od cisnienia, ciepto wiasci-
we przy statem cisnieniu, izobare objetosci wia-
Sciwej, zawarto$¢ ciepta i wielko$¢ entropji w za-
leznosci od temperatury.

Karbonylek zelaza jako substancja przeciw-
stukowa. M. J. Leahy, Refiner, 14, 82 (35).

Karbonylek zelaza dodany w ilosci 0,1% obj.
do benzyny zwieksza jej liczbe oktanowg o ok.
35 jednostek i bytby jednym z najlepszych $rod-
koéw antidetonacyjnych, gdyby nie jego wielka
wrazliwo$¢ na $wiatto. W roztworze benzyno-
wym poddanym dziataniom promieni stonecz-
nych karbonylek rozktada sie bardzo szybko;
takze pod wplywem tlenu powietrza ulega utle-
nieniu do tlenku zelaza, a w skoncentrowanych
roztworach ogrzany z powietrzem do 120°C
eksploduje gwattownie. Autor omawia metody
otrzymania karbonylkow zelaza, z ktérych po-
faczenie o wzorze Fe (CO)S posiada najwiekszg
warto$¢ i podaje caty szereg dotyczacych paten-
tow. Ze wzgledu na czutos¢ karbonylkdéw na
Swiatlto nie sg one dotychczas wytwarzane
w skali technicznej, a tymczasem przeprowadza
sie caly szereg prob dla znalezienia dobrego
i trwalego stabilizatora, ktoryby wstrzymywat
ich rozktad. Jako stabilizatory opatentowano
szereg preparatow, jak n. p. kwasy organiczne,
estry, aminy, pochodne chlorowe, alkohole, bar-
wiki i t. p,, z ktorych jednak zaden nie jest sto-
sowany w praktyce, ani fabrykowany na skale
techniczna.

Syntetyczne paliwo o liczbie oktanowej 100.
C. O. Willson, Oil and Gas J. 33, (38) 1935.

Autor podaje w krétkosci przebieg dyskusji,
jaka miata miejsce na powyzszy temat na ze-
braniu Instytutu Nauk Lotniczych. W dyskusji
tej podano, ze wydajnos¢ silnika lotniczego pra-
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cujacego na paliwie o liczhie oktanowej 100
w porownaniu z paliwem o 1 obr. 92 wynosi
15—30%, co zostato potwierdzone na do$wiad-
czeniach w locie!. Sprawe otrzymania tego ro-
dzaju benzyn omawiat dr. G. Edgar, Ktory stwier-
dzit, ze najlepsze paliwa otrzymuje sie obecnie
z wybranych gatunkéw rop, odznaczajacych sie
naturalnemi  wiasnosciami  przeciwstukowemu
Dodatkiem czteroetylku oftowiu mozna liczbe
oktanowg tych produktow podnies¢ do 87, kto-
rato wartos¢ jest juz graniczna. Proces krako-
wania daje w najlepszym razie rezultat analo-
giczny. Chwilowo jeszcze sg zdania podzielone
co do ostatecznych efektéw uzyskanych w tym
kierunku przez hydrogenacje. Natomiast istnieje
techniczna mozliwo$¢ rozwigzania zagadnienia
produkcji paliwa o liczbie okt. 100 przez odpo-
wiednig polimeryzacje matych drobin weglowo-
doréw parafinowych na wieksze o rozgatezio-
nych fancuchach, jak n. p. 2, 2, 4 tréjmetylopentan
(iso - oktan). Inne drogi, bytyby przez olefiny
rozgatezione i niektore aromaty, jednak dr. Ed-
gar na podstawie swych doswiadczenn uwaza
skondenzowane parafiny za materjat najcenniej-
szy ze wzgledu na ich trwato$¢ w poréwnaniu
do weglowodoréw olefinowych.

Samozapalanie frakcyj naftowych. P. J. Wie-
zewich, J. M. Whiteley, L. B. Turner, Ind. Eng.
Chem. 27, 152, 1935.

Przy wprowadzaniu matych ilosci produktow
naftowych, tak lekkich jak tez i ciezkich, na
ogrzang do 510° C otwartg ptyte metalowg Iub
azbestowg, samozapton materjatu niema miejsca,
gdyz produkty lekkie ulegaja wyparowaniu,
a ciezsze po prawdopodobnem momentalnem
skrakowaniu rowniez sie ulatniajg, nie tworzac
z powietrzem mieszanin eksplodujgcych. Celem
wywotania samozaptonu musi byé uzyta wieksza
ilos¢ materjatu lub zmniejszony dostep powie-
trza. Autorowie przeprowadzajg eksperymenty
w zamknietym aparacie na frakcjach z ropy naf-
towej w atmosferze powietrza. Stwierdzono, ze
najnizszag temperature samozaptonu posiadajg
frakcje nafty Swietlnej i olejow opatowych
(249° C), gdy dla olejow smarowych uwidacznia
sie gwaltowny wzrost temperatury samozaptonu
(432° C). Porownujac odpowiadajace sobie we-
dtug granic wrzenia frakcje ropy pennsylwan-
skiej i kolumbijskiej stwierdzono zblizong od-
porno$¢ produktdow na podwyzszong tempera-
ture. Ogrzewanie frakcyj ropnych w atmosferze
tlenu pod cisnieniem wywotuje bardzo niebez-
pieczne eksplozje, powodujace rozrywanie bom-
by, w ktorej prowadzono eksperyment, przewo-
dow doprowadzajacych, jak tez spalanie sie me-
talu. Dodatek azotu lub pary wodnej zmniejsza
V\II znacfznym stopniu  niebezpieczenstwo eks-
plozji.

Temperatura samozapalania sie¢ weglowodoréw
Stoi w Scistym zwigzku z ich budowa struktu-
ralng. Dla tej samej ilosci atomoéw wegla w dro-
binie spadek temperatury samozapalania sie we-
glowodoréw jest zgodny z szeregiem: aromaty,
alkilowane aromaty, nafteny, alkilowane nafte-
ny, normalne parafiny, izo - parafiny i olefiny.
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Substancje powodujace stukanie przy spalaniu
weglowodoréw. A. R. Ubbelohde, A. Egerton,
Nature, 135, 66, 1935.

Istniejg pewne klasy substancyj organicznych,
ktérych dodatek do paliwa motorowego powo-
duje wyrazny efekt stukania juz w minimalnych
koncentracjach okoto 10-5 do 10° frakcji molo-
wej. Te potgczenia posiadajg te wspolng wia-
snos¢, ze rozkiad ich wytwarza rodniki jak
HO—, C2HO—, i t. p. W przeciwienstwie do
tego inne nadtlenki, ktére nie moga sie w po-
wyzszy sposob rozktadaé, stukania nie wywo-
tuja. Autorowie sadza, ze ten rozkiad juz utle-
nionych drobin stanowi wspolng ceche wielu
zjawisk eksplozyjnych. Interesujgcem jest stwier-
dzenie, ze owa minimalna koncetracja, potrzebna
do wywotania stukania, odpowiada co do rzedu
wielkosci  koncentracji Srodkéw antidetonacyj-
nych koniecznej dla zapobiezenia stukaniu.

Oznaczenie aromatéw w benzynie Kkrakowej.
J. C. Vlugter, J. Inst. Petr. Techn. 21, 36, 1935.

Opierajac sie na stwierdzonym przez Howesa
fakcie, ze niepodobna dobra¢ takiej koncentra-
cji kwasu siarkowego, ktéraby pozwolita na zu-
petne usuniecie olefindbw bez réwnoczesnego
zaatakowania aromatéw, opracowano metode
analityczng dla benzyn krakowych, polegajaca
na uwodornieniu olefinbw, poczem oznacza sie
aromaty w zwykly sposéb skoncentrowanym
kwasem siarkowym. Trudno$¢ polegata na tern,
ze hydrogenacja musi by¢ prowadzona przy uzy-
ciu selektywnie dziatajgcego katalizatora, ktory-
by ograniczat przylaczanie wodoru do samych
olefinbw nie hydrujac aromatéw. Poniewaz na-
dajgcy sie do tego celu katalizator palladowy
byt zbyt czuly na zatrucie przez potaczenia
siarkowe, aby mogt byC¢ praktycznie uzyty,
przeto zastosowano katalizator molibdenowy, opi-
sany w angielskim patencie Bataafsche Petro-
leum Mij. Nr. 331.199, nieczuty na zatrucie siar-
ka. Oznaczenie przeprowadza sie w zamknietym
autoklawie przy 100 Atm. cisnienia poczatkowe-
go wodoru i temperaturze do 300" C. Przebieg
hydrowania mozna kontrolowa¢ oznaczajac licz-
be bromowa.

Termodynamiczne wiasnosci lekkich weglowo-
doréw parafinowych. |. N. Beall, Refiner, 14,
77, 1935.

Aator oblicza ciepta parowania w réznych
temperaturach wedtug krzywych preznosci pa-
ry dla etanu, propanu, butanui, izobutanu i pen-
tanu. Znajac objetosci wiasciwe w stanie pary
i cieczy, ciezar drobinowy i krzywa preznosci
pary, mozna dla danego weglowodoru obliczy¢
nietylko sumaryczne ciepto parowania, lecz
takze jego czesci sktadowe, (internal and exter-
nal heat). Autor stoi na stanowisku, ze znajo-
mos$¢ termodynamicznych danych utatwia ogrom-
nie operowanie w technice lekkiemi weglowodo-
rami pozwalajac na obliczanie catego szeregu
wartosci termicznych, jak n. p. ilosci ciepta, ja-
kie sg potrzebne dla wyparowania okreslonej
ilosci  jakiegokolwiek weglowodoru 0 znanej
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temperaturze. W dalszym ciggu autor omawia
wartosci ciept wiasciwych przy stalem cisnie-
niu i statej objetosci i podaje wykres zaleznosci
Cp/Cv od temperatury dla lekkich weglowodo-
row parafinowych od metanu do oktanu
wigcznie.

Oznaczanie metanu przez kataliczne spalanie.
I. F. Walker, B. E. Christensen, Ind. Eng. Chem.
Anal. 7, 9, 1935,

Przy spalaniu metanu dla celéow analitycz-
nych zachodzi zawsze obawa powstania eksplo-
zJi; autorowie opracowujg metode zupetnie bez-
piecznego spalania metanu wobec katalizatorow.
Spalanie prowadzono w piecu elektrycznym
w temp. 550° C wobec tlenku kobaltu, jako ka-
talizatora tatwego do otrzymania i regeneracji.
Optymalne warunki spalania ustalono jak naste-
puje: metan przepuszcza sie dwukrotnie przez
35cmi Katalizatora z szybkoscig 20 do 25cm3
na minute w mieszaninie z tlenem w stosunku
1 :3. Poréwnanie metody katalitycznego utle-
niania z powolnem spalaniem wykazato zupeing
zgodnos$¢ wynikow.

Ciezar drobinowy dystylatow krakowych.
O. Fitz Simons, E. W. Thiele, Ind. Eng. Chem.
Anal. 7, 11, 1935.

Wykonano caty szereg oznaczen kryoskopo-
wych ciezaru molekularnego z dystylatow po-
chodzacych z rozkrakowania oleju gazowego
z Midcontinent. Postugujac sie benzolem jako
rozpuszczalnikiem, wprowadzono pewne zmia-
ny i udoskonalenia w metodzie kryoskopowej.
Otrzymane wyniki zestawiono w formie wy-
kresow, przedstawiajagcych zaleznosci tempera-
tur wrzenia, gestoscl I wiskozy od ciezaru dro-
binowego badanych probek.

Przytaczanie bromowodoru do olefinéw. J. C.
Smith, P. L. Harris, Nature, 135 187, 1935.

Z dotychczasowych badan nad wptywem sub-
stancyj utleniajgcych na przylgczanie bromowo-
doru do olefinow wiadomo, ze przy podwojnem
wigzaniu taczacem ostatnie dwa wegle otrzy-
muje sie w obecnosci nadtlenkdw potaczenie
CHo Br—CH?>—CH?2, gdy wobec substancyj utrud-
niajacych utlenianie zwigzki: CHa—CHBr—CH2
Proby przeprowadzone przez autor6w na ole-
finach o podwdjnem wigzaniu w S$rodku tancu-
cha wykazaty, ze tak wobec substancyj utle-
niajacych, jak tez i bez, otrzymuje sie 50%-we
wydajnosci obu mozliwych bromkow.

Niepozgdane emulsje. K. S. Valentine, G. Mc
Lean, Refiner, 14, 32, 1935.

Wystepujgce czesto w praktyce emulsje stwa-
rzajg nieraz wielkie utrudnienie w pracy tak
w rafinerji jak tez na kopalniach. Autorowie
omawiajg sposoby otrzymywania emulsij, kto-
re dzielg na nastepujace grupy: 1) metoda my-
dlana, w ktorej olej I wode miesza sie z roztwo-
rem mydia w oleju, 2) metoda wodna, w ktdrej
olej wprowadza si¢ do wodnego roztworu my-
dia, 3) metoda olejowa, polegajagca na dodawa-
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niu wody do roztworu mydta w oleju, 4) meto-
da alkaliczna, w ktorej miesza sie wode zawie-
rajgcq zasade z olejem, w ktérym rozpuszczo-
ne sa kwasy ttuszczowe. W zupetnie analogicz-
ny sposéb powstajg emulsje w praktyce rafine-
ryjnej. Autorowie omawiajg fizyczne parametry
odgrywajgce pierwszorzedng role przy powsta-
waniu emulsji trwatych. Sg niemi: wymieszanie,
obecno$¢ emulgatorow, mate napiecie powierz-
chniowe roztworéw, odpowiednia temperatura
i wiskoza i t. p.

Dla rozbijania niepozadanych emulsyj wielkiem
utatwieniem jest znajomo$¢ przyczyn ich pow-
stania. Gtowne metody rozbijania emulsyj poda-
ne przez autoréw sg: 1) ogrzewanie, zmniejsza-
jace wiskoze, 2) bardzo wolne przedmuchiwanie
powietrzem, 3) metoda elektryczna stosowana
tylko do emulsyj ropnych, 4) przemywanie cie-
cza bedaca w fazie rozproszonej, 5) dodatek
matych ilosci kwasow lub alkalij i 7) wymra-
zanie.

Aparat dla kontroli cisnienia w czasie dysty-
lacji. G. W. Jacobs, Ind. Eng. Chem. Anal. 7,
70, 1935.

Dla kontroli cisnienia, panujacego w czasie
dystylacji, autor skonstruowat aparat, ktorego
gtobwng czescig jest wentyl regulowany elektro-
magnetycznie. Urzadzenie to pozwala na regula-
cje cisnienia w granicach — 0,015 mm i daje sie
stosowac tak przy prozni, jak tez przy dysty-
lacji prowadzonej pod zwiekszonem cisnieniem.

oS¢ chemikéw zatrudnionych w amerykan-
skich rafineriach. Anon. Oil and Gas J. 33, (35)
29, 1935.

Autor przedstawia w krotkosci rozwoj prze-
mystu rafineryjnego w ciggu ostatnich 10 lat,
pociagajacy za sobg zwiekszenie ilosci pra-
cownikow. Wynika to nie z powodu powieksze-
nia urzadzen rafineryjnych lub ich ilosci, lecz
w pierwszym rzedzie ze zmiany metod pracy
przy przerobce ropy naftowej. Pomimo duzego
rozwoju urzadzen mechanicznych kontrolujacych,
zdaje sie nie ulegaC kwestji, ze wiekszos¢ cen-
nych wiasnosci produktow naftowych zalezy
jedynie od umiejetnego prowadzenia przerobki.
O rozwoju chemicznych metod, stosowanych
obecnie na duzg skale dla uszlachetniania pro-
duktow, moze S$wiadczy¢ fakt, ze w roku 1935
rafinerje zuzyjg preparatow chemicznych za ce-
ne $ 100000 000. los¢ chemikéw zatrudnionych
w rafinerjach wynosita w 1920 roku 8891, gdy
w roku 1930 — 25274, czyli okoto trzy razy
wiecej, co jest tern bardziej charakterystyczne,
ze o0g0lny przyrost personelu w rafineriach wy-
niést w tym czasie tylko 3%. W dalszym ciggu
autor omawia mozliwosci rozwoju przemystu
naftowego, przypuszczajac, iz pojdzie on w pierw-
szym rzedzie w kierunku chemicznej przerdbki
surowca i produkcji rozpuszczalnikéw i prepa-
ratdbw chemicznych, co naturalnie pociagnie za
sobg dalszy wzrost ilosci chemikéw zatrudnio-
nych w przemysle naftowym.
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Zaleznos¢ cisnienia — objetosci — temperatu-
ry dla frakcji olejow. R. B. Dow. M. R. Fenske
Ind. Eng. Chem. 27, 165, 1935.

Na skutek zainteresowania American Society
of Mechanical Engineers przeprowadzono bada-
nia nad termodynamicznemi wiasnosciami ole-
jow pod wysokiem cisnieniem. Do tego celu
uzyto lekkiego oleju z Midcontinent, ktory roz-
dystylowano w prézni na szereg frakcyj, Kkto-
rych wiasnosci fizyczne jak wiskoze, gestose,
wspotczynnik zatamania Swiatta i t. p. oznaczo-
no w normalnych warunkach. Dla oznaczenia
Scisliwosci oleju postuzono sie aparatem Brid-
gmana, pozwalajacym na stosowanie cisnienia
w wysokosci 4 000 Atm. i stwierdzono, ze frakcje
Izejsze ulegajg tatwiej Sciskaniu niz dystylaty
ciezsze lub pozostatos¢ dystylacyjna, za$ pra-
wie wszystkie frakcje posiadajg scisliwo$¢ mniej-
szg od scisliwosci oleju pierwotnego. Ciekawem
jest, ze najmniejsza Scisliwosé z wszystkich
frakcyj posiadajg dwie, z ktorych jedna ma naj-
mniejszy ciezar drobinowy, a druga najnizszy
wspotczynnik zatamania Swiatta.

W dalszym ciggu oznaczono wptyw cisnienia
na termiczny spdtczynnik rozszerzalnosci ole-
jow, ktory sie okazat bardzo znaczny. Wzrost
ciSnienia do 1600 Atm. wywotuje gwattowny
spadek dv/dt dla wszystkich frakcyj, gdy dla
oleju pierwotnego wywoluje maximum dla war-
tosci 300 Atm. cisnienia.

Skutki dtugotrwatego ogrzewania asfaltow.
A. W. Sikes, C. H. Corey, Ind. Eng. Chem. 27,
192, 1935.

Z punktu widzenia teoretycznego autorowie
przypuszczajg, ze ogrzewanie przez dtuzszy czas
asfaltow lub substancyj asfaltowych do wyzszych
temperatur powinno wywotywaé zmiany, tak
w ich wiasnosciach chemicznych, jak i fizycz-
nych. Do badan uzyto dwa asfalty z ropy Mid-
continent o punkcie zmigknienia 33 i 41° C, oraz
sztucznej mieszaniny asfaltowej o p. zm. 84° C.
Ogrzewanie bylo prowadzone bez mieszania
w temp. 160°C, a probki do badann pobierane
byty co 10 dni przez przecigg 3 miesiecy. Otrzy-
mane wyniki wskazujg na bardzo silne zmiany
zachodzace w wiasnosciach asfaltow, i tak:
punkt zm. wzrasta u wszystkich asfaltow po 50
dniach do ok. 130" C, liczba kwasowa po chwi-
lowym wzroscie spada prawie do zera, duktyl-
no$C i penetracja spadajag gwattownie, wiskoza
wzrasta dosy¢ znacznie i tylko punkt zaptonu
pozostaje bez zmiany. Obserwacje te byly
zgodne z przypuszczeniami autoréw. Jedynie
odnosnie do liczby kwasowej spodziewano sie
jej wzrostu, gdy tymczasem po dtuzszym okre-
sie ogrzewania stwierdzono gwattowny spadek
kwasowos$ci. Autorowie przypuszczajg, ze pow-
state poczatkowo substancje kwasne ulatniajg sie
w momentach pobierania probek asfaltu do ana-
lizy, i ze przy prowadzeniu ogrzewania w inny
sposdb przy wiekszym dostepie powietrza ilos¢
substancyj kwasnych wzrastataby z czasem
ogrzewania. -
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Sp. Inz. Wiadystaw Zdanowicz. Dnia 25 lute-
go br. zmart w Borystawiu w 58 roku zycia $p.
Inz. Wiadystaw Zdanowicz.

W Zmartym traci nasz przemyst naftowy jed-
nego ze starych nafciarzy, ktéry dtugie lata po-
Swiecit pracy w naszej gatezi przemystu.

Po ukoniczeniu studjow na Politechnikach
w Zurychu i Hannowerze, obejmuje $. p. Zda-
nowicz w roku 1898 kierownictwo powaznych
warsztatow kopalnianych w firmie ,,Steaua Ro-
mana" w Campine w Rumunji, gdzie pracuje
przez dluzszy czas. Po powrocie do kraju usa-
modzielnia sie i w roku 1904 zakfadu firme ,,W.
Wolski i W. Zdanowicz", fabryke maszyn i na-
rzedzi wiertniczych, przeistoczona nastepnie
w firme ,,Perkins, Mac - Intosli & Zdanowicz",
w Stryju, ktorej jest dyrektorem technicznym
i zawiadowcg. W roku 1924 rozwigzawszy swoj
stosunek z tg firmg zostaje wspdtwihascicielem
»Matopolskiej Ski Techn. Handlowej" w Borysta-
wiu, dzierzawigc przytem kilka otworéw wiert-
niczych. W roku 1929 wydzierzawit §. p. Inz.
Zdanowicz od Koncernu ,,Matopolska™ pare ko-
paln, ktore byty przedmiotem Jego zaintereso-
wan i pracy az do ostatnich dni.

S. p. Inz. Zdanowicz byt wybitnym specjali-
stg w dziale produkcji narzedzi wiertniczych
i w sprawach tych zazywat duzego autorytetu.
Woytezajagca praca w umitowanym zawodzie,
w ktérym pracowat przeszio 30 lat, ozywiona
dziatalnos¢ spoteczna oraz wybitne zalety cha-
rakteru zjednaty Zmartemu liczne grono przyja-
ciot, ktorzy wzieli ttumny udziat w Jego po-
grzebie w Borystawiu i we Lwowie, dokad prze-
wieziono zwioki.

Cieszyt sie zawsze tym szacunkiem i tg sym-
patja, ktére sg udziatem ludzi prawych 1 szla-
chetnych.

Cze$¢ Jego pamieci!

Na Fundusz Zapomogowy Krajowego Towa-
rzystwa Naftowego ztozyli urzednicy Sektora
Polanka ,Naftowego Przemystu Matopolski”
kwote zt. 26.— zamiast 2zyczen S$wigtecznych
i noworocznych.

Kwalifikacja podatkowa ptétna filtracyjnego.
Izba Przemystowo - Handlowa we Lwowie wy-
data w wymienionej sprawie orzeczenie naste-
pujacej tresci:

Uzycie do filtréow ptétna filtracyjnego przez
rafinerje nafty nie jest ani remontem, ani tez in-
westycjg w rozumieniu art. 7 lit. A" pkt. 9
ustawy o panstwowym podatku przemystowym.
Rafinerje nafty bowiem uzywajg ptocien filtra-
cyjnych do pras, przy pomocy ktorych poddaje
si¢ rope odparafinowaniu. W ciagu tego proce-
su produkcyjnego, ptotno filtracyjne zuzywa sie
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stosunkowo szybko i musi by¢ stale zastepowa-
ne nowem. W zwigzku z tern koszt nabycia
pkjtna filtracyjnego zaliczony by¢ musi do bie-

%/ch kosztow produkcji rafineryj nafty. (14/11.
193 L: 2393/11).

Wyrok w procesie o0 wybuch w domu Z. U. P.-u
w Gdyni. ,,I. K. C.“ donosi w telegramie z Gdyni
co nastepuje: We czwartek 7 b. m. o0 godz, 2
popot. sad okregowy w Gdyni ogtosit wyrok
w sprawie o wybuch gazu w domach Z. U. P.
w Gdyni, jaki miat miejsce w dniu 8 pazdzierni-
ka 1931 r., a ktory spowodowat Smieré 13 osob
i zawalenie sie czesci bloku mieszkan Z. U. P. U.
Sad po 4-tygodniowym przewodzie doszedt do
przekonania, ze ze strony zakladéw gazowych
w Gdyni zaszedt wypadek niedbatosci o bezpie-
czenstwo zycia ludzkiego i skazat technicznego
wykonawce rurociggéw inz. Marjana Mogilnic-
kiego na rok wiezienia, zmniejszajagc mu kare
na podstawie amnestji do 6 miesiecy i zawiesza-
jac reszte kary na 2 lata. Oskarzonych Ignacego
i Marjana Wielezynskich oraz montera Bara-
nowskiego sad uniewinnit. Powodztwo cywilne
na rzecz Z. U. P. U. w sumie 5000 zt. zostato
od oskarzonego Mogilnickiego zasadzone.

W motywach sad zaznaczyt, ze odrzuca moz-
liwos¢ spowodowania wybuchu przez zbrodni-
cza reke. Wybuch zostat spowodowany tylko
niedbalstwem, ktéoremu mdgt zapobiec Mogil-
nicki jako techniczny kierownik i fachowiec ga-
zowni. Co sie tyczy Wielezynskich, to Marjan
nie brat bezposredniego udziatlu w instalacjach
w Gdyni, Ignacy natomiast byt przedewszyst-
kiem kierownikiem administracyjnym, za$ Ba-
ranski nie brat kierowniczego udziatu w insta-
lacjach i wykazal podczas przewodu sgdowego
ograniczong inteligencje.

Wplaty na Fundusz Goérniczo - Hutniczy. Na
Fundusz Godrniczo - Hutniczy wpflacit Zarzad
kop. ,,Zatawie" Wit Diugosza za miesigc luty
br. kwote zt. 41.60.

Wystawe Drogowa organizuje w \Warszawie
Liga Drogowa. Wystawa odbedzie sie w Dolinie
Szwajcarskiej przy ul. Szopena Nr. 3 w maju
br. Wystawa obejmowaé bedzie dziat ogodlny,
dziat techniczny i dziat propagandowy, z ktorych
kazdy dzieli¢ sie bedzie na szereg poddziatow.
Przemyst naftowy zainteresowany jest specjalnie
w dziale technicznym, w ktérym miedzy innemi,
zamieszczone zostang materjaty drogowe, oraz
w dziale motoryzacyjnym ze wzgledu na paliwa
samochodowe.

Wszelkich informacyj, dotyczacych wystawy
drogowej, udziela Komitet Wystawy w Warsza-
wie przy ul. Szucha Nr. 10, ktérego biuro jest
czynne w godzinach od 9 — 15-tej | 18 — 20-tej.
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Kolumna rur 3 019m. W stanie Oklahoma, nie-
daleko stolicy, ukoniczono w koncu lutego r. ub.
wiercenie otworu, ktory pod wielu wzgledami
zastuguje na uwage.

Bylo to wiercenie poszukiwawcze, podjete na
starem wyczerpujacem sie polu naftowem, ktére
zakonczono w gtebokosci 3045 m, po przewier-
ceniu 3m piasku roponosnego, dato wiec pomy-
$Iny wynik, i odkryto nowe mozliwosci rozwoju
dla olbrzymiego pola naftowego. Ryzykownego
tego przedsiewziecia podjeta sie mata firma
»Denver Producing and Refining Co“, ktdra wy-
konata je z prawdziwg perfidja, albowiem wstrzy-
mata robote, jako rzekomo beznadziejng, w gte-
bokosci 2910m. Krok ten spowodowat Kkilka
wielkich firm, a miedzy innemi takze Pure Oil
Co, do odstgpienia posiadanych w poblizu tego
otworu terenow, ktore Denver Co, skwapliwie
i za bezcen przez podstawionych ludzi wyku-
pita. Byt to wiec typowy amerykanski bluff!

Wiercenie wykonane sposobem rotary, wyka-
zalo caly szereg niecodziennych wyczyndw,
i tak: roboty rozpoczeto 5 stycznia 1933, a 2
lipca tegoz roku osiggnieto wzmiankowang gte-
boko$¢ 2 910m, zuzyto zatem przecietnie 90 mi-
nut na odwiercenie jednego metra. Pierwsze 1900
metréw zarurowano pierwszga od wierzchu ko-
lumng rur 9 cal. osiggnawszy te gteboko$¢ w 9
tygodniach.

Stdjka w 2910 m trwata blisko pot roku, a ro-
boty podjeto iscie po amerykansku w dniu 22
grudnia, nie czekajac na Swieta Bozego Naro-
dzenia, stojace przed drzwiami.

Pierwsza instrumentacja za ukrecong Zzerdzig
zdarzyta sie w gtebokosci 1281 m, ktorg osig-
gnieto w 3 tygodniach, i trwata nie wiecej jak
24 godzin. Takich drobnych wypadkéw byto
kilka, a tylko jedna instrumentacja, réwniez za
ukreconemi zerdziami, ktora zaszta w konco-
wem juz stadjum roboty, zajeta 28 dni czasu
| skonczyta sie zupelnem oczyszczeniem otworu.

Do pierwszej kolumny 9 cal. rur wpuszczono
druga, 6 i 5/8 cal. ktora zeszta do gtebokosci
3019m, tj. bezposrednio do produktywnego po-
kiadu. Caty ten otwor zatem, nalezacy do naj-
gtebszych na kuli ziemskiej, zarurowano dwo-
ma tylko kolumnami rur. Ostatnig kolumne za-
puszczono w ciggu 32 godzin pracy, wliczajac
w ten czas 6 godzin straconych na jedynej prze-
szkodzie, ktorg rury napotkaty w giebokosci
2200 m, przez ktorg jednak po kilkakrotnych
prébach obracania ich wreszcie gtadko prze-
szty. Swiadczy to nietylko o niezwykitej spraw-
nosci uzytej aparatury i pracy, ale takze o bar-
dzo znacznej pionowato$ci wzgl. prostosci otwo-
ru. Rury,te zacementowano amerykanskim zwy-
czajem, do czego zuzyto 1500 workéw cemen-
tu, a czynnos¢ te wykonano w 135 minutach.

Cala robota trwata 14 miesiecy, w ktorych
byto blisko 6 miesiecy wymienionego spo-
czynku.

Jak widzimy robota ta obfitowata w niezwy-
kte wyczyny, Swiadczace o wysokiej sprawno-
§ci amerykanskict urzadzen i doskonatej orga-
nizacji pracy. Wykonano ja normalng aparatu-
rg clezkiego typu. Obcigzenie wiezy wynosito
chwilami, podczas wymienionej instrumentacji
do 250 tonn, i znajdowata sie ona prawdopodo-
bnie na skraju swej wytrzymatosci.

Towarzystwo, wykonujgce to wiercenie, nie
ogtaszato co prawda jego kosztu, znawcy jed-
nak oceniajg je, wraz z zapuszczonemi rurami
na nie wiecej jak 225 tysiecy dolarow.

Prof. inz. Z. B.

Rurocigg naftowy z lIraku. Od czasu wykon-
czenia rurociggu naftowego, #gczacego Kirkuk
z Haifg i Tripolisem (odgatezienie do Tripolisu
zostato wykonczone w sierpniu 1934 r., a do
Haify w pazdzierniku tegoz roku) zatadowano
do konca listopada 1934 r. za posrednictwem
tego rurociggu nastepujace ilosci ropy:

19 34 przez Tripolis przez Haife
Sierpien 1500 cyst. —
Wrzesien 1000 ,, —
Pazdziernik 1500 ,, 1300 cyst.
Listopad 1400 ,, 3600 ,,
Razem: 5400 cyst. 4900 cyst.

Ogotem przettoczono zatem w pierwszych
czterech miesigcach 10300 cyst. ropy. W grud-
niu przeszto przez Haife 15070 cyst. ropy. Sg
to oczywiscie cyfry poczatkowe. Na rok 1935
przewiduje sie sumaryczng ekspedycje 250 000
cyst., z czego okoto 3« przypadnie na Haife,
a k& na Tripolis.

Towarzystwo Royal Dutch Shell (Shell Com-
pany of Palestine Ltd.), ma zamiar wybudowaé
w poblizu Haify rafinerie nafty o rocznej zdolno-
ci przetworczej okoto 18 000 cyst.

Uprzywilejowanie w Niemczech paliwa pro-
dukowanego w kraju. Ogloszona obecnie usta-
wa przyznaje duze ulgi podatkowe dla samo-
chodéw, napedzanych paliwem produkowanem
w kraju, a w szczegoélnosci dla wozow napedza-
nych gazem, parg i elektrycznoscig. Ustawa ta
wywota powazne obnizenie sie konsumcji ben-

zyny.

Kartel materiatbw napedowych w Austrii. Do
odnowionego obecnie w Austrji kartelu mater-
iatbow napedowych przystapity wszystkie fir-
my, objete poprzednio konwencjg. Wobec za-
wigzania kartelu podniesiona zostanie cena ben-
zyny o 3 grosze na litrze.



