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Problem motoryzacji w Polsce

Odczyt wygtoszony w Pol. Towarzystwie Politechnicznem we Lwowie dnia 14 marca 1935r.

Wstep.

Tyle pisze sie i moéwi ostatnio o zacofaniu
Polski pod wzgledem motoryzacji, ze uzasadnie-
nie obecnej naszej niemocy w tej dziedzinie nie
potrzebuje specjalnych wywodow.

Woystarczy chyba przypomnie¢, ze zachodni
sgsiad — Niemcy dysponuja iloscig ponad 800
tysiecy samochoddéw, wchodni za§ — Sowiecka
Rosja — ma ich okoto 150 tysiecy. Polska na-
tomiast w obecnej chwili ma tylko okoto 25 ty-
siecy pojazdéw mechanicznych. Jezeli jeszcze
uwzgledni sie, iz polski przemyst samochodowy
prawie ze nie istnieje, a wiekszos¢ polskich sa-
mochodéw — to zuzyte maszyny przestarza-
tych typéw (tylko 5000 wozéw pochodzi z pro-
dukcji ostatnich 5 lat), podczas gdy Niemcy i So-
wiety niestychanie wzmogly w ostatnich latach
swojg produkcje samochodowsg i zasility swoje
tabory najnowszemi maszynami, — to wyjatko-
wo niekorzystny dla Polski stan rzeczy zostanie
dostatecznie uwypuklony.

W tej pozornie beznadziejnej sytuacji nie wol-
no jednak bezsilnie opuszczaC rak i godzié¢ sie
na ciggly postep demotoryzacji, ale trzeba po
zbadaniu przyczyn zacofania i po obmysleniu
planu dziatania, przystapi¢ niezwitocznie do sy-
stematycznej zacietej pracy nad odbudowg tego
zaniedbanego dotychczas odcinka gospodarstwa
i obrony Panstwa.

Bodzcem dla nas niechaj beda fakty obser-
wowane obecnie w Niemczech, gdzie widzimy,
co zdziata¢ moze silna wola w oparciu 0 szero-
ko obmyslany plan, wiasnie w tej dziedzinie.
Hitler po objeciu wtadzy zrozumiat doniostg ro-
le motoryzacji i w pierwszych dwoéch latach
swych rzadéw podniost produkcje samochodow
z 48 tysiecy w 1932 r. na 93 tysigce w roku
1933 i 131 tysiecy w roku 1934. Przykiad So-
wietdw jest jeszcze wyrazniejszy — miaty one

w roku 1928 tylko 19 tysiecy samochodow (Pol-
ska miata ich wtedy okoto 22 tysiecy), w roku
1933 stan ich przekraczat juz 63 tysiecy, a obec-
nie — jak wpomniatem — ilo$¢ samochoddéw do-
chodzi do 150 tysiecy, z tem, ze wedle planu na
1. 1. 1938 r. ma przekroczy¢ pol miljona sztuk.

Ta szalona dynamika rozwoju motoryzacji
u najwazniejszych, a bezposrednich sasiadow
Polski, staje sie dla nas imperatywem i drogo-
wskazem. Polska, ktora stworzyta Gdynie i Mo-
$cice, moze i musi opanowac u siebie problem
motoryzacji i zfaczone z nig dalsze problemy,
z ktorych sprawa drogowa jest nierozerwalng
czescig zagadnienia motoryzaciji.

W niniejszym referacie podjeta zostata préba
zanalizowania problemu motoryzacyjnego, ktora
— nie majac pretensji do znalezienia rewelacyj-
nych $rodkdw naprawy ztego — szkicuje kie-
runki, w jakich musi by¢ réwnoczesnie podjeta
praca dla mozliwie harmonijnego rozwiniecia
wysitkbw — ku osiggnieciu pozadanego celu.

Program:

Zagadnienie motoryzacji sklada sie z trzech
zasadniczych problemoéw:

I) z problemu zmechanizowania ruchu koto-
wego, t. j. rozpowszechnienia w Polsce samo-
chodéw osobowych i ciezarowych, autobusow
i motocykli, do tego stopnia, w jakim to istnieje
w wiekszosci panstw zachodnich;

II) z problemu harmonijnego uksztattowania
stosunkéw pomiedzy tym motoryzowanym ru-
chem kotowym, a reszta otoczenia, w pierwszym
za$ rzedzie, z organicznemi potrzebami Panstwa;

1) z problemu dalszego, ciagtego i pomysl-
nego rozwoju motoryzacji do wyzszych szczebli,
z oparciem na wiasnym przemysle samochodo-

wym.
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Zgodnie z tym podziatem opracowany zostat
wyszczegOlniony ponizej program prac w dzie-
dzinie motoryzacji:

/. Problem: Znalezienie i stworzenie warunkow

dla maksymalnego rozpowszechnienia w Polsce

pojazdéw mechanicznych (stworzenie rynku sa-
mochodowego).

Jest rzeczg niewatpliwg, ze warunkami naj-
szerszego  rozpowszechnienia  jakiegokolwiek
przedmiotu, nawet 0 znaczeniu pierwszej po-
trzeby, sg A) niska cena, B) tanios¢
obstugi, i C) moznos$¢ jaknajszer-
szego zastosowania danego przed-
miotu.

Na podstawie tych przestanek, bezapelacyjnie
waznych i w danym wypadku, zarysowujg sie
nastepujace gtowne wytyczne dla prac nad mo-
toryzacjg kraju:

A) Obnizenie ceny i utatwienie
kupna samochodu.

W kwestji, czy motoryzacje oprzecby mozna
na nieistniejgcym jeszcze przemysle samocho-
dowym, ktory najpierw dla tego celu trzebaby
stworzy¢, — przyjaC nalezy jako pewnik, nie-
wymagajacy uzasadnien, ze krajowg produkcje
bedzie mozna stworzy¢ dopiero wtedy, gdy zo-
stanie zorganizowany w Polsce staty popyt na
tysigce sztuk samochoddw rocznile. Innemi sto-
wy ustala sie, ze pierwszy etap zasilenia parku
samochodowego w Polsce musi oprze¢ sie na
produkcji zagranicznej.

W tym punkcie dyskusja na tamach prasy
i w zainteresowanych kotach, oraz przyktady
innych panstw skrystalizowaty juz tak dalece
opinje publiczng, ze wydaje sie rzeczg mozliwg
podaCc wprost pewne kokretne wnioski:

1) w polityce celnej: nalezy az do
chwili zaistnienia objektywnych warunkéw dla
stworzenia wiasnego przemystu samochodowe-
go wprowadzi¢ wydatne obnizenie cta za goto-
we samochody i réwnoczesnie obnizy¢ do mi-
nimum, ewentualnie do zera cto za podwozia
oraz te czeSci samochodowe, ktore nie dadzg
sie narazie zastgpi¢ wyrobami krajowemi.

W tym kierunku zostaty przed kilkunastu
dniami zrealizowane przez Rzad, do pewne-
go stopnia decydujace pociggniecia, a mianowi-
cie przy zawarciu traktatu handlowego z Anglja.
Z nowych stawek celnych tego traktatu, ustalo-
nych dla importowanych z Anglji samochoddéw
i motocykli, korzysta¢ bedg — droga klauzul
i najwiekszego uprzywilejowania — automatycz-
nie i inne kraje, jak Belgja, Czechostowacja,
Francja, Wiochy, Stany Zjednoczone A. Poéin.
i inne.

Doceniajac  zmudng prace skomplikowanych
pertraktacyj, ktére przeprowadzone zostaty
przez czynniki rzadowe przed zawarciem tego
doniostego aktu, jak réwniez zdajgc sobie spra-
we z tego, w jaki sposob zacigzytby na bilansie
ptatniczym Polski niczem nieskrepowany import
samochodéw zagranicznych, — powiedzie¢ jed-

~PRZEMYSt NAFTOWY"

Zeszyt 7

nak trzeba otwarcie, ze wprowadzone zmiany
taryfy celnej nietylko nie zadowalajg szerokich
kot spoteczenstwa, zainteresowanych w moto-
ryzacji kraju, ale przeciwnie nasuwajg uzasad-
niong obawe, ze kwestja motoryzacji znajdzie
sie obecnie w takich warunkach, ktére uniemo-
zliwig jej rozwoj.

Woprowadzone obecnie zmiany taryfy celnej
wptywajg bowiem wylacznie na potanienie sa-
mochodow lekkich, matych, typu 508 ,Fiata",
prawdopodobnie w intencji forytowania wozow
najtanszych. Niestety stan drog w Polsce na
czas jeszcze dbuzszy uniemozliwi nalezyte wy-
korzystanie tych stabych lekkich wozoéw, ktore
wymagaja doskonatych nawierzchni drogowych.
Natomiast cto na wozy S$redniej sity i wagi, kto-
rych jaknajwiecej potrzeba bedzie w Polsce
w pierwszym okresie motoryzacji (dopoki przy-
najmniej gtéwne szlaki automobilowe nie zosta-
ng doprowadzone do doskonatosci), nietylko nie
zostaty obnizone, — lecz przeciwnie w pewnych
wypadkach doznaty nawet podwyzki.

Jak wida¢, zmiany w ctach na Samochody,
wprowadzone przez traktat polsko-angielski, sg
zupetnie niewystarczajgce, gdyz za mato obni-
zone zostaty cla dla wozéw odgrywajacych
w motoryzacji role drugorzedng, a wcale nie sg
obnizone dla wozow, na ktére popyt powinien
by¢ najwiekszy. Okolicznos¢ ta wypada szcze-
golnie nieszczesliwie dla wozdéw amerykanskich,
ktére odpowiadajac najbardziej swojag mocg wa-
runkom polskim, sga réwnoczesnie najtaiszemi
wozami w catym Swiecie. Przy nowej taryfie
celnej jest jednak rzeczg niemozliwg skorzysta-
nie z taniej ceny samochodu amerykarskiego,
gdyz np. samochdd Forda, ktorego cena kata-
logowa wynosi 2 750 zt. ma ponies¢ cto w wy-
sokosci 6 345 zt., a samochdéd marki ,,Chevrolet®,
ktérego cena katalogowa wynosi réwniez 2 750
zt., bedzie phacit cto wyzsze jeszcze o 200 zi.

Zdajac sobie sprawe z tego, ile waznych pro-
bleméw w Polsce, poczawszy od obrony kraju,
zalezy od nalezytego rozwigzania problemu mo-
toryzacyjnego, trzeba przyjs¢ do wniosku, ze
jest rzecza konieczng wydatne zmniejszenie cta.
W przytoczonym przyktadzie samochodéw ame-
rykanskich potrzebne jest 10 do 15-krotne obni-
zenie cla, gdyz wystarczytaby stawka w wy-
sokosci 15% ad valorem, t. j. okoto 400 zt. za
samochdd. Skoro samochody sg w Polsce po-
trzebne i skoro zdecydowac sie musimy na ich
import z zagranicy, nie mozemy leka¢ sie tego
importu i wycofywaé z potowy drogi, pozosta-
wiajgc w mocy obecne prohibicyjne cta, tem-
bardziej, ze zwiekszona ilos¢ samochodow
w kraju wywrze odrazu dobroczynny wptyw na
przemyst naftowy i zmniejszy jego deficytowy
eksport, nie mowigc juz o catoksztatcie innych
dodatnich wptywow na zycie gospodarcze
Polski.

Pozostawiajgc miarodajnym czynnikom roz-
wigzanie kwestji, w ifaki sposob wprowadzi¢
mozna to wydatne obnizenie cfa, tak jednak,
by rynek nasz nie zostat zalany i przesycony
zagranicznemi wozami wtedy, gdy ogdélne wa-
runki sprzyjatyby juz zatozeniu wiasnego prze-
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myslu samochodowego, — zauwazy¢ mozna, ze
znizki te najlepiej wprowadzic¢by byto poza trak-
tatami wieloletniemi, np. na okres jednoroczny
z prawem dalszej corocznej prolongaty.

2) w polityce fiskalnej potrzeb-
ne sa:

a) wydanie kategorycznego zakazu trakto-
wania przez Wiadze Skarbowe posiadania sa-
mochodu za dowdd luksusowego trybu zycia,

b) wprowadzenie prawa potrgcania ceny
kupna samochodu z dochodu nabywcy podlega-
jacego opodatkowaniu,

c) dodatkowe opodatkowanie o0s6b, posiada-
jacych pewne minimum dochodu, a nieposiada-
jacych samochodu,

d) obnizenie podatku obrotowego i optat
stemplowych dla handlu nowemi samochodami
i czesciami zapasowemi.

Granica minimum dochodu, wspomniana w
punkcie c) i stopien obnizenia podatkbw w pun-
kcie d>, wymagajg osobnego ustalenia na pod-
stawie szczegdtowej dyskusji, przeprowadzonej
w kotach fachowych.

3) w polityce kredytowej urucho-
mione by¢ musza tanie kredyty dla zorganizo-
wania ratalnej sprzedazy nowych samochoddw;
w szczegdlnosci akcja ta obja¢é musi kupno sa-
mochoddéw i motocykli przez oficeréw i urzed-
nikéw panstwowych. W wypadkach tyczacych
sie takich urzednikéw, u ktérych posiadanie
auta, wzglednie motocyklu, moze usprawnic
i udoskonali¢ wykonanie urzedowych czynnosci,
kupno pojazdu mechanicznego winno by¢ przez
rzgdowe czynniki popierane w ten sposob, aze-
by samochod kupiony zostat przez odnosny
urzad za gotéwke, a urzednik sptacatby cene
kupna drogg wielomiesiecznego potrgcania mu
jej z pensji, bez zadnych odsetek.

B) Potanienie eksploatacji i kon-
serwacji samochodow.

W tym kierunku potrzebne jest:

1) opracowanie w mozliwych dla prze-
mystu naftowego granicach sposobu obnizenia
cen za benzyne i smary, biorgc pod uwage, ze
zwiekszenie wewnetrznej konsumcji przy roz-
woju motoryzacji zwolni przemyst naftowy od
deficytowego eksportu tych produktéw. Obec-
nie deficytowy eksport obejmuje blisko 50%
krajowej produkcji benzyny i1 gazoliny, ktorato
ilos¢ wystarczytaby na zaopatrzenie w paliwo
okoto 35 do 40 tysiecy samochodow i motocykli,
czyli ze o tyle jednostek Polska pozwoli¢ sobie
moze na powiekszenie swego parku samochodo-
wego, bez koniecznosci uciekania sie do nowych
inwestycyj w przemysle naftowym.

2) znalezienie sposobow potanienia
gum (opon i detek) produkcji krajowej, ktore
obecnie, mimo wysokiego cla ochronnego na wy-
roby zagraniczne, nie sg tansze od zagranicznych,

3) prace zmierzajgce ku uzdro-
wieniu stosunkdéw w warsztatach repera-
cyjnych przez:

a) popieranie i premjowanie wzorowych
warsztatbw na podstawie specjalnie obmysla-
nych konkursow,
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b) popularyzacje systemu optaty ryczattowej
za biezacy remont i garazowg obstuge samo-
chodu, w wypadku gdy wiasciciel nie trzema
statego kierowcy (szofera).

c) ustalenie cennika dla najczesciej spotyka-
nych reperacyj,

d) organizacje zbiorowych bezpo$rednich za-
kupow czesci zapasowych i pierwszorzednych
surowcow dla warsztatow i t. d.

4) prace ku uzdrowieniu stosun-
kow wsréd kierowcow (szoferéw). Na zabag-
nienie tych stosunkdw (nietylko w Polsce) dzia-
taja niektore okolicznosci zwigzane nieodfacznie
z warunkami pracy szofera, a mianowicie oko-
liczno$¢, ze ogromng wiekszo$¢ wiascicieli sa-
mochodéw stanowig laicy, ktoérzy orientujg sie
tylko w zewnetrznych zaletach posiadanego we-
hikutu, w jego wygladzie, w wygodzie z jakg
sie jezdzi i szybkosci, ktorg mozna z niego ,,wy-
ciggnac".

Samochod natomiast jest mechanizmem bardzo
skomplikowanym, w ktérym jednostka z mato
rozwinietym poczuciem etycznem, nie bedac
kontrolowang, bezpiecznie moze gospodarzyc,
jak sie jej zywnie podoba. Dzieki temu bardzo
wielu kierowcéw zaniedbuje wéz i dopuszcza
przez to do szybkiego jego zuzycia, skladajac
wine na rzeczywiscie zty stan drog. Mniej su-
mienni kierowcy pozwalajg sobie na potajemng
zamiang dobrych czesci na zuzyte, spieniezajac
nastepnie te czesci dobre pomiedzy Kkolegami,
ktorzy zndéw namawiajg swych wiascicieli do
kupna ,,0kazyjnych, prawie nowych", czesci,
przyczem rowniez ciaggng z tego, niestety kwit-
nacego, procederu znaczne zyski, narazajac
swych pracodawcéw na straty. Czeste zndw s3
wypadki komitywy kierowcéw z niesumiennymi
Wihascicielami warsztatéw, ktorzy wspdlnie z kie-
rowcami naduzywajg zaufania wiascicieli samo-
chodéw, podajac fikcyjne rachunki za niewyko-
nane roboty i niedostarczone nowe czesci przy
remontach.

Walka racjonalna i gruntowna z tern ztem, po-
lega na szerzeniu fachowych wiadomosci u wia-
Scicieli  samochodow; poniewaz jednak nie
wszyscy wiasciciele poswieci¢ mogag dos¢ wiele
czasu na osobiste zachody przy konserwacji po-
siadanego wozu, konieczne jest uzdrowienie tych
stosunkow droga:

a) ustalenia wytycznych dla wzorcowej umo-
wy z kierowca, powodujacej zainteresowanie te-
goz w mozliwie sprawnem funkcjonowaniu sa-
mochodu i wykluczajacej materialne jego zain-
teresowanie w przedtuzaniu, wzglednie w nie-
nalezytem prowadzeniu remontow.

b) ustalania konkursow i premiowania kie-
rowcoéw najlepiej utrzymujacych samochod,

c) walki z opfacaniem prowizji szoferom
przez wiasdcicieli sklepéw, handlujgcych czeScia-
mi zapasowemi i akcesoriami samochodowemi,
oraz przez wiascicieli warsztatéw reperacyjnych,

d) zorganizowania kurséw instruktorow-Kkie-
rowcow i instruktorow-mechanikéw oraz stwo-
rzenie spotdzielni odpowiedzialnych kierowcow,

e) uswiadomienia wiascicieli samochoddw,
ze tylko odpowiednio wyksztatcony i wykwa-
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lifikowany kierowca, godziwie zaptacony za
swojg prace, moze dac¢ rekojmie nalezytego
i najtaszego utrzymania samochodu i t. d.

C) Ustalenie sposobow umozliwie-

nia najszerszego stosowania oraz

maksymalnego wykorzystania sa-
mochodow.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze najgtdwniej-
szym, a bodaj ze jedynym sposobem dla zadosc-
uczynienia tej waznej przestanki, warunkujacej
powodzenie akcji motoryzacyjnej, jest budo-
wa odpowiednio dobrych droég.

Twierdzenie to okresla dobitnie wiasciwy
stosunek pomiedzy zagadnieniem motoryzacji
i sprawg drogowa, albowiem bez odpowiednich
drég, problem motoryzacji staje sie czczym fra-
sezem, a wiasciwie nonsensem, mimo, ze — jak
wida¢ z niniejszego programu motoryzacji —
problem jej nie pokrywa sie w catosci z reali-
zacjg programu drogowego.

Uwypuklajac ten stosunek, trzeba powiedziec,
ze dobra droga jest warunkiem, acz-
kolwiek sama przez sie niedostatecznym, dla
przeprowadzenia motoryzacji, to jednak jej wa-
runkiem koniecznym.

Piecza nad nalezytym stanem drdg nalezy do
catego szeregu instytucyj rzadowych i samo-
rzadowych, a dla speinienia poniekad kontroli
spotecznej nad tg akcja, jak réwniez dla spo-
pularyzowania koniecznosci i usprawnienia re-
alizacji tego podstawowego warunku motoryza-
cji kraju — powstata Liga Drogowa. Okolicz-
nos¢ ta zwalnia pozornie pracujacych nad za-
gadnieniem motoryzacji w Polsce od zajmowa-
nia sie tym problemem, ale przy blizszem zasta-
nowieniu sie zauwazy¢ mozna, Ze istotnie rzecz
ma sie inaczej, gdyz rozwigzanie problemu mo-
dernizacji drég w Polsce, oparte jest — zresztg
jak w wielu innych panstwach — na specjalnie
utworzonym dla tego celu Panstwowym Fundu-
szu Drogowym, ktory swoje gtéwne dochody
czerpa¢ ma z opodatkowania ruchu mechanicz-
nego, t. j. z opodatkowania pojazdéw motoro-
wych.

Powstaje tu jednak rodzaj blednego kofa,
gdyz zrealizowanie podstawowego warunku
moznosci  powstania i rozwoju motoryzacji
oprze¢ chciano na bezposrednio z niej $ciggnaé
sie majacych dochodach, ktérych przeciez, na
dobrg sprawe jeszcze nie istniejgc, w zaden spo-
sob da¢ nie mogta. Obrazowo przedstawi¢ moz-
na sytuacje w ten sposob, jak gdyby od nowo-
narodzonego dziecka zazgdano, azeby samo do-
starczyto Srodkéw na swe utrzymanie, a prze-
dewszystkiem aby samo stworzylo dla siebie
warunki, ktore bylyby podstawg jego rozwoju
i przysziej sity! Zapomniano przy stworzeniu
koncepcji Panstwowego Funduszu Drogowego
nakreciC sprezyne tego mechanizmu i w ten spo-
sob dostarczyC mu potencjalnej energji, — za-
pomniano zaopatrzyC to przedsiewziecie w ka-
pitat zakladowy. Ta sprezyng z potencjalng
energja, tym kapitatem zakladowym dla Pan-
stwowego Funduszu Drogowego powinno byto

~PRZEMYSt NAFTOWY"

Zeszyt 7

by¢ albo uprzednie doprowadzenie przynajmniej
gtownych szlakéw do stanu odpowiadajgcego
wymogom ruchu samochodowego, albo tez —
zasilenie tego Funduszu zawarowang na dtuzszy
czas, coroczng wydatng dotacjg z ogdlnego bu-
dzetu panstwowego, — tak zreszta, jak na odpo-
stawie udatnych zagranicznych wzoréw przewi-
dywat pierwotny projekt ustawy o P. F. D.

Aczkolwiek w dziejach Funduszu Drogowego
znaczng i bardzo ujemng role odegrat Swiatowy
kryzys, niemniej jednak jest rzeczg niewatpliwa,
ze gtdbwna role w demotoryzacji Polski odegrat
ten optymizm, ktoéry uwierzyt, ze koszty ulep-
szenia drog polskich przerzuci¢ sie uda na barki
znajdujgce] sie w powijakach motoryzacji, bez
zadnego wkiadu z budzetu ogdlnego. Przykia-
dowo stan ten przedstawi¢C mozna w ten spo-
sob: w chwili wprowadzenia Panstwowego Fun-
duszu Drogowego park samochodowy Polski li-
czyt okoto 39 tysiecy pojazdéw mechanicznych
(samochodéw, autobuséw i motocykli); ot6z
park ten miat utrzymywac 58 tysiecy km drog
0 twardej nawierzchni (przewaznie makadamo-
wej), pozatem tozyC jeszcze nawet na ich stop-
niowg modernizacje, t. j. jeden samochdd albo
motocykl miat utrzymywac okoto 1,5 km drogi!...

Poniewaz jednak Panstwowy Fundusz Dro-
gowy juz znowelizowano i podstawe jego cho-
ciaz  zupelnie niedostatecznie  rozszerzono,
a i nad dalszem jego rozszerzeniem podobno¢
sie pracuje, — zdawatoby sie, ze niema potrze-
by wywlekania w danej chwili tych przebrzmia-
tych spraw w momencie obrad nad motoryzacjg
kraju. Niestety tak nie jest, gdyz w zwigzku
z akcjag Ligi Drogowej, zauwazyé mozna w pra-
sie coraz czescie] zdania, ze motoryzacja przy-
sporzy Panstwowemu Funduszowi Drogowemu
wptywdéw na modernizacje drég, przyczem po-
daje sie to w sposob taki, ze opinja publiczna,
niezorjentowana w istocie stosunkow, przyjsé
moze do wrecz blednego, a przeto szkodliwego
wniosku, ze ponowne préby motoryzacji Polski
spowodujg natychmiast zbawienne zasilenie Fun-
duszu Drogowego w odpowiednie $rodki mate-
rialne.

W rzeczywistosci sprawa stoi zupetnie ina-
czej: pierwszy okres motoryzacji jaknajmniej
moze da¢ ze siebie co$ drogom i zupetnie prze-
ciwnie — wymagac¢ bedzie znacznych wkiadéw
z ogblnego budzetu panstwowego na konieczng
modernizacje drdg; dopiero pozniej — zwiaszcza
przy rozwoju wiasnego przemystu samochodo-
wego — zwrdci spoteczenstwu z naddatkiem ka-
pitaty wytozone na drogi i wywrze wogdle do-
broczynny wptyw na catoksztatt gospodarstwa,
realizujgc tak potrzebne uprzemystowienie Polski.

Po rozpatrzeniu zagadnienia pod tym katem
widzenia, podstawowa, trzecia przestanka moto-
ryzacji przybiera, po tych dhugich, ale koniecz-
nych wyjasnieniach, nieco inne brzmienie, a mia-
nowicie wystepuje jako kwestja:
uzgodnienia interesbw motoryza-
cji, a przedewszystkiem witascicie-
li samochodoéw — z interesami Pan-
stwowego Funduszu Drogowego.
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W Swietle przeprowadzonych rozwazan jest
rzecza jasna, ze wnioski opracowane tu by¢
muszg pod katem konsekwentnego przeprowa-
dzenia zasady ,do ut des", z jasno zaznaczo-
nem — przynajmniej w pierwszym okresie mo-
toryzacji — pierwszenstwem potrzeb tej ostat-
niej. Jako pierwsze wytyczne dla tej pracy stu-
zyC moga nastepujgce zadania:

1) Ustalenie odpowiedniego klucza optat na
rzecz P. F. D. w zalezno$ci od stanu drogi, a to
na podstawie:

a) konsekwentnego przeprowadzenia za-
sady, ze optaty staC muszg w prostym sto-
sunku do stopnia zuzywania drog przez da-
ny samochod, t. j. ze oplata do pewnego
stopnia zaleze¢ musi od wagi i przeznacze-
nia samochodu, od typu jego opon, a naj-
bardziej od intensywnos$ci jazdy, przyczem
za miernik uwazaC tu mozna zuzycie ben-
zyny, smaréw, czesci zapasowych i opon,
ktére to materiaty opodatkowaéby mozna
na rzecz P. F. D., w granicach jednak umo-
zliwiajacych swobodny rozwdéj motoryzacji
i nieobcigZajacych zbytnio gatezi przemystu
produkujacych te materjaty. Wszelkie inne
podatki i optaty, obcigzajgce te materjaty,
muszg by¢ natomiast albo skasowane, albo
przeznaczone w catosci na rzecz Panstwo-
wego Funduszu Drogowego;

b) niemniej konsekwentnego przeprowa-
dzenia zasady, ze optaty ustalone by¢ mu-
szg w odwrotnym stosunku do niszczgcego
dziatania ztych drég na samochdd, wobec
czego optaty w zachodnich wojewodztwach
moga by¢ wyzsze od optat we wszchodnich,
i wogole winny by¢ zindywidualizowane dla
kazdego wojewddztwa, przyczem normy te
powinny by¢é periodycznie poprawiane,
w zaleznosci od postepu ulepszania drég;

c) jako dalsze logiczne rozwiniecie po-
wyzszej przestanki musi by¢ stosowana za-
sada, ze w wypadkach wydawania konce-
syj na kursowanie autobuséw na konkret-
nym odcinku drogi, opfata na rzecz P. F. D.
musi by¢ dostosowana do stanu tego odcin-
ka i obnizona wybitnie w wypadku ztego
jego stanu.

2) Ustalenie ulgowego okresu (rok lub dwa
lata) dla nowych samochodéw, z calkowitem
zwolnieniem od optaty na rzecz P. F. D. w wo-
jewodztwach, gdzie stan drdg jest gorszy, a ze
znacznem obnizeniem jej dla innych wojewodztw.

3) Przeznaczenie w catosci na rze.cz P. F. D.
cta od samochodéw i ich czesci, — wplywow
z dodatkowego opodatkowania 0séb nieposiada-
jacych samochodu (mimo posiadania obiektyw-
nych ku temu mozliwosci), a w korcu wptywow
z podatku obrotowego i podatkéw konsumcyj-
nych od materiatdbw zuzywanych przez pojazdy
mechaniczne (materjaty pedne, smarowe, czesci
wymienne, opony i t. p.).

4) Przekonanie czynnikéw decydujacych, ze
prowadzenie akcji motoryzacyjnej, uwarunko-
wane dobrym stanem drog w Polsce, wymaga
W ciggu przynajmniej najblizszego dziesieciole-

~PRZEMYSt. NAFTOWY"

Str. 193

cia przyznania statej i wcale znacznej corocznej
dotacji z ogdlnego budzetu Panstwa na rzecz
P. F. D.

5) Obnizenie opfat stemplowych i uproszcze-
nie formalnoSci przy rejestrowaniu nowych,
a zwiaszcza przerejestrowaniu uzywanych sa-
mochoddw i unormowanie w tym ostatnim wy-
padku spraw zalegtosci na rzecz P. F. D, cig-
zacych ewentualnie na samochodach uzywa-
nych, w tym kierunku, azeby nowonabywca nie
ponosit nieoczekiwanych i niezawinionych strat.

Po wprowadzeniu w zycie opisanych wyzej
postulatow, oczekiwa¢ mozna, ze w krétkim sto-
sunkowo czasie samochdd znajdzie w Polsce
szerokie zastosowanie i stanie sie powszechnym
Srodkiem lokomocji osobowej i towarowej. Row-
nocze$nie jednak pamieta¢ nalezy, ze dla kraju
jest rzecza wazna, azeby rozwoj motoryzacji
odbywat sie bez wstrzasow, ktore wywotaneby
by¢ moglty przez jednostronny przerost mo-
toryzacji w kierunku, nieodpowiadajgcym innym
panstwowym koniecznosciom i potrzebom. Aze-
by rozwoOj motoryzacji postepowat racjonalnie,
azeby unikng¢ pewnych wypaczen, ktérych na-
prawa nie mogtaby sie pézniej odby¢ bez znacz-
nych strat, trzeba juz teraz — w zaraniu mo-
toryzacji — mysle¢ o skoordynowaniu jej roz-
woju z catem zyciem Panstwa. Przy tej kwe-
stii przechodze do nastepnego problemu moto-
ryzacji, ktorym jest

/. Problem: Zharmonizowanie motoryzacji z in-
nemi przejawami i potrzebami zycia panstwo-
wego i gospodarczego Polski.

A) Uwzglednienie wymogoéw woj-
ska w stosunku do motoryzacji.

1) Ustalenie sposobéw mozliwie najpetniej-
szej normalizacji typow samochodow, a przy-
najmniej ich sktadowych czesci dla maksymal-
nego wyzyskania dla remontu zamiennosci, —
przy rownoczesnem pogodzeniu tej zasady
z wzgledami nautry polityczno-ekonomicznej,
nakazujacemi wprowadzenie elementu konkuren-
cji pomiedzy obcokrajowemi firmami samocho-
dowemi, dopuszczanemi na rynek krajowy ze
znizonem ctem na ich wyroby.

2) Uzgodnienie wymogow sfer wojskowych
z potrzebami przemystu  komunikacyjno-samo-
chodowego i realizacja tych wymogow przez
odpowiednig polityke celng i fiskalng w odnie-
sieniu do pewnych typow wozow.

3) Wspotpraca z przedstawicielami  wojska
W opracowaniu programu stopniowego rozwoju
krajowego przemystu samochodowego, poczy-
najac od produkcji koniecznej ze wzgledéw woj-
skowych.

B) Przeksztatcenie wspoizawod-
nictwa kolei i samochodu na ich
wspotprace.

Temat ten jest bardzo wazny, ale i bardzo
obszerny i wywotatl juz ozywiong polemike na
tamach prasy fachowej i codziennej, przyczem
nieraz zauwazy¢ mozna kraricowo przeciwne
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zdania co do tego, ktéry z tych rodzajow ko-
munikacji ma podporzadkowac sie drugiemu.

Wydaje mi sie, ze przeciwnicy, zamiast wy-
Swietla¢ w swych sporach wymieniong sprawe,
zaciemniaja jg jeszcze kwestjami drugorzedne-
mu Zasadniczo biorac, trzeba przyjac, ze w ko-
munikacji osobowej, zwiaszcza na krotka odle-
gtos¢, pierwszenstwo naleze¢ sie powinno sa-
mochodowi (autobusowi), natomiast w dziedzi-
nie komunikacji towarowej samochod powinien
odgrywac role podrzedna, stuzac zasadniczo do
zwozenia tadunkéw ze swego rejonu na kolej
i z kolei na rejon, pomijajagc — rozumie sie —
lokalng rozwdzke w rejonie, ktéra w catosci
przypada samochodowi.

Istniejg jednak okolicznosci, ktére w ten za-
sadniczy podziat czynnosci wprowadzajg pewne
zaburzenia, ktére moga (nie muszg!) zmienic¢
posta¢ rzeczy, przynajmniej chwilowo, a mia-
nowicie: aczkolwiek trakcja samochodowa jest
z reguly drozsza, od trakcji kolejowo-pociggo-
wej, to jednak, jezeli si¢ wezmie pod uwage, ze
samochod przewozi towar ,.z podworza na pod-
worze" i ze przeto unika sie podwojnego prze-
tadowania na stacji zatadowczej i wytadowczej,
oraz unika zbytecznego dojazdu z miejsca wy-
sytki do stacji kolejowej i ze stacji kolejowej
do miejsca przeznaczenia, — sposob przewozu
samochodem moze okazaC sie tanszym od prze-
wozu mieszanego (samochdd, kolej, samochdd),
nawet na do$¢ znacznych odlegtosciach, zwia-
szcza przy drobnicowych tadunkach towaréw
wartosciowych.

Réwnoczesnie z tem wystepuje jeszcze i nie-
korzystna dla kolei réznica czasu trwania dosta-
wy, gdyz kolej zastrzega sobie obecnie przy
przesytkach zwyktych dwa dni na przyjecie fa-
dunku i dwa dni na przew6z na kazdych roz-
poczetych 250 km odlegtosci (przy przesytkach
pospiesznych, czas skraca sie do jednego dnia
dla kazdej czynno$ci) jest przeto rzecza jasna,
ze samochod ,bije" kolej pod tym wzgledem
na do$¢ znacznych odlegtosciach!

Podane okolicznosci, aczkolwiek  obecnie
wprowadzaja zaburzenie w stosunku miedzy
kolejg i samochodem, niekoniecznie musza zaw-
sze tak oddziatywa¢, gdyz ostateczny wynik
tej konkurencji zaleze¢ bedzie w duzej mierze
od obrotnosci kolei, od znalezienia— w celu po-
tanienia operacyj — nowych form pakowania
towaréw i sposobow ich przetadowywania z sa-
mochodu na wagon i naodwrot. W ten sposob
konkurencja ta tylko chwilowo moze bycC nie-
bezpieczna dla kolei, w kazdym razie wywrze¢
moze duzy wplyw na zdrowy i racjonalny roz-
woj i usprawnienie towarowych przewozow ko-
lejowych.

Biorgc pod uwage wymienione wyzej okolicz-
nosci, dotyczace uzgodnienia rozwoju motory-
zacji z dziatalnoScig kolei, potrzebne sa:

1) Szczeg6towe ustalenie — w kazdym
z tych rodzajow komunikacji — typow trans-
portow, ktoére konkurujg ze soba, a ktére winny
wspiera¢ i uzupetnia¢ sie wzajemnie.

2) Ustalenie warunkéw gospodarczej celowo-
$ci dla jednego i drugiego rodzaju komunikacji
na poszczegOlnych terenach kraju.
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3) Ustalenie wytycznych dla harmonijnej po-
lityki taryfowej (jako wynik poprzednich prac),
przy roéwnoczesnem petnem uwzglednieniu po-
trzeb i wymagar samochodowej komunikacji pu-
blicznej (osobowej i towarowej).

4) Ustalenie potrzebnych w kraju szlakéw
autobusowych, z réwnoczesnem stopniowaniem
okresOw realizacji tego programu — oraz wy-
powiedzenie sie, w czyjem reku pozostawaé po-
winna eksploatacja poszczegolnych z wymienio-
nych szlakéw, — czyto w reku réznych insty-
tucyj rzadowych (koleje, poczty), czy tez w re-
ku samorzadow a ewentualnie zarzaddéw uzdro-
jowisk, wzglednie w rekach prywatnych.

C) Usprawnienie ruchu kotowego.

Trudnosci, jakie przezywa kierowca przy nie-
normalnym ruchu kotowym na drogach, przy-
musowe zmniejszanie chyzosci komunikacji sa-
mochodowej, a przedewszystkiem Katastrofy,
ktére sa zbyt czestem zjawiskiem na drogach
polskich— zmuszajg do ciggtych prac nad unor-
mowaniem ruchu kotowego. W tym Kkierunku
jest rzecza potrzebna:

1) Wspbtpraca czynnikdéw rzadowych i sa-
morzadowych z czynnikami spotecznemi w opra-
cowaniu i nowelizacji przepisow ruchu koto-
wego, z wiekszym naciskiem w Kkierunku wy-
magan nietylko w odniesieniu do kierowcow sa-
mochodowych, ale takze i do innych uzytkow-
cow drogi, a zwilaszcza kolarzy i woznicéw
(wprowadzenie licencji dla tychze przynajmniej
w obrebie wiekszych miast).

2) Wspdipraca z klubami samochodowemi
w sprawie ustalenia znakéw ostrzegawczych
i sygnalizacji dla ruchu samochodowego.

Réwnoczes$nie z rozwojem pierwszego etapu
motoryzacji, opartego na rozpowszechnieniu
w Polsce samochodéw sprowadzanych z zagra-
nicy, konieczna jest dalsza praca przygotowaw-
cza, a to:

l1l. Problem. Ustalenie warunkow dla dalszego
pomysinego rozwoju motoryzacji, z oparciem na
whasnym przemysle samochodowym.

1) W celu rozwoju idei motoryzacji koniecz-
na jest wspoOtpraca z zwigzkami wiascicieli sa-
mochod6w, zaréwno przeznaczonych dla uzytku
publicznego, jak i dla prywatnego, — z przemy-
stem pomocniczym samochodowym i handlem
samochodowym, ze S$wiatem pracujagcym w ko-
munikacji samochodowej, ze zwigzkami turys-
tycznemi, krajoznawczemi i t. p. i praca nad
uzgodnieniem — specjalnie  niebezpiecznych
w pierwszym okresie motoryzacji — ewentual-
nych rozbieznosci celow i wymogow poszcze-
golnych grup, nad obrong interesow motoryza-
cji przed wymaganiami_innych dziedzin gospo-
darstwa panstwowego i nad cigglem udoskona-
laniem jakosciowem i postepem ilosciowym mo-
toryzacji.

2) Przetamanie psychiki spoteczenstwa w kie-
runku wiekszego zainteresowania sie problema-
mi mechaniki stosowanej, a zwilaszcza samo-
chodem, gdyz nastepujg czasy, kiedy kazdy
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obywatel posiada¢ winien umiejetno$¢ Kkierowa-
nia samochodem i utrzymania go w porzadku,
a w tym celu potrzebne sa:

a) starania o wprowadzenie w wyzszych
klasach gimnazjalnych wzgl. licealnych, zwie-
ztych kurséw umiejetnosci  kierowania samo-
chodem i podstawowych wiadomosci o jego bu-
dowie i funkcjonowaniu,

b) wydanie zwieztego podrecznika fachowe-
go, wzgl. wybor i polecenie jednego z istnieja-
cych, najbardziej do tego sie nadajacych,

c) szerzenie zamitowania do mechaniki sto-
sowanej, a w szczegélnosci do automobilizmu,
wsrod miodziezy drogg odpowiednich wydaw-
nictw, wyposazenie w tym celu laboratoriéw
szkolnych w odpowiednie przyrzady, zawigzy-
wanie oraz popieranie kotek amatorow automo-
bilistow i motocyklistow i t. d.

3) Opiniowanie tak pod wzgledem technicz-
nym, jak i gospodarczym projektow panstwo-
wych koncesyj i uméw, dotyczacych sprowa-
dzania samochodéw z zagranicy, wzglednie do-
tyczacych organizowania przez wieksze firmy
zagraniczne wytworni  samochodowych i mon-
towni w kraju.

4) Popieranie prac naukowych w kierunku
tworzenia polskich konstrukcji motoru, podwo-
zia i innych czesci samochodéw, odpowiadaja-
cych najbardziej polskim potrzebom i warunkom
eksploatacji, a pozwalajgcym na uwolnienie sie

Dr. Edward ERDHEIM

Drohobycz

O dziataniu ziem

Niezastgpionym dotychczas Srodkiem przy ra-
finacji produktow naftowych, jak réwniez olejow
i thuszczéw jadalnych sg t. zw. ziemie odbarwia-

ce.

JazW handlu znajdujemy wiele ich marek i ga-
tunkow, wszystkie je jednak zaliczy¢ mozna do
jednej z dwu grup, na ktére wszelkie ziemie od-
barwiajgce podzieli¢ mozna, a mianowicie, albo
do grupy ziem naturalnych, lub do grupy ziem
aktywowanych.

Ziemie naturalne, zanim dostajg sie w rece
konsumenta, nie przechodzg zadnej obrébki che-
micznej. Po wydobyciu ze zt6z poddaje sie je
jedynie szlamowaniu, by wyeliminowaC kamie-
nie i piasek, nastepnie za$ suszy je. — Do ziem
naturalnych nalezy angielska ziemia fullerowska,
amerykanska Florydyna i japonska ziemia kam-
bryjska. Nalezy tu réwniez zaliczy¢ amerykan-
skie Bentonity, o ile nie poddano ich przed uzy-
ciem obrdébce chemicznej.

Ziemie aktywowane sg produktem, ktory otrzy-
muje sie z glinek specjalnego rodzaju przez dzia-
fanie na nie kwasami. To dziatanie kwasow daje
glinkom znaczng site odbarwiania, Kktorg jako
takie, t. j. w stanie surowym, posiadajg tylko
W nieznacznym stopniu. Do roznych gatunkéw
glinki dostosowuje sie rozne kwasy, a nawet roz-

~PRZEMYSt. NAFTOWY'

Str. 195

od haraczu zagranicznych licencyj oraz wspot-
praca z wymienionemi czynnikami, jak réwniez
z instytucjami .rzgdowemi i samorzadowemi
w urzadzaniu zjazdéw, zawoddéw, pokazéw i wy-
staw samochodowych — z myslg przewodnig
0 koniecznosci stworzenia wiasnego przemystu
samochodowego, zaspakajajacego w zupetnosci
potrzeby Polski.

Konkluzja.

Z podanego wyzej przegladu zadan przy reali-
zowaniu motoryzacji kraju, nasuwa sie odrazu
wniosek, ze dla czuwania nad catoksztattem te-
go zagadnienia powstaC musi organizacja spo-
teczna, skupiajgca ludzi fachowych i chetnych
do pracy na tym zaniedbanym — jak dotych-
czas — a jednak niezmiernie waznym, odcinku
gospodarczym.

Zadanie takie spetni¢ moze niewatpliwie pow-
stata niedawno Liga Drogowa, skupiajaca ludzi,
ktorzy doceniajg znaczenie drog i motoryzacji dla
obrony Panstwa i dla nalezytego jego rozwoju.

Liga Drogowa skupi¢ wobec tego winna tych
wszystkich, ktérym interesy motoryzacji sg bli-
skie i ktorzy chcg myslg i czynem pomdc, aze-
by obecny stosunek — kiedy 1 samochdd w Polsce
przypada na 1 262 mieszkancow — zmieni¢ bodaj
na stosunek 1 do 100, co przynajmniej narazie
uwazaC jeszcze musimy za nieosiggalny ideat.

odbarwiajgcych

ne ich mieszaniny i stezenia. Po dziataniu kwa-
su nastepuje wymycie wodg, ktére ma na celu
jaknajdalej idace usuniecie kwasnych produk-
tow (soli) i resztek kwasu, nastepnie wysusze-
nie i przemial. Do ziem aktywowanych zaliczy¢
nalezy przedewszystkiem wszelkie niemieckie
ziemie odbarwiajace, t. zw. Bleicherden, oraz
ostatnio po&@wia{(qce sig i u nas na rynku ziemie
amerykanskie, ktorych surowcem sg niektore
gatunki Bentonitu.

Do niedawna utrzymywano, ze ziemia natu-
ralna nie daje sie aktywowac, t. zn., ze przez
dziatanie na nig kwasami nie udaje sie zwiek-
szy€ jej sity odbarwiajagcej i te wiasnie wiasci-
wo$C uwazano za characteristicum naturalnych
ziem odbarwiajgcych. Ostatnio jednak przekona-
no sie, ze jest to poglad mylny. Znaleziono bo-
wiem w Ameryce Bentonity, ktore jako takie
posiadajg znaczng aktywnos$c, dajaca sie jednak
podnie$C jeszcze bardziej przez obrobke kwasami.

Ziemie odbarwiajace stosowane bywajg albo
w postaci granulek, albo w postaci proszku. Gra-
nulki naktada sie do wiez, znacznej nieraz wy-
sokosci, ktére posiadajg podwdjng Sciane, co
umozliwia ogrzewanie calej wiezy przy pomocy
pary do dowolnej temperatury, przy ktorej prze-
sgcza sie przez ziemie oleje, majgce by¢ odbar-
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wione. Jest to t. zw. metoda filtracyjna, uzywa-
na u nas zwykle tylko przy odbarwianiu olejow
cylindrowych, podczas gdy w Ameryce uzywa
sie_jej jeszcze czesto do odbarwiania i innych
olejow.

Odbarwianie ziemiami w proszku odbywa sie
w ten sposob, ze do ogrzanego oleju dodaje sig
badZzto naraz, badZ tez porcjami, pewng ilosC
ziemi odbarwiajgcej, miesza przez pewien czas
przy pomocy powietrza, lub mieszadet mecha-
nicznych i filtruje nastepnie w prasach filtracyj-
nych, oddzielajac tg droga olej od $rodka odbar-
wiajgcego. Jest to t. zw. metoda mieszania.

ZaznaczyC nalezy w tem miejscu, ze dotych-
czas nie udato sie jeszcze stworzyC sztucznie
ziemi aktywowane] w postaci granulek, ktoraby
zdotata spetni¢ stawiane takim produktom wy-
magania. Istniejg wprawdzie odpowiednie paten-
ty, n. p. D. R. P. 507, 760 i inne, wszystkie jed-
nak takie produkty nie posiadajg odpowiedniej
twardosci i zbyt tatwo sie kruszg. Produkt jed-
nej z wytworni niemieckich ,,Granosil" zostat
wnet wycofany z obiegu, gdyz i on byt zbyt
kruchy 1 posiadat niedostateczng site odbarwia-
jaca. Wszelkie zatem ziemie granulowane, be-
dace obecnie w uzyciu, sg produktami natural-
nemi; chodzi tu gtéwnie o Florydyne.

Z wielu innych diametralnie réznych wiasci-
wosci, ktéremi odznaczajg sie jeszcze z jednej
strony ziemie naturalne, z drugiej za$ aktywo-
wane, wspomnie¢ nalezy o wplywie ogrzewa-
nia ich do wysokich temperatur. Ziemie natural-
ne, ogrzane do temperatur wzgl. wysokich, jak
n. p. do czerwonego zaru nie tracg swej aktyw-
nosci, niektére gatunki nabierajg nawet w ten
sposob wiekszej sity odbarwiania. Natomiast
ogrzewanie ziem aktywowanych do temperatur
powyzej 120° C zmniejsza ich aktywno$¢. Z te-
go powodu mozliwe jest reaktywowanie raz, lub
wielokrotnie juz uzytych ziem naturalnych przez
wypalanie, podczas gdy ziem aktywowanych tg
drogg reaktywowac nie mozna.

Wspolng cechg ziem naturalnych i aktywowa-
nych jest to, ze tracg one prawie calg aktyw-
nos¢ przy zetknieciu sie z alkaljami, jak n. p.
roztworami sody lub tugu. Ziemie aktywowane
dajg sie jednak przez nastepne gotowanie z kwa-
sami czeSciowo reaktywowac.

Przez dtuzsze lezenie na powietrzu, a zwia-
szcza magazynowanie w miejscach wilgotnych,
tracg ziemie aktywowane wiele ze swej sity.
Nie nalezy jednak przypisaC tego hygroskopji.
Przeciwnie, kazda ziemia aktywowana, opusz-
czajgca piec w ktoérym jg suszono podczas wy-
twarzania, jest mniej aktywna posiadajgc za-
wartos¢ wody okoto 5%, anizeli po krotkim cza-
sie lezenia i stykania sie z powietrzem, z ktore-
go nacigga jeszcze nieco wody. Najwiekszg swg
aktywnos¢ osigga taka ziemia, zaleznie od ga-
tunku przy zawartosci wody w ilosci 8 do 12%.

Aczkolwiek ziemie odbarwiajagce od lat juz
znalazty szerokie zastosowanie, ktore ciggle da-
lej sie rozszerza, to jednak nie jest jeszcze, do-
tychczas wytlumaczone, na czem polega wia-
Sciwie ich odbarwiajace dziatanie. Badania prze-
prowadzone na tem polu doszty do wynikéw nie-
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raz wrecz miedzy sobg przeciwnych i dopro-
wadzity do powstania dwu pogladow o odbar-
wiajacem dziataniu ziem.

Z jednej strony zostato stwierdzone, ze dzia-
fanie ziem odbarwiajgcych polega na adsorpcji,
jest wiec dziataniem czysto fizykalnem. Temu
pogladowi przeciwstawia sie drugi, wedle Kkto-
rego przy odbarwianiu zachodzg pomiedzy zie-
mig, a ciatem odbarwianem, wzgl. pewnemi jego
skfadnikami, reakcje chemiczne.

C. L. Parsonl), rowniez Kissling?), a gtéwnie
Eckart3), opierajac sie na badaniach wiasnych,
jak réwniez na badaniach Kerna4), Neumanna
I Koberab) oraz Weldes'a'l) twierdzg, ze przy
odbarwianiu zachodzi jedynie adsorbcja barwi-
kow, ktora podobno odbywa sie doktadnie wedle
reguty Freundlicha. Adsorbowany barwik, jak
twierdza, daje sie nawet z ziemi wyekstrahowac.
Weldes przyzna¢ jednak musiat, ze ekstrakcja
ta jest niezupetna i ze czeS¢ barwika zostaje
w ziemi odbarwiajgcej, co jest znowu sprzeczne
z teorjg adsorpcji. Eckart, polemizujagc ze swymi
przeciwnikami, pominat ten ostatnio przytoczony
fakt, opierajac sie jedynie na tych wynikach
Weldesa ktore potwierdzaja jego hipoteze ).

Z hipotez, ktore podtrzymujg jedynie fizykal-
ne dziatanie ziem przy odbarwianiu ciekawg jest
teorja Twisselmanna8), ktory twierdzi, ze dzia-
fanie ziem polega na ich tadunku elektrycznym,
pod ktorego wptywem wytragcony zostaje barwik
kolloidalny. Przez pozbawienie ziemi jej tadunku
elektrycznego, traci ona, wedtug Twisselmanna,
swg aktywnos¢, by jg odzyskaC po przywroce-
niu jej tegoz tadunku. Hipotezie Twisselmanna
sprzeciwit sie kategorycznie Eckart "), twierdzac,
ze gdyby tak byto, jak to twierdzi Twisselmann,
to aktywowanie ziem przy pomocy kwasow mu-
siatoby dac efekt wprost przeciwny, kazda na-
tomiast ziemia fullerska, jezeli nie juz kazda glin-
ka, po natadowaniu elektrycznem, dacby musia-
fa wysokoaktywng ziemie odbarwiajacg. Tak
jednak nie jest.

Do obozu, ktory twierdzi, ze dziatanie ziem
jest chemiczne, nalezy przedewszystkiem Mielck.
Twierdzi on, ze dziatanie odbarwiajace ziem jest
efektem reakcji chemicznej, podczas ktdrej na-
stepuje  wymiana pewnych skfadnikéw ziemi,
gtownie soli magnezu, ze skfadnikami barwig-
cemi olejull). W dalszych wywodach twierdzit
Mielckll), ze chodzi o reakcje chemiczng, wy-
wotang katalitycznem dziataniem rozwinietej po-
wierzchni ziemi. Twierdzenie swe popierat Mielck
znanym powszechnie faktem, ze barwiki zo6he
dajg sie usuna¢ z olejow stosunkowo tatwo i nie-
znaczng iloscig ziemi, podczas gdy barwiki czer-
wone usung¢ jest trudno i tylko przy pomocy
znacznych ilosci ziemi udaje sie wreszcie i te
barwiki usung¢ z oleju. Eckartl?) wytlumaczyé
chce fakt ten, poruszony przez Mielcka, twier-
dzeniem, ze barwiki zo6te sg pochodzenia orga-
nicznego i dlatego dajg sie one fatwo zadsorbo-
wac, podczas gdy barwiki czerwone sg solami
zelazowemi zwigzkow organicznych, ktore usu-
wac nalezy raczej srodkami chemicznemi, n. p.
redukcyjnemi. Dalsze twierdzenia Mielcka, ze
siarczany lub chlorki zelaza i glinu, jak réwniez
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sam kwas siarkowy, lub solny, zawarte zawsze
w matych ilosciach w kazdej odbarwiajacej zie-
mi aktywowanej koniecznie reagowa¢ chyba
muszg przy odbarwianiu, — odeprze¢ sie starat
Eckart, naprowadzajac, ze kazda ziemia akty-
wowana posiada wprawdzie te zwigzki, jako za-
nieczyszczenia, pochodzace z procesu wytwarza-
nia, lecz tylko w matej ilosci, tak, ze chodzi¢ tu
moze tylko o reakcje uboczne. Swoj poglad, ze
chodzi tylko o adsorpcje, popart Eckart oswiad-
czeniem, ze udato mu sie usuna¢ zabarwienia
roztworéw wodnych przy pomocy ziemi odbar-
wiajacej. Blizszych danych odnosnie tego jed-
nak nie podat. Eckart uwaza nawet za wyklu-
czone, by resztki soli zelaza lub glinu, zawarte
w ziemiach aktywowanych, doprowadzi¢ mogly
do reakcji w rodzaju takiej, jak Friedel - Craftsa.

Zdania, ze przy odbarwianiu chodzi o reakcje
chemiczng jest rowniez Benedictl’), twierdzac,
ze ziemie odbarwiajgce posiadajg wtasnos¢ utle-
niania. Pod wplywem utlenienia nastepuje wia-
$nie, wedle Benedicta odbarwienie.

Opierajac sie na doswiadczeniach Stiepela,
ktéry stwierdzit, ze przy odbarwianiu spolime-
ryzowanych tranéw przy pomocy ziem odbar-
wiajgcych nastepuje daleko idgca depolimeryza-
cja, — postawit ciekawa hipoteze Pomeranzl4).
Twierdzi on, ze barwiki, zawarte w olejach sg
produktami polimeryzacji. Poniewaz produkty te
znajdujg sie w olejach w ilosciach znikomych,
wykry¢ sie nie dajg ani przy pomocy liczby jo-
dowej, ani nie majg wplywu tak znacznego, by
doprowadzi¢ do zwiekszenia wiskozy oleju. We-
dle Pomeranza polega¢ ma dziatanie ziemi od-
barwiajgcej na depolimeryzacji zwigzkéw bar-
wigcych.

W ciekawem S$wietle przedstawia sie ta hipo-
teza Pomeranza, jezeli na tem miejscu przypom-
ne, ze dla rafinacji i stabilizacji benzyn brako-
wych poddaje sie je w fazie cieklej (Osterstrom
Liguid Process) lub parowej (Gray Vapor Pro-
cesas) dziataniu ziem aktywnych, wiasnie celem
osiagniecia polimeryzacji zwigzkéw nienasyco-
nych, zawartych w benzynach brakowych.
W obu procesach uzywa sie ziem naturalnych.

Przeprowadzajac badania nad aktywnoscig ca-
tego szeregu ziem odbarwiajgcych, tak natural-
nych, jak i aktywowanych, przy pomocy poréw-
nywania dziatania tych ziem na oleje mineralne
i roSlinne, zauwazytem, ze przy zetknieciu sie
ziem z olejami nawet w temperaturze pokojowej
nastepowato prawie momentalnie Sciemnienie
ziemi. Kolor, na ktory ziemia sie¢ zabarwiata byt
czarny, lub zielony. Przekonatem sie, ze zale-
zato to od kwasu przy pomocy ktérego ziemia
byfa uprzednio aktywowana. Zaobserwowatem
rowniez, ze zabarwienie ziemi podczas nastepu-
jacego odbarwiania stawato sie bardziej inten-
sywne i ze stopien zabarwienia, jaki ziemia osta-
tecznie wykazywata, zawsze prawie szedt row-
nolegle z jej aktywnoscia. Im bardziej ziemia by-
fa aktywna, tem zabarwienie jej po odbarwieniu
byto intensywniejsze. Wszystko to odnosi si¢ do
ziem aktywowanych. Przy ziemiach naturalnych,
wzgl. surowcach ziem aktywowanych nastepuje
rowniez zabarwienie, lecz nie jest ono zbyt in-
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tensywne i przy najlepszych nawet gatunkach
ziem naturalnych, nie ustepujacych ziemiom ak-
tywowanym, nastepowato tylko zabarwienie na
kolor szary.

Wydaje mi sie, ze to ciemnienie ziem podczas
odbarwiania nie moze by¢ jedynie skutkiem
adsorbcji barwika, lecz musi tu takze wchodzié
w gre reakcja chemiczna. Jako takg uwazam
wytworzenie sie jakby laku barwika z zelazem,
lub glinem (Farblack), ktérych zwigzki zawarte
sg we wszystkich ziemiach odbarwiajacych. Ma-
my tu wprawdzie do czynienia po wiekszej cze-
$ci ze zwigzkami nierozpuszczalnemi we wodzie,
bo krzemianami, lecz réwniez z matg wprawdzie,
ale do zapoczatkowania reakcji wystarczajacy
ilosciag zwigzkbw w wodzie tatwo rozpuszczal-
nych. Jak powyzej opisatem, Eckart twierdzi
wprawdzie, ze reakcje takie nalezy uwazac je-
dynie za uboczne, wydaje mi sie jednak, ze nie
jest rzecza wykluczong, iz zdolne sg one zapo-
czatkowac reakcje, ktére w dalszym ciggu pro-
wadzg do odbarwienia, badztez wytworzy¢ pew-
ng ilosC Kkatalizatorow ktore nastepnie powoduja
odbarwienie. Przy ziemiach naturalnych nie na-
potykamy ani na chlorki ani tez siarczany zela-
za lub glinu, w skiad ich jednak wchodzg zwig-
zki wapnia i magnezu nieco w wodzie rozpusz-
czalne. Ziemie naturalne zabarwiajg sie zatem
mniej intensywnie. Znanym jest faktem ze laki
wapnia i magnezu z barwikami sg jasniejsze,
anizeli laki zelaza i glinu.

Jezeli mowitem powyzej o0 zwigzkach rozpusz-
czalnych i to rozpuszczalnych w wodzie, to dla-
tego ze zwykle uwaza sie, ze tylko pomiedzy
takiemi zwigzkami doj$¢ moze do reakcji. Przy
odbarwieniu reakcje te nie zachodzg wprawdzie
w medjum, stanowionem przez wodg, nie wolno
jednak zapomnieé, ze oleje, majace by¢ odbar-
wione, zawierajg znikomg ilo$¢ wody, jak row-
niez pewien jej odsetek zawiera sama ziemia
odbarwiajaca. llosci te wystarczy¢ moga do za-
poczatkowania reakcji. W zwigzku z powyzszem
przypominam, ze jedna z wytworni ziem odbar-
wiajacych zaleca w -wypadkach, gdy trudno jest
olej odbarwi¢, dodanie matej ilosci wody, po-
czem odbarwienie nastepuje daleko fatwiej.
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Zeszyt 1

Sposoby i koszty wydobywania ropy
z otworow wiertniczych zapomocag
sprezonego powietrza
Referat wygtoszony na VIII Zjezdzie Naftowym we Lwowie, w grudniu 1934 r.

Dokonczenie.

Przy blizszem jednak rozpatrzeniu tego pro-
blemu, jak wynikaz rysunkow 9—13 ¥ skutki je-
go nie sg tak grozne, albowiem powiekszywszy
pojemnos$¢ komory zbiorczej o ilosci ropy spy-
wajacej z rurek wydobywczych po kazdym wy-
porze, bedziemy mieli do czynienia z pewnym
martwym zapasem ropy, kursujgcym niejako
pomiedzy rurkami wydobywczemi a komorg,
z ktorej bedziemy jednak mogli wydostawaé na
powierzchnie zawsze te ilosci ropy, ktore w cza-
sie na doptyw jej pozostawionym, do komory pod
wptywem cisnienia ztozowego dostac sie zdotaja.

Rys.9 Rys.10 Rys.1l  Rys.12  Rys. 13

Rys. 9 przedstawia stan wypetnienia komory
pod wptywem cisnienia ztozowego, do wyso-
kosci mniejszej od poziomu hydrostatycznego,
lecz odpowiadajacej czasowi, jaki na doptyw ro-
py przeznaczono.

*) W czeséci artykutu Prof. Z. Bielskiego i inz.
T. Bielskiego, drukowanej w zeszycie Nr. 6. ,,Prze-
mys$lu Naftowego", zaszta pomytka w numeracji ry-
sunkéw, a mianowicie: na str. 166, lewa szpalta, 14-ty
wiersz od dotu ma brzmieé: ,rys. 6 i 7 jest nastepu-
jace: rys. 6 przedstawia”, a nie jak wydrukowano:
»,rys. 5 i 6 jest nastepujace: rys. 5 przedstawia".
Na str. 167, lewa szpalta, w 6-tym wierszu od dotu
ma by¢ rys. 7, a nie rys. 6, i na tejze stronie w pra-
wej szpalcie w wierszu 4-tym od dolu ma by¢ rys.
8, a nie rys. 7.

Rys. 8, odbity na luznej kartce, dotgczamy do ni-
niejszego zeszytu celem umozliwienia czytelnikom
wklejenia go w zeszycie Nr. 6 na str. 168.

Na rys. 10 widzimy sytuacje bezposrednio po
wyporze. Przyrost m nastgpit przez naptyw ro-
py ze ztoza, odbywajacy sie bez przeszkod pod-
czas Wyporu.

Rys. 11 przedstawia potozenie, ktore jako ta-
kie nigdy nie bedzie miato miejsca, jednak stuzy
do wyjasnienia zjawiska. 1lo$¢ n jest to ta ilos¢
ropy, ktéra sptyneta ze Scian rurek wydobyw-
czych. Oczywiscie nie stanie sie to w jednym
momencie, lecz bedzie sie odbywato réwnocze-
$nie z naptywem ropy ze ztoza, po uskutecznio-
nym wyporze, gdy cisnienie w rurkach wydo-
bywczych i w komorze spadnie do atmosferycz-
nego i zawor sie otworzy. Woéwczas bedzie row-
nocze$nie naptywata ilos¢ n z, rurek, ilos¢ o z po-
za komory, rowna objetosci miejsca poza ko-
mora sie znajdujacej, oraz ilos¢ a, ktdéra sta-
nowi nowy przybytek ze zloza. (Rys. 12). Wy-
por zabierze ilosci ropy n+ o0 +a, lecz tylko
ilos¢ o0-Fa jest iloscig uzyskiwang jako pro-
dukcja, ilos¢ n jest bowiem, jak to juz przyto-
czono, martwym zapasem.

Chcac wyzyskac¢ catkowicie energje produko-
wania ztoza 1 osiggng¢ jaknajwieksze wydatki,
nalezy komore umiesci¢ jaknajnizej w otworze.
Wobec tego jednak, ze wysoko$¢ n jest stala,
i zalezna od wewnetrznej powierzchni rurek wy-
dobywczych, a nie od cisnienia ztozowego, nadto
iloSC o réwniez nie naptywa po kazdym wypo-
rze ze ztoza, lecz z poza komory, nalezatoby
umieszcza¢ komore tak, jak przedstawia rys. 13,
tj. aby but rur wiertniczych znajdowat sie w po-
tozeniu uwidocznionem na tym rysunku. Wowczas
uzyskamy maximum naptywu ropy do komory.

Takie umieszczenie komory niezawsze jest
wskazane i mozliwe, dolna jej cze$¢ bowiem
wychodzi z rur, i mogtaby by¢ narazona na za-
sypanie, a réwnoczesnie mogtby zawor by¢ unie-
ruchomiony. Gdzie zasypy nie wystepujg, poto-
zenie komory powinno odpowiadac rysunkowi 13.

Z powyzszego rozumowania wynika odpo-
wiedz na pytanie, czy pompy wyporowe dorow-
nujg pierwszej zalecie tlokowania, t. j. dajg moz-
nos¢ réwnie intensywnej eksploatacji. Odpo-
wiedZ wypada ujemnie, poniewaz brak owego
ssacego dziatania depresji, ktore wspotdziata
przy wyptywie ropy ze ztoza, nadto, przy sto-
sowaniu komér, pomniejsza ilos¢ ropy mogacej
sie  pomiescic w komorze w jednostce czasu.
Druga zaleta ttokowania, zabieranie cafej na-
gromadzonej w otworze ropy, nie doznaje, jak
wykazano, uszczerbku.
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Przystepujac do poréwnania wad ttokowania
Z pompami wyporowemi, widzimy Zze najwaz-
niejsza wada, przedwczesnego odgazowania zto-
za, odpada catkowicie, albowiem zaréwno przy
pompach wyporowych ciggtych, jak i okreso-
wych, ztoze nie bywa nigdy odkryte i zadne
ssgce dziatania nie miewajg tu miejsca.

Druga wada ttokowania, polegajgca na nie-
jednostajnosci wydobywania gazow i zanieczy-
szczaniu domieszkg powietrza, nie zachodzi tu
coprawda wecale, poniewaz warunki wydobywa-
nia gazu ulegajg tu bardzo zasadniczym i grun-
townym zmianom. W kazdym razie musimy przy
pompach wyporowych liczy¢ sie ze znacznym
moze nawet ubytkiem produkcji gazu. Warunki
te bedg inne przy stosowaniu gazu jako spre-
zonego medjum, a inne przy powietrzu.

W pierwszym wypadku gaz bedzie znacznie
przybierat na zawartosci gazoliny, ktorej przy-
bytek moze finansowo nawet przewyzszyc ilo-
Sciowe straty gazu. Suchy gaz, odchodzacy
z gazoliniarni, bedzie mdgt by¢ z powrotem
wtlaczany do otworow.

W razie stosowania powietrza zachodzi oba-
wa, ze przy ropach ciezkich przymieszka gazu
bedzie zbyt mafa, aby gaz ten zuzywac na opat
kottow. Na poped silnikbw gazowych bedzie
go prawdopodobnie za duzo, tak, ze musimy
w tym wypadku liczy¢ sie z pewna stratg tego
gazu. Przy ropach lekkich powietrze moze do-
zna¢ tak znacznego nasycenia lekkiemi weglo-
wodorami, ze prawdopodobnie przerébka w ga-
zoliniarni optacataby sie. Stanowczej, cyfrowej
odpowiedzi w tej sprawie moze nam tylko prak-
tyka dostarczyc.

Trzecia wada tlokowania, nastreczajgca spo-
sobno$¢ do przerw w ruchu wskutek psucia sie
urzgdzenia, odpada tu zupelnie, a na czwarta,
tj. wysokie koszty, znajdziemy odpowiedz szcze-
gotowg w dalszym ciggu naszych rozwazan.

W poréwnaniu z pompowaniem, zalety i wady
pomp wyporowych zaznaczajg sie jak nastepuje:

Zalety pompowania: 1) niepowodowanie od-
gazowania ztoza zachodzi i u pomp wyporo-
wych catkowicie; 2) zabieranie catej, wypro-
dukowanej przez ztoze ilosci ropy, ktora napty-
wa do otworu w pewnym czasie, nie doznaje
tu zadnego uszczerbku, jak to udowodniono przy
poréwnywaniu z tiokowaniem. Warunki eksplo-
atacji gazéw omowiono przy ttokowaniu i, jak
widzeilismy, nie wychodzag one na korzysé
pomp wyporowych. Co do kosztéw, to znajduja
one wzglednie w poréwnawczem zestawieniu.

Wady pompowania nie zachodzg przy pom-
pach wyporowych w zadnym wypadku, nie maja
one bowiem zupetnie warunkéw nietylko roz-
woju, ale nawet pojawiania sie.

Przechodzac do bezlinowego ttokowania i po-
réwnujac je z ttokowaniem na linie, widzimy, ze
pierwsza zaleta — intensywnosci eksploatacji —
nie zostaje tu osiagnieta nawet w tym stopniu,
w jakim ma miejsce u pomp wyporowych, po-
niewaz ptyn, dostajac sie pod wptywem cisnie-
nia ztozowego do rur wydobywczych, musi
przezwyciezyé opory napotykane w zaworze
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spodnim. Druga zaleta ttokowania, t. j. zabiera-
nie catej iloSci nagromadzonej ropy, ma i tu
miejsce, tylko Ze ilosci te bedg mniejsze niz przy
ttokowaniu na linie. Najwieksza wada natomiast
tlokowania na linie, szybkiego odgazowania zto-
za, zupeinie nie wystepuje przy ttokowaniu bez-
linowem.

Co do wytworczosci gazu, to dla niej wa-
runki iloSciowe sg przy tlokowaniu bezlinowem
mniej korzystne niz przy normalnem ttokowa-
niu, natomiast gaz, wydobywany na powierz-
chnie razem z ropa, moze by¢ catkowicie ujety
i w stanie zupetnie czystym wykorzystany, co
stanowi wyzszos¢ tej metody nad ttokowaniem
na linie. Trzecia wada tlokowania na linie, cze-
stego psucia sie urzadzenia, odpada tu w mniej-
szym co prawda stopniu niz przy pompach wy-
porowych, jednak prawdopodobiefstwo psucia
sie aparatury jest tu w kazdym razie bez po-
rownania mniejsze niz przy ttokowaniu na linie.

Poréwnujac bezlinowe ttokowanie z pompo-
waniem otrzymujemy nastepujacy obraz: pierw-
sza i druga zaleta — nieodgazowywanie ztoza
i zabieranie calej ilosci naptywajacej ropy —
zachodzg i tu w calej petni. Co do eksploatacji
gazow, to warunki sg tu dla niej mniej korzyst-
ne, jak jak przy pompowaniu, ale znacznie ko-
rzystniejsze niz przy ttokowaniu na linie i pom-
pach wyporowych. Wszystkie wymienione wy-
zej wady pompowania nie majg tu wcale
miejsca.

IV. Grupowe pompowanie z pneumatycznym
napedem.

Miesiecznik ,,The Petroleum Engineer" z li-
stopada 1933, przynosi bardzo oryginalne roz-
wigzanie sprawy grupowego pompowania.

Znane u nas I tak bardzo rozpowszechnione
grupowe pompowanie, przy zastosowaniu t. zw.
»Kieratbw", poza znacznemi stratami energji na
tarcie dhugich przewoddéw, wiodacych od kot
kieratowych do poszczeg6lnych otworéw, ma
te ujemng ceche, ze wszystkie uruchomione z jed-
nego Kieratu pompy muszg pracowaé z tg samg
iloscig skokéw w jednostce czasu, a i dtugosé
skoku moze doznawa¢ bardzo nieznacznych
tylko zmian, przez przesuwanie stosunku dtugo-
sci ramion wahaczow uruchomiajacych pompy.
Tymczasem znang jest rzecza, ze kazdy nie-
mal otwor wiertniczy ma indywidualne warunki
produkowania, do ktoérych muszg by¢ dostoso-
wane elementy pracy, t. j. dtugos¢ skoku i ich
ilos¢ w jednostce czasu, jezeli eksploatacja ma
by¢ racjonalna i osiggng¢ optymalne wyniki.

Zwiaszcza w dhugosci skoku zaznaczajg sie
bardzo rdznice, znamy bowiem skoki od centy-
metrowych do kilkumetrowych (w St. Zj.), sto-
sowanych w bardzo gtebokich otworach.

Tak znaczna rdéznorodno$¢ warunkéw racjo-
nalnej eksploatacji otworow wiertniczych czy-
nita zastosowanie dotychczasowych sposobow
grupowego pompowania W wysokim stopniu nie
wiasciwem i wyrobito sie og6lne przekonanie,
ze w wypadkach koniecznej potrzeby racjonal-
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niejszej pracy, nalezy przechodzi¢ na indywi-
dualne, bardzo kosztowne pompowanie, lub re-
zygnowa¢ z racjonalnosci eksploatacji, z oczy-
wistg szkodag wytworczosci.

Sprawa bardzo dtugich skokéw, usilnie zale-
cana dla glebokich otworéw przez niektorych
wybitnych teoretykdw, jak prof. Uren i wielu
praktykow, znalazta coprawda kilka rozwigzan,
ale zadne z nich nie czynito zados¢ wszystkim
uzasadnionym wymaganiom, tak ze jest ona
ciggle otwarta.

Pomyst Pure Oil Co, pracujacego w Oklaho-
mie i Teksasie, przez kilka lat starannie badany
i probowany, a ostateczne skonstruowany przez
zaszczytnie znang firme ,,The Sullivan Machi-
nery Co“ w Chicago, jest zdaje sie definityw-
nem rozwigzaniem wszystkich wyzej wymienio-
nych probleméw, a przedstawia sie jak naste-
puje:

Popedowg site stanowi sprezony gaz lub po-
wietrze, dostarczane przez sprezarke do wiek-
szej ilosci otworéw, a pompa kazdego z nich jest
indywidualnie poruszana za pos$rednictwem pio-
nowego cylindra pneumatycznego, umieszczo-
nego w wiezy nad otworem, ktorego tlok jest
bezposrednio potgczony z zerdziami pompowemi.
Konstrukcja pozwala — przez stosowne przesu-
wanie na cylindrze wlotu i wylotu sprezonego
medjum — uzyskiwac bez trudu i jakichkolwiek
przemontowan, skok krotszy lub diuzszy i roz-
maitg ich ilos¢, stosownie do potrzeby. Bardzo
wazng korzy$¢ stanowi mozno$¢ catkowitego
opanowania skoku na dot, jakotez bardzo ta-
godnego przejscia przez goérny i dolny punkt
zwrotny, a to dzieki moznosci stosowania od-
powiedniego przeciwcisnienia, a temsamem bar-
dzo subtelnego zréwnowazenia obcigzen tloka
pompy, po wiasciwej stronie ttoka pneumatycz-
nego cylindra.

W szeSciu niejako prébnych otworach, w ko-
palni Oilton w Oklahomie, o $redniej gtebokosci
800 m, pompowanych réwnocze$nie tym sposo-
bem bez przerwy, podczas czterech miesiecy
robiono caty szereg spostrzezen, z ktérych bar-
dziej charakterystyczne bedg tu przytoczone.
| tak przez caly ten czas nie nastgpito ani jedno
urwanie zerdzi, a wyciaganie tlokéw i pomp
z powodu potrzeby zmiany Ilub jakichkolwiek
napraw, spadta z dawniej konstatowanych $red-
nio 58 wypadkdéw, na 19, co juz stanowi znaczny
zysk na kosztach i produkgji.

Charakterystyczny dla opanowania ruchu tto-
ka pompy, wzgl. pompy jako takiej, jest czas,
zuzywany na ruch ttoka ku gorze | ku dotowi,
stwierdzamy w owych 6 otworach. Tylko
w dwoch wypadkach czas ten jest réwny dla
obu ruchéw, a mianowicie 1,2 sekundy w jed-
nym, a 2 sekundy w drugim otworze, we wszyst-
kich innych otworach czas ruchu tloka na dot
jest wiekszy niz czas skoku ku gérze, a mia-
nowicie 14, 2, 24 i 7,8 sekund ku gorze, a ku
dotowi w poszczeg6inych otworach, wymienio-
nych w tym samym porzadku, czasy te wyno-
sza: 16, 4, 9,6 a nawet 22,2 sekund. Swiadczy
to 0 najzupetniejszem opanowaniu tego ruchu,
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jakotez 0 mozliwosci stosowania skokéw o znacz-
nej réznicy w dtugosci.

Drugg zaletg jest, juz wzmiankowana, nieosig-
galna przy innym systemie, niezwykia gietkosc
sposobu postepowania i mozno$¢ dostosowania
sie do indywidualnych warunkéw produkowania
kazdego otworu, przez dowolng zmienno$¢ za-
rowno wysokosci skoku jak i ich ilosci na mi-
nute, czego dowodzg wyzej przytoczone spo-
strzezenia.

Innemi stowy, mozna spos6b ten scharakte-
ryzowaé¢ krétko jak nastepuje: Pompowanie
przy pomocy pneumatycznych cylindréw ze-
zwala na uruchamianie wiekszej ilosci otworéw
Z jednego centralnego miejsca, przy najdalej
idacem uwzglednieniu indywidualnych warunkow
produkowania kazdego otworu, oraz przy nie-
osiggalnem innemi sposobami zréwnowazeniu
pomp.

Pneumatyczne cylindry, dotychczas wprowa-
dzone w zastosowanie, zezwalajg na zmiane
skokéw co 4 cale (10 cm) w granicach od 6 do
12 stop (od 183 do 366 cm) a zmiana skoku jest
wykonalna w kilku minutach. Cylindry sg za-
wieszone u wiezy wiertniczej w ten sposob, ze
odtgczenie ich od pomp oraz od doptywowych
i odptywowych rurociagdw powietrza oraz usu-
niecie na bok, jezeli zachodzi potrzeba dokona-
nia jakichkolwiek czynnosci okoto pomp lub
otwordéw, moze by¢ dokonane w ciggu najwyzej
15 minut. Wskutek doskonale w osi pompy
umieszczonego cylindra pneumatycznego, zuzy-
wanie sie zerdzi pompowej, chodzacej w dia-
wiku pompy, jakotez szczeliwa tego diawika,
zostato znacznie zmniejszone, co rowniez jako
korzy$¢ tego sposobu nalezy przytoczyc.

Rys. 14,

Schematyczne szkice (rys. 14 i 15) uwidacznia-
ja urzadzenie, doprowadzajace i odprowadzaja-
ce powietrze od wzgl. do sprezarki, jakotez za-
wieszenie cylindrow pneumatycznych u wiezy.

Dane z owych szeSciu, wyzej wymienionych,
otworéw stwierdzaja, ze produkcja najstabszego
z nich wynosita 50,6 barytek ropy dziennie, tj.
blisko 7000 kg, najbogatszego za$S 795 bar., t].
przeszto 10 cystern dziennie. Wspdtczynnik gaz-
ropa (gaz-oil-ratio) wynosit w najkorzystniej-
szym wypadku, przy produkcji 10 cyst, dziennie,
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79m3 gazu na 1m3 ropy, w najgorszym zas,
250 m3 gazu na 1md ropy, przy wydajnosci
7000 kg ropy dziennie.

Do uzyskania catej produkcji wszystkich sze-
Sciu otworow, wynoszacej dziennie 29,5 cystern,
uzywano 1259000 st6p3 powietrza dziennie,
wzgl. 245m3 na min. Cisnienia wpustowe po-
wietrza do cylindrow wahaty sie od 17 do 18,25
atm, wypustowe za$ od 4,43 do 5,2 atm.

Rys. 15.

Pneumatyczne cylindry dzialajg jednostronnie,
ich $rednica wewnetrzna wynosi 73/t” czyli
187,3 mm, trzon ttokowy na I3/«”, tj. 44,3 mm.

Poza wymienionemi szesciu otworami doko-
nano tez prob eksploatacji tym sposobem otwo-
réw o gtebokosci 3000 do 4000 stop, tj. 915
do 1220 m, z korzystnym wynikiem.

Celem wzmozenia sprawnosci sprezarki, za-
stosowano grzejniki o gazowych palnikach do
ogrzewania sprezonego powietrza, tuz przy cy-
lindrach pneumatycznych, w ktérych ogrzewa-
no powietrze z 21 do 260° C, przez co zwiekszono
jego objetos¢ o 81%, co stanowi dalsza, bardzo
pozyteczng nowos¢ zastosowania.

Jest oczywistem, ze jako medjum sprezone
moze tu stuzy¢ réwnie dobrze gaz jak powie-
trze, ktére bywa najczesciej stosowane. Kopal-
nie, ktére rozporzadzajg wiasnym gazem o Wy-
sokiem cisnieniu, uzyskiwanym w niezbyt wiel-
kiej odlegtosci od otwordw, przeznaczonych do
pompowania zapomoca cylindréw pneumatycz-
nych, maja niezwykle korzystne warunki wyzy-
skania tego gazu dla wyzej opisanej metody,
przyczem oszczedzajg zaréwno koszt nabycia
i zainstalowania sprezarek, jak i koszt ich po-
pedu. Kopalnie takie znajdujg sie i u nas w Polsce.
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Ostatni numer ,, The Petroleum Engineer* z lu-
tego 1934 przynosi wiadomo$¢ o dalszem roz-
szerzeniu metody pneumaycznych cylindrow
w Kalifornii, oraz o zastosowaniu jej do eksploa-
tacji pojedynczych otworéw z osobng sprezar-
ka, co najlepiej Swiadczy 0 uznaniu jej zalet.

Przechodzac do porownawczego zestawienia
kosztow wydobywania ropy kazdg z omawia-
nych metod, wykonaliSmy tablice Nr. | i I,
(patrz ,,Przemyst Naftowy" Nr. 5, str. 132) z kto-
rych pierwsza uwidacznia wszystkie dane, bar-
dzo szczegbétowo, druga za$ daje, dla lepszej
przejrzystosci najwazniejsze wyniki, a miano-
wicie koszt inwestycji dla kazdej z metod, koszt
energji zuzytej miesiecznie, jakotez koszt jej na
jedng wydobytg cysterne, dalej catkowite mie-
sieczne koszty ruchu, tgcznie z oprocentowaniem
zainwestowanego kapitatu, po 10% rocznie, ja-
kotez z jego amortyzacjg, wreszcie catkowity
koszt wydobycia jednej cysterny ropy, wraz
z kosztami kapitatu. Prad do popedu sprezarek,
bedacych w ruchu statym, liczyliSmy po 6.5 gr
za 1 kWh.

W zestawieniu tem opieraliSmy sie na rachun-
kowym przykfadzie, przytoczonym w ksigzce
»,Pompowanie ropy z gtebokich otworéw". Przy-
jeto tam pod rozwage 3 otwory, kazdy o gtebo-
kosci 1500m, z ktorych jeden daje po 15 cy-
stern, dwa inne po 10 cyst, ropy, tj. razem 35
cystern ropy miesiecznie.

Obliczenia te robione przed kilku laty wyma-
galy, zdaniem naszem, pewnych zmian i popra-
wek, ktore uskutecznilisSmy celem stworzenia
jednolitych elementéw obliczeniowych takze i dla
nowo omawianych metod. Wskutek tego nowe
wyniki, jako roznigce sie nieco od starych i dla
tlokowania linowego oraz pompowania, poda>-
jemy w naszem zestawieniu. Wprowadzone przez
nas zmiany polegajg na tem ze 1) przyktad
z ksigzki odnosit sie przedewszystkiem do sto-
sunkow borystawskich, my za$ pragniemy dac
mozno$¢ odnoszenia naszych przykfadow takze
do innych naszych kopalf. EliminowaliSmy wiec
koszty podgrzewania | przettaczania ropy z ko-
palni, poniewaz koszty te nie majg nic wspolne-
go z eksploatacjg jako takg i mogg zachodzi¢
wypadki w ktorych one wcale nie wystepuija,
jak n. p. w Potoku lub Bitkowie, gdzie nie po-
trzeba ropy podgrzewac, lub gdy wskutek go-
rzystego potozenia ropa spltywa grawitacyjnie
do zbiornikéw magazynowych, 2) w konsekwen-
cji tego przyjecia usuneliSmy z kosztow takze
i wydatki na wode do powyzszych celéw zuzy-
wang. 3) ZastosowaliSmy obecne koszty robo-
cizny, nizsze od dawnych, w ksigzce przyje-
tych.
yPrzy ocenie iwestycyj postugiwaliSmy sie ce-
nami sprezarek dostarczonych nam w formie
szczegbtowych ofert przez firme Zieleniewskie-
go w Krakowie, cenami silnikéw elektrycznych
i pragdu zakomunikowanych nam przez p. dyr.
M. Boja. Ceny rur wydobywczych, przewodo-
wych oraz wiertniczych zawdzieczamy biuru
zakupéw firmy ,,Matopolska". Wszystkim na-
szym informatorom skfadamy na tem miejscu
najuprzejmiejsze podziekowanie.
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Dla obliczenia kosztu urzadzenia do popedu
sprezonem medjum trzech otwordw wiertniczych,
przyjeliSmy wzajemne potozenie tych otworow,
przedstawione na rys. 16, w ktérem jeden otwor
Jest oddalony od sprezarki 0 20 m, dwa inne za$
po 100, od niego, kazdy w innej stronie.

Stawki amortyzacyjne przyjeliSmy, zgodnie
z przyktadem rachunkowym w ksigzce, naste-
pujace: dla silnikéw elektrycznych 15 letnig, dla
silnikdw gazowych 10 letnig, tylez dla spreza-
rek i budynkow, dla urzadzern pompowych
wreszcie i rur oraz przewodow 5 letnig.

Przy wycigganiu wnioskow z tych zestawien
kosztow nalezy pamietaC, ze przyjete tu warun-
ki stosowania sprezonego medjum do wydoby-
wania ropy z pojedynczych otworéw sg bardzo
niekorzystne, trzy otwory bowiem sg iloScig
zbyt matg dla takich urzadzen. Koszty obstugi
i amortyzacji, ktore stanowig blisko potowe
wszystkich wydatkow, obnizg si¢ znacznie, gdy
bedziemy mieli wiekszg iloSC otworéw do ob-
stuzenia jedng sprezarkg, chociazby ona musia-
fa mie¢ wiekszg sprawnos$¢ niz w przykiadzie
przyjeto.

Odnos$nie do kosztow ttokowania, wykazanych
w zestawieniu, nalezy z naciskiem zauwazyc,
ze niema w nich zupetnie kosztow inwestycji
urzadzenia, a wiec ani wyciggoéw parowych, ani
kottow ani silnikow i wyciggéw elektrycznych.
Nie uwzgledniono tez kosztu rur wydobywczych,
zaliczanych przy wszystkich innych sposobach,
poniewaz, jak wiadomo, ttokowanie moze odby-
wac sie w ostatnich rurach wiertniczych. Po do-
daniu tych kosztow, Kkalkulacja zmienitaby sie
jeszcze wiecej na niekorzys¢ ttokowania, przy
ktérem, mimo jego wady techniczne i niezwykle
wysokie koszty, trwamy z niezrozumiatym
uporem.

Jak z obliczen wynika, najtaniej pracuje,
w przyjetych przez nas przyktadowo warunkach,
bezlinowe tlokowanie, po niem za$ idg pompy.
GdybySmy wszelako wzieli pod rozwage grupe
wiekszej ilosci otworéw, niz trzy, to koszty
tlokowania i pompowania nie ulegltyby zadnej
zmianie, natomiast wszystkie inne sposoby oka-
Zg sie znacznie tanszemi, a zatem i bezlinowe
ttokowanie jeszcze bardziej obnizy swoje koszty.

Przyjety przez nas przyklad jest niezmiernie
niekorzystny wogole, dla wszelkich sposobéw
wydobywania ropy, i nie ulega watpliwosci, ze
pomiedzy naszemi kopalniami znajdg sie takie,
ktére dla jednej lub drugiej metody dadzg do-
godniejsze warunki pracy, jest bowiem jasnem,
ze kazda metoda w pewnych tylko warunkach
da optimalne wyniki.
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Zaznaczamy réwniez, ze wszystkie opisane
tu sposoby przeszty juz, z wyjagtkiem moze
ostatnio wymienonej metody Pichlera, przez
okres prob i doswiadczen, i znajduja obszerne
zastosowanie na kopalniach St. Zj. A. Pin,, jak
o tern Swiadczg liczne opisy w tamtejszej lite-
raturze sie znajdujace.

Co do bezlinowego ttokowania, musimy zazna-
czy¢, ze opisy w amerykanskiej literaturze od-
noszg sie do przyrzadu opatentowanego przez
Tow. ,,Hughes Tool Co“. W Polsce posiada pa-
tent na identyczny zupetnie przyrzad inz. Bru-
no Schweiger, zamieszkaty w Libuszy pod Bie-
czem, ktory twierdzi, ze i on posiada amerykan-
ski patent i to wczesniejszy od Tow. Hughes.
Nie jest nasza rzeczg ani zamiarem stawac
w obronie tego lub innego patentu, a wspomina-
my o tym fakcie, aby zwréci¢ uwage, ze uzy-
wany i wyprébowany oraz opisany w amerykan-
skich pismach sposob bezlinowego ttokowania
jest identyczny z metodg inz. B. Schweigera.

Przy tej sposobnosci przypominamy bezkor-
bowg sprezarke pomystu prof. Dr. R. Witkie-
wicza, ktéra mogtaby doskonale znalezé zasto-
sowanie przy metodzie bezlinowego ttokowania,
jej preznos¢ bowiem najzupetniej wystarcza dla
tych celéw, a okolicznos¢, ze ona nie wymaga
ani fundamentu ani przenosni pasowej i odreb-
nego silnika, obniza znacznie koszt jej instalacji.

Jezeli obliczenia kosztéw grupowego pompo-
wania sprezonem medjum nie doprowadziliSmy
do ostatecznych wynikéw, jak przy innych me-
todach, to nie dlatego, bysSmy sposéb ten uwa-
zali za nieodpowiedni dla naszych potrzeb, lecz
z tego powodu, ze przyktad poréwnawczy, przy-
jety przez nas za podstawe do obliczen, jest dla
tego sposobu wydobywania ropy zbyt nieko-
Izystny, i z pewnoscig nigdy nie znajdzie za-
stosowania. Wyniki bedg zupetnie inne, jezeli
wezmiemy pod uwage wieksza ilos¢ ptytszych
otwordw, przy ktérych cisnienie robocze bedzie
mniejsze, a przy kolejnem uruchomieniu otworow
zmniejszy sie | ilos¢ potrzebnego medjum. Wy-
sokie zalety tej metody w poréwnaniu z pompo-
waniem t. zw. kieratami, sg olbrzymie i z pew-
noscig zapewnig zastosowanie tej metodzie.

Nie od rzeczy bedzie przypomnie¢ na tern
miejscu, ze obecne potozenie naszego kopalnic-
twa naftowego, a z niem i calego naszego prze-
mystu, jest takie, ze narazie nie wzrost produk-
cji jest dla nas momentem zasadniczym, nato-
miast obnizenie kosztéw wydobycia naszej ro-
py jest sprawg pierwszorzednej wagi, decy-
dujagcg niemal o dalszem istnieniu tego prze-
mystu.

Trzeba zaznaczy¢, ze w tym Kierunku zbyt
mato sie robi. Stosujemy od szeregu lat nieod-
miennie te same, stare metody eksploatacji, gdzie-
indziej juz dawno zarzucone, nie starajgc sie na-
wet prébnie zastosowaé u nas najnowszych zdo-
byczy innych krajow w tej dziedzinie.

By¢ moze, ze powyzszy referat pobudzi ini-
cjatywe w tym kierunku. Bytoby to najwyzsza
za jego opracowanie nagroda.
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Lotnictwo handlowe i kwestja paliwa

W roku 1934 nastgpity w lotnictwie cywilnein
dwa fakty, ktére otworzyly przed handlowemi
linjami lotniczemi nowe mozliwosci i wptynety
na zmiane pogladéw, panujacych dotychczas
W odniesieniu do sprzetu lotniczego. To ostatnie
dotyczy zwiaszcza europejskiego lotnictwa han-
dlowego.

Jednym z tych faktow byt prébny przelot,
zorganizowany przez holenderskg linje  Konin-
klijke Luchtvaart Maatschappij na maszynie sta-
rego typu ,Fokker F. 18%. Maszyna ta przele-
ciata z Amsterdamu do Batawji w przeciggu 4Va
doby, w drodze za$ powrotnej skrécita przelot
0 jedng dobe. Drugim faktem byty zawody lot-
nicze Londyn - Melbourne. Dwie przyjmujace
udziat w tych zawodach maszyny ,,Douglas D.
C. 2" i ,,Boeing 247* dowiodty, ze na dtugich tra-
sach mozliwe jest zastosowanie szybkosci han-
dlowej 270 km na godzine.

Jeszcze przed kilkoma laty posrdéd europej-
skich linij lotniczych przewazato zdanie, ze ten-
dencje ulepszenia sprzetu lotniczego winny i$¢
tylko w Kierunku zwiekszenia bezpieczenstwa
przelotow i komfortu, dawanego pasazerom.
Osiggniete handlowe szybkosci lotdw uwaza-
ne byly za wystarczajgce, jako wyprzedzajace
znacznie szybko$¢ przejazdu koleja, samocho-
dem lub statkiem, t. j. temi Srodkami lokomociji,
z ktéremi konkurowaty linje lotnicze.

Po tamtej stronie Atlantyku, w St. Zjedn. A.
P,, poglady linij lotniczych byty juz od kilku lat
odmienne. Wychodzac z zatozenia, ze jedynym
momentem, ktéry moze decydowaé o wyzszosci
transportu powietrzengo nad innemi sposobami
przewozu, jest szybko$¢ — linje te dazyly
w pierwszym rzedzie do zwiekszenia szybkosci
handlowej lotéw, podnoszac jednocze$nie wa-
runki bezpieczenstwa i komfort maszyn.

W roku 1934 tendencje te przeniknety réwniez
do linij lotniczych europejskich, przyczem w du-
zej mierze przyczynity sie do tego wyniki osig-
gniete w St. Zjedn. A. P. na trasach transkon-
tynentalnych.

Jako dobrzy kupcy uznali kierownicy linij eu-
ropejskich za konieczne dostosowanie szybko-
Sci handlowej swych maszyn do najwyzszego
technicznego poziomu. Nie ulega watpliwosci, ze
zwigkszenie handlowej szybkosci lotow wptynie
na rozwoj ruchu na linjach istniejgcych i na pow-
stanie nowych linij. Bedzie to wyamgato zasto-
sowania nowych szybszych maszyn. Stary, po-
wolny sprzet lotniczy, uzywany bedzie tylko na
krotszych linjach dojazdowych, dotaczonych do
dtugodystansowych linij szybkobieznych.

Wszystkie najwazniejsze przedsiebiorstwa lot-
nicze pasazerskie i pocztowe Europy przystgpity
w konicu ubiegtego roku do zrewidowania swego
programu inwestycyjnego oraz planu lotow. Na

podstawie ogtoszonych informacyj nalezy ocze-
kiwaC, ze w okresie najblizszych 2 lat gtdwne
europejskie przedsiebiorstwa rozszerzg znacz-
nie swe operacje. Na szeregu linij miedzynaro-
dowych oczekiwane jest podwojenie lub nawet
w niektorych wypadkach — potrojenie liczby lo-
tow i eksploatacyjnej dtugosci obstugiwanych
tras.

Polskie Linje Lotnicze ,Lot* zamowity w St.
Zjedn. A. P. dwie maszyny szybkobiezne ,,Dou-
glas D. C. 2" tego typu, ktory wykazat swe za-
lety w przelocie ,,Londyn— Melbourne". Ma-
szyny te oddane beda prawdopodobnie w po-
towie biezacego roku do eksploatacji. Plan roz-
szerzenia miedzynarodowych potgczen polskich
przewiduje uruchomienie lotow na trasie Gdy-
nia— Kopenhaga, z widokami przediuzenia jej
do Skandynawii oraz trasy Warszawa—Mos-
kwa. O ile wiadomo, rozwazane sg réwniez pla-
ny przedtuzenia istniejacych tras miedzynaro-
dowych i zainicjowanie innych nowych tras.
W porozumieniu z ,Air France" zorganizowano
pocztowe potaczenie lotnicze z Potudniowsg
Ameryka.

Linje holenderskie K. L. M. przewidujg znacz-
ne usprawnienie obstugi trasy Amsterdam — Ba-
tawja, droga podwojenia liczby lotéw, oraz roz-
szerzenie potgczen europejskich. Rozwazana jest
sprawa potgczenia linji Atlantyku Potudniowego
z linjg Holenderskich Indji Zachodnich przez
stworzenie pofaczenia sieci lotniczej K. L. M.
Z siecig ,,Pan - American Airways" Firma K. L. M.
zakupita kilka nowoczesnych maszyn szybko-
bieznych w Ameryce.

Angielskie linje lotnicze Imperial Airways pro-
jektujg podwojenie lotow na swych trasach afry-
kanskich i wschodnich. Po uregulowaniu spra-
wy przelotow nad terytorium naleZzagcem do ko-
lonii francuskich i wioskich, linje te ustality sta-
fa komunikacje lotniczg Anglji z Indjami, Au-
stralig i Afryka Poludniowg. Towarzystwo
»,Ouantas Empire Airways" stworzyto od nie-
dawna potaczenie tych linji z Australig od Sin-
gapore. tacznie z ,Pan-American Airways"
T-wo ,,Imperial Airways" planuje ustalenie lotow
na trasie przez Atlantyk Pdinocny.

Niezaleznie od opisanych wyzej projektow
prowadzona jest intensywna praca, majaca na
celu potaczenie szybkobieznemi linjami lotniczemi
gtéwnych oSrodkéw Brytyjskiego  Imperjum
z metropolig. Akcja ta otrzymata powazny su-
kurs ze strony Brytyjskiego Zarzadu Poczt,
ktory oswiadczyt gotowo$¢ oddawania poczto-
wym linjom lotniczym wszystkich cennych prze-
sytek miedzynarodowych 1 zawart z temi linja-
mi korzystne dla nich umowy. Doprowadzito to
do znacznego rozszerzenia linij lotniczych za-
rowno na terenie wysp W. Brytanji, jak i do
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wznowienia linij kolonialnych, jak ,,Indian Natio-
nal Airways", ,,Rhodesia Airways" i ,,Nyasaland
Airways". Akcja ta znalazta zrozumienie u rza-
déw dominialnych, ktoére wspotpracuja w reali-
zacji planu usprawnienia imperialnej obstugi
lotniczej.

We Francji T-wo ,,Air France", ktére powstato
z potaczenia w roku 1933 w jedno przedsiebior-
stwo kilku subwencjonowanych przez rzad linij
lotniczych, rozbudowato w roku 1934 znacznie
zakres swego dziatania. Szereg jednostek floty
lotniczej zostat zamieniony na wieksze i szyb-
sze, przygzem akcja modernizacji taboru jest
nadal kontynuowana. W r. ub. prowadzone byty
z dobrym wynikiem proby ustalenia pocztowej
komunikacji lotniczej na linji potudniowo - ame-
rykanskiej, majacej na celu zastgpienie na Atlan-
tyku Potudniowym aeroplanami — parowozow
pocztowych. W r. biez, projektuje sie stworzenie
linji Marsylja- Madagaskar. Dla ustalenia tej
linji przeprowadzono prdéby lotow z Algieru do
Brazzayille w Kongo Belg, ponad Saharg. Od
Broken Hill w P6In. Rodezji otwarto juz lotni-
czg linje pocztowa do Antananarivo na Mada-
gaskarze.

We Wioszech nastgpito potgczenie istniejacych
dotychczas linij lotniczych w jedno przedsiebior-
stwo — ,Ala Littorja S. A.“. Projektowany jest
szereg nowych linij jak: Rzym—Londyn, linja
do Ameryki Potudn., oraz linja z metropolii do
wioskich kolonij we Wsch. Afryce. W roku 1934
dokonano szereg prébnych przelotow dla zainau-
gurowania tych linij.

W Niemczech T-wo ,Lufthansa” prowadzi in-
tensywng prace nad rozszerzeniem sieci swych
pofaczen i usprawnieniem pracy na linjach juz
eksploatowanych. Tabor lotniczy zostat zmoder-
nizowany, m. in. réwniez przez zakup Kilku
szybkobieznych maszyn amerykanskich. W roku
1934 otwarto pocztowa linje lotnicza z Berlina
do Ameryki Potudniowej. W opracowaniu sg
projekty ustalenia potaczen lotniczych Niemiec
z Dalekim Wschodem, chociaz stojg temu na
przeszkodzie trudnosci natury politycznej.

W Belgji firma ,S. A. Belge de I'Exploatation
de la Nayigation Aerienne” opracowuje projekt
ustalenia linji, taczacej metropolje z Kongiem
Belg. Firma ta zakupita pozatem nowe maszyny
dla swych linij europejskich.

W Stanach Zjedn. A. P. rejestrujg, pomimo
obnizki optat ze strony rzadu za przewozy pocz-
towe, dalsze prace nad rozbudowa sieci lotni-
czej. Na czoto wysuwa sie zwiaszcza T-wo ,,Pan-
American Airways", taczace w swych rekach
linje zagraniczne. Miedzy innemi w opracowaniu
jest faczenie z T-wem ,Angielskiem Imperlial
Airways" projekt linji przez Atlantyk Péinocny.

W wykonaniu jest réwniez organizacja linji
lotniczej przez Pacyfik. Punktem wypadowym
tej linji na wybrzezu Amerykanskim bedzie
S. Francisco, trasa za$ prowadzi¢ bedzie przez
Honolulu (Hawaje), bezludne wyspy Midway.
Wake, wyspe Guam (stacja amerykanskiego ka-
bla podmorskiego) i wreszcie przez Manille (Fi-
lipiny), gdzie nowa linja faczyC sie bedzie z ist-
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niejaca juz linjg lotnicza chinska, nalezch do
tejze firmy ,,Pan American Airways". W ten
sposob zamkniete zostanie ostatnie ogniwo sta-
tej komunikacji lotniczej naokoto S$wiata.

Réwniez w innych krajach nastapita rozbudo-
wa linij lotniczych i usprawnienie ich pracy.
Miedzy innemi, rzgdowe przedsiebiorstwo lot-
nicze w Hiszpanji ,Lineas Areas Postales Espa-
noles”, oraz Szwajcarskie Linje ,,Swissair”, za-
kupity nowoczesny amerykanski sprzet lotniczy.

Lotnictwo sportowe prywatne i zastosowanie
t. zw. taksowek lotniczych osiggnety réwniez
wiekszy rozwoj, chociaz akcja ta napotyka na
powazne trudnosci w postaci prawnych ograni-
czen przelotdw miedzynarodowch.

Posréd wprowadzonych do eksploatacji ma-
szyn nalezy wymieni¢ nastepujace:

a) maszyna amerykanska ,,Sikorsky S. 42"

b) maszyna holenderska ,,Fokker F. 36"

c) maszyna amerykanska - latajagcy statek

»Martin 130“ (flying boat).

Te trzy maszyny nalezg do najwiekszych i naj-
bardziej komfortowo urzgdzonych aeroplanéw
Swiata i mogg rozwing¢ bardzo powazng szyb-
kos¢ handlowa.

d; Maszyna amer?/kanska Douglas D. C. 2
e) maszyna angielska De HaV|IIand Comet

f) maszyna niemiecka Heinkel He. 70.

Maszyna Douglas D. C. 2 jest wprawdzie
mniejsza od wyzej przytoczonych, ale za to
jeszcze szybsza. Maszyna ,,Comet", zbudowana
pierwotnie dla zawodow lotniczych, znajdzie
prawdopodobnie zastosowanie do przewozu
poczty, maszyna za$ Heinkel He. 70 wykazata
swe zalety jako aeroplan pasazersko - pocztowy
w stuzbie firmy ,,Lufthanza”.

Opisane wyzej okolicznosci stwarzajg dla
przemystu naftowego szersze mozliwosci zbytu
benzyny lotniczej i olejow lotniczych, gdyz nie-
watpliwie powstanie znaczny wzrost zapotrze-
bowania na te produkty. Jednocze$nie jednak
stawiajg powyzsze tendencje rozwojowe lotnic-
twa handlowego przed przemystem naftowym
zadanie podniesienia jakosci benzyny lotniczej,
na nowoczesnych bowiem szybkobieznych aero-
planach zastosowane sg z reguty silniki 0o wyso-
kim stopniu sprezania, wymagajgce zastosowa-
nia benzyny odpornej na detonacje, z liczbg ok-
tanowa 87/CFRM, wzglednie w niektorych wy-
padkach — 80/CFRM.

llustracjg korzysci, jakie daje zastosowanie
benzyn lotniczych odpornych na detonacje, jest
oswiadczenie A. H. R. Fedden‘a, konstruktora
silnikdéw Bristol. Podczas gdy jeszcze przed kil-
koma laty zbudowany przez firme Bristol silnik
Jupiter" rozwijat moc 20,9 KM na ! litr pojem-
nosci cylindréw, skonstruowany ostatnio silnik
»Pegasus” rozwija moc 32,0 KM na 1 litr, przy
uzyciu benzyny etylowej z liczbg oktanowg 87.
Waga tego silnika wynosi 0,49 kg na 1 KM. Zda-
niem wymienionego konstruktora, przy dalszem
podnoszeniu liczby oktanowej paliwa wydajnosé
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silnika o0 tej samej pojemnosci moze by¢ podnie-
siona o dalsze 25%, przyczem zuzycie paliwa
obnizone zostanie do 0,18kg (041 funta) na
1 km/godz.

Ciekawe informacje o wynikach badan stoso-
wania benzyny wysokooktanowej, przeprowa-
dzonych w wojskowem lotnictwie amerykan-
skiem, przytoczyt porucznik lotnictwa armji
amerykanskiej F. D. Klein (zatrudniony w Ma-
teriat Division of the Air Corps) w referacie wy-
gtoszonym na ostatniem dorocznem posiedzeniu
Instytutu Nauk Aeronautycznych w St. Zj. A. P.
(The Institute of the Aeronautical Sciences).
Proby te miaty na celu wyjasnienie, w jakim
stopniu moze by¢ podniesiona sprawno$¢ silnika
i szybkos¢ lotu bez zwigkszenia wymiardw i wa-
gi silnika, a tylko przez zastosowanie paliwa
lotniczego o wyzszej liczbie oktanowej, niz prze-
widywaty normy amerykanskiego lotnictwa
wojskowego, t. j. 92/CFRM, byto utrudnione ze
wzgledu na wysokg cene takiego paliwa. W ostat-
nim roku firma Standard - Oil Co of N. Jersey
rozpoczeta produkcje w skali przemystowej czy-
stego izo - oktanu, posiadajgcego L. okt. 100.
Cena tego paliwa jest utrzymana na takiej wy-
sokosci, ze mozliwe jest szersze stosowanie go
w lotnictwie.

Zamierzajac zbada¢, jakie korzysci moze dac
stosowanie paliwa z liczbg oktanowg 100, woj-
skowe lotnictwo St. Zj. A. P. postawito firmom
naftowym zadanie dostarczenia takiego paliwa,
przyczem postawiono warunek, by zawarto$¢
czteroetylku ofowiu nie przekraczata 3cm3 na
1 galion ameryk., podczas gdy dawna specy-
fikacja dopuszczata zawarto$C do 6 cm3. Dostar-
czona na skutek tego apelu przez rozne firmy
naftowe benzyna zawierata od 35 do 5,5cm3
czteroetylku otowiu na 1 gali., wobec czego zo-
stata odrzucona. Ostatecznie przygotowano dla
prob mieszanke, sktadajacg sie w 50% z izo-
oktanu i 50% z benzyny z dodatkiem 6 cm3
czteroetylku oftowiu. Gotowa mieszanina miata
liczbe oktanowa 100 i zawierata 3 cm3 cztero-
etylku otowiu na 1 gali.0-

Préb dokonano w hamowni na 2-ch silnikach,
mianowicie na silniku ,,\Wasp“ z sprezaniem 6:1,
2200 obr/min. i na silniku x€yclone  ze spreza-
niem 6,4 : 1 i 1950 obr/min.

Przeprowadzono nastepujace serje prob:

a) praca przy niezmienionym stanie prze-

pustnicy i przy zmiennem zyzyciu paliwa
na | KM/godz,

x) 1 gali am. = 3785 litra.
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b) praca przy zmiennym stanie przepustnicy,
lecz przy stalem zuzyciu paliwa 0,25 kg
(0,55 funta) na I KM/godz.,

C) praca przy zmiennym stanie przepustnicy
oraz przy statem zuzyciu paliwa do 0,28
i do 033kg (0,62 i do 0,72 funta) na
1 KM/godz.

Przy zmiennym otworze przepustnicy, otwie-
rano Ja stopniowo az do chwili osiggniecia mak-
symalnie dopuszczalnej temperatury cylindrow
550° F (287,78° C).

Probny bieg silnika ,Wasp“ przy zuzyciu pa-
liwa w ilosci 0,25 kg (0,55f) na | KM/godz. wy-
kazat sprawno$¢ o 21,6% wyzsza, niz przy sto-
sowaniu paliwa z L. okt. 92. Przyrost mocy za-
rejestrowano z 510 na 620 KM.

Na silniku }€yclone  otrzymano lepsze wyni-
ki. Przy zuzyciu paliwa 027kg (0,60f) na
IKM/godz otrzymano przyrost mocy 31% t. j.
z 610 do 800 KM.

Zdaniem por. Kleina jeszcze lepsze wyniki
otrzymanoby z silnikami, specjalnie skonstruo-
wanemi dla paliwa z L. okt. 100.

Oprocz opisanych wyzej prob dokonano row-
niez szeregu lotow. Loty te dowiodty, ze nowe
paliwo pozwala na rozwiniecie znacznych szyb-
kosci na niskich wysokosSciach, oraz na szybkie
V\_/ﬁnoszenie sie do goéry, bez przegrzewania sil-
nika.

Na tern samem posiedzeniu wymienionej insty-
tucji Dr. Graham Edgar, dyrektor Biura Badaw-
czego f. Ethyl Gasoline Corporation, omawiajac
sprawe produkcji benzyn lotniczych z L. okt.
100, wypowiedziat opinje, ze benzyny takie mo-
ga byC produkowane tylko syntetycznie. Bedg
one znacznie drozsze od benzyn produkowanych
drogg dystylacji, wobec czego znajdg prawdo-
podobnie zastosowanie ze wzgledéw ekonomicz-
nych, gtownie jako domieszka do benzyn lotni-
czych, produkowanych z ropy i zawierajgcych
dodatek czteroetylku otowiu.

Nalezy nadmienié, ze w r. ub. zaprzestano
w Ameryce produkcji benzyn lotniczych, odpor-
nych na detonacje, drogg czeSciowego krakowa-
nia benzyn, uzyskiwanych przy dystylacji rop-
nej (reforming). Obnizenie bowiem ceny czte-
roetylku otowiu uczynito operacje te nieekono-
miczng. W zwigzku z tem spozycie benzyn ety-
lowych wzrosto w roku 1934 w St. Zj. A. P.
w znacznym stopniu, zarowno dla celéw lotni-
czych, jak i w automobiliZzmie.
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Rozw0j, organizacja i polityka swiatowych
koncernow naftowych
Referat wygtoszony na VIII Zjezdzie Naftowym we Lwowie, w grudniu 1934 r.

Dokonczenie.

4. Anglo-Persian.

Na 20 lat przed wojng, a wiec w okresie okoto
1894 r,, rozpoczat prace poszukiwawczg w Persji
miody inzynier gorniczy William Knot d‘Arcy,
z pochodzenia kanadyjczyk lub australijczyk.

Inz. d'Arcy, cztowiek pobozny i, jak to cze-
sto u Anglosaséw bywa, zamitowany czytelnik
Biblji i wszelkich dziel z zakresu religji, zainte-
resowat sie zywo opowiadaniami o ,$wietych
ogniach” Ormuzda w Persji. Jako cztowiek
praktyczny zaczat przypuszczaé, ze ognie te
maja jaki$ zwigzek z wystepowaniem ropy, roz-
poczat wiec wedréwke po Persji, szukajac wy-
stgpienn  ropnych. W te poszukiwania wiozyt
d'‘Arcy caty swoj majatek i bardzo duzo pienie-
dzy swoich przyjaciot, bankieréw angielskich,
wszystko jednak napréZzno — poszukiwania po-
chtonety miljon frankéw, a ropy nie znaleziono.

Wobec tego d‘Arcy przerywa swe poszukiwa-
nia;; wraca do Teheranu, gdzie zajmuje sie bu-
dowa maszyn, buduje matg linje kolejowg
i wkoncu staje sie wiascicielem duzej fortuny.
Ze wzgledu na swe dobre stosunki z panujgcym
szachem Nasr-ed-Dinem uzyskuje d‘Arcy firman
szacha, wydany w przystepie dobrego humoru,
a uprawniajagcy ,Jego, Jego spadkobiercow,
krewnych, przyjaciot 1 prawonabywcow do po-
szukiwania, wiercenia i kopania przez okres 60
lat na ziemi perskiej, z tem, ze odkryte produkty
bedag jego wiasnoscig”.

Szach zastrzegt sobie 16% udziatu brutto
W przedsiebiorstwie i otrzymat jednorazowo
200000 frankéw. Ukfad zostat podpisany w r.
1901 z terminem ekspiracji w 1961 roku. Jest to
t. zw. stawna ,koncesja d‘Arcy“. Jednocze$nie
w chwili podpisywania ukfadu dowiaduje sie
d'Arcy od specjalnie przystanego gofica, ze wier-
cenie w okolicy Shuster, na poétnoc od zatoki
Perskiej, w odlegtosci 160 km od Mohamerah,
osiagneto olbrzymig produkcje ropy wybucho-
wej. Dzielo zycia d'Arcy zostato wiec uwien-
czone pomysinym skutkiem. D'Arcy jednak miat
dosy¢ goraczki ropnej i postanowit wycofac sie
z interesu. Cze$¢ koncesji odstepuje on matemu
angielskiemu towarzystwu ,,Burmah Oil“, ktore
eksploatuje odwiercone szyby i sprzedaje rope
do Indji angielskich, sam za$ postanawia wrdcic
do kraju, by tam w spokoju dokona¢ zywota.
W drodze powrotnej zatrzymuje sie d‘Arcy
w Egipcie i tu poznaje kupca, ktory w jaki$ nie-
wytlumaczony sposob dowiedziat sie o istnie-
niu firmanu szacha i proponuje mu zawrotne su-
my za odstagpienie tego dokumentu. D*Arcy jed-

nak nie chce nawet o tem stysze¢, ttémaczac
nie dajgcym mu spokoju reflektantom, ze za bar-
dzo kocha Persje, by ja miat narazi¢ na ewen-
tualnos¢ stania sie terenem najobrzydliwszych
spekulacyj. Probowano mu ukras¢ dokument,
wiamujac sie do jego mieszkania w Kairze, urza-
dzono zamach na jego zycie, ale wszystko na-
prézno; twardy i nieustepliwy d'Arcy nawet sty-
sze¢ nie chciat o odstgpieniu firmanu. Tworzy
sie specjalna grupa finansowa, ktéra mu ofiaro-
wuje za dokument 6 miljonéw funtéow szterl.,
d‘Arcy jednak bez namystu propozycje te od-
rzuca. Jak kazdy gornik, byt d'Arcy cziowie-
kiem bardzo religijnym, i na tem tle dojrzewata
w nim idea, by pienigdze otrzymane za ewentu-
alnie spieniezony firman, uzy¢ na cele pracy mi-
sjonarskiej w Persji. Nacisk na d'Arcy zwieksza
sie coraz bardziej, nie moze on juz sobie zna-
lezé miejsca w Egipcie, postanawia wiec wra-
ca¢ do ojczyzny. Na okrecie poznaje sie d‘Arcy
Z misjonarzem, wracajacym z Afryki, ktory tak-
samo jak d'Arcy unikat ludzj, spedzajac czas na
modlitwie i czytaniu Pisma Swietego, i temu mi-
sjonarzowi zwierza sie ze swoich trosk. Misjo-
narz, po kilku dniach wzajemnych rozméw, pro-
ponuje mu uzycie firmanu dla chwaly kosciofa.
Szach napewno sie zgodzi na akcje misjonarskg
w wielkim stylu w Persji, o ile mu sie zwréci
jego firman, a dla kosciota anglikanskiego be-
dzie z tego wielki pozytek. D‘Arcy jest olsniony
tym projektem i nim okret przybit do Nowego
Yorku, misjonarz miat w swojem reku firman.

Misjonrzem tym byt nikt inny, jak Sidney
Reilly alias Rosenblum, jeden z najzdolniejszych
agentéw angielskiego Intelligence Service. Ten
sprytny trick staje sie poczgtkiem Kkarjery Ro-
senbluma, ktory wyrasta na meza zaufania lorda
Churchilla, w 1926 r. znika jednak w spos6b ta-
jemniczy i odtad nie wiadomo, co sie¢ z nim
stato.

Rosenblum sprzedaje dokument Intelligence
Service, towarzystwo za$ ,.Burmah Oil" ceduje
w 1909 r. swoje tereny nowemu towarzystwu
t. zw. ,,Anglo - PersiaiTowi". W 1933 roku posia-
dat ,, Anglo-Persian" 13425000 funt, szterlingdw
w akcjach zwyktych, 7000000 funt, szterl. w 8%
akcjach pierwszego uprzywilejowania i 3500 000
funtow szterl. w 9% akcjach drugiego uprzy-
wilejowania. Istnieje przytem w statucie zastrze-
zenie, ze 56% kapitatu musi sie znajdowac w re-
ku admiralicji brytyjskiej i Intelligence Service.

»Anglo-Persian™ stat sie drugim wielkim Kka-
mieniem w fundamencie Swiatowej potegi Impe-
rjum brytyjskiego. Produkcja Persji stale wzra-
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sta: w 1913 r. wynosita ona 26 000 wagonow,
w 1914 r. — 90000 wagondéw, w 1915 r. — juz
138 500 wagonow, a w 1933 r. doszto do rekor-
dowej cyfry 705 000 wagonow. Jezeli sie wezmie
pod uwage, ze ,,Anglo-Persian" jest gtdwnym
dostawcg floty angielskiej, to nikogo to nie zdzi-
wi, ze w kryzysowym roku 1929 towarzystwo
to dato 2 i p6t miljona funt, szterl. dywidendy.
W ostatnich czasach nadprodukcji ropnej czes¢
szyboéw ,,Anglo - Persian‘u“ zostatla zamknieta,
jednak towarzystwo moze bez zadnych wkia-
dow w ciggu jednego dnia potroi¢ swojg pro-
dukcje. Jezeli wezmiemy pod uwage udziat Anglji
w przemysle naftowym, to w 1932 r. produkcja
»Royaku" i ,Anglo - Persian‘u” wynosita 2,7 mi-
ljona cystern na 19,5 miljona cystern produkcji
swiatowej, co stanowi okoto 14% produkcji Swia-
towej.

Flota cysternowa ,Anglo - Persian‘u“ posiada
objetos¢ jednego miljona tonn. Towarzystwo po-
siada procz terenéw w potudniowej Persji duze
rezerwy w indjach angielskich, Mezopotamii
i Kanadzie.

5. Walka o rope perska.

Po wypedzeniu dynastji Kadzaréw z Persji
i objeciu wiadzy przez bytego oficera kozakow
gwardji perskiej, cesarza Riza Chana Pehlewie-
go, zaczely sie psu¢ stosunki miedzy rzadem
perskim a ,,Anglo - Persian‘em*, gdyz rzad perski
uwazal koncesje d‘Arcy za ucigzliwg, a z pun-
ktu widzenia moralnego i suwerenno$ci panstwa
za niedopuszczalng. Rzad stawiat Anglikom po-
wazne zarzuty, ze bilanse A. P. O. C. byly fal-
szowane, by 16% brutto naleznych w mysl umo-
wy Skarbowi Panstwa wypadto jaknajnizej,
précz tego, ze A. P. O. C. utworzyt caty sze-
reg towarzystw siostrzanych, ktére nie mialy
zadnych obowiagzkéw w stosunku do rzadu per-
skiego, tak, ze rzad dostawat 16% tylko od kwo-
ty 70 miljonéw funtéow szterl., zamiast od
kwoty 200 miljondw funt. szt. stanowiacej rze-
czywisty dochdd. Zarzucono tez Anglikom, ze
celowo zmniejszajg perskg produkcje ropng przez
zamykanie szybéw, a to tylko dlatego, by 16%
stanowito jaknajmniejszg kwote, na co Anglicy
odpowiadali, ze musza zmniejszaé produkcje ze
wzgledu na miedzynarodowsg sytuacje naftows.

Faktycznie jednak dochody A. P. O. C. ciggle
spadaty i w 1930 roku czysty dochdd wynosit
tylko 4 miljony funt, szterl., a w r. 1931 spadt
do 2 miljonéw funt, szterl.

Sprawa zaogniata sie coraz bardziej, a oliwy
do ognia dolat spadek funta o 30%, gdyz wszyst-
kie dochody z bruttow byty lokowane przez
rzad perski w Anglji.

Ni stad ni zowad zjawia sie w Persji Ormia-
nin Gulbekian, dawny przyjaciel Deterdinga,
a od kilku lat jego wrdg Smiertelny, zwany
. Talleyrandem naftowym", ktéry nawiazuje ser-
deczne stosunki z rzadem perskim i przez swego
agenta Choschtarie zaktada francusko-sowieckie
towarzystwo naftowe dla poszukiwan w pieciu
potnocnych prowincjach  Persji, nie objetych
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przez koncesje d‘Arcy. W odpowiedzi na to w r.
1932 wypowiada Anglja Sowietom traktat han-
dlowy, a w kilka miesiecy potem wypowiada
Persja Anglji koncesje d'Arcy, o$wiadczajac, ze
tereny A. O. P. C. stajg sie wiasnoscig narodu
perskiego, nie podajgc nawet terminu rozwigza-
nia koncesji. W catym kraju organizujg sie ma-
nifestacje przeciwko A. P. O. C.‘owi, pofaczone
z iluminacjami, pochodami i rozdawaniem za
darmo biletow kinowych oraz wysytaniem ty-
siecy telegraméw do Teheranu, dziekujacych ce-
sarzowi za uwolnienie kraju od penetracji cu-
dzoziemcow. Pienigdze sowieckie ptyng do Per-
sji szerokim strumieniem. W odpowiedzi na ten
krok rzadu perskiego, wystata Anglja najpierw
swojg flote do Abadanu, nastepnie za$ najlep-
szych specjalistbw od spraw perskich z mini-
sterstwa Spraw Zagranicznych.

Persja zaroita sie od angielskich agentéw dy-
plomatycznych, attaches, dziennikarzy, ekono-
mistow, bankieréw, finansistow i specjalistow od
robienia rozruchow. Rezultat nie dat na siebie
dtugo czekaC. Najpierw w cudowny sposob za-
czeta sie uspokajaC opinja publiczna, potem uka-
zat sie caly szereg uspakajajgcych zapewnien
perskich dyplomatow, a na zakonczenie dostat
dymisje najwiekszy przyjaciel Sowietdw, perski
minister dworu Tajmurtasz. Naczelny dyrektor
»Anglo-Persian”, Sir John Cadman, moégt spaé
spokojnie.

Rozpoczely sie zmudne pertraktacje miedzy
rzadem perskim a ,,Anglo-Persian‘em® i w maju
1933 r. zawarto pok¢j naftowy, moca ktérego
podwyzszono udziat rzadu perskiego z 16% na
21%l. W calej tej walce brat podobno udziat
i ,Standard"”, i jest ona jednym z licznych obraz-
kéw walki konkurencyjnej miedzy Angljg a Sta-
nami o tereny naftowe, walki, ktéra bez przer-
wy wre na wszystkich kontynentach, i ktorej
\Avynli_k przedstawia sie coraz korzystniej dla

nglji.

6. Walka o rope meksykanska.

Przed wielkie wiezienie Sing-Sing zajechat
w 1926 r. wbz, odwozacy dla odsiedzenia kary
dwdch potentatow amerykanskiego przemystu
naftowego Edwarda Doheny i Harry'ego Sinclai-
ra, ktoérych majatek wynosit setki miljonéw do-
laréw, a ktdrych nazwiska zwigzane sg ze styn-
nym skandalem ,Teaple Dome" oraz z rozwo-
jem naftowego przemystu Meksyku.

W 1900 roku rozpoczat Doheny swa prace
w meksykaniskim przemysle naftowym i w prze-
ciggu 10 lat stat sie najbogatszym czlowiekiem
w Meksyku. Jego bajeczne wyniki na terenach
»Cerro Azul", gdzie dzienna produkcja doszia
do 2660 cystern, byly podstawg jego nadzwy-
czajnej potegi finansowej. W tych to czasach
dochody Doheny'ego dochodzity do 1 miljona
dolaréw tygodniowo.

W owych czasach prezydentem Meksyku byt
generat Diaz, ktéry zaczat z niepokojem patrze¢
na wzrost potegi Doheny‘ego, wietrzac w nim
niebezpieczengo konkurenta. Prezydent Diaz po-
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stanowi! zniszczy¢ Doheny‘ego i zaczat sie roz-
glada¢ za cztowiekiem, ktéry miatby to usku-
tecznié.

W Londynie mieszkat wtedy znany w catym
przemysle naftowym Mr. Pearson, obecny lord
Cowdray, ktorego Diaz sprowadzit do Meksyku
dla zwalczania Doheny‘ego. Pearson zatozyt to-
warzystwo ,Mexican Eagle“, i w krétkim cza-
sie zogniskowat w swoich rekach 58% produkcji
meksykanskiej. Po chwilach wielkiego rozwoju,
jakies specjalne nieszczescia zaczynajg przesla-
dowa¢ ,Mexican Eagle*.

Rurociagi ropne zostajg niszczone za pomocg
dynamitu, pozary jeden za drugim wybuchajg na
kopalniach towarzystwa, od czasu do czasu zda-
rzajg sie¢ wypadki $mierci lub porwania najwar-
tosciowszych pracownikdw. Pearson nie moze
sobie da¢ rady, majgc jednak niezbite dowody,
ze bandy opryszkéw pracujg za pienigdze Dohe-
ny‘ego, interweniuje w tej sprawie u Diaza. Do-
heny jednak rowniez nie préznuje i nim Diaz
zdazyt wydac jakie$ zarzadzenia, wybucha w r.
1911 rewolucja generata Madery, ktéry po 35
letnich rzadach Diaza obejmuje prezydenture.
Papiery ,,Mexican Eagl'u“ spadajg z zawrotng
szybkoscig. W roku 1913 wybucha rewolucja
generata Huerty, na ktorej finansowanie podpi-
suje Pearson pozyczke, t. zw. pozyczke ,dla ra-
towania ojczyzny od tyranji Maderyll Huerta
zostaje prezydentem, Doheny za$ nie placi
w tym roku ze swoich przedsiebiorstw meksy-
kanskich Zzadnej dywidendy. Doheny jednak
dziata. Jezeli firma jego w Meksyku nie moze
ptaci¢ dywidendy, w takim razie jest ona wolng
od ptacenia podatkéw, rozumuje Doheny, za-
miast wiec pfaci¢ podatki, mozna te pienigdze
znacznie lepiej zuzytkowac. | rzeczywiscie zu-
zytkowano je, gdyz wybucha rewolucja Carran-
zy, ktéra kosztuje Doheny‘ego 785000 dolar6w.
Rozpoczyna sie walka Huerty z Carranzg, kto-
ra z poczatku zadnemu z nich nie daje decy-
dujacego zwyciestwa. W czasie tej wojny wy-
bucha w Tampico t. zw. ,skandal sztandaro-
wyll.  Oto gromada Meksykanczykéw zdziera
z masztu sztandar Stanéw, drze go i depce.
Prezydent Huerta przeprasza oficjalnie rzad Sta-
ndw, lecz przeproszenie jego nie zostaje przy-
jete do wiadomosci i amerykanski korpus ekspe-
dycyjny obsadza Verra Cruz. Carranza dostaje
nagle olbrzymie ilosci broni i amunicji, a Huerta
musi kapitulowaé. Prezydentem Meksyku zo-
staje Carranza.

Carranza zgotowat jednak swoim protektorom
gorzkg niespodzianke, gdyz w 1917 r. zostaje
wydana nowa ustawa naftowa, gtoszaca w art.
27, ze ropa jest whasnoscig meksykanskiego na-
rodu, ze eksploatowac jg moga tylko Meksyka-
nie lub ci cudzieziemcy, ktérzy podlegajg pra-
wom Meksyku, a zrezygnuja z opieki swoich
mocarstw. Doheny prdbuje zastraszy¢ Carranze
notami protestacyjnemi swego rzadu, ale ten nie
wiele sobie z nich robi. Wobec tego wybucha
w 1918 r. rewolucja jednego z najokrutniejszych
i najdzikszych bandytow meksykanskich, t. zw.
»generafall Pelaeza. Pelaez operuje w Tampico
i te kopalnie, ktore mu sie nie optacaja, zostajg
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nawiedzane przez ciaggle nieszczescia. Taka sy-
tuacja trwa do roku 1920. W tym to roku wy-
rusza Carranza przeciwko Pelaezowi, zostaje
jednak pobity i w nocy w skrytobojczy sposob
zamordowany.

Po S$mierci Carranzy prezydentem zostaje
wybrany Obregon, podobno zwolennik Do-
heny‘ego. Jednak i ten kontynuuje nacjonali-
styczng polityke Carranzy, czem doprowadzony
do rozpaczy Pearson, majacy dosy¢ walk z ban-
dytami i prezydenckiej polityki, decyduje sie na
sprzedaz ,,Mexican Eagl'u“ i natychmiast znaj-
duje kupca w osobie Deterdinga. Deterding
o$wiadcza, ze zgadza sie na wszystkie zarzag-
dzenia meksykanskiego rzadu i deklaruje sie
jako meksykanski przemystowiec, zaktadajac to-
warzystwo ,,Compagnia Mexicana de Petroleo
el Aquila“. Centrala towarzystwa znajdowata sie
w Meksyku, w Londynie za$, jak twierdzit De-
terding, znajdowata sie tylko filja towarzystwa.

W 1921 r. rozpoczyna sie nagle okres straj-
kéw na kopalniach Doheny‘ego, we wszystkich
dziatach ruchu istnieje stan wrzenia, cate ko-
palnie muszg ulec zatrzymaniu, podczas gdy
tymczasem akcje ,Aquili“ w Paryzu osiggaja
niebywale wartosci. ,,Aquila“ kupuje najwiekszy
dziennik meksykanski ,,Universal“, w ktorym
zaczyna sie prowadzi¢ wytezong akcje prasowa
przeciwko Stanom Zjednoczonym. Jednak Stany
Zjednoczone miaty w swoich rekach potezne
atuty w walce z Obregonem, ktéry w korcu
musiat ustapi¢ i oSwiadczyt, ze zgadza sie na
rewizje niektérych swoich zarzadzen. Po tym
wyniku w 1922 roku rozpoczyna Doheny osta-
teczne zatatwienie swych porachunkéw z ,Me-
xican Eagle'm“, chcac go zniszczy¢ kompletnie.
Rozpoczyna sie serja pozardéw, eksplozyj, za-
machoéw na objekty ,,Mexican Eaglull. Wartos¢
akcyj tego towarzystwa spada z 500 milj. 8 na
90 miljonéw $, dyrekcja naczelna za$ rozwaza
bardzo powaznie sprawe likwidacji wszystkich
agend tego towarzystwa w Meksyku. W 1923 .
przyjezdza do Meksyku sam Deterding, bawi
tam pare dni i wyjezdza, zostawiajac po sobie
nieocenione wspomnienia. W krétkim czasie po
wyjezdzie Deterdinga wybucha rewolucja prze-
ciwko Obregonowi, ktéry podpisat nowy uktad
ze Stanami i otrzymat od Doheny‘ego 5 miljonow
dolaréw na zgniecenie rewolucji. W lutym 1924
roku rewolucja zostata zlikwidowana i w kon-
sekwencji zastosowano ciezkie represje w sto-
sunku do ,Mexican Eagl'u“, ktére to towarzy-
stwo uwazano za moralnego sprawce rewolucji.
W walce z Deterdingiem wyszedt jako zwy-
ciezca Doheny, niedtugo jednak cieszyt sie owo-
cami swego zwyciestwa, gdyz po stawnym
»Teaple Dornell skandalu musiat opusci¢ Meksyk,
a towarzystwo swoje sprzedat ,,Standardowill
za 50000000 $. Pomimo tego ,,Royal Dutchll
umocnit sie na state w Meksyku i w 1931 roku
33% meksykanskiej produkcji ropy znajduje sie
w jego rekach, jezeli za$ do tego dodamy 32%,
nalezace do innych towarzystw angielskich, to
otrzymamy 65% produkcji meksykanskiej, znaj-
dujacej sie w rekach angielskich, w kraju leza-
cym obok Standw Zjednoczonych.
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7. Wielcy niezalezni w Stanach Zjednoczonych
a ,,Standard".

Najblizszym przyjacielem Doheny‘ego byl
Harry Sinclair, ktéry zajmowat to samo stano-
wisko w Azji, jakie Doheny zajmowat w Meksy-
ku. Sinclair byt wielkim przyjacielem Sowietdw,
jezdzit po Rosji specjalnym pociaggiem, byt
w wielkich laskach u Stalina i wzamian za kon-
cesje naftowe podjat sie uzyska¢ dla Sowietow
200 milonéw dolaréw pozyczki i uznanie ich
przez Stany Zjednoczone. Précz tego byl on
wielkim przyjacielem szacha perskiego i poru-
szat sie po Persji z tg samg fatwoscig, jak po
Stanach Zjednoczonych.

Wiezienie w Sing-Sing zakonczyto Kkarjere
Sinclaira i Doheny‘ego. W Stanach Zjednoczo-
nych wyrosli ci ludzie na potege i bardzo cze-
sto o$mielali sie konkurowaé ze ,,Standardemi,
trzeba wiec byto tych niebezpiecznych, a goto-
wych na wszystko konkurentéw unieszkodliwic.

Pewnego dnia agenci ,,Standardu™ wykrywa-
ja, ze miedzy ministrem spraw wewnetrznych
Fallem a piratami naftowymi Dohenym i Sin-
clairem istniejg bardzo bliskie i zazyte sto-
sunki — i to jest poczatkiem stawnego skandalu
»leaple Dome".

Ody Stanom Zjednoczonym zaczelo grozi¢
bliskie wyczerpanie terendw naftowych z powo-
du rabunkowej gospodarkn terenowej, zajat sie
ta sprawag rzad i rozpoczeto ograniczanie pro-
dukcji, zamykanie szybow i wogdble poddawa-
nie produkcji jaknajdalej idacej kontroli. Pewne
tereny zostaty ogloszone jako wiasnos¢ Pan-
stwa i te wllasnie tereny dostarczaé miaty Pan-
stwu ropy podczas wojny. Zarzad nad temi te-
renami sprawowato czeSciowo ministerstwo woj-
ny, czesciowo ministerstwo marynarki a takze
ministerstwo spraw wewnetrznych. Najwiek-
szym takim rezerwatem, potozonym nad Ocea-
nem Spokojnym, byt teren , Teaple Dome", za-
rezerwowany dla floty, a znajdujacy sie pod za-
rzadem ministerstwa spraw wewnetrznych. Mi-
irster Fali byt statym oredownikiem we wszyst-
kich sprawach, w ktérych byty zagrozone inte-
resy Doheny‘ego lub Sainclar'a, to tez gdy oby-
dwaj ci panowie zwrdcili sie do niego w 1922 r.
z propozycja objecia eksploatacji tych terendw,
ktore dotad lezaly nienaruszone, udat sie on do
ministra marynarki Demby‘ego i naczelnego pro-
kuratora Daugherty i ci trzej panowie doszli
jednogtosnie do wniosku, ze marynarka Stanow
Zjednoczonych nic na tern nie ucierpi, jezeli
panowie Doheny i Sinclair beda eksploatowali
tereny ,,Teaple Dome".

Za powyzszg grzeczno$¢ otrzymat pan Fali
200 000 dolaroéw i bytoby wszystko w porzadku,
gdyby nie $mier¢ prezydenta Hardinga, po kto-
rej rozpetata sie wielka kampanja prasowa prze-
ciwko Doheny‘emu i Sinclairowi. Prokuratura
zmuszona byta do wystgpienia przeciwko cate-
mu dobranemu towarzystwu i rozpoczat sie pro-
ces, trwajacy 4 lata. Podczas procesu umieia
w tajemniczy spos6b minister Fali, proces za$
konczy sie dymisjg obydwdch dygnitarzy pan-
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stwowych, a Sinclair i Doheny idg do wie-
Zienia.

W wiezieniu zajmowali sie oni poczatkowo
klejeniem torebek, potem pracowali w kancela-
rji wieziennej jako pisarze, przyjmowali tez wi-
zyty dyrektorow swoich przedsiebiorstw, a Sin-
clair zostat nawet wybrany przez swoich akcjo-
nariuszy po raz drugi jako naczelny dyrektor
towarzystwa. Po odsiedzeniu kary wrocili pano-
wie ci w swych luksusowych autach do domow,
gdzie przybrane kwiatami bramy 2z napisem
»Witaj" oczekiwaty na triumfatorow.

Karjera naftowa tych ludzi zostata jednak
zakonczona.

8. Walka o rope w Gran-Chaco.

Juz drugi rok leje sie krew o Gran-Chaco,
kraj dotychczas nieznany, stanowigcy jedna
wielkg dzungle peilng biot, przecieta przez rzeke
Paragwaj. Klimat tego kraju jest morderczy,
gdyz panuje tu stale zotta febra, niema on ani
drog ani kolei. Przez Gran-Chaco przebiega
granica miedzy Boliwjg i Paragwajem, i ani je-
den ani drugi kraj nie interesowat sie dotych-
czas tern siedliskiem malarji. Nagle w obydwdch
sgsiadujgcych republikach budzi sie wielka mi-
to$¢ do Gran-Chaco. Boliwja twierdzi, ze cze$¢
paragwajskiego Gran-Chaco nalezy geograficz-
nie do Boliwji. Paragwaj postanawia za$ za
wszelkg cene broni¢ tych bilotnistych dzungli.
Przyczyng tej nowej wojny jest mtody Hiszpan
Louiz de Torres, ktory postanowit w poszuki-
waniach za ukrytemi skarbami matki ziemi zwie-
dzi¢ Gran-Chaco.

Torres przyjezdza pewnego dnia do Assun-
cion i zaczyna robi¢ przygotowania do ekspedy-
cji do Gran- Chaco, angazujac tragarzy, Ku-
charzy, przewoznikdw i eskorte. Przygotowania
te zwrocity uwage wiadz paragwajskich, ktore
zazadaty wyjasnien od Torresa i otrzymawszy
je, daty mu jako przewodnika Indjanina ze
szczepu Guarani, twierdzac, ze w przeciwnym
razie nie gwarantujg za jego zycie. Torres zgo-
dzit sie na to, nie wiedziat bowiem, ze Indjanie
Guarani sg tajng policja rzadu paragwajskiego,
i ze na nich opiera sie cata wtadza tego rzadu.

Wiele miesiecy trwata ekspedycja Torresa,
a celem jej byly poszukiwania za ropg. Torres
wiedziat, ze ,Standard Oil" odkryt rope nad
brzegami Parany i to go utwierdzito w stusz-
noscl jego przypuszczen. Nareszcie w czesci
Gran-Chaco, zwanej Chaco Boreal, lezacej na
terenie Paragwaju, odkryt Torres oznaki znaj-
dujacej sie tam ropy i badania jego doprowadzi-
ty go do wniosku, ze ropa znajduje sie tam
w ogromnych ilociach. Torres narysowat so-
bie mapy geologiczne Chaco Boreal i catg moc
przekrojow, bedac stale przekonany, ze to
wszystko jest jego wielkg tajemnicg; nie zau-
wazyt jednak, ze Indjanin Guarani $ledzit kazdy
jego ruch i nie spuszczat go z oczu ani na chwile.

Po powrocie do Assuncion rzad paragwajski
byt w krotkim czasie przez Indjanina o wszyst-
kiem powiadomiony, nie mogt jednak od Tor-
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resa wydoby¢ jego tajemnicy. Jaki§ czas prze-
bywal Torres w Assuncion i zaszedt pewnego
dnia do wielkiego biura towarzystwa ,,Miedzy-
narodowe biuro dla koncesyj gruntowych", kto-
re bylo szpiegowska centralg Boliwji w Para-
gwaju. Tutaj oSwiadczono mu, ze jedynym czto-
wiekiem, ktoryby mogt finansowaC catg afere,
jest senator Patino, mieszkajacy w La Paz i do
niego radzono mu sie uda¢. Wychodzac z biura,
nie zauwazyt Torres, ze ukryty za wegtem do-
mu, obserwowat go Indjanin Guarani, to tez tego
samego dnia wiedzial o tej wizycie rzad para-
gwajski. W nocy dostaje Torres ostrzezenie
z boliwijskiego biura, zawiadamiajgce go o tem,
ze rzad paragwajski wie 0 wszystkiem — i ra-
dzace natychmiastowg ucieczke. Torres zabiera
ze sobg wszystkie plany, ucieka w nocy z hotelu
nad rzeke, wsiada do pierwszego napotkanego
pustego czo6tna indyjskiego i ptynie w goére rzeki
Paragwaj. Wsrdd nieopisanych trudéw, phynac
tylko nocami a chowajac sie po lasach w dzien,
doptywa Torres do brazylijskiego miasta Cu-
yaba w stanie Matto Grosso i tu dowiaduje sie,
ze rzad paragwajski wyznaczyt wielka nagrode
za jego schwytanie.

Ten postepek rzadu tak rozztoscit Torresa, ze
postanowit zemsci¢ sie na Paragwaju i po diu-
gich widczegach po Brazylji, Paragwaju i Chili
przyjezdza on do La Paz, gdzie zgtasza sie do
senatora Patino, jednego z najbogatszych ludzi
potudniowej Ameryki i wielkiego przyjaciela
Rockefellera. Senator byt juz przygotowany na
przyjazd Torresa, przywitat go nadzwyczaj ser-
decznie, przegladnat wszystkie jego plany i do-
kumenty, i pojechat z tem do ministra spraw za-
granicznych.

W krotkim czasie zebrata sie Rada Ministrow
pod przewodnictwem samego prezydenta i re-
zultatem jej bylo wystanie komisji bankieréw
i finansistbw do Assuncion, proponujacej Para-
gwajowi odstgpienie Gran-Chaco Boliwji, z za-
strzezeniem 10% udziatu w jego eksploatacji dla
Paragwaju, z obowigzkiem dla nabywcéw bu-
dowy wielkiego portu ropnego naprzeciwko
Assuncion oraz linji kolejowej przez Gran-Chaco,
ktora miata by¢ przytgczona do boliwijskiej sie-
ci kolejowej. Delegacji o$wiadczono, ze rzad pa-
ragwajski nie zgadza sie na te propozycje, gdyz
dwa dni temu ogtoszono Gran-Chaco jako wias-
no$¢ panstwowa, i ze tereny te zostang temu
oddane, kto sie wiecej bedzie zajmowat ich go-
spodarczym rozwojem niz politykg. OdpowiedzZ
ta zostata wydana w porozumieniu z powazng
grupa naftowa, z ktorg rzad paragwajski byt od
dtuzszego czasu w pertraktacjach.

Po nieudafych pertraktacjach zaczety sie dzia¢
w stolicy Boliwji, La Paz, dziwne rzeczy. Oto
od czasu do czasu wyjezdzat na miasto jaki$
wptywowy generat w ISnigcej luksusowej limu-
zynie, to znoéw piekna zona posta z opozycji
zaczeta chodzi¢ w futrze o zawrotnej cenie,, a jej
przyjaciotka uczyta sie prowadzi¢ nowego Rolls
Royce'a. Na granicy paragwajskiej otrzymywali
nadzy Indianie boliwijscy ubrania, zaczeli pali¢
najdrozsze tytonie i pi¢ cate morza wodki. Po
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tej wstepnej akcji zaopatrzono Indjan w nowo-
czesng bron i skierowano ich ku Paragwajowi.

Torres tez nie prdznowat i jezdzit po catej
Ameryce Potudniowej z odczytami, w ktérych
udowadniat historyczne prawa Boliwji do Gran-
Chaco. Za Indianami ruszyty regularne puiki
boliwijskie i przez rok trwata wojna bez jej wy-
powiedzenia, ktoére nastgpito dopiero w maju
1933 r. przez Paragwaj. Wojska boliwijskie za-
staty w Paragwaju wszystko doskonale przygo-
towane do wojny, Indjan zaopatrzonych w no-
woczesng bron i karabiny maszynowe, a précz
tego ukazat sie caly szereg fortow, ktore jak
grzyby po deszczu wyrosty nagle wsrdd bilot
Gran-Chaco. Wojna trwa w dalszym ciggu, oby-
dwaj partnerzy sa czionkami Ligi Narodow,
ktora w ostatnich czasach szuka wyjscia z sy-
tuacji.

9. Ropa syntetyczna.

Niemcy przegraty wojne Swiatowg w znacznej
mierze z powodu braku surowcow, przede-
wszystkiem za$ ropy i wszyscy, stojacy na czele
machiny wojennej Niemiec, wiedzieli, ze do tego
dojdzie, o ile sie nie znajdzie jakiego$ sposobu
rozwigzania tej sprawy.

To tez wszystkie wysitki Niemiec podczas
wojny szty w kierunku zapewnienia sobie do-
statecznych ilosci ropy. Gdy w 1918 r. zaczety
sie wyczerpywacC zapasy ropne Niemiec, zde-
cydowano sie na gigantyczny plan, a mianowi-
cie na zabezpieczenie sobie ropy kaukazkiej.
Dnia 25 maja 1918 r. wyladowat maty oddziat
ekspedycyjny generata Kress v. Kressensteina
w gruzinskim porcie Poti, a w koncu maja pod-
pisat reprezentant Niemiec von Lossow z repre-
zentantem $wiezo utworzonej rzeczypospolitej
gruzinskiej uktad, mocag ktérego, wzamian za
opieke wojskowsg Niemiec, dawata im Gruzja do
dyspozycji na caty czas wojny swg flote cyster-
nowg oraz wszystkie linje kolejowe. W miedzy-
czasie organizowali Niemcy w Turcji wielka
armje dla zdobycia Baku. Armja ta pod dowodz-
twem Nuri Paszy maszerowata niestety bardzo
wolno i dopiero w dniu 14 wrze$nia 1918 r. zo-
stato zdobyte Baku; byto to jednak juz zap6zno,
gdyz od marca 1918 r. plynely bez przerwy
rzeki ropy Rockefellera do Francji. Gdyby po-
wyzsza operacja zostata przeprowadzona z po-
czatkiem roku, kto wie, jaki bytby wynik wojny.

Nie majac swojej ropy, rozpoczeli Niemcy usil-
ng prace nad stworzeniem ropy syntetycznej.
Wielki koncern chemiczny ,Il. G. Farbenindu-
strie” wydat na ten cel 100 miljonéw marek i re-
zultatem tych wysitkow byto otrzymanie synte-
tycznej benzyny.

Cztowiekiem, ktéry tego wielkiego dzieta do-
konat, byt Dr. Friedrich Bergius, pracujacy juz
przed wojng nad temi problemami. W 1927 r.
oSwiadczyt Bergius, ze celem jego jest wytwo-
rzenie syntetycznej ropy, ktorej koszty fabry-
kacji majg by¢ o 50% nizsze niz koszty wydo-
bycia jej z ziemi. Wtenczas nastgpita ugoda mie-
dzy ,Standardem" a ,,Royalem" i obydwa te to-
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warzystwa przystapity kazde z 25% udziatlem
do fabrykacji Bergiusa, a 50% udziatu pozosta-
to w rekach ,,I. G. Farbenindustrie™. Udziat ,,Stan-
dardu" i ,,Royalu” w towarzystwie polega na
ograniczeniu fabrykacji tylko do Niemiec, aby nie
stwarza¢ konkurencji miedzynarodowemu prze-
mystowi naftowemu.

Niemcy uniezaleznig sie w ten sposéb w nie-
dalekiej juz moze przysztosci od produkcji rop-
nej obcych krajow, a ludzko$¢ moze by¢ spokoj-
na, ze gdy zapasy ropy na ziemi sie wyczerpia,
bedziemy mieli do dyspozycji rope syntetyczna.
| wtedy moze przemsyt naftowy przestanie byc
zrédtem zamieszek i niepokojow, rewolucyj i wo-
jen, naduzy¢ i oszustw, moze wtedy zniknie
Z niego pierwiastek brutalnej checi zysku a naf-
ta stanie sie warsztatem spokojnej i uregulowa-
nej pracy.

10. Zakonczenie.

Streszczajgc omawiany reportaz historyczny
poruszylem szereg zagadnien, zwigzanych z hi-
storig miedzynarodowego przemystu naftowego,
nie mogtem ich jednak catkowicie wyczerpaé
w ramach jednego referatu. Pozostato jeszcze
tyle waznych kwestyj do omdwienia, jak np. spra-
wa Mossulu, ropy rosyjskiej, miedzynarodowej
walki o rope rosyjska, sprawa Wenezueli; ma-
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my tyle jeszcze ,,gwiazdorow" naftowych, kto-
rych role w miedzynarodowym przemysle naf-
towym nalezatoby oswietli¢, a s§ miedzy nimi
tak ciekawe typy jak Bazyli Zacharéw, Gulbe-
kjan, stawny putkownik Lawrence, prezydent
Wenezueli generat Gomez, wiladajgca wszyst-
kiemi dialektami arabskimi agentka angielska
Miss Bell, genialny sowiecki agent Eichhorn
i wielu innych, ze wszystkie te kwestje mogtyby
sie staC treScig specjalnego referatu. Postaratem
sie da¢ bezstronng charakterystyke typéw, sto-
jacych na czele przemystu naftowego, o ktérych
mozna powiedzie¢, ze w zadnej innej gatezi prze-
mystu podobnych sie nie spotyka. Czy w ztym,
czy tez w dobrym kierunku, wybit sie tutaj sze-
reg genjalnych ludzi, ktérym za ciasno jest w ra-
mach nowoczesnego spoteczenstwa i dzisiejsze-
go porzadku prawnego i ktorzy dlatego Sciggaja
na siebie ogdlng nieche¢; ludzie ci jednak tworzg
wielkie dzieta, ktore przyczyniajg sie do ogol-
no - ludzkiego postepu.

Ludzkos$¢ zyje pod znakiem ropy naftowej, naj-
wieksze organizacje panstwowe walczg miedzy
sobg o jej posiadanie, sam przemyst walczy
z matka ziemig o maksymalne jej wydobycie
i w tym ciggtym boju wyrabia sie twardy typ
nafciarza, dla ktérego ropa jest zawsze ukocha-
niem, czesto Zrodiem bogactwa, potegi i dumy,
a niejednokrotnie zawodu i nedzy.

Sprawozdanie z dziatalnosci Stow. Polskich
Inzynierow P. N. w Borystawiu za r. 1934

Ponizej zamieszczamy streszczenie Spra-
wozdania z dziatalnosci Stowarzyszenia
Polskich inzynierow Przemys$lu Naftowego
w Borystawiu za rok 1934. Streszczenie
to dokonane zostato z obszernego Spra-
wozdania rocznego, nadestanego nam przez
Zarzad Stowarzyszenia.

Stowarzyszenie prowadzito swe agendy przy
pomocy oddzialu w Krosnie, Sekcji organizacji
pracy, Komisyj statych i powotywanych do po-
szczeg6lnych zagadnienn oraz Klubu towarzy-
skiego.

Scistym zwigzku ze Stowarzyszeniem po-
zostaje Rada Zjazdow Naftowych, w ktorej reku
spoczywa organizacja Zjazdéw Naftowych.

W roku sprawozdawczym zlikwidowana zo-
stata z powodu matej ilosci czionkéw Sekcja
geologiczno - wiertnicza. Unieruchomione zostato
rowniez Biuro Techniczno - Badawcze ze wzgle-
du na réwnoczesne utworzenie w porozumieniu
z S. A ,Pionier", osobnego ,,Biura Studjow dla
spraw przemystu naftowego”, ktdre objeto prace,
rozpoczete przez Biuro Techniczno - Badawcze.

Na posiedzeniu, odbytem dnia 20 lutego 1934 r.
ukonstytuowat sie Wydziat Stowarzyszenia

w nastepujacym skiadzie: przewodniczacy: inz.
T. Regula, zastepcy przewodniczgcego: inz. T.
Bielki i inz. R. Glaser, sekretarz: inz. Wt. Ko-
todziej, zast. sekr.: inz. 1. Pigtkiewicz, skarbnik:
inz. M. Ptak, zast. skarb.: inz. J. Rybicki, bi-
bliotekarz: ‘'inz. St. Niementowski, gospodarz:
inz. A. Zmigrodzki, — oraz cztonkowie Wydzia-
tu: inz. M. Karpinski, inz. Cz. Mikuszewski, inz.
R. Piatkiewicz, inz. St. Psarski, inz. W. Wojcie-
chowski, inz. J. Zielinski.

W ciggu roku wystapili z Wydziatu: inz. T.
Bielski, inz. R. Glaser, inz. W} Kotodziej, inz.
I. Pigtkiewicz. Kooptowano: inz. B. Manaster-
skiego i inz. St. Sulimirskiego.

Sprawa Izb Inzynierskich. W ramach Zwigzku
Polskich Zrzeszen Technicznych zajmowato sie
Stowarzyszenie w r. ub,, obok innych, sprawg
projektu ustawy o lIzbach Inzynierskich. Redak-
cja projektu oddana zostala Komisji, zlozonej
z przedstawicieli Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikow Wojewodztwa Slaskiego, Stowarzy-
szenia Inzynierow gorniczych 1 Hutniczych,
i Stowarzyszenia Polskich Inzynieréw Przemy-
stu Naftowego.

Wymieniona Komisja ustalita tekst projektu,
ktory zostat rozestany zrzeszonym Stowarzy-
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szeniom w sierpniu 1934 r. do zaopiniowania,
a ostateczng redakcje przeprowadzit Zarzad
Zwiagzku Zrzeszen.

Nowy projekt ulegt znacznemu uproszczeniu
w stosunku do poprzednich, zniesiono podziat na
inzynierdw przysiegtych, upowaznionych i do-
radcow, oraz podkreslono silnie role kot zawo-
dowych, ktorych delegaci tworzg Zarzad Izby.

Do Zarzadu Zwigzku Zrzeszen wszedt delegat
Stowarzyszenia inz. J. J. Zielihski, jako zastepca
cztonka Zarzadu.

Wspotpraca z Sekcjg gazu ziemnego Z. G.
i W. P. W roku sprawozdawczym nawigzato
Stowarzyszenie wspdtprace z nowoutworzong
Sekcja gazu ziemnego Z. G. i W. P. Stowarzy-
szenie wzieto liczny udziab w zebraniu Sekcji
przy jej otwarciu. Na powyzszem zebraniu usta-
lono wytyczne wspltpracy Stowarzyszenia
z Sekcja, — ktora polega¢ bedzie na wzajem-
nem braniu udziatu w posiedzeniach fachowych
Komisyj obu organizacyj. Delegat Stowarzysze-
nial, inz. T. Regufa, wszedt do Zarzadu Sekcji
oraz brat udziat w pracach Sekcji, i w posiedze-
niu Komisji studjow dla gazyfikacji Polski we
Lwowie, w czasie Zjazdu Naftowego.

Komisja dla budowy zbiornikbw gazowych.
Czionek Stowarzyszenia inz. St. Psarski brat
czynny udziat w pracach Podkomisji dla spraw
zbiornikéw gazowych Polskiego Komitetu Nor-
malizacyjnego, uczestniczac w dwdch posiedze-
niach Komitetu w Warszawie.

Memorjal w sprawie egzaminéw kierownikdw
kopalh. Stowarzyszenie, zwracajgc szczeg6ing
uwage na sprawy fachowego przygotowania
pracownikéw technicznych przemystu naftowe-
go i wychodzgc z zatozenia, ze Kierownictwo
kopalfh spoczywac¢ powinno wyiacznie w rekach
ludzi z wyzszem wyszkoleniem technicznem,
opracowato memorjat, skierowany do Minister-
stwa Przemystu i Handlu, w ktérym wysunieto
dezyderat wstrzymania wykonania § 42 obecnie
obowigzujacej ustawy naftowej, na zasadzie kto-
rego uzyskujg uprawnienia kierownikéw kopali
osoby nieposiadajgce wyzszych studjow — az do
czasu wejscia w zycie nowej ustawy naftowe;.
W tymze memorjale poruszona zostata réwniez
sprawa nieuzasadnionego podziatu odpowiedzial-
nosci na dwie Klasy niebezpieczenstwa.

Opinja w sprawie projektu Centralnego Insty-
tutu pozaszkolnego przysposobienia zawodowego.
Ministerstwo Przemystu i Handlu przystato do
Stowarzyszenia w lutym z. r. projekt statutu
Centralnego Instytutu pozaszkolnego przyspo-
sobienia zawodowego. Osobna Komisja w skia-
dzie: inz. Glaser, (referent), inz. Karpinski, inz.
Sierostawski i inz. Wojnar przestudiowata nade-
stane materiaty i opracowata opinje w tej spra-
wie. W powyzszej opinji wypowiedziato sie Sto-
warzyszenie przeciw tworzeniu Centralnej In-
stytucji o tak rozbudowanej organizacji, jak to
przewidywat otrzymany projekt, natomiast wy-
razito przekonanie, ze referat dla spraw doksztat-
cania zawodowego, ustanowiony przy Minister-
stwie W. R. i O. P. w porozumieniu z Min. P.
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i H. oraz lzbami przemystowo - handlowemi, rol-
niczemi i rzemiestniczemi, moégtby z duzg ko-
rzyscig, a znacznie mniejszym kosztem otoczy¢
opiekg doksztalcajgce kursy zawodowe, wyzy-
skujac wiedze i doswiadczenie odpowiednich or-
ganizacyj fachowych.

Sprawa utworzenia ,,Biura Studjow". W roku
sprawozdawczym doszto do skutku porozumie-
nie z zarzadem Ski Akc. ,Pionier" w sprawie
utworzenia ,,Biura Studjéow dla Przemystu Naf-
towego". Pracami Biura Studjow kieruje obec-
nie Komitet, w skiad ktoérego weszto trzech
przedstawicieli Stowarzyszenia i trzech delega-
tow ,,Pioniera”. Na czele Komitetu stoi Naczel-
nik Urzedu Gorniczego w Drohobyczu, Radca
inz. Markiewicz. Kierownikiem Biura jest inz.
Paraszczak. Wydatki Biura pokrywa w catosci
S. A. ,Pionier”, a program prac Biura ustala
wspomniany Komitet. Biuro pracuje obecnie nad
zagadnieniem okre$lenia w borystawskiem Za-
gtebiu jednostek geologicznych, nadajgcych sie
do odbudowy cisnienia zt6z. Przewiduje sie¢ opra-
cowanie geologiczne, techniczne i gospodarcze
tego zadania. Praca Biura dala rzeczywiscie in-
teresujgce wyniki. Delegatami Stowarzyszenia
do Komitetu Biura Studjow sg pp. inz. M. Kry-
gowski, inz. M. todzinski i inz. T. Regula.

,.Podrecznik Naftowy". Opracowaniem dziatu
kopalnianego ,,Podrecznika Naftowego” zajmu-
je sie — jak wiadomo — Stéw. Pol. Inz. P. N.
na podstawie specjalnej umowy, zawartej przed
kilku laty miedzy Komitetem Wydawniczym
»Podrecznika" I Stowarzyszeniem. We wrzes$niu
roku sprawozdawczego odbyto sie posiedzenie
Wydziatlu Stowarzyszenia, po$wiecone sprawom
»Podrecznika Naftowego". Obecny na posiedze-
niu Naczelny Redaktor ,Podrecznika”, Prof.
Bielski, przedstawit stan materjatow do ,,Pod-
recznika" oraz podkres$lit konieczno$¢ uzupet-
nienia i ponownego opracowania Szeregu dzia-
tow. W zwigzku z powyzszem uznat Wydziat
konieczno$¢ kontynuowania prac nad ,,Podrecz-
nikiem" i w tym celu wybrano Komisje w 0so-
bach pp. inz. Bielskiego, inz. Klimkiewicza, inz.
Krygowskiego i inz. Reguty, ktérej zadaniem jest
wspoOtpraca z Naczelnym Redaktorem, zwoty-
wanie potrzebnych komisyj fachowych, oraz
zbieranie dalszego materjatu do ,,Podrecznika”.

Praca wybranej Komisji jest w pelnym toku.
W ciggu roku 1934 dostarczono Komitetowi Wy-
dawniczemu ,,Podrecznika" prace zbiorowg
0 wierceniu obrotowem.

Komisja gazowo - gazolinowa. Z koricem lute-
go z. r. otrzymato Stowarzyszenie z Okregowe-
go Urzedu Gorniczego w Drohobyczu do zaopi-
niowania rekurs jednej z firm w sprawie budowy
i obstugi urzadzehn do opalania piecow eteryna.
Komisja gazowo - gazolinowa opracowata w tej
sprawie szczegdtowe i wyczerpujgce wyjasnie-
nie. Referentem powyzsze] sprawy byt inz. Mo-
nasterski.

Druga sprawa, ktorg zajmowala sie Komisja,
byt otrzymany z Sekcji gazu ziemnego projekt
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przepisow dla budowy instalacyj na gaz skrop-
lony, opracowany pzrez te Sekcje. Na posiedze-
niu Sekcji, delegat Stowarzyszenia inz. Psarski
przedstawit stanowisko Komisji, przyczem po-
prawki proponowane przez Komisje zostaty
niemal w catosci uchwalone przez Sekcje gazu
Ziemnego Zrzeszenia.

Stowarzyszenie opracowato odpowiedz na an-
kiete w sprawie utworzenia Biura gazyfikacji
przy Ministerstwie Przemystu i Handlu.

Doksztatcanie robotnikdw naftowych. W roku
sprawozdawczym zorganizowalo Stowarzyszenie
dwa kursy, a to: motorowych i maszynistow ko-
palnianych. Wspélnie oba kursy miaty 140 go-
dzin wykfadowych, kurs za$ maszynistow jesz-
cze 60 godzin ¢wiczen i wyktadéw. Wykiady roz-
poczely sie dnia 12 marca i trwaly do 18 lipca
1934 r. Egzaminy dla motorowych odbyty sie
w Szkole Wiertniczej w Borystawiu w dniach
20 i 21 czerwca, dla maszynistow w dniach 5 i 6
wrzesnia 1934 r. Tak jedne jak i drugie odbyty
sie z udziatem delegata O. U. G. z Drohobycza.
Na kurs motorowych zgtosito sie 52 kandyda-
tow, z czego wystgpito 13, a jeden przeniost sie
na kurs maszynistow, pozostato wiec 38 kandy-
datéw. Organizatorem i kierownikiem kursu z ra-
mienia Stowarzyszenia byt inz. M. Sierostawski.

VIl Zjazd Naftowy. W Zjezdzie urzadzonym
przez Rade Zjazdéw Naftowych w dniach 7, 8
I 9 grudnia 1934 r. we Lwowie wzieto udziat
przeszto 270 os6b. Wygtoszono ogoétem 42 refe-
raty, z tego na posiedzeniach plenarnych 7,
w Sekcji kopalnianej 12, rafineryjnej 13, gazo-
wej 10. Po zakonczeniu obrad Zjazdu uchwalono
szereg rezolucy;j.
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Sprawa opracowania pewnych zmian w orga-
nizacij Zjazdow Naftowych jest przedmiotem
rozwazan Rady Zjazdow.

Sprawa ubezpieczen spotecznych. W zwigzku
z plebiscytem ,,Unji" w sprawie zaktadow ubez-
pieczalni spotecznych wypracowano memorjat,
ktory nastepnie przestano do Ministerstwa Opie-
ki Spotecznej i zainteresowanych czynnikow.
W memorjale tym podkreS$lone zostaty spe-
cjalne dezyderaty i konieczno$¢ reorganizacji
tych instytucyj w sposob, ktéryby pozwalat pra-
cownikom umystowym na korzystanie ze Swiad-
czen.

Rzeczoznawcy sadowi. Akcja Stowarzyszenia,
kontynuowana od kilku lat, zakoriczona zostata
w ubiegtym roku pozytywnym rezultatem; lista,
na ktérg wpisano 28 cztonkdw Stowarzyszenia,
jako kandydatéw na rzeczoznawcoéw dla roz-
nych dziatow kopalnictwa naftowego, zatwier-
dzona zostata w r. 1934 przez Sad Apelacyjny
we Lwowie.

Sprawa bibljoteki. W roku sprawozdawczym
zakupiono do hibljoteki kilkanascie dziel za kwo-
te okoto 700 zt. Mimo tak cennego rozszerzenia
ksiegozbioru, dotychczasowy ruch w bibliotece
byt stosunkowo maty.

Praktyki i wycieczki. W roku sprawozdaw-
czym nie zajmowato sie Stowarzyszenie roz-
dziatem praktyk miedzy studentow wyzszych
uczelni technicznych, gdyz Wyzszy Urzad Gor-
niczy w Krakowie zastrzegt sobie rozdziat prak-
tyk. Niemniej jednak zajeto sie Stowarzyszenie
sprawg wystarania sie mieszkan dla praktykan-
tow oraz ufatwito im urzadzanie wycieczek, ma-
jacych na celu poznanie wazniejszych objektow
w tutejszeni Zagtebiu.

DZIAL. SPRAWOZDAWCZY

Dr. Wiadystaw Sowinski: ,,Prawo Handlowe
Morskie w zarysie, wraz z przepisami 0 aseku-
racji morskiej i zestawieniem przepiséw admi-
nistracyjno - morskich". Skfad Gtowny S. A
Ksigznica - Atlas, Warszawa,, Nowy - Swiat 59,
Lwow — Czarnieckiego 12, str. 297, rok 1935,
cena zfotych 10.

Wyszta z druku ksigzka Dr. Wiadystawa So-
winskiego ,,Prawo Handlowe Morskie w zarysie",
zawierajgca catoksztatt stosowanego u nas pra-
wa handlowego morskiego i zestawienie przepi-
sow administracyjno - morskich. W ksigzce tej
przedstawione sg na tle nowego kodeksu han-
dlowego, kodeksu zobowigzan, kodeksu poste-
powania cywilnego oraz konwencyj miedzynaro-
dowych — normy i instytucje obowigzujacej na
naszem wybrzezu morskiem i w Gdansku 1V-tej
ksiegi niem. kodeksu handlowego z 10 maja
1897 roku.

Praca Dr. Sowinskiego zaopatrzona jest w bar-
dzo szczego6towy skorowidz alfabetyczny przed-

miotdw i okreSlen i ze wzgledu na liczne mate-
rjaly, ktore zawiera, posiada charakter podrecz-
nika, dajacego ustugi nietylko tym, ktorzy chcy
sie zapoznaC z naukg prawa morskiego, lecz
przedewszystkiem tym, ktorzy majg praktyczne
zainteresowania w dziedzinie morskiej, a w szcze-
g6lnosci w handlu morskim.

Nowa mapa Zagiebia Borystawskiego. Znany
kartograf p. S. Korytko wydat w ciggu ostatnich
dni mape obejmujagca Zaglebie borystawskie
w podziatce 1 : 8640, z dodatkiem, odnoszgcym
sie do terenéw w Opace, gornej Mraznicy i pot-
nocnej czesci Schodnicy. Dla orjentacji zamiesz-
czono na tej samej karcie mapke podkarpackiego
obszaru naftowego w podziatce 1 : 1400 000.

Nowa mapa, bedgca przerdbka tejze samej
mapy z roku 1927, opracowana zostata przy
uwzglednieniu wszelkich zasztych w miedzycza-
sie zmian, wedle stanu na dzien 1 stycznia
1935 roku.
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DROGI — MOTORYZACJA — PALIWO

Paliwa napedne

W ,,Polsce Zbrojnej" z dnia 21 marca
br. pojwil sie artykut dotyczacy znacze-
nia przemystu naftowego w gospodarce
paliwowej. Przytaczamy go ponizej w ca-
tosci.

Gdy Foch przygotowat ofenzywe koalicji w r.
1918, osSwiadczyt, ze bez benzyny nie odniesie
zwyciestwa. To samo stwierdzit lord Curzon
w znanem powiedzeniu, ze koalicja ptyneta do
zwyciestwa na falach benzyny. Rzeczywiscie,
gdy sie uwzgledni, ze sama Francja miata z kon-
cem wojny 90 000 samochoddw i ze koalicja roz-
porzadzata 6000 czolgobw oraz wielkg iloscig
samolotéw, to tatwo zrozumiemy niezwykle do-
nioste znaczenie paliw napednych dla prowadze-
nia wojny.

Olbrzymi rozwoj ruchu samochodowego i ze-
glugi powietrznej w okresie powojennym uczy-
nit z paliw napednych zagadnienie niestychanie
wazne z punktu widzenia gospodarczego i woj-
skowego.

Doniedawna prawie wytgcznem Zrodiem paliw
napednych byfa ropa naftowa. Poniewaz tylko
niewiele panstw posiada wiasne zasoby ropy naf-
towej, dlatego zaczeto studjowaC i stosowac
z coraz wiekszem powodzeniem nowe paliwa na-
pedne nienaftowego pochodzenia. Najwieksze
wyniki uzyskano w postaci benzyny syntetycz-
nej. Juz w koncowym opkresie wojny pracowali
Niemcy goragczkowo nad tern zagadnieniem, lecz
dopiero Kilka lat po wojnie rozwigzali pomysinie
sprawe otrzymywania przetwor6w ropnych
z wegla kopalnego.

Ponadto zaczeto wprowadza¢ z wynikami po-
myslnemi, jako paliwa napedne dla samochodéw
i ptatowcow alkohol etylowy (odwodniony Iub
nieodwodniony) oraz benzol (otrzymywany
z wegla kopalnego), przyczem gtownie chodzi-
to 0 mieszanki benzyny z temi dwoma ciatami.
Wreszcie zaczeto stosowaé do napedu samocho-
déw gaz z wegla drzewnego, gaz z wegla ko-
palnego oraz caly szereg réznych ciat (samo-
dzielnie lub w mieszankach).

Z drugiej strony zjawita sie dazno$¢ do coraz
szerszego wykorzystania przetworéw ropnych
do celow napednych. W szczegdlnosci bardzo
duze znaczenie ma wprowadzenie do samocho-
dow i ptatowcow silnikéw szybkobieznych Die-
sla, pedzonych olejem gazowym. Olej ten daje
nietylko tansze, ale i bezpieczniejsze od benzyny
paliwo. To bezpieczenstwo ma powazne znacze-
nie dla samolotéw i czotgéw. ROwniez wspom-
nie¢ o tern nalezy, ze specjalna destylacja t. zw.
»Krakowa" pozwala na otrzymanie z ropy naf-
towej dodatkowej ilosci benzyny.

Polska znajduje sie pod wzgledem paliw na-
pednych w bardzo korzystnych warunkach, co
ma dodatni wptyw na rozwdj motoryzacji kraju
i zeglugi powietrznej. JesteSmy w tem szczesli-
wem potozeniu, ze posiadamy wiasne, stosunko-
wo duze pokiady ropy naftowej na Podkarpa-
ciu. Obecne wydobycie ropy naftowej (gtéwny
osrodek — okrag drohobycki) pozwala na bar-
dzo powazny wywoéz przetworow ropnych (ok.
40 proc, ogolnej wytworczosci). Dalsze wierce-
nia pionierskie moga wybitnie zwiekszy¢ nasze
zasoby ropy naftowej. System krakowy stosujg
u nas 2 rafinerje.

Polska rozporzadza tez wielkiemi bogactwa-
mi gazu ziemnego. Jest on nietylko doskonatem
paliwem, ktére rozprowadza sie u nas na coraz
dalsze odlegtosci (niedawno ukonczono linje ga-
zowg Jasto — Moscice), ale tez obfitem zrodiem
bardzo cennej gazoliny. Gazolina stanowi naj-
Izejszg benzyne, ktdra po zmieszaniu z benzyng
ciezkg daje benzyne napedna. Dzieki temu uszla-
chetnieniu zwiekszyta sie u nas bardzo znacz-
nie ilos¢ benzyny napednej.

Zaréwno wzgledy gospodarcze, jak i wojsko-
we skionity nas, wzorem innych panstw do
wprowadzenia rozmaitych mieszanek napednych.
Najwieksze zastosowanie znalazta u nas mie-
szanka benzyny z alkoholem i benzolem. Jezeli
chodzi o benzyne, to normalnie stosuje sie ja
u nas do celéw napednych juz po uprzedniem
uszlachetnieniu przez gazoline.

Wobec posiadania w nadmiarze benzyny, ga-
zoliny i alkoholu, nie jest u nas narazie aktual-
na sprawa syntezy przetworOw ropnych tem
bardziej, ze nasze zagtebie weglowe nie jest do-
godnie potozone. Natomiast interesujemy sie
bardzo zastosowaniem silnikow szybkobieznych
Diesla do sprzetu smochodowego (typu Saurer),
poniewaz rozporzadzamy powaznemi ilosciami
oleju gazowego.

Pamieta¢ o tem nalezy, ze mimo stosowania
réznych mieszanek napednych, benzyna wraz
z gazolina pozostanie u nas jeszcze na dlugie
lata glownem paliwem napednem. Z tego wzgle-
du przemyst naftowy, pracujgcy w Polsce
w trudnych warunkach geologicznych, powinien
by¢ otoczony szczegblna opieka wiadz, tem
bardziej, ze dostarcza poza paliwami napednemi
niezmiernie waznych smar6éw i innych cennych
przetworéw naftowych.

Korzystne warunki Polski pod wzgledem pa-
liw napednych i smaréw powinny stac sie jesz-
cze jednym bodzcem wiecej do przyspieszenia
tempa motoryzacji kraju, czego domagajg Ssie
zywotne interesy gospodarcze i wojskowe.

Dr. Pikusa, pptk. dypl.



Zeszyt 7

~PRZEMYSt. NAFTOWY"

Str. 215

DZIAL GOSPODARCZY

Sytuacja w przemysle rafineryjnym w lutym
1935 roku

(Wedtug sprawozdania Zwigzku Polskich Producentéw i Rafineréw Olei. Miner.)

Sytuacja w dziedzinie rafineryjno - handlowej
przemystu naftowego ksztattowata sie wedtug
danych statystycznych Ministerstwa Przemystu
i Handlu w miesigcu sprawozdawczym jak na-
stepuje:

Przerébka ropy.

Liczba czynnych zakladéw przerébczych po-
zostata bez zmiany i wynosita jak w miesigcu
poprzednim 29 wobec 35 czynnych rafineryj
w lutym r. ub. taczna przerdbka ropy wynosi-
fa 41956 tonn, wobec 41 733 tonn ropy przero-
bionej w miesigcu poprzednim, a 43966 tonn
w lutym roku ub.

W stosunku do dziennej przerébki ropy, wy-
noszacej w lutym przecietnie 1 498 tonn, w stycz-
niu za$ 1347 tonn, byt ruch przerébczy w mie-
sigcu sprawozdawczym, w poréwnaniu z miesig-
cem poprzednim, intensywniejszy. W poréwna-
niu jednak z lutym roku ub. spadta przerébka
ropy o 2010 tonn wzgl. o 4V2%, co znajduje
uzasadnienie w mniejszej ilosci czynnych rafi-
neryj.

Wytworczosc.

Z przerobionej ropy otrzymaty rafinerje na-
stepujgce ilosci produktow:

Produkt Wytworcz OSC Wydajno$é
luty styczen luty luty styczen
19 35 1934 1935
W tonuacu W ‘jo-tach
Benzyna ' 6 857 6 734 6 033 16,4 16,1
Nafta 12593 12227 14832 30,0 29,3
Olej gazowy 6528 6430 7324 156 154
Oleje smarowe 6478 5510 728 154 132
Parafina 2088 2164 2631 49 5,2
Inne produkty 4098 4811 2367 98 115
Razem 38642 37876 40472 921 90,7

Z powyzszego okazuje sie, ze wytworczosc¢
produktoéw ksztattowata sie analogicznie do prze-
robki ropy, dajac w sumie ilos¢ produktow
0 766 tonn wzgl. 0o 2% wieksza, anizeli w mie-
sigcu poprzednim, a o 1830 tonn wzgl. o 472%
mniejsza niz w lutym r. ub. Korzystniej anizeli
w miesigcu poprzednim ksztattowata sie wydaj-
no$¢ produktdw, ktéra z wyjatkiem parafiny
i potproduktow wykazuje zwyzke tak w chrze
globalnej, jak i w poszczegdlnych produktach.

Spozycie w kraju.

‘Na rynek wewnetrzny wystano w poréwna-
niu z miesigcem poprzednim i analogicznym mie-

sigcem  zesztorocznym nastepujace ilosci pro-
duktow:.

Produkt Luty Styczen Luty Wskaznik
5

193 1934 styczen
w tonmnach 1934=100

Benzyna 3580 4 152 3904 92
Nafta 11 109 16 056 10 678 104
Olej gazowy 4273 4611 4 638 92
Oleje smarowe 2 755 3001 2414 114
Parafina 500 619 432 116
Inne produkty 825 1355 855 97
Razem 23042 29 794 22921 100,5

Z cyfr powyzszych wynika, ze konsumcja pro-
duktow w miesigcu sprawozdawczym utrzymata
sie naogdt na poziomie zesztorocznym, spadia
jednak w poréwnaniu z miesigcem poprzednim
0 6752 tonn wzgl. 0 22%. Przyczyne tak znacz-
nego spadku zbytu przypisaC nalezy w pierw-
szym rzedzie zakonczeniu sezonu naftowego
i parafinowego, wzgl. wejsciu tych produktow
W martwy sezon. Juz sama zresztg nafta wyka-
zuje spadek ekspedycyj 0 4947 tonn wzgl. o 30%,
co wptyneto tez gtdwnie na obnizenie sie global-
nej cyfry ekspedycyjnej. Takze konsumcja
wszystkich innych produktoéw, dla ktérych mar-
twy sezon jeszcze sie nie skonczyt, a nowy se-
zon wiosenny nie rozpoczat, wykazuje wiekszy
lub mniejszy spadek, spowodowany nadto krot-
koscig miesigca.

Pod wzgledem koniunkturalnym pozostato
wprawdzie globalne spozycie w miesigcu spra-
wozdawczym na wysokosci spozycia analogicz-
nego miesigca zesztorocznego, W poszczegol-
nych produktach jednakowoz ujawniajg sie prze-
suniecia badz w gore (nafta, parafina, oleje sma-
rowe), badZz w dot (benzyna, olej gazowy), kto-
re ze wzgledu na okres przetomowy uwaza¢ na-
lezy za przypadkowe, zalezne od roznych chwi-
lowych tvarunkow

Eksport.

Wywoz produktow na rynki zagraniczne
ksztattowat sie jak nastepuje:

Produkt Luty Styczen Luty Wskaznik
5

19 3 1934 luty
w t onnacu 1934=100

Benzyna 3777 2404 4063 93
Nafta 2749 2575 2928 93
Olej gazowy 3114 2 267 1709 181
Oleje smarowe 1212 1853 674 179
Parafina 1215 1421 1796 68
Inne produkty 207 181 1098 19
Razem 12 274 10 701 12 268 100
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Eksport produktow naftowych wykazuje za-
tem w poréwnaniu z miesigcem poprzednim
wzrost 0 15%, wynikajacy jednak nie tyle z po-
lepszenia warunkéw koniunkturalnych, ile ra-
czej z tego, ze rafinerie staraty sie po cenach
chocby obnizonych zmniejszy¢ nagromadzone
zapasy eksportowe. Stan bezumowny z Czecho-
stowacjg i Szwajcarig nie pozwalat na przepro-
wadzenie tych zamierzen w wiekszym zakresie,
niemniej jednak wywieziono do Czechostowacji
W miesigcu sprawozdawczym tgcznie 5687 tonn
produktéw naftowych, t. j. 46% tacznego ekspor-
tu, — tak, ze kraj ten zajgt znowu pierwsze
miejsce w kolejnosci rynkéw zbytu polskiego
eksportu naftowego. W szczegdlnosci wywie-
ziono do Czechostowacji: 3004 tonn benzyny,
2248 tonn nafty, 409 tonn olejow smarowych
i 26 tonn innych produktéw. Eksport tranzyto-
wy przez Gdansk wynosit tgcznie 3429 tonn
produktéw, w czem 1 157 tonn oleju gazowego,
985 tonn parafiny, 545 tonn benzyny, 458 tonn
olejow smarowych i 284 tonn nafty. Trzecie sko-
lei miejsce zajeta Szwajcarja, dokad wywieziono
facznie 1843 tonn produktow, w tem 1569 tonn
oleju gazowego. Z eksportu parafiny przypada,
poza wspomniang wyzej iloscig wywieziong
przez Gdansk, jeszcze 99 tonn na Austrje, 81 tonn
na Jugostawie i 50 tonn na inne kraje. Jakkol-
wiek eksport miesigca sprawozdawczego po-
zostat globalnie na wyzynie analogicznego mie-
sigca poprzedniego, byt jednak o tyle nieko-
rzystniejszy, ze wysytki bardziej wartoscio-
wych prdouktow byty nizsze, a zwiekszyty sie
wysytki produktow przedstawiajgcych mniejsza
wartos¢ utargowa. W stosunku do tgcznego zby-

~PRZEMYSt. NAFTOWY"

Zeszyt 1

tu ksztatowat sie w miesigcu sprawozdawczym
zbyt krajowy do eksportu jak 65% (kraj) do
35% (eksport).

Zapasy.

Stan zapaséw przedstawiat sie z poczatkiem
i kofcem miesigca sprawozdawczego, jak naste-
puje (w tonnach):

Produkt Stan w dniu Stan w dniu
31. 1. 1935 28. 11. 1985

Benzyna 14 498 16 119
Nafta 30 756 29 487
Olej gazowy i oleje

lekkie do c. g. 0,890 7 766 6 907
Oleje smarowe

powyzej c. g. 0,890 60272 62 767
Parafina 4988 5358
Inne produkty i pélpr. 55083 57 216
Razem: 173 363 177 854

Na wzrost globalnego stanu zapasow wpty-
neto z jednej strony ostabienie konsumcji ben-
zyny i olejow smarowych, ktérych zapasy wsku-
tek tego wzrosty, z drugiej strony takze ozy-
wienie produkcji asfaltu, pozostajagce w zwigzku
z przygotowaniem odpowiednich zapaséw tego
produktu na biezacy sezon. Znajduje to wyraz
we wzroécie stanu zapasow produktéw figuru-
jacych w ostatniej rubryce powyzszej tabeli pod
nazwg ,inne produkty"”, miedzy ktérymi miesz-
czg sie takze zapasy asfaltu w ilosci 11 411 tonn.
Zapasy oleju gazowego ulegty dalszemu obni-
zeniu, spowodowanemu znaczniejszemi wysytka-
mi eksportowemi w ostatnim czasie.

Obecna sytuacja rynkowa

a) Rynek krajowy.

Wedtug danych statystycznych Ministerstwa
Przemystu i Handlu wystaty rafinerje w czas-
okresie dwoch miesiecy r. b. i lat poprzednich
nastepujace ilosci produktow naftowych na ry-
nek wewnetrzny:

Od Ood Od Od Od
Produkt 1/1—28/11 i/i- 28/ir 1/1-28/11 1/1—28/J1 1/1-28 '
1935 1934 1933 1932 1931
Benzyna 7732 8452 8474 11051 10979
Nafta 27 165 25838 26007 27484 29492

Olej gazowy 8884 9609 8908 8597 9974
Oleje smarowe 5756 5524 5260 4277 5970
Parafina 1119 1106 1049 1205 1404
Inne produkty 2180 1776 1986 1894 2106

Razem 52836 52305 51684 54508 59 925

Jakkolwiek powyzszy krotki czasokres, za-
lezny od roznych przypadkowych okolicznosci,
nie moze by¢ miarodyjnym dla wyciggniecia
wnioskdw o catoksztatcie konsumcji, to jednak
na podstawie przytoczonych cyfr mozna sobie
wytworzy¢ pewien obraz zapotrzebowania kra-
jowego w danym okresie. Juz pobiezny rzut oka

na powyzsze cyfry wskazuje, ze w stosunku
do pierwszego roku kryzysowego, t. j. do roku
1931 najwiekszemu obnizeniu ulegto zapotrzebo-
wanie benzyny, ktére najbardziej z roku na rok
sie kurczy. Tensam los podziela nafta, jakkol-
wiek ekspedycje tejze wykazujg w czasokresie
sprawozdawczym, w poréwnaniu z analogicz-
nym czasokresem zesztorocznym, pewng zwyz-
ke. Tendencja znizkowa objawita sie w ostatnim
czasie réwniez w zapotrzebowaniu krajowem
oleju gazowego, ktére w latach 1933 i 1934 zda-
wato sie zbliza¢ powoli do poziomu roku 1931.
Globalne zapotrzebowanie produktow naftowych
w kraju spadto w okresie pierwszych dwdch
miesiecy roku ub. w porOwnaniu z takimze
okresem r. 1931 o 12%.

W szczeg6lInoSci  przedstawiata sie sytuacja
w poszczegolnych produktach w okresie spra-
wozdawczym jak nastepuje:

Benzyna.

Ostatnie posuniecia, zmierzajagce do ozywie-
nia tylokrotnie omawianej i przez wszystkie
zainteresowane sfery oczekiwanej motoryzacji
kraju, wywotaty raczej ogblne rozczarowanie.
Sprawa nie ruszyfa dotgd z martwego punkiu,
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a wraz z nig stabng takze widoki na mozli-
wosci  podniesienia sie  konsumcji  benzyny
w kraju. Na ozywienie jej nie moze réwniez
wptyna¢ akcja etatyzowania konsumujacych do-
tad duze ilosci benzyny linij autobusowych, kto-
ra w skutkach swoich musi wywota¢ ostabie-
nie konsumcji tego artykutu. Objawem tego,
a zarazem fatalnej sytuacji rynkowej, o ile cho-
dzi o konsumcje benzyny — jest fakt, ze wiek-
sze przedsiebiorstwa naftowe przystepujg do
zlikwidowania okoto 150 stacyj benzynowych
w kraju, ktore z powodu matego obrotu, a wy-
sokich czynszéw dzierzawnych, pobieranych
przez wiadze miejskie, przynoszg przedsiebior-
stwom coraz wieksze straty. O ile chodzi o ozy-
wienie sezonowe, to w okresie sprawozdaw-
czym nie byto ono jeszcze widoczne.

Nafta.

Wylcazana wyzej zwyzka ekspedycyj nafty
w okresie styczen—Iluty roku biezacego w sto-
sunku do takiegoz okresu lat 1934 i 1933, nie
Swiadczy — jak wskazujg cyfry zeszioroczne —
jakoby istotnie w konsumcji nafty nastgpita
poprawa. Ekspedycje w tak krétkim czasie za-
leza bowiem od roznych komponentéw, do kto-
rych m. in. zaliczyé nalezy kwestje zapasow,
w danym wypadku wyczerpanie zapasow
w miesigcach sezonowych i potrzebe obecnego
ich uzupelnienia, a niemniej takze panujace
w danym czasie warunki atmosferyczne, oraz
kwestje cen. Znizka cen nafty wplyneta nie-
watpliwie na zahamowanie spadku konsumcji,
w stosunku jednak do poniesionych przez rafi-
nerje ,strat nie daje wykazana w okresie spra-
wozdawczym zwyzka ekspedycyj nawet przy-
blizonego do tych ofiar ekwiwalentu. Wobec
rozpoczecia sezonu martwego wykazuje kon-
sumcja nafty w lutym, w stosunku do stycznia,
spadek o 30%.

Olei gazowy.

Jak juz wspomniano wyzej, ujawnia sie
w konsumcji oleju gazowego na rynku we-
wnetrznym w ostatnich miesigcach tendencja
spadkowa. Spadek ten w okresie styczen—luty
r. b. w stosunku do tegoz okresu zesztorocz-
nego wynosi przeszio 7%. Fakt ten, sam przez
sie niekorzystny, nie moze jednak jeszcze byc¢
miernikiem dla oceny uksztattowania sie ogol-
nej konsumcji oleju gazowego. Na spadek kon-
sumcji tego artykutu wptywa niewatpliwie kon-
kurencja t. zw. gazu ssanego, produkowanego
z drzewa, niemniej jednak nalezy wzig¢ pod
uwage, ze przedsiebiorstwa zuzywajace olej
gazowy przezywajg, jak cate gospodarstwo,
ciezkie przesilenie i ze czasokres, o ktorym
mowa, jest dla spozycia tego produktiu okresem
martwym. Zblizajacy sie sezon ruchu miynar-
skiego wplyna¢ powinien na ozywienie spozy-
cia oleju gazowego.

Oleje smarowe.

Konsumcja tego artykutu wykazuje zaréwno
w catoksztatcie, jak I w poszczeg6lnych okre-
sach, zadowalajacy rozwdj. Ozywienie prac se-
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zonowych w przemysle tekstylnym pozwoli nie-
watpliwie na utrzymanie tego dotad korzystne-
go stanu, Ktdrego ciemng strone stanowig nis-
kie, a mimo to niezawsze przestrzegane ceny.
Trudnosci beczkowe, odczuwane w handlu ole-
jami smarowemi, wigzg sie czesto z wiekszemi
lub mniejsbemi ekspedycjami ttuszczéw roslin-
nych, a w miare jak sezonowe wysitki tych
thuszczéw sie koncza, zmniejsza sie tez zwykle
ciasnota beczek dla olejow smarowych.

Parafina.

Dwumiesieczny okres r. b. wykazuje wpraw-
dzie w stosunku do lat 1934 i 1933 matg nad-
wyzke konsumcji parafiny, nie mozna jednak
jeszcze wycigga¢ z tego wniosku, jakoby kon-
sumcja tego artykutu istotnie wzrosta. Ujemnie
na konsumcje parafiny wptywa w duzym stop-
niu uzywanie do fabrykacji $wiec, obok para-
finy, domieszki hydrolitu, czemu stara sie prze-
ciwdziata¢ wspolna akcja, podjeta przez central-
ne biuro sprzedazy w porozumieniu ze zwigz-
kami Swieczkarzy. Jakkolwiek duza ilos¢
Swieczkarzy, zorganizowanych w zwigzkach, za-
przestata istotnie uzywania hydrolitu do fabry-
kacji Swiec, co wykazuje przeprowadzona w tej
mierze Scista kontrola, to jednak akcja ta nie
moze odnies¢ petnego skutku z powodu istnie-
nia catej falangi $Swieczkarzy niezorganizowa-
nych, uzywajgcych nadal hydrolitu dla celow
konkurencyjnych, oraz z powodu braku prze-
pisdbw  uniemozliwiajacych import hydrolitu,
wzglednie ograniczajagcych import tego produktu
do celéw wiasciwych, zwigzanych Scisle z za-
potrzebowaniem przemystu mydlarskiego. Zada-
nie wspolnego biura zmierza do mozliwie cat-
kowitego wyparcia hydrolitu z fabrykacji Swiec.

Asfalt.

Rafinerje posSwigcaty w okresie sprawozdaw-
czym swag uwage gtownie na produkcje przy-
gotowawczg do kampanji asfaltowej na rok bie-
zacy i na program ujawni¢ sie majacy przez
Ministerstwo Komunikacji w sprawie budowy
drég. Rozpisany w tej mierze przetarg nie zo-
stat jeszcze dotad rozstrzygniety, co utrudnia
tez rafineriom ustalenie catkowitego programu
odnosnych prac. Przez odpowiednie ulepszenia
techniczne zamierzajg niektore rafinerie wpro-
wadzi¢ przy budowie drog, obok asfaltu bezpa-
rafinowego, stosowanie takze asfaltow parafi-
nowych.

Sytuacja cennikowa.

Ceny wytyczne, utrzymujace sie od pazdzier-
nika ub. r. na jednakowym poziomie, byty na-
ogdt w hurcie przestrzegane. W detalu, z po-
wodu stabego popytu i braku jakiegokolwiek
ozywienia, ujawniaty sie odchylenia od cen wy-
tycznych. Obroty handlowe ksztattowaty sie
spokojnie, przy stabej jednak i stale ospatej ten-
dencji. Mate nieczynne rafinerje nie ujawniaty
i w tym miesigcu checi uruchomienia swoich
fabryk.
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b) Rynki eksportowe.

Tendencja znizkowa, panujaca na $wiatowych
rynkach naftowych od polowy stycznia, utrzy-
mata sie do marca, w ktérym to miesigcu za-
znaczyta sie tak na rynku amerykanskim, jak
i rumunskim lekka poprawa. Na rynku amery-
kanskim zanotowano w dniu 26. marca nie-
znaczng podwyzke ceny benzyny lekkiej i $red-
niej, ceny nafty natomiasta znizkowaty w dal-
szym ciggu. Z powodu wyczerpania zapasow
w rafinerjach zwyzkowaty réwniez ceny eks-
portowe produktéw rumunskich, a w szczegol-
nosci ceny benzyny lekkiej o 10 c¢. am. i lako-
wej 0 3 ¢c. am. Zwyzka cen rumunskich po-
zwolita uwzgledni¢ takze w notowaniach pol-
skich cen eksportowych, opartych tradycyjnie
na cenach rumunskich, pewng poprawe dla do-
staw do Czechostowacji. Zerwane w lutym,
z powodu dyferencyj ilosciowych, pertraktacje
z rafineriami czeskiemi o odnowienie umowy
na rok 1935, nie zostaty jeszcze dotagd nawig-
zane, a dostawy do tego kraju odbywajg sie
narazie na zasadzie kazdoczesnych odwotan.
Nowe rokowania w powyzszym Kkierunku pod-
jete byC majg w kwietniu, a ze wzgledu na
spozniong pore oczekiwa¢ nalezy tym razem
ich pozytywnego zakoriczenia. Z powodu trud-
nosci cennikowych nie zostaly jeszcze réwniez
ukonczone pertraktacje o odnowienie umowy ze
Szwajcarig 0 dostawy oleju gazowego, a odnos-
ne dostawy do tego kraju odbywajg sie na
podstawie co miesigca ustanawianego prowizo-
rium. Cigzace coraz bardziej zapasy eksportowe
w rafineriach, a zwlaszcza zapasy olejéow sma-
rowych, zniewalaty rafinerje nasze do wieksze-
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go forsowania ekspedycyj eksportowych i szu-
kania odpowiednich mozliwosci zbytu, chocby
po cenach obnizonych. W tym kierunku doszty
w marcu do skutku transakcje, pozwalaja-
ce umiescic pewne ilosci olejow smarowych
w Anglji i Francji, kosztem jednak ceny. Od-
nosne dostawy uskutecznione by¢ majg przez
rafinerje sukcesywnie, via Gdansk. Ceny pa-
rafiny, po znizce w lutym, jak réwniez stan
notowan innych produktow nie ulegt w marcu
zmianie, z wyjatkiem lekkiej zwyzki ceny ben-
zyny.

Notowania cen eksportowych polskich z koncem
marca 1935 r.

Ceny orientacyjne loco granica za 100 kg. w do-
larach ztotych z wyjatkiem parafiny, kalkulowa-
nej w dolarach papierowych.

Ceny ropy i gazu

CENY ROPY NAFTOWEJ.

Ceny ustalone dla ropy przypadajacej na
udziaty brutto na miesigc marzec 1935 roku (za
1 wagon a 10 000 kg).

Marka: Cena:
Borystaw Zt. 1350—
Biatkéwka - Winnica ), 1289—
Bitkow (Franco-Polonaise) + 1366—
Bitkow (Standard Nobel) 1439—
Bitkow (Zofja - Stella) 1 663—
Bitkdw - Pasieczna (loco Dagbrowa) a 1490—
Dobrucowa » 1289—
Grabownica - Humniska (benzynowa) » 1663—
Grabownica - Humniska (parafinowa) w 1393—
Harklowa J, 1226—
Hotowiecko- s 1350—
Humniska - Brzozow w 1631—
Iwonicz 1 259—
Jaszczew s, 1319—
Kleczany 1785.—

Benzyna 720/30 rektyf. 1.20
Benzyna 720/30 surowa 1.35—1.40
Benzyna 750/60 1.20—1.30
Benzyna lakowa . 135
Nafta dystylowana 0.90—1.00
Olej gazowy . 0.70—0.80
Olej wrzecion, rafin. .. 0.95
Olej maszyn, rafin. 3—4/50 + 105
Olej maszyn, rafin. 4—5/50 + 120
Olej maszyn, rafin. 6—7/50 ~ 140
Parafina taflowa raf. 50/52 c. i. f. 9.25
Asfalt borystawski luzem »+ 0.75
Asfalt borystawski w bebnach 60/120 o l—
Asfalt bezparaf. luzem y, 150
Koks z 1—2% zawartosci popiotu » 120
Koks z 2—A4% zawartosci popiotu w 0.70
Marka: Cena:
Klimkéwka Zt, 1259.—
Kosmacz 1295—
Krosno (bezparafinowa) 1214—
Krosno (parafinowa) 1195—
Kroscienko (bezparafinowa) . 1214—
Kroscienko (parafinowa) 1 195—
Kryg (czarna) 1107—
Kryg (zielona) 1289—
Libusza ,» 1236—
Lipinki ,» 1313—
Lubatowka 1259—
todyna 1270—
Majdan - Rosulna 1339—
Mecina Wielka 1391—
Mecinka 1391—
Mecinka (parafinowa) 1321—
Mtiynki - Stara Wie$ . 1484—
Mokre ,» 1638—
Mraznica - Wierzchnia . 1324—
Opaka ,» 1350.--
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Marka: Cena:
Oorow Zt. 1.350.—
Pereprostyna 1391.—
Popiele 1350.—
Potok s 1741 —
Rajskie » 1300.—
Ropianka ad Dukla » 1295—
Rostoki + 1884.—
Roéwne Rogi (bezparafinowa) 5, 1268 —
Roéwne Rogi (parafinowa) 1123.—
Rymanoéw 1211.—
Rypne 2 1328.—
Schodnica 1484.—
Sloboda Rungurska . 1344 —
Stankowa 5, 1350.—
Stara Wies (biata) 1 884(—
Stara Wie$ (ciemna) 1750.—
Strzelbice 5 1169.—
Szymbark 1329.—
Toroszéwka 1890.—
Toroszéwka - Ewa 1370.—
Turze Pole 1218.—
Tyrawa Solna 1 350.—
Urycz s 1529.—
Wankowa » 1199.—
Wegléwka 1214 —
Woulka 1259.—
Zagorz 1295.—
Zatawie 1754 —
Zmiennica 1241.—

Panstwowa Fabryka Olejéow Mineralnych
»Polmin™ wykonywa prawo zakupu nastepuja-
cych marek ropy bruttowej, wyprodukowanej
w marcu 1935 r.

Borystaw, Bitkéw - Pasieczna loco Dabrowa, Bit-
kéw - Franco-Polonaise, Bitkéw - Standard Nobel, Bit-
kéw - Zofja-Stella, Schodnica, Mraznica Wierzchnia,
Urycz, Pereprostyna, Rypne, Opaka, Strzelbice, Raj-
skie, Harklowa, Kryg (zielona), Kryg (czarna), Krosno
(bezparaf.), Krosno (paraf.), Kroscienko (bezparafi-
nowa), Kroscienko (parafinowa), todyna, Wankowa,
Stara Wie$ (ciemna), Turze Pole, Tyrawa Solna, Klim-
kéwka, Wulka, Iwonicz, Wegléwka, Rdéwne-Rogi
(bezparaf.), Rowne Rogi (paraf.), Potok, Grabownica-
Humniska (benz.), Grabownica-Humniska (paraf.), Li-
pinki, Libusza, Majdan Rosulna, Dobrucowa, Luba-
towka, Bialkdwka - Winnica, Mecina Wielka, Me-
cinka, Mecinka (paraf.), Humniska - Brzozéw, Ja-
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szczew, Toroszowka, Toroszéwka - Ewa, Zatawie, Mo-
kre, Stankowa, Mitynki-Stara Wies$, Rostoki.

Innych gatunkéw ropy, powyzej niewymienio-
nych, Panstwowa Fabryka Olejow Min. }Polmin
nie zakupuje.

Ceny za rope ptacone przez Vacuum Oli Com-
pany S.A. w marcu 1935 roku ksztattowaty sie
przecigtnie dla poszczegdlnych marek jak naste-
puje .

Ceny w ziotych za 10000 kg

Borystaw Zt 1350.—
MraZnica 1350.—
Bitkéw Zofja - Stella 1620.—
Kryg (zielona) .. 1350.—
Kryg (czarna) » 1107.—
Urycz 1 660.50
Starowsianka 5, 1782.—
Toroszowka - Petronafta 1890.—
Potok 5, 1593.—
Lipinki - Ruzyca 1 350.—
Mecina Wielka . 141750
Lipinki - Lipa 1362.02
Rypne-Duba 1350.—
Lipinki - Jakéb 144177
Rajskie » 168750
Libusza v 1323—
Jaszczew 1512.—
Mokre 1782.—
Humniska 1687.50
Iwonicz . 1390.50
Krosno parafin. w 1296.75
Kryg - Lipinki ;128250
Strzelbice 1296.—
Sloboda Rungurska + 1296.—

CENA GAZU ZIEMNEGO.

Dla Zagiebia Borystaw-Tustanowice za mie-
sigc marzec 1935 roku ustalona zostata przez
Izbe Przemystowo Handlowa we Lwowie w po-
rozumieniu z Krajowem Towarzystwem Nafto-
wem cena gazu na

4,22 groszy za 1mi.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajacego
na udziaty brutto, odliczajg kopalnie z powyz-
szej ceny koszty zabierania gazu z kopalni, t. j.
koszty ttoczenia i t. p.



Str. 220

~PRZEMYSt NAFTOWY**

Zeszyt 7

PRZEGLAD STATYSTYCZNY

Przemysl

kopalniany w lutym 1935 r.

Sprawozdanie lzby Pracodawcéw w Borystawiu.

I. Ropa.

W lutym 1935 r. wydobyto ogdtem w Polsce
3941 cyst, ropy naftowej, czyli o 369 cyst, ropy
mniej anizeli w poprzednim miesigcu. W szcze-
golnosci wydobyto w lutym z kopalih okregu
gorniczego:

Drohobycz 2 956 cyst. (— 271 cyst.)
Jasio 738 ,, (— 65 , )
Stanistawow 247 ,, (— 33 , )
Razem 3941 cyst. (— 369 cyst.)

Po odliczeniu od wydobycia brutto ropy uzy-
tej w lutym na opat (9 cyst.) i zanieczyszcze-
nia (107 cyst.), pozostaje produkcja czysta —
netto 3825 cyst.

[lo$¢ ropy odtloczonej przez przedsiebiorstwa
naftowo-wiertnicze do Towarzystw magazy-
nowo-ttoczniowych i ekspediowanej beczkami
! beczkowozami z kopaln nieposiadajgcych po-
faczen rurociggowych wynosita w lutym 1935 r.

3824 cyst.

Z tej liczby na okreg Drohobycz przypada
2848 cyst., na okreg Jasto 728 cyst, i na okreg
Stanistawow 248 cyst.

Zapasy ropy w Polsce z koncem lutego b. r.
w  zbiornikach na kopalniach i w zbiornikach
Towarzystw magazynowo-ttoczniowych wyno-
sity ogdtem 1913 cyst., t. j. 0 6 cyst, wiecej
anizeli w styczniu b. r.

Jezeli do tej ilosci doliczymy 2508 cyst, ropy,
pozostajacej w zapasie w rafineriach w dniu 28
lutego 1935 r., otrzymamy ogoélng ilos¢ zapasu
ropy w Polsce 4421 cyst.

Ogolna ilos¢ robotnikéw zatrudnionych w prze-
mysle naftowym w lutym b. r. wynosita 12 327,
a w szczego6lnosci:

Kopalnie nafty i zaktady pomocnicze 8625 rob.

Rafinerje 3237
Gazoliniarnie 336
Kopalnie wosku 129
Ogoétem 12 327 rob.

Okreg gorniczy Drohobycz.

Wydobycie ropy naftowej z kopaln tego
okregu wynosito w lutym b. r. 2956 cyst.,
a w szczegolnosci:

w Borystawiu 589 cyst. (— 36 cyst.)
w Tustanowicach 934 (— 100 , )
w Mraznicy |, Il 713 (- 67 , )

Razem w rejonie
borystawskim
Inne gminy poza
rej. borystawskim 720 ,, (— 68 , )

(— 271 cyst.)

2 236 cyst. (— 203 cyst.)

Ogodtem 2 956 cyst.

Przecietna dzienna produkcja kopalh okregu
drohobyckiego wynosita w lutym 105,57 cyst.
W rejeonie borystawskim wydobywano prze-
cietnie po 79,85 cyst, ropy dziennie.

Po odliczeniu od wydobycia brutto 105 cyst,
ropy uzytych na opat i zanieczyszczenia, otrzy-
mamy 2851 cyst. (—259 cyst.) ropy czystej,
ppbzl?stajqcej w drohobyckim okregu na prze-
robke.

W lutym b. r. oddano og6tem w drohobyckim
okregu 2848 cyst ropy, a w szczegolnosci:

odttoczono do Towarzystw

magazynowo-ttoczniowych 2 723 cyst.
ekspediowano beczkami

i beczkowozami 125

Razem 2 848 cyst.

W miesigcu  sprawozdawczym ekspediowano
do rafineryj kolejg i rurociggami:

ropy marki boryslawskiej 2 192 cyst.
ropy marek specjalnych 636
Razem 2 828 cyst.

W zapasie pozostawato w drohobyckim okre-
gu w lutym 1935 r. 1494 cyst, ropy, a to:

na kopalniach 648 cyst.
w Towarz. magazyn.-ttoczn. 846
Razem 1 494 cyst.

W okregu drohobyckim zatrudniano w lutym
b. r. ogdtem 5487 robotnikow statych i tygod-
niowych, a w szczegélnosci:

Rejon Kopalnie poza Razem
borysiaw.  Borystawiem

kopalnie nafty i za-

ktady pomocnicze 3591 rob. 1530 rob. 5 121 rob.
gazoliniarnie 220 30 250
kopalnie wosku 116 ,, o 116
Ogodtem 3927 rob. 1560 rob. 5487 rob.

Produkcja odtloczona przez wielkie firmy naftowe
w drohobyckim okregu w lutym 1935 r.

Firma Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem
Premier 432 cyst. 175 cyst. 607 cyst.
Fanto 199 b 199
Karpaty 219 ,, 166 ,, 385
Nafta 107 ,, — 107
*Matopolska’ 957 cyst. 341 cyst. 1298 cyst.
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Firma Rejon Kopalnie poza Razem
borystaw.  Borystawiem

Galicja 216 cyst. 62 cyst. 278 cyst.
Limanowa 244 16 260
Gazy Ziemne J 162 162
Standard Nobel 9 1 99
Pionier 9 1l 9
Razem wielkie

firmy 1525 cyst. 581 cyst. 2 106 cyst.
Ro6zne inne firmy 596 146, 742
Ogotem 2 121 cyst. 727 cyst. 2 848 cyst.

Okreg gorniczy Jasio.

W jasielskim okregu gérniczym wydobyto
w lutym 738 cyst, ropy, a wiec o 65 cyst, mniej
anizeli w poprzednim miesigcu.

Zuzycie na opal i zanieczyszczenia wynosito
w lutym 5 cyst., tak ze pozostawato produkcji
czystej 733 cyst.

llos¢ produkcji odttoczonej wynosita w lutym
728 cyst.

W zapasie pozostawato w dniu 28 lutego
1935 r. w zbiornikach na kopalniach 154 cyst,
i w Towarzystwach magazynowo-ttoczniowych
187 cyst., czyli ogOtem 341 cyst. (+ 18 cyst)
ropy.

Przecietna dzienna produkcja kopalii okregu
jasielskiego wynosita w lutym 26,35 cyst.

Ogdlna ilos¢ zatrudnionych robotnikéw 2 705.

Okreg goérniczy Stanistawow.

Wydobycie ropy naftowej z kopaln tego okre-
gu wynosito w lutym 247 cyst.,, co w poréwna-
niu ze styczniem stanowi znizke 33 cyst.

Poniewaz na zanieczyszczenia i na opat odpa-
dato w lutym 6 cyst., pozostawato z wydobycia
237 cyst, produkcji czystej.
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W zapasie pozostawato w dniu 28 lutego 1935
roku 78 cyst. (—38 cyst.) ropy, a to: w zbior-
nikach na kopalniach 74 cyst, i w zbiornikach
Towarzystw nagazynowo-ttoczniowych 4 cyst.

[lo§¢ ropy oddanej na przerobke wynosita
248 cyst.

Przecietna dzienna produkcja kopalh okregu
stanistawowskiego wynosita w lutym 8,82 cyst.

Ogolna ilos¢ zatrudnionych robotnikow 898.

Produkcja odtloczona przez wielkie firmy naftowe
w lutym 1935 r.

Firma Drohobycz Jasio Stanista- Razem

wow

Matopolska 1298 cyst. 229 cyst. 144 cyst. 1671 cyst

Galicja 278 31 i 309
Limanowa 260 — 1 260
Gazy Ziemne 162 — N 162
Stand.-Nobel 99 — 19 118
Comp. Fr.-Pol. — ;. — n 24, 24,
Polmin — 24 ) 0,3, 24,3,
Pionier 9 — 1l 9

Razem wielkie

firmy 2 106 cyst. 284 cyst. ,187,3c. 25773 c.
Rézne inne

firmy 742, 444 60,7, 1246,7,,
Ogoétem 2848 cyst. 728 cyst. 248,0 c. 3824,0c.

Przecietna cena ropy marki ,,Standard" wedle
notowan Ski Akc. ,,Galicja" i ,,Vacuum Oil Com-
pany" wynosita w lutym zt. 1384.

Gaz ziemny.

oS¢ gazu ziemnego, wydobytego w Polsce
w ciggu lutego 1935 roku, wynosita

42 918 513 mj,

a w szczeg6lnosci: w okregu drohobyckim
27007 587 m3, w okregu jasielskim 12 622 689 m3
i w okregu stanistawowskim 3288 237 m3

Wydobycie gazu ziemnego w wielkich firmach naftowych w lutym 1935 r. m3
D rohobyc=
Firma Borystaw' Inne gminy Jasto Stanistawéw Ogétem
Tustanowice drohobyckiego Razem
Mraznica okregu
Matopolska ... 3835854 1099155 4935 009 3 308 802 1 947 455 10 191 266
Galicja . 703 180 39 110 742 290 416 160 1 100 450
Limanowa................ 1214 046 17 890 1231936 - — 1231 936
Standard Nobel 397 370 4760 402130 — 446000 848 130
Gazolina...... 212 067 8 217 505 8429 572 - - 8429 572
Polmin ... — 6 288 160 6 288 160 5722 288 17 338 12 027 786
Gazy Ziemne e - - - 242 820 242 820 — — 242 820
Razem wielkie firmy 6 362 517 15 909 400 22 271 917 9 447 250 2410 793 34129 960
Ro6zne inne firmy 4537 242 198 428 4735670 3175439 877 444 8 788 553
Ogotem - - 10899 759 16107 828 27 007 587 12 622 689 3288 237 42918 513



Str. 222

Wydobycie gazu ziemnego w drohobyckim okregu
w lutym 1935 r.

Borystaw 2562 656 m3
Tustanowice 4 747 487
Mraznica 3589616
Razem 10 899 759 m3
Daszawa 10 598 305 m3
Gelsendorf 3907 360
Inne gminy 1602 163
Ogoétem 27 007 587 m3

Przecietna produkcja gazu ziemnego w okre-
gu drohobyckim wynosita w lutym 669,81 m3/min.

oS¢ otworéw swidrowych z produkcjg gazu
ziemnego w okregu drohobyckim wynosita
w lutym 1289, z czego w samym rejonie bory-
stawskim 520 otwordw.

Wielkie firmy naftowe wydobyty ze swoich
kopald w lutym b. r. 34 129960 m3 gazu (patrz
tabela ,,Wydobycie gazu ziemnego w wielkich
firmach naftowych).

I1l. Gazolina.

W lutym przerobiono na gazoling 22 605 642 m3
gazu, a w szczeg6lnosci: w okregu drohobyckim
12 116 813 m3, w okregu jasielskim 7 745 746 m3
i w okregu stanistawawskim 2 743083 m3,

Czynnych fabryk gazoliny byto w lutym 25.

Ogoétem wytworzono w lutym 1935 r.

307 cyst, gazoliny.
t. J. 0 32 cyst, mniej, anizeli w styczniu.

Wytworczosé gazoliny w poszczegélnych firmach
w lutym 1935 r.

Premier 32,9470 cyst.

Nafta 21,3500

Fanto 32,9300

Alfa 13,5000

Matopolska - Bitkéw 15,1680 4

Matopolska - Réwne 7,7960

Matopolska - Jedlicze 9,9047 .

Matopolska - Glinik 2,2221 135,8178 cyst.

Galicja - Borystaw 22,6400 cyst.

Galicja - Drohobycz 10,4213

Galicja - Grabownica 10,5490 43,6103 cyst
Limanowa 20,0918 cyst.
Gazolina 31,6900 .

Standard Nobel - Boryslaw 19,4000 cyst.
Standard Nobel - Bitkéw 3,0800 22,4800 cyst.

Polskie Zaktady Gazolinowe 22,3600 cyst.

Schodniczanka S. A. - Schodnica 6,0652
Absorpcja Ska z o. o. - Schodnica 2,5858
Gazoliniarnia ,,Rella” 13,2683 &
Pasieczki - Schodnica 1,6424
Dr. Segil, Bitkéw 1,6750 .
Perkins - Bitkéw 7341
Petronafta 1,8685 .
Polminpoz 2,7223 4

Ogodtem 306,6115 cyst
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W lutym dostarczono krajowym rafinerjom
i ekspedjowano na zapotrzebowanie w kraju
260,3745 cyst, gazoliny. Wywozu gazoliny za-
granice nie byto.

[lo$¢ robotnikéw zatrudnionych w fabrykach
gazoliny wynosita w lutym 336, urzednikéw 45.

Przecietna cena gazoliny w lutym zt 4 150
za 1 cyst.

IV. Wosk ziemny.

W lutym wydobyto z kopalni wosku ,,Bory-
staw* 7210 kg. wosku, oraz wytopiono ze sta-
rej hatdy 5830kg. wosku. Kopalnia wosku
w Dzwiniaczu nieczynna.

Zagranice wywieziono w lutym z kopalni ,,Bo-
rystaw" ogotem 17 730 kg. wosku, a to: do Cze-
chostowacji 2000 kg. i do Niemiec 15 730 kg.

W zapasie pozostawato z koncem lutego
13202 kg. wosku, a to: w kopalni }Borystaw
12002 i w kopalni w DZwiniaczu 1 200 kg.

W lutym zatrudniata kopalnia wosku w ,,Bo-
rystaw" 116 robotnikéw, kopalnia w Dzwiniaczu
13 robotnikoéw, t. j. razem 129 robotnikdow.

Przecietna cena wosku ziemnego w miesigcu
sprawozdawczym wynosita: 1-sza sorta zt. 300
za 100 kg.; ll-ga sorta zt. 250 za 100 kg.

V. Stan ruchu otworéw $widrowych.

Z koncem lutego byto w Polsce ogétem 3268
czynnych szybéw a to:

Drohobycz Jasio  Stanistawéw Razem

samoptynace 1 10 10 21
ttokowane 305 32 13 350
tyzkowane 153 84 84 321
pompowane 1 046 1033 123 2202
wytacznie gazowe 167 36 14 217
Razem otworéw

w eksploatacji 1 672 1195 244 3111
wiercenie 24 24 9 57
wiercenie i prod. 17 22 8 47
instrumentacja 10 11 4 25
rekonstrukcja 24 2 2 28
Razem otworéw

czynnych 1 747 1254 267 3268
montowanie 3 — 4 7
zmontowane

a nieuruchomione 8 — 3 1
czasowo zastan. 572 126 44 742
likwidacja 3 2 7 12
Ogotem 2333 1382 325 4 040

Na rejon borystawski przypadato w lutym 695
czynnych szybéw. Ruch otworéw Swidrowych
w rejonie borystawskim przedstawiat sie w lu-
tym nastepujaco:

Bory- TuSta- Mraz- Inne Razem

staw  nowice nica gminy

otwory w eksploatacji

ropy i gazu 182 195 129 999 1505
wytacznie gazowe 62 84 5 16 167
wiercenie 1 6 3 14 24
wiercenie i produkcja — 3 7 17
inne (instrumentacja

i rekonstrukcja) 7 7 4 1'6 34

Razem 252 299 144 1052 1747
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Ruch otwordéw swidrowych w wielkich firmach naftowych w lutym 1935 r.

Drohobycz J as t o
S S
. = 8% . = 3%
Firma k=) 2 22 = é = ° 2 28 ¢ =
25 8 3% EZ & 2T 8 88 EB
TE 5 32 25 & ®E 5 52 25
= = 2 2% o =% 3 £2E2%
Matopolska 440 10 5 1 456 386 4 2
Galicja . 92 2 1 1 % 25 4 T -
Limanowa 74 3 77
St. Nobel . 51 — - 2 53 _— _ _
Gazy Ziemne 247 3 — - 250 - - - -
Pionier . . . 1 - - — 1 - - —
Polmin . 6 2 - 1 9 37 2 - 1
Franco-Polon. _— — - — - _ - -
Gazolina 17 — — 2 19
Razem
wielkie firmy 928 20 6 7 961 448 10 2 2
R6zne inne
firmy 744 4 11 27 786 747 14 20 11
Ogotem 1672 24 17 34 1747 1195 24 22 13

Nowe otwory Swidrowe.

W lutym 1935 roku w zadnym
rozpoczynano nowych wiercen.

z okregbw nie

Odwiercone metry.

W lutym 1935 roku odwiercono ogdtem 3913
metréw, a w szczegOlnosci:

w okregu Drohobycz 1842 m
Jasio 1578 ,,
Stanistawow 493 ,,

Razem 3913 m

W rejonie borystawskim odwiercono w lutym
762 metrow a to: w Borystawiu 28 m., w Tusta-
nowicach 638m i w Mraznicy 96 m.

Wielkie firmy naftowe odwiercity w lutym
2304 metrow, a w szczegblnosci:

Stanislawoéw RAZEM
, =53 , = T2

N X2 2 o5& ~ X8 2 52352 o
393 77 5 1 — 83 903 19 8 2 932
29 - 2 - - 2 117 8 1 1 127
74 3 - 7
- n - - 1 12 62 -- — 3 65
- - - - = — 241 3 — — 250
- - 1 - - 1 S A — 2
40 1 - - - 1 4 4 _ 2 50
- 3 - 1 - 36 3B - 1 — 36
7 - — 2 19
462 124 8 2 1 135 1500 38 10 10 1558
792 120 1 6 5 132 1611 19 37 43 1710
1254 244 9 8 6 267 3111 57 47 53 3268

Odwiercone metry w wielkich firmach naftowych
w lutym 1935 r.

Firma Drohobycz Jasio Stanisla- Razem
wow

Matopolska 984 m 218 m 383 m 1585in
Oazy Ziemne 252 " — 252
Galicja 9 ,, 58 ,, 41 195 ,,
Polmin 85 ,, 92 ,, — 177
Limanowa 68 ,, “ " 68
Comp. Fr.-Pol. M " 18 ,, 18 ,,
Pionier " " 9, 9,
Standard Nobel " — —, n
Gazolina " " _ —
Razeni wielkie

firmy 1485 m 368 m 451 m 2 304 ni
R6zne inne

firmy 357 ,, 1210 ,, 42 1609 ,,
Ogodtem 1842m 1578 m 493 m 3913 m

WIADOMOSCI BIEZACE

Sp. Kazimierz Ciepielowski. Dnia 31 marca br.
zmart we Lwowie w 67 roku zycia diugoletni
kierownik kopaln naftowych, $p. Kazimierz Cie-
pielowski. W Zmartym traci nasz przemyst naf-
towy jednego z nielicznych juz starych nafcia-
rzy, powszechnie cenionego 1 tubianego zarow-
no dla niepowszednich zalet charakteru, jak i dla
znajomosci naszej gatezi przemystu, ktorej po-

Swiecit cate zycie. Pogrzeb odbyt sie we Lwo-
wie dnia 2 b. m.
Cze$¢ Jego pamieci!

Posiedzenie Wydziatu Kraj. Tow. Naftowego
odbedzie sie dnia 12-go kwietnia 1935 r. (pigtek)
0 godzinie 11-tej przedpotudniem we Lwowie
w gmachu Izby Przemystowo Handlowej przy
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ul. Akademickiej 17, z nastepujacym porzadkiem
dziennym:

1. Odczytanie protokotu z poprzedniego po-
siedzenia Wydziatu.
Sprawozdanie z dziatalnosci Biura Krajo-
wego Towarzystwa Naftowego.
Sprawozdanie z dziatalnosci Redakcji i Ad-
ministracji ,,Przemystu Naftowegoll.
Sprawy podatkowe.
Sprawa Funduszu Wiertniczego.
Sprawy drogowe i motoryzacji.
Sprawa ,,Przysposobienia przemystowego"
(praktyki wakacyjne).
Whioski na Walne Zgromadzenie:
a) Sprawozdanie z czynnosci Towarzystwa
za rok 1934.
b) Sprawozdanie rachunkowe za rok 1934.
c) Budzet na rok 1935.
d) Wybory uzupetniajace.
9. Sprawy biezace.
10. Whioski cztonkow.

Noois w N

©

Walne Zgromadzenie Kraj. Tow. Naftowego
odbedzie sie dnia 12 kwietnia 1935 r. (pigtek)
0 godzinie 16-tej w Gmachu lzby Przemystowo
Handlowej we Lwowie ul. Akademicka 17, z na-
stepujacym porzadkiem dziennym:

1. Odczytanie protokotu z poprzedniego Wal-
nego Zgromadzenia.

Sprawozdanie z dziatalnosci Towarzystwa
za rok 1934.

Sprawozdanie rachunkowe za rok 1934.
Budzet na rok 1935.

Wybory uzupetniajgce do Wydziatu.

Sprawy biezace.

. Whioski cztonkow.

Na wypadek braku wymaganego Statutem
kompletu odbedzie sie nastepne Walne Zgro-
madzenie tego samego dnia 0 godzinie 17-tej,
z tym samym porzadkiem dziennym.

Nooipw N

Konferencja w sprawach podatkowych. Dnia
26 bm. o godzinie 17.30 odbyta sie w Izbie Prze-
mystowo Handlowej we Lwowie konferencja
sfer gospodarczych z P. Wiceministrem Skarbu
Staniszewskim, Dyr. Depart. Dr. Lubowickim
i Prezesem tut. Izby Skarbowej Dr. Gregerem.

Sprawy skarbowe i podatkowe przemystu naf-
towego zreferowane zostaty przez Dyrektora
Krajowego Towarzystwa Naftowego Dr. St
Schaetzla. Referat obejmowat sprawy odnosza-
ce sie specjalnie do przemystu naftowego,
a w szczegdlnosci:

1. Z zakresu podatku dochodowego:
sprawa amortyzacji i tabel amortyzacyjnych, —
sprawa amortyzacji rur w odniesieniu do okol-
nikbw z roku 1925 i 1926, — sprawa noweli do
art. 21.

2. Z zakresu podatku przemystowego:
podatek obrotowy od ropy bruttowej, — zamia-
na ropy miedzy rafinerjami, — sprzedaz produk-
tow naftowych loco Gdansk, — ksiegi komisan-
tow, — okreslenie ,,przedsiebiorstwa Jorniczego
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3. Sprawy rdézne: podatek komunalny od
kopaln, — kredytowanie podatku konsumcyjnego.

W nastepstwie konferencji przedstawione zo-
stang omowione wyzej sprawy Ministerstwu
Skarbu i Prezydium lzby Skarbowej w formie
memoriatow.

Na Fundusz Zapomogowy Krajowego Towa-
rzystwa Naftowego, przeznaczony na udziela-
nie wsparcia starym bezrobotnym pracownikom
przemystu naftowego, zlozyt p. Franciszek'
Rziha kwote 20 zi.

Na Fundusz Goérniczo - Hutniczy wptacit Za-
rzad kopaln ,Stella Zofja" w Bitkowie za luty
br. kwote zt. 16.40.

Polskie Normy. Polski Komitet Normalizacyj-
ny przy Ministerstwie Przemystu i Handlu po-
daje do wiadomosci wszystkich zainteresowa-
nych, iz ukazaty sie z druku, uchwalone przez
plenarne posiedzenie Komitetu w dniu 3 grud-
nia 1934 r. miedzy innemi nastepujgce

Polskie normy:

0 — 102 Formaty papieru (4-te wydanie
zmienione).

B — 161 Roboty ziemne. Warunki techniczne
wykonania (2 ark.).

B — 309 Rury betonowe. Warunki technicz-
ne odbioru.

N — 143 Pogitebiacze stozkowe 60°.

N — 144 Pogitebiacze stozkowe 75°.

N — 145 Pogiebiacze stozkowe 90"

N — 146 Pogtebiacze stozkowe 120"

N — 199 Rozwiertaki stozkowe. Zdzieraki do
gniazd stozkowych metrycznych.

N — 200 Rozwiertaki stozkowe. Wykoncza-
ki do gniazd stozkowych metrycz-

nych.

N — 340 Frezy tarczowe zataczane do ztob-
kéw na kliny.

U — 501 Tabela barw do oznaczania butli
do gazow.

U — 510 Zawory do butli stalowych do ga-
z6w sprezonych, skroplonych i roz-
puszczonych pod cisnieniem.

Normy powyzsze sg do nabycia w Biurze
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego (Warsza-
wa, Elektoralna 2) w cenie 50 groszy za arkusz.

Miedzynarodowy Kongres Chemii Stosowanej.
(International Chemical Engineering Congress)
zapowiedziany zostat na czerwiec roku 1936
w Londynie. W prasie zagranicznej pojawity sie
gtosy, odwiadczajace sie za rownoczesnem od-
byciem 1l. Miedzynarodowego Kongresu Nafto-
wego.

Na rok 1936 zapowiedziany réwniez zostat Il
Miedzynarodowy Kongres Wiertniczy w Berli-
nie, odraczany parokrotnie w ciggu ostatnich
lat.



