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Kierunki

postepu technicznego w kopalni-

ctwie naftowem w najblizsze] przysztosci

Referat wygtoszony na IX ZjeZdzie Naftowym w Borystawiu, dn. 9 maja b. r.

Niniejszy referat, tak jak ja go pojmuje, mogt-
by otrzymac takze tytut inny, a mianowicie:
»Rola inzyniera w polskiem kopalnictwie nafto-
wem". Nie nadatem mu tego tytutu, poniewaz
nie o to mi chodzi, kto dokonat lub dokona prac,
ktére uwazam za konieczne dla ozywienia na-
szego kopalnictwa, a tern samem i przemystu,
lecz o to, by prace te byly dokonane. Nie da sie
jednak zaprzeczi/é, ze istota rzeczy wymaga, by
inliynier odegrat w tej dziedzinie przewodniczg
role.

A wobec tego, ze tak jest, pozwole sobie sie-
gna¢ nieco wstecz, do pierwszych moich wrazen
odbieranych gdym rozpoczynat prace w tym
przemysle.

Inzynieréw, takich ktérzy chetnie styszeli, gdy
im ten tytut nadawano i sami go sobie przywia-
szczali, byto wowczas bardzo wielu. Byli to lu-
dzie, ktorzy otarli sie o studja techniczne, cza-
sami bardzo ostroznie, a potem przeszli do prak-
tycznego zycia. Prawdziwych natomiast inzy-
nierdw, posiadajgcych dyplomy, przypominam
sobie z owych czaséw zaledwie szesciu, a to
Wolskiego, Mikuckiego, Jurskiego, Tomasza
taszcza, Nowaka i Fabianskiego, z ktorych tylko
taszcz i Fabianski zyja. Dwaj pierwsi byli inzy-
nierami budowy maszyn, pozostali inzynierami
gorniczymi.

Na czolo wysuwa sie z pomiedzy nich nie-
przecietna posta¢ inz. Wactawa Wolskie-
go. Cztowiek o niezmiernie wysokiej osobistej
kulturze i bardzo gruntownem oraz wszechstron-
nem wyksztatceniu, ideolog spoteczny i narodo-
wy, byt zarazem bardzo uzdolnionym inzynie-

rem, majacym wybitng sktonno$¢ do teoretycz-
nych badan i dociekan. Niestety, zbyt rzadko
zabierat gtos na lamach fachowej prasy, ale i to,
co pozostawit, wystarczy, by go bardzo wysoko
ocenic.

Jedng z pierwszych jego prac byta obrona ka-
nadyjskich nozyc, ktére zostaty prawie zupetnie
zdyskwalifikowane przez dwoch glosnych nie-
mieckich inzynieréw - wiertnikéw Alberta Fau-
cka i Pawta Steina, z ktérych ostatni, mimo po-
desztego wieku jest ciggle czynny w swoim za-
wodzie.

Wolski udowodnit, ze — wbrew pozorom —
nozyce kanadyjskie przy umiejetnem ich zasto-
sowaniu pracujg jak luznospad, a przewyzszaja
go w sprawnosci, dopuszczajgc znacznie wiekszg
ilo$¢ udardw.

Wolski opracowat tez teoretycznie role, jaka
w zespole wiertniczym odgrywa obcigznik,
a praca ta, jakotez i o nozycach, pozostaty do-
tad jedynemi w Swiatowej literaturze. Szczytem
jego pomystéw byt skonstruowany przez niego
Htaran wodny", ktérego teorje jako pierwszy
opracowal, zapewniajac sobie imie w wszech-
Swiatowej nauce. Jego ,.taran wiertniczy", w kto-
rym zastosowat hydrauliczny silnik, umieszczony
na spodzie otworu wiertniczego, byt praktycznem
wykorzystaniem powyzszego naukowego pomy-
stu. Genialny ten wynalazek, ktéry w swoim
czasie zdobyt niebywate sukcesy wiertnicze, wy-
magat — jak zresztg wszystkie niemal wynalaz-
ki — pewnych poprawek konstrukcyjnych, kto-
rych Wolski, pochtoniety innemi, spotecznemi
i publicznemi sprawami, niestety nie dokonat,
tak, ze ,taran wiertniczy" dzi$ nie bywa nigdzie

uzywany.
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On skonstruowat pierwszy ,,smoczek™ do wy-
dobywania ropy z otworu .preznoscig gazow
wiasnych, od chwili gdy preznos¢ ta juz nie
wystarcza, by rope wyrzuciCc samoczynnie na
powierzchnie. Smoczek ten stat sie prototypem
pomp wyporowych it. zw. ,lejow", do dzi$ dnia
uzywanych.

Drugim polskim inzynierem, ktéry pozostawit
po sobie znaczny dorobek naukowo-praktyczny
byt Leon Mikucki, odznaczajgcy sie bar-
dzo wybitnym umystem technicznym. Jemu za-
wdzieczamy pieknie rozwigzany zoraw do wier-
cenia udarowego na zerdziach, ktérego tu oma-
wia¢ nie moge. Rozpowszechnieniu tego z6rawia
stangt na przeszkodzie wybuch wojny i pojawie-
nie sie wiercenia na linie.

Mikuckiemu zawdzieczamy tez konstrukcje
korby o zmiennym skoku, a nadewszystko swe-
go czasu stawny na caty Swiat naftowy, a dzi$
ostawiony ttok do wydobywania ropy. W dalszej
rozbudowie tego pomystu inz. Mikucki opatento-
wat tez tlok podwojny do napompowywania,
ktory stat sie prototypem obecnie uzywanych do
tego celu konstrukcyj, znacznie ulepszonych
w poréwnaniu z pierwotnym pomystem.

Inzynier Jurski, odbywszy kilkuletnig prak-
tyke w St. Zj. Am. Po6in., daremnie usitowat
przed wojng wprowadzi¢ u nas wiercenie linowe
(psychologiczny moment nie byt wowczas nad-
szedt) i wiercit jako chyba pierwszy polski
przedsiebiorca diamentowg korong na rdzenie.

Tomasz taszcz posiadat w swoim cza-
sie, rowniez przed wojng, bardzo duze, niewatpli-
wie najwieksze po Wolskim i Odrzywolskim,
polskie przedsiebiorstwo kopalniane i wiertnicze,
byt nadto wybitnym organizatorem i dyrektorem
stynnego przed wojng Towarzystwa dla Handlu,
Przemystu i Rolnictwa, znanego pod nazwg
,»Tow. gorlickiego" od miejsca jego powstania,
ktore obywatelskg swojg dziatalnoscig kredyto-
wa umozliwito bardzo wielu polskim przemy-
stowcom prowadzenie przedsigbiorstw i dopro-
wadzanie ich do rozkwitu. Towarzystwo to byio,
jak wiadomo, przez dtugie lata przedstawicielem
na b. Galicje rur manesmanowskich.

Inzynier Fabianski byt przed wojng wy-
bitnym dyrektorem wigkszych kopaln nafty, po-
czem przez lat kilkanascie profesorem Wiertnic-
twa i Eksploatacji Nafty na politechnice lwow-
skiej, az do przejscia na emeryture, z powodu
osiggniecia granicy wieku.

Nie moge poming¢ tu osoby Wiadystawa W t o-
darczyka, absol. krakowskiej szkoty prze-
mystowej, obdarzonego wybitnemi zdolno$ciami
konstruktorskiemi, ktory wprowadzit bardzo po-
wazne i racjonalne ulepszenia w zérawiu kana-
dyjskim, niestety niezrozumiane przez wiekszos¢
wiertnikéw - praktykéw. On tez zbudowat do-
skonatg korbe o zmiennym skoku. Bardzo zdolny
ten technik zostat przed kilkunastu laty w Bo-
rystawiu w niestychanie brutalny sposdb porg-
bany siekierg przez robotnika. Cudem utrzyma-
ny przy zyciu, zyje dotad, niestety niezdolny
do pracy.

Adam Klebert, réwniez absolwent krakow-
skiej szkoty przemystowej, publikowat ciekawe
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studjum teoretyczne o pracy zerdzi ratunkowych.

Na tych szesciu, wzglednie oSmiu nazwiskach
konczy sie w mojej pamieci lista inzynieréw
i technikdw pracujacych naukowo w dtugim, 60-
letnim okresie zycia naszego kopalnictwa nafto-
wego do czasu wybuchu wojny Swiatowej, a sto-
wa te niech bedg wyrazami hotdu, jakim pamiec
ich czcimy. .

W okresie obecnym, powojennym, naptyw in-
zynieréw do kopalnictwa naftowego wzmogt sie
znacznie, to tez i dorobek ich jest odpowiednio
bogatszy. Z tego pokolenia powojennego wysuwa
sie na pierwszy plan posta¢ nieodzatowanej pa-
mieci, przedwczesnie zgastego Dr. inz. Stanista-
wa Jamroza. Pierwszym jego publicznym wy-
stepem byt odczyt wygtoszony na miedzynaro-
dowym Zjezdzie wiertnikow, odbytym w roku
1924 w Leoben, gdzie ogtosit swoje badania na-
tezen w zerdziowym przewodzie wiertniczym.
Odczyt ten uznano za najlepszy ze wszystkich
wygtoszonych i obdarzono pierwszg nagroda,
a ze 20-kilku letni prelegent byt réwnoczesnie
najmtodszym uczestnikiem zjazdu, stat sie przed-
miotem bardzo sympatycznych manifestacyj,
ktore znalazty oddzwiek w niemieckiej prasie
fachowej.

Druga, bardzo doniostg zastugag $p. inz. Jam-
roza jest opracowanie norm dla materiatow, uzy-
wanych do wyrobu narzedzi, i dla rur wiertni-
czych, oraz zorganizowanie kontroli ich wyrobu
i odbioru. Tej dziatalnosci mamy niewatpliwie
do zawdzigczenia zwiekszone bezpieczenstwo
robét wiertniczych i ogromny spadek odsetkdw
zagwozdzen.

Prace inz. Tokarzewskiego sg, obok prac $p.
Jamroza i Wolskiego, jedynym w literaturze
Swiatowej dalszym ciggiem badan, rozpoczetych
przez tego ostatniego, nad pracg udarowego
diuta i przyczynity sie wielce do wyjasnienia
waznych momentow tej pracy.

W dalszym ciggu prac nalezy wymieni¢ inz.
Leona Kazubskiego, ktéry w roku 1927 inicjuje
w powstatem w miedzyczasie Stow. Polsk. Inz.
Przem. Naftowego, zatozenie Sekcji Naukowej
Organizacji i swojg wprost fantastyczng propa-
gandg daje poczatek bardzo cennym badaniom
chronometrazowym catego szeregu szczegotdéw
pracy wiertniczej, ktdrej wynikiem jest podnie-
sienie wydajnosci wiercenia o okoto 40%.

Wspdtpracujac  stale z Polskim Komitetem
Normalizacyjnym Sekcja Naukowej Organizacji
Stéw. P. Inz. P. N, opracowata polskie normy
dla potaczen gwintowych do wiercenia linowego
i budynkéw kopalnianych, wreszcie unormowata
obliczanie rur wiertniczych. Zespot inzynierski
firmy ,,Matopolska™ opracowuje dalej sprawe
normalizacji wymiennych czesci narzedzi do
wiercen linowych.

Z prac dalszych opracowano krytycznie, przy
finansowem poparciu S. A. ,,Pionier”, wielorakie
z6rawie kombinowane i skonstruowano zoraw
znormalizowany do gtebokich wiercen. Zazna-
czy€ tu musze, ze prace te sg jedynem w $wia-
towej literaturze naukowem badaniem konstruk-
cji zorawi wiertniczych i ich obliczaniem.
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Idagc w kierunku racjonalizacji wiertnictwa
i obnizenia jego kosztéw, nalezy wskaza¢ na
wprowadzenie i udoskonalenie pomiarow krzy-
wizny odwiertdw, na unormowanie lin wiertni-
czych i tlokowych, zastosowanie lin o malejg-
cym przekroju, oraz o grubych drutach, co po-
zwolito osiggna¢ oszczedno$¢ w koszcie lin o 16
do 22%. Nie mozna tez poming¢ raka odpinal-
nego stuzacego do wzruszania rur tkwigcych
w odwiertach, i bardzo prostego sitomierza, kon-
trolujgcego ruch rur w terenie.

Istnieje ponadto dugi jeszcze szereg drobnych
poprawek, czy to konstrukcyjnych, czy organi-
zacyjnych, pochodzacych od inzynierow pracu-
jacych obecnie w naszem wiertnictwie, ktore
przyczynity sig¢ do znacznego obnizenia kosztow
wiercenia.

Jak wiadomo technika kopalnictwa naftowego
nie konczy sie na wykonywaniu wiercen, lecz
tam sie zaczyna, poczem nastepuje o wiele dtuz-
szy i wazniejszy okres eksploatacji ropy i ga-
z0w, jakotez szereg rozmaitych czynnosci tech-
nicznych, z kopalnictwem zwigzanych. O ile
w wiertnictwie, jako takiem, inzynierowie majg
dotychczas nikly udziat iloSciowy, wynoszacy
okoto 10% kierownikéw kopald, o tyle inne
dzialy sa dziedzing pracy wytgcznie inzynier-
skiej. Najwazniejszym — poza wiertnictwem —
jest dla kopaln ropy bardzo trudny dziat eksplo-
atacji, ktéry w poczatkach istnienia przemystu
naftowego byt Erzez dtugi czas zupetnie zapo-
mniany | zaniedbany we wszystkich krajach pro-
dukujgcych rope. Gdzieindziej stan ten nalezy
juz od lat do przesztosci. U nas problem ten
zaledwie budzi sie ze zbyt dlugiego snu i nie
uzyskat jeszcze wiasciwej oceny. Dziat to trud-
ny, ktérego opanowanie nie moze opieraC sie na
empiryce, lecz wymaga pogtebionych studjow
geologiczno-technicznychi Hastem jest, nietyle
opieka nad poszczegdlnemi odwiertami, ile nad
catem ztozem, i jego racjonalne zagospodarowa-
nie w celu jak najintensywniejszego wyeksploa-
towania znajdujacych sie w nim zasobow ropy.
Zagranica, a zwikaszcza w St. Zj. A. P., powstata
dla tego nowego dziatu olbrzymia dzi$ literatura.
Te nowe w Ameryce odkrywane i opracowywa-
ne sposoby wydobywania ropy zostaty zastoso-
wane w rosyjskich i rumunskich kopalniach,
a 0 waznosci tych probleméw i ich obszernosci
Swiadczy, ze w krajach tych, jakotez w Ameryce
eksploatacjag kopalf  zajmujg sie¢ inzynierowie
specjalici, nietrudnigcy sie wierceniem, i na-
odwrdt. My narazie marzyC nie mozemy o tak
daleko posunietej specjalizacji, ale nie wolno nam
tych zagadnien lekcewazyé, jezeli nam na zyciu
naszego kopalnictwa naftowego zalezy.

W naszej literaturze podstawe tej wiedzy sta-
nowig dzieta i prace profesora K. Bohdanowicza.
Inzynierowi przypadta narazie rola zapoznawa-
nia siebie i naftowego spoteczenstwa z wynika-
mi zaréwno tych prac jak i zagranicznych, prze-
szczepiania ich na nasz grunt, czyli ich dostoso-
wywanie do naszych warunkéw, oraz ich propa-
ganda.

Praca ta zostata niedawno u nas podjeta,
a owocem jej sg liczne publikacje, majace cha-
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rakter raczej propagandowy i wyjasniajacy,
ogtaszane na famach ,,Przemystu Naftowego".

Dokonano gdzieniegdzie pomiardw cisnien
ztozowych, opracowano zagadnienie pompowa-
nia gtebokich otwordw, usprawniono ttokowanie
i coraz czesciej stosuje sie torpedowanie.

Najwiekszg moze zdobyczg lat ostatnich pol-
skiego inzyniera jest wprowadzenie odnowienia
ciSnienia ztozowego, przez wigczanie sprezone-
go medjum, uwienczone nietylko korzystnemi
wynikami praktycznemi, ale i wzbogaceniem
naszej nader ubogiej literatury fachowej, cenng
publikacjg o tej sprawie.

Prace w tej dziedzinie zaledwie rozpoczeliSmy
to tez nic dziwnego, ze dotad nie mozemy wy-
kazaC sie obszernym dorobkiem.

Mowigc o eksploatacji ropy nie wolno nam
zapomina¢ o gospodarce ropg na kopalni, w Kkto-
rej mozemy wykazac sie bardzo powaznemi zdo-
byczami w dziedzinie czyszczenia emulsyj rop-
nych, transportu ropy i jej magazynowania.
| 'w tych dziatach mozemy poszczyciC sie wy-
dawnictwami, wypelniajgcemi  nieprzynoszace
nam zaszczytu luki.

W gazownictwie, t. j. w zastosowaniu gazu
mozemy wykazac si¢ niezwykle powaznym do-
robkiem. Przed wojng gaz bywat zuzywany tyl-
ko do opatu i tylko na kopalniach. Nadmiary,,
a byty one wdwczas znaczne, uchodzity bezuzy-
tecznie w powietrze, marnujagc znaczne wartosci
materjalne. Ujmowanie gazu byto bardzo niedba-
fe i straty z tego takze powodu byty znaczne.

Po wojnie stosunki te zmienity sie gruntownie.
Posiadamy dzi$ dalekobiezne przewody gazowe,
dostarczajace gaz do wiekszych miast i osrodkow
przemystowych, ktérych tu wylicza¢ nie trzeba.
ZaznaczyC jednak nalezy, ze dzieki inicjatywie
inzyniera, zastosowano opat gazowy do takich
celow jak n. p. piece wapienne i cegielnie, co
wymagato specjalnych studjow.

Przemyslano i udoskonalono problem ujecia
gazéw i ich rozprowadzania, wskutek czego
w wielu kopalniach, opalanych sprowadzanym
weglem lub drzewem, a nawet wiasng ropa, oka-
zato sie, ze wiasne gazy wystarczajg. Nie trzeba
uzasadnia¢, jakie znaczenie gospodarcze ma ta
zdobycz techniki. W ostatnich czasach zaczeto
u nas wyrabia¢ z gazéw sadze.

W dziedzinie pomiaru gazu ziemnego doko-
nano z inicjatywy i przy wspotpracy Iwowskiej
politechniki i Mechanicznej Stacji Doswiadczal-
nej; bardzo gruntownych prac, ktore doprowa-
dzity do ostatecznego niemal zracjonalizowania
pomiaréw gazu. Zatozony niedawno we Lwowie
Instytut gazowy uruchomit krajowg produkcje
aparatdbw pomiarowych.

Rozwigzanie tych problemow stanowi niewa-
tpliwie bardzo powazny dorobek lat ostatnich,
ktéory wzbogaca sie jeszcze o normalizacje
urzadzen palnikowych i instalacyjnych, i opraco-
wanie przepisow technicznych dla ich wykony-
wania.

W $lad za eksploatacjg gazéw idzie rozwoj
gazoliniarstwa, ktorego wprowadzenie zawdzie-
czamy osobistym pracom doswiadczalnym i upo-
rowi inz. Aleksandra Stycznia, ktéry w roku
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1922 wymogt na Tow. ,,Galicja", w ktérem wow-
czas pracowat, zatozenie pierwszej gazoliniarni,
opartej na weglu aktywnym. W interesie praw-
dy nalezy zaznaczyC, ze pierwszymi, ktorzy
jeszcze przed wojng zaczeli z gazu wydobywac
gazoline byli inz. Szaynok i WieleZzynski, pdz-
niejsi zatozyciele S. A. ,,Gazolina".

Uzyskiwanie gazoliny z gazéw nie jest pol-
skim wynalazkiem. Jest jednak niewatpliwg za-
stugg polskich inzynieréw, ze potrafili nietylko
wprowadzi¢ te nowg gataz produkcji, po zwal-
czeniu poczatkowej niecheci, opartej na nieufno-
$ci miarodajnych w przemysle czynnikow, ale
i na miejscu samoczynnie nauczy¢ sie tej pracy
i doprowadzi¢ jg do znacznej doskonatosci.

Najnowszg zdobycza w tej dziedzinie jest t. zw.
stabilizacja gazoliny, ktéra daje nietylko lepsza
gazoling, ale nadto t. zw. ,,ptynny gaz" (,etery-
na“, ,,gazol"), ktéry stanowi bardzo cenny ubocz-
ny produkt gazoliniarstwa, znajdujacy coraz
szersze zastosowanie w Kkraju i zagranicg.

Nie mozna nie przytoczyC bardzo doniostego
faktu, iz od okoto roku posiadamy wiasny wy-
rob wegla aktywnego, oparty o czysto polski
pomyst. Jest to oczywiscie powazny krok w da-
zeniu do samowystarczalnosci naszego kraju.

Jedng z najbardziej zaniedbanych dziedzin
techniki kopalnianej byla gospodarka cieplna.
Pamietam wypadki, w ktorych kopalnie spalaty
normalnie potowe, a czasami wiecej, a nawet
wiecej niz catkowita miesieczng produkcje ropy,
pod wiasnemi kottami.

Przyczyn tego stanu rzeczy bylo wiele, a le-
zaly one w niedo$¢ racjonalnem ujeciu gazu,
bardzo ztem spalaniu oraz w bardzo niewtasci-
wej gospodarce parg. Stan ten nalezy juz na
szczescie do przesziosci.

Szczyce sie tern, ze bytem pierwszym, ktory
wkoncu 1921 roku powotat do zycia inzynierskie
biuro termiczne w firmie ,,Premier"”. Skutki nie
daty dtugo na siebie czekac, i kazdy rok przy-
nosit nowe zdobycze w tej dziedzinie, kt6ra jest
uwazana za jeden z najwazniejszych dziatow go-
spodarki kopalnianej.

Zaczynaja pojawiac si¢ inzynierowie W te]
dziedzinie wyspecjalizowani, ktorych starania idg
w trzech zasadniczych kierunkach:

1) ekonomicznego spalania gazu opalowego,
2) ekonomizacji zuzycia pary w silnikach, oraz
3) wykorzystania pary wylotowej.

Urzadzenia grzejnicze sg tak dymensjonowa-
ne, ze u ich wylotu wyptywajg tylko kondensa-
ty, a nie zywa para, jak dawniej bywato, a tam
gdzie energje napedowg stanowi prad elektrycz-
ny, stosuje sie do ogrzewania ropy goracg wode,
ogrzewang elektrycznie, przez co unika sie
utrzymywania parowego kotta w ruchu, jedynie
dla celow ogrzewania.

Mowiagc o dorobku inzyniera kopalnictwa naf-
towego, musze wspomnie¢ o dziale materiato-
wym, o ktérym juz wzmiankowatem, mowigc
0 $p. inz. Jamrozie. Niezmiernie trudne warunki
pracy narzedzi w otworze wiertniczym, przy
bardzo ograniczonych mozliwosciach dymensjo-
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nowania ich, powodujg, Ze pracujg one ze znacz-
nie nizszym stopniem bezpieczenstwa niz inne
urzadzenia maszynowe. Okoliczno$¢ ta stawia
szczegblnie wysokie wymagania jakosci surow-
cow, stosowanych do wyrobu tych narzedzi.

Jezeli za$ uprzytomnimy sobie, ze ztoza ropy
i gazu, ktére zapomocg tych narzedzi odwierca-
my, stanowig powazng cze$¢ majatku narodo-
wego, nabiera niewatpliwie bezpieczenstwo pra-
cy w tej dziedzinie znaczenia nie tylko gospo-
darczego ale i spotecznego. To tez inzynier pol-
ski moze by¢ dumny, ze i te dziedzine opanowat
i uzyskat tak powazne wyniki.

Na koricu wspominam zakres pracy inzynier-
skiej, od ktorej powinienem byt wihasciwie za-
czaC, a jest nim praca geologa i geofizyka.

Przed wojng byt geolog rzgdkiem zjawiskiem
na kopalni nafty, a jezeli sie zjawial, to najcze-
$ciej tylko na to, by wydac pobieznie opracowa-
ng opinje o terenie majgcym stanowic przedmiot
transakcji. Zupetlnie zapoznang byta jego rola
przy rozwigzywaniu niestychanie waznych pro-
blemow eksploatacyjnych. | dzi§ sprawy te nie sg
u nas postawione na nalezytym poziomie, ale
postep jest znaczny i widzimy w niektorych
przedsiebiorstwach naftowych stale pracujgcych
geologow.

Przeswiadczenie, ze geolog - inzynier, obznajo-
miony z wiertnictwem i metodami eksploatacyj-
nemi, powinien mie¢ glos we wszystkich pro-
blemach, pojawiajgcych sie w kopalniach nafty,
utrwala sie coraz silniej, jakkolwiek nie nabrato
ono potrzebnej intensywnosci. Przypuszczam, ze
jedyng przeszkodg w powszechniejszem zatrud-
nieniu inzynieréw - geologdw na naszych kopal-
niach, jest bardzo trudne potozenie materjalne
naszego przemystu, narzucajgce konieczno$¢
oszczednosci, ktore niestety, przybierajg czasa-
mi, zresztg Swiadomie, niezupetnie wiasciwy
kierunek. Dorobek w tej dziedzinie wyraza sie
w coraz szerszej dziakalnosci najstarszej naszej
organizacji w tym dziale, Karpackiego Instytutu
Geologiczno-Naftowego w Borystawiu, w utwo-
rzeniu takiegoz instytutu w Krosnie dla zacho-
dniego naszego zagtebia, wreszcie w stale roz-
budowujacych sie agendach geologiczno-geofi-
zycznych S. A. ,Pionier", ktora wyksztatcita juz
i ksztalci dalej szereg inzynierow w obu Kkierun-
kach.

W skiad catosci przemystu naftowego wcho-
dzi inna, zupelnie odrebna dziedzina pracy inzy-
nierskiej, a mianowicie rafinerje. Jezeli nie mo-
wie tu o zdobyczach inzyniera polskiego w tym
dziale, to bynajmniej nie dlatego aby ich nie by-
to, lecz tylko z tego powodu, iz nie jestem w tym
kierunku kompetentny.

Jak widzimy zakres dokonanej pracy jest
wszechstronny, obszerny, w stosunku do rozpo-
rzgdzanych $rodkéw, nie waham sie powie-
dzie¢ — olbrzymi.

Praca ta ogniskowata sie¢ w tonie Stow. Polsk.
Inz. Przem. Naft, i w sekcji Naukowej Organiza-
cji i byta z reguly bezptatng, obywatelska, opar-
ta na dobrej woli i poczuciu obowigzku szeregu
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inzynieréw, ktoérzy z niezwyklem zapatem, a na-
wet poswieceniem oddawali jej swoje godziny
odpoczynku po ciezkiej zawodowej i zarobko-
wej pracy, godziny kradzione rodzinom i nie-
zbednym dla ludzi pracujacych rozrywkom.
Przy pracy tej nie mogto obejSC sie bez kosz-
tow, ktore w przewaznej czesci pokrywane byty
pod rozmaitemi tytutami przez S. A. ,Pionier”,
uznajacg uzyteczno$¢ tej pracy dla przemystu.

Inz. Wactaw BOBR

Warszawa
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Niech mi bedzie wolno z tego miejsca wyrazi¢
zarébwno Spotce ,,Pionier”, jak i tym wszystkim
jednostkom, ktdre niosty chetnie a bezinteresow-
nie swoje doswiadczenia i swoj trud na ofiare
wspolnej sprawie, najgoretsze wyrazy podzigki,
i zapewni¢ ich, ze ta ich praca, ktora wydala
czeSciowo oczekiwane owoce, nie bedzie im za-
pomniana, lecz bedzie ztotemi zgtoskami w hi-
storji przemystu zapisana.

Dok. nast.

Motoryzacja i zapotrzebowanie produktow
naftowych
Referat wygtoszony na IX Zjeidzie Naftowym w Borystawiu, dn. 10 maja b. r.

Znaczenie rozwigzania zagadnienia motoryzacji
dla przemystu naftowego.

Nie jest rzeczg przypadku, ze programy pracy
dorocznych Zjazdéw Naftowych, organizowa-
nych przez Rade Zjazdéw Naftowych, obejmuja
zagadnienie motoryzacji kraju i zwigzang z niem
kwestje budownictwa drogowego.

Zadne bodaj zagadnienie nie posiada w na-
szych warunkach takiego znaczenia dla rozwoju
sprawnosci gospodarczej kraju, dla zatrudnienia
nadmiaru ludnosci i dla podniesienia obronnosci
panstwa, jak nalezyte rozwigzanie sprawy mo-
toryzacji |1 budowy drog. Zagadnienia te stano-
wig niewatpliwie przedmiot troski kazdego oby-
watela myslacego kategorjami ekonomicznemi,
ktory chciatby widzie¢ panstwo nasze silnem
ekonomicznie i gotowem do obrony granic.

Zagadnienia te obchodzg nas specjalnie, jako
ludzi, ktorzy zwigzali swoj los z losem rodzi-
mego przemystu naftowego i ktorzy reprezen-
tujg ten przemyst. Zdajemy sobie doskonale
sprawe z tego, jakie znaczenie posiada dla go-
spodarki narodowej i dla obrony panstwa fakt
posiadania wiasnego przemystu naftowego, opar-
tego na wiasnej produkcji ropnej. Wiemy, ze
w warunkach obecnych najdzielniejsza armja
jest bezbronna, o ile nie jest obficie zaopatrzona
w produkty naftowe. Wiemy réwniez, ze armje
naszg w razie wojny zaopatrzy¢ moze w pro-
dukty naftowe tylko wiasny przemyst naftowy.
Od zakresu za$ tego zaopatrzenia zalezy, czy
armja nasza bedzie dostatecznie silna i czy zdota
spetni¢ swe zadanie.

Od szeregu lat jesteSmy Swiadkami kurczenia
sie wszystkich operacyj naszego przemystu.

Przyczyng tego jest jego nierentownos¢, po-
chodzaca z niedostatecznej konsumcji wewnetrz-
nej, a konsekwencjg tego faktu jest state zmniej-
szanie sie zdolnosci obronnej naszego panstwa
na odcinku naftowym.

Byt naszego przemystu naftowego, jego przy-
sztos¢ i mozliwos¢ spetnienia cigzacych na nim
obowigzkdbw w mechanizmie gospodarczym
i obronnym panstwa uzaoleznione sg od wzro-

stu konsumcji krajowej, wzrost za$ konsumcji
zalezny jest catkowicie od rozwigzania cato-
ksztattu zagadnienia motoryzacji.

W naszych warunkach wspotzalezno$¢ ta jest
czynnikiem decydujgcym o bycie przemystu.
Podczas gdy inne kraje naftowe, produkujgce
rope tanio, odbi¢ moga na eksporcie braki kon-
sumcji wihasnej, nasz przemyst, produkujacy
w wyniku trudnych warunkow naturalnych rope
drogo, mozliwosci tych niema, gdyz ponosi na
eksporcie znaczne straty. Eksportowane przez
nas produkty naftowe musza zagranicg byc
sprzedawane po cenach rynkoéw $wiatowych,
narébwni z produktami, wytworzonemi z taniej
ropy. Ceny te wynoszg przecietnie od 30 do 40%
naszych kosztow wiasnych.

Znikomy  poziom  konsumcji  wewnetrznej,
zmuszajagcy nas do takiego deficytowego eks-
portu, jest przyczyng upadku naszego przemy-
stu. Szczegoblnie szkodliwym jest niedorozwoj
krajowej konsumcji benzyny. Podczas gdy
wplywy za benzyne w innych krajach nafto-
wych stanowig od 50 do 80% catkowitego utar-
gu przemystu, u nas wptywy za benzyne i ga-
zoling, sprzedane w kraju i w eksporcie, stano-
wig tylko okoto 32% catkowitego utargu prze-
mystu. GdybySmy mogli sprzedae catg wytwa-
rzang benzyne i gazoline w kraju po cenach dzi-
siejszych, wowczas utarg przemystu wzrostby
blisko o 15 milj. z}, co datoby mozno$¢ pokry-
cia strat ponoszonych obecnie przez przemyst.
Utarg za benzyne stanowitby wowczas 50%
catego utargu, co zréwnatoby warunki pracy na-
szego przemystu z warunkami pracy Swiatowego
przemystu naftowego. Brak tych 15 milj. zk
w utargu stanowi o deficytowosci naszego
przemystu.

Gtowng przyczyng niklej konsumcji benzyny
u nas jest nieszczesliwa polityka motoryzacyjna.
Droga zamkniecia dowozu samochodéw z zagra-
nicy | wygtodzenia rynku zmusi¢ zamierzano
zycie gospodarcze do ograniczenia rodzaju uzy-
wanych pojazdow mechanicznych do 2—3 ty-
pow, czesciowo montowanych, a czesciowo wy-
twarzanych w wytwérniach rzadowych, oraz do



Str. 318

nabywania tych pojazdéw po drogich cenach.
Tymczasem zycie poszio inng drogg — zywy
kon zwyciezyt na calej linji rzadowego konia
mechanicznego, ograniczonego sztucznie w swych
mozliwosciach rozwojowych, — cofajagc nas
wstecz pod wzgledem cywilizacyjnym.

Rok 1935 dat znaczny przyrost spozycia ben-
zyny na rynkach Swiatowych. Ponizej przyta-
czamy zestawienie spozycia benzyny w 2-ch
ostatnich latach na catym Swiecie i u nas.

Swiatowe spozycie
w tonnach

Spozycie w Polsce
w tonnach

1935 72 100 000 66 160
1934 67 600 000 64 800

Przyrost spozycia
w r. 1935 w tonnach 4 500 000 1360

6,6% 2,1%

Jak widzimy, przyrost spozycia byt u nas mi-
nimalny — trzykrotnie nizszy niz na rynkach
Swiatowych. W' I-szym kwartale 1936 r. spozy-
cie benzyny u nas spadto o 2% w stosunku do
tegoz okresu roku ubiegtego.

Pomimo stosunkowo niewielkiej naszej pro-
dukcji benzyny (123296 tonn w r. 1935), stano-
wigcej tylko niewielki utamek konsumcji na-
szych sasiadow, musielismy eksportowaé w roku
ubiegtym okoto 46% naszej wytworczosci. Do-
poki odsetek ten nie zmaleje do zera, dopoki
nasz tabor samochodowy nie wzro$nie w takim
stopniu, by mogt skonsumowaé catg naszg pro-
dukcje benzyny, niemozliwa jest trwata popra-
wa sytuacji naszego przemystu. Czynniki rzg-
dowe, powotane do opieki nad przemystem naf-
towym, winny sobie u$wiadomi¢, ze bez roz-
wigzania sprawy motoryzacji przemyst nasz nie
moze by¢ uleczony. Na nic si¢ nie zda najsta-
ranniejsze leczenie wskazujacego palca prawej
reki, tak potrzebnego dla obrony, gdy cata pra-
wa reka usycha!

Budownictwo drogowe.

Z zagadnieniem motoryzacji zwigzane jest Sci-
$le zagadnienie budownictwa drogowego.

Nie bede przytaczat dat, dotyczacych dtugo-
§ci roznych rodzajow drég w Polsce, rodzaju
nawierzchni,  przynaleznosci  administracyjnej
drég i t. p., gdyz w ostatnich czasach tyle na
ten temat pisano, ze liczby te niewatpliwie zna-
ne sg wszystkim. Podkresle tylko, ze drog
z twardg niewierzchnig mamy za mato, a drogi
z ulepszong nawierzchnig stanowig posréd nich
odsetek wrecz nieznaczny (okoto 6%).

Brak drég oraz brak szybkich i tanich Srod-
koéw komunikacji na drogach jest niewatpliwie
jedng z powaznych przyczyn naszego przediu-
zajacego sie kryzysu. Braki te majg duzy wptyw
na stopien rozwarto$ci nozyc miedzy cenami
produktow rolnych, uzyskiwanemi przez rolnika,
oraz cenami, ptaconemi przez niego za produkty
przemystowe. Ceny zboza, notowane na giet-
dach, sg z reguty o 30—40% wyzsze, od cen
uzyskiwanych przez rolnika. Pozatem nasze zy-
cie gospodarcze traci rokrocznie olbrzymie su-
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my, siegajgce setek miljonéw rocznie, na kosz-
tach przewozu pojazdami mechanicznemi i kon-
nemi, wskutek ztego stanu drég. Wedtug obli-
czen p. inz. Edmunda Nowakiewicza, podanych
w referacie, wygloszonym na Zjezdzie Inzynie-
row Drogowych w Warszawie we wrzesniu
1935 r., przebudowa i zmodernizowanie okoto
5000 km drog, objetych 6-cio letnim programem
przebudowy drég w Polsce, da ludnosci oszcze-
dno$¢ na kosztach transportu na tych drogach
po 90 milj. zt. rocznie, zaoszczedzonych na sile
pociggowej, czasie przejazdu i na kosztach re-
montu pojazdéw. Znacznie wiekszg bytaby
oszczedno$c, gdybysmy mogli w krotkim czasie
przebudowac catg ilos¢ posiadanych drog z twar-
da nawierzchnig (58 302 km) i droég gruntowych
(277960 km). Nie nalezy przytern zapomina¢, ze
budownictwo drogowe jest jednym z najbardziej
skutecznych $rodkéw walki z bezrobociem, gdyz
sumaryczne koszty robocizny i personelu wyno-
szg w kosztach budowy drég od 70 do 90%.

Modernizacja i rozbudowa drég winna by¢
u nas prowadzona w mozliwie najszerszej skali,
stale wedtug wypracowanego planu, niezaleznie
nawet od rozwoju motoryzacji. Wzrost stanu
posiadania samochoddéw bedzie miat dodatni
wplyw na budowe drog, gdyz przez zwiekszenie
wptywu podatkéw na cele drogowe bedzie mogt
przyspieszy¢ tempo budowy.

Ministerstwo Komunikacji opracowato w 1934
r. szeScioletni program najpilniejszych rob6t dro-
gowych, ktéry ma by¢ wykonany w okresie
od 1935/6 do 1940/41 r., dostosowany do prze-
widywanych mozliwosci finansowych. Program
ten nie przewiduje budowy luksusowych auto-
strad, ktore w obecnem stadjum motoryzacji nie
sg nam potrzebne i ogranicza sie tylko do robot
najbardziej koniecznych. W ogolnych zarysach
program ten jest nastepujacy:

a) Budowa drdg panstwowych
z twardg nawierzchnig, gtownie
na Kresach Wsch., mniejwiecej po
200 km rocznie Zt.
b) Przebudowa drég i budowa
ulepszonych nawierzchni  drogo-
wych na szlakach o znaczeniu
panstwowem i miedzynarodowem,
facznie ok. 4 762 km. Program ten
przewiduje m. inn. budowe na-
wierzchni asfaltowych w takim

55000 000

zakresie, by zuzytkowaé calg

krajowg produkcje asfaltow dro-

gowych Z+. 325 000 000
c) Budowa i przebudowa mos-

tow na drogach panstw. Zt. 60000 000
d) Budowa i przebudowa mos-

tow na drogach samorzad. Zt. 22000 000
e) Konserwacja drog panstwo-

wych, po zt. 41000000 rocznie  Zt 246 000 000
f) Roboty mostowe, wykony-

wane na warunkach kredytowych

z P. F. D, zapomogi dla samo-

rzagdow na budowe drog itp. Zt. 92000 000

Razem Zt. 800 000 000
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Wydatki, projektowane w okresie 6-cio letnim
na wszystkie dziaty gospodarki drogowej na
drogach panstwowych i na subwencje na drogi
i mosty samorzadowe wynoszg wiec rocznie od
130 do 140 milj. zI. Roboty te pozwolg na za-
trudnienie przy budowie i w przemysle drogo-
wym armji 100 tysiecy bezrobotnych.

Z programu tego wydzielone zostaty roboty
pierwsze] kolejnosci, ktére miaty by¢ wykonane
w okresie najblizszych 2 lat 1935/6 i 1936/7. Dwu-
letni program, zaaprobowany przez Komitet
Ekonomiczny Rady Ministrow w dn. 18. 11l. 1935
r, przewidywat m. inn. roboty nastepujace:

Budowa drog panstwowych na
Kresach (250 km) Zt.
Przebudowa drég i budowa ule-
pszonych nawierzchni Z+. 110 000 000

W r. 1935/6 kredyty, przeznaczone na cele
drogowe, pochodzace z Panstwowego Funduszu
Drogowego, Funduszu Pracy, z 3%-ej Pozyczki
Inwestycyjnej, kredyty Min. Rolnictwa w po-
staci przydzielonych materjatbw drzewnych
z laséw panstwowych, kredytowane przewozy
P. K. P., robocizna za odrébke pomocy zywno-
Sciowej Min. Spraw Wewnetrznych, kredytowa-
ne zakupy i kredytowe roboty firm drogowych
facznie — pozwolity utrzymaé prace drogowe
w ramach zakreslonych przez program dwuletni.
Intensywniej niz w latach ubiegtych, prowadzo-
ne byly réwniez i samorzadowe roboty drogo-
we. Nalezy odda¢ sprawiedliwo$¢ naszym wia-
dzom drogowym, ze w okresie 1935/6 r. wyko-
nano duzg prace.

Gorzej przedstawiajg sie mozliwosci finanso-
we na r. 1936/7. Ustawa Skarbowa zatwierdza-
jaca budzet panstwa na ten rok, przewiduje na
cele drogowe sumy nastepujace:

12 000 000

Panstwowy Fundusz Drogowy:
Wydatki personalne i admini-

stracyjne Zk. 5770000
Kontrola ruchu i ruch pojazdéw

mech. Zt. 450000
Zwrot samorzagdom kosztow wy-

miaru i pob. Zt. 10 000
Roboty na drogach panstw. Zt. 390000
Szkody zywiotowe Zt. 10 000
Panstw, wytw. mat. drog. Zt. 10 000
Zapomogi samorzgdowe Zt. 10 000
Utrzymanie drog niepublicznych zt. 150 000

Splata zobowigzan z ub. okreséw Zzt. 18 500 000
Razem Zt. 25300 000

Drogowy Fundusz Pozyczkowy
(Ustawa z dn. 10. XII. 1920;.
Pozyczki dla zwigzkéw samo-
rzad, i spotek drogowych Zt. 431000
Prowizja Banku Komunalnego Zi 69 000
Razem ZI. 500000
Kredyty w dziale P. F. D. oparte sg na prze-
widywanych wptywach tego funduszu, ktore
obliczone sg raczej optymistycznie, gdyz prze-
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widujg np. wptyw sumy Zt. 2000 000. Z tytutu
podatku drogowego od oleju gazowego. Jak wie-
my, obliczenie to jest nierealne — rzeczywiste
wptywy z tego Zrodta wyniosg najwyzej
120 000 zI.

Jak wida¢ z powyzszego, poza kredytami na
utrzymanie personelu i poza drobnemi symbo-
licznemi sumami na cele budowlane, budzet nie
zawiera zadnych sum na cele utrzymania i prze-
budowy drog. Nieprzewidziane sg roéwniez po-
zyczki na cele drogowe z Funduszu Pracy, poza
sumg zt. 2000 000, przewidziang jako pomoc to-
warowa materiatami drogowemi dla samorzg-
déw. Roboty drogowe zamierza sie prowadzi¢
w roku 1936/7 na warunkach kredytowych, ko-
rzystajgc ze wszystkich zrodet kredytu, wymie-
nionych wyzej, z ktérych korzystano w r. 1935/6.
Min. Komunikacji uzyskato od Min. Skarbu zgo-
de na zaciagnigcie od dostawcow materjatow
i wykonawcow rob6t drogowych i mostowych
kredytu w wysokosci ok. 40 milj. zk, pokrywa-
nego skryptami dluznemi, ptatnemi w okresie
do 5-ciu lat. Ewentualne dalsze asygnowanie
Srodkéw na cele drogowe zalezne jest od pro-
jektowanych przez rzad operacyj finansowych,
majgcych na celu wzmozenie prac inwestycyj-
nych w roku biezacym.

Bank Polski zadecydowat w dn. 23 kwietnia
r. b. wyda¢ rzadowi na cele budowy drdg po-
zyczke 20 milj. z+. w ramach warunkéw statu-
towych. Z sumy tej przeznaczono 15 milj. zt
na budowe drég kotowych, a 5 milj. ztotych —
na budowe kolei.

Jak widzimy, zachodzi obawa, ze zakreSlony
60 letnim planem drogowym program prac na
r. 1936/7 nie zostanie wykonany. Bytoby to
wielka szkodg dla kraju i dla sprawy rozwoju
motoryzacji.

Stan taboru samochodowego w Polsce w 1935
roku.

Wazniejszemi czynnikami, pod ktorych wpty-
wem ksztattowat sie stan motoryzacji w r. 1935,
byty: traktat handlowy polsko-angielski, podpi-
sany w dn. 27. II. 1935 r. w Londynie, oraz
usprawnienie pracy Fabryki Samochodow P. Z.
Inz., ktéra z czystej montowni stopniowo prze-
obrazata sie¢ w wytwdrnie samochodéw. Poza-
tem, w protokule dodatkowym do traktatu pol-
sko-angielskiego zawarte jest postanowienie
0 obnizeniu cta od czesci samochodowych mniej
wiecej 0 70%. Postanowienie to, odnoszgce sie
do wszystkich panstw, z ktoremi posiadamy
uktady handlowe, oparte na klauzuli najwigk-
szego uprzywilejowania — umozliwito czeSciowe
dokonywanie odnowienia posiadanego w Polsce
taboru samochodowego.

Jak wiadomo, traktat polsko-angielski w dzia-
le, dotyczacym stawek celnych od samochodow,
faworyzuje specjalnie mate samochody popular-
ne, z silnikami o pojemnosci cylindrow do-
1 400 cm3, w mniejszym stopniu samochody z sil-
nikami od 1400 do 1700 cm3, pozostawia prawie
bez zmiany cto od samochodow z silnikami od
1700 do 2300 cm3 i podwyzsza cto od samocho-
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dow z wiekszymi silnikami. W tych warunkach
mogty byC importowane wiasciwie tylko mate,
stabe samochody osobowe, nieprzystosowane
do naszych drég i niemajace zadnej wartosci
z punktu widzenia obrony kraju. Cto za wieksze
saomochody ustalono w wysokosci prohibicyj-
nej. Cta na motocykle o matym litrazu zostaty
obnizone w stosunkowo nieznacznym stopniu.

W ten sposéb ujety, traktat polsko-angielski
nie mogt wptyng¢ na rozwigzanie u nas zaga-
dnienia motoryzacji i nie mogt nawet wptynaé
na przyrost liczby wozéw w Polsce. Whasciwie
jedynem jego konkretnem pociggnieciem w dzie-
dzinie motoryzacji byta obnizka prohibicyjnych
cet na czesci zamienne.

Panstwowe Zakkady Inzynierji uruchomity
w r. 1935 produkcje wozow cigzarowych typu
621 L i 621 R, z silnikiem 3 litrowym, o nosno-
ci 2,5 tonn. Wozy te wykonywane sg w 86.5%
w kraju (po odliczeniu kosztu licencji —
w 90,5%), z surowcdw krajowych. Podwozie ty-
pu 621 L jest ciezaréwka, a 621 R — przezna-
czone jest dla budowy autobusow na 16—20
miejsc. Procz tego w r. ub. rozpoczeto petny
montaz matego samochodu osobowego Fiat 508
111, Stopniowo udato sie fabryce rozwing¢ w kra-
ju produkcje szeregu czesci tego samochodu,
obecnie za$ rozpoczeto produkowaé w kraju
rowniez i silniki, tak ze bedzie on wykonywany
z surowcow krajowych mniej wiecej w 70%.

W czerwcu ub. r. produkowano okoto 900 szt.
w stosunku rocznym podwozi ciezarowych
i montowano okoto 500 szt. matych samochoddw
osobowych. Obecnie zdolno$¢ produkcyjna fa-
bryki wynosi okoto 12—13 szt. wozéw dziennie.
Fabryka wykonywa we wiasnym zakresie okoto
20—30% czesci krajowego pochodzenia, reszte
za$ dostarcza krajowy przemyst metalowy jako
poddostawca. W ten sposob wykonana zostata
przez P. Z. Inz. niewatpliwie bardzo wazna pra-
ca pionierska, ktora przygotowata nasz prze-
mysL metalowy do produkcji czesci samochodo-
wych.

Wieksze samochody osobowe typu Fiat mon-
towane sg z grubych zespotéw, importowanych
z Wioch.

Cena sprzedazna samochodow ciezarowych
produkowanych przez Polski Zwigzek. Inz.
Jest wyzsza od ceny wozOw takiej samej nosno-
sci w innych krajach, a zwkaszcza w St. Zjedn.
A. P. Cena sprzedazna matych samochodow
stoi na poziomie ceny wozow tej wielkosci pro-
dukcji europejskiej. Wedtug oswiadczenia dy-
rekcji P. Z. Inz.,, zlozonego dziennikarzom
w czerwcu ub. r., ceny sprzedazne pokrywajg
koszty surowcow i akcesorji i mogg by¢ utrzy-
mane tylko dzieki subwencji rzadowej, ktora
w r. 1935 wyniosta sume 3 milj. zt. Wobec wagi
posiadania wiasnej produkcji wozow ciezarowych
dla celéw obrony, koszt produkcji tych wozow
nie jest dla panstwa kwestjg decydujaca. P. Z.
Inz. zaniechaty w 1935 r. montazu podwozi sa-
mochodéw Saurer. Budowg tych podwozi zain-
teresowata sie Wspolnotg Interesow na G. Sl.,
jednakze wobec braku wiekszego rynku na te
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wozy produkcja nie zostata dotychczas urucho-
miona.

Traktat polsko-angielski i uruchomienie pro-
dukcji w P. Z. Inz. nie wptynety na powieksze-
nie stanu naszego taboru samochodowego w r.
1935, jak to wida¢ z przytoczonego nizej zesta-
wienia stanu taboru samochodowego na pocza-
tek 1935 i 1936 roku:

Stan cywilnych pojazdéw mechanicznych.

1/1 1935 1/1 1936 Roéznica

Samochody
osobowe 13756 13862 + 106 + 0.7%
taksowki 4578 4298 —280 —6.1%
autobusy 1542 1499 — 43 —2.8%
ciezarowe 4945 5000 + 55 + 1.1%

Razem samochody 24821 24659 — 162 —0.7%
Motocykle 8305 839% + 90 + 1.1%
Inne pojazdy mech. 1047 1075 + 28 + 2.6%

Razem poj. mech. 34173 34129 — 4 —0.13%

Liczba samochoddéw cywilnych sprzedanych
w kraju w 1935 r, fgcznie z samochodami, za-
kupionemi na uzytek prywatny przez sfery woj-
skowe, wynosita ok. 2200 szt. Z tej ilosci okoto
50% stanowig samochody osobowe, ciezarowe
i autobusy wyrobu P. Z. Inz. Importowane z An-
glji mate samochody przekroczyty nieco liczbe
300 szt. W dalszej kolejnosci szty samochody
amerykarskie — osobowe wozy — Ford, Chev-
rolet, Chrysler, Dodge, Buick, Packard, oraz cie-
zarowe Ford i G. M. S. Z wiekszych wozow an-
gielskich szty osobowe Wauxhall i ciezarowe
Bedford. Z francuskich wozow sprzedano pewng
ilos¢ samochoddw osobowych Citroen, z austriac-
kich okoto 80 szt. marki Steyer. Importu nie-
mieckich wozéw nie byto prawie wecale (z wy-
jatkiem paru autobusow).

Jesli poréwnamy ilos¢ samochodéw sprzeda-
nych w Polsce w r. 1935 i w latach poprzednich,
widzimy w r. 1935 pewien nieznaczny postep.

Rok 1lo$¢ sprzedanych samo-
chodéw nowych

1930 2000 sztuk
1931 1 200

1932 600

1933 700

1934 900

1935 2200

Sprzedana u nas w 1935 r. iloS¢ wozdw jest
$miesznie mata w poréwnaniu ze stanem w in-
nych krajach. Jest ona niewspOtmiernie mata
w poréwnaniu z naszemi potrzebami motoryza-
cyjnemi, zwiaszcza, jesli uwzglednimy, ze stan
techniczny conajmniej 50% naszego taboru jest
rozpaczliwy i wymagajacy natychmiastowej za-
miany. Jest to jaskrawym dowodem tego, w ja-
kich nienormalnych warunkach postawiona jest
U nas motoryzacja.

Import samochod6éw osobowych i ciezarowych
z poszczegOlnych krajow, wedtug statystyki
Gtownego Urzedu Statystycznego, byt nastepu-
Jacy:
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Import samochodéw osobowych,
Kraj 1928 1929 1932 1933 19 34 1935
q 1000 q 1000 q 1000 q 1000 q 1000 q 1000
zt zt zt zt zt zt
Anglja 18 15 — — 73 39 99 59 — — 3382 1668
Danja 8402 4944 6825 3630 473 254 796 355 697 305 2056 1057
Stany Zjedn. 14993 9830 6337 4584 227 114 454 179 836 274 1541 435
Austria 3420 4071 1116 1388 51 47 192 139 180 126 755 537
Niemcy 2981 2680 236 214
Wiochy 6764 5133 4949 3720 100 77 201 144 431 347 216 255
Francja 8419 5462 3717 2586 280 283 947 359 141 65 148 83
Czechostowacja 4502 5561 4423 5156 - — 152 99 97 54 370 206
Inne kraje 2242 1931 1665 1572 78 69 13 1 88 59 42 47
Raizem 51741 39627 29268 22850 1282 883 2854 1335 2470 1230 8510 4288
Import samochodéw ciezarowych i specjalnych (pozarowe, cysterny, zamiataczki).
Kraj 1928 1929 1932 1933 1934 1935
q 1000 q 1000 q 1000 q 1000 q 1000 q 1000
zt zt zt zt zt zt
Niemcy 5456 3523 4991 3542 649 395 1148 720 61 14 — —
Francja 2766 1750 1473 868 — — — — — — 154 164
Czechostowacja 310 233 427 301
Inne kraje 753 506 2210 1498 202 147 457 279 110 51 _
Razem 928 6012 9101 6209 81 532 1605 999 171 65 154 164
Import innych artykutéw, zwigzanych z motoryzacjg w r. 1935.
Kraj Podwozia samochodowe Autobusy, samochody Clesci saimochodowe Motocykle, cyklonetki,
q 1000 zt sanitarne, karawanowe q 1000 zt przyczepki motorowe
q 1000 zt q 1000 zt
Anglja 585 205 — — 119 409 688 485
Austrja — — — — 48 48 31 24
Belgia — — — — 94 40 — —
Czechostowacja — — — — 58 7 — —
Danja 2 370 825 302 187 120 78 — —
Francja 53 33 — —_ 517 665 — —
Niemcy — — 120 59 355 475 4 3
St. Zj. A. P. 430 117 42 47 461 336 — —
Szwajcaria 142 144 — — 397 440 — —
Wiochy 2 344 1113 — — 1920 1243 — —
Inne kraje 16 12 51 34 37 67 10 12
Razem 5940 2449 515 327 4 126 3878 733 524

Z przytoczonych dat wynikajg wnioski naste-

ujgce:

P :53! w imporcie samochoddw osobowych w 1935
r. przodujg Anglja (okoto 40%) i St. Zjedn. A. P.
éing}port bezpoSredni i przez Danje) tacznie okoto

0.

b) Import gotowych, skarosowanych wozow
ciezarowych ustal prawie zupetnie, w wyniku
wprowadzenia wiasnej produkcji i popierania
je] przy wydawaniu koncesyj na przewoz zarob-
kowy o0s6éb i towardw.

¢) W imporcie podwozi i czesci samochodo-
wych przodujg Wiochy (okoto 40%), skad impor-
tujg te artykuty P. Z. Inz. dla potrzeb swych
wytworni. W imporcie podwozi drugie miejsce
zajmujg Stany Zjedn. A. P. (import bezpo$redni
i przez Danje okoto 22%).

d) W imporcie motocykli i cyklonetek przoduje
w 1935 r. Anglja (okoto 95%).

Pomimo zarejestrowania w 1935 r. okoto 2 200
nowych pojazdéw mechanicznych, stan ogdlny
samochodéw ulegt obnizce. Wprowadzone do

ruchu nowe wozy nie zdotaty nawet pokryé na-
turalnego ubytku naszego taboru. Ubytek wyka-
zaty taksowki i autobusy, t. j. pojazdy uzywa-
ne do zarobkowego przewozu o0sob. Taksowki
wyraznie wypierane sg nawet w najwiekszych
miastach przez dorozki konne. Ciekawa jest pod
tym wzgledem przytoczona nizej statystyka sto-
licy kraju — Warszawy:

Rok

Taksowki

sztuk

Dorozki konne
sztuk

1938 2114 1282
1929 2447 1 247
1930 2388 [ 255
1931 2310 1299
1932 2190 1309
1933 2016 1 404
1934 1843 | 600
1935 1629 1 682

Jak widzimy, liczba dorozek samochodowych
spadta w Warszawie od r. 1929 do r. 1935
0 34%, a liczba dorozek konnych wzrosta w tym-
ze czasie 0 35%. Dok. nast
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Miarowe oznaczenie delta-sulfokwasowi?
naftowych w ,kontakcie" do rozszczepie-
nia ttuszczow

Przy rafinacji olejow mineralnych dymigcym
kwasem siarkowym w produkcji biatego oleju
wazelinowego i paraffinum liguidum powstajg
delta-sulfokwasy, majace wiasnoSC rozszczepie-
nia thuszczéw. Przechodza one do oleju rafino-
wanego, za§ w miare nasycenia tegoz zbierajg
sie coraz obficiej w kwasach odpadkowych r).
Wydobywa sie je gtéwnie z oleju, otrzymujac
t. zw. ,kontakt Petrowa", krajowe ,kwasy SB*
i t. p. Obecnie otrzymuje sie zupetnie réwno-
rzedny ,kontakt" z kwasoéw odpadkowych po
rafinacji dymigcym H2SO! (kontakt Galkar, t. zw.
czarny kontakt i t. p.).

Oznaczenie delta-sulfokwaséw w ,,kontakcie"
do rozszczepienia tluszczOw przeprowadza sie
na drodze wagowej, co wymaga 3—6 godzin
czasu. Przy analizie metodg Szestakowa - Petro-
wa3) otrzymuje sie ogdlny % sulfokwasow po-
$rednio, oznaczajac % oleju, H2SO4, popiotu i t. d.
W analizie metodg Pitata - Seredy 4) nalezy usu-
ng¢ olej mineralny eterem, przyczem wskutek
rozpuszczalnosci soli sodowych delta-sulfokwa-
sOw w eterze musi sie stosowaé wieksze niz
zwykle ostroznosci. Dla celéw technicznych (np.
dla laboratoryjnej kontroli procesu zageszczania
»kontaktu" do przyjetej normy) potrzebna jest
szybka, a mozliwie dokfadna metoda analityczna.
Totez w trakcie pracy nad wydajnoscig ,kon-
taktu" z réznych kwasow odpadkowych, otrzy-
manych przy produkcji paraffinum liguidum,
opracowano ponizej opisang metode miarowa
oznaczenia delta-sulfokwasow.

Metoda ta jest oparta na nierozpuszczalnosci
soli miedziowych kwaséw ,delta” w wodzie.
Sole tych kwasow oraz ciezkich metali i metali
ziem alkalicznych sg przewaznie trudno rozpu-
szczalne w wodzie, a rozpuszczalne w eterze
i t. p. Tyczy sie to np. soli Pb, Cu, Ag, Al, Felll,
Fell, Zn, Ba, Ca. Zastosowaniu soli Ba czy Pb
do celéw analizy miarowej stoi na przeszkodzie
obecno$¢ H2SO! w ,.kontakcie". Przy stosowaniu
soli zelazawych nadmiar zelaza moznaby ozna-
czy¢ nadmanganianem potasu, ale wymagatoby
to usuniecia substancyj organicznych, redukuja-

U J. Sereda: ,,Ueber Mineral6lsulfosauren 11“ Pe-
troleum, 1934 XXX Nr. 19, str. 2.

2) Pilat-Sereda-Szankowski: ,,Ueber Mineralélsulfo-
sauren 1“ Petroleum 1933 XXIX Nr. 3, str. 2.

3) Petrow - Rabinowicz: Neftianyje sulfokisloty.
Str. 55.

4) Pilat-Sereda: ,Ueber Mineral6lsulfosauren 11"
Fettchemische Umschau, 1934 XLI zeszyt 9, 10, 12.

cych KMnO4. Najlepiej nadajg sie do analizy
miarowej delta-sulfokwasow sole miedziowe,
zwihaszcza, ze analogiczne sole towarzyszgcych
im gamma-sulfokwasow sg catkowicie rozpusz-
czalne w wodzie 5).

Z wodnego roztworu ,kontaktu™ wytrgcamy
mianowanym roztworem CuSO! s6l miedziowa.
Jesli stosujemy CuSO4 w ilosci conajmniej dwu-
krotnej w stosunku do teoretycznie potrzebnej,
Wowczas wytracajg sie sole miedziowe w for-
mie dogodnej do sgczenia, nie wymagajgcej dtuz-
szego przemywania, ptyn za$ nad osadem jest
do$¢ klarowny. Nadmiar miedzi w przesgczu
oznacza sie jodometrycznie, przyczem nie trzeba
zakwasza¢, gdyz ,kontakt" zawiera H2SO4. Gdy
nkontakt" zawiera duzo oleju, osad zwykle bia-
tawy staje sie brunatny i sgczy sie nieco gorzej.
W wypadku ,kontaktu" o wiekszej zawartosci
benzyny otrzymujemy wyniki chwiejne.

Opis metody: 1—2g ,kontaktu" rozpuszcza
sie na ciepto w okragtej kolbce ptaskodennej,
0 objetosci 250—300 cm3, w 50—100 cm3 wodly.
Dodaje sie 1/10 n CuSO4 (12,5 g CuSO4.5 FLO na
litr wody) w iloSci 2—2IA krotnej w stosunku
do teoretycznie potrzebnej, az osad oddzieli sie
W wyraznej gabczastej postaci, a pozostaty ptyn
bedzie klarowny. Dekantuje sie ptyn przez sg-
czek tak, by osad pozostat na Sciankach kolbki,
wzglednie na gornej czesci saczka. Ptyn szybko
Scieka ze sgczka. Do przemycia sgczka wystar-
czy 25 cm3 cieplej wody. Gdyby osad z jakiego$
powodu zatkat sgczek, przebia sie go drutem,
odpuszczajagc ptyn na inny sgczek. Cata czyn-
nos¢ trwa 5—10 minut. Przesacz zadaje sie 1—2 ¢
KJ w roztworze wodnym, wydzielony jod na-
tychmiast miaruje sie 1/10 n Na2S203 do stabo
z0ttego zabarwienia, oraz wobec skrobji do cat-
kowitego odbarwienia. CuSO4 nastawia sie ana-
logicznie wobec Na2S203. Czas trwania analizy
10—15 minut.

Obliczenie: Jesli oznaczamy przez S — % del-
ta-sulfokwaséw. przez M — ich sredni ciezar mole-
kularny, s — ilos¢ substancji w g, vi — ilo$¢ cm
1/10 n CuSO4, v2 — ilos¢ cm3 1/10 n Na=S20;
0 mianie m, to mamy réwnanie:

_ M(vl—2v.m)
5~ 100s 11

gdyz delta-sulfokwasy sg jednozasadowe °).

s) L c. (2) str. 5.
°) L C. (3).
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Jak widaé, doktadno$¢ analizy zalezy gtdwnie
od przyjetego S$redniego ciezaru molekularnego
(M) delta - sulfokwaséw. Stwierdzono, ze jesli
wychodzimy z t. s. dystylatoréw i surowcow
(co jest w praktyce regutg), to warto$¢ Sredniego
ciezaru drobinowego delta-sulfokwaséw z roz-
nych kwaséw odpadkowych waha sie w dosta-
tecznie waskich granicach, aby mimo przyjecia
Al jako $redniej szeregu pomiaréw, doktadnosc¢
powyzszej metody dochodzita do +1%, liczac na
prébke analizowang. Poniewaz badano kontakty
otrzymane z kwasow odpadkowych, pochodza-
cych z rafinerji GKNTA ,,Glinik Marjampolski"
oraz czeSciowo z rafinerji ,,Trzebinia", wiec przy
innych surowcach nalezy skontrolowaé warto$¢
M, postepujgc jak nizej.

Celem znalezienia S$redniego ciezaru moleku-
larnego, oznaczono w ,kontaktach", analizowa-
nych powyzej opisang nowg metodg miarowa,
zawarto$¢ delta-sulfokwaséw S na drodze Wago-
wej, poczem obliczono Al ze wzoru:

100 S.'s
Vi—2v2.m @)

(oznaczenia jak wyzej).

Zawarto$¢ delta-sulfokwaséw oznaczono na
drodze wagowej wedtug metody Pilata-Seredy,
z tern, ze sole sodowe ewentualnie obecnych
gamma-sulfokwaséw zostaty odsaczone i prze-
myte eterem.

Oznaczono tez catkowitg zawartos¢ sulfokwa-
sow w ,kontaktach" fS') metodg Szestakowa-
Petrowa, odmywajac jednak z eterowego eks-
traktu oleju mate ilosci rozpuszczonych w nim
soli sodowych delta-sulfokwaséw wedtug Pilata-
Seredy7). Szsstakow i Petrow odpedzajg eter
z ekstraktu i rozpuszczajg olej w eterze nafto-
wym, w ktérym jednak sole sodowe delta-sulfo-
kwasoéw sg rozpuszczalne.

Znajac catkowitg zawarto$¢ sulfokwaséw S
obliczano $redni ciezar mol. (M’) ze wzoru:

100S’.s
3
Vj—2 V2 wi- ®

Natomiast nie udato sie przystosowa¢ do ana-
lizy ,kontaktu” metody Holzmana-Suknarow-
skiego 8} podanej ostatnio dla oznaczenia zawar-
tosci  oleju mineralnego, sulfokwaséw, H2SO!
i czesci nierozpuszczalnych w kwasach odpad-
kowych z rafinacji olejow mineralnych. Benzol,
stosowany w tej metodzie do ekstrakcji oleju,
rozpuszcza W sobie réwniez sole sodowe delta-
sulfokwasoéw, a przy odmywaniu ich powstajg
silne emulsje. Z tych tez powoddéw metoda ta nie
moze mieC zastosowania do analizy kwaséw od-
padkowych, pochodzacych z rafinacji kwasami
dymiagcemi i zawierajgcych delta-sulfokwasy.

W, kontaktach" zawierajgcych tylko wolne
delta sulfokwasy obok H2SO!4 obliczono tez $re-

7) L c. (4) tzesz. 9. str. 173.

8) Holzman-Suknarowski: Nowa metoda analizy
kwaséw odpadkowych z rafinacji olejow mineralnych
Przemyst Chem. 1935. nr. 7—8, str. 148.
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dni ciezar molekularny M” z, liczby neutralizacji
wedtug wzoru:
. 100S”’.S

Al = A .m—2,04s.X (4)
gdzie s=ilo$¢ substancji w g, S” — % wol-
nych delta-sulfokwaséw, x — % H2SO4, A —
ilos¢ cm3 PIO n NaOH zuzytego do neutralizacji,
m = miano tugu.

W , kontaktach", ktore pochodzg z oleju, a za-
wierajg czeSciowo zneutralizowane delta-sulfo-
kwasy, obliczono % wolnych delta-sulfokwaséw
(S") z rdznicy miedzy catkowitym % delta-sul-
fokwaséw a zawartoscig soli sodowych. [lo$¢
soli sodowych przeliczono z % popiotu, oznaczo-
nego w postaci Na2zSO4 W tym celu od catko-
witego % Na2SO4 odjeto % Na2SO4 odpowia-
dajagcy zawartosci H2SO4 w ,kontakcie". Przy
przeliczeniach postuzono sie S$rednim ciezarem
mol. soli sodowych 434, przyczem opierano sie
na wynikach ponizszej tabeli.

W tabeli tej zebrane zostaty wyniki analiz
roznych ,kontaktéw". Numeracja kwaséw od-
padkowych jest dowolna.

Jak wida¢ z tabeli 1, znaleziony $redni ciezar
mol. delta-sulfokwaséw (Al) waha si¢ w waskich
granicach (406—418), chociaz odnosne ,kon-
takty" pochodzity z réznych kwasoéw odpadko-
wych, otrzymanych przy produkcji paraffinum
liguidum, a w jednym przypadku (4) z oleju,
traktowanego dym. H2SO! przy produkcji biatego
oleju wazelinowego. W pierwszych 4 przypad-
kach % delta-sulfokwasdéw pokrywa sie z cat-
kowitym % sulfokwaséw wiec i wartosci Al
i Al' sg w przyblizeniu zgodne. W przypadkach
5—T7 wystepujg w ,kontakcie" jeszcze inne sul-
fokwasy. Poniewaz warto$¢ S$redniego ciezaru
mol. Al obliczona z uwzglednieniem tylko % del-
ta-sulfokwasoéw zgadza sie i tu ze $rednim wy-
nikiem 1—4, mozna stad wyciggng¢ wniosek, ze
w ,,kontaktach” 5—7 mamy do czynienia z delta-
sulfokwasami o t. s. $rednim ciezarze mol. jak
w przypadkach 1—4, za$ sole miedziowe pozo-
statych sulfokwasow sg w wodzie rozpuszczalne.

Stwierdzono, ze sulfokwasy, wystepujace
w niektdrych ,kontaktach" obok delta-sulfokwa-
sow, sg to gamma-sulfokwasy, ktérych sole Cu
sg rzeczywiscie w wodzie rozpuszczalne °).
Kwasy odpadkowe, z ktorych otrzymuje sie
kontakty, zawierajg znaczne ilosci tych sulfo-
kwasow. Jeden z kwasow odpadkowych posia-
dal — po usunieciu zeh delta-sulfokwaséw —
sktad nastepujacy (oznaczono zmodyfikowang
metodg Szestakowa - Petrowa) : 3174% H2SO4,
4.35% oleju, 31.22% sulfokwaséw o $rednim cie-
zarze drobinowym (obliczonym na podstawie
miarowania fugiem wedtug wzoru 4) 264. Tak
niski Sredni ciezar drobinowy charakteryzuje
gamma-sulfokwasy, u ktorych znaleziono c.
dréb, okoto 200 w grupie gamma I, i 330 w gru-
pie gamma 1110). Reakcje jakosciowe wskazy-
waly na gamma-sulfokwasy. Sole sodowe gam-

®) por. (5).
10) L c. (2) str. 3.
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Tablica 1.
Nr. Kontakt catkowita  °/0 deltasulfo- °lo «lo M M M
zawarto$¢  kwasow ozn. oleju H2S04
sulfokwasow metodag
ozn. metoda Pilata-
Petrowa-Szestakowa Seredy
1. kw. odp. L 43.90 43.50 9.0 2.76 422 418 418
2 2. 34.40 34.30 3.27 1.36 409.6 408.5 408.9
3. w3 33.85 33.80 8.62 0.66 407.6 407 406
4. kwasy SB (z oleju) 44.85 44.80 34.22 4.43 398.2 398 408.8
5. kw. odip. 4. 44.30 38.81 11.54 2.64 467.3 409.5 —
6 5. 38.54 35.31 5.54 2.00 455 417 —
7 6. 32.14 27.87 1.97 1.09 481 418 —
Srednio 410.8 4104
Objasnienia:
M"' = S$redni ‘ciezar drob. obliczony wedtug wzoru 3 (z uwzglednieniem catkowitego % sulfokwaséw).
M = $redni ciezar dréb, obliczony wedtug wzoru 2 (z uwzglednieniem % delta-sulfokwasow).
Al” — S$redni ciezar drob, obliczony wedtug wzoru 4 (z uwzglednieniem % delta-sulfokwasow).

ma-sulfokwaséw, wytwarzanych przez kolejne
porcje dym. H2SO4, wysalajg sie coraz trudniej.

Poniewaz w kwasach, z ktérych otrzymano
powyzsze kontakty, niema kwasow nafteno-
wych Jl) i beta-sulfokwasow, za$ iloS¢ alfa-
sulfokwaséw jest mala, przyja¢ nalezy, ze
w skiad ich wchodzg gtdwnie kwasy gamma
i delta (w sumie 30—75% sulfokwaséw na kwas
odpadkowy). Poczatkowo kwasy zawierajg gam-
ma-sulfokwasy, za$ delta idg przewaznie do
oleju. Gdy olej nasyci sie, kolejne kwasy odpad-
kowe stajg si¢ coraz bogatsze w delta-kwasy.
Po kwasie najbogatszym w delta-sulfokwasy
przychodzg — przy produkcji paraffinum ligui-
dum — 1—2 kwasy zawierajgce, praktycznie
biorgc, tylko gamma-sulfokwasy, poczem idzie
kwas bogaty w delta-sulfokwasy i kwas ostatni,
niezawierajacy  delta-sulfokwasow. Mozna to
wytlumaczy¢, przyjmujac, ze coraz bogatsze
w delta-sulfokwasy kwasy odpadkowe wycig-
gajag te kwasy z oleju, ktory staje sie w ten
sposob  niedosycony. NasteEne porcje dym.
H2SO4 wytwarzajg z resztek ,,macierzystych"
zwigzkow chemicznych delta-sulfokwasy, ktore
olej napowrdt nasycajg, dzigki czemu jeszcze
jeden z kolejnych kwasow odpadkowych dostaje
»nadmiar"  sulfokwaséw. Poniewaz kwasy,
z ktorych produkuje sie ,kontakty", zawieraja
duzo gamma-sulfokwasow, wiec delta-sulfokwasy
rozpuszczajg w swych roztworach nieco gamma-
sulfo-kwasow, w ilosciach nieduzych, jak z ana-
liz wynika. Nie jest to tylko mechaniczne za-
trzymywanie czastek kwasu odpadkowego, gdyz
% H2SO4 jest w ,kontaktach" zawierajgcych
i niezawierajgcych gamma-sulfokwasow, podob-
ny. Kwasy gamma nie stanowig oczywiscie do-
mieszki szkodliwej, ich zdolnoS¢ zwilzania po-
winna by¢ nawet wieksza niz u delta sulfokwa-
sOw, sadzac z mniejszego ciezaru drobinowe-

u) J. Sereda: Odpadki rafinacyjne i ich uzytkowa-
nie. Przemyst Naftowy 1934, nr. 9, str. 624. Stwier-
dzono tu, ze w tugach odpadkowych z rafinacji dym.
H2SO4 niema kwasow naftenowych. Zatozono wiec, ze
tembardziej niema ich w kwasach odp. z tejze rafi-
nacji.

gol2). W analizie sole miedziowe gamma-sulfo-
kwasow, jako rozpuszczalne w wodzie, dajg sie
fatwo odmy¢, z HJ wydzielajg one jod, jak
CuSO4. Na podstawie wynikow przyjeto Sredni
ciezar drob, delta-sulfokwaséw 411. Wzér na
obliczenie % delta-sulfokwasow:

s = {1 VT~ =

Probowano zastosowa¢ podobng metode ana-
lityczng do technicznych mydet naftenowych.
Sole miedziowe kwaséw naftenowych sg w wo-
dzie trudno rozpuszczalne. Jednakze obecnos¢
do 80% oleju uniemozliwita narazie opracowanie
nieskomplikowanej metody .miarowej w zastoso-
waniu do technicznych mydet naftenowych.

Podano metode miarowego oznaczenia delta-
sulfokwaséw w ,kontakcie" do rozszczepiania
ttuszczOw, opartg na nierozpuszczalnosci soli Cu
tych kwasow. Sredni ciezar drobinowy delta-
sulfokwasow, pochodzacych z réznych kwasow
odpadkowych po rafinacji dym. H2SO4 t. s. oleju

s <)

krajowego, wynosi okoto 411. Czas analizy
10—15 minut. Doktadno$é: +1% na badany
.. kontakt". .

JWP. Dyr. Rafinerji G. K. N. T. A. ,,Glinik
Marjampolski" p. inz. H. .Marczakowi skfadam
podziekowanie za umozliwienie mi przepro-
wadzenia tej pracy, oraz za zezwolenie na jej
ogtoszenie.

Zusammenfassung:

Massanalytische Bestimmung von Mineraldl-
delta-sulphosauren im Kontaktspalter. Es wird
eine Methode zur Bestimmung von delta-Sulpho-
sauren im Kontaktspalter, den man aus dem Oel
und den Abfallsauren nach der Raffination mit-
tels rauch. H2SO! bei der Produktion von Weis-
sem Vaselindl und von paraffinum liquidum be-
kommt, angegeben. Die Methode stiitzt sich auf

ia) 1 c. (3).
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der Unloslichkeit der Cu - Salze der delta-Sul-
phosauren im \Wasser.

1—2 g des Kontaktspalters 16st man in
50—100 cm3 warmen Wassers, fallt die Cu - Salze
mit einem 2—21”~ - fachen Ueberschuss von
1/10 n CuSO4, nach dem Filtrieren wascht mit
25 cm3 Wasser und im Filtrat wird nach Zugabe
von KJ das abgeschiedene J2 mit 1/10 n Na2S203
filtriert. Der Prozentgehalt der delta-Sulphosau-
ren (S) wird aus der Formel:

S — 411 V|—2\;.m

berechnet, wo s = g. Kontaktspalter, vi = cm3
1/10 n CuSO4, v2 = cmjd 1/10 n, Na2S203 m =
Titer der Na2S203 — Lbsung.

Inz. Alojzy ZMIGRODZKI

Standard-Nobel, Borystaw

Problemy eksploatacii
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Dauer der Analyse: 10—15 Min. Anwesenheit
von grosserer Menge Mineral6ol wirkt stbrend.
Genauigkeit der Bestimmung: +19%, sie ist vor
allem von dem angenommenen mittleren Mole-
kulargewicht der deltaJSulphosauren abhangig.
Aus dem Vergleich von 8 Kontaktspaltern, die
aus verschiedenen Abfallsauren und aus dem
Oel stammten (Tab. 1) und die gleichszeitig
massanalytisch mit CuS04 und NaOH und ge-
wichtsanalytisch nach einer abgeanderten Metho-
de von Schestakoff-Petroff und nach der Methode
von Pilat-Sereda untersucht waren, bekommt
man ais ihren Molekulargewicht fast dieselbe
Werte und zwar etwa 411. In manchen Kontakt-
spaltern befinden sich auch einige Prozent gam-
ma-Sulphosauren, deren CU - Salze aber in Was-
ser l6slich sind.

ropy w zagitebiu

borystawskiem

Dokonczenie.

Dla wiercen systemem udarowym Kkonieczne
sie staje ujednostajnienie metod rdzeniowania
mechanicznego i probnikow zawartosci ztoza
pod wzgledem technicznym i wprowadzenie
pewnej systematyki. Przypomnie¢ nalezy, ze
S. A. ,,Pionier" — przy wierceniach w Jankow-
cach, Rachiniu i Truskawcu, a Koncern ,,Mato-
polska"™ w Wowni, stosowaty skutecznie diuto
rdzeniowe konstrukcji inz. Klimkiewicza i Engla.

Odnosnie  do  piaskowca  borystawskiego
stwierdzamy niski ale bardzo réznorodny stan
ciSnienia, az do licznych zjawisk przejsciowej,
a nawet trwatej depresji. Sg jednak wypadki ci-
$nien do kilku atmosfer w partjach granicznych
z wodg okalajagca, bioracg udziat w produkowa-
niu. W bliskiem sasiedztwie pracujgce otwory
wykazujg wzajemne oddziatywanie na siebie,
istniejg jednak niezaprzeczenie miejsca skupienia
i szyby, wykazujace brak kontaktu, jako skutek
zjawisk najczesciej natury tektonicznej. Tern sie
tlumaczy, ze nie wszystkie otwory czerpig ropy
z piaskowca borystawskiego zapomocy ttokowa-
nia. Charakterystyczne jest, ze ilos¢ otwordw
produkujacych pompowaniem w listopadzie 1926
r. wynosita: 4 w Borystawiu, 1 w Mraznicy, !
w Truskawcu, za$ w listopadzie 1935 r. byto ko-
lejno: 6 w Borystawiu, 2 w Tustanowicach i 7
w MrazZnicy. Z piaskowca borystawskiego ttoko-
wato wiec w listopadzie 1935 roku 101 otworow.

W grupach szybdéw, oddziatujgcych na siebie
i thokujacych w sposéb ciggty, stwierdza sie po-
stepujace obnizanie sie cisnienia w piaskowcu
borystawskim i zwiekszajace sie trudnosci eks-
ploatacji, a tern samem koszty wydobywania
ropy. Zblizaniu sie¢ do granicy opfacalnosci nie

jest w stanie zapobiec na diuzszg mete ta czy
inna forma usprawnienia tlokowania. Musimy
wiec stwierdzi¢, ze praca pod wysoka proznig
w tej czy innej postaci (moze by¢ pompowanie)
nie pozwala zywi¢ nadziei na obnizke kosztow
eksploatacji w zagtebiu borystawskiem.

Pompowanie prozniowe byto u nas stosowane
w Schodnicy w r. 1927 i probowane w Borysta-
wiu. Wyniki produkcmyjne byly zadowalajgce
i wyrazaty sie przyrostem produkcji ropy i gazu,
przedewszystkiem za$ zwiekszeniem sie zawar-
tosci weglowodoréw gazolinowych w wydoby-
wanym gazie, dochodzacem do 50%. Z naprowa-
dzonej przezemnie poprzednio tresci wynika, ze
w Borystawiu stosujemy w niektérych wypad-
kach ttokowanie prozniowe, a wiec metode
zwiekszania wydobycia. Zrozumiate zatem stajg
sie nasze zalecenia przestrzegania szczelnosci
urzadzen.

Schater, omawiajagc pompowanie prozniowe
(Petroleum Engineer March 1936) zestawia je
z odbudowg cisnienia naskutek tego, ze w jed-
nym i drugim wypadku zwieksza sie roznice
ciSnien miedzy ztozem a otworem, lecz dzieje
sie to w jednym wypadku przez obnizke jak-
gdyby przeciwcisnienia po stronie otworu,
w drugim — przez nadbudowe cisnienia ztoza.
W jednym wypadku méwi on o $cigganiu ropy,
w drugim o pchaniu.

W rzeczywistosci w obu wypadkach czynni-
kiem motorycznym moze by¢ ekspandujacy gaz.
W wypadku prézniowym przebiega ekspansja
do ciSnienia nizszego, niz atmosferyczne.
Eksploatacja prézniowa niszczy wszystkie czyn-
niki, utatwiajace wyptyw ropy. Odbudowa cis-
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nienia regeneruje. Z tego powodu og6lne wydo-
bycie moze by¢ wyzsze tylko w drugim wy-
padku.

Wyniki eksploatacji prézniowej przy tem sa-
mem cisnieniu ztoza zalezg od oporéw przepty-
WU mieszaniny gazowo-ropnej w danem miej-
scu. Nie wszedzie beda one dobre. Dos$wiadcze-
nie zt6z amerykanskich wykazato, ze korzysci
eksploatujgcego nawet w dobrych warunkach
musza by¢ nizsze, niz w wypadku kooperacji dla
odbudowy ci$nienia ztoza.

Celem lepszego zobrazowania istniejacego
stanu rzeczy i udzialu w produkcji zagtebia, tak
piaskowca borystawskiego jak i innych horyzon-
tow tacznie, podaje ponizej zestawienie porow-
nawcze z dwu miesiecy listopada 1926 r. i 1935r.
Wartosc jego jest oczywiscie wzgledna, ale i po-
uczajaca.

Widzimy z niego, ze w listopadzie 1926 r.
produkowato z piaskowca borystawskiego 85
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waty dziennie $rednio 39,3 cystern, t. j. na szyb
i dobe, $rednio w zagtebiu 900 kg.

Udziat catego zagtebia horystawskiego w pro-
dukcji polskiej wynosi juz tylko 54%.

Jezeli dla poréwnania zestawimy Srednie wy-
niki tych dwu miesiecy, to odnosnie do piaskow-
ca borystawskiego zauwazy¢ nalezy wzrost ilo-
sci szybdéw o 36%, za$ spadek produkcji z 80
na 37,1 cystern na dobe t. j. okoto 52%. Na je-
den szyb i dobe spadek wydobycia z piaskowca
borystawskiego wynosi z 9400 na 3300 kg,
a w szczegdlnosci 54% w Borystawiu, 57%
w Tustanowicach, i 77% w Mraznicy, S$rednio
w zagtebiu 65%. Znamienne i charakterystyczne
jest, ze najsilniejszy spadek na jeden szyb | dobe
z piaskowca borystawskiego wykazuje najmtod-
sze pole, t. j. Mraznica.

Jezeli wezmiemy pod uwage tacznie inne ho-
ryzonty w zagtebiu borystawskiem, to widzimy
wzrost ilosci szybdéw o 35%, za$ spadek wydo-

Produkcia z piaskowca borystawskiego

Za listopad 1926

Za listopad 1935

ROo=Znica

ilo$¢ szybow prod. Srednia ilos¢ szybow prod. $rednia  ilo$¢ szybow prod. $rednia
cyst. na szyb cyst. na szyb cyst. na szyb
Borystaw 25 463 18,5 26 222 8,5 +1 — 241 ~ 10,0
Tustanowice 32 852 26,6 46 535 11,6 + 14 — 317 — 15,0
Mraznica 28 1086 38,7 44 393 8,9 + 16 — 693 — 29,8
Razem 85 2 401 28,2 116 1 150 9,9 + 31 — 1251 --183
Produkcja z wszystkich innych horyzontéw.
Borystaw 133 953 71 181 392 2,16 + 48 — 561 — 4,94
Tustanowice 117 870 74 184 487 2,64 + 67 — 383 — 4,76
Mraznica 86 319 3,7 89 300 3,37 +3 — 19 —0,33
Razem 336 2 142 6,3 454 1179 2,7 + 118 — 963 — 36
Produkcja catej Polski: listopad 1926 6 095 cyst.
listopad 1935 4 224 cyst.

szybOow, dajac Srednio dziennie 80 cystern. Wy-
pada wiec na 1 szyb na dobe od 6 000 kg w Bo-
rystawiu, 8800 kg w Tustanowicach do 12 900 kg
w Mraznicy — srednio 9400 kg. Udziat pias-
kowca borystawskiego w produkcji zagtebia wy-
nosit w listopadzie 1926 r. 53%, za$ w produk-
cji catej Polski okoto 38%.

Wszystkie inne horyzonty w zagiebiu bory-
stawskiem eksploatowane 336 szybami, dawaty
w listopadzie 1926 roku S$rednio dziennie 71,4
cystern, t. j. Srednio na szyb i dobe 2 100 kg.

Udziat calego zagiebia borystawskiego w pro-
dukcji Polski wynosit 75%. Uderza w tem zesta-
wieniu blisko 472 razy wieksza produkcja Sred-
nia na szyb i dobe z piaskowca borystawskiego
w poréwnaniu z innemi horyzontami.

Rozpatrzmy teraz sytuacje z listopada 1935 r.
t. J. po uptywie 9 lat. Srednia produkcja na dobe
z piaskowca borystawskiego wynosi tylko 37,1
cystern na 116 szybdw eksploatujgcych. Srednia
produkcja na 1 szyb i dobe wynosi juz tylko
3300 kg. Udziat piaskowca borystawskiego
w produkcji zagtebia wynosi 49,5%, za$ w pro-
dukcji Polski okoto 27%.

Wszystkie inne horyzonty zagtebia w listopa-
dzie 1935 roku, eksploatowane 454 szybami, da-

bycia 71,4 na 39,3 cystern, t. j. 0 45%. Na jeden
szyb i dobe spadek wydobycia wynosi tu z 2 100
na 900 kg, t. j. okoto 57%.

Resumujac wyniki zestawienia, stwierdzi¢ na-
lezy, ze przyczyng kryzysu w zaglebiu bory-
stawskiem jest z jednej strony sytuacja, wynikta
przedewszystkiem z gwattownego spadku pro-
dukcji w piaskowcu borystawskim, jako gtow-
nem Zrodle ropy, z drugiej za$ podrozenie kosz-
tow eksploatacji, t. j. ttokowania.

Gdy wiemy, ze piaskowiec borystawski wy-
daje obecnie jeszcze 37 cystern na dobe ze 116
otworéw i ze udziat jego wynosi w produkcji
Polski jeszcze okoto 27% i gdy stwierdzamy,
ze mimo najbardziej intensywnych wysitkéw
wiertniczych w okregu jasielskim, drohobyckim
poza Borystawiem, 1 bitkowskim, spadla pro-
dukcja ropy w Polsce z 81 180 w roku 1925 na
51 476 cystern w roku 1935, t. j. okoto 36%, to
zrozumiemy, ze nie mozemy zrezygnowac z tego
Zzrodfa ropy, jakie przedstawia piaskowiec bo-
rystawski.

Z drugiej strony musimy zda¢ sobie sprawe,
ze ilos¢ ropy pozostata w piaskowcu borystaw-
skim, jest znaczna i ze istniejg mozliwosci
zwiekszenia jej wydobycia n. p. przez wtlacza-
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nie sprezonego powietrza. Pewne trudnosci sta-
nowi zly stan techniczny zarurowania wielu
otwordw.

[lo$C ropy, pozostatej w ztozu, jest bardzo
rozmaita, g przyczyniajg sie do tego cechy pier-
wotne, jak nasycenie, porowato$¢, migzszos¢,
szczelinowato$¢, uskoki wtorne, przypadkowe
linje oporu, ustalajgce komunikacje bardzo roz-
norodng co do zasiegu. Tern tlumaczy sie po
czesci czuto$¢ reakcji otwordw na przyczyny
niezawsze jasne, dajace nagle zmiany wysokosci
produkcji, pochodzace od zjawisk anormalnych
(bo zbiornik ropny nie moze nagle zmieni¢ na-
sycenia), n. p. przypadkowe uruchomienie wiek-
szych 1losci piaskdw, zmiany przekroju porow
piaskowcow,  zwiekszenie produkcji otworu
wskutek potgczenia sie drenazu z partjg lepiej
nasycong, przez podejscie zasiegu cisnienia wo-
dy lub zwiekszenie sie cisnienia hydrostatycz-
nego wody w jednym z szybow i tym podobne
inne przyczyny, znane nam w zagtebiu bory-
stawskiem ¥

Pozatem zalezy ilo$¢ ropy, pozostatej w zto-
zu od rozbudowy i sposobow eksploatacji. Wie-
my, ze w Borystawiu rozbudowa byta przypad-
kowa, a sposéb wydobywania ropy niedoskonaty.

Naprowadzone powyzej zagadnienia przyto-
czone zostaty dlatego, by dowies¢ takze mozli-
wosci faczenia nowych skupien ropy i przepy-
chania ropy z roznych partyj pola przez zmia-
ne cisnienia, udzialu wody i zasiegu drenazu,
krétko mowigc, mozliwosci wznowienia produk-
cji i zwiekszenia wydobycia w piasku bory-
slawskim.

Zadanie to obecnie czesciowo i w matym stop-
niu tylko spetniamy przez stosowanie niekto-
rych metod ozywienia produkcji i tlokowanie
prozniowe.

’) Prof. Bohdanowicz: Geologia nafty.
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Najwazniejsze jednak i radykalne posuniecie
stanowi odbudowa cisnienia. Po wyczerpaniu jej
mozliwosci jako ostateczny s$rodek zostaje prze-
mywanie ztoza.

Nie nalezy przeceniaé trudnosci, wyniktych
z niejednolitej — jakby sie zdawato — struktury
piaskowca. Uzasadnione jest twierdzenie, ze pola
Mraznicy w obecnem stadjum nadajg sie do
wtlaczania powietrza dla pedzenia ropy do
otworéw i nalezy spodziewac sie dodatnich re-
zultatéw pracy. Wynika stad nakaz, w interesie
gospodarki przemystu naftowego i zaintereso-
wanych przedsiebiorstw, przystgpienia do roz-
poczecia prab.

»,Umiejetno$¢ koordynowania faktdw geolo-
gicznych — méwi Prof. Bohdanowicz w ,,Geolo-
gji nafty" — zjawisk fizykochemicznych w sto-
sunku do substancji ropy, zjawisk mechaniki cie-
czy gazow i czasteczkowych sil na podstawie
doswiadczen laboratoryjnych i obserwacji na ko-
palniach, z prawami ekonomicznemi, ma podsta-
wowe znaczenie dla sprawy racjonalnej eksplo-
atacji zt6z ropy".

Istotnie, pietrzace sie trudnosci w eksploata-
cji, wysokie koszty wiercen i wydobywania ro-
py, niepowstrzymany postep w sposobach po-
wiekszenia wydobycia, decydujace o rentowno-
Sci kopal, wreszcie konieczno$¢ utrzymania
wiasnego przemystu naftowego, wykazujg do-
bitnie niemozliwos¢" dalszego dorywczego za-
fatwiania tych wszystkich zagadnien, odnosza-
cych sie do eksploatacji zt6z. Bardziej, niz kie-
dykolwiek, okazuje sie konieczng reorganizacja
tego dziatu pracy, unormowanie przepisow o ra-
cjonalnej odbudowie zt6z oraz utworzenie Insty-
tutu Techniczno-Badawczego dla spraw prze-
mystu naftowego, opartego o state fundusze
i wyposazonego w fachowe sity, majgce moz-
nos$c doksztatcania si¢ zagranica.

DZIAL. SPRAWOZDAWCZY

Gospodarka ztozem ropnem, wydawnictwo
opracowane przez Biuro Techniczno-Badawcze
Stéw. Pol. Inz. Przem. Naft, w Borystawiu, Bo-
rystaw, 1936, 260 str. druku, 79 rysunkow.

Ksigzka podzielona zostata na 11 rozdziatdw,
z ktérych w pierwszym omowiona zostata cha-
rakterystyka zt6z ropnych i gazowych. Rozdziat
2-gi poswiecony zostat oméwieniu sposobéw po-
miaru charakterystycznych wiasnosci z6z rop-
nych, rozdziat 3-ci traktuje o wspolnej eksplo-
atacji zt6z, rozdziat 4-ty o rozbudowie pola naf-
towego, w rozdziale 5-tym omowiony zostat
wpgyw metod wiercenia, rurowania i zamykania
wod na gospodarke ztozami, rozdziat 6-ty po-
Swiecony zostat metodom eksploatacji  ropy

z uwzglednieniem zasad racjonalnej gospodarki
ztozami ropnemi, w rozdziale 7-mym omodwiono
sposoby ozywiania produkcji otwordéw wiertni-
czych, w rozdziale 8-mym ujeto problem wtta-
czania gazéw do ztoza, rozdziat 9-ty poSwiecony
zostat eksploatacji z46z ropnych metodg gorni-
cza, rozdziat 10-ty zawiera uwagi w sprawie sto-
sunkow eksploatacji ropy w Borystawiu, wresz-
cie w rozdziale 11-tym przytoczone zostaty usta-
wy i rozporzadzenia, regulujgce sposoby eksplo-
atacji i gospodarke ztozami w Stanach Zjedno-
czonych, Rosji Sowieckiej i w Polsce.

Ksigzka wydana zostata z duzym nakladem
pracy i wypetnia dotkliwg luke, odczuwang od-
dawna przez nasze kopalnictwo naftowe.
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DZIAL. GOSPODARCZY

. Przemysl

kopalniany w kwietniu 1936 r.

Sprawozdanie lzby Pracodawcéw w Borystawiu, uzupetnione datami dostarczonemi przez Koncern Naft. ,,Matopolskal

I. Ropa.

W kwietniu 1936 r. wydobyto ogotem w Polsce
4201 cyst, ropy naftowej czyli o 210 mniej ani-
zeli w marcu b. r. W szczegdlnosci wydobyto
w kwietniu z kopalh okregu gorniczego:

Drohobycz 2 902 cyst. (— 125 cyst.)
jasto 860 (— 22 , )
Stanistawow 439 (— 63 , )

Razem 4201 cyst. (— 210 cyst.)

Po odliczeniu od wydobycia brutto ropy uzy-
tej w kwietniu na opal (4 cyst.) i zanieczyszcze-
nia (113 cyst.) pozostaje produkcja czysta netto
4084 cyst.

[lo$¢ ropy odttoczonej przez przedsiebiorstwa
naftowo-wiertnicze do Towarzystw magazy-
nowo-ttoczniowych i ekspediowanej beczkami
| beczkowozami z kopaln nieposiadajacych po-
taczen rurociggowych wynosita w kwietniu 1936
roku 4 142 cyst.

Z tej liczby na okreg Drohobycz przypada
2780 cyst., na okreg Jasto 849 cyst i na okreg
Stanistawow 513 cyst.

Zapasy ropy w Polsce z koncem kwietnia br.
w zbiornikach na kopalniach i w zbiornikach
Towarzystw magazynowo - ttoczniowych wyno-
sity ogotem 1449 cyst., t. j. o 195 cyst, mniej
anizeli w marcu 1936 r.

Jezeli do tej ilosci doliczymy 3512 cyst, ropy,
pozostajacej w rafineriach w dniu 30 kwietnia
1936 r. otrzymamy ogdlng ilos¢ zapasu ropy
w Polsce 4961 cyst.

Ogolna ilo$¢ robotnikéw zatrudnionych w prze-
mysle naftowym w kwietniu 1936 r. wynosita
12'824, a w szczegoblnosci:

Kopalnie nafty i zaktady pomocnicze 9 013 rob.
Rafinerie 3106
Gazoliniarnie 330
Kopalnie wosku 375
Ogodtem 12 824 rob.

Okreg gorniczy Drohobycz.

Wydobycie ropy naftowej z kopalh tego
okregu wynosito w kwietniu b. r. 2902 cyst.,
a w szczegolnosci:

w Borystawiu 573 cyst. (— 36 cyst.)
w Tustanowicach 1033 , (— 53 , )
w Mraznicy |, Il 668 (— 18 , )

Razem w rejonie
borystawskim

Inne gminy poza
rej. borystawskim 628 (— 18 , )

2 274 cyst. (— 107 cyst.)

Ogodtem 2902 cyst. (— 125 cyst.)

Przecietna dzienna produkcja kopalfh okregu
drohobyckiego wynosita w kwietniu 96,73 cyst.
W rejonie borystawskim wydobywano przecietnie
po 75,80 cyst, ropy dziennie.

Po odliczeniu od wydobycia brutto 106 cyst,
uzytych na opat i zanieczyszczenia otrzymamy
2 796 cyst. (— 130 cyst.) ropy czystej, pozostaja-
cej w drohobyckim okregu na przerdbke.

W kwietniu oddano ogétem w drohobyckim
okregu 2 780 cyst, ropy, a w szczegdllnosci:

odttoczono do Towarzystw

magazynowo-ttoczniowych 2 616 cyst.
ekspediowano beczkami

i beczkowozami 164

Razem 2 780 cyst.

W miesigcu sprawozdawczym ekspediowano
do rafineryj kolejg i rurociggami:

ropy marki borystawskiej 2 210 cyst.
ropy marek specjalnych 623
Razem 2 833 cyst.

W zapasie pozostawato w drohobyckim okre-
gu w kwietniu b. r. 1 107 cyst, ropy, a to:

na kopalniach 547 cyst.
w Towarzystwach magazyn. 560 ,,
Razem 1 107 cyst.

W okregu drohobyckim zatrudniano w kwiet-
niu b. r. ogétem 5353 robotnikéw statych i ty-
godniowych, a to:

Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem

kopalnie nafty i za-

ktady pomocnicze 3506 rob. 1350 rob. 4856 rob.
gazoliniarnie 210 , 20 230
kopalnie w osku 2671) ,, . 267

Ogotem 3983 rob. 1370 rob. 5 353 rob.

Produkcja odttoczona przez wielkie firmy naftowe
w drohobyckim okregu w kwietniu 1936 r.

Firma Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem
Premjer 472 cyst. — 472 cyst.
Fanto 175, — 175
Karpaty 234 145 379
Nafta 98 — 98
.Matopolska" 979 cyst. 145 cyst. 1 124 cyst.

) Z tej ilosci 182 robotnikéw turnusowych.
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Firma Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem
Galicja 201 ,, 62 263
Limanowa 237 21, 258
Standard Nobel 107 6 113
Gazy Ziemne — . 211, 211,
Polmin 9 ~ 9 .
Pionier 1+ — —_
Razem wielkie
firmy 1 533 cyst. 445 cyst. 1978 cyst.
R&zne inne firmy 640 162 802
Ogoétem 2 173 cyst 607 cyst. 2 780 cyst.

Okreg gorniczy Jasio.

W jasielskim okregu gdrniczym wydobyto
w kwietniu b. r. 860 cyst, ropy, a wiec o 22 cyst,
mniej anizeli w poprzednim miesigcu.

Zuzycie na opal i zanieczyszczenia wynosito
w kwietniu b. r. 6 cyst,, tak, ze pozostawato
z produkcji czystej 854 cyst.

llos¢ produkcji odtloczonej wynosita w kwiet-
niu b. r. 849 cyst.

W zapasie pozostawato w dniu 30 kwietnia
1936 r. w zbiornikach na kopalniach 155 cyst,
i w zbiornikach Towarzystw magazynowo-ttocz-
niowych 95 cyst., czyli ogétem 250 cyst. (—30
cyst.) ropy.

Przecietna dzienna produkcja kopalfh okregu
jasielskiego wynosita w kwietniu 28,67 cyst.

Ogolna ilosc zatrudnionych robotnikdw 2 845.

Okreg gorniczy Stanistawow.

Wydobycie ropy naftowej z kopalrh tego okre-
gu wynosito w kwietniu 439 cyst., co w poro-
wnaniu z marcem stanowi znizke 63 cyst.

Poniewaz na zanieczyszczenia i na opal odpa-
dato w kwietniu 5 cyst., pozostawato z wydo-
bycia brutto 434 cyst, produkcji czystej.
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W zapasie pozostawato w dniu 30 kwietnia
1936 r. 92 cyst. (—79 cyst.) ropy, a to: w zbior-
nikach na kopalniach 38 cyst, i w zbiornikach
Towarzystw magazynowo-tloczniowych 54 cyst.

[loS¢ ropy oddanej na przer6bke wynosita
513 cyst.

Przecietna dzienna produkcja kopalh okregu
stanistawowskiego wynosita w kwietniu 14,63
cyst.

Ogdlna ilos¢ zatrudnionych robotnikéw 1 520.

Produkcja odttoczona przez wielkie firmy naftowe
w kwietniu 1936 r.

Firma Drohobycz Jasto Stanisla- Razem
Wwow

Matopolska | 124 cyst. 244 cyst. 317 cyst. | 685 cyst.
Galicja 263 3L, 6 ., 300
Limanowa 258 — b 258
Stand. Nobel 113 B 20 133
Gazy Ziemne 211 — . a1
Comp. Fr. Pol. — —_ . 4, 34
Polmin 9 .. 19 03, 28,3,
Pionier — 4 — 4

Razem wielkie

firmy 1978 cyst. 294 cyst. 377,3c. 2649,3 c.
Rézne inne

firmy 802 555 135,7 ,, 14927,
Ogotem 2780 cyst. 849 cyst. 513,0c. 41420 c.

Przecietna cena ropy marki ’Standard  wy-
nosita w marcu z+. 1350 za 1 cyst.

Il, Gaz ziemny.

llo§¢ gazu ziemnego wydobytego w Polsce
w ciggu kwietnia 1936 r. wynosifa:

36 874340 m'
a w szczeg6lnosci: w okregu Drohobyckim
22890 198 m3, w okregu jasielskim 9501 418 m'
i w okregu Stanistawowskim 4 482 724 m3,

Wydobycie gazu ziemnego w wielkich firmach naftowych w kwietniu 1936 r. ms
D rohobyc=
Firma TS;%SSSV"i‘;e d:gﬁgbgg}(iineygo Razem Jasto Stanistawow Ogotem
MraZnica okregu

Matopolska  ............. 3798 331 92 000 3890331 4 208 684 3133 544 11232 559
Galicja o 814 277 44 640 858 917 297 672 - 1 156 589
Limanowa.................... 1 C01 289 21 900 1023 189 - — 1023 189
Standard Nobel 460 060 5100 465 160 - 392 240 857 400
Gazolina 211 859 6 948 811 7 160670 - - 7160670
Polmin -e 3619 040 3619 040 3235 806 20 304 6875 150
Gazy Ziemne Lo — 274 920 274 920 — - 274 920
Razem wielkie firmy 6 285 816 11 006 411 17 292 227 7742 162 3546 088 28 580 477
Rézne inne firmy 4 408 819 1189 152 5597 971 1759 256 936 636 8293 863

Ogobtem R 10 694 635 12 195 563 22890 198 9501 418 4482 724 36 874 340
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Wydobycie gazu ziemnego W drohobyckim okregu
w  kwietniu 1936 r.

Boryslaw 2520818 m:
Tustanowice 4595 171
Mraznica 3578 646 »,
Razem 10 694 635 nr
Daszawa 6657 901
Gelsendorf 3108.940
Chodowice 1 801 010
Inne gminy 627 712
Ogoétem 22 890 198 m3

Przecietna produkcja gazu ziemnego w okre-
gu drohobyckim wynosita w kwietniu biez, roku
529,87 m3/min.

[lo$¢ otworéw Swidrowych z produkcjg gazu
ziemnego wynosita w kwietniu w okregu droho-
byckim 1308, z czego w samym rejonie bory-
stawskim 540 otworow.

Wielkie firmy naftowe wydobyly ze swoich
kopalit w kwietniu b. r. 28 580 477 m3 gazu (patrz
tabela ,,Wydobycie gazu ziemnego w wielkich
firmach naftowych").

I1l. Gazolina.

W kwietniu b. roku przerobiono na gazoline
20 766909 mj gazu, a w szczegolnosci: w okregu
drohobyckim 11 108 082 m3, w okregu jasielskim
5716717 mi i w okregu stanistawowskim
3942 110 m3,

Czynnych fabryk gazoliny byto w kwietniu 24.

Ogotem wytworzono w kwietniu 1936 r.

330 cyst, gazoliny,
t. j. 0 20 cyst, mniej anizeli w marcu 1936 r.

Wytworczos¢ gazoliny w poszczegolnych firmach
w Kkwietniu 1936 r.

Premier 45,2350 cyst.

Nafta 19,9750

Fanto 30,4600

Alfa 13,6090
Matopolska-Bitkow 19,4660
Matopolska-<Réwne 6,1130
Matopolska-Jedlicze 5,4160
Matopolska-Glinik 1,9183 142,1923 cyst.
Galicja-Borystaw 26,7200
Galicja-Drohobycz 11,9887
Galicja-Grabownica 10,6237 49,3324,
Limanowa 17,5480
Gazolina 34,6750
Standard Nobel-Borystaw 22,9600

Standard Nobel Bitkéw 3,6230 26,5830 ,,
Polskie Zaktady Gazolinowe 21,0300 ,
Schodniczanka Ska z o. o. 10,8153
Gazoliniarnia Rella 17,4150
Brzozowski-Winiarz 2,3065 ,
Dr. Segil-Bitkéw 1,3960 ,,
Petronafta 2,0850 ,,
Polminpoz 1,7538 ,,
Urycka Spotka Naftowa 1,919 ,,
Tryumf-Tustanowice 0,9600

Ogotem 330,0119 cyst.
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W kwietniu dostarczono krajowym rafinerjom
i ekspediowano na zapotrzebowanie w kraju
311,3568 cyst, gazoliny.

[los¢ robotnikéw zatrudnionych w fabrykach
gazoliny wynosita w kwietniu 330 rob., urzed. 47.

Przecietna cena gazoliny w marcu b. r. wy-
nosita 4097 zt. za 1 cyst.

IV. Wosk ziemny.

W kwietniu wydobyto z kopalni ,,Borystaw"
27 423 kg wosku oraz wytopiono ze starego zwa-
tu 3778 kg wosku. Z kopalni w Dzwiniaczu wy-
dobyto 10052 kg wosku.

Zagranice wywieziono w kwietniu 40 182 kg
wosku, a to do Niemiec.

Ekspedycja wosku w kraju wynosita 10 000 kg
(z kop. w Dzwiniaczu do Kkop. ,,Borystaw").

W zapasie pozostawato z koncem kwietnia
162 188 kg wosku, a to: w kopalni ,,Borystaw"
103996 kg i w kopalni w DZwiniaczu 58 192 kg.

W kwietniu zatrudniata kopalnia ,,Borystaw"
267 robotnikéw, kopalnia w DZwiniaczu 108 ro-
botnikéw t. j. razem 375 robotnikow.

Przecietna cena wosku ziemnego * wynosita
W miesigcu sprawozdawczym: l-a sorta 270 zt.
za 100 kg; Il-a sorta 150 zt. za 100 Kkg.

V. Stan ruchu otworéw Swidrowych.

Z konicem kwietnia byto w Polsce ogdtem 3 440
czynnych szybow, a to:
Drohobycz Jasio  Stanistawoéw Razem

samoptynace 1 7 10 18
ttokowane 302 31 13 346
tyzkowane 204 106 152 462
pompowane 965 1069 192 2226
smoczkowane — 9 — 9
wytacznie gazowe 154 39 13 206
Razem otworéw
w eksploatacji 1626 1261 380 3267
wiercenie 27 37 14 78
wiercenie i produk. 12 25 13 50
instrumentacja 8 4 2 14
rekonstrukcja 28 3 — 31
Razem otworéw

czynnych 1701 1330 409 3440
montowanie 4 1 4 9
zmontow. a nieuruch. 5 — 2 7
czasowo zastan. 557 130 44 731
likwidacja 5 10 5 20
Razem 2272 1471 464 4 207

Na rejon borystawski przypadato w kwietniu
b. r. 722 czynnych szyboéw. Ruch otworéw S$wi-
drowych w rejonie borystawskim przedstawiat
sie ' w kwietniu nastepujaco:

Ruch otwordéw swidrowych w rejonie borystawskim.

Bory- Tusta- Mraz- Inne  Razem
staw nowice  nica gminy

otwory w eksploatacji

ropy i gazu 196 232 127 917 1472
wytacznie gazowe 60 65 5 24 154
wiercenie — 5 1 21 27
wiercenie i produkcja 1 3 4 4 12

Inne (instrumentacja
i rekonstrukcja) 10 10 3 13 36

Razem 267 315 140 979 1701
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Drohobycz Joa s |
= 5% =
i : @ v Q0 X L @ [T
Firma ?:L: £ £2 é E 3 %—:: g2 g2
$8 § 58 2§ 28 § 58
z = =_ 2% = = = =
Matopolska 356 2 2 365 391 1
Galicja . . . 92 3 2 1 98 26 1 -
Limanowa 80 — - 1 8L - - -
St. Nobel . 54 1 — - 5 - - -
Gazy Ziemne 253 3 1 - 257 - - -
Polmin 8 4 1 - 13 38 3 1
Pionier . ! 1 - - 2 - - _
Gazolina 23 3 - 1 21 — — -
Franco-Polon.
Razem
wielkie firmy 867 20 6 5 898 455 9 2
Ro6zne inne
firmy 759 7 6 31 803 806 28 23
Ogotem 1626 27 12 36 1701 1261 37 25

Nowe otwory $Swidrowe.

W miesigcu sprawozdawczym uruchomiono
nastepujagce nowe otwory Swidrowe:
Lipie 4 — Lipie — Pollon (Polmin)
Artur 6 — Schodnica — Br.
Chtopskie | — Stankowa — Standard Nobel
Brelikbw 116 — Wankowa — Matopolska
Brelikbw 121 — Wankowa — Matopolska
Serhéw 45 — Ryipne — Matopolska (Alfa)

Backenroth

instrumentacja

Wede 170 — Harklowa — Matopolska

Henryk 37 — Kryg — ,,Faworyt"

Lipa 61 — Lipinki — B. Doregger

Lipa 84 — Lipinki — B. Doregger

Fellneréwka 21 — Mecina Wielka — Slaskie T. N.

Odwiercone metry.

W kwietniu odwiercono ogotem w Polsce 8 186
metréw, a w szczegdlnosci:

w okregu Drohobycz 3489 m
” » Jasto 3382 ,,
" » Stanistawow 1315 ,,
Razem 8186 m
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w wielkich firmach naftowych w kwietniu 1936 r.

0 Stanislawow RAZEM

c N X8 © 206 52 N~ Il & 2896 352
1 398 179 7 186 926 17 3 949
1 28 1 — 1 - 2 119 4 3 2 128
- - - - = - 80 — 1 81
— - 1n - - - 11 65 1 _ 66
- - - 253 3 1 257
_ 42 [ — 1 47 7 2 56
- - - - = - 11 2
- - - - - 23 3 1 27
40 2 — 1 43 40 2 — 1 43
2 468 232 9 1 1 243 1554 38 9 8 1609
5 862 148 5 12 1 166 1713 40 41 37 1831
7 1330 380 14 13 2 409 3267 78 50 45 3440

W rejonie borystawskim odwiercono w kwiet-
niu ogotem 696 m, a to: w Borystawiu 35 m,
w Tustanowicach 497 m i w MrazZnicy 164 m.

Wielkie firmy naftowe odwiercity w kwietniu
3774 m, a w szczegolnosci:

Odwiercone metry przez wielkie firmy naftowe
w kwietniu 1936 r.

Firma Drohobycz Jasio Stanisla- Razem
Wow

Matopolska 687 m 807 m 499 m 1993 m
Galicja 478 , 15 44 537 ,,
Limanowa 13 , — } 13 ,,
Standard Nobel 80 ,, — 80 ,,
Gazy Ziemne 462 —_ » 462
Polmin 291 ,, 122, 50 ,, 463 ,,
Pionier 72, — . 12,
Gazolina 110 ,, 4, — 110 ,,
Comp. Fr.-Pol. — — 44 44
Razem wielkie

firmy 2193 m 944 m 637 m 3774 m
Rézne inne

firmy 1296, 2438 , 678 , 4412
Ogodtem 3489m 3382m 1315m 8 186 m

Przemysl rafineryjny w kwietniu 1936 r.

(Wedtug sprawozdania Zwigzku Polskich Producentéw i Rafineréw Olej. Min.)

Sytuacja w dziedzinie rafineryjno-handlowej
przemystu naftowego ksztattowata sie w kwiet-
niu b. r. wedtug danych Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu, jak nastepuje:

Przerébka ropy.

Czynnych zaktadow przerébczych byto w mie-
sigcu sprawozdawczym 24, a zatem o 3 mniej

niz w miesigcu poprzednim, a o 6 mniej anizeli
w kwietniu r. ub. Zmniejszeniu ulegta réwniez
przerdbka ropy z 40299 t w miesigcu poprzednim
na 38533t w miesigcu sprawozdawczym, wobec
40 887t ropy przerobionej w analogicznym mie-
sigcu zesztorocznym. Jakkolwiek spadek prze-
robki ropy odpowiada zmniejszonej w stosunku
do miesigca poprzedniego o 21690 produkcji
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ropy, to jest on raczej objawem ostabionej kon-
iunktury handlowej, co znajduje wyraz we wzro-
$cie stanu zapasoéw prawie wszystkich produk-
tow finalnych.

Wytworczosc.

Wytworczo$¢ produktow ksztattowata sie na-
stepujgco:

Produkt Wytworczose Wydajnos¢

kwiecien  marzec kwiecien kwiecien marzec
19 36 1935 1936
w tonn ach w °/0-tach
Benzyna 6964 7971 7283 181 19,8
Nafta 11 669 11 143 11607 30,2 27,6
Olej gazowy 6881 6325 7548 178 157
Oleje smarowe 6629 6084 6944 172 151
Parafina 2012 2162 2324 5,2 54

Inne produkty
i potprodukty 1662 2870 1967 44 71

Razem 35817 36555 37673 929 90,7

Jak z powyzszego wynika, spadia wytwor-
czo$¢ produktow o 2% w stosunku do miesigca
poprzedniego, a 0 4% w stosunku do kwietnia
r. ub. Uzyskano natomiast korzystniejsza wydaj-
nos¢ zarowno globalng, jak tez korzystniejsza
ilosciowo i procentowo wytwdrczo$¢ nafty, oleju
gazowego 1 olejow smarowych, na niekorzys¢
benzyny, parafiny i produktow pozostatych.

Spozycie w kraju

Na zapotrzebowanie rynku krajowego wystano
nastepujace ilosci produktow (w tonnach):
Prodnkt Kwiecieﬁ9 5 lg/larzec Kwiecien  Wskaznik

1935 kwiecien
1935=100

Benzyna 4 839 4274 4793 101
Nafta 6 490 8 263 5575 116
Olej gazowy 4 629 4 644 3968 116
Oleje smarowe 3 156 3310 3406 92
Parafina 631 781 607 106
Inne produkty 2 403 1 587 1 675 143
Razem 22 148 22 859 20024 110

Spozycie produktow na rynku wewnetrznym
nie wykazato ozywienia, oczekiwanego z nasta-
niem sezonu wiosennego. Pozostawato ono na-
0got ponizej poziomu miesigca poprzedniego, i za
wyjatkiem benzyny i asfaltu, spadio zaréwno
spozycie globalne, jak tez poszczegblnych pro-
duktow. W poréwnaniu z kwietniem r. ub. wy-
kazuje konsumcja produktéw naftowych wzrost
ogolny o 10%, nafty i oleju gazowego o 16%,
parafiny o 6%. Fakt ten uwazany by¢ mogtby
za objaw korzystny, gdyby nie powazne osta-
bienie zbytu w miesigcach marcu i kwietniu r.
biez. Dotkliwie uczuwac si¢ dawata w szczegol-
nosci staba konsumcja benzyny, ktérej nieznacz-
ny wzrost sezonowy nie pozostaje w stosunku
ani do spodziewanego ozywienia wiosennego,
ani tez do wyjatkowo sprzyjajacych w tym cza-
sie warunkoéw atmosferycznych. Mimo wzrostu
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koniunkturalnego nie objawia takze konsumcja
nafty tendencji trwatego ozywienia. Wysoki,
choc¢ sezonowy, spadek jej w stosunku do mie-
sigca poprzedniego, wynoszacy 22% wskazuje,
ze znizka cen nie zdotata wptyna¢ na podniesie-
nie sie zapotrzebowania ponad konieczne po-
trzeby biezace. Zbyt oleju gazowego w zwigzku
z wiosennem zapotrzebowaniem miynéw ksztat-
towat sie zadowalajgco. Stabszym sezonowo
i koniunkturalnie byt zbyt olejéw smarowych.
Sezonowy spadek wykazuje réwniez konsumcja
parafiny, koniunkturalnie wyzsza jednak anizeli
w kwietniu r. ub. Asfaltu sprzedano w miesigcu
sprawozdawczym 1 614 t wobec 9361 w miesigcu
poprzednim. Omowienie ogolnej sytuacji koniun-
kturalnej na rynku wewnetrznym znajdzie wy-
raz w drugiej czesci niniejszego sprawozdania.

Eksport

Bardzo powaznemu obnizeniu ulegt eksport
produktow naftowych, ktory ksztattowat sie na-

stepujgco:

Produkt Kwiecien Marzec Kwiecien Wskaznik

19 36 1935 kwiecien

1935=100
Benzyna 2451 6371 3948 62
Nafta 892 3527 1116 79
Olej gazowy 1 000 1955 2492 40
Oleje smarowe 2571 2 555 1459 176
Parafina 972 1472 1927 50
Inne produkty 151 317 147 100
Razem 8 037 16 197 11 089 72

Eksport produktow naftowych spadl zatem
w stosunku do miesigca poprzedniego o 51%,
w stosunku za$ do kwietnia r. ub. o 28%. Na
spadek ten ztozyly si? okolicznosci nie tyle na-
tury koniunkturalnej, ile raczej specyficznej, wy-
nikajace ze struktury ukfadu z poszczegoOlnemi
panstwami odbiorczemi. Spowodu wiekszych
wysytek, dokonanych w miesigcach ubiegtych
do Czechostowacji, i wyczerpania wskutek tego
biezacych kontyngentdw, przewidzianych umowa
z tym krajem, pozostaty do dostawy w kwietniu
tylko mate ilosci, ktore tgcznie wynosity 2 116t
produktow naftowych, wobec 7639t w miesigcu
poprzednim. W szczeg6lnosci wyekspediowano
do Czechostowacji w miesigcu sprawozdaw-
czym: benzyny 18121 (wobec 5728t w mie-
sigcu poprzednim), nafty 2'041 (wobec 1 7581),
olejow smarowych i asfaltu 100! (wobec 1531).
Brak umowy z importerami szwajcarskimi,
wzglednie nieodnowienie dotychczasowego ukia-
du, wptyneto réwniez na znaczne zmniejszenie
eksportu do tego kraju, a to z 987t w miesigcu
poprzednim na 1091 w miesigcu sprawozdaw-
czym. Trzecig wazniejszg przyczyng spadku byto
wyczerpanie plafonéw miesiecznych do Niemiec
i opdznienie odwotan przez tamtejszych odbior-
cOW na miesigc biezacy. W zwigzku z tem ulegt
eksport do Niemiec obnizeniu z 500 t w miesigcu
poprzednim na 1921 w miesigcu sprawozdaw-
czym. Wobec braku tranzakcyj okretowych
zmniejszyt sie wreszcie wywodz do Gdanska
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z 4651 t na 2973t. Na ilo$C te ztozyty sie wy-
sykki olejow smarowych (1 055 t), parafiny (8161),
oleju gazowego (4721), benzyny (4571), nafty
(209 t) i mniejsze ilosci innych produktow. Eks-
port do Austrji utrzymat sie na poziomie mie-
sigca poprzedniego i wynosit tgcznie 793 t pro-
duktéw, w czem 330 t oleju gazowego, 276 t
benzyny, 73 t parafiny, oraz mniejsze ilosci kok-
su i olejow smarowych. Bez wazniejszych zmian
pozostat takze eksport do innych krajow, do kto-
rych dokonywane byty przewaznie dostawy spo-
radyczne. Trwajgca od marca zwyzkowa tenden-
cja notowan rumunskich pozwolita utrzymac tak-
ze ceny eksportowe polskie na odpowiednim po-
ziomie. W stosunku do tgcznego zbytu ksztatto-
wat sie w miesigcu sprawozdawczym zbyt krajo-
wy do eksportu, jak 73,3% (kraj) do 26,7%
(eksport).
Zapasy.

Stan zapasOw przedstawiat sie z poczatkiem
i koricem kwietnia, jak nastepuje (w tonnach):
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Produkt Stan w dniu Stan w dniu
31. 111. 1936 30. V. 1936
Benzyna z gazoling 24 004 26 353
Nafta 15 931 20 213
Olej gazowy i oleje lekkie
do c. g. 890 5585 6 870
Oleje smarowe powyzej 0.890 73 007 73 838
Parafina 3032 3417
Inne produkty 50 899 49 806
Razem 172 458 180 497

Staby zbyt w kraju i spadek eksportu spowo-
dowaty wzrost zapaséw, zaréwno ogélnych, jak
tez zapasow poszczeg6lnych produktow. W po-
rownaniu z miesigcem poprzednim zwiekszyt sie
stan zapasow ogolnych o 5%, zapasy za$ nafty
wzrosty w zwigzku z sezonowym spadkiem
zbytu 0 26%. Oczekiwane w bliskim czasie ure-
gulowanie sprawy racjonalizacji przerébki olejow
smarowych przyczyni sie niewatpliwie do odpo-
wiedniego znormalizowania stanu zapasow tego
produktu.

. Obecna sytuacja rynkowa

a) Rynek krajowy.

Poréwnujac ekspedycje krajowe poszczegol-
nych produktow naftowych w okresie pierwszych
czterech miesiecy r. b. z ekspedycjami tego sa-
mego okresu lat poprzednich, otrzymujemy na-
stepujacy obraz stanu zapotrzebowania, wzgled-
nie chtonnosci rynku wewnetrznego:

Produkt 11—30/V 1/1-30/1Y i/i-30/iy 1/1-30/1Y 1/1-30/V
1936 1935 1934 1933 1931

Benzyna 16629 16874 19074 20870 22972

Nafta 43671 40650 39617 40526 46210

Olej gazowy 18665 17236 17897 17664 19759
Oleje smarowe 12592 12 156 12012 10790 11 446
Parafina 2856 2362 2132 193 2738
Inne produkty 6387 5095 5291 6641 4312

Razem: 100800 94 373 96023 98426 107 437

Sledzac na podstawie cyfr powyzszych rozwoj
konsumcji naftowej w kraju, stwierdzi¢ nalezy,
ze ostatni okres czteromiesieczny przyniést po-
prawe cyfry globalnej w stosunku do wszystkich
lat poprzednich, wyjawszy rok 1931, w ktoérym
konsumcja byta wyzsza. Produktem wykazuja-
cym staty i chroniczny spadek jest benzyna.
Konsumcja nafty polepszyta sie w 2 latach ostat-
nich, stojac jednak jeszcze o 6% nizej r. 1931
Zbyt oleju gazowego rozwija sie dodatnio, nie
dochodzi jednak jeszcze poziomu r. 1931. Trzy
ostatnie produkty wymienione w tabeli przewyz-
szajg zbyt r. 1931, a to oleje smarowe o 10%,
parafina 0 4%, ,inne produkty" wraz z asfal-
tem o 48%. Obraz ten nabiera jednak innego,
znacznie ciemniejszego zabarwienia, gdy pod
uwage wezZmiemy sytuacje konsumcyjng po-
szczegblnych produktow w ostatnich dwoch mie-
sigcach, ktdra przedstawiata sie nastepujgco:

Benzyna.

Jak juz wspomniano wyzej, konsumcja tego
produktu zanika w sposob gwattowny. Bezna-
dziejna sytuacja motoryzacji stanowi rowniez
stalg i cigglty bolaczke zagadnienia benzynowe-
go. Zaréwno z powodu nastania sezonu i wyjat-
kowo sprzyjajacej pogody oczekiwano ogolnie
wzmozenia konsumcji benzyny, niestety nadzie-
ja ta zawiodta, a transakcje hamowane sg po-
gtoskami o zamierzonej znizce cen benzyny, kto-
rej od przemystu naftowego domaga¢ sie maja
czynniki rzgdowe. Niepokojace te pogtoski nara-
zajg przemyst naftowy na duze straty i sg zréd-
fem niepewnosci sytuacji.

Nafta.

Ostatnie dwa miesigce, jako okres sezonu
martwego dla konsumcji tego produktu, nie dajg
podstawy do blizszej oceny sytuacji. Bardzo
znaczny spadek konsumcji w marcu i kwietniu
wskazuje jednak, ze mimo obnizonych do osta-
tecznosci cen nafty nie nastgpito oczekiwane
ozywienie konsumcji.

Olei gazowy.

Wiosenne zapotrzebowanie miynéw wptyneto
ozywiajgco na konsumcje oleju gazowego. Zbli-
zajacy sie jednakowoz sezon letni, juz od kwiet-
nia poczawszy, jest okresem powolnego ostabie-
nia sie konsumcji tego produktu.

Oleje smarowe.

Wzrastajacy ciggle stan zapasow olejow sma-
rowych budzi powazne obawy zatamania si¢ ko-
rzystnego dotad — jak wskazujg przytoczone
wyzej cyfry statystyczne — rozwoju konsumciji
tego produktu. Ostabienie konsumcji w ostatnim
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miesigcu jest narazie objawem raczej przypad-
kowym, anizeli koniunkturalnym.

Parafina.

Mimo sezonowego spadku rozwija sie zbyt te-
go produktu korzystnie i réwnomiernie, na co
wskazujg kazdomiesieczne nadwyzki konsumcji
¥v ?]tosunku do odpowiednich okreséw lat ubieg-
ych.

Asfalt.

O wazroscie zapotrzebowania asfaltu w kraju
Swiadczy bardzo powazny wzrost zbytu tego pro-
duktu w stosunku do r. 1931. Od technicznych
ulepszen produkcji, w szczegdlnosci w odniesie-
niu do asfaltu bezparafinowego, zalezg mozli-
wosci dalszego wzmozenia konsumcji. Nadmieni¢
nalezy, ze miesigc kwiecien jest okresem zakon-
czenia przygotowan, i ze wiasciwa kampanja se-
zonowa zaczyna sie dopiero w nastepnych mie-
sigcach.

Ogolna sytuacja rynkowa.

Mimo sezonowej, nieznacznej zresztg, zwyzki
konsumcji benzyny, stat naftowy rynek krajowy
pod znakiem raczej ostabionej tendencji handlo-
wej, charakteryzujacej wszystkie w tym czasie
dokonane obroty. Popyt na poszczegolne towa-
ry ograniczat sie wylacznie do zakupow bieza-
cych, nie wykazujagc poza tem wiekszego zain-
teresowania. W nastepstwie tego stanu nastgpi-
to w okresie sprawozdawczym, zamiast oczeki-
wanego ozywienia, ostabienie ogdlnych obrotow
w stosunku do miesigca poprzedniego. Sytuacja
cennikowa pozostata bez zmiany.

b) Rynki eksportowe.

Ustabilizowana tendencja rynku $wiatowego
utrzymata sie rowniez w miesigcu sprawozdaw-
czym. Nie miato to jednak wiekszego wptywu
na obroty zagraniczne polskiego przemystu naf-
towego™ ktére — jak wspomniano wyzej —
z przyczyn nie tyle koniunkturalnych, ile raczej
przypadkowych, zaleznych od uktadéw handlo-
wych, wigzacych rafinerje polskie z poszczegol-
nemi krajami odbiorczemi, spadly do potowy
obrotdbw miesigca poprzedniego. Zmniejszenie
tych obrotow nastgpito w szczegdélnosci przy do-
stawach do Czechostowacji, Szwajcarji, Gdan-
ska i Niemiec, o czem, jak i o poszczeg6lnych
przyczynach spadku, byla rowniez mowa
w pierwszej czesci niniejszego sprawozdania.
O ile chodzi o dostawy do Czechostowacji, to
ze wzgledu na roczny okres trwania zawartego

V. Ceny

CENY ROPY NAFTOWEJ.

€eny ustalone dla ropy przypadajacej na
udziaty brutto na miesigc maj 1936 roku (za
1 wagon a 10000 kg).

Marka: Cena:
Borystaw Zt. 1350.—
Bialkéwka - Winnica 1289.—
Bitkéw (Franco-Polonaise) 1366.—
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uktadu powinny miesigce nastepne przyniesc
wzrost odwotan ze strony rafineryj czeskich na
poczet ustalonych nim kontyngentéw, wyczer-
panych czesciowo w miesigcach poprzednich.
Réwniez oczekiwa¢ nalezy wzrostu dostaw dla
Szwajcarji, z Kktorg pertraktacje i odnowienie
uktadu w sprawie dostaw oleju gazowego na
rok biezacy toczyty sie jeszcze w okresie oma-
wianym, a ktore znajdg pomysine zakonczenie
prawdopodobnie juz w najblizszym czasie przez
ustalenie odpowiednich kontygentdw na miesig-
ce nastepne. Ze wzgledu na czysto przejsciowe
przyczyny obnizenia sie eksportu do Gdanska
I Niemiec spodziewaé sie nalezy, ze i w tym
kierunku przybierze wywo6z w nastepnych mie-
sigcach swoje normalne ramy. Na uwage zastu-
gujg zwiekszone dostawy olejow smarowych do
Jugostawji i Francji, ktore to panstwa odbiera-
ja wspomniane produkty na diuzsze terminowe
umowy. Sytuacja cennikowa nie ulegta wiek-
szym zmianom. Znaczne ozywienie rynku ben-
zynowego W Rumunji pozwolito utrzymac¢ nadal
cene lekkiej benzyny rumunskiej powyzej pary-
tetu amerykanskiego. Natomiast dawat sie od-
czuwaé brak wiekszego zainteresowania na naf-
te i olej gazowy, wskutek czego ceny tych pro-
duktéw pozostaty bez zmian. Odpowiednio do
tego ksztaltowaty sie takze ceny eksportowe
polskie, co znajduje wyraz w podanych ponizej
notowaniach cen orientacyjnych polskich.

Notowania cen eksportowych polskich z koricem
maja 1936 r.

(Ceny orientacyjne loco granica za 100 kg w dola-
rach ztotych z wyjatkiem parafiny, kalkulowanej
w dolarach papierowych.

Benzyna 720/30 rektyf. 1.50
720/30 surowa » 150
741/50 . 142
lakowa 1.50—1.60
Nafta dystyl. » 0.95
Olej gazowy 0.80—0.90
wrzecion.-rafin. }, 0.90—0.95
maszyn, rafin. 3—4/50 » 11—
4—5/50 , 115
" " 6—7/50 1.35
Parafina taflowa raf. 50/52 cif. ,, 10.15
Asfalt borysl. luzem , 0.70
bezparafin. luzem » 125
borysl. w bebnach , 0.90
Koks z 1—2% zawart. popiotu 1.10
Koks z 2—4% zawart. popiotu , 0.70

ropy i gazu

Marka: Cena:
Bitkow (Standard Nobel) Zt. 1439,
Bitkow (Zofja - Stella) , 1663
Bitkéw - Pasieczna (loco Dabrowa) » 1490
Dobrucowa . 1289
Grabownica - Humniska (benzynowa) ,» 1663.
Grabownica - Humniska (parafinowa) , 1393

Harklowa . 1226.
Holowiecko , 1350.
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Marka: Cena:

Humniska-Brzozéw Zt. 1631—
lwonicz » 1259.—
Jaszczew , 1400.—
Kleczany 1785.—
Klimkoéwka 1259.—
Kosmacz »  1295—
Krosno (bezparafinowa) 1214 —
Krosno (parafinowa) 1195.—
Kroscienko (bezparafinowa) H 1214—
Kroscienko (parafinowa) », 1195.—
Kryg (czarna) ,  1107.—
Kryg (zielona) , 1289.—
Libusza , 1236.—
Lipie 1215.—
Lipinki 1313.—
Lubatéwka 1259.—
todyna »w 1270—
Majdan - Rosulna ,  1339—
Mecina Wielka ., 1391—
Mecinka , 1391—
Mecinka (parafinowa) y, 1321.—
Miynki - Stara Wie$ 1782 —
Mokre 1638.—
Mraznica Wierzchnia , 1324—
Opaka , 1350.—
Orow 1350.—
Pereprostyna , 1391 —
Popiele # 1350.—
Potok , 1741.—
Rajskie » 1300.—
Ropianka ad Dukla # 1295.—
Rostoki 1884.—
Roéwne - Rogi  (bezparafinowa) 1 268.
Réwne - Rogi (parafinowa) o 1123—
Rymanow 1211.—
Rypne ., 1328.—
Schodnica ., 1484.—
Stoboda Rungurska 1344.-
Stankowa 1350.—
Stara Wies (biata) |, 1884.—
Stara Wies$ (ciemna) [, 1750.—
Strzelbice 1169.-
Szymbark o 1329 —
Toroszéwka 1890.—
Turaszéwka - Ewa w 1370—
Turze Pole 1218—
Tyrawa Solna 1350.—
Urycz ,  1529.-
Wankowa 1199.—
Weglowka t1214.-
Wulka , 1259.—
Zag0rz 1295.—
Zatawie 1754.—
Zmiennica 1241 —

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych

»Polmin“ wykonywa prawo zakupu nastepujg-
cych marek ropy bruttowej, wyprodukowanej
w maju 1936 r.:

Boryslaw, Biatkéwka - Winnica, Bitkéw - Franco-
Polonaise, Bitkéw - Pasieczna loco Dabrowa, Bitkéw-
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Standard Nobel, Bitkoéw - Zofja - Stella, Dobrucowa,
Grabownica - Humniska (benz.), Grabownica - Humni-
ska (paraf.), Harklowa, Humniska - Brzozéw, Iwonicz,
Jaszczew, Klimkowka, Krosno (bezparaf.), Krosno
(parafinowa), Kroscienko (bezparaf.), Kroscienko (pa-
rafinowa), Kryg (zielona), Kryg (czarna), Libusza, Lipie
Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan - Rosulna, Meci-
na Wielka, Mecinka, Mecinka (parafin.), Mtynki - Stara
Wies$, Mokre, Mraznica Wierzchnia, Opaka, Perepro-
styna, Potok, Rostoki, Réwne - Rogi (bezparafinowa),
Roéwne- Rogi  (parafinowa), Rypne, Schodnica, Stan-
kowa, Stara Wie$ (ciemna), Strzelbice, Toroszéwka,
Turaszowka - Ewa, Turze Pole, Tyrawa Solna, Urycz,
Wankowa, Weglowka, Wulka, Zatawie.

Innych gatunkéw ropy, powyzej niewymienio-
nych, Panstwowa Fabryka Olejéw Min. ,,Polmin”
nie zakupuje.

Ceny za rope ptacone przez ,Vacuum Oil
Company™ S. A, w maju 1936 roku ksztatto-
waty sie przecietnie dla poszczeg6lnych marek
jak nastepuje:

Cena w ztotych za 10 000 kg.:

Lipinki Zt. 1390.50
Lipinki-Lipa » 1362.02
Kryg - Lipinki ., 1309.50
Kryg (zielona) ,  1350.—
Toroszéwka-Petronafta 1890.—
Krosno (parafinowa) »1282.50
Potok » 1728.15
Rajskie » 1687.50
Mokre y, 1755 —
Mecina Wielka 144450
Krosno (bezparafinowa) + 133164
Bitkdéw (Zofja - Stella) 1620.—
Urycz 1620.—
Strzelbice ) 1296.-
Humniska b 1647.—
Jaszczew » 1512.—
Starowsianka » 1728 —
Lipinki-Faworyt » 1390.50
Rypne-Duba . 1319.60
lwonicz 1431.—
Klimkéwka (bezparafin.) I, 1431.—
Polana-Ostre 1242 —
Lipinki-Ruzyca n o 1350.—
Gabrownica (bezparafin.) L, 1782—

CENA GAZU ZIEMNEGO.

Dla Zagtebia Borystaw - Tustanowice za mie-
sigc maj 1936 roku ustalona zostata przez
Izbe Przemystowo Handlowg we Lwowie w po-
rozumieniu z Krajowem Towarzystwem Nafto-
wem cena gazu na

4,21 groszy za 1 m3.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajgcego
na udziaty brutto, odliczajg kopalnie z powyz-
szej ceny koszty zabierania gazu z kopalni, t. j.
koszty ttoczenia i t. p.
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WIADOMOSCI BIEZACE

Konferencja u Pana Ministra Przemystu i Han-
dlu. Dnia 5 b. m. odbyta sie u Pana Ministra
Przemystu i Handlu konferencja z reprezentan-
tami przemystu naftowego w sprawie zagadnien,
zwigzanych z motoryrazjg. Referaty wygtosili
Prezes inz. Wiktor Htasko, Dr. Stanistaw
Schaetzel i Prezes Henryk Mikuli.

Podatek przemystowy od obrotu ropg brutto-
wg. Jak sie dowiadujemy z dobrze poinformo-
wanej strony, Ministerstwo Skarbu przychylito
sie do stanowiska przemystu naftowego i uzna-
to za stuszne, ze do obrotu przedsiebiorstw ko-
palnianych nie nalezy wlicza¢ wartosci ropy
| gazOw, przypadajacych na udziaty bruttow-
cow.

W nowem rozporzadzeniu wykonawczem 0 po-
datku przemystowym, bedgcem obecnie w opra-
cowaniu, a ktore ma by¢ ogtoszone w Dzienniku
Ustaw za kilka tygodni, zamieszczone zostanie
wyjasnienie tresci nastepujacej:

»W kopalniach ropy naftowej wylgcza sie
z przychodu brutto, stanowigcego obroét przed-
siebiorstw kopalnianych, warto$¢ ropy i gazéw,
przypadajaca na udziaty bruttowcow, obcigzone
juz podatkiem od kapitatéw i rentll

Doroczne Zgromadzenie Uczestnikow ,,Pol-
skiego Eksportu Waftowego | odbyto sie w dniu
29 maja 1936 r. w sali 1zby Przemystowo Han-
dlowej we Lwowie z nastepujagcym porzadkiem
dziennym:

1) Odczytanie protokdétu z ostatniego Zgroma-
dzenia Uczestnikow.

2) Sprawozdanie Zarzadu.

3) Zatwierdzenie zamknigcia rachunkowego
oraz sprawozdan z czynnosci ,Polskiego EKks-
portu Naftowegoll za rok 1935 i udzielenie abso-
lutorium Zarzadowi oraz Radzie Nadzorczej za
dziatalno$¢ w roku sprawozdawczym.

4) Wybo6r Rady Nadzorczej.

5) Wolne wnioski.

W Zgromadzeniu tern — poza Uczestnikami
»Polskiego Eksportu Naftowegoll — wzigt udziat
Komisarz Rzadowy organizacji p. Inz. Henryk
Salomon de Friedberg, Naczelnik Wydziatu Naf-
ty w Ministerstwie Przemystu i Handlu.

Zgromadzenie zagait Prezes Rady Nadzorczej
P. Inz. Wiktor Hfasko stawiajgc wniosek powo-
fania na Przewodniczgcego Zgromadzenia P. Inz.
Stefana Dazwanskiego, ktorego to wyboru do-
konano przez aklamacje. Skolei powotat prze-
wodniczacy na asesorow PP. Dr. Joachima Haus-
mana i Inz. Marjana WieleZynskiego, za$ na se-
kretarza P. Dra Jerzego Kozickiego.

Sprawozdanie z dziatalnosci ,,Polskiego Eks-
portu Naftowegoll ztozyt P. Inz. Damian Wan-
dycz, dyrektor ,Polskiego Eksportu Naftowegoll,

wskazujagc na rozestane uczestnikom cyfrowe
sprawozdanie i ujmujac w swem przemowieniu
charakterystyke catoksztattu spraw przemystu
i prace, dokonane na terenie ,,Polskiego Eksportu
Naftowegoll.

Zgromadzenie Uczestnikéw przyjeto do za-
twierdzajgcej wiadomosci sprawozdanie Zarzg-
du oraz zamkniecie rachunkowe i udzielito Za-
rzagdowi oraz Radzie Nadzorczej absolutorium
za dziatalno$¢ w roku sprawozdawczym.

Wkoncu przystgpiono do wyboru cztonkéw
Rady Nadzorczej na rok 1936 z nastepujacym
wynikiem:

Inz. Wiktor Htasko — przewodniczacy.
Filip Herman — zastepca przewodniczgcego.
Dr. Marek Aleksandrowicz

Inz. Stefan Dazwanski

Inz. Jozef Gajl

Feliks Goldhammer

Dr. Joachim Hausman

Dr. Jerzy Kozicki

Dr. Stefan Scipio del Campo

Inz. Ludwik Sztolcman

Dr. Leopold Tiegerman

Inz. Marjan Wielezynski

Inz. Ludwik Wioczewski.

Cwiczenia obrony przeciwlotniczej. Dnia 27
maja 1936 r. odbyty sie w rafinerji ,Galicjal
w Drohobyczu praktyczne c¢wiczenia obrony
przeciwlotniczej.

Plan ¢wiczen opracowany zostat przez p. inz.
Rudolfa Orela z raf. ,Galicjall i obejmowat:

1) prace catej zatogi fabrycznej w maskach
gazowych,

2) gaszenie palgcego sie zbiornika,

3) Cwiczenia druzyny ratowniczej,

4) odkazanie terenu zakazonego iperytem,

5) prace pogotowia technicznego w maskach
gazowych.

W cwiczeniach tych brali udziat przedstawi-
ciele wkadz z p. Starostg Chmielewskim na czele,
Urzedu Gorniczego z p. Naczenikiem inz. Mat-
kowskim, przedstawiciele wojskowosci z Mijr.
Zalewskim i Mjr. Gawlikiem oraz liczni przed-
stawiciele rafineryj ,,Polminll i ,Naftall, a takze
straz pozarna Borystawia i Drohobycza.

Po zakonczeniu praktycznych éwiczen wygto-
sit inz. Piotrowski referat p. t. ,,0 zagadnieniach
obrony przeciwlotniczej rafineryj naftowychil
Po ozywionej dyskusji postanowiono przeprowa-
dza¢ podobne Cwiczenia w odstepach miesiecz-
nych w rafineriach ,,Polminull i ,,Naftyll

Doswiadczenia, zebrane podczas tych éwiczen,
znajdg swoj wyraz w planie obrony przeciwlot-
niczej rafineryj naftowych.
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Zestawienie importu produktow naftowych
do Polski w latach 1933, 1934 i 1935 wediug da-

~PRZEMYSt NAFTOWY"

Str. 337

nych Giownego Urzedu Statystycznego (zesta-
wit ,Polski Eksport Naftowy").

Produkt
r. 1933

lloé¢ w kilogramach

r. 1934

r. 1935

r. 1933

Warto$¢ w ztotych
r. 1934

r. 1935

Benzyna 23 300 28900
Nafta — 40
Olej gazowy 45 600 46 600
Olej wrzecionowy 17 000 6 000
maszynowy 107 500 —
aut. i lotn . 446 600 73 200
cylindrowy 320 500 163 800
,» biaty — 3900
Oleje inne 509 800 327 300
Parafina 14 140 5 400
Wazelina 256 900 238 100
Sulfokw. naft, i sole 40 100 21 900
Asfalt naturalny i sztuczny 4 013 100 2 081 600
Smary stale z dom.
ol. zwierz, i rosl. 151 700 100 600
Ropa i pozostat. 51 .100 57 800
Razem 5997 340 3 155 140

Od Stowarzyszenia Polskich Inzynieréw P. N.
otrzymalismy notatke nastepujacej tresci, z pros-
ba 0 jej zamieszczenie:

~W referacie sekretariatu Stowarzyszenia na
temat dziesieciolecia dziatalnosci Stowarzyszenia
Pol. Inzynierow Przem. Naft.,, wygloszonym na
ostatnim Zjezdzie Naftowym i publikowanym
w ,,Przemysle Naftowym", wymienieni zostali,
jako organizatorzy i zatozyciele Stowarzyszenia
Jjedynie ci koledzy, kt6rzy podpisani byli na pier-
wszym statucie Stowarzyszenia. Poza tymi ko-
legami nie brak byto oczywiscie innych, ktorzy
bardzo czynnie WSE(j’fpracowali, jak np. KoIede
Fingerchut i Machnicki, o ktorych zastugac
Stowarzyszenie zawsze pamieta i cieszy sie, gdy
pozostajg nadal czynni w Stowarzyszeniu.

Wyijasnienie to uwaza za stosowne Sekretarjat
Stowarzyszenia poda¢ do wiadomosci tych
wszystkich Kolegéw, ktérzy mogliby sie czué
zapomniani czy pominieci”.

KRONIKA WIERTNICZA.

Tustanowice.

Statelands 10 — ,,Matopolska”. W maju pogte-
biono otwor o 17,20 m do gt. 1549 m. w war-
stwach popielskich. Sciggano podczas wier-
cenia nieznaczne iloci ropy.

Premier 1| — ,Matopolska". Uwiercono w maju
10460 m do gt 115640 m w piaskowcach
kliwskich. W gt. 1 122,70 m nawiercono nie-
znaczny przyptyw ropy i stabe gazy.

Mraznica.

Baku — ,Matopolska”. W maju pogiebiono
otwor o 73 m do gt | 185,80 m w warstwach
polanickich. W gleb. 1 142 m $lady ropy i ga-
Izévi\</z za$ w 117030 m staby przyptyw so-
anki.

13 400 10 000 9000 8000
20 — 100 —
68 000 47 000 54 000 49 000
6 700 18 000 8 000 10 000
— 77 000 — —
185 200 300 000 62 000 135 000
51000 183 000 86 000 29 000
11 100 — 5000 17 000
198 100 428 000 219 000 169 000
100 40 100 17 000 200
265 100 268 000 247 000 236 000
400 65 000 52 000 1000
4 747 100 753 000 425 000 761 000
52900 203 000 168 000 69 000
200 9 000 10 000 —
5599320 2401 100 1362100 1484 200
Wownia.
Wownia | — ,,Matopolska”. Uwiercono w maju

121,30 m do gt 138950 m w piaskowcach
i piaskach zielonkawych. Wierci systemem
»Rotary".

Bitkow.

Ar. 28 — ,Matopolska". Otwoér pogtebiono w ma-
ju 0 122,20 m do gt 125350 m w warstwach
dobrotowskich.

Nr. 65 — ,Malopolska”. Uwiercono w maju
252,60 m do gt 1 179 m w warstwach dobro-
towskich.

Nr. 143 — ,Matopolska". Wiercenie rozpoczeto
dnia 9 maja i uwiercono do korica miesigca
280 m w warstwach nasunietych.

Pasieczna.

Chrobry 11 — ,,Matopolska”. Dnia 9 maja wzno-
wiono dalsze wiercenie tego szybu i uwier-
cono 34,60 m do gt 1 147,20 m w warstwach
dobrotowskich, $ciggajac podczas wiercenia
okoto 5000 kg ropy Srednio dziennie.

Rypne.

Serhéw 35 — ,,Matopolska". Dnia 9 maja roz-
poczeto poglebianie otworu i uwiercono
4450 m do gt 574 m w warstwach oligocen-
skich.

Serhow 42 — ,,Matopolska". Uwiercono w maju
3 m do gt 600,20 m nawiercajac w tej gle-
bokosci horyzont ropny z produkcjg poczat-
kowa 2000 kg dziennie.

Serhow 44 — , Matopolska". Uwiercono w maju
89.20 m do gt 518 m w warstwach oligo-
censkich.

Serhéw 45 — , Matopolska". Uwiercono w maju

220.20 m do gt. 225,20 m w warstwach eocen-
skich.
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Serkow 46 — ,,Matopolska". Dnia 16 maja roz-
poczeto wiercenie i uwiercono 90 m w war-
stwach eocenskich.

Dobrucowa.

Nr. 9 — ,Malopolska”. Uwiercono w maju
14820 m do gt 770 m w warstwach eocen-
skich. W gleb. 706 m stabe $lady ropy wa-
zelinowej.

Nr. 10 — ,Maftopolska”. Uwiercono w maju
285.30 m do gt 740 m w warstwach eocen-
skich. W gtebokosciach 502 i 600 m stabe

Slady gazow.
Wietrzno.
Nr. 126 — ,Malopolska". Pogtebiono otwor

w maju o 1340 m do gt 701,30 m, Scigga-
jac okoto 1300 kg ropy dziennie.

Harklowa,

Nr. 169 — ,Malopolska”. Uwiercono w maju
108,50 m do gt 327,70 m w warstwach oli-
gocenskich, $ciggajagc podczas wiercenia nie-
znaczne ilosci ropy. Zamykano wode rura-
mi 9”.

Nr. 170 — ,Malopolska”. Uwiercono w maju
13_1.ﬁ0 m do gt. 233,20 m w warstwach eocen-
skich.
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Jaszczew.

Gaz | — ,,Matopolska”. Pogtebiono szyb w maju
0 32,20 m do gt 1088,90 m w lupkach sza-

rych sypliwych.
Brzezowka.

Jasiolka 2 — ,Matopolska". Gieb. 1 166,70 m.
Zwiercanie zapatronowanego otworu do
gteb. 1 166,30 m.

Wankowa.

Brelikéw 116 — ,,Matopolska". Uwiercono w ma-
ju 180,50 m do gt 460 m w warstwach oli-
gocenskich. W gt. tej nawiercono horyzont
ropny o wydajnosci 1 000 kg dziennie.

Brelikow 121 — ,,Matopolska”. Uwiercono w ma-
ju 163,60 m do gt 370 m w warstwach oli-
gocenskich. W gieb. tej nawiercono hory-
zont ropny o wydajnosci 2000 kg dziennie.

Brelikow 118 — ,Matopolska”. Dnia 16 maja
rozpoczeto wiercenie i uwiercono 179 m, na-
wiercajgc w gt 122 warstwy oligocenskie.

Brelikow 114 — ,Matopolska". Dnia 28 maja roz-
poczeto wiercenie i uwiercono 31,40 m
w warstwach eocenskich.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Komunikacja samochodami ciezarowemi i rozwOoOj
motoru DieseTa w Anglji

Przy rekordowem tempie rozwoju komunikacji
samochodowej, daje sie w Anglji zauwazy¢ od
niedawna zmniejszanie sie rocznego przyrostu
wozow ciezarowych. [loS¢ wozéw ciezarowych,
dopuszczonych do ruchu w pierwszej potowie
roku 1935, byta tylko nieznacznie wieksza, niz
w roku poprzednim; przyrost ilosci omnibusow
byt wprawdzie stosunkowo znaczny, wyniost
jednak tylko 60% przyrostu z pierwszej potowy
roku 1930.

Zestawienia statystyczne wykazujg przesuwa-
nie sie angielskiej produkcji samochodow cieza-
rowych z typu wozu ciezkiego ku wozom lekkim.
Powodem tej przemiany, sprawiajgcej, iz produk-
cja angielska zwraca sie ostatnio prawie wy-
facznie ku wozom najlzejszym, sg utrudnienia
komunikacyjne, wprowadzone przez ,Road and
Rait - Acts" z 1933 r. O rosngcej przewadze wo-
z6w ciezarowych lekkich nad ciezkiemi $wiad-
cza nastepujace liczby: w ciggu pierwszych 8
miesiecy 1935 r. dopuszczono do ruchu 41 110
ciezarbwek do & tonn, a tylko 4661 ciezaro-
wek powyzej 21/i tonn, podczas, gdy w tym sa-
mym okresie roku poprzedniego przyrosty od-

nosne wyrazaty sie liczbami 39923 (wozéw do
21/s tonn) i 5774 (wozow ciezszych).

Zjawisko wrecz odwrotne zaobserwowac mozna
w dziale omnibuséw osobowych: typ lekki uste-
puje corazto bardziej miejsca typowi ciezkiemu,
najwiekszy za$ przyrost ilosci wykazujg wozy
bardzo wielkie, o ilosci miejsc dochodzacej do
48-u. Od stycznia do sierpnia roku 1934 dopusz-
czono do ruchu 2 613 nowych omnibuséw; w tym
samym okresie roku 1935 przybyto 3349 omni-
busow, przyczem ilo$¢ wozow, majacych do 20
siedzen, spadta z 610 na 484, ilos¢ natomiast wo-
z0w, wyposazonych w 21 do 48-u siedzen, wzro-
sta z 1405 na 2467. Jest to w znacznej mierze
nastepstwem zarzadzen, zawartych w ,,Road-
Traffic Acts" z 1930 r,, a zmuszajacych przedsie-
biorcow omnibusowych do jak najdalej posunie-
tego wykorzystywania swych pojazdow.

Oddziatywanie ustaw, ograniczajacych samo-
chodowy ruch ciezarowy z korzyscig dla prze-
wozu Kkolejowego, wywotato rowniez pewne
zmiany w rozwoju zastosowania motoru Dieseka.
Motor Dieseka stracit na znaczeniu w dziale sa-
mochodéw ciezarowych, produkowanych prze-
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waznie w typie lekkim, zyskat natomiast znacz-
ne rozpowszechnienie w dziale omnibusdw ciez-
kich, ktorych rentownos$¢ zalezy w duzej mierze
od ekonomji zuzycia paliwa. Wazny dla rento-
wnosci jest réwniez przecietny roczny przebieg
rozmaitego rodzaju pojazdoéw, wynoszacy dla
omnibusow okoto 32700 mil, dla samochodéw
ciezarowych za$, mimo wzglednie mniejsze spo-
zycie paliwa, tylko 12000 mil.

Daznosci rozwojowe rozmaitych rodzajow sa-
mochodéw ciezarowych uwidocznione sg w na-
stepujgcem zestawieniu:

Angielskie samochody ciezarowe, dopuszczone do
ruchu w okresie od stycznia do sierpnia roku:

19 34 1935
Ciezar wiasny los¢ z napedem 1los¢ z napedem
taczna Diesl'a taczna Diesfa
tacznie  °N0 tacznie %
do 21/»t 39 923 106 0,3 41 110 176 04
2‘/> do 3t 2 457 69 28 1956 97 50
3 .dn 4t 1733 307 13,7 1607 352 219
4 do 5t 1002 432 431 662 273 41,2
ponad 5t 582 300 515 436 276 63,3
tacznie: 45697 1214 2,7 45771 1174 26

taczna iloS¢ nowych samochodéw ciezarowych
z motorami Diesel'a byta w roku 1935 nieco niz-
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sza, niz w roku 1934; przyrost znaczniejszy do-
konat sie tu w dziale wozow lekkich i potciez-
kich, — wozy ciezkie natomiast, podlegajace wy-
sokim optatom podatkowym, pojawity sie w ilo-
Sci bardziej ograniczonej.

Inaczej przedstawiajg sie analogiczne zmiany
w dziale omnibusow, uwidocznione w nastepuja-
cem zestawieniu:

Angielskie omnibusy, dopuszczone do ruchu w okresie
od stycznia do sierpnia roku:

1934 1935
1lo$¢ miejsc 1los¢ z napedem los¢ z napedem
wozow Diesl’a wozow Diesl'a
taczna  tacznie % taczna tacznie %
do 20 610 — — 484 79 163
21—32 1026 234 22,8 1391 380 27,3
32 —48 379 123 325 1076 741 68,9

ponad 48 598 315 52,7 598 587 98,2
tacznie 2613 672 257 3549 1787 504

Motory Dieseka wchodzg tu, jak widaé, coraz
szerzej w uzycie, zwiaszcza jesli chodzi o typy
wozow ciezkich, wyposazonych w wielkg ilos¢
miejsc. Mozna tu juz moéwi¢ o zupetnem prawie
owitadnieciu komunikacji omnibusowej przez mo-
tory Dieseka.

Postepy napedu motorowego w technice
budowy okretow

W miare umniejszania sie trudnosci kryzyso-
wych i idacego wslad za tem ozywienia zeglugi
oceanicznej, zyskuje paliwo ptynne, stosowane
do napedu motoréw okretowych, wciaz wyraz-
niejszag przewage nad weglem. Swiadczg o tem
liczby, ogtoszone w rejestrze Lloyd‘a:

Bok Okrety nowozbu- W tem okretéw Stosunek tonnazu
(31. Xin) dowane motorowych motorowego do
w tonnach rejestr. tacznego tonnazu

%

1933 737 300 418300 56,8
1934 1257 722 698768 55,7
1935 1543 153 897536 58,2

Na 59 nowych okretéw - cystern o pojemnosci
438 560 tonn rejestrowych, stanowigcych z kon-
cem 1935 r. 28,4% facznego tonnazu okretow
nowozbudowanych, posiada 51 nowych okretow-
cystern naped motorowy.

Miarg szybkosci, z jaka paliwo ptynne, stoso-
wane do napedu motoréw okretowych, wypiera
wegiel, sa liczby, dotyczace okretéw, urucho-
mionych w ciggu siedmiu ostatnich lat:

Stosunek tonna-
Zu motorowego
do chznego
tonnazu %

Rok Okrety spuszczone na wode
motorowce parowce tacznie
w tonnach rejestrowych brutto

1929 1269888 1504303 2774 191 46
1930 1582994 1252482 2835476 56
1931 920496 683 056 1603551 57
1932 268 690 455597 724 287 37
1933 337 821 141 738 479 559 70
1934 523 846 390903 914 749 57
1935 ¥ 735000 465000 1200 000 61

Liczby te dowodzag niezbicie, ze stosowanie
paliwa ptynnego w zegludze daje powazne i bez-
posrednie korzysci. Nic wigc dziwnego, ze tros-
ka o wydajnos¢ techniczng i gospodarcza prze-
wozu okretowego, jak réwniez rosnacy udziat
przemystu naftowego w zegludze Swiatowej,
zwiekszajg nieustannie waznos¢ paliwa ptynne-
go, jako $rodka napedowego dla okretow.

*) 4-ty kwartat — w przyblizeniu.

Prace wiertnicze w Stanach Zjednoczonych

Staty wzrost konsumcji olejéw mineralnych
oddziatat w roku ubieglym ozywczo na rozwdj
amerykanskiego przemystu naftowego. Wptyw
ten mozna bylo zauwazy¢ wyraznie w dziedzi-
nie prac wiertniczych. Obok zwigkszenia inten-

sywnosci wiercen na terenach znanych, zano-
towac¢ nalezy w r. 1935 znaczne wzmozenie po-
szukiwan ropy na terenach zupetnie nowych
(,,wild cat*); prace eksploracyjne prowadzono
tem wydajniej, im prawdopodobniejszg wydawata
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sie ogo6lna zwyzka cen na rynkach naftowych.
W roku 1935 wywiercono 21420 szybdw, t. j.
0 3223 szyb6w wiecej, niz w roku 1934; jest to
rezultat, najlepszy od czasu rekordowego roku
1929, w ktérym odwiercono 26 356 szybow, wo-
bec najnizszej liczby 12312 nowych szybéw
w roku 1933.

Wzmozona dziatalno$¢ poszukiwawcza objeta
wszystkie obszary naftowe Ameryki; we wszyst-
kich prawie Stanach zaznaczylo sie wzmozenie
prac wiertniczych w stosunku do roku 1934,
przyczem najwieksze ozywienie tych prac za-
uwazy¢ mozna bylo w Texas, w Oklahoma,
w Kansas i w Kalifornji. lo$¢ nowych szybdw,

Produkcja

W ,,Bohrtechniker - Zeitung" znajdujemy arty-
kut o wierceniach i produkcji ropnej Niemiec;
z artykutu tego przytaczamy niektore daty.

Produkcja za 1935 wynosi 429 678 tonn, w po-
réwnaniu z 314602 tonn w 1934 r., 238 503 tonn,
w 1933 r. i 173842 tonn w 1930 r.

Wozrost produkcji w stosunku do roku 1934 wy-
nosi zatem 36.6%, a w stosunku do 1930 r. 147.2%.

W produkcji powyzszej wziety udzial po-
szczegllne pola naftowe w nastepujacym sto-
sunku:

1935 1934

Wietze 50 265 tonn 51 874 tonn
Nienhagen 331211, 240 733
Oberg 35517 20 245
Molme (nowe) 6814 —
Gifhorn (nowe) 694 —

Heide (nowe) 1564 —
Fallstein (nowe) 1308 , —
Thiiringen . 47, 1750

Forsz Baden (nowe) 1533

Tak znaczny wzrost produkcji zawdzieczajg
Niemcy wybitnie wzmozonemu tempu wiercen,
dzieki ktéremu powiekszono bardzo znacznie
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dajacych rezultaty pozytywne, okazata sie
w przyblizeniu proporcjonalng do tgcznej ilosci
nowych wiercen i osiggneta w roku 1935 liczbe
15108, t. | o 2596 wiecej, niz w roku 1934
rownoczesny wzrost wydajnosci poczatkowej
szyboéw nowych z tgcznej ilosci 59500 cyst na
75500 cyst stanowi bezwatpienia pozycje bar-
dzo wazng w ogblnem zwigkszeniu sie amery-
kanskiej produkcji ropy surowej.

Wedle ostatecznych zestawien Bureau of Mi-
nes Statistik, produkcja ropy surowej w Stanach
Zjednoczonych wyniosta w roku 1935 igcznie
13500 000 cyst, czyli o 1100000 cyst wiecej,
niz w roku 1934.

Niemiec

produkcje pola Nienhagen, oraz stworzono sze-
reg nowych pol produkcyjnych. Dziatalno$¢
wiertniczg ilustrujg nastepujacy cyfry odwierco-
nych metrow:

Odwiercono mianowicie za ropg

w r. 1932 46 000 m
1933 71 000 ,,
1934 133000 &

i 1935 175000 ,,

Whyniki wiercen ostatniego roku, wyrazajace
sie wzrostem produkcji 0 36.6%, odpowiadajg
wzmozeniu wiercen o 32% w stosunku do roku
poprzedniego.

W wierceniach tych objete sg wiercenia we-
dtug ogolnego panstwowego planu wiertniczego
(Reichshohrprogramm), subwencjonowane przez
Panstwo, w pokaznej ilosci metréw, a to 35780 m
za 9 miesiecy 1934 r. i 55592 m w r. 1935

W 1935 roku zatrudniat przemyst kopalniany
niemiecki 4 111 robotnikow.

W poréwnaniu z produkcjg ropy w Polsce,
ktéra za 1935 rok wynosita 513950 tonn widac,
iz Niemcy dzieki wzmozonemu ruchowi wiert-
niczemu prawie dopedzity juz nas w produkciji.
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w  kraju
(01074 0| [T zt. 48—
POIOCZNIE.......cviiiiiicecee e, w 27—
kwartalnie.......cccccoeeeeeeeiiieeie e, , 16—

Cena zeszytu ,,Przemystu Naftowegoll bez dodatku ,,Kopalnictwo Naftowe w Polscell wynosi zt. 2’50 (F. szw. 2’—)

Ceny ogtoszen :
Przed tekstem
za tekstem

Trzecia str. ok"fa('j'ki"Z’fl.' 250;

Zt. 200—

zagranica
(01074 0| [T Fr.szw. 36—
POHOCZNIE .o w ow 22—
kwartalnie ........cccceevvenee. o 14—
str. ‘la str. F o ostr. '8 str.
Zt. 120— 7t 70— Zt. 40—
. 150— . 80— , 45— , 30—

Czwarta str. oktadki Zt. 300.—

Na pierwszej i drugiej stronie oktadki ogtoszen nie zamieszczamy.
Ogtoszenia specjalne wedle umowy. Wkiadki catostronicowe dostarczone przez klienta Zi. 200—
plus efektywne koszty porta. — Przy ogtoszeniach wielokrotnych udzielamy specjalnych rabatéw.

Wyd.: Krajowe Towarzystwo Naftowe.

Redaktor odp.: Dr. Stanistaw Schaetzel.
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