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Nr. 48

PO ZJEZDZIE.

(Dokoniczenie).

,O znaczeniu koni w obronie panstwa" méwit p. putk.
Brochwicz-Lewinski, szef Departamentu Jazdy. Odczyt byt
poprzedzony rysem historycznym, w ktérym p. putkownik zo-
brazowat role kawalerji w ubiegtych wojnach, poczawszy od
wyprawy Sobieskiego pod Wieden, uwypuklit nastepnie stab-
sze stosunkowo zainteresowanie si¢ kawalerjg, jako czynni-
kiem bojowym wobec postepéw motoryzacji, rozwoju arty-
lerji oraz wojny pozycyjnej; w kofcu zanalizowat stosunek
obecny panstw do tego rodzaju broni i przyszedt do konklu-
zji, iz niema powodu do pesymizmu, kawalerja bowiem jest
i bedzie potrzebna.

P. Stanistaw Kartowski poruszyt w swym referacie
»Znaczenie hodowli koni pod wzgledem ekonomicznym", udo-
wodniajac cyfrowo, iz w rolnictwie sita pociggowa konia jest
jednak najtariszym motorem i wypowiedziat sie za popiera-
niem tej hodowli ze.wzgledu na mozliwo$¢ zbytu za granice.

Po przerwie obiadowej przemawiali hr. Andrzej Z6t-
towski, organizator sportdw konnych w Poznanskiem, o nie-
docenianiu przez wiadze oraz spoleczenstwo dziedziny, tak
waznej, jak hodowla koni, p. Antoni Budny o ,,Organizacji
wystaw, pokazéw i targéw", jako zastuzony dziatacz w tej
dziedzinie, wykazujac cate ich znaczenie, hr. Kazimierz Ros-
tworowski, prezes Sekcji Hodowlanej Matopolskiego Tow.
Roln. o mozliwosciach eksportu koili w naszym kraju i ko-
rzysciach stad ptynacych.

Wreszcie przemawiat hr. Andrzej Zétowski o organiza-
cji sportéw konnych, analizujac usterki naszych konkursow
i wskazujac drogi ku polepszeniu te} dziedziny.

Na tern zakoAczono pierwszy dzien obrad, za$ w dniu
nastepnym popotudniu odbyly sie posiedzenia Sekcyj:

A) Sekcja petnej krwi (przewodniczacy hr. Andrzej
Morstin w asystencji pp. Margr. A. Wielopolskiego, ks. St.
Lubomirskiego, hr. Wt. Zamoyskiego oraz P. Popiela)

Obrady Sekcji rozpoczete zostaty przemoéwieniem p.
przewodniczacego 0 ogélnym stanie naszej hodowli petnej
krwi, poczem zostat odczytany referat p. H. Wozniakowskie-
go o konieczno$ci dostarczenia miodym organizmom Zrebie-
cym witamin w postaci tranu.

Nastepnie przyjeto wniosek hr. A. Morstina w sprawie
przedtuzenia terminu, wyznaczonego przez wiadze na
opréznienie Mokotowskiego -toru, oraz wniosek p. Gutow-
skiego o wysokosci nagréd prowincjonalnych. Kolejno przy-
jeto wnioski, zgtoszone przez p. J. Daszkiewicza, a mianowi-
cie 0: 1) kupnie klasowego reproduktora, 2) utworzeniu t. zw.
funduszu hodowlanego w celu zakupu rokrocznie matek Zreb-
nych zagranica, 3) wysytaniu klaczy dla odchowania zagra-
nice, 4) zatozeniu Syndykatu Hodowcéw Koni petnej krwi,
5) ubezpieczeniach koni, 6) przewozie koni kolejami,
7) wzbronieniu przyjmowania udziatu w wyscigach ptaskich
klaczom powyzej lat czterech, oraz szerszem dopuszczeniu do
nagréd klaczy zagranicznych; 8) o koniecznosci utworzenia
przy Tow. Zachety Wydziatu Prasowego w celu nawigzania
kontaktu z zagranica, eksportu koni, informowania, propa-

gandy i reklamy oraz 9) o waznosci badan naukowych i wszel-
kich wydawnictw z zakresu hodowli koni petnej krwi. W kon-
cu przyjeto wniosek p. Dzierzbickiego o zwalczaniu choréb
zakaznych, oraz p. putk. Rommla w sprawie wataszenia nie-
odpowiednich do hodowli ogieréw.

Wymienione wyzej wnioski Sekcja petnej krwi uchwa-
lita przekaza¢ Komitetowi Wykonawczemu Zjazdu celem sta-
ran nad przeprowadzeniem tychze w czyn.

B) Sekcja Il arabska (przewodniczyt hr. Aleksander
Dzieduszycki w asystencji pp. Wk Jelskiego, L. tobosia, W.
Koziel-Poklewskiego i R. ks. Sanguszki).

Wstepne stowo wygtosit p. St. Wotowski, nestor hipo-
logéw polskich, rozmitowany od najmitodszych lat zaréwno
w koniu pustyni, jak i w koniu zielonych, soczystych past-
wisk — angliku, poczem rzeczowg prace p. t. ,,O Kkoniach
arabskich w krajach kulturalnych™ wygtosit dr. Edward Skor-
kowski.

P. B. Zietarski méwit ,,0 warunkach pomysinego roz-
woju eksportu koni orjentalnych z Polski", p. Fr. Raciborski
o ,Imporcie pustynnych arabéw — kwestji przysztosci pol-
skiej hodowli koni orjentalnych", za$ p. St. Noskowski
,O ekspedycji amerykanskiej do Arabji w r. 1928".

dystansowy miedzy koniem arabskim
skim" byt tematem p. St.
cie pi W. Koziel-Poklewski méwit o ,,Krwi arabskiej u ko-
nia wojskowego".

Uchwalono kilka wnioskéw, miedzy innemi w sprawie
terminu przeniesienia toru stotecznego do Stuzewca, w spra-
wie wzrostu materjatu remontowego pochodzenia orjentalne-
go (konie, pochodzenia orjentalnego miary stojacej 152 cm.
winny uzyskiwa¢ ceny, ptacone za konie 156 cm.).

C) Najliczniejsze byto zebranie Sekcji pétkrwi, na kto-
rem przewodniczyt p. Antoni Budny w asystencji pp. Jo-
zefa Hutten-Czapskiego, hr. A. Ledéchowskiego, hr. W. to-
sia, oraz Z. Chtapowskiego.

Woygtloszone zostaty referaty o wyscigach dla koni pét-
krwi (hr. K. Rostworowski) i o ksiegach stadnych koni pét
krwi (p. St. Kierznowski junior).

Po dyskusji uchwalono 17 wnioskéw, a mianowicie
w sprawie terminu przeniesienia stotecznego toru, dorocznego
urzadzania wystaw okregowych, a co 3 lata wystaw ogélno-
krajowych, w sprawie ustalenia okregéw hodowlanych dla
calej Polski, ksiag stadnych, przewozu koni.

Punktem kulminacyjnym obrad byly rezolucje, przeka-
zane nastepnie na plenum w sprawie cen na konie remontowe,
ktére brzmia, jak nastepuje:

1) Cena konia remontowego od poczatku istnienia Pan-
stwa Polskiego jest znacznie nizsza od rzeczywistych kosztow
wychowu;

2) Ciezki stan ekonomiczny gospodarstw rolnych zmu-
sza do rewizji optacalnosci poszczegélnych gatezi produkcji
rolnej;
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3) Rewizja ta doprowadzi¢ musiataby nieuchronnie do
zaniechania hodowli konia wojskowego;

4) Zaniechanie za$ tej hodowli byloby czynnikiem
z punktu widzenia obrony Panstwa nie do pomyslenia, rzecza
wiec wagi panstwowej jest zagwarantowanie za remontowe
konie na najblizsze trzy lata ceny dwuch tysiecy ziotych
z rozpietoscig 1000 — 3000 ztotych z tern, iz M. S. Wojsk,
bedzie nabywaé¢ dla celéw sportu wojskowego, oraz dla wyz-
szych dowodcéw tylko konie hodowli krajowej po cenach
wyzszych.

Rezolucje powyzsze komunikujemy z taskawie uzyczo-
nego nam przez pp. Organizatoréw oficjalnego sprawozda-
nia z 1-go Ogoélnego Zjazdu Hodowcéw. Z tego samego Zro-
dta zaczerpneliSmy wiadomosci o sktadzie Prezydjum po-
szczeg6lnych sekcyj, Komitetu Wykonawczego i t. p. Szcze-
g6towe sprawozdanie z prac Zjazdu oraz wygtoszone refera-
ty zamierzajg pp. Organizatorowie wyda¢ w osobnej ksiazce.
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nych. P. maj. Weitzkorn, lekarz weterynarji, méwit o ,,Nie-
ptodnosci klaczy i chorobach Zrebiat!l, p. St. Kierznowski (ju-
nior) o koniach wojskowych w Anglji, poczem pp. Prezesi
poszczegblnych Sekcyj zdawali sprawozdania z odbytych
w dniu poprzednim posiedzen i odczytywali uchwalone wnio-
ski, z ktérych poza podanymi wyzej wymienimy:

1) o zniesieniu podatku komunalnego od koni wierzcho-
wych;

2) o dalszym imporcie ogieréw szwedzkich pociagowych ;

3) o zakupywaniu ogieréw huculskich dla Stad pan-
stwowych i prowadzeniu Ksigg stadnych tej rasy;

4) o wszczeciu staran w sprawie udogodnienia eksportu
i tranzytu w panstwach europejskich;

5) o udogodnieniu transportu koni kolejg oraz obnize-
niu taryf,

6) o zniesieniu lub zmniejszeniu podatku obrotowego
w handlu korimi.

ARROW 3 1 kl. kaszt. (Manton — Zeyneb) Margr. i A. hr. Wielopolskich (z. Chatisow).

D) Sekcja Konia pociggowego obradowata po ukoricze-',
niu zebrania Sekcji pétkrwi, uczestnicy bowiem tej ostatniej
brali przewaznie udziat w posiedzeniach obu sekcyj. Referat
0 koniu pociggowym, jako czynniku gospodarczym, w stosun-
ku do sity motorowej wygtosit dr. B. Amrogowicz, poczem
nastgpita dyskusja i uchwalenie wnioskéw, o ktérych powie-
my ponizej.

E) Zebraniu Sekcji Konia Huculskiego przewodniczyt
p. L. Lobos. Zgtoszone i przedyskutowane wnioski wymieni-
my w korcu sprawozdania.

Poniedziatek byt trzecim i ostatnim dniem Zjazdu, po-
$wieconym obradom plenarnym.

Hr. J. Breza mowit o konkursach i koniach konkurso-
wych, poruszajagc wazne zagadnienia, p. Wh. Wakar w trzech
referatach wyswietlat sprawy taryf kolejowych, eksportu ko-
ni, podatku obrotowego, oraz tranzyta w panstwach oscien-

Nastepnie zabrat glos Prezes Zjazdu, Stanistaw hr.
Czacki, ktory podkreslit owocng prace Zjazdu i jego znacze-
nie dla dzieta hodowli krajowej, za$ p. Jan Krzymuski, prze-
wodniczacy Komitetu Organizacyjnego, podziekowat obecnym
za przybycie i wspdtprace, ktéra winna wyda¢ nalezyte owoce.

Pierwszy Ogélny Zjazd Hodowcéw Koni w Polsce zo-
stat zakoriczony.

Urzeczywistnione zostato poczynanie ogromnej wagi
dla hodowli kraju. Zjazdy podobne winny odbywaé sie
w pewnych odstepach czasu, w miare potrzeby i nagromadze-
nia sie waznych spraw, wymagajacych poparcia ogétu.

Zostaly wytonione dezyderata, dezyderata ogromnej wa-
gi, nad urzeczywistnieniem ktérych ma pracowaé wybrany
w tym celu Komitet Wykonawczy. Cztonkami jego zostali pp.:
Cz. Baczynski, A. Budny, Z. Chiapowski, S. hr. Czacki, J.
Hutten-Czapski, A. hr. Dzieduszycki. St. Kartowski, St.
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Kierznowski, J. Krzymuski, St. hr. tacki, L. tobos, W. hr.
to$, K. hr. Rostworowski, Wt hr. Zamoyski, A. hr. Z6t-
towski. Organizatorom Zjazdu z pp. Janem Krzymuskim
i Stanistawem Kierznowskim na czele, nalezy sie nasza szcze-

Nowy tor

Po ukonczeniu wojny $wiatowej Polska powstata ja-
ko wielkie trzydziesto miljonowe panfistwo, w zwiazku
z czem wszelkie funkcje panstwowe pomimo kryzysu roz-
winely sie na odpowiednig skale.

Wraz z innemi gateziami gospodarstwa krajowego
wzrosta i stale wzrasta hodowla koni, a nadto wzmogto
sie niepomiernie znaczenie tej hodowli — wobec tego, ze
panstwo, majace granice lgdowe znacznej dlugosci bez
dostatecznego zabezpieczenia naturalnego, sta¢ sie musia-
to powaznem bardzo odbiorcg wszelkich gatunkéw i ro-
dzajéw koni dla armji.

W tak zmienionych warunkach, dla préb hodowla-
nych i wys$cigowych pozostawat narazie jeden tylko tor
Mokotowski. Tor ten wystarczajacy w zupetnosci dla
Kongreséwki, nie mégt czyni¢ zado$¢ sportowym i ho-
dowlanym potrzebom Panstwa Polskiego. To. tez Zarzad
Towarzystwa Zachety do Hodowli Koni w Polsce zdaw-
na juz doszedt do wniosku O' niezbednosci drugiego toru
w Warszawie i w tym celu przemysliwat o nabyciu od-
powiedniego terenu na wiasnos$¢, co przy zabezpieczeniu
stanu posiadania, pozwalato na przeprowadzenie wszelkich
gruntownych inwestycji stosownie do, wymagan i potrzeb
chwili. Tor Mokotowski, niigdy nie zastgpiony ze wzgledu
na swoje potozenie, pozostawatby witedy jako drugi tor
Sezonowy.

W tym czasie Magistrat Warszawski, majac juz
swoje widoki na plac Mokotowski ze wzgledu na rozbu-
dowujace sie w tej stronie miasto, zaproponowat T-wu teren
na urzadzenie toru na Okeciu w formie diugoletniej dzier-
zawy. Podtug tej propozycji tor Mokotowski miat pozo-
stawa¢ we wiadaniu T-wa jeszcze przez lat osiem dla da-
nia mozno$¢! zagospodarowania nowego terenu. Rozpo-
czete na tej podstawie pertraktacje ciagnety sie juz diuz-
szy czas, kiedy w roku 1925 nadarzyta sie okazja nabycia
wiekszego kompleksu z folw. Stuzewiec, nalezacego do
débr Wilanowskich Ksawerego hr. Branickiego.

Zarzad T-wa w krotkim czasie zadecydowat kupno
150 ha., wykrojonych z tego folwarku, a po zatwierdzeniu
odnosnego wniosku przez Ogoélne Zebranie, Prezes T-wa,
Albert hr. Wielopolski, dnia 5 listopada 1925 roku podpi-
sat akt rejentalny, mocg ktérego T-wo stato sie prawnym
posiadaczem omawianego terenu.
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ra wdzieczno$¢ i nasze moralne poparcie w dalszej ich pracy
nad wprowadzeniem w zycie uchwat Zjazdu.

Oby ich wysitki byly owocne, a wtedy Zjazd zapisze sie
dobrze w historji naszej hodowli! J. taszkiewicz.

w Sluzewcu.

Fakt ten pozwala obecnie T-wu wyj$¢ obronng reka
z ciezkiego potozenia, tembardziej ze miasto cofneto swojg
propozycje Co do Okecia, a w roku biezagcym Ministerjum
Rob6t Publicznych zazadato ultymatywnie od T-wa usta-
pienia z placu Mokotowskiego w jesieni 1932 roku. Zazna-
czy¢ nalezy, ze Ministerjum zamierzato pierwotnie prze-
prowadzi¢ w rzadzie decyzje usuniecia T-wa z toru mo-
kotowskiego w r. 1930. Dopiero naskutek interwencji De-
partamentu Chowu Koni termin przeniesienia toru ustalo-
no na r. 1933. Chociaz plany Zarzadu nie daty sie w petni
urzeczywistni¢, Stuzewiec w danej chwili rozwigzuje sy-
tuacje.

W ten sposéb dobrze zastuzony w dziejach naszej
hodowli koni tor Mokotowski dobiega do kresu swego
istnienia. Za pare lat jedyny ten do niedawna powazny
tor wyscigowy na ziemiach polskich przejdzie do historji.

Dla dokonania dzieta budowy toru wyscigowego
w Stuzewcu Zarzad utworzyt Komitet budowlany, do kto-
regoi powotat ze swego grona Prezesa i zaprosit Dyr. Dep.
Ministerjum Rolnictwa, dzi§ juz niezyjacego Fryderyka
Jurjewicza. Komitet ze swej strony zaprosit do pracy
technicznej p. T. Dachéwskiego.

Ponizej podajemy dokonane prace, zestawione kolejg
lat

1926 r.

Zaczeta sie robota organizacyjna. Nasamprzéd zo-
stata uporzadkowana strona prawa. Z ksiag hipotecznych
Wilanowa wydzielono osobng ksiege hipoteczng pod naz-
wa ,, Tory Wyscigowe Stuzewiec”, sporzadzono nowe pla-
ny sytuacyjne, poczem T-wo wzieto si¢ do uporzadkowa-
nia drég gminnych, przecinajacych terytorjum: wystapiono
do odno$nych wiadz o pozwolenie zmiany kierunku tych drég;
droga gminna brukowana, przecinajaca caty tor gtéwny
i teren przysztych trybun, zostata skierowana w kierunku
okrazajacym terytorjum od potudniaiaz do wsi Wyczo6tki
adroga, poprzednio przecinajgca w 2 kierunkach tory tre-
ningowe, okraza obecnie terytorjum od pétnocy i zachodu.

Poniewaz obok dawnego fortu od strony zachodniej
toréw treningowych stanie w przysztosci wielka stacja
rozdzielcza przysztej linji Warszawa — Radom, w odlegtosci
od Stuzewca nie wiecej nad 400 mtr., T-wo weszto w zasad-
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nicze porozumienie z T-em Kolejek Dojazdowych, posia-
dajacem koncesje na budowe tej linji, aby od strony owej
stacji urzadzi¢ bocznice szerokotorowa do terenéw wys-
cigowych i w ten sposéb w najwyzszym cyplu toréw tre-
ningowych stanie wkasna rampa tadunkowa dla wszelkicn
potrzeb T-wa.

Nawigzano kontakt z Dyrekcjg Tramwajow Migj-
skich, i istnieje projekt, aby linje z Wierzbna doprowadzi¢
do Stuzewca tak, aby bocznica dwutorowa mogta wejs¢
na terytorjum T-wa dla dowiezienia publicznosci az do
krytego peronu, znajdujacego sie przy trybunach gtéw-
nych. Z tego peronu bedzie komunikacja podziemna dla
wygody publicznosci i dla unikniecia krzyzowania przej-
Scia dla pieszych z drogami samochodiowemi. W petlicy
w tern miejscu powstatej (patrz plan.) bedzie .mogt
sta¢ na torach zapasowych szereg tramwaji odjazdowych.
Takaz sama kombinacja przewiduje sie dla kolejki podjaz-
dowej juz elektryfikowanej, ktéra ma doj$¢ do trybun
(llmiejsca). W ten sposéb publiczno$é, jadaca na wysci-
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585 m. b. Obecnie linja ta na torze mokotowskim wyno-
si 443 m. b.

Caly obwad toru stuzewieckiego przy bandzie wyno-
si 2300 m. b., czyli, ze start ,,Derby” bedzie si¢ odbywat
przed samemi gtéwnemi trybunami. Tor ptaski ma 50 mtr.
szerokosci; tor steeple-chaseéwy wewnatrz ptaskiego
z 6semka ma 40 mtr. szerokosci. Wobec znacznej iloci
wyscigéw ptaskich, rozgrywajacych sie w ciggu roku na
jednym i tym samym torze, ma to znaczenie pierwszorzed-
ne dla utrzymania toru w nalezytym stanie, drogg przesu-
wania bandy coraz bardziej dio. Srodka.

Rozbudowa Stuzewca, obliczona w przyblizeniu na
28 do 30 miljonéw ztotych, byta wyrachowana tak, aby
T-wo mogto przez odpowiednig ilos¢ lat sptaci¢ te sume
ze swoich dochodéw. Zgodnie z tym planem Komitet za-
decydowat, aby wedtug moznosci wykonywa¢ wieksze ro-
boty inwestycyjnie podtug nastepnej kolejnosci: po zapta-
ceniu w 1925 i 1926 roku ceny kupna za plac (okoto 1 mil-
jona) postanowiono nasamprzéd wykonywaé okélng dro-

ARROW 3 L kl. kaszt. (Manton — Zeyneb) Margr. i A. ht. Wielopolskich wygrywa pod z. Doroszem Nagrode
wartosci 4.000 z+. — 1600 mtr. bijac tatwo o 1 dt. Fanfare i Fanfare II.

i, juz wyjezdzajac z miasta, bedzie sie automatycznie se-
gregowata.

Poniewaz 0$ podtuzna toru gtéwnego, pomimo mak-
symalnego. rozpiecia byta pierwotnie nieco, za krétka, co
powodowato niedo$¢ dtuga linje prosta, T-wo. nabyto do-
datkowo 3 dziatki gruntu, lezace od pétnocy na calej sze-
rokosci toru plaskiego. Dwie dziatki, z ktérych jedna
z dwoma duzymi budynkami (gdzie obecnie sg mieszkania,
magazyny, biura, warsztaty) nalezata do débr wilanow-
skich, a druga — do. p. Klawego., zostalty nabyte — trze-
cia, nalezagca do Wydzialu Drogowego — zostata za-
mieniona. Dalo, to mozliwo$¢ przedtuzy¢ linje prostg (fi-
nish’'owa) o jakie 80 mitr. i przytern zyska¢ na takiejze
szerokosci gtéwng publiczng aleje wjazdowsg (tramwaj,
kolejka, dwie drogi automobilowe — wjazdowa i wyjazdo-
wa, chodniki i aleje piesze —.wszystko rozdzielone zie-
leicami). Wobec tego linja prosta liczy na nowym torze

ge brukowana, nastepnie cate terytorjum otoczy¢ parka-
nem, tory (gtéwne i treningowe) odwodni¢, wywierci¢
2 studnie artezyjskie, nastepnie aaly teren wyregulowac,
bez czego nile bytoby mowy o rozpoczeciu jakiejkolwiek
roboty budowlanej. Pdézniej byla przewidziana budowa
wodociagu, kanalizacji, wiezy ci$nien i stacji pomp. Dazo-
no przyteim, aiby zaraz po ukoriczeniu robét ziemnych
obsia¢ tory trawa, dla otrzymania przez staranne kilkolet-
nie pielegnowanie zwartego ii trwatego zadarnienia. Potem
projektowato sie przystgpi¢ do rob6t budowalnych i na-
samprzéd zaczaé budowe stajen, jako robote najpilniejsza
i stanowigcg lwig cze$¢ kosztow. W najdalszej perspek-
tywie planuje sie budowa stajen na 1000 koni, odpowiednia
ilos¢ mieszkan dla stuzby stajennej, mieszkania dla urzed-
nikéw i budynki gospodarcze, — a w ostatniej dopiero
kolejnosci — trybuny, jako budynki najp6zniej po-
trzebne.
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1927 r.

Zabrano sie tedy systematycznie do pracy i juz
w tym roku rozbudowano linje telefoniczng, przeprowa-
dzono prawnie zamiane drég, sporzadzono plany niwela-
cyjne calego terytorjum dla pézniejszej regulacji tegoz
i zabudowania.

Pp. Dachowski i prof. Szanior, znany planista par-
kéw i tworca panku Skaryszewskiego, opracowali wedtug
dyrektyw i wskazéwek Komitetu Budowlanego, projekt
catej rozbudowy Stuzewca. Projekt ten po licznych kon-
ferencjach i formalnych studjach zostat ostatecznie usta-
lony i zaakceptowany i stuzy jako podstawa do catej roz-
budowy.

Szosa okdlna wzamian drogi dawnej, przecinajacej tor
gtéwny, zo-stata, wybudowana przez inz. drég i mostéw pa-
na J. Bajkiewicza. Woysadzono te droge fadnemi drze-
wami.

W tym tez roku zostat zaprojektowany i ustalony typ
parkanu, okalajacego terytorjum T-wa, do wykonania w ro-
ku 1928.

1928 r.

Poniewaz do wszelkich inwestycji Komitet Budow-
lany zaprasza jako doradcéw najpowazniejszych specja-
listéw z grona profesoréw Politechniki Warszawskiej, lub
z tak powaznej instytucji jak Zwigzek Jnzynieréw-Dorad-
céw, wiec tez i projekt parkanu zostatl poddany opinji
prof. Poiitecnniki Dr. Inz. Kunickiego, Komitet Budow-
lany oddat te robote z przetargu Stét. Tow. Budowlanemu.
Wykonawcg bezposrednim z ramienia S. T. B. byt inz.
Kaczor, specjalnie przez te firme na ten cel zaangazowany.
T-wo, miato petng ingerencje i najsécislej kontrolowato catg
te robote przez swoje organa. Ogromna ta robota, wyno-
szaca prawie 6 kim., zostata wykonana w bardzo, krétkim
czasie, bo,od 21 lipca do 9 listopada t. j. w ciggu 111 dni
kalendarzowych; odrachowujigc dni dzdzyste i Swiateczne,
stawiano przecigtnie 47 m. b. parkanu dziennie. Rekor-
dowy byt jeden dzierh w koncu sierpnia, w ktérym zbudo-
wano 100 m. b. parkaniu. Postep tych robét, tak cieka-
wych, zostat sfilmowany i w swoim czasie bedzie wys$wie-
tlany publicznie. W ciggu surowej zimy 28 i 29 roku byty
obawy, ze parkan, jako beton jeszcze niedojrzaty (beton
ostatecznie kamienieje do 3-ch lat), zostanie uszkodzony,
bardzo wiele bowiem betonowych i asfaltowych robét przesz-
tej zimy ucierpiato'. Obawy te dzieki doskonatej konstruk-
cji i wykonaniu okazaty sie ptonne, albowiem parkan stu-
zewiecki wyszedt z ubiegtej zimy obronng reka i na calej
swej ogromnej przestrzeni nie dat nawet ani jednego, rysu.
W miejscach, gdzie parkan dotyka drég, stoi na samej
granicy; gdzie dotyka gruntéw obcych, jest oddalony
0 1.25 mtr. od cudzych posiadtosci, aby da¢ mozno$¢ orga-
nom T-wa obchodzi¢ zewnatrz cate terytorjum i uniknaé
przypierania do parkanu innych budowli. Wszystkie pun-
kty graniczne sg ustalone znakami wlecznotrwatemi t. j.
rurami 6”, wypethionemi betonem.

W tymze samym roku zostata wykonana adaptacja
2-ch duzych stodét, znajdujacych sie na dziatce dokupio-
nej w 1927 r. od débt wilanowskich, na powyzej wymie-
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nione biura, mieszkania, magazyny — podiug projektu, zaak-
ceptowanego prze Komitet Budowlany. Cato$¢ tej roboty
jest tak wykonana, iz wszystkie materjaty, a zwilaszcza
materjaty drzewne nie byty nigdzie podcinane, lecz wszy-
stko taczone na Sruby i klaimiry dla tatwego rozbierania,
bo te budynki lezg na terenach wjazdowych. W ten spo-
sob znikoma tylko czg$¢ materjatu bedzie zepsuta.

W tym tez roku zaczeto studjowaé tak wazng spra-
we, jiak sprawa. odwodnienia pod egidg znanego geologa
prof. A. Rychtowskiego, bardzo powaznego znawcy w tej
dziedzinie. Po dtugich studjach Komitet Budowlany zde-
cydowal, ze drenowanie zwykte nie rozwigzatoby kwestji
odowdnienia toréw w sziyibkiem tempie po gwattownych
zlewach, ze zatem nalezy zastosowaé system rowéw od-
wadniajacych o dostatecznym przekroju, wypetnionych od-
powiedniej wielkosci saczkami, doktadnie zniwelowanych,
obsypanych grubym zwirem, a géry pokrytych piaskiem.
Rowy te biegng naokoto toréw gtdwnych i steeplowych
z oby stron i zbierajg catg wode do gtéwnego kolektora,
przecinajacego caty tor gtéwny na ukos, do przysziego
stawu. Pare dziesigtkdw studzien rewizyjnych zabiezpie-
cza system odwodnienia od ewentualnego zatkania i zte-
go funkcjonowania. Takiez odwodnienie zostato zapro-
jektowanie dla toréw treningowych. Robote te z przetargu
otrzymato St . T-wo Budowlane. Gtdwny kolektor zostat
wykonany jeszcze w 1928 r. z rur kamionkowych pierw-
szego gatunku, utozonych ,lege artis”.

W tymze roku zatozono szkoétki, gdzie sie przygoto-
wuje znaczng ilo$¢ drzew, krzewéw i roslin dla przysziego
parkowania, pod osobistym kierunkiem prof, Szaniora.
W tym tez roku zadrzewiono calg linje wzdtuz parkanu
naprzeciw trybun od strony szosy Putawskiej.

Przystapiono réwniez do budowy 2 studzien artyzyj-
skich; polecono te robote wykona¢ znanej firmie Braci
Rychtowskich. Studzien bedzie 2, kazda » wydajnosci mi-
nimum 50.000 Itr. wody na godzine.

1929 r.

Z samego pocz ku tego roku ubyt nam nie-
odzatowany §. p. Dyrektor Fryderyk Jurjewicz, kto-
ry osierocit caly $wiat hodowlany i sportowy. On to
wspolnie z Prezesem T-wa cate to dzieto postawit na nogi.
Whkrétce potem T-wo otrzymato od Ministerjum Robét
Publicznych i Magistratu ultimatum, aby tor mokotowski
odda¢ miastu w jesieni 1932 roku. Wabec tego- wyscigi
na Stuzewcu musiatyby sie zacza¢ juz na wiosne 1933 r.
Odbyto sie wtedy w Ministerstwie Rolnictwa 28 lutego po-
siedzenie z udziatem p. Ministra Rolnictwa i obecnego Dy-
rektora Departamentu Stadnin Panstwowych p. J. Gra-
bowskiego', gdzie zdecydowano wej$¢ w porozumienie
z temi dwoma instytucjami dla wynalezienia fizycznej mo-
zliwosci i odpowienich $rodkéw, aby ten niespodziewany
dla T-wa program méc wykonaé. W tymze czasie Zarzad
zaprosit na miejsce $. p. Dyr. Jurjewicza, p. J6zefa Szwej-
cera, Wiceprezesa Rady m. st. Warszawy, ktéry pomimo
licznych swych zaje¢ i prac stanowisko to przyjat i od
tego czasu wspoélnemi sitami z Prezesem dalsze losy Stu-
Zewca prowadzi.
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W biezacym roku St. T-wo Budowlane ukoriczyto
urzadzenia odwadniajace tak toréw gtéwnych, jak i tre-
ningowych, urzadzenia te bardzo dobrze dziataja.

Wymiary i rozktad' toréw treningowych zostat usta-
lony i w naturze wykre$lony S$cisle podiug wskazéwek
p. Inspektora L. Andrycza, ktéry tak umiejetnie prowadzi
tor mokotowski, doprowadzajgc go do znakomitego sta-
nu, i ktéry ma za sobg praktyke urzadzenia 2-ch toréw
w Odesie. Tory treningowe Stuzewca majg ogélnej szero-
kosci 69 m., odwadniane cziterema koncentrycznymi lin
jaimi rowéw drenowych, odprowadzajacych wode opadowa
przez drugi gtdwny kolektor dio stawu.

Pierwszia studnia zostata ukoriczona w maju b. .
i ma gtebokosci 239 m., przeszediszy przez najrozmaitsze
pokfady, i formacje geologiczne, pod ktéremi znaleziono
przesliczng warstwe cienkiego, biatego- wodonos$nego pia -
sku. Ciekawem jest zjawiskiem, iz na glebokosci ca 200
mtr. znaleziono pod brunatnemi weglami zeby rekina, zna-
komicie zakonserwowane. Studnia druga ma juz dotych-
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jac przez to jednostajne podglebie, bardzo, tatwo przepusz-
czalne. Juz teraz pomimo- nieukonczonych rob6t daje sie
zaobserwowa¢ dobre i prawidtowe funkcjonowanie tej
warstwy. Naturalnie, ze ta -robota stosowana zostata jedy-
nie do toru ptaskiego i do 15-to metrowej czesci toréw
treningowych, czyli do toru zielonego do ostrych galopdéw.
Na samym to-rze gtéwnym, oprécz tej reguléwki, roboty
ziemne byly nieznaczne. Jeszcze w 1928 roku profil po-
dhuzny, czyli spadki ustalone zostaty przez Komitet Bu-
dowlany w sposdb ekonomiczny. Najwiekszy spadek wy-
nosi 0.7%, tak samo jak tor Hoppegarten (uwazany za
klasyczny) i znacznie mniej falisty, niz tor Epso-m. Nato-
miast na forze treningowym, przy regulacji strugi i na
terenach stajennych okazato si¢ niezbedncm roboty ziem-
ne wykona¢ na wiekszg skale, inaczej te tereny bylyby
nie do uzycia. Wyszlamowanie stawu, tworzgcego rezer-
woar wodny wcale duzy, cho¢ niepewny w czasie suszy,
tez stanowito duzy o-bjekt do robé6t ziemnych, pomimo po-
zostawionej w niem — ze wzgledéw oszczednosciowych

Z P. W. K. w Poznaniu 1929 r.
Trzy klacze wychowane w Mszczyczynie: Chorazanka, (i/2 krwi arab.) Il nagr. na Hunter
Show, Arabeska (a/4 krwi arab.) | nagr. na Hunter Show i Srzelecka.
W siodtach wiasciciel Andrzej hr. Zottowski i jego kcorki Elzbieta i Marja.

czas koto- 180 mtr. i wszystkie warstwy sg dotychczas
identyczne z warstwami otworu pierwszego.

W roku b. wykonujg sie roboty ziemne w bardzo du-
zych rozmiarach. Roboty te wykonywa firma K. Jaskul-
ski i S-ka, ktéra na przetargu -oferowata najnizsze ceny
jednostkowe. Projekt regulacji zostat wykonany przez
St. T-wo Budowlane pod egidg inz. Stawinskiego, kierowni-
ka dziatu meljora-cyjnego w tern Towarzystwie, ktéry juz
wykonywat sizereg rob6t dla- Zarzadu stadnin panstwo-
wych. Poniewaz badania podglebia na to-rze ptaskim wy-
kazaty niestychang r6znorodno$¢ gruntu na Stuzewcu, Ko-
mitet Budowlany po dokladnem rozwazeniu i po zasieg-
nieciu opiniji biegtych doszedt do- przekonania, ze- po zdje-
ciu humusu (warstwy urodzajnej) nalezy ujednostajnic¢
strukture podglebia zapomocg domieszywania piasku do
gliny i vice versa (to ostatnie bardzo rzadko), mieszani-
na ta podlega reguiléwce o gtebokosci 40 cm., wytwar.za-

jiak i estetycznych — sporej wyspy. Przy wykonaniu tych
rob6t ziemnych pracowato od lata 500 ludzi i 150 furma-
nek t. -zw. ,,holendréw” z okolic Brzescia.

Dla komunikacji wewnetrznej z terenéw stajennych
do toréw treningowych, z dwéch mostéw, przewidzianych
ogdlnym projektem rozbudowy, stanat tylko- jeden, budo-
we drugiego odtozono do lepszych czaséw. Wzamian be-
dzie budowany most $luzowy dla spietrzenia stawu Twa,
stanowigcy cze$¢ integralng tego odcinka parkanu, ktory
na wiosne 1930 r. ma izamkna¢ tereny Twa od strony wsi
Stuzewiec.

Na dzien 4 pazdziernika Prezes Twa zaproponowat
cztonkom Twa Zach, zbiorowg wycieczke do Stuzewca.,
dla zwiedzenia stanu rob6t tam juz wykonanych i aby
cztonkowie T-wa zapoznali sie po raz pierwszy ze swojg
posiadtoscig. — Z zalem wypada nadmienié¢, ze wycieczka
ta, ktéra powinna byta zgromadzi¢ liczniejsze gronu
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0s6b — zgromadzita nader nielicznych zainteresowanych.
Wielka szkoda, bo duzo, ludzi nie zdajé sobie sprawy jak
wiele juz zrobiono na nowym torze.

W noku biezacym byta réwniez od wiosny gruntow-
nie przestudjowana sprawa wodociggéw, kanalizacji, wie-
zy ciénien i stacji pomp, organiaznie zwigzana ze spra-
wa zraszania toréw i parkéw, jakotez zaopatrzenia w wo-
de uzytkowa wszystkich budynkéw, stajen, trybun etc..
Caly szereg ludzi najbardziej kompetentnych przestudjo-
wat te sprawe. Dnia 15 kwietnia odbyto sie specjalne po-
siedzenie w sprawie wodnej w Ministerjum Rolnictwa,
w ktérern brali udziat oprécz Prezesa i Wiceprezesa
J. Szwejcera, Dyr. Dep. Stadnin Paistwowych p. Jan Gra-
bowski, pp. prof. Bakowski i Rychto,wski, inz. Rudzinski
i Stawinski, Inspektor toru mokotowskiego p. L. An-
drycz i p. T. Dachowski. Na tern posiedzeniu, gdzie z do-
tychczas nagromadzonego materjatu okazato sie, jak bardzo
ta sprawa posuneta sie naprzéd, p. dyr. Grabowski bardzo
stusznie doradzit, aby T-wo delegowato zagranice dwie osoby
z zebranego grona, dla naocznego zbadania, jak ta sprawa
jes>t ujeta na dwoch tak znakomicie urzadzonych torach
wyscigowych, jakiem! s3 Budapeszt i Hoppegarten. Ze-
brani uprosili wtedy Wiceprezesa J. Szwejcera i p. Inz.
Rudzinskiego, aby zechcieli pojecha¢ do Budapesztu
i do Hoppegarten dla przestudjowania tej sprawy jaknaj-
doktadniej, oprécz innych kwestyj z temi torami zwig-
zanych. Panowie ci mandat przyjeli. W pierwszej potowie
maja z wycieczki powrdcili i dnia 15 maja ztozyli bardzo
ciekawy i obszerny referat o swoich spostrzezeniach.
Przywiezli obfity naterjat, z ktérego, p. inz. Rudzinski,
projektujacy urzadzenia wodociggowe' i kanalizacyjne,
w $cistym kontakcie z prof. Radziszewskim i Rychtow-
skim, wiele rzeczy zastosowuje. Z uwagi, ze sprawa wod-
na jest $cisle zwigzana z robotami regulacyjnemi, oba te
projekty musiaty by¢ doktadnie uzgodnione. Sprawa tych
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instalacji w treSci swej przedstawia sie jak nastepuje: su-
ma wydajnosci obu studzien pompami od$rodkowemi Sul-
zera wyniesie ca 100 tysiecy litréw wody na godzine. Wie-
za ci$nien bedzie zawierata dwa zbiorniki: jeden gtéwny,
objetosci 25 tysiecy litréw, drugi nieco nizszy, objetosci
15 tysiecy litrbw wody. Pompy studzienne Sulzera bedg
pompowaty wode ze studni do zbiornikéw. Zbiornik
mniejszy bedzie dziatat latem i zimg i obstugiwat trybuny,
stajnie, mieszkania i inne budynki gospodarcze. Co do
zbiornika wiekszego, to ten bedzie stuzyt gtéwnie do zra-
szania toréw: ptaskiego, steeplowego i toréw treningo-
wych. Woda, ten zbiornik obstugujaca,, bedzie przedtem
sama sie wygrzewata i utleniata w duzym ptaskim basenie
oi objetosci 2500 m3, lezacym w parku cztonkowskim, za-
nim bedzie przepompowana na goérny zbiornik wiezy cis-
nieA. Rozchéd ogdlny wody przewidziany jest okoto 2 ty-
siecy m3. na dobe.

Jako gtéwne roboty na Stuzewcu na rok 1930 przewi-
dujg sie: zakonczenie rob6t ziemnych, budowa $luz, dokon-
czenie parkanu, potaczenie sie z elektrownia Pruszkéw, budo-
wa dwoch magistrali wodociagu i kanalizacji, budowa wiezy
ci$nien i stacji pomp, budowa stajen pod dachy i dalsze ro-
boty zadrzewienia.

Wobec zadan tak ogromnego przyspieszenia robét
przez wiadze centralne i Magistrat m. Warszawy, jest na-
turalne, ze TwO' bedzie musiato stara¢ sie  pozyczke, aby
by¢ w moznosci w 1933 r. zainaugurowac tor na Stuzewcu.
Trzeba mie¢ nadzieje, ze tak pieknie zapoczatkowane
dzieto, energicznie i umiejetnie prowadzone przez wiadze
Twa — doczeka sie pomyslnego konca i ze w przepi-
sanym terminie startmaszyna zbiorze liczne i doborowe
pole w nagrodzie otwarcia.

Osobom zajetym przy tej wielkiej pracy Slemy ser-
deczne Szczes¢ Boze !

KRONIKA.

KRAJOWA.

— Matopolski Klub Jazdy urzadza tak, jak w roku ubiegtym,
zimowe zawody konne w Zakopanem w dniach 18, 19, 21, 22, 24, 25,
27, 29 stycznia i 1, 2, 4, 5 lutego 1930.

Zawody te odbeda si¢ na powigkszonym i przebudowanym
torze konkursowym.

Kazdy dzieh zawodéw bedzie si¢ sktadat z jednego konkursu
skakania i 2-ch skjoringéw, wzglednie ski-skjéringow.

W przysztym tygodniu zostang rozestane przez M. K. J. ofi-
cjalne propozycje zimowych zawodéw zakopianskich.

— Wielkopolskie Towarzystwo Wyscigéw Konnych.

(Dokoriczenie sprawozdania).

— Nagrody hodowlane:

1. Ignacy hr. Mielzynski 4.413—
2. Leopold Jan bar. Kronenberg 3.548—
3. Wactaw Daszewski 3.280.—
4. Michat Rég 1.959.—
5. Franciszek Wezyk 1.722—

6. Aleksander margr. Wielopolski 1.480.—
7. Kazimierz Rojowski 1.396.—
8. Stadnina Panstwowa 1.379.—
9. Michat Berson 1.255—
10. Tadeusz Dachowski 994—
11. Edwin hr. Henckel v. Donnersmarck 969.—
12. Hieromin ks. Lubomirski 882.—
13. Eugenjusz Grzybowski 766 —
14. Aleksander Olszowski 41—
15. Stanistaw Maryewski 638.—
16. Joachim hr. Alyensleben-Schénborn 465.—
17.  Ludwik Orpiszewski 430.—
18. Kazimierz Dzierzbicki 409.—
19. Wactaw Wysocki 381.—
20. Tomasz ks. Lubomirski 366.—
21.  Henryk Wozniakowski 297.—
22. Stefan Ender 284—
23, St. ,Ktery-Szepietow" 279.—
24. Alfred hr. Potocki 230.—
25.  A. Pietraszewski 229—
26. Janusz hr. Czarnecki 205.—
27. Stado Grabowo 202.—
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28.
29.

S. hr. Siemienski
Bronistaw Szwejcer

30. Ignacy Kurasz

31, Stadnina XJanéw !
32. Kazimierz Turno

33. Stanistaw hr. Czacki
34. Andrzej hr. Morstin
35. Kazimierz Zychlifski

36. Karol hr. Skarbek
37. Ludwik Morzycki
38. A. Young

39. Witold Chartupski

40. August Hoffmann

41, Marjan Jedrzejewicz
42. Roman Czaykowski
43. Zygmunt Studzinski
44, Wactaw Niewiarowski
45.  Aleksander Grodzifski
46. Adam bar.

Ike-Duninowski

47. Eberhardt Lehmann Nitsche

48. Adam ks. Czartoryski
49. Wactaw Szczypiorski

50. Adam i Jézef Bronikowscy

51. J. Guminski

52. Pawet Popiel

53.  Pulk. Jarnuszkiewicz
54. Michat Wodzinski
55.  Michat Piotrowski
56. H. Schnitzker

57.  Wiadystaw Konieczka
58. Nina hr Zamoyska
59. K. hr. Rostworowski
60. Jan Reszke

61. Wincenty Aniota

Wykaz jazd w roku 1929.

Panowie.

Nazwisko
Kpt. Wactaw Mrowec
Por. Bolestaw Pieczynski
Por. Wiadystaw Bobinski
Por. Michat Bohdanowicz
Por. Aleksander Tunski
Rtm. Michat Antoniewicz
Pptk. Karol Rémmel
Por. Jerzy Struzynski
Kpt. Konstanty Bylczynski
Por. Ugrechelidze
Por. Jézef Kwieciriski
Por. Wiadystaw Zgorzelski
Rtm. Ksawery Swiecicki
Henryk Pomernacki
Michat Rowron
Kpt. Jerzy Antropow
Wiadystaw Zakrzenski
Zygmunt hr. Mielzynski-Kur-
natowski
Por. Nestorowicz
Por. Tadeusz Jankowski
Por.( Franciszek Wo@jcik
Por. Stefan Sottysik
Por. Miklewski
Por. Tadeusz Suchorowski
Rtm. J6zef Wcistowicz 1
Rtm. Eugenjusz Karczewski
Mijr. J6zef Grudzinski
Wactaw Daszewski
Por. Bolestaw Sitek
Helena Iwanowska-Skinderowa

12
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Razem:
11
15
4 3
1
1
1
1 6
4 2
1
7 3
7 3
1
3 4
4 4
4 1
3 2
2
1
2
3 2
1 1
2 3
1 1
1 1
1 2
2 1
1 J—
1 J—
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201.—
174 —
168.— 31
167— 32.
164.— 33.
159.— 34.
157.— 35.
148 — 36.
37,
162.— 38.
120— 39.
112— 40.
112— 41,
100.—
98—
96.—
90—
1
76— 2.
70— 3
69— 4.
68.— 5.
68— 6.
60.— 1.
52— 8.
42— 9.
30— 10.
24— 11
24—
18—
8.—
8— L
32.377.— 2
3
bez razem
miejsca jazd L
10 43
6 22
4 20
2 28 5.
4 1 6.
27 1.
1 8.
B 6 9.
Toa 10
1 15
4 10
6
15
2 13
4 12 ”
1 9 3
i B 6 4.
2 6 5.
6.
1 5 7.
1 6
1 9.
— 4 10.
— 10 11
— 3 12.
— 3 13.
5 8 1
— 3 15.
1 2 16.
1 2 17.
— 1 18.

Nazwisko
Por. Antoni Nowakowski
Por. Ludwik Bukowiecki
Por. Jan Goszczynski
Por. Podczaski
Por. Kazimierz Wazyriski
Stanistaw Zarczewski
Por. Wiestaw Zakowski
Por. Murowicki
Por. Suchecki
Por. Czestaw Kamarnicki
Por. Bilinski

Wioscianie.

Nazwisko
Bronistaw Kurasz.
August Hoffmann
Marjan Piechocki
Wiadystaw Konieczka
H. Schnitzker
Edmund Aniota
Edmund Hoffmann
Tadeusz Kurasz
Jozef Wieczorek
Adam Kaczmarek
Walkowiak

Zokeje.

Nazwisko
Adam Tuchotka
Stanistaw Pasternak
Jan Sakowicz

24

Jezdzcy.

Nazwisko
Franciszek Lipinski
Jan Osinski
Michat Lipowicz
Antoni  Gajewski
Jozef Jagodzinski
Jan Tobjasz
Franciszek Wyzgalski
Stanistaw J6zefiak
Michat Bews
Wincenty Macugowski

Chtopcy stajenni.

Nazwisko
Michat Lipowicz
Jan Tobjasz
Jozef Dziewior
Wihadystaw Rzyski
Kazimierz Bryk 111
Eljasz 11
Stefan Augustyniak
Polesiak
Piotr Piotruczuk
Bryk 11
Frank Roman
Siedlecki
Michalczyk
Tadeusz Jarosiewicz
Stanistaw Rogucki
Woraczek
Jan Kus/iierczuk
Stefan Tobota

18
12

1
1
10

Tl
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bez razem.
miejsca jazd
1 2
1 2
2 3
— 1
— 1
3 3
3 3
1 1
1 1
1 1
1 1
bez razem
miejsca jazd
— 3
- 2
— 1
2
1
— 1
— 1
1 1
1 1
1 1
1 1
bez razem
miejsca jazd
12 56
2 8
1 2
bez razem
miejsca jazd
1 49
4 31
2 22
1. 16
9 31
1 31
1 12
10
7 16
2 7
bez razem
miejsca jazd
5 43
3 26
4 17
4 13
18 31
8 17
9 17
1 1
2 7
1 5
3
2
1
12 18
5 9
4 8
2 3
2 3



716 JEZDZIEC 1 HODOWCA.

bez razem.

Nazwisko | Tl 11 miejsca jazd
1T Jozef Romaniuk — 1 1
20. bielak — 8 8
21. Stasiak = - — 2
22. Franciszek Wachowiak — — 2 2
23. Henryk Szymanski — 1 1
24, Wactaw Gotuch - - 1 1
25.  Maksymiljan Ksoll - = ! 1

— Sprawozdanie z odbytych wyscigéw w Tarnowskich Go-
racli. Poznaniu i Bydgoszczy, w roku 1929.

W roku 1929 bylo: a) 36 dni twyscigowy :h; 1Pi og6tem wy:
$cigébw 258, w tern ptaskich 103, z ptotami 73, : przeszkodami 82
) udziat brato 341 Kkoni; <l) Starowato 962 konie: w tern w goni-
twach ptaskich 459, na ploty 255 i na przeszkody 248; e) suma wy-
granych 355.54(1 zt. 1) premie hodowlane: 32.377 zi.

— Statystyka jazd w jgonitwach rozegranych na torach poi-
skich w roku 1929, dosiadali koni:

a) Panowie:

bez razem
L. p Nazwisko 1 1 miejsca jazd
1. Kpt. Mrowec 23 21 8 12 64
2. Por. Bohdanowicz 20 25 12 13 70
3. Por. Struzynski 17 7 1 9 34
4. Por. Judcinski 17 4 3 2 26
5. Por. Pieczynski 16 14 5 9 44
6. Por. Tunski 14 10 6 7 37
7. Por. Donner 12 20 16 10 58
8. Por. Bobiriski I 4 9 35
9. Por. Nesterowicz 10 7 4 6 27
10. Por. Wazynski 10 7 4 3 24
11. P. Zakrzenski 9 T — 3 19
12.  Por. Goszczynski 9 5 4 26
13.  Pptk. RGmmcl 5 3 23

7 _ 16

15. P. Zarczewski 9
16. Rtm. Swiecicki 7 3 7 25
17. Rtm. Antoniewicz 6 12 6 4 28
18. Por. Suchecki 6 2 2 12 22
19. Por. Sobarnski 1 1 8 16
20. Por. Gromnicki 5 7 4 4 20
21. P.-Rojowski 3 1 3 10
22. Por. Ugrcchclidze 10 3 18
23. P. Rowton 4 7 22
24, Kpt. Bylczynski 3 7 21
25. Por. Matuski 2 2 12
26. Por. Wojtowicz 3 16 26
27. Por. Jankowski 1 2 10
28. Por. Kwiecinski 1 3 10
29. Por. Zgorzelski — 6
30. Por. Tomaszewski 9 14
31. Rtm. Cierpicki — 2 7
32. P. Russocki 1 22

33. Por. Wojcik
34. Por. Zwan
35. Rtm. Karczewski
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36. Por. Miklewski 17 31
37. P. Pomernacki 2 13
38. Por. Karski — 7
39. Kpt. Antropor 1 2 9
40. Hr. Mielzynski-Kurnatowski — 2 6
41. P. Stokowski 2 13
42. Por. Nieczaj 1

43. Rtm. Kapiszewski — 1 5
44, Por. Softysik 1 4
45, Por. Suchorowski 1 4.
46. P. lwanowska-Skinderowa 4 1 9.
47. P. Kruszewski 4
48. Por. Bfaszczak 3 1 7
49. Mjr. Grudzinski 1 4

L.
50.
51
52.
53.
54,
55.
56.
57.

59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
1.

3.

76.

81.
82

83.

84.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.

S ommuposwne

p

Nazwisko
Por. Skowronski
Por. Bilinski
Kpt. Plotnicki
Rtm. Nowacki
Rtm. Wcistowicz
Por. Sliwinski
Por. Brzezinski
Por. Filipczuk
Por. Strzatkowski
Por. Bukowiecki
Rtm. Plackéwski
Mijr. Debiriski
P. Chadzynski
Por. Danielczuk
Por. Anton
Por. Kociej owski
Por. Bierzynski
Mijr. Wistouch
Por. Filipecki
P. Daszewski
Ppor. Woszczatyniski
Por. Kryczynski
Por. Sumowski
P. Piotrowski
P. Zajaczkowski
Mijr. Falewicz
P. Krzeczunowicz
Rtm. Starzecki
Por. Sitek
Por. Rybicki
Por. Podczaski
Por. Boczkowski
P. Chendynski
P. Glinski
P. Kownacki
Por. Nowakowski
Por. Szajowski
Por. Marcinkowski

Pptk. hr. Komorowski

Por. Kulesza
Por. topianowski
P. Cichowski
Por. Rutkowski
Por. Zatkowski
Por. Borkowski
Por Budzynski
Por. Pierzak
Por. Urbanowicz
Rtm. Wilczek
Por. Brzozowski
Por. 1zdebski
Por. Komarnicki
Rtm. Laudyn

P. tuszczkiewicz
Rtm. Skupinski
Por. Starnawski
Por. Wieruszewski

Chatisow
Pasternak
Fomienko
Kucharski
Jagodzinski
Magdalinski
Szyszkowski
Sakowicz
Dugan
Tuchotka

e e e e e DD
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56
45
42
62
32
39
32
12
20

Nr. 48

bez

razem

miejsca jazd
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88
57
87
117

86
75
38
25
22

3
7
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297
215
257
277
212
212
189

99

92

75
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bez razem
L. ! Nazwisko | 1 111 miejsca jazd
11. Czernuszenko 22 18 13 35 88
12.  Gorecki 21 16 8 41 86
13. Dorosz 19 17 19 32 87
14, Ziemianski 7 5 10 34 56
15. Amose 7 3 6 27 43
16.  Krysko 6 4 5 4 13
17. Kokoszko 5 5 2 3 15
18. Kempa 2 2 9 13
19. Tarras 1 1 2 4
20. Sulekow 1 2 3
c) Jezdzcy:
1. Stasiak 56 55 63 79 253
2. Jednaszewski 36 36 29 78 179
3. Gajewski 34 2 22 30 107
4. Ustinow 2420 6 18 68
5. Michalczyk 24 15 15 55 109
6. Osinski 22 13 7 12 54
7. Nowak 19 16 18 76 129
8. Wyzgalski 1l 18 8 13 12 51
9. Lipinski 17 17 9 15 58
10.  Siedlecki 17 1 8 35 71
11 Macugowski 13 12 5 22 52
12. Raniewicz M. TI. 12 20 26 43 101
13. Raniewicz W. 1 1 12 9 20 52
14. Bews 10 12 15 27 64
15.  Lipowicz 8 4 9 4 25
16.  Sulik 7 7 6 7 27
17. Tobjasz 13 12 25 55
18. Jagodziniski | 5 8 26
19. Eljasz 3 9 24
20. Balcer W. 11 3 1 1 10
21, Pielak 4 3 6 18
22. Jozefiak 8 8 10 28
Nowicki 2 3 24 32
24, Kempa 2 2 1 6 1
25. Kordacz 1 3 5 22 31
26. Balcer | 1 ' 10 15
27.  Mugaj 1 l 1
28.  Cherubim - 2
29. Olejnik 4 4
d) Chiopcy:
1. kipowicz 21 42
2. Augustyniak 16 7 10 24 57
Kondraciuk 12 23 14 4
4. Eherubim 12 17 J5 20 64
Klamar 111 u 15 17 66 109
6. ¥objasz 1 15 4 8 38
Gorecki 1 14 14 34 73
8. Konczal 8 15 17 34 74
9. Pietruczuk 8 1 8 32
10. Michalczyk 8 10 9 17 44
11. Btaszczyk 8 6 10 19 43
12. Balcer ¥I 7 4 2 7 20
13. Kotlarz 7 3 1 1 22
14, Kaminski 6 7 7 24
15, Bryk ITI. 4 9 44 64
16. Szyszko 4 3 1 23
17.  Dziewior 4 3 4 16

Ywaga: jezdziec Kempa w dn. 11 VI wygrat 150 nagrode
i przeszedt do kategorji zokeji; chtopiec Lipowicz wygrat w dniu
piec Cherubim wygrat w dniu 24 pazdziernika 25-t3 nagrode
d przeszedt do kategorji ‘jezdzcow; chiopiec Tobjasz wygrat
w dniu 7 lipca 25-t3 nagrode i przeszedt do Kkategorji jezdzcow;
chtopiec Michalczyk wygrat w dniu 29 czerwca 25-t3 nagrode

L.

8.
79.

i przeszedt do Kkategorji jezdzcow;

Nazwisko
Kmie¢
Chomicz
Rzyski
Rok
Kusénierz
Plejnik
Kusznieruk
Matuszewski
Kapusciak
Eliasz II.
Gibek
Bews
Sikorski
Bryk 1l
Magdy
Pielak
Dylik
Radomski
Polesiak
Frank
Sulik 11
Janusik
Phaski
Rusin
Poniecki
Jaroszewicz
Luszczynski
Szymanski
Dworaczek
Piotrowski
Bury
Andrzejczak
Poleszuk
Romaniuk
Roguski
Skoczyto
Tobota
Kusénierczuk
Krajewski
Lipus
Nadzikiewicz
Bogobowicz Stefan
Szczerba
Kafarowski
Kowalski
Ossolinski
Romanienko
Skoczek
Urbanski
Wachowiak
Badowski
Bartnik
Bogobowicz Jan
Domaszewski
Ddrzdzynski
Drzewiecki
Gotuch
Krzyzanowski
Ksoll
Tomczyk
Twardzicki
Zyski
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—w =

N O I |

e e e e e e 0N W W

F AR AN WANNOWRONWAR N RN OO —

— e e N W WD

— e e e e e PN

717
bez razem
miejsca jazd
4 10
7 12
4 13
2 14
13 26
16 26
18 26
12 20
15 23
8 15
16 22
6
5 1
3 8
8 16
4 14
10 17
2 7
5 14
6 12
6
4 7
5 6
2 1
4 10
14 19
2 5
4 7
4 6
2 4
1 3
6
— 1
— 1
9 1
4
3 4
2
1
— 1
— 1
3 3
3 3
2 2
2 2
2
2 2
2
1 1
1 1
1 1
1
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1 1
1 1
1 1
1. wy-

grat w dniu 10 sierpnia 25-t3 nagrode i przeszedt do kategorji
jezdzcow; chtopiec Olejnik wygrat w dniu 17 sierpnia 25-t3 na-

grode i

przeszedt do Kkategorji jezdzcow;

chitopiec Bews wygrat
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ZAGRANICZNA.
ANGLJA.
Stynne licytacje grudniowe odbedg si¢ w dniach od 2—6
grudnia w Park Paddocks, Newmarket. Katalogi wysytajg na zada-
nie Messrs. Tattersall, Knightsbridge London S. W. 1

— Manchester, 23 listopada.
Manchester November Handicap, 1276 £ — 2400
mtr.

1. Promptitude, 5 1. wat. kaszt. (Decision — La Tigra) Mr.
J. D. Robertson, 44 kg., z. W. Stephenson.

1. Promptitude, 5 1. wat. kaszt. (Decision — La Tigra) Mr.
Khan, 47 kg., z. Gordon Richards.

3. Baytown, 4 1. og. siwy (Achtoi
Hyde, 55 kg., z. M. Beary;

bez miejsca: 4. Mint Master, 5. Bray Beau, 6. Bhang, 7. Li-
bertine 11, 8. Lights o' London, 9. Kerrs Pilik, 10. Moontoy, 11. Glen-
hazel, dalej: Silverstead, Plantago, Sarracen, Oxand Ars, South Tlili,
Totalisator, Appledore, Defoe.

Wyrgane o 3 — 1M db. Czas: 2 :471/s. Zaktady: 33 :1, 9 :2,

Princess Herodias) Sir C.

| HODOWCA.

Nr. 48
WEOCHY.

Rzym, 17 listopada.

Premio Roma, 75.000 lirow — 2.800 mtr.

1. Tigliano, 3 1. og. gn. (Havresac Il — Tisa po Lally) bar.
G. Berlingieri, 53 kg., z. E. Watkins.

2. Mino d'Arezzo, 3 1. og. (Havresac
sole) Razza Casal S. Antonio, 53 Jcg;, z. A. Bertini.

3. Sir Percivale, 3 1. 0og. gn. (Prince Galahad — Charlebelle)
Sign. Frank Turner, 51 kg., z. J. H. Benson;

bez miejsca: Nicomaco, Moltrasio, Giulo Cesare, Aniene, Com-
ment.

Wygrane o 1

Mina da Fie-

2 1)4 dt. Czas: 3 :168.

SOWIETY.

— Wyscigi w Rostowie n/ Donem.

Tor wyscigowy w Rostowie nalezy do Zarzadu Stad Wojsko-
wych (Uprawlenje wojennymi konzawodami) i przeznaczony jest
gtéwnie dla wyscigéw koni p6ét krwi typu wojskowego.

7L Tegoroczny sezon trwat od 30 lipca do 29 wrzesnia, i liczyt 14
. Xenophon 23 dni- wyscigowych, w czasie ktorych rozegrano 228 gonitw na ogélng
Aughrim 24 Lashaway 24 sume 32.200 rubli. Koni biegato 158, nalezacych do 11 stajen. Z liczby
= C't Schom- - Yy tej byto 109 dwulatkdw, 34 trzylatkéw i 15 starszych.
& g berg 19 ~5navarn Baliol (5) Na czoto reproduktoréw wysunat sie Sajgon (Polymelus —
- s Expectation 19 Serenada po Saltpetre z Kataryniarzowny).
3_ '3 Wisdom 7
E_ g Surefoot 19 Daughter of 9 TELEGRAMY Wi ASNE.
5 Be Sure Muncaster 16
& Queen Bee Acheron 2 — Auteuil, 24 listopada.
= Doncaster (5) PIrix Richard Hennessy, 50.000 fr. — 3500 mtr. Steeple-
= Bend Or (1) chase.
L Rouge Rose 1 1. Javelot 3 1 og. (Durbar Julia Nelson) V-te M. de
=] D) Martagon 14 Macaroni 14 . ' : - 00- '
2 Tiger Lily Rivaud, 62 kg., z. M. Friihinsholz.
= g Polly Agnes 14 2. Bigorneau, 5 1. wat. M-me J. Vasseur, 67 kg., z J. Luc.
S = Matchmaker 22 Donovan 7 3. lsolateur II, 3 1 F. Chipault, 62 kg., z. H. Cames;
e < Belle of Match Girl 22 bez miejsca 4. Bouchon, 5. Eleveur, 6. Grimouchou, dalej Mi-
= Season  golle of the Green Blue Green 11 nos, Amon Ra.
Rustic Belle 5 Wygrane 0 8 dt. Czas: 4 :31,4. Tot: 21, 13, 15, 15 : 10.
e e e e e »
Towarzystwo Hodowli Konia Arabskiego
zawiadamia, ze zgtoszono zapotrzebowanie na
1) klacze stadne. I-go dziatu;
2) klacze stadne li-go dziatu, nadajgce sie do hodowli anglo-arabskiej;
3) miodziez (2 i 3-letnia) zdatng do karjery wyscigowe;j.
Oferty do Towarzystwa Hodowli Konia Arabskiego, Wiejska 13 m. 6.
® S -
i?
< DO SPRZEDANIA >
" Harda Kl. kaszt, lat 3 po og. Fils du Vent z klaczy | Halka kI kaszt, lat 2 poFils du Vent i Wojna
Fantazja po Floreal i Senegambja (hodowli | (matka Wojaka) w treningu
1l Panstw. Stada w Kozienicach) w treningu | =
Darius og. kaszt, lat 5 po Harlekin i Berezyna
It na reproduktora =
= i
I} Stajnia ,,Ktery Szepietéw" — Warszawa, Polna 1
w =mnm=1m= 1T =m0 =00 =0 =10 s Il =0 =101 =10 =10 =MW =10 =1l = .

CENA OGLOSZEN: Cata strona 200 zt., »/, strony 100 zt., >4 strony 60 z ., »s strony 35 zi.

Redaktor i Wydawca M. RADWAN.

Druk W. Kowalewskiego, Warszawa, Pigkna 15.



