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Wyscig ptaski Automobilklubu WIikp.

Zwycieski wéz Austro-Daimler, prowadzony przez doskonatego kierowce, inz. Wysockiego, przybywa do mety na szosie miedzy
Steszewem a Bukiem. iot. ,,SamochM..



Poznan, w pazdzierniku.

Szosa Steszew — Buk byla w niedziele,
dnia 7 pazdziernika widownig wyscigu pta*
skiego, zorganizowanego przez Automobil
klub™ Wielkopolski.

»Wyscig odbedzie sie bez wzgledu na o
gode”, mowit regulamin wyscigu. }Bezwzgled
nos$c" ta srodze dotknefa kapry$na panig Po#
gode, ktéra wobec tego réwniez nie odstapita
od programu i pociggneta wszystkie rejestry
jesienne ,,bez wzgledu na wyscigi". Tak wiec
z rana przepadywat deszcz, ktory pézniej 4
stapit miejsce niemitej i wilgotnej mgle.
Wszystko zanosito sie jaknajgorzej. Mimo
to jednak na punkcie zbornym w Steszewie
stawili sie wszyscy bez wyjatku zawodnicy.
Jedynie publicznos¢ — poza do$¢ sporym Za
stepem szczerych entujastow — pozwolita sie
odstraszy¢ niepewnej pogod2|e a szkoda, bo
cata ta ,mglista historja" byfa tylko figlar
nym zartem. Juz podczas zbiérki na rynku
steszewskim sytuacja wyjasnita sie znacznie,
a po. starcie pierwszego zawodnika ukazato
sie nawet storice.

O godzinie #  wyrusza z punktu #hor
nego pod przewodnictwem komandora p. inz.
Mackowiaka i wicekomandora dyr. Sierszyn
skiego dtuga kolumna samochoddw, udajac
sie na tor.
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UYJC/C PLA/Y!

AVTOriOB/L/ALVBV WLKP. POD POZNANIEM

gory po lewej: P. Bernard na Lancii mija mete;

U gory w $rodku: na mecie w oczekiwaniu pierws
jzego zawodnika; po prawej: p. Zagorski na
Fordzie.

W owalu: Park samochodéw na Rynku w Steszew
wie, — nizej: p. Fischer von Mollard na B. M. W.
w pelnym biegu.

e

Po lewej: p. inz. Wysocki, ktéry zdobyt na samos
chodzie AustroEDaimler nagrode przechodnig A. K.
WIkp. za najlepszy czas dnia.

Po prawej: P. Podczaska, ktéra na samochodzie
Ford zdobyta specjalng nagrode, ufundowang dla
pan przez p. Zagoérskiego.

Pomimo, ze w naszych warunkach tyszu
kanie toru wyscigowego, ktéryby odpowiadat
wszystkim warunkom nie jest rzecza tatwa,
dokonano wyboru bardzo trafnego. Stan dro
gi na trasie 6000 metrow — z jedng bardzo
fagodng krzywizng — byt bardzo dobry. Nie
wielka odlegtos¢ od Poznania w wielkiej tie
rze utatwiata komunikacje, lekkie za$ tvznie
sienie terenu w kierunku od startu do mety,
nie wptynetoby zapewne na wyniki wyscigow,
gdyby nie dos¢ silny wiatr przeciwny, ktdry
utrudnit  rozwiniecie wiekszych szybkosci
przedewszystkiem maszynom stabszym.

Rozlokowanie publicznosci, zawodnikéw
itd. odbyto sie szybko i sprawnie. Przy #*roz
biegu" pod Steszewem pozostali zawodnicy
na motocyklach, pod komenda kapt. Afawi
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Wreczenie nagréd w lokalach Automobilklubu Wielkopolski. Stoja od lewej ku prawej: p. Henryk Linke, p. red. ,,Samochodu” Marynowski, p. Markowi
ski, wicekomandor dyr. Sierszyniski, p. putk. Suszynski, przewodniczacy Komisji sedziowskiej, p. Zagérski, p. inz. Wysocki, p. Hozakowski, p. Fischer
von Mollard, p. Mandelt, p. Gorecki, p. major Szatkowski, p. Czerwinski, p. Wargin, p. Scholtz. p. dr. Czerwinski, p. Broniarz, sekretarz A. K. WIkp.

dze i p. Bartkiewicza. Stanowisko przy ,.star?
cie" oddalonym o 500 mtr, zajat p. Broniarz,
sekretarz A. K. WIkp., przy mecie natomiast
— niedaleko Buku — Komisja sedziowska —
pp. putk. Suszynski, mec. Smolifski, radca
TrampTer, mec. Chorzelski i red. Marynow?
ski — dalej kierownik mety p. Henryk Linke,
urzedujacy przy telefonie, zainstalowanym
dzieki uprzejmosci wiadz wojskowych, oraz
chronometrzysci w osobach pp. por. Wdowie?
kiego, por. Rzeszowskiego i p. Zawodnego.

Tuz obok stangt park samochodowy wraz
z lotnym bufetem, cieszacym sie niematem po?
wodzeniem.

Jeszcze widzowie nic rozejrzeli sie dokta?
dnie, gdy odzywa sie telefon:

Pierwszy zawodnik wyruszyt z rozbiegu!
Krétka chwila oczekiwania, cicha komenda:
raz ..., dwa..., krotki furkot choragiewki
i — trach — chronometry ruszyty!

Wszystkie oczy zwrécity sie na tor. Na?

razie nic nie wida¢ i nic nie stycha¢. Wresz?
cie z oddali dochodzi wysoki,
$piewny ton dwutaktowego moto?
ru: to Wargin (nr. 1) na DKW
175 ccm. Niestety motor wysa?
dza. Nisko nad kierownicg po?
chylony jezdziec mija mete nie
zauwazywszy jej i w tej samej
chwili — o dziwna perfidjo losu!
— motor przestaje wysadza¢ i
maszyna w szalonem tempie po?
pedzita az do pierwszych zabudo?
wan miasta Buku.

Drugi zawodnik kategorji do
350 ccm, Ciastowski na ,,New
Hudson" z powodu defektu od?

Siedza: p. Podczaska i komandor p. inz. Mackowiak.

ktada start na pdzniej, startujg wiec w kat. II.
do 500 ccm w krétkich odstepach v. Alvens?
leven (nr. 4) na A. J. S, Mandelt (nr. 5) na
A. J. S, wykazujac niezwykle tempo, Fischer
von Mollard (nr. 6) na B. M. W. I Rogowski
(nr. 7) réwniez na B. M. W. Ciastowski (nr. 2),
startujacy na koncu, wycofuje sie juz w fjo
czatku biegu. Na tern konczy sie wyscig mo
tocykli. Czasy osiggniete w tej grupie sg do?
bre, a czas Mandelta 2 min. 56,9 sek. (122,1
km/g.) doskonaty.

Po krétkiej przerwie komandor inz. Mac?
kowiak formuje w kolumny dwanascie samo?
chodéw stajacych do biegu w drugiej grupie
i przeprowadza je na start.

W Kategorji VII. (750 do 1100 ccm) star?
tujg kolejno: Gorecki na samochodzie ,,Fiat"
(nr. 11), putk. Bogdanowicz na ,Tatrze"
(nr.. 12) i Markowski réwniez na , Tatrze"
(nr. 13). Grupa ta nie data zadnego ciekawe?

Po rozdaniu nagréd reszte wieczoru spedzone
na milej pogawedce. — W owalu od lewej ku
prawej zwyciescy i organizatorzy wyscii
gow: p. inz. Wysocki, p. Mandelt, p. Pod
czaska, p. dyr. Mackowiak i p. dyr. Sierszynski.

(Po lewej:) p. Mandelt uzyskat na motocyklu
A. J. S. najlepszy czas dnia (122,1 km g.).

(Po prawej:) p. Wargin, mistrz Polski w katei
gorji do 175 ccm zdobyt na motocyklu D. K. W.
I. nagrode w kategorji do 350 ccm.

Fot. *$amochdd

go momentu i dopiero w kat. V. (1500 do
2000 ccm) oczekiwano z pewnem zaintereso?
waniem na ,,0. M." p. Nowaka (nr. 14). Bieg
ten zawi6dt jednak, motor bowiem wysadzat
co sie zowie i samochéd minagt mete w stabym
czasie, lecz za to z otwartg maska i mechani?
kiem na btotniku.

Niewiele lepszy czas osiagnat p. Czerwin?
ski na ,,Mathisie" (nr. 15), pozostajgc co do
czasu znacznie w tyle za ,,Tatrg" p. Markow?
skiego.

W nastepnej kategorji IV. (od 2000 do
3000 ccm) czasy poprawiajg sie znacznie.
P. Bernard na Lancii (nr. 16) jako pierwszy
schodzi ponizej pieciu minut, a p. inz. Wy?
socki na Austro?Daimlerze (nr. 17) — trium?
fator wyscigu — uzyskuje z 3 min. 20,4 se?
Fundami, najlepszy czas dnia w wyscigu na
samochodach.

Jako ostatni w tej kategorji
p. Lund na ,Protosie” (nr. 18).
W kategorji 1ll. (od 3000 do
5000 ccm) p. Podczaska — druga
triumfatorka dnia, jako jedyna
kobieta zawodniczka — na For?
dzie (nr. 19) zatatwia sie z trasg w
dobrym czasie 4 min. 14,3 sek,,
czas ten jednak podbija p. Zagér?
ski, réwniez na Fordzie (nr. 20)
na 4 min. 4,4 sek.
Wiceprezes A. K. WIkp. p.
Glowinski na maszynie ,,Chevro?
let" (nr. 21) osiega czas znacznie
stabszy, bo 4 min. 54,4 sek., pod?
czas gdy p. Fischer von Mollard
(Dokonczenie na stronie 12.)

startuje
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V. Swiatowy kongres automobilowy w Rzymie

Rzym, we wrze$niu.

Jak juz donosiliSmy do pierwszego nume«
ru ,,Samochodu¥ odbyt sie w Rzymie w dniu
25. do 29. 9. V. Miedzynarodowy Kongres
Automobilowy. Przebieg kongresu byt na?
stepujacy:

Otwarcia kongresu dokonat we wtorek,
dnia 25. 9. prezydent miasta Rzymu
ks. Boncompagni Ludovisi wraz z prezesem
Automobilklubu rzymskiego sign. R. Galenga?
Stuart. Na kongres przybyli delegaci klubow
automobilowych i turystycznych z wszystkich
panstw, delegaci przemystu samochodowego,
zwigzkow przedsigbiorcow garazowych, Jak
i przedstawiciele wiadz, zarzadow linji kole?
jowych i lotniczych. Ogoiem przybyto dele?
gatow 400.

Wiadze wioskie przygotowaty cztonkom
kongresu jaknajlepsze przyjecie, a prezes mi?
nistrow Mussolini przyjat godno$¢ honorowe?
go prezydenta. Funkcje prezydenta czynnego
petnit zrecznie i z umiarem senator Crespi,
znany prezydent Automobilklubu Wioskiego.

Po uroczystem otwarciu sesji na Kapitolu
i po wyborze 5 prezydentéw i 15 wiceprezy?
dentéw, przemawiat wioski minister przemy?
siu Martelli na temat rozwoju automobilizmu,
stwierdzajgc, ze wedtug obecnego oszacowa?
nia kursuje na catym $wiecie 29 500 000 samo?
chodéw. Do cyfry tej przybywa rocznie prze?
szto 4000 000 samochodéw nowych, co odpo?
wiada obrotowi przeszto 100 miljardow
lirow. Nastepnie senator Crespi omawiat
wptyw postepu automobilizmu na postep na?
jodow, dochodzac do wniosku, ze automobi?
lizm wywart jaknajlepszy wplyw na umyslo?
wos¢ i charakter ludzi. Wiek obecny zaslu?
guje bezsprzecznie na nazwe wieku silnika
spalinowego i samochodu.

Tego samego dnia popotudniu wiasciwg
prace kongresu rozpoczat referat Anglika
Wyatt'a, 0 zastosowaniu samochodéw przez
samorzady, dajac bogaty i bardzo ciekawy
materjat statystyczny z catego Imperjum bry?
tyjskiego.

W cyklu ciekawych referatow przemawiat
prof. Bergius, wynalazca benzyny syntetycz?
nej, wywodzac, ze rozwijajacy sie szybko auto?
mobilizm, wywotat niestychane wzmozenie
produkcji benzyny, ktéra z 2 000 beczek w ub.
stuleciu podniosta sie¢ do olbrzymiej cyfry
23000 000 000 beczek, czyli z 2,00000 000 tonn
w roku 1927. Benzyne, a raczej materjaty ped?
ne przeznaczone dla samochodéw, uzyskuje
sie dzi$ jeszcze w przewaznej czesci z desty?
lacji ropy naftowe;j.

Wskutek szerokiego zastosowania produk?
téw innych, otrzymywanych przy tej samej
destylacji, ceny benzyny do niedawna jeszcze
byty bardzo korzystne. Ostatnio jednak sy?
tuacja ulegta pewnej zmianie, pozatem za$ no?
we motory o Wysokiem sprezeniu wymagaja
materjatéw pednych o nieco odmiennych wia?
Sciwosciach.

Opisujac sposéb wytwarzania benzyny syn?
tetycznej z wegla, prof. Bergius omawia kwe?
stje ekonomji tej fabrykacji, wykazujac, ze
tak technicznie, jak i ekonomicznie, fabryka?
cja syntetycznych materjatdw pednych lezy
w granicach mozliwosci, dajagc temsamem pew?
ne uniezaleznienie od produkcji szybéw naf?
towych.

Na temat racjonalizacji uzycia $rodkéw
pednych przemawiali dalej pp.: Georges Sha?
se z ,London Generat Omnibus Company,
Jean Bruy z ,,Comite Central des Producteurs
de Goudrond, Dr. Gustav Eyloff z ,,American
Chemical Society# i M. S. Levy z politechniki
z Medyolanu.

Posiedzenie pigtkowe przeznaczono dla
problemu budowy drdég, przemawiali za$ mig?
dzy innymi inz. Puricelli, — twdrca stynnych
wioskich drég samochodowych — na temat
wspotpracy koleji i samochodu, dajac poglad
na stan drég w réznych krajach. Popotudniu
przemawiat inz. Pourcel z Tow. Kolejowego
P. L. M. (Francja) na temat wspotpracy ko?
leji, samochodu ciezarowego i samolotu. W
nastepujacej dyskusji senator Crespi zapro?
ponowat utworzenie Miedzynarodowej orga?
nizacji komunikacyjnej.

W sobote — ostatni dzie obrad, — méwit
dyr. Bauer z Narodowej Samochodowej Izhby
Handlowej w New Yorku o sposobach i dro?
gach, umozliwiajgcych wzmozenie sprzedazy

Z tédzkiego rajdu

samochodéw, o stworzeniu warunkéw ufatwia?
Lacych ich splate itp. Referat ten wywotat
ardzo ozywiong dyskusje.

Dzien ten zakonczyt sie przyjeciem wyda?
nem przez miasto Rzym dla uczestnikéw kon?
gresu. W sobote czionkowie kongresu byli
gos$émi rzadu wioskiego. Dnia nastepnego ca?
ty kongres na zaproszenie Automobilklubu
Medyolariskiego udat sie specjalnym pocig?
giem do Medyolanu.

Scista ocena prac V. Swiatowego Kongresu
Automobilowego w Rzymie jest w tej chwili
niemozliwa, nie ulega jednak Zzadnej watpli?
wosci, ze obrady rzymskie odbijg sie bardzo
silnie na dalszym rozwoju kwestii komunika?
cji i transportu, kwestji, kt6ra obecnie coraz
bardziej wysuwa sie na czoto SW|atoweJ poll?
tyki gospodarczej.

automobilowego

Post6j samochodéw todzkiego raidu automobilowego w Kaliszu. W niedziele o godz. 7*mej

rano uczestnicy zbieraja sig aby wyruszy¢ na drugi

etap.

Fot. Engel — Kalisz

Samochdd ,,Studebaker*

p. Starkego, ktéry przybyt pierwszy do Kalisza.
prawej: p. Starke, p. Fiszer i p. kap. Le$niewski z IV. dyonu samochodowego,
amienia . A. K.

Od lewej ku
kontroler
Pot BnJtel __ Kalisz



XXH
SALON
PARY SKI
OTWARTO

Paryz, w pazdzierniku.

W ubiegly czwartek otwarto uroczyscie w
Grand Palais ,22. Miedzynarodowy Saion
Automobilowy”. Juz od rana w dniu tym
wszystkie najblizsze okolice Grand Palais, jak
Pola Elizejskie i sie¢ ulic poprzecznych, Wy
gladaty jak wystawa samochodéw. Nietylko
pojazdy zwiedzajacych i wystawcow, ale i oh
brzymia masa nowych maszyn, przeznaczo?
nych do prébnych jazd, zalegata na kilometro?
wych przestrzeniach szerokie ulice. Do ob?
szernych hal patacu naptywaty tlumy publicz?
nosci.

Sam salon tegoroczny przedstawia sie bar
dziej imponujaco od wszystkich swych po?
przednikow. Do$¢ powiedzie¢, ze celem za?
prezentowania catoéci dorobku automobilowe?
go musiano wystawe podzieli¢ na 3 czesci, z
ktérych pierwsza — wiasnie otwarta — obej?
muje samochody osobowe; druga, ktérej o?
twarcie nastapi w dniu 25 pazdziernika, po?
Swiecona ma by¢- przegladowi samochoddw
ciezarowych, omnibuséw itp.; wreszcie ostu?
tnia czes¢, listopadowa, obejmie dziat akce?
sorjow i narzedzi oraz motocykli i roweréw.

Salon tegoroczny jak zwykle ma charak?
ter walnego przegladu przedewszystkiem
przemystu fracuskiego, jakkolwiek i przemyst
zagraniczny bogato jest reprezentowany. —
Zeby nie rozprasza¢ sie w szczegdtach, nalezy
stwierdzi¢, ze najmodniejsza nowoscig tego?
rocznego salonu jest ogélna tendencja do bu?
dowy samochodow 8?mio cylindrowych, z
ktérymi wystepuja prawie wszystkie powaz?
niejsze fabryki. Rowniez zauwazy¢ mozna
wielkie zainteresowanie przemystu malemi
samochodami 5%cio konnemi, ktore zaréwno,
jako samochody turystyczne dwu lub cztero
miejscowe, lub tez, jako samochody dostaw?
cze dla drobniejszego handlu, majg przed so?
ba olbrzymig przysztos¢.

Pomiedzy tymi dwoma kranhcami.znajdu?
jemy calg game typéw posrednich. Przeglada?
jac stoiska poszczegélnych marek, zauwazy?
my fatwo, ze wszystkie samochody dadza sie
podzieli¢ na kilka grup co do mocy silnika. A
wiec mielibySmy w ten sposéb: grupe 5 KM
dwu i czteromiejscowych oraz dostawczych;
grupe 10 KM i zblizonych do niej 7 i 8 KM o
4 cylindrach; wreszcie grupe 10 do 14 KM o
6%iu cylindrach — w dziale samochodéw se?

ryjnych.

Nowa kreacja Renault'a — motor 8*0 cylindrowy. Uwage zwraca chtodnica

z przodu.
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Ogdlny widok stoisk w wielkiej hali Grand Palais.

Drugi dziat stanowig modele indiwidualne,
ktore jednakze tez zdradzajg tendencje do
skupienia sie w nastepujacych czterech gru?
pach: 14 KM, 6?cio i 8?mio cylindrowe o [i?

Szesciocylindrowy de Lavaud wzbudza zacieka*™
wienie dzieki swej osi przedniej, zawieszonej na
kauczukowych kregach.

trazu ca. 2,500; 17 KM, 6?cio lub 8?mio cylin?
arowe o litrazu 3,250; 22 KM, 62cio lub 8?mio
cylindrowe o litrazu 4,500; wreszcie 62cio lub
8?mio cylindrowe, 24 i 30 KM, o litrazu prze?
kraczajacym 4,500.

Mozno$¢ podziatu eksponatéw na 7 takich
grup zasadniczych wskazuje na pewne og6line

Fot. Londynski

tendencje ws$rdd konstruktorow do normali?
zacji produkcji samochodowej.

Jeszcze jeden moment rzuca sie w oczy
baczniejszego obserwonania salonu, a miano?
wicie, dajgca sie spostrzec reakcja przeciwko
zbyt matej objetosci cylindrow i idaca z nig
w parze nieche¢ do motoréw szybko obroto?
wych. Ograniczajac obroty motoru do 3000
na minute, musiano przystgpi¢ do znacznego
powiekszenia litrazu, dzieki czemu motory 10
KM z 1400 powiekszyty swoj litraz na 1800
cm. sze$¢. Motory ponad 3500 obrotéw spoty?
kamy teraz jedynie w samochodach sporto?
wych i wyjgtkowych modelach indywidual?
nych, wykonanych z doborowego materjatu,
lecz juz nie w samochodach seryjnych.

Nakoniec zwr6ci¢ trzeba uwage na tenden?
cje w kierunku zbudowania typu podwozia i
karoserji wygodnej, pozytecznej i o pigknej
linji estetycznej.

Po za tem Salon roi sie od nowych bardzo
ciekawych konstrukcyj. Widzimy wiec liczne
wysitki - konstruktorow w kierunku ulepsze?
nia i usprawnienia skrzynki biegéw, widzimy
préby napedu na przednie kota, spotykamy
sie z ciekawemi systemami resorowania, nie?
ktorzy konstruktorzy wkraczaja na droge
stosowania motoréw dwutaktowych w samo?
chodach lekkich itd. itd.

Koriczac, doda¢ mozna, ze salon tegorocz?
ny, ktory w sferach automobilowych nazwa?
no juz salonem zdrowego rozsadku, zastuguje
zapewne na swg nazwe.

Inz. R. Sowinski.

Jednym z ciekawszych eksponatéw iest 5*konny czterocylindrowy, dwu*

taktowy samochodzik Deguingand.



Duzy i dosy¢ gwattowny, jak na nasze sto?
sunki, rozwéj automobilizmu pociagnat za so?
ba wielkie zapotrzebowanie wykwalifikowaé
nych kierowcéw. To tez w ostatnich czasach
we wszystkich prawie wiekszych miastach
otwarto caty szereg szkét szoferskich, ktorych
zadaniem jest pokrycie tego zapotrzebowania.
Znaczna frekwencja nawet w tych miastach,
gdzie jest po pare szkét, wskazuje na to, ze
zapotrzebowanie szoferéw jest rzeczywiscie
znaczne, chociaz w mys$l nowej ustawy, szofe?
rom po ukoriczeniu szkoty dozwolone jest pro?
wadzenie tylko wozéw prywatnych, a po ro?
ku dopiero moga uzyskac pozwolenle na pro
wadzenie wozdw zarobkowych.

Wszystkie szkoty szoferskie sg zatwierdzo?
ne przez Dep. Szkoln. Zaw. Min. W. R.i O. P.
i posiadajg programy mniejwiecej jednakowe,
jednakze rdznig si¢ one ogromnie metodg na-
uczania, ktora niezawsze jest szczeSliwie *a
stosowana do poziomu umystowego stuchaczy.
Przewazna ilos¢ stuchaczy rekrutuje sie ze
sfer wioscianskich lub robotniczych, nie ma«
jacych fachowego przygotowania i umiejg?
cych zaledwie czytac i pisaC. Jezeli czasami
spotykajg sie wsréd nich fachowo przygoto?
wani monterzy, to ci traktujg nauke jazdy je?
dynie jako pomocnicza wiedze do ich zaje¢
zawodowych.

Tego wiec rodzaju materjat otrzymuje
szkota, ktéra w swoim programie obejmuje
nauke o samochodzie, gdzie z koniecznosci,
pobieznie chocby tylko, musi sie zetkna¢ z fi?
zyka, chemja, mechanika, metaloznawstwem
etc., to jest z przedmiotami, o ktérych uczen
nie ma najmniejszego pojecia.

Teoretyczna cze$¢ nauki szoferskiej, wy?
magajaca od wykladowcy duzej znajomosci
pedagogji i poznania umystowosci swoich stu?
chaczy, ktérym trudne nieraz zagadnienia
muszg by¢ przedstawione w dostepny dla nich
sposéb, jest wiasciwie nauka opisowg samo?
chodu, jego czesci, ich dziatania i konserwa?
cji. Najlepszym sposobem nauczania jest ten
system, w_ktérym uczen odrazu zaznajamia
sie z czesciami samochodu i uczy sie ich nazw,
przy czem ogromnie utatwiajg nauke przekro?
jone modele, dajagce moznosc widzenia wne?
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Specjalnie spreparowany samochéd z przekrojonemu czesciami mechanizméw stuzy do zaznajomien

nia ucznia z budowa maszyny.

trza mechanizmu w czasie dziatania, co jest
niedostepne przy pracy w warsztacie.
Pozatem drogg wyktadéw daje sie uczniom
mozno$¢ poznania wszelkich ulepszeri samo?
chodowych, z ktéremi poza szkotg nie zdota?
ja zaznajomi¢ sie w przeciagu kilku nawet lat.
Wyktady te musza by¢ prowadzone w formie
pogadanek, dostepnych dla tatwego zrozumie?
nia bez potrzeby wyuczania sie na pamiec,
jak to czesto zdarza sie w wielu szkotach, gdyz
ma to ten skutek, ze uczen nazajutrz po egza?
minie zapomina wszystko. Demonstrujac
uczniom czesci samochodu osiega sie to, ze
stuchacz utrwala sobie w pamieci nietylko na?
zwe, lecz takze ich obraz. Poza opisem przy?
tacza sie szereg defektdw i niedomagan w

Zanim usigdziesz przy kierownicy zapoznaj sie doktadnie z tajnikami samochodu, ktory ci sie za

te troskliwos¢ potrafi pozniej odwdzieczy€.

Fot. Bilazewski-Poznan

pot Bilazewski-Poznan

dziataniu poszczegOlnych mechanizmow, wy?
rabiajgc w ten sposéb w uczniu systematycz?
nos¢ w odnajdywaniu bigdow.

Duzg wage powinno si¢ kiasC réwniez na
nauke przepiséw o ruchu samochodowym na
drogach, ktéra powinna polega¢ nietylko na
pamieciowem ich opanowaniu, ale i na ¢wi?
czeniach praktycznych, gdzie ,teoretycznie"
stwarza¢ nalezy najrozmaitsze sytuacje, kt6?
re sie mogg uczniom zdarzy¢ w czasie pozniej?
szej jazdy.

Na wzér zagranicy przechodzimy powoli
z typu szofera?mechanika na typ szofera wy?
facznie kierowcy, to tez nie wymagamy od
niego znajomosci remontowania samochodu,
a tylko jego obstugi i kierowania. Prawie
wszystkie nasze przedstawicielstwa samocho?
dowe posiadajg wiasne warsztaty i monteréw
wyspecjalizowanych w pewnym typie samo?
chodu, ktérzy naprawe uskuteczniajg o wiele
lepiej i pewniej niz wihasny szofer, nie posia?
dajacy specjalnych narzedzi i urzadzen.

Wobec tego uczniom w szkole wystarczy
zapoznanie sie z obstuga samochodu i drobne?
mi reparacjami oraz wewnetrzng i zewnetrz?
ng konserwacja.

Dopiero po ukoriczeniu kursu teorji, gdy
dziatanie calego mechanizmu jest zrozumiate,
uczen przystepuje do nauki jazdy. W szkole
zaznajamia sie on jedynie z zasadami prowa?
dzenia i dazy do zautomatyzowania wszyst?
kich czynnoséci. Z tego powodu dobrze jest
przed przystapieniem do wiasciwej jazdy przy?
zwyczai¢ ucznia do prawidtowego wsaczania
biegébw na nieruchomym samochodzie z pod?
niesionemi kotami. W ten sposéb kierowca
przestaje zajmowac sie przektadnig i skiero?
wuje catg uwage tylko na droge. Po komplet?
nem zmechanizowaniu ruchow zaczyna sie
wiasciwa jazda. — Wielkiem ufatwieniem w
tej nauce jest samochéd o podwoijnej kiero?
whicy, ktéry w ostatnich czasach rozpowszech?
nit sie na wzoér samolotéw szkolnych z po?
dwoéjnym sterem. Dzieki temu juz od pierw?
szych lekcyj uczen jezdzi po ulicach, oswaja?
jac sie z ozywionym ruchem. Instruktor sie?
dzacy przy drugiej kierownicy jest w stanie
skorygowa¢ kazdy btedny manewer ucznia,



Podwdjna kierownica zapewnia uczniowi bezpieczefistwo podczas nauki,

NUMER 2 — SAMOCHOD — STRONA 7

gdyz kazdy jego biad

moze poprawi¢ bez trudu instruktor.

pozostawiajgc mu pozatem petng swobode ru#
chéw. Po paru takich lekcjach uczefi moze
przej$¢ na samochdd zwykty, na ktérym do#
konczg swej nauki.

Coraz czestsze wypadki samochodowe,
ktére zdarzaja sie nietylko mtodym, ale i wy#
trawnym kierowcom, zwrécity uwage czyn#
nikéw naukowych, rezultatem czego byto
wprowadzenie  badan  psychotechnicznych
kandydatéw na kierowcéw. Badania te bar#
dzo skomplikowane i trudne majg za zadanie
stwierdzi¢, czy dany osobnik, poza ogdlnym
stanem zdrowia, nadaje sie wogéle do tego
fachu, t. j. jaki jest jego system nerwowy, jak
dziatajg refleksy, reakcje stuchowe, wzroko#
we jego orjentacje i t. p.

Caly szereg niezbednych do tego aparatéw
jest bardzo kosztowny i niestety niedostepny
dla naszych szkét. Zagranicg jednak juz od
paru lat postuguja sie niemi. Poznan moze.sie
poszczyci¢ jednym z nich. Mianowicie Pozn.
Kolej Elektryczna posiada aparat, stuzacy do
badania zdolnosci kandydata na kierowce
autombuséw miejskich.

Przyrzad ten skfada sie z ekranu, na ktéry
rzucony jest obraz ulicy ze wszelkiemi prze#
szkodami w postaci tramwajéw, samochodéw,
wysepek i t. p. Badany posiada wszelkie u#
rzadzenia, jak na prawdziwym samochodzie,
i pedatem reguluje szybkos¢, poruszajacego
sie na ekranie obrazu, Kierujagc zarazem w ten
sposdb, by omina,c’ wszelkie przeszkody.
Wszystkie btedy oznacza specjalna tasma i
sygnat elektryczny.

Tego rodzaju badania przedewszystkiem
powinny by¢ zastosowane do kierowcéw do#
rozek samochodowych. Szczegélniejszg uwa#
ge powinny wiadze zwrdci¢ na nasze dorozki
w roku przysztym, kiedy w czasie trwania Po#
wszechnej Wystawy Krajowej ruch kotowy
ogromnie wzro$nie, co przy braku jego regu#
lacji przez policje oraz niestosowanie sie szo#
ferow do istniejacych przepiséw, moze spowo#
dowaé mase groznych wypadkdw.

Jedyng radg na to, bytoby wyszkolenie ka#
dry specjalnych posterunkowych, ktérzy mie#
liby zadanie nietylko nakfadania kar, ale i rze#
czywistego regulowania ruchu oraz selekcje
wsréd szoferéw naszych taksowek.

Najwyzszy czas juz teraz o tern pomyslec.

I. Piagtkowski.

Zdje¢ dokonano w szkotach kierowcéw auto#
mobilowych — inz. J. Pigtkowskiego i f#my ,Brze#
skiauto" oraz w zaktadzie badan psychotechnicz#
nych Kkolei elektrycznej w Poznaniu. Fotografo#
wat M. Bilazewski.

Pracownie psychotechniczne zajmujg sie bada;
niem specjalnych uzdolnien kandydata na kie*
rowce. Pomystowo skonstruowany przyrzad daje
zhudzenie jazdy samochodem i zmusza badanego
do wymijania fikcyjnych przeszkdd, ktére rzuca
przed niego na ekran latarnia projekyjna.

Sesja klubéw automobilowych

Paryz, dn. 10. 10. — (tel. wh. Dzi$ rozpos
czeta sie w Paryzu sesja zwigzku uznanych
klubéw automobilowych (A. J. A. C. R.). Sc
sja- potrwa trzy dni z nastepujacym progra
mem: w $rode 10. bm. posiedzenie komisji
sportowej (reglementacja nagréd rhiedzyna
rodowych), w pigtek 12. bm. komisja komuni
kacji 1 cla (tryptyki, cla i oznaczenia drogo
we).  Sesja plenarna, w sobote, rozpatrzy
wnioski komisyj i poweZmie uchwaty decy
dujace.

Rajdy najstarszych samochoddw

Jak w swoim czasie donosita prasa, dwdch
dziennikarzy francuskich odbyto na samocho#
dzie Panharda z roku 1889 — nazwano go
,Locarno“ — podréz z Paryza do Berlina.

Obecnie dowiadujemy sie, ze sukces dzien#
nikarzy francuskich zostat pobity przez dwéch
Wiochéw, ktérzy na jeszcze starszym samo#
chodzie, z roku 1887, wybrali sie w podréz
przez Europe, Pétnocng Afryke i Matg Azje.
Trasa rajdu prowadzita przez Wiochy Pokt
nocne, Francje, Hiszpanje, Afryke Péinocna,
Palestyne, Syrje i Malg Azje do Konstanty#
nopola, dokad rajdzisci w tych dniach przy#
byli. Podr6z trwata blisko rok, gdyz 4 konie
mech, jednocylindrowego motoru nie chiaty
rozwing¢ szybkosci wiekszej jak... 14 (czter#
nascie!l) km na godzine i to tylko wtedy, gdy
droga byta w do$¢ dobrym stanie. Na etapie
Konia — Konstantynopol poraZz pierwszy mo#
tor zastrejkowat. Poniewaz w zaden sposéb
nie dat sie naméwi¢ do dalszej podrézy, trze#
ba byto pcha¢ samochéd do najblizszego mia#
sta, Mudania, odlegtego 0 — 200 kilometréw.
Poza tym jedynym wypadkiem podr6znicy,
tak z samochodu jak i z catego rajdu, sg bar#
dzo zadowoleni. ($a-)

Oryginalny protest

Pomimo nieustannych skarg i interwencyj
Zwigzkéw Automobilowych, Motocyklowych
i komunikacyjnych, stan drég w Belgji jest
w wiekszej czesci jaknajfatalniejszy.

Widzac bezskuteczno$¢ swych staran,
automobilisci belgijscy chwycili sie zgota nie#
oczekiwanego sposobu. — Od pewnego cza#
su co niedziele zjawiajg si¢ na szosach dtugie
kolumny samochodéw, ktérych pasazerowie
uzbrojeni dziabkami i topatami zabierajg sie
do naprawiania szos. W pracach tych biorg
udziat osoby z najwyzszych sfer towarzyskich.

W ten oryginalny i drastyczny sposob auto#
mobilisci  belgijscy chca zadokumentowaé
swoj protest przeciwko niedbalstwu wiadz.

Wijezdzanie tylem do garazu stanowi takze jeden z punktéw programu wyszkolenia kierowcy.



Przer6znych typéw samochodowych ist=
aieje po dzi$ dzien tadnych pare setek. Zna?
my samochody brzydkie i tadne, tanie i dro?
gie, skromne i luksusowe. Mamy réwniez
kilka marek nader kosztownych. , The aristo?
crat of the automobile™ méwig o nich ogtosze?
nia. Arystokraci wéréd samochoddéw, elegan?
ccy, wykwintni, z doskonatym rodowodem.
A jednak jest samochod, ktéry kazdego z
nich przewyzsza pod kazdem wzgledem —
rzechy mozna: Jego Krélewska wysoko$¢ —
Rolls?Royce!

Niema chyba na $wiecie automobilisty,
ktéryby nie znat tej nazwy i niema réwniez
wsrod nich ani jednego, ktoryby nie wiedziat,
ze samochdd ten uchodzi za szczyt doskona?
tosci. Zdanie to stato sie niemal dogmatem,
przyjetym przez wszystkich bezapelacyjnie —
bez badania powodéw na czem polega wyz?
szo$¢ i czem sie ttdmaczy niezwykle wysoka
cena tego samochodu.

W rzeczywistosci bowiem na podwozie
Rolls Royce'a sktadajg sie: motor 62cio cylin?
drowy normalnego typu, skrzynka biegéw o
4 chyzosciach, ktéra w swej konstrukcji nie
przedstawia nic szczeg6lnego, dyferencjat i
naped tylnej osi o uzebieniu spiralnem, servo?
hamulce na czterech kofach, resory pételipty?
czne na przedniej, a ,cantilever'y* na tylnej
osi. Stowem mamy przed sobg do?
brze skonstruowane, lecz w gruncie
rzeczy normalne podwozie, 0 wia?
Sciwosciach spotykanych u dobrej
setki innych typow, znajdujacych
sie na rynku samochodowym.

Czem sie ttumaczy, ze krytyczny
automobilista niekrepowany
wzgledami finansowemi — znajacy
niewatpliwie inne fabrykaty $wiato?
wych ~ firm, wybiera ostatecznie
Rolls?Royce‘a, odrzucajac wszystkie
inne, jako nieréwnowartosciowe?
Czem sie tlumaczy, ze cena Rolls?
Royce‘a jeszcze w kilka lat po opu?
szczeniu fabryki przewyzsza ceny
najlepszych wyrobéw konkurencyj?
nych? Czem wreszcie thumaczy sie,
ze sama nazwa ,,Rolls?Royce* ucho?
dzi za synonim najdalej doprowadzo?
nej doskonatosci?

Tajemnica lezy w tera, ze od
chwili zaistnienia tej nazwy caty wy?
sitek konstruktoréw byt skoncentro?
wany w tym kierunku, by pod na?
zwg ta wychodzity w $wiat jedynie
najdoskonalsze materjaty w réwniez
doskonaleni wykonaniu.

Od chwili powstania tej fabryki
nie ustyszano tam nigdy, ze ta lub
owa cze$¢ jest juz dos¢ dobra, cho?
ciazby sie nawet tak wydawato. Na?
tomiast konstruktorami kierowata
jedynie i wylacznie zasada, ze kazdg
czes¢, jak drobnaby ona byta, nalezy
bezwzglednie ulepszy¢, o ile ulepsze?
nie takie jest wogéle mozliwe.

Starano si¢ o taka precyzyje w
wykonaniu, na jaka pozwalaja naj?
bardziej rafinowane, przez genjusz
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ludzki stworzone instrumenty. System kontro?
li, préby i kontrpréby jest tak szczegdtowy,
ze dwaj klijenci, kupujacy samochdd z tej
samej serji fabrykacyjnej otrzymajg bez?
sprzecznie maszyny rowniez doskonate, bez
wzgledu na to, czy jeden z nich jest np. pa?
nujacym ksieciem, drugi za$ prostym nikomu
nieznanym obywatelem.

Bardzo pieknie! odpowie ten i éw. — Lecz
skad ta fantastyczna cena? Przeciez Rolls?
Royce jest wreszcie tez tylko ze stali!

Trudno na to odpowiedzie¢ w dwoch
stowach. Aby to zrozumie¢ przyjrzyjmy sie
fabrykacji.

Niezwykta starannos$¢, cechujaca catg fa?
brykacje, ujawnia si¢ juz przy zakupie surow?
cow, ktore musza by¢é dostarczone wedhtug
Scistych przepiséw. Jakiekolwiek odchylenie
od nich jest niedopuszczalne. Przed przyje?
ciem ich przez firme podlegaja one $cistemu
badaniu rzeczoznawcéw w laboratorjach fa?
bryki. To samo dzieje sie z czesciami gotowe?
mi. Zilustruje to najlepiej sposéb zakupu np.
tozysk kulkowych,dostarczanych przez fabry?
ki, zajmujace sie wylkacznie ich fabrykacja.
Firmy te przysyfaja tozyska catemi wagona?
mi ,,do wyboru™ i tu kazde z osobna zostaje
badane przez olbrzymia, wylacznie w tym ce?
lu skonstruowang maszyne, | to z taka do?

Motory Roll=Royce'a poruszajg najwspanialsze limuzyny i..*

ktadnoscia, ze z catego wagonu fabryka za?
trzymuje jedynie pewna, niewielkg cze$¢, od?
powiadajagca jej wymaganiom. Wiemy wszy?
scy do jakiej precyzji doprowadzono dzi$
wyrob tozysk kulkowych; doktadnosé 17100
milimetra jest rzecza zupetnie normalng. To
tez ,,niedokfadnosci” stwierdzone przy bada?
niu obracajg sie w granicach tysigcznych cze?
$ci milimetra.

— Jedna tysigczna milimetra, powiadajg
tam, ogladajac takie tozysko. Niewiele to, ale

jednak niedoktadno$¢. — Takie juz uparte
te Angliki.
Dziwng te drobnostkowos¢ spotykamy

podczas catej fabrykacji, ktéra przedewszy?
stkiem odznacza sie tem, ze obywa sie zupet?
nie bez wszelkich ,,convoyer‘éw", tasm itp.,
stosowanych dzi$ we wszystkich niemal fa?
brykach, a wreszcie — mimo licznych, nie?
zwykle precyjnych maszyn — szerokiem za?
stosowaniem pracy recznej.

Kazda cze$¢, chociazby najmniejsza — a
jest ich kilkaset w takim motorze — po wy?
konczeniu powraca do labortorjum, gdzie
znéw rozpoczynajg sie doktadne pomiary. Te
czedei, ktére przed mikrometrem nie zdaty
egzaminu, idg do poprawki, lub tez, jezeli ta
jest niemozliwa, zostajg usuniete.

Motor po zmontowaniu idzie do pierw?
szej proby, gdzie pracuje przez 5 go?
dzin przy matem obcigzeniu na 300
obr. min. Pod koniec préby podwyz?
sza sie ilos¢ obrotéw na 1000 na mi?
nute. Dla unikniecia wszelkich zanie?
czyszczen motor napedza sie nie
benzyna, lecz gazem Swietlnym
przez specjalny karburator, poza?
tem, przez caty czas préby pompuje
sie do motoru $wiezg oliwe, podczas
gdy zuzyta natychmiast z niego z0?
staje usunieta. Powraca ona do dal?
szego uzytku dopiero po filtrowaniu
i po przepuszczeniu jej przez cen?
tryfugi systemu Delaval. W ten spo?
s6b usuwa sie z motoru pyt metalo?
wy, pozostajacy po obrdbce, kurz, a
wreszcie  mikroskopijne  drobinki
metalowe, powstajace w kazdym mo?
torze wskutek tarcia ruchomych cze?
§ci w pierwszym czasie pracy moto?
ru.

— Motor zbudowany z tak ideat?
nie dobranych czesci i tak sumien?
nie wyprébowany zaiste musi by¢
doskonaty — tak pomyslatby laik.

Inaczej na sprawe te zapatruje
sie fabryka.

— Nie mozna puszcza¢ w $wiat
niemowlecia, przeciez biedactwo za?
ledwie nauczylo sie chodzi¢! Tak
myslg sobie konstruktorzy i posyta?
ja ,biedactwo" do ,szkotki", gdzie
pobiera pierwsze nauki dla przy?
szlej karjery zyciowej.

Tak wiec nasz motor, po poprzed?
niem, powtérnem zbadaniu kazdej,
najdrobniejszej czesci, wedruje na
druga prébownie, gdzie, po sprzeze?
niu go z hamulcem wodnym Froude‘a,



...unoszg w powietrze najlepsze samoloty.

rozpoczyna swa prace i to juz na benzynie.

W pierwsze] godzinie obcigzenie jest
wprawdzie niewielkie, jezeli jednak pomiary
wydajnosci itp. wypadng pomyslnie a nie 0?
kaza sie zadne inne przeszkody, otwiera sie
regulator na ,petny gaz“ i nasz przyjaciel
motor musi przez siedm godzin ciezko pra?
cowaé, przyczem otrzymuje wode do chto?
dzenia o dokfadnie ustalonej temperaturze
ze specjalnej aparatury. Jezeli przez caly ten
czas motor zachowywat sie¢ tak jak przystoi
Rolls?Royce‘owi, wtedy jest gotéw do pierw?
szych prob w podwoziu.

W miedzyczasie — gtéwne czesci sklado?
we podwozia, skrzynka biegéw i tylna o$
wraz z dyferencjatem, przechodzity przez po?
dobny ,,egzamin”.

Skrzynka biegéw chodzita przez dhuzszy
czas w prébowni, aby sie ,wpracowac", po?
czem badano jg na funkcjonowanie bez naj?
mniejszych szmerow. Dzieki niezwykle
precyzyjnemu szlifowaniu i polerowaniu zg?
béw u kot zebatych préby te rzadko kiedy
wypadaja niepomyslnie.

Znacznie gorsze tarapaty przechodzi tyl?
na o$. W osobnym warsztacie oczekuje ho?
wiem podwozie prébne, w ktére wstawia sie
kompletnie zmontowang 0§ wraz z dyferen?
cjatem i pochwa watu kardanowego. Tutaj od?
bywa sie kilkugodzinna niezwykle ciezka pr6?
ba, kolejno na wszystkich czterech biegach
i na sztucznie wytwarzanych warunkach dro?
gowych jak np. gtadka szosa, droga rozmig?
kta, szosa nieréwna, z dziurami itp. Przy
wszystkich tych prébach tak uzebienie spiral?
ne ,napedzajace tylng o$, jak i tryby dyferen?
cjalu muszg pracowa¢ bez najmniejszego
szmeru. W ten sposéb motor wbudowany do
podwozia wspdtpracuje z mechanizmem, tak
jak on doskonale wyprébowanym.

Nalezatoby przypuszczaé, ze wykonczone
po takich ceremonjach podwozie jest goto?
we do prébnej jazdy; tak jednak nie jest,
gdyz gotowe podwozie wedruje teraz do in?
nej znow prébowni, gdzie zostaje umieszczo?
ne na przyrzadzie dynamometrycznym. W
tym celu zamienia si¢ tez kota tylne na spe?
cjalne kota z petnemi gumami, zwykle bo?
wiem opony, mimo wielkiej doskonatosci i
wytrzymatosci, przy prébach dynamometry?
cznych zdzierajg sie na nic przy pracy, row?
najacej sie drodze 800 km. Préba odbywa sie
w ten sposéb, ze motor zapedza tylne kotfa
umieszczone na bebnach; bebny te zaopa?
trzone sg w zmienne opory pozwalajace mie?
rzenie faktycznej wydajnosci na tylnych ko?
tach. Préba trwa 6 godzin, przyczem bada sie
prace motoru na wszystkich czterech bie?
gach i przy réznych potozeniach raczki do
gazu.
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Jezeli przy tej forso?
wnej probie cate podwo?
zie nie wykazato zadnego
defektu, a wydajno$¢ mo?
toru nie wykazata wiek?
szego odchylenia od prze?
pisanych norm, jak 2
proc, przy mniejszych a
5 proc, na petnych obro?
tach, przystepuje sie na?
reszcie do probnej ja?
zdy, podczas  ktorej
stwierdza sie raz jeszcze
czy czasem nie przeoczo?

no jakiego drobnego
mankamentu.
Jezeli teraz szczesli?

wy wiasciciel podwozia
— fabryka jak wiadomo
nie produkuje na zapas,
lecz wykonuje jedynie
podwozia  rzeczywiscie
zaméwione — zgtosi sie
po odbiér swego samo?
chodu, spotka go srogi
zaw6d. Ku swemu zdu?
mieniu dowie on sie, ze teraz dopiero rozpo?
czyna sie cata serja skomplikowanych badan,
ktorych celem, jest stwierdzenie, czy w mo?
torze lub innych czes$ciach podwozia nie wy?
stepuja jakiekolwiek, chociazby najstabsze
drgania lub szmery. Wszelki bowiem szmery,
drgania i t. p. sg objektem najdoskonalszej
nienawisci inzynieréw firmy Rolls?Royce, —
doprowadzajacym ich do szewskiej pasji i
biatej goraczki. Badania te trwajg piec tygo?
dni, dla utrzymania za$ mozliwie najwiekszej
doktadnosci i Scistosci tych préb, firma po?
siada czterech specjalistow, przez ktorych
rece przechodzi kolejno kazde podwozie.

Czy mozna S|e dziwi¢, ze samochdd po
takiej ,.tresurze™ nie $mie ani pisna¢?!

Z powyzszego opisu widzimy jasno, ze to,
co sie robi w fabryce Rolls?Royce'a nie jest
wogole fabrykacjg. Jest to jaknajbardziej
drobnostkowa praca laboratoryjna. Praca da?
jaca nieocenione wyniki, lecz kosztowna, ko?
sztowna do tego stopnia, ze jeden z inzynie?
row z europejskiego kontyngentu, po zwie?
dzeniu fabryki powiedziat:

— Widzac jak sig tu pracuje dziwig sie, ze

samochod ten mozna wogole wyprodukowac
za te cene za jaka go sie sprzedaje, — a prze?
ciez w ten sam sposéb laboratoryjny wyko?
konuje sie poza motorem i mechanizmem na?
pedowym, wszelkie czesci poboczne poczaw?
szy od niklowanej raczki do hamulca, a
skoficzywszy na chtodnicy, posiadajacej
ptaszcz z czystego niklu, i instalacji elektry?
cznej. Wszystko to za wyjatkiem instalacji
zaptonowej, ta bowiem nie jest wyrobem
Rolls?Royce‘a i tu wiasnie tkwi cate zmart?
wienie fabryki, gdyz ma?
gneto i przerywacz za?
ptonu z baterji — Rolls?
Royce posiada bowiem
zapton tak od magneta
jak i od baterji — wy?
dajg mimo jaknajstaran?
niejszego wmontowania,
pewien, zaledwie styszat?
ny szmer. Sprawa ta nie
daje spa¢ inzyn. Rolls?
Royce'a, a ostatnio roze?
szka sie wies¢, ze przysta?
pili oni do gruntownych
badar nad budowag wia?
snego, — bezszelestnego
magneta. Ha! Sa dos¢
uparci, aby im sie to uda?
fo. Po tych ludziach
wszystkiego mozna sie
spodziewac!

Pomystowa Pani

Zycie, to jedno pasmo udreczen! —

Zdanie to, wygtoszone kiedys$ przez kt6?
rego$ medrca, w catej petni mozna zastosowaé
do zycia automobilisty. Setki i tysigce prze?
pisow czyha na jego ... kieszen, a biada mu
jesli, w kolizji z ktorymkolwiek z paragraféw,
wpadnie w rece przeswietnej policji. Kierow?
ca juz sie nie wykreci! — Inaczej bowiem ma
sie rzecz z kierowczynig taka nietylko sie
wykreci ,ale jeszcze zdrowo sobie zakpi. Z
policji? A jakze! Taki wtasnie wypadek zda?
rzyt sie w Paryzu.

Na jednej z gtdwnych ulic zatrzymuje sie
samochod. Elegancka kierowczyni  wytacza
motor i udaje sie do fryzjera. Godzina 4?ta
popotudniu — kt6z widziat o tym czasie za?
pata¢ Swiattal Typiczasem fryzjer jest nie?
mniej elegancki od naszej uroczej automobi?
listki, wiec zaktad jego cieszy sie niemaly
frekwencja. Trzeba diugo czekaé, (Pani, za?
zwyczaj nerwowa, niecierpliwa, u fryzjera sta?
je sie wzorem cierpliwosci) a potem ... sham?
pooing, trwata ondulacja, manicure, formowa?
nie brwi. Ach!! ilez to pracy!

Wychodzac o godzinie 6smej, nasza pani
spostrzega z przerazeniem, ze przy jej samo?
chodzie czeka policjant z przygotowanym juz
notesem. Jeden rzut oka na samochod wy?
starczyt jej dla orjentacji.

— Naturalnie, skrzywita sie niechetnie, te
gtupie Swiatta znéw sie nie $wieca, a tu ciem?
na noc. W tej samej jednak chwili btysneta
jej genialna mysl. Na twarzy jej zakwitt t0?
buzerski usmiech i nie zwracajac wiecej uwg?
gi na dobrze strzezony samochdéd znikneta
w thumie.

W 15 minut potem w jednym z komisarja?
téw policji dyzurny urzednik notuje nastepu?
jace doniesienie:

Pozostawiony przez p. X. przed domem sa?
mochdd skradziono. Opis samochodu: Karo?
serja koloru biekitnego (kabriolet), pokrycie
czarne, nr. taki i taki.

W nastepnej sekundzie jeknety telefony
we wszystkich komisarjatach paryskich, 7a
alarmowano posterunki uliczne, wystano pa?
trote ... motocyklowe ... samochodowe ...
awantura ... gwaitt... ,tapaj ztodzieja"!

| paryska policja pokazata co umie, bo juz
w godzine pozniej sam pan komisarz zjawia
sie u pani X., aby jej oznajmi¢, ze samochéd
jeJ juz odnaleziono, ze stal on na bulwarze Y.
bez $wiatta, ze policja podejrzewajac jaka$
nieczysta sprawe od diuzszego czasu miata go
na oku, ze samoch6d z policjantem?szoferem
jest juz w drodze do mieszkania pani X., ze
wogole policja jest szcze$liwa, iz miata oka?
zje ... itd. itd....

Oto szkota kierowcow RolbRoyce‘a, w ktérej szoferzy nowych klijentéw

Dr. T. S

przechodza obowigzkowe wyszkolenie
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Naprawde, bez zaworow

Ktokolwiek zajmowat sie¢ blizej prasg %a
mochodowa, napotkat w ostatnim czasie, ku
swemu zdumieniu, coraz czestsze wzmianki
0 motorze dwutaktowym. Pisze sie tam, ze
ta i owa fabryka opatentowata nowy motor
dwutaktowy, Inna za$ zakupita licencje od
znanego skadinad konstruktora itp. Ogot czy$
telnikdw nieSwiadomy znaczenia skromnych
tych notatek przechodzi nad niemi do o
rzadku dziennego — bo przeciez motor dwu
taktowy to znow nie zadna nowo$¢. Wyna
leziono go réwnoczesnie czy tez wczesniej od
motoru czterotaktowego, a jednak motor tzte
rotaktowy zwyciezyt na catej linji. Musiat
ten dwutaktowiec mie¢ powazne wady!

| rzeczywiscie miat je!

Historja motoru dwutaktowego [rzedsta
wia sie nastepujagco. — Wynaleziono go ko
to roku 1875. Wynalazca byt Niemiec Hazwi
skiem Soehnlein. Motor jego pracowat Bar
dzo wadliwie, to tez po kilku nieskutecznych
prébach ulepszenia go, poszedt w *apomnie
nie. Zapomniano go tak dokiadnie, ze przez
nastepnych lat trzydziesci rzadko kto tie
dziat o jego istnieniu. Dopiero zjawienie sie
motocyklu, a wiasciwie motocyklu lekkiego,
wywotato potrzebe matego, prostego, Hie
skomplikowanego motoru. Po dtuzszych po
szukiwaniach, odgrzebano motor dwutaktowy
i przystapiono do jego ulepszenia, $postrzega
jac przy tej okazji ze zdziwieniem, ze kryjg
sig w nim nieskoriczone mozliwosci tproszczg
nia motoru spalinowego. W miedzyczasie fe
dnak motor czterotaktowy doszedt do Hiesty

Rys. L.

chanego rozwoju, a nastawione na budowe
czterotaktowcéw fabryki samochodowe ani
myslaty o rozpoczeciu nowych, kosztownych
prob z motorem dwutaktowym. | nic dziwne
go — tu wiedziaty co maja, a tam nikt nie
mogt przewidziec, czy bedzie z tego jaki o
zytek, a wreszcie ... poc6z sobie samemu ro
bi¢ konkurencje?

Tak wiec motor dwutaktowy pozostat #y
taczng domeng konstruktoréw motocyklowych
i kilku nielicznych entuzjastéw, ktérzy do
skromnego dwutaktowca dziwng czuli $ympa
tje. W prostocie objawia sie genjusz, i dla
tego wiasnie motor ten, obywajacy sie bez
wszelkich watdw noskowych, zaworéw itp.,
byt dla tych ostatnich tematem niestychanie
pociagajacym.

Zwykly, najprostszy motor dwutaktowy,
t. zw. motor tréjkanatowy dziata nastepujaco
(rys. 1.): Cylinder ma 3 otwory (stad nazwa),
z ktérych dwa wyzsze £ i W stuzg do wlotu
mieszanki i wydechu spalin, trzeci za$ doi
ny S faczy sie tylko z karterem i do niego
przymocowana jest rura ssaca z karburatora.
Gorne okno wlotowe t taczy sie rurg row
niez z karterem.

Ssanie mieszanki odbywa sie przez Karter.
Thok dziata na dwie strony: idac do géry ssie
mieszanke przez otwér S do Kkarteru, a fedno

czes$nie spreza poprzednig dawke mieszanki
w gornej potowie cylindra (fig. 1.). Nastepuje
wybuch; tlok posuwa sie na dét i otwiera
otwér W, przez ktéry spaliny wylatujg do
thumika (fig. 11.). Jednocze$nie w trakcie Bpu
szczania sie, ttok wytwarza ci$nienie w Kar
terze, gdzie znajduje sie nassana mieszanka.

Opuszczajac sie w dalszym ciggu odstania
otwor t, ktory taczy sie z karterem, a i
$niona w karterze mieszanka wpada do ty
lindra (fig. I11.). Wracajac do gory, ttok %a
myka otwory wlotowe i wydechowe cylindra
i spreza mieszanke, dotem za$ otwiera otwor
ssacy i wcigga do karteru mieszanke z karbu
ratora itd. —

Ustrgj takiego silnika jest nader prosty.
Niema tu zawordw, ani mechanizmu rozrzad
czego, niestety jednak jego sposéb pracy ma
liczne wady, z ktoérych najpowazniejsze sg
dwie. A mianowicie:

1. otwér wlotowy i wydechowy sg otwar?
te réwnoczesnie tak, ze cze$¢ mieszanki tla
tuje natychmiast przez otwér wydechowy;
btad ten naprawiono do pewnego stopnia
przez umieszczenie na ttoku odpowiedniej
przegrédki.

2. Przy wiekszych obrotach czasy otwarcia
otworu ssacego i otworu wlotowego sg bardzo
krétkie, wskutek czego do karteru, a pdzniej

Rys. 3.
do cylindra naptywa za mato mieszanki; ™o
torowi poprostu brak tchu.
Ten ostatni problem najbardziej zaprzatat
gtowe wszystkim konstruktorom — bo firze
ciez trudno wymaga¢ od motoru, aby praco

wat bez mieszanki. Podjeto wiec caty szereg
préb, majacych na celu polepszenie tvarun
kéw pracy silnika, przez sztuczne wzmozenie
ssania i tadowania mieszanki do cylindra. Za
stosowano poprostu co$ w rodzaju kompre
soréw, lecz nie takich, jakie dzi$ sg w uzytku
przy samochodach, gdyz obawiano sie #niwe
czy¢ catg prostote silnika dwutaktowego.

Najprostsza droga byto oczywiscie pod
niesienie wydajnosci pracy tloka w karterze.
W tym celu umieszczono na dolnym koncu
tloka szeroki kotnierz (rys. 2), pracujacy w
osobnym cylindrze. W ten sposob przy Hie
zmienionej wielkosci karteru uzyskano Znacz
nie silniejsze ssanie i sprezanie mieszanki.
Pomimo do$¢ powaznych trudnosci, Hasuwa
jacych sie z punktu widzenia konstrukcyjne
go, fabryka budujaca ten motor (Dunfort and
Elliot Ltd.) doprowadzita go do wielkiej do
skonatosci, ostatni bowiem typ Dunelt Royal
250 ccm, przy ca. 4000 obr./min. daje 10 KM.
t. j. 4 KM. na 100 ccm) przy prawie prostej
charakterystyce wydajnosci.

W zupetnie odmienny sposéb ujeto te ¥pra
we w motorze ,,Bekarno® (rys. 3), zatrzymujac
bowiem prostszy i lzejszy ttok normalny, w
dolnej czesci karteru umieszczono ttok forno
cniczy o duzym przekroju, dziatajacy w 8po
zycji do ttoku gtdwnego, osiggajac w ten ¥po
s6b bardzo silne ssanie i sprezanie mieszanki.
Réwnoczesnie przez ttok gtowny przeprowa
dzono kanat, ktéry w chwili, kiedy ttok #naj
drje sie w gérnym martwym punkcie, taczy

Rys. 4.

na krotki moment kanat tadunkowy t (o
ksztatcie torby) z otworem dla powietrza P.
W chwili otwarcia otworu wlotowego i t#yto
towego do cylindra wpada wpierw powietrze,
nagromadzone w kanale t, wyplékujac gazy
spalinowe, a dopiero potem naptywa do ty
lindra mieszanka. Motor ten, bardzo dobrze
pomyslany, juz w pierwszem swem tvykona
niu wykazat duzg elastycznos¢, przy twydaj
nosci 3,8 KM. na 100 ccm i przy 4 000 obr./min.
Niestety nie doczekat sie ulepszenia, gdyz
firma wyrabiajgca go padla ofiarg zaburzen
gospodarczych. Natomiast tlok dodatkowy
w Karterze znalazt obecnie zastosowanie w
stynnym motorze wyscigowym ,,DKW*,
Bardzo dobre wyniki bardzo prostemi
Srodkami otrzymano przy austrjackim toto
rze ,Titan“. Otwor ssacy umieszczono ria
nowicie w kanale taczacym karter z wlotem
cylindra, regulujac czas otwarcia otworu ¥sg
cego specjalng membrang (rys. 4, fig. 1. — na
prawo od motoru szkic konstrukcyjny mem
brany M). Uniezalezniajac ssanie od potoze
nia ttoku, uzyskano przedtuzenie czasu ssania
0 30%. Dysponujac dostateczng iloscig ie
szanki w karterze mozna sie bylo oby¢ bez
podnoszenia sprezania wstepnego w karterze.



Pierwszem rozwigzaniem usuwajacem pra?
wie zupetnie wszelkie braki motoru dwutakto?
wego jest jednak motor dwuttokowy (rys. 4,
fig. 11.). Jak widzimy na rycinie, cylinder
rozdzielono tam na dwa cylindry, potaczone
wspoblng komorg spalinowa. Dzieki umieszcze?
niu thokéw na wspolnym korbowodzie o ksztat?
cie widet, tloki nie poruszajg sie réwnolegle,
lecz wyprzedzajg sie nawzajem, zaleznie od
potozenia korby, otwierajagc i zamykajac na
zmiang otwory wylotowe i wlotowe. Kon?
strukcja ta podniosta niestychanie wydajno$¢
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motoru dwutaktowego, to tez na niej opieraja
sie nieomal wszystkie projekty, dazace do za?
stosowania motoru dwutaktowego w samo?
chodach.

Nasuwa si¢ tu zapytanie, czy motor dwu?
taktowy ma przysztos€? Na zapytanie to tru?
dno narazie odpowiedzie¢, tembardziej, ze
wogo6le zajmowanie sie proroctwami jest za?
jeciem bardzo niewdziecznym. Nalezy jednak
stwierdzi¢, ze szanse motoru dwutaktowego
dla samochodu w ostatnich wiasnie miesig?
cach znacznie sie wzmogty. Tatler.

Sprzegto samoczynne

Obstuga sprzegta jest dla laika Zrédiem
nieustannych ktopotéw, wymaga bowiem zna?
cznej wprawy i — co najgorsze — bardzo
subtelnego ,,poczucia maszyny#. To tez bar?
dzo czesto spotyka sie kierowcéw, ktérzy,
badZ przez zbyt powolne wiaczanie i powsta?
jace w ten sposdb $lizganie, przedwczesnie ni?
szczg sprzegto, badZ tez przez za nagte wilg?
czanie, forsujg mechanizm napedowy i ,dfa?
wig"“ motor. Nic wiec dziwnego, ze konstruk?
torzy od dtuzszego czasu usitujg stworzyé
sprzegto samoczynne, ktdre dziatatoby w ten
sposob, ze kierowca nie potrzebowatby sie
niem wcale zajmowac.

Pierwszym warunkiem dla konstrukcji
sprzegta samoczynnego jest oczywiscie kwe?
stja zastosowania takiego Zrédia sity, ktdre
istnieje juz w samochodzie tj. w plerwszym
rzedzie sity elektrycznej lub tez sity ssacej
wytwarzanej przez motor.

Schemat sprzegta samoczynnego, pomystu
niemieckiego konstruktora O. Erdelena przed?
stawia nasza rycina

Przyrzad ten skfada sie z cylindra pneu?
matycznego C, pofaczonego przez suwak o?
bracalny R i wentyl wsteczny W z rurg ssg?
cg (S) motoru. Pedat akceleratora A poza po?
taczeniem z karburatorem jest réwniez potg?
czony z suwakiem R, ktory dzieki specjalnemu
uksztattowaniu kanatéw taczy, zaleznie od u?
stawienia suwaka, cylinder C z przewodami
ssgcemi motoru lub tez z otaczajaca atmosfe?

ra.

Samoczynne wiaczanie i wytaczanie sprzg?
gta odbywa si¢ w sposob nastepujacy:

Przy nieczynnym motorze sprzegto jest
wigczone, akcelerator jest w stanie spoczyn?
ku, wskutek czego suwak obracalny R taczy
cylinder C z rurg ssaca motoru.

Przy najmniejszym obrocie watu korbo?
wego powstaje w przewodach ssacych moto?
ru, a temsamem i w cylindrze C, ssanie,
wskutek czego tlok T posuwa sie na prawo
i wylacza sprzegto. Jezeli teraz powoli poci?
$niemy akcelerator, spowodujemy réwnocze?
$nie obro6t suwaka w wentylu R w lewo a po
pewnej chwili suwak znajdzie si¢ w pozycji
takiej, ze zamknie przewdd idacy przez wen?
tyl W do motoru, otworzy natomiast prze?
wod taczacy cylinder C z otworem wpustu?
wym dla powietrza P. Zwolniony z pod wply?
wu ssania ttok T cofnie sie pod naporem
sprezyn sprzegta na lewo. Sprzegto jest wig?
czone. Wskutek pewnego luzu pozostawione?
go w potaczeniu pomiedzy akceleratorem a

karburatorem przepustnica motoru otwiera
sie dopiero wtedy kiedy suwak obrotowy
zamknat juz przewdd taczacy wentyl R z mo?
torem. Dzieki temu istnieje moznos¢ trzyma?
nia wiaczonego sprzegta nawet przy wolnych
obrotach, tak ze przy jezdzie z gory na dét
mozna nadal uzywa¢ motoru jako hamulec.
Jak widzimy dziatanie wyzej opisanego sprze?
gha jest zupetnie samoczynne, bez zadnego 0?
sobnego pedatu.

Poniewaz od sprzegta wymaga sie funkcjo?
nowania bardzo elastycznego, przeto zastoso?
wano 2 cylinderki dodatkowe, ktére hamuja
zbyt szybkie ruchu mechanizmu. Na naszej
rycinie nie uwidoczniono ich, aby nie kompli?
kowa¢ rysunku. Cylindry te dziataja w ten
sposob, ze poczatkowo przeciwdziatajg naci?
skowi sprezyn sprzegla, poczem ich op6r
stopniowo sie zmniejsza. W ten sposéb uzy?
skuje sie bardzo szybkie i skuteczne a jednak
miekkie i elastyczne wigczenie sprzegta.

Jak wykazaly préby praktyczne sprzegto
to funkcjonuje zupetnie bez zarzutu. Ponie?
waz z drugiej strony instalacja catego przy?
rzadu jest niezbyt kosztowna i moze by¢ za?
stosowana w kazdym samochodzie, mozna
sie wiec spodziewac, ze znajdzie doéé szybko
szerokie zastosowanie praktyczne. Widocz?
nym wyrazem tej tendencji jest fakt, ze nie?
mieckie wladze przyznajg juz dzisiaj prawo
prowadzenia samochodu osobom posiadajg?
cym tylko jedng noge z tem zastrzezeniem, ze
samochdd przez nie prowadzony winien by¢

zaopatrzony w sprzegto samoczynne.  (c.)
tamane osie tylne
Ruchome czyli t. zw. ,tamanel osie, oto

problem, ktéry w ostatnim czasie zyskat so?
bie coraz to wiecej zwolennikéw. Tatra, Steyr,
Roehr, Austro?Daimler sg gtéwnymi repre?
zentantami  tego kierunku konstrukcyjnego,
a zastep ich powigkszy sie wkrotce niewatpli?
wie bardzo znacznie.

Jedno z najbardziej eleganckich rozwig?
zan problemu ,famanych# osi dat nam Austro
Daimler w swym ostatnim typie ADR 12/70
przy réwnoczesnem zastosowaniu t. zw. pod?
wozia_bez ramy. Normalng rame zatrzymano
jedynie w przedniej czesci podwozia, przy
motorze, natomiast za skrzynka biegow po?
dtuznice ramy zbiegaja sie i przechodza w gru?
ba rure stalowa, ktora niby kregostup podwo?
zia, ciggnie sie az do mostu tylnego, odznacza
jacego sie specjalnym systemem resorow. 1J?
ktad ich widzimy na naszej rycinie.

Ruchome pétosie mieszczg sie w pochwach,
ktérych wewnetrzne, pétkuliste korice wpusz?
czone zostaly do $rodka karteru dyferencja?
lu. Podczas jazdy nastepuje pomiedzy po?
chwami a karterem dyferencjatu znaczne tar?
cie, ktére przyczynia sie do thumienia wstrzg?
$nien, wskutek czego zastosowanie przy tylnej
osi specjalnych amortyzatoréw okazato sie
zbednem. Rzecz oczywista, ze trace sie czesci
sg stale smarowane przez kilka smarowic.

tamane osie, umozliwiajace szybka jazde
po ztych drogach, sg niewatpliwie wielkim po?
stepem w rozwoju samochodu, dalsze za$ ich
ulepszenie toruje droge dla nastepnego etapu
— dla samochodu z napedem na kota przed'
nie.

Akustyczno optyczna regulacja rucbu

Miasto Baltimore w Maryland U. S. A.
przystgpito do praktycznych préb z nowym
wynalazkiem Charles'a Adlera, majacym na
celu usprawnienia ruchu na takich skrzyzowa?
niach ulic, na ktérych frekwencja nie jest
dos¢ wielka, aby usprawiedliwiata ustawienie
tam specjalnego posterunkowego. Dotych?
czas w takich- punktach zawieszano lampe
sygnatowa, dyrygowang przez centrale w ten
sposoh, ze w pewnych regularnych odste?
pach czasu zmieniano kierunek ruchu. Zda?
rzato sie wiec bardzo czesto, ze samochody
musiaty czeka¢ na skrzyzowaniu pomimo, ze
ulicg poprzeczng nikt nie przejezdzat. Nowy
wynalazek ma na celu usuniecie tej niedo?
godnosci i dziata nastepujgco: Na skrzyzo?
waniu ulic wisi normalna ampla sygnaliza?
cyjna; ze wszystkich czterech stron pali sie
Swiatto zielone (wolna droga). Ampla nie

L — ampla ze Swiattem czerwonem i zielonem;
M — membrany; S — nadjezdzajacy samochdd.

jest jednak potgczona z zadng centralg, lecz
z membranami akustycznemi, umieszczonemi
w poszczeg6lnych ulicach. Zblizajacy sie do
skrzyzowania, samochdd daje jak zwykle sy?
gnat tragbka. Sygnat ten wzbudza w membra?
nie drgania, ktore w cewce elektromagnetycz?
nej wytwarzaja prad elektryczny. Prad ten
dziata na specjalny przetacznik, ktéry powo?
duje, ze sygnat zielony (wolna droga) w kie?
runku ulicy poprzecznej gasnie, a natomiast
ukazujg sie sygnaty czerwone (stop). Réwno?
cze$nie membrany od strony ulicy poprzecz?
nej zostaja wytaczone. Po trzydziestu sekun?
dach sygnaly automatycznie powracaja do
stanu normalnego. W ten sposéb nie moze
sie zdarzy¢, aby samochéd na skrzyzowaniu
ulic czekat bez rzeczywistego ku temu powo?
du. Préby te obserwuje sie w Ameryce z
wielkiem zainteresowaniem.



Wyscig ptaski
Automobilklubu WIkp. pod Poznaniem

(Dokoriczenie ze strony 3)
na samochodzie Horch 8 (nr. 22) trafit do
ktadnie w czwartg minute (Sciste obliczenia
daty czas 3 min. 59,7 sek.).

Po ustaleniu doktadnych wynikéw przez
komisje sedziowska, ktora obradowata pod
przewodnictwem p. putk. Suszyrskiego, od?
byto sie o0 godz. 97te) wieczorem w lokalach
Automobilklubu Wielkopolski rozdanie na?
gréd. Nagrody, po uprzedniem odczytaniu
protokétu jury, wreczyt poszczegblnym zwy?
ciezcom p. putk. Suszynski, zaznaczajac w
krétkiem przeméwieniu, ze pomimo skrom?
nych wynikéw poszczegélnych biegéw, nale?
zy stwierdzi¢ pewien krok naprzéd ku uspor?
towieniu automobilistéw wielkopolskich. Dg?
zenie do znacznego poprawienia rezultatow
powinno sie wyrazi¢ w ustanowieniu dla kaz?
dej kategorji czaséw minimalnych, ktére na?
lezatoby wprowadzi¢ juz w przysztym roku.

Zyczeniami dalszych sukceséw zakonczyt

putk. Suszynski cze$¢ oficjalna, poczem
cztonkowie A. K. WIkp. oraz goscie rozpro?
szyli sie po obszernych lokalach klubu, spe?
dzajac reszte wieczoru na milej pogawedce.

Szczegdtowy wykaz wynikéw i zdobytych
nagréd przedstawia sie nastepujaco:

Motocykle.
kat. 1. do 350 ccm: 1 Wargin — DKW
175 cem (nr. 1) 4:9,5 sek. (86,2 km/g.) 1. na?
groda.
kat. 1I. do 500 ccm: 1. Mandelt — AJS

2:56,9 (122,1 kml/g.), |. nagroda; 2. Fischer
von Mollard — BMW 3:6,2 (116,004 km/g.),
Il. nagroda; 3. Rogowski — BMW 3:28,7
(105,792 km/g.); 4. v. Alvensleben — A. J. S.
3:32,0 (104,940 km/g.).

Poza |. nagroda w swej kategorji p. Man?
delt otrzymat nagrode wedrowng Wielkopol?
skiego Klubu Motocyklowego za najlepszy
czas dnia w wyscigach motocyklowych.

Samochody

kat. VII. (od 750 do 1100 ccm): 1. Markéw?
ski — Tatra 5:42,2 (63,012 km/g.), I. nagroda;
2. pik. Bogdanowicz — Tatra 6:22,7 (55,436
km/ g.), Il. nagroda; 3. Goérecki — Fiat 6:40,9
(53,724 km/g.).

kat. V. (od 1500 do 2000 ccm): 1. Czer?
winski — Mathis 6:17,3 (57,264 km/g.), |. na?
groda; 2. Nowak — O. M. 6:39,7 (54,036 km/g.)

kat. 1V. (od 2000 do 3000 ccm): 1. inz.
Wysocki — Austro?Daimler 3:20,4 (107,884
km/g.), I. nagroda; 2. Bernard — Lancia 4:17,3
(83,964 km/g.), Il. nagroda; 3. Lund — Pro?
tos 5:13,7 (68,850 km/g.).

kat. 111. (od 3000 do 5000 ccm): 1. Fischer
von Mollard — Horch 3:59,7 (90,114 km/g.),
I. nagroda; 2. Zagorski — Ford 4:4,4 (88,374
km/g.), Il. nagroda; 3. Podczaska — Ford
4:14,3 (84,936 km/g.); 4. Gtowinski — Chevro?
let 4:54,4 (73,368 km/g.).

Précz pierwszej nagrody w swej kategorji
przyznano p. inz. Wysockiemu za najlepszy
czas dnia na samochodzie nagrode przecho?
dnig Automobilklubu Wielkopolski oraz na?
grode ufundowang przez p. Sierszynskiego.
Za drugi najlepszy czas dnia przyznano
p. Fischer von Mollard nagrode ufundowang
przez p. Podczaskiego. Nagrode specjalng u?
fundowang przez p. Zagoérskiego otrzymata
p. Podczaska.

Alfred Chrzanowski.
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Pozar warsztatu samochodowego w Inowroctawiu

We wtorek dnia 9. bm. wybucht grozny
pozar w zakfadach warsztatowych firmy
Wnuk i Stachowiak w Inowroctawiu, na ul.
Dworcowej 50?51. Ogienr powstat krotko po
godzinie 18 i rozszerzyt sie bardzo szybko.
Straty sg duze, gdyz oprdécz czesciowego spa?
lenia sie budynkéw sktadowych i warsztat§?
wych spalito sie 10 samochodéw, oddanych

A WIDNOKREGU

Konkurs elegancji w Warszawie
Warszawa, 8. 10. 1928.

W niedziele, 7. bm. odbyt sie z inicjatywy
»Biatego Krzyza" w tobzowiance przy Al
Ujazdowskiej  konkurs pigknosci - samocho?
dow.

O godz. 14 zebrato sie na terenie konkur?
su okoto 2000 oséb, przewaznie ze S$wiata
sportowego i artystycznego oraz okoto poét
setki samochodéw, ubiegajacych sie o nagro?
de.
Podczas zawodéw przygrywata orkiestra
gtosnikéw Philips‘a, przez ktére zapowiada?
no réwniez samochody, ubiegajace sie 0 na?
grode.

Konkurs polegat na orzeczeniu jury, w
skiad ktérego wchodzity panie: Dunin?Waso?
wiezowa, Nawe i Jawniewiczowa, oraz pano?
wie: Moscicki, inz. Z. Wackowski, Bronow?
ski, R. Borman, Zaleski, Karpinski, Marjan?
ski i Rappe, oraz na opinji publicznosci, kt6?
ra wypisywata na swych biletach nazwy kil?
ku maszyn godnym wyrdznienia.

Maszyny defilowaty kolejno, zatrzymujac
sie przed stotem sedziowskim.

Jury przyznato trzy nagrody:

. — Fiat, kierowany przez panig Re?
gulska,

Il. — Alfa?Romeo, pana Sztembartta.

I1l. — Cadillac, pani Grudzinskiej.

Publiczno$¢ wyrazita swe zdanie nastepu?
jaco, przyznajac az 10 nagrod:

1) Studebacker ? (President) ? Roadster,
kier, kapitan lotn. Ryli, 2) Alfa?Romed p.
Sztembartta, 3) Studebacker (President) Tou?
ring, pani de Laveaux, 4) Studebacker (Pre?
ler (ADR) Liefelda, 6) Fiat pani Regulskiej,

w reparacje, wzglednie tez powierzonych na
przechowanie. Ogolne szkody ocenia sie na
sume okoto 100 000 ztotych. Co do przyczyn
powstania pozaru okazuje sie, ze pozar spo?
wodowano przez nieostrozne obchodzenie sie
z ogniem.

Dowiadujemy sie, ze firma zaasekurowala.
sie w przededniu pozaru.

AUTOMOBILISTY

sident) Sedan, pana Ratkusa, 5) Austro Daim?
7) Hupmobile 8 pana Prussaka, 8) 9) i 10)
Austro Daimlery pp. Kieprzy, dyr. Fuchsa i
bar. Rostockiego.

Pozatem ogélne uznanie znalazty: Lancia
p. Grabowskiego i Steyr pp. Ziminskiej i Or?
donéwny.

Na konkursie zgromadzita sie wytworna
publiczno$¢ stolicy z obecnym posréd widzow
p. ministrem spraw zagr. Zaleskim, a o godz.
15 nadjechat p. Prezydent Rzeczypospolitej,
ktéry pozostat az do korca.

Po zakonczeniu konkursu odbyta sie defi
lada maszyn przed P. Prezydentem, poczem
wszystkie wozy odjechaty wolnem tempem
przez Al. Ujazdowskie ku miastu.

Niemiecki konkurs na ttumiki

,Automobilklub von Deutschland” z sie?
dzibg w Berlinie i ,Allgemeiner Deutscher
Automobil?Club“ z siedzibg w Monachjum 0?
gtosity konkurs na nowe konstrukcje thumi?
kéw do silnikéw motocyklowych i samocho?
dowych. Do konkursu moga stangé wszyscy,
tak Niemcy, jak i cudzoziemcy. Zgtoszenia
do udziatu w konkursie majg nastapi¢ do dnia
1 grudnia rb. Préb z nadestanemi konstruk?
cjami thumikéw dokona prof. Wawrziniok
z politechniki w Dreznie. Wyznaczone nagro?
dy w sumie 37 tysiecy marek, w tem trzy?
pierwsze po 10000, 8000 i 5000, rozda sad
konkursowy w roku przysztym.

Interesenci polscy moga otrzymaé szcze?
golowe warunki konkursu w jezyku niemiec?
kim, francuskim i angielskim za posrednie
twem redakcji ,,Samochodu™.



Nowe dorozki samochodowe dla Poznania

W zwigzku z zblizajacg sie Wystawg Kras
jowa, w czasie ktorej nalezy sie spodziewac
olbrzymiego wzrostu ruchu kotowego w Po=
znaniu, postanowiono utworzy¢ konsorcjum
samochodowe, ktdrego kierownictwo przej=
mie prawdopodobnie Zarzad Kolei Eleketry
cznej. Nowe konsorcjum rozporzadza¢ bedzie
taborem ztozonym ze 150 wozéw. Co do mars
ki samochodow decyzja Jbszcze nie zapadta.
Nowe dorozki stanowiC beda pewna konkus
rencje dla staglch z powodu nieco nizszych
cen za przejazdy

Asfaltowanie Warszawy

Program asfaltowania jezdni w Warszas
wie na rok biezacy dobiega korica. W porze
zimowej wydziat komunikacji Magistratu pros
wadzi¢ bedzie doktadne badania wytrzyma”
losci asfaltu na mréz, co jest najwiasciwszym
miernikiem gatunku. Badania te dadza tska
zOwki jakiego rodzaju asfaltu nalezy uzywac
przy dalszych budowach ulic. Miejsce badali
tworzy szosa Sobieskiego, ktéra, jako otwars
ta, najbardziej odczuwa dziatanie osadéw
atmosferycznych, wiatru i mrozu. Szosa ta
wytozona zostata czterema gatunkami asfaltu
—prasowanym, walcowanym, twardolanym
i impregowanym.

Nowe autobusy dla Warszawy

W ubiegtym tygodniu wydziat przemystom
wy Magistratu warszawskiego zajmowat sie
sprawg podwyzki taryfy samochodowej z 50
na 90 gr. za kilometr, jak tego zada Zwigzek
Wiascicieli Dorozek Samochodowych. Przed
rozstrzygnieciem postanowiono zasiegnac b
pinji instytucyj panstwowych i miejskich, &
trzymujacych samochodk 0 wysokosci kosz?
tow eksploatacji doroze

0 podwyzke taryfy taksowek

Zarzad warszawskich tramwajow mlejsklch
powierzyt dwom fabrykom krajowym wyko$
nanie 10sciu karoseryj dla nowych autobuséw
i 2 karoseryj dla autokaréw. Nowe te autom
busy kursowa¢ beda na linji ul. Tamka — ul.
Towarowa. Uruchomienie tej linji nastapi w
koncu stycznia 1929 r.

Pitka i auto

Ciekawg przygode mieli amatorzy pitka
rze z pewnego ,dzikiego" klubu, ktérzy w
niedziele, dn. 7. bm. zabawiali sie gra w pitke
nozng w poblizu Giéwnej. W czasie namiets
nej gry pitka ,strzelita” na zwiréwke, pod
kola nadjezdzajacej dorozki samochodowej
nr. 39. Z powodu mokrej szosy jak rowniez
zmoczonych kot samochodu, koto chwycito
Plike ktora z gtosnym trzaskiem eksplodowac

Mecz klubu dzikich byt rozegrany przez
takséwke, za ktorg z gardia oniemniatych
graczy padaty okrzyki ,kalosz, kalosz". Wis
docznie gracze uznali taksowke za sedziego
pitki noznej.

Nowy wéz rakietowy syst. EisfeldxVolier.
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Wypadki samochodowe

W Warszawie
W sobote popotudniu zdarzyta sie w War?
szawie przy zbiegu ul. Wilczej i Poznanskiej
powazna katastrofa samochodowa. Ulicg Po?
znanskg jechat w kierunku Aleji Jerozolim?
skich samochéd, nalezacy do Miedzynarodo?
wego Tow. Zeglugi Powietrznej, podczas gdy
w tym samym czasie ul. Wielkg podazat pot?
ciezarowy samochod Panstwowej Fabryki 0?
lejow Mineralnych. Na skrzyzowaniu oba sa?
mochody wpadt na siebie z tak wielka sita,
ze samochdd Zeglugi Powietrznej przewrécit
sie do gory kotami przygniatajac sobg znaj?
dujacemi sie w nim paczkami szofera Bur?
kackiego, 70?letniego Tadeusza Eismunda, u?
rzednika celnego, posterunkowego J6zefa Ma?
cioszka i kierownika Zeglugi Leona Blumen?
stoka.
Eismund doznat wstrzasu mozgu i ogélne?
go pottuczenia, Burkacki poranie?
nia prawej stopy. Macioszek pottu?

najechat p. Adama Tectawa ze Strézek. Naje?
chany odniost Izejsze obrazenia. Wina nie?
ustalona.

Pod Pogorzelg

W dniu 4. bm. wieczorem na szosie Pogo?
rzela—Elzbietbw najechat samochéd na po?
wozke p. Wiadystawa Zbyczewskiego z Po?
gorzeli. Auto kierowane przez szofera Kazi?
miera Dziurka z Szelejewa zabito konia przy
powdzce wartosci okoto 600 ztotych. Na
szczescie obyto sie bez powazniejszego wy?
padku w ludziach. Wine ponosi szofer, gdyz
0 zmroku juz jechat bez $wiatta.

W powiecie koscianskim
W Sepnie w powiecie kosciariskim w dniu
4. bm. samochdd, kierowany przez Jana Przy?
bylskiego, najechat 9?letnig Irene Kurninia?
koéwne z Maksymiljanowa. Wine ponosi na?
jechana, ktéra wybiegla pod nadjezdzajacy
samochad.

czenia rgk i posladkéw, Blumen? %’éﬁéf@c'év%zap‘}eg*s%@é“ ko- Ezlf‘ THS/OgtS?i %{KnR‘ANy m{:?/

stock zas otraymal ciety rane w (0%, eskon W \Gipey, i e ke vl (LT

rode. Obu szoferéw zatrzymano NA Zoschons,

i wszczeto dochodzenia celem usta? ;é’ggtégz #Nﬁar‘hé){ Eb?%i F::t\qgs%q BE RéBMANN SW|atlo elehtrgcz-

lenia winy. ral ankows 30-konn otow zdy ]
W tym samym dniu samochdd A. G grz ro |on ZOSObOW %ﬁazaﬁja po%%% e P iér

: odz ary
prowadzony przez szofera Stani? &%% etonno ?} Sf ?;?
stawa Wiodarczyka przejechat q zas¥V aito, %! d REI D|0Nta%%UTQN COU e g0

na Nalewkach 10?letniego Rach?
mielg Bittmanna, ktéry skutkiem
wstrzasu moézgu i ogdlnego pothu?
czenia zmart w szpitalu.

Pogna Gorga

gamz o, rzystnie do 0§1

W Posnania | Dlaczego wiasnie
| |
W warsztatach firmy Cierpiat?
kowski i Michatowski w Pozna?
niu na Skosnej, w d. 10. bm. ulegt .
wypadkowi, famigc noge, kowal ; i kl
Michat Wozny z ul. Wierzbieci?
R WO oty Wty Poniewaz motocykl DKW |
trudniony naprawg znajdowat si¢ H jest bezwzglednie najtaiszym motocyklem =
pod podwoziem samochodu cig? = tej kategoriji, s
zarowego, niewykgczony motor ri? = jest motocyklem ogromnie wytrzymatym U
szyt, najezdzajac nieszczeSliwemu g a pomimo tego, dzieki swej doskonatej -
na noge. s konstrukcji i dobremu resorowaniu nawet :
L 8 na najgorszych drogach pewnym i wy- =
W Gnieznie 8 godnym, s
Na szosie Witkowskiej w Gnie? = jest tak tatwym w obstudze, ze kazdy laik =
Znie w dniu 3 bm. autobus P. Z. & juz po krotkim czasie umie sie z nim =
41572, kierowany przez Jana Kan? S obchodzie, ) .=
tora z Gniezna, najechat 24?letnia S  wychodzi z fabryki, ktorej produkcja wynosi =
Wande Jézwiakdwne, jadaca na S przeszto 300 motocykli DKW dziennie, =
rowerze. Cyklistka odniosta bardzo = co oczywiscie powoduje ustalenie naj- s
ciezkie obrazenie, a w szpitalu = korzystniejszej ceny przy stosowaniu =
stwierdzono obrazenie wewnetrz? g materjatu o dobrej jakosci.
ne i ztamanie uda. Wszczeto docho? = Wybor typow pozwoli kazdemu na wyszuka- =
dzenia w Kierunku ewentl. ustalg? s nie odpowiedniego dla siebie motocyklu! =
nia winy kierowcy autobusu. 2 Informacyj udziela i najblizszego zastepce wskaze =
Generalne Zastepstwo DKW na Polske 1

We Wronkach

W dniu 6. 10. 28 we Wronkach
samoch6d kierowany przez Ma?
rjana Moroszczyka z  Wronek

| Pohnotor Henryk Linke i Ska-Poznan s g
s ul. Zwierzyniecka 8 — Telefon 69-77 j=

GDZIE NAJTANIEJ?

NAJKORZYSTNIEISZYM ZRODLEM ZAKUPU CZESCI
| AKCESORJI SAMOCHODOWYCH JEST FIRMA

,,RADIUS-AUTO*“ — POZNAN

SW. MARCIN 62

TELEFON 24-82

OPONY - STRZALKI - AKUMULATORY - NARZEDZIA -
UBRANIA SZOFERSKIE | WSZELKIE AKCESORJA

S 2530
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Pytanie 1 Posiadam samochéd od p6\
roku. Poniewaz w ostatnim czasie stychac
lekkie stukanie, podejrzewam, ze na tlokach
osadzit sie wegiel. Prosze o wyjasnienie czy
przypuszczenie moje jest stuszne i podanie
sposobu na usuniecie stukania.

OdpowiedzZ: O ile stukanie wzrasta po
dtuzszej pracy silnika moze to by¢ rzeczywi?
Scie z powodu osadu weglowego.

Osad ten, ktory sie tworzy na powierzchni
ttoka oraz na gtowicy cylindra po rozgrzaniu
silnika rozzarza sie i mieszanka sprezona przez
tlok zapala sie od zetkniecia z rozpalonym
osadem przedwczesnie, zanim tlok dojdzie do
goérnego punktu martwego. Wéwczas sita wy?
buchu dziata w przeciwnym kierunku ruchu
tloka i powoduje stukanie silnika oraz jego
nadmierne rozgrzewanie. Zjawisko to nosi
na:rwe ,,samozaptonud.

Stukanie to jest analogiczne do stukania
skutkiem zbyt wczesnego zaptonu na matych
obrotach. Stukanie skutkiem osadu wystepu?
je tern wyrazniej im wolniejsze beda obroty
silnika. Nalezy wéwczas zdja¢ gtowice, ktéra
w wiekszosci wspotczesnych samochoddw sta?
nowi odmienng cze$¢, tatwa do zdjecia i oczy?
sci¢ ja, jak rowniez i tloki. Osad weglowy
jest tern wiekszy im ciezszej benzyny uzywa?
my do samochodu. Obecnie wchodzg w uzy?
cie specjalne gatunki benzyny, nie dajace wca?
le osadu. Przyczyng zbyt obfitego osadu mo?
ze by¢ réwniez zly sktad mieszanki benzyno?

wej, t. j. ,,za bogatad mieszanka, czyli posia?
dajaca za_ duzo benzyny. Mozna jg poznaé
po charakterystycznym, brudno szarym kolo?
rze spalin, wychodzacych z rury wydechowej,
oraz po zapachu niespalonej benzyny. Wéw?
czas nalezy doktadnie uregulowaé karburator,
co, poza nieosadzaniem wegla, da nam réw?
niez duzg oszczednos$¢ w uzyciu benzyny. Po?
za tern trzeba zbadac, czy przyczyng stukania
nie sg wyrobione sworznie ttokowe. Stukanie
z tej przyczyny wystepuje wyrazniej przy
jezdzie pod gére z matg szybkoscia przy bez?
posrednim  biegu.

Pytanie 2. Przy wiaczaniu biegow da?
je sie stysze¢ silny zgrzyt; nie mozna go w
zaden sposob uniknac. Przy ogladaniu skrzyn?
ki biegow zauwazylem, ze wat idacy od sprze?
gta do skrzynki biegéw obraca sie mimo wy?
taczonego sprzegta. Co zrobié?

Odpowiedz: Przyczyng zgrzytébw w
skrzynce przektadniowej przy wiaczaniu bie?
géw jest zte dziatanie sprzegta, ktore nie wy?
facza watu od sprzegta (atakujacego). Nale?
zy doktadnie przejrze¢ sprzeglo. O ile jest
ono stozkowe (pokryte skora) moze stozek
zbyt ciasno wchodzi¢ do kota rozpedowego,
skutkiem czego Zle sie wytacza.

W tarczowym sprzegle oliwa, ktora trafi?
la miedzy tarcze skleja je, co sie zdarza naj?

czescie] w zimie skutkiem stezenia oliwy. Na?
lezy wowczas sprzegto przeptukac naftg. Cza?
sami tarcze ulegaja zgieciu, wiec i wtedy sprze?
gto Zle sie wylacza. Niektdre samochody sg
zaopatrzone w specjalne hamulce sprzegtowe,
ktérych zadaniem jest szybkie zatrzymanie
watu atakujacego. Naog6t biegi nalezy wig?
cza¢ powoli, t. j. po wylaczeniu sprzegta po
pewnej chwili dopiero wiaczy¢ bieg, wolno
poruszajac lewarkiem, azeby trybom skrzynki
biegébw da¢ czas na zwolnienie szybkosci
ewentualnie na zupeine zatrzymanie. Przy
ostroznem i powolnem wiaczaniu biegéw moz?
na zawsze taczy¢ biegi cicho, nawet w skrzyn?
ge trJ]iegéw 0 zniszczonych i wyrobionych try?
ach.

Prosimy naszych czytelnikéw o nadsyta?
nie zapytan w kwestjach dla nich watpliwych,
a chetnie stuzy¢ bedziemy odpowiedziami.

OLBRZYMIA PRODUKCJA FABRYK CITROEN
W PARYZU, LONDYNIE

MEDJOLANIE | KOLONJI
JEST NAJLEPSZA GWARANCJA DOSKONALE] JAKOSCI SAMOCHODOW MARKI

REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO - DAIMLER

POZNAN, UL. DABROWSKIEGO 7

WLASNE GARAZE |

WARSZTATY
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£0dz ratunkowa »Angielska sobota™

— Nie martw sie kochanie. Spuscimy
nasza ,lodz ratunkowg" i zawiadomimy
Towarzystwo Ubezpieczen.

Sitacze

Spotkato sie dwoéch i kazdy z nich opowiada
niestychane rzeczy o swej ogromnej sile.

— Ja, jedng rekg zdotam podnie$¢ szes¢ cent?
naréw, — powiada pierwszy.

— A ja, jedna reka zdotam zatrzymaé najwiek?
szy autobus w pelnym biegu.

— No, Panie, tak gtupio niech Pan nie blaguje
Tego nie umie Pan, ani nikt inny.

— A wiasnie, ze umiem i ja i inni... szoferzy
od autobusow.

Newy kalendarz

— Jak dawno masz twéj motocykl?
— W tych dniach bedzie ptatna ésma rata.
Najwazniejsze

Adwokat: — ... .wobec tego skarge rozwodo
wa wniose juz jutro. Czy Szanowna Pani ma w tej
sprawie jakie specjalne zyczenia.

— Ach, naturalnie! O maty wios bytabym za?
pomniata. Panie mecenasie, niech pan to wszyst?
ko urzadzi tak, zeby sad przyznat mezowi dzieci,
a mnie samochéd.

Dziwne
Maz (przygladajac si¢ zonie). — Doprawdy
dziwng masz dziure na poriczosze.
Zona. — Jakto dziwng? Przeciez kazda poriczo?
cha musi sie kiedy$ podrzeé.

Maz. — Oczywiscie, tylko ... kiedy wychodzi? Maz do zony: — Zdaje mi sie, ze tylnie kola nieco sie $lizgaja, (orjentujac sie w sytuacji
fa$ do dentysty, dziurabyta na prawej nodze, a te? — wiciekly:) — Mowitem ci, zeby$ pamietata zawsze zamyka¢ drzwi $rodkowe. Napewno
raz jest na lewej. dzieci znéw poszty do kuchni. (,,The Motor Owner")

Pan Pospieszny w kilka godzin po zderzeniu odzyskat przytomnos¢ — Bardzo przepraszam, wihagnie widze, ze panstwo maja tadny

— Gdzie jestem? pyta zdumiony. ogieniaszek. Czy mozna tam spali¢ nasze $mieci z pikniku?

W numerze 24*tym, odpowiada siostra. — Owszem, prosze bardzo. Ogier ten nic mnie nie kosztuje. To juz

W domu warjatéw, szpitalu, czy w wiezieniu? (,,The Motor") rzecz asekuracii. (,The Motor”)
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Rozmaitosci ze Swiata

Z miedzynarodowej
wystawy lotniczej w Berlinie

Dnia 7. bm. otworzyt niemiecki minister
komunikacji, miedzynarodowg wystawe fot
nicza (lla) w Berlinie. W duzych halach ty
stawiono 40 samolotéw, wyprébowane i Ho
we typy motoréw od 20 do 1000 KM oraz fie
zliczone akcesorja, przyrzady miernicze, $pa
dochrony, modele itp. — Hale | zajmuje prze
mysi niemiecki, w drugiej wystawia Z*agrani
ca a przedewszystkiem Francja, Anglja, Yo
chy i Rosja. Ogotem wystawia 20 panstw.

Hale Ill, zajeto niemieckie towarzystwo
komunikacji ,,Lufthansa”, pokazujac, Wrza
dzenia portowe, wykresy statystyki itp.

W dziale zagranicznym zwracajg uwage
eksponaty Rosji Sowieckiej, ktéra wystawia
ptatowce, uderzajaco przypominajace Hie
mieckie Junkersy oraz kilka wiasnych typow.
Pokaz rosyjski rzuca bardzo jaskrawe $wiatto
na silng tacznos¢ lotnictwa sowieckiego z fie
mieckiem zaréwno pod wzgledem przemysto
wym, jak tez i organizacyjnym.

Nasza rycina po prawej przedstawia tne
trze hali I. (Fot. Keystone)

Konkurencja samochodu z koleja zmusita, koleje amerykarskie do wprowadzenia

Wyscigi pan
na motocyklach w Ameryce

Na stynnym torze wyscigowym w Brook
land odbyty sie w dniu 29 ub. m. pierwsze wyscigi
motocyklowe pan. Do startu staneto o0Sm zawot
dniczek, z ktorych wszystkie ukoriczyty bieg z na»
stepujacym wynikiem: 1. miss M. Ruffell, II. miss
1. R. Hole, Ill. miss B. E. Tipped.

Rycina nasza po lewej przedstawia ciekawy mo
ment, kiedy kap. Malcolm CampbeH, $wiatowy re
kordzista samochodowy wypycha ze startu panig
D. E Sparks.

Rycina dolna w owalu przedstawia jedng z #
czestniczek, ktéra na wyscigach wzbudzata za»
chwyt widzéw naréwno mistrzostwem jazdy, jak
réwniez wdziekiem i uroda. Miss J. R. Cardy jest
najmtodsza zawodniczkg w niebezpiecznej dzie
dzinie sportu wyscigébw motocyklowych.

Wide World Photo.

udogodnien  dla

automobilistbw w~ postaci ,,wagondw*garazy“, ktdre przewoza samochody przez' trudniejsze tereny.

Fot. Scherl

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie Szlamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor

Zdzistaw Marynowski. —

Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476

— Czcionkami, drukiem i naktadem Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



