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Ksigze Walji mitosnikiem sportu lotniczego

Nastepca tronu angielskiego chetnie korzysta z samolotu aby podota¢ ciezkim obowigzkom reprezentacyjnym. Ksigze Walji \;\)/_rzed od=
lotem na jedna z uroczystosci. jde World
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No\vy etap rozwoju polskiej komunikaciji lotniczej

W Polsce mozna juz méwi¢ o ,historji ko#
nunikacji powietrznej"; mamy juz przesztos¢
w tej dziedzinie, mimo iz jest ona tak tiowa,
Dd lat zaledwie 7#miu eksploatowang. Z dniem
nowiem 31 grudnia 1928 r. zakoriczyt sie pierw#
jzy rozdziat tej historji: czynniki rzadowe
uznaty za konieczne cofniecie koncesyj 1 sub#
wencyj przedsiebiorstwom lotniczym prywat#
nym, ktore do tej daty przy pomocy finans-o#
wej ze strony panstwa eksploatowaty komuni#
Kacje na szlakach powietrznych Rzeczypospo#
lite} i powierzenie pieczy nad temze lotni#
‘twem cywilnem jednemu towarzystwu, opar#
temu na kapitale panstwowo#samorzadowym;
jpadkobiercg ,,Aera", ,;Aerolotu” i ,,Cidna“
i. j. towarzystw, ktére dotychczas utrzymy#
waly komunikacje lotnicza w Polsce, zostato
t#wo ,,Polskich Linij Lotniczych ,Lot".

Nie jest celem niniejszego artykutu opisy#
wanie przesztosci komunikacji powietrznej
w Polsce. Wszelako trudno odmoéwi¢ sobie
przyjemno$ci streszczenia w kilku stowach
( cyfrach chwalebnego bilansu, jakim zamyka
sie pierwszy etap egzystencji polskiego lotni#
ctwa komunikacyjnego.

Pozycja dla przecietnego obywatela naj#
wazniejsza w tym bilansie jest bodajze fakt,
z w czasie dziatalnosci tow. ,Aerolot”

»Aero" nie zdarzyt sie ani jeden wypadek,
ttéryby pociagnat za sobg $mieré, czy bodaj
aawet ciezsze okaleczenie pasazerow.

Natomiast dla czytelnikéw, lubigcych sta#
tystyki (czem réznig sie od wzmiankowanych
~przecietnych obywateli") warto podac bilans
eksploatacyjny, ktéry w wymownej swej
zwieztosci przedstawia sie nastepujaco:

LAero-

Pozycje lot" LAero* ,,Cidna’ Razem
wzewoz pasazerow 32673 2259 1448 36380
poczty w kff 39 386 582 6758 46726
towaréw ,, 773222 33986 175473 982681
dokonano lotéw . 15163 1101 2939 19208

przebyto km . 4311002 323030 791 145 5427 257
przecigtna regu-

tarnosé 80-90°,, 54,1% 76,3% —

Drugi rozdziat historji polskiego lotnictwa
komunikacyjnego rozpoczyna si¢ z dniem
1 stycznia 1929 r. powotaniem do zycia pan#
stwowossamorzadowego przedsiebiorstwa ko#
munikacji powietrznej p. f. Polskie Linje Lot#
nicze ,Lot".

Jakie fakty spowodowaty rzad do utwo#
rzenia lotu? Sgone nastepujace:

Dotychczas lotnictwo komunikacyjne ni#
gdzie sie nie optaca i pafstwa pokrywajg
wszystkie wydatki, zwigzane z prowadzeniem
tej komunikacji i toza olbrzymie sumy na orga#
nizacje wewnetrzng oraz zdobywanie nowych
szlakow miedzynarodowych, widzac w tem ol#
brzymie korzysci na przysztosc.

W Polsce koszty te obciazaty panstwo pra#
wie w 95 procentach. Bylo to catkiem natu#
ralne, ze wzgledu na pionierska role, jaka par#
stwo musiato odegra¢ w rozwoju lotnictwa.
Jednakze wszystkie zadania i cele lotnictwa
komunikacyjnego przemawiajg za tem, aby
piecze nad lotnictwem roztoczyto nietylko
panstwo, ale i wszystkie inne organizacje pu#
bliczne zainteresowane, a w pierwszym rze#
dzie samorzady.

Z natury rzeczy wynika, ze o ile pafstwo
wzieto na siebie poczatkowo olbrzymie koszty
zwigzane z rozbudowg lotnisk, oraz przygo#
towaniem komunikacji lotniczej miedzynaro#
dowej, o tyle zadaniem samorzadéw winno
by¢ rozszerzenie rozwoju lotnictwa komuni#
kacyjnego miedzypanstwowego przez udziat
w subwencjach dla linij lotniczych, oraz przez
zakfadanie wiasnych lotnisk i urzadzen po#
mocniczych.

Z wyzej wymienionych powodéw minister#
stwo komunikacji powotato do zycia P. P. L. L.
»Lot" o kapitatach pafstwowych i samorza#
dowych, ktére dziata na zasadach przedsie#
biorstw handlowo#przemystowych prywatnych.
Dotychczas do przedsiebiorstwa przystapity
samorzady $laskie i Skarb Slaski, oraz miasta
Bydgoszcz i (nieostatecznie jeszcze) Poznan.
Ufac nalezy, ze pozostate miasta, jako to:
Warszawa, Lwow, Krakéw i £6dz wykaza
rowniez zrozumienie dla znaczenia lotnictwa
komunikacyjnego i przystapig do ,Lotu".

Zapoznajmy sie z kolei z organizacjg we#
wnetrzng i dziatalnoscig ,,Lotu”. Rada Nad#
zorcza thwa sktada sie z delegatdw poszcze#
golnych ministerstw i samorzadéw. Prezesem
jest p. inz. Antoni Krahelski, dyr. departa#
mentu akcyz i monopoli ministerstwa skarbu,
wiceprezesem jest p. Jan Zajas, naczelnik wy#
dziatu koncesyjnego ministerstwa komunika#
cji, sekretarzem — por. Zygfryd Pigtkowski,
st. referent wydziatu lotnictwa min. komuni#
kacji; cztonkami sg pp. inz. putk. K. K. Ab#
czynski, Zygmunt Zurawski, wicewojewoda
$laski, Stanistaw Szkudlarz, wiceprezydent m.
Katowic, Hipolit Wohl, radca ministerstwa
spraw wewnetrznych, Janusz Butler, radca mi#
nisterstwa przemystu i handlu, a oprécz- tego
w obradach bierze udziat komisarz rzadowy
P. L. L. ,Lot", ktérym zostat mianowany inz.
Wiodzimierz Szaniawski. Na czele towarzy#
stwa stangt major#pilot inz. E. S. Tomasz
Turbiak.

Personel towarzystwa, wynoszacy okoto
230 oso6b, sktada sie w wiekszosci z dawnych
pracownlkow towarzystw komunikacji po#
wietrznej w Polsce, przyczem w zw.gzku
z wprowadzeniem nowego typu samolotow
i silnikébw zaangazowano kilku fachowcow
z naszych wytworni lotniczych.

Zarzad P. L. L. ,Lot" posiada wydziaty:
ogo6lny, finansowo#handlowy, eksploatacji, ru#
chu, stoczni i zaopatrzenia. Précz tego zarzad
posiada swego doradce prawnego i doradce
technicznego. Zarzadowi podlegaja oddziaty
w Katowicach i Poznaniu oraz biura miejskie
i kierownictwo ruchu w Bydgoszczy, Krako#
wie, Lwowie, Gdansku, Brnie, oraz reprezenta#
cje w Pradze i w Wiedniu. Placéwki w innych
miastach beda otwierane w miare uruchomia#
nia nowych linij.

Sie¢ komunikacji powietrznej eksploatowa#
na przez P. L. L. ,Lot" przedstawia sie naste#
pujaco:

1) Warszawa — Katowice — Krakéw, 2)
Warszawa — Poznan, 3) Warszawa — Lwow,
4) Krakéow — Katowice — Poznan, 5) Po#
znan — Bydgoszcz — Gdansk, 6) Warszawa —
Gdansk, 7) Krakéw — Katowice — Brno —
Wieden. Précz tego projektowane jest z wios#
ng uruchomienie linij: Katowice — +6dzZ z pot#
faczeniami do Warszawy i Poznania, oraz do#
konanie prébnych lotéw na linji Warszawa —
Wilno. Przestrzenie pomiedzy poszczeg6lne#
mi miastami przelatywane sg zaleznie od ich
dtugosci w ciggu pét do trzech godzin.

Dazeniem P. L. L. ,Lot" jest oparcie sie
wylacznie na przemysle krajowym, gdyz jest
to nieodzownem wymaganiem ogélnej polityki
lotniczej Panstwa. Dlatego tez sprzet lotni#
czy potrzebny do eksploatacji, t. j. ptatowce
i silniki sg budowane w kraju, budowa jest
w petnym toku i niewatpliwie jeszcze w rym
roku ,,Lot" bedzie mégt uzupetnia¢ swdj park
z polskich wytwérni lotniczych.

Obecnie tabor P. L. L. ,Lot" skiada sie
z 14 platowcéw szesciomiejscowych typu
Junkers F 13" z 6 ptatowcow typu ,,Fokker
F VII" dziesieciomiejscowych, oraz silnikéw

typu ,,B. M. W.", ,Junkers L 2", ,,Junkers L 5",
,Lorraine#Dietrich — 450 KM". Samoloty ty#
po ,Junkers" zakupione zostaty od towa#

rzystwa ,,Aerolot" i kursuja obecnie na linjach:
Warszawa — Katowice — Krakow, Krakow —
Katowice — Brno — Wieden, Katowice —
Krakéw — Poznan, oraz Poznan — Bydgoszcz
— Gdansk. Samoloty typu ,,Fokker" zakupio#
ne zostaty w Holandji i kursujg obecnie na
linjach Warszawa — Poznan, Warszawa —
Gdansk i Warszawa — Lwoéw. Samoloty ty#
pu ,,Junkers" w miare zuzywania sie beda za#
stepowane ptatowcami trzysilnikowemi typu
»Fokker", budowanemi w kraju.

W ciggu pierwszych szesciu miesiecy swej
dotychczasowej pracy P. L. L. ,Lot" osiggnety
petne 100 procentowe bezpieczenstwa i wysoka
regularno$é, pomimo niezwykle niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych, pomimo wpro#
wadzenia nowego typu ptatowcoéw i silni#
nikéw oraz uruchomienia nowych linij. P L.
L. ,Lot" osiaggnely regularnos¢ wyzsza, niz
uzyskana byfa w czasie, gdy komunikacja po#
wietrzna w Polsce eksploatowana byta przez
przedsiebiorstwa prywatne i wigeksza nawet niz
uzyskiwana jest obecnie przez zagraniczne
przedsiebiorstwa komunikacji powietrznej, od
wielu lat $wietnie zorganizowane, bogate w do#
Swiadczenia, bogato wyposazone w pomocni#
cze urzadzenia i rozporzadzajgce olbrzym:emi
kapitatami.

Jak widzimy: lotnictwo cywilne krzepnie
coraz bardziej i rozwija sie wspaniale. Nie#
chaj nam wolno bedzie na zakonczenie przy#
pomnie¢ stowa p. ministra komunikacji, inz.
Al. Kuhna, w ktoérych strescit korzysci, jakie
komunikacja lotnicza daje, a wiec:

1) zwiekszenie szybkosci komunikacji,
a przez to przyspieszenie tetna- zycia ekono#
micznego w kraju, 2) szybkie potaczenie waz#
niejszych centrow w kraju i zagranica, 3) po#
pieranie rodzimego przemystu lotniczego, dzie#
ki zaméwieniom dla lotnictwa komunikacyjne#
go, 4) utrzymanie w treningu personelu ’ata>
jacego i wycéwiczenia personelu technicznego,
5) przygotowanie i rozbudowa na ziemi, k»ore
moga shuzy¢ w wypadku dziataii wojennych
jako bazy dla lotnictwa wojskowego, 6) stwo#
rzenie w celach obronnych cze$ciowego zapa#
su materjatu lotniczego.

Trudno$ci regulacji ruchu samochodo-
wego na amerykanskich drogach

Wskutek ciggtych wypadkéw automobilowych
wladze administracyjne wszystkich krajéw wyda#
ja nakazy policyjne, ograniczajace szybko$¢ jazdy
na drogach publicznych.

Ze szczegblng pilnoscig przestrzega tych prze#
piséw policja amerykaniska, ma ona jednak w tem
wielkie trudnosci, gdyz — jak wiadomo — kazdy
stan w Ameryce posiada w szerokim zakresie swo#
je odrebne ustawodawstwo. Wskutek tego szyb#
ko$¢ jazdy automobilowej wcigz si¢ zmienia mimo
tego, ze wobz posuwa sie po jednej i tej samej
szosie.

Automobilista, ktory nie zwaza na przebywane
granice stanéw i miast moze narazi¢ sie na szereg
licznych kar policyjnych.

Biuro Badan Naukowych Generat Motors poda#
je, ze np. w powiecie New#York maksymalna gra#
nica szybkosci oznaczona zostata na 50 mil angiel#
skich na godzine, a w sasiednim powiecie West#
chester, ktéry graniczy z New#York'iem od pot
nocy, szybko$¢ wozu nie moze przekracza¢ 35 mil
na godzine.

Naogét panuje obecnie w Stanach Zjednoczo#
nych tendencja do podniesienia granicy szybkosci
automobili, gdyz jak wykazaly szczegétowo bada-
nia, szybko$¢ wozu jest najrzadsza przyczyng ty
padkéw samochodowych. Najwiekszg ilos¢ wypad-
kéw powoduje nieuwaga pijanych kierowcow.



NUMER 46 — SAMOCHOD — STRONA 3

Komunikacja samochodowa a rozwdj drog w Polsce

Ruch samochodowy rozwija sie w Polsce
w nadzwyczajnem tempie. Wedlug 3tatysty
ki urzedowej ogélna liczba pojazdéw meoha
niczinych (samochody wojskowe nie sg Wli
czone) wynosita w styczniu br. 34,298, w jzem
byto 29,423 samochodéw, 4,597 motocykli
oraz 278 roznych innych pojazdéw mecha
nicznych.  Samochodow osobowych oylo
w tern 15,670, autodorozek 6,016, autobusow
2,841 i 4,896 samochodéw ciezarowych. Na
specjalng uwage zastuguje nadzwyczajny
przyrost ilosci samochodow, ktéry wynosit
w Polsce w ostatnim czasie prawie 34 proc,
w stosunku rocznym i byl z wyjatkiem €ze
chostowacji najwiekszym na $wiecie. Przyto
czymy jeszcze bardzo charakterystyczng ficz
be. W Polsce przypada 899 mieszkancéw na
jeden samochdd, a w Stanach Zjednoczonych
zaledwie 5. Podane liczby wykazuja, ze w cig>
gu najblizszych kilku lat ilos¢ samochodéw
w Polsce bedzie gwattownie wzrastata, rfem
bardziej, ze nasza sie¢ kolejowa jest Hiedo
statecznie rozwinieta, a brak taboru @niemoz
tiwia swobodny przew6z wszystkich towaréw,
potrzebnych dla podtrzymania prawidtowe
go obrotu handlowego. Précz przewozu rewa
rowego w miejscowosciach ze stabo rozwinie
cg siecig kolejowg %amocho
dowy ruch pasazerski ?aczy
na cieszy¢ sie coraz Wiek
szem powodzeniem, Zastepu
jac pociagi. Na tle tak po
waznego rozwoju ruchu %amo
chodowego, bardzo Zle
glada kwestja rozbudowy ta
szych drég.

My w Poznaniu narzekamy
aa zle drogi, na bloto, dziura
we bruki i zniszczone szosy,
lecz w rzeczywistosci nie a
my nawet pojecia o tern, w
jakim stanie  znajdujg sie
pewne drogi w b. zaborze to
syjskim. Jezeli kto$ chce po
probowa¢ jazdy po takiej
drodze, a niema checi tda
waé sie na kresy wschodnie,
powinien przejecha¢ pare ta
ey starym Fordem po jednej
7 bocznych ulic, budowanych

Zamiast zwyklej +*natv lub konnego ptuga stosujg obecnie udoskonalone ptugi motorowe.

Podobne typy ptugdw bez wiasnego napedu buduje w Polsce z powodzeniem fa>
Fot .Samochdd-

bryka maszyn inz. Thiel i Krotkiewicz.

Dla walcowania nawierzchni stosujg obecnie bardzo czesto nowoczesne walce motorowe.

przez nasz magistrat. Po prze,
skoczeniu przez kilka stosow
kamieni, przez zlozone w po
przek drogi szyny tramwajo
we oraz po przebyciu kilku
wielkich dotéw, bedziemy tho
gli uprzytomni¢ sobie do pe#
wnego stopnia przyjemnosci
jazdy po przecietnej bialoru#
skiej drodze.

Mimo wielu wysitkéw » fa
wet znacznych  wydatkéw,
ktére w ostatnim roku tyno
sity z ramienia samego rzadu
przeszto 80 miljonéw ztotych,
wiele naszych drég jest w fa
talnym stanie. Tak samo dro
gi wzglednie dobrze #trzyma
ne grzesza szeregiem wad, do
puszczalnych przy stabym tu
chu konnym, lecz tniemozli
Wlajqkych rawidtowy  roz.
woj" komunikacji samochodo.

we].  Najwazniejsze  wady
tych drég sg nastepUche: majg one zbyt ty
pukia nawierzchnie, ktéra umozliwia prawi
dtowe Sciekanie wody, lecz nie pozwala $amo
chodom na rozwijanie duzych szybkosc., sa
zbyt waskie, co powoduje czeste zatory i ha
ja wreszcie zbyt wiele ostrych zakretow, do
puszczalnych przy ruchu konnym, lecz fie
bezpiecznych dla samochodéw. Pozatem %a
ma budowa naszych szos jest daleka od do
skonatosci. Mowilismy juz o tern, ze Mawierz
chnia ich zuzywa si¢ u nas znacznie wigcej
niz zagranica, a powodem tego jest przesta
rzaly system nie stosujacy zadnych $rodkéw
w.igzacych jak np. szkio wodne lub smota.
Ubocznem zjawiskiem, wynikajgcem z tak
zwanej luznej nawierzchni jest kurz, ktéry
przy wiekszym ruchu powoduje znaczne
zmniejszenie szybkosci $redniej maszyn oraz
szybsze niszczenie sie mechanizmu.

Obliczajg, ze na doprowadzenie naszych
drég do dobrego stanu, odpowiadajacego ty
maganiom europejskim potrzeba przeszto
2 miljardéw zlotych. tatwo powiedzie¢ dwa
miljardy, lecz skad wzig¢ tyle pieniedzy. M6
wi sie u nas o specjalnym podatku drogowym,
obcigzajagcym kazdy samochéd, méwi sie tez
0 pomocy rzadu i samorzadéw, lecz mimo
najskrupulatniejszych obliczen nie mozemy
wyszukaé rzeczywiscie pewnego Zrodta na
pokrycie tak olbrzymich rozchodéw.
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Précz walcow motorowych bardzo czesto uzywajg jeszcze do tego samego celu maszyn parowych.
Maszyne taka, wykonang przez fabryke H. Cegielski Sp. Akc. widzimy na zamieszczonej fotografji.

Trzeba jeszcze po®
mysle¢ o tem, ze in®

westycje  drogowe
powinny by¢ oblis
czane na dhuzszg
mete, gdyz drogi
budowane ~ obecnie
przyniosa rzeczy wis
ste korzysci za kil®

kadziesigt lat. We®
dtug poje¢ elemen®
tarnej sprawiedli®
wosci nalezatoby
wiec i koszty row®
nomierniej roztozy¢,
tak zeby one obcig®
zaly nie tylko #uto
mobilistéw,  ktérzy
jezdza dzi§, lecz i
ich nastepcow. Gdy$
by kto$§ chciat nam
da¢ dostatecznie dus
73 pozyczke drogos
wa, byloby to najs
lepszem  rozw;aza»
niem catego probles
mu, gdyz obecnie mogliby$my ptaci¢ tylko
odsetki, pozostawiajac amortyzacje calej
sumy tym ludziom, ktorzy z rozbudowanych
drog skorzystaja najwiecej. Na nieszczescie
0 takiej pozyczce mowi sig duzo, lecz o jej
rzeczywistej realizacji jako$ nie s}ychac

Musimy wiec narazie radzi¢ sobie wlasne®
mi $rodkami, rozbudowujac i ulepszajac drogi
w miare moznosci. Najwazniejszg rzecza
jest azeby rozbudowa odbywala sie ce'owo
i nie byla obliczona na chwilowe potrzeby
pewnych migjscowosci. Poniewaz musimv [i®
czy¢ sie ze statym wzrostem obciazenia drég,
nalezy zarzuci¢ stary system jednowarstwo®
wych szos, a przejs¢ do znacznie solidniej®
szej budowy z odpowiedniemi podkitadami
i dobrze utrwalong nawierzchnig.

Dla utrzymania drég musimy corocznie
zuzywaé bardzo wielkie ilosci materjatéw

strukcji.

(Po prawej:) Przy wykanczaniu nawierzchni procz
walcéw motorowych i parowych potrzebne sg réz:
ne inne maszyny i przyrzady j. np. duze kotly do
smotowania nawierzchni.  Kociot taki, wykonany
przez fabryke H. Koetz, stoi obok walca motorom
wego, Sp. Akc. ,,Pierwsza Fabryka Lokomotyw

w Polsce . Fot. ..Samochod"

Dla rozrywania powierzchni drég przy ich reparacji
Na fotografji modelu widzimy urzadzenie takiego ptuga; lemiesze umocowane sg do ciezkiego

walca w $érodku ramy, zapomoca dZwigni $rubowych mozna regulowaé glebokosé cigcia.

kamiennych, w dobrym gatunku, a z dalszg
rozbudowg cafej sieci ilos¢ materjatéw wzros
$nie napewno wielokrotnie. Nie przedstawias
loby to wielkich trudnosci, gdybySmy posias
dali dobre gatunki kamieni w wojewddztwach
Srodkowych, lecz tak nie jest. Do niedawna
eksploatowano u nas, i to w niedostatecznej
ilosci, zaledwie kilka kamieniotoméw, daja®
cych przytem materjat posledniego gatunku.
Wobec takiego stanu, inicjatywe dostarczenia
surowcow drogowych wzigt w swoje rece
rzad, ktéry przystapit do uruchomienia dwaéch
wielkich przedsiebiorstw, obliczonych na
znaczng produkcje trwatego kamienia. Sg to
kamieniolomy bazaltowe w Janowej Doiinie
w powiecie kostopolskim, wotyiskiego wojes
wodztwa oraz kamieniotomy kwarcytowe
w wojewddztwie kieleckiem. ~Produkcja kas
mienioloméw w Janowej Dolinie obliczona
jest na roczne wydobycie 200 tysiecy tonn
réznego rodzaju materjatow drogowych, jak
to kostki, thucznia i grysiku. Produkcja ka®
mienioloméw w kieleckiem moze oslagna¢
przeszto 600 tysiecy tonn rocznie. Oprocz
rozbudowy kamieniotoméw rozpoczeto w ros
ku 1928 budowe nowej Klinkierni w Izbicy
w wojewddztwie lubelskiem. Kilinkiern.a ta
ma wypala¢ rocznie przeszto 6  mis
ljonéw sztuk klinkierébw dla celéw drogos
wych. Réwnoczesnie z ramienia rzadu pros
wadzi sie szereg prac, majacych na celu
ulepszenie systeméw nawierzchni, oraz %pra

cowanie trwalszych

typébw jezdni. Na

podstawie tych #o

Swiadczen nalezy co®

raz czesciej uzywac

szkla wodnego jako

masy utrwalajacej.

Précz  budowy
drég rzad zrobit wies
le dla odbudowy
zniszczonych mos
stbw oraz dla zas
miany drewnianych
konstrukcyj tych
ostatnich, na znaczs
nie solidniejszy ®
lazosbeton. Tak sa®
mo przy budowie dus
zych mostéw zelazs
nych  zastosowano
obecnie nowe zdoby®
cze wiedzy i techni®

uzywaja specjalnych ptugéw o bardzo mocnej kon. ki, wprowadzajac
specjalne  ksztalty
filarow i stosujac



zamiast nitowania spawanie elektryczne. —
Jako zjawisko bardzo dodatnie, rokujace dal

szy pomyslny rozwoj rozbudowy drég i tho
stow nalezy wymieni¢ staty doptyw nowych
miodych sit technicznych do adminis.racji
drogowej. Pomyslny ten objaw nalezy przy
pisa¢c w gtéwnej mierze Ministerstwu Rob6t
Publicznych, ktére przyjmuje w duzej ilosci
na platne praktyki letnie uczni szkoét tech
nicznych i studentéw politechniki, dajac im
w ten spos6b mozno$¢ blizszego Zainteieso
wania sie i zapoznania z warunkami techniki
drogowej oraz nabrania zamitowania do te
go rodzaju pracy

Pozatem od r. 1926 Politechnika Yarszaw
ska w porozumieniu z Ministerstwem Rob6t
Publicznych wprowadzita na wydziale tzy
nierji Ladowej projekty dyplomowe z Budo
wy drég, polegajace na wykonaniu ¥zczegéto
wego odcinka drogi, o dtugosci od kilkunastu
do kilkudziesieciu kilometréw, na podstawie
szeregu pomiaréw praktycznych, ktére $tuden
ci muszg przeprowadzi¢ w gruncie.

Ministerstwo Robét Publicznych lub tez &d
nosne samorzady majg prawo korzystania
z tych projektéw i zaleznie od tego, do jakiej
kategorji nalezy droga, ktérej projekt zostat
wykonany, pokrywajg w tej lub innej mierze
koszty pobytu ty
plomatow.

Prace tego Tfo
dzaju, wyjete z
Zycla, przyczynia
ja sie do Zainrere
sowania Mmtodzie
2y | wywierajg de
cydujacy  wplyw
na ostateczny wy
bor zawodu, ?a
pewniajac 1owno
czes$nie odnosnym
instytucjom %o
ptyw juz dosta#
tecznie przygoto
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Précz zwyktych typéw walcéw drogowych stosuja jeszcze inne,
kompletnie obudowane i wygodniejsze dla dtugich prac przy gorszej pogodzie.

wiecej skomplikowane maszyny.,
Fot. - Samochod”

dycznych,  ktore
na réwni ze zja?
darni i tWystawa
mi  przyczyniajg
sie w wielkiej mie
Tze do populary
zacji kwestji dro
gowej. Zawdzie
Czajac inicjatywie
tego Stowarzysze
nia w r. 1928 &d
byt sie pierwszy
Polski Kongres
Drogowy,  ktéry
zgromadzit Kilku

wanych i fachowo set  uczestnikow.
wyszkolonych tie Mimo  tszyst
tylko w cigzkiej tatwo jest zbudowaé zwykty droge, trudniej dobta szose, tecz najtrudniej moze wykona¢ dobry most, ktoa/ Kich wysitkow
teorji, pracowni nie wymagatby ciaglych reparacyj i wytrzymatby nawet ciezsze pojazdy. Fof. ,,Samocho czynnikéw’ powo
kow.

Do zjawisk bardzo korzystnych nalezy tez
zaliczy¢ powstanie Stowarzyszenia Cztonkéw
Polskich Kongreséw Drogowych, ktére roz
cigga swojg dziatalno$¢ na catg Polske i tie
dhug statutu musi przyczynia¢ sie do rozwoju

Czasami zwykta droge trudniej wykona¢ niz piekny nowoczesny most.
gdzie dla wykonania znos$nej drogi bitej trzeba zrobi¢ szereg nasypéw i przekopow. Fot.

problemu drogowego przez —organizowanie
t. zw. Polskich Kongreséw Drogowych i ?wig
zanych z niemi pokazéw, wystaw, wycieczek
oraz odczytéw. Towarzystwo to wydaje [jo
zatem szereg publikacyj doraznych i perjo

Sg niektore miejscowosci,

Saiuu-jim"

lanych, oraz oséb
prywatnych, nie mozemy przewidywac, w fa
ki sposob uda sie nam ostatecznie zdoby¢
pienigdze na nalezyta rozbudowe drég; o
ze to bedzie duza pozyczka wewnetrzna, mo
ze rozchody pokryje podatek drogowy, o
ze wreszcie kapitat zagraniczny przyjdzie
nam z pomocg. W kazdym razie, niezaleznie
od zrédta z jakiego naptyng do nas pieniadze,
powinnismy przy rozbudowie naszych drég
bardzo powaznie mysle¢ o dalszej przyszto
$ci, obliczajac na jeszcze znaczniejsze ?wiek
szenie ruchu samochodowego, oraz na ukazi
nie sie nowoczesnych tilhszymow,
ktére zastgpia w przysztosci pociagi tbwaro
we. Ze takie maszyny nie sg wytworem roz
bujalej technicznej fantazji, dowodzi nam
przyktad Francji, gdzie juz zupetnie powaz
nie dzisiaj pracuja nad stworzeniem glektrycz
nych pociggéw drogowych, poruszajacych sie
z szybkoscig setki kilometréw na godzine
i mogacych zabra¢ kilkuset pasazeréw.

Jezeli nasze szosy bedg posiadaty dobre
podkiady i nawet najdoskonalsza mawierzch
nie, lecz ich szerokos¢, profil, oraz zakrety
zostang wadliwie obliczone i dostosowane
tylko do dzisiejszego stanu ruchu, to z dal
szym rozwojem motoryzacji bedziemy tu
sieli zabra¢ sie do kosztownych przerébek,
oaz zawsze niemitego wywiaszczania Yrun
tu. To samo dotyczy mostéw. Te ostatnie
powinny by¢ obliczone na wytrzymywanie
znacznie wiekszych ciezaréw, niz przewidy
wane obecnie. Z jednej strony zwiekszy to
ich trwato$¢, z drugiej zabezpieczy moznos¢
dalszego rozwoju ruchu ciezkich pojazdéw
bez koniecznoséci gruntownych rekonstrukeyj.

L. K
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Amerykanskie rozwiazanie trudnosci komunikacyjnych. Dla unikniecia zde rzen przy skrzyzowaniu ulic urzadzono w Lincoln Par¢ w Chicago caly S)(ste_m
drég bocznych, przechodzacych w tunelach pod gtéwnym traktem. Fot.” Aflantic

w HUTOMOBILOWEM MROWISKU

. W Hamtramck, miescie po>
Detroit, 1929. loZonem w centrum Detrf)it
W pojeciu  przecietnego co brzmi moze dziwacznie,
europejskiego $miertelnika fia lecz niemniej jest faktem, znaji
zwa Detroit taczy sie Hieod duje sie fabryka samochodéw
zownie z imieniem Forda. Jak »,Dodge“. Zatrudnieni sg w
wodospady Niagary w Buffas niej przewaznie Polacy, gdyz
lo, tak fabryki Forda w Des Hamtramck jest w $iedem
troit zdajg sie by¢ ta jedyna dziesieciupieciu procentach
atrakcja miasta dla zwiedzajas zamieszkate przez naszych 1o
cego. Dla kogokolwiek tte dakéw, a wiadze municypalne
resujagcego sie cho¢ troche oraz urzad burmistrza $prawu
przemystem samochodowym, ja Polacy. Detroit, rozwijajac
sprawa ta przedstawia sig inas sie w szalenie szybkiem remi
czej. pie, obrosto poprostu stutyi
Detroit, przeszio pottora sigczne Hamtramck z trzech
miljonowe miasto, lezy w stas stron, okalajac réwnoczesnie
nie Michigan. Ot6z w tym jeszcze jedno miasto, a tia
jednym jedynym stanie fabry nowicie Highland Park, po
kuje sie 80% S$wiatowej pro wstate dookota_pierwszej fa
dukcji automobilowej. W % bryki fordowskiej, ktore gra
mem Detroit, oprécz olbrzys niczy z polskiem osiedlem.
mieh zaktadéw samochodo W okolicach za$ Detroit,
wych Forda w River Rouge, w_promieniu_od kilkunastu do
znajdujg sie nastepujace iel kilkudziesigciu kilometrow,
kie trusty automobilowe: przes znajdujg sie zaktady tak Zna
dewszystkiem konkurencja, nych firm samochodowych,
czyli General Motors, produ iak: ,,Buick” i ,Marquette”
kujace luksusowe ,,Cadillac'i*
i ,,Chevrolety”, a dalej zakfa IF rozlegtych plantacjach nad je>
dy, produkujagce wspaniale ziorem Michigan nie zapomniano
~Packardy“ 1 ,Hupmobile", 0 obszernych ,,parkingach!' dla
,HudsonsEssexy” i *Chrysle licznie przybywajacych tam s>

ry* oraz ,,De Soto“. mochodéw



Drastyczny znak ostrzegawczy: W niebezpieczs

nem miejscu ustawiono rozbity samochdd, z napis

sem: ,,Jedz powoli i zwiedZ nasze miasto, jedz
szybko i zwiedZ nasze wiezienie!*

(najnowsze wydanie), Pontiac i Oakland",
w miejscowosciach Pontiac i Flint.

Mieszkaricy grodu samochodowego majg
w czem wybierac, to tez takiego nattoku o
zOw nie widzi sie w zadnetn innem z miast
amerykanskich. Wspaniale sktady, o$wietlone
catg noc spotyka sie na kazdym kroku. Ob
brzymie place w $rédmiesciu, gdzie wystawio#
ne sg setki uzywanych samochodéw na sprze#
daz, sg tutaj zjawiskiem zupetnie normalnem.
Nie brak rowniez w Detroit licznych przed#
siebiorstw, fabrykujacych czesci samochodowe
i opony. Orgja automobilizmu!

Nawiasem mowiac, samochody nie sg je#
dyng dziedzing, w ktérej kroluje Detroit, be#
dace centrum sSwigtowem dla tak odrebnych
gatezi przemystu i handlu, jak: piece paten#
mtowane, Srodki lecznicze i maszyny do racho#
wania.

Co przyczynia sie bezsprzecznie do wzmo#
zonego ruchu kotowego w tem niezmiernie
rozleglem miescisku, o prostych i naogot sze#
rokich ulicach, ciagnacych sie nieraz dziesiat#
kami kilometréw, to brak innych $rodkéw lo#
komocji niz tramwaje, gdyz niema tu ani ko#
lejki podziemnej ani nadziemnej.

Dorozki samochodowe nie préznuja. Jak
w kazdem miescie, istnieje tu oczywiscie kil#
ka kompanij takséwek; najruchliwsze sg ,,Che#
ckery*, dyzurujace w poblizu hoteli i tearréw.
Posuwajac daleko swa uprzejmos$¢ wobec
klientéw, przedsiebiorstwo wydaje tygodnik
p. t. ,,Checker News#, ktorego kilka numeréw
znajduje sie w kazdej taksowce, aby. pasaze#
rowie mieli co do czytania w czasie, jazdy.
Jest to réwniez doskonatym $rodkiem rekla#
mowym, tak dla towarzystwa, jak i oglasza#
jacych sie hoteli i firm.

Detroit jest bodaj jedynem miastem, tko#
re sobie pozwala na poszerzanie ulic, wykupu#
jac kamienice, burzy je lub cofa i tworzy no#
we, dogodne arterje dla komunikacji samo#
chodowej. Dlatego tez niektére ulice, wczoraj
jeszcze nietkniete, dzi§ juz wygladaja, jak po
trzesieniu ziemi.

Postrachem automobilistéw, oczywiscie nie
tych, ktérzy nic nie zawinili — jest samochéd
policyjny. W Ameryce, jak na catej kuli ziem#
skiej zresztg sa ludzie, ktorzy nie przestize#t
gaja przepisow. Policja nie robi sobie z nimi
ceregleli. Zdarza sie¢ niekiedy, ze mimo ta#
bllicy z napisem ,,No parking#4 lub w godzi#
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Henryk Ford, niekoronowany krdl przemystu sa*
mochodowego w Detroit,

Fot Keystone

,,Checker Cab“

— taksowka jednego z wiekich towarzystw komunikacyjnych, ktorej
mr. M. Whelpley jest zarazem...

nach, gdy post6j jest wzbroniony, wiasciciele
pozostawiajg swe auta na ulicy. Gdy za#
fatwiwszy swoje sprawy zjawiajg sie zpowro#
tem — samochodu niema. Klucze od motoru
ma wihasciciel przy sobie, wiec céz sie stato?
Ot6z po ulicach krazy specjalnie skonstiuo#
wany woz policyjny, ktory ,.czysci¥ m.asto
na swoj sposéb. Zauwazywszy samochdd, sto#
jacy w niewdasciwem miejscu zabiera go ze
sobg, podwazywszy lewarem przednie kofa
i doczepiajac go z tylu, jak dwukotows przy#
czepke. Nie pozostaje wigc nic innego, jak
udac si¢ do garazu policyjnego i po zaptaceniu
kary odebrac swojg wiasnosc. Tego sie \viastt
nie najbardziej obawiajg wiasciciele skonfi#
skowanych, maszyn. Kara nie jest wygérowa#
na — wynosi trzy dolary, ale wyszukanie sa#
mochodu i zatatwienie formalnosci zwiazanych
z jego odbiorem, trwa niekiedy Kilka godzin.
,»,Czas to pienigdzd — wie o tem doskonale
policja amerykarska i oficjalnie pobierajac
trzy dolary tylko, wymierza rownoczesnie naj#
wyzszy wymiar kary, absorbujac kierowcom
drogocenne chwile.

Dwaj Polacy, pracujgcy w fabrykach For#
da, przeniesionych z Highland Parku do Ri#
ver Rouge pod Detroit, utatwili nam ich zwie#
dzenie. Dwaj prosci robotnicy, jedni z wielu,
z wielotysigcznej rzeszy naszych ziomkow,
zatrudnionych w _zaktadach krola samocho#
déw. Jednym z nich byt p. Boba, byly dyrek#
tor szkoty rolniczej na Slasku Cieszynskim,
drugim za$ czionek znanej w Wielkopolsce
rodziny, p. Wiodzimierz Unrug. Ci dwaj luf#
dzie sg zaprawde dowodem niespozytej ener#
gji, na jaka sie potrafi zdoby¢ polski inteli#
gent. Osiem petnych godzin intensywnej pra#
cy fizycznej, w dzien lub w nocy, w $rodowi#
sku miedzynarodowej zbieraniny robotniczej,
nie jest niczem godnem pozazdroszczenia.
A jednak ci dwaj dzielni ludzie nie upad!, na
duchu, przeciwnie, pracujg zawziecie, zara#
biajg (od 5—6,80 doi dziennie) i bezsprzecz#
nie dopng swoich celéw.

Dwie rzeczy uderzajg przedewszystkjem
zwiedzajacego olbrzymie zaktady Forda. Nie>
zwykla czystos¢ — wszedzie i precyzja —
we wszystkiem.

Potezne piece w kottowni wygladajg jak
eksponaty wystawowe, najbardziej krytycz#
ne oko nie dostrzeze nigdzie pytka. Potworne
dynamo#maszyny pracujg w olbrzymiej hali,
wytwarzajac energje konieczng do uruchomle#

kierowca

pastorem Fot Afla.-rie.



nia setek paséw trans?
misyjnych. One to do?
dajag kazdemu robotni?
kowi do pomocy sile
dwéch  koni parowych,
co wzmaga wydajnosé
pracy rak ludzkich, jak
tego pragnat i dokonat
Ford.

W kazdym z poszcze?
gélnych  dziatéw impo?
nujacych zakfadéw, czy
to przy obrébce metali,
czy przy wykonywaniu
najdelikatniejszych czg?
$ci motoru, widzi sie ten
sam widok. Zelazne pa?
sy?ancuchy kraza bez
przerwy, a przy nich Iu?
dzie o zmechanizowa?
nych ruchach, wykony?
Wujg bezustannie te sa?
me czynnosci. Zaréwno
czlowiek jak i maszyna
sg wykorzystane co do
minuty. Cztery godziny
pracy bez spoczynku,
pét godziny na spozycie

lunch'u i dalsze cztery
godziny  nieprzerwanej
robocizny.

Ford zaprowadzit w
swoich fabrykach pie?
ciodniowy tydzien pra?
cy, ale za dnie w ktore
sie nie pracuje robotni?
cy nie pobierajg wyna?

grodzenia.
Oczywiscie, ze najciekawszym dziatem
fabryki  jest ~montownia  samochodéw,

gdzie idac wzdtuz pasa, na ktérym znaj?
duje sie na poczatku jedynie podwozie, do-
chodzi sie do miejsca, gdzie z tego samego
pasa, zjezdza trabigc, co trzy czwarte minu?
ty, nowy samochéd. Praca niektérych robot?
nikéw polega jedynie np. na zakladaniu pie?

Jeden z najstarszych samochodéw Forda, demonstrowany na uroczystosci studenckiej. Przy sterze dwie pieknosci uniwer>
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Olbrzymie tereny zajmujg w Detroit zaktady Forda. Na rycinie widzimy cze$¢ terenéw wraz z lotniskiem.

ciu érubek do dzwonu kola, ktére znowu na?
stepny robotnik przykreca kluczem. Siedzac
na matych wdézeczkach, jak beznodzy kalecy,
inni robotnicy uczepieni u posuwajacej sie
wcigz taSmy, przykrecajg od spodu Sruby
spajajace stopien z btotnikiem. Genjalna mo?
notonja. — W zakfadach fordowskich wszyst?
ko co jest potrzebne do stworzenia samo?

sytetu.

Fot. Atlantic

chodu, wykonywane jest na miejscu. W wia?
snych hutach szklanych lane sg szyby, wiasne-
pociggi rozwozg gotowe maszyny, po specjat?
nie przeprowadzonych do fabryki kanatach,
kursujg wiasne statki.

Przed udaniem si¢ na lotnisko, zwiedzamy
jeszcze instytut doswiadczalny, gdzie na
frontonie wspaniatego gmachu, wyryte sg na?

zwiska najznakomit?
szych uczonych .od?
krywcow i twynalazcow'
(oczywiscie wedtug uzna?

nia Forda), wsrod ktd?
rych widnieje nazwisko
Kopernika. Obszerng i

jasng sale instytutu do?
Swiadczalnego, gdzie do?
konywa sie  najzawil?
szych obliczen, bada i
ulepsza wypuszczone na
Swiat wozy, mozna przy?
réwna¢ jedynie do wy?
twornej sali balowej, ze
wzgledu na I$nigcag nie?
skazitelnie posadzke. W
przeciwstawieniu do hal
fabrycznych, panuje tu?
taj cisza, pracujg mozgi.

Azeby niczego nie po?
ming¢, udajemy sie wre?
szcie na lotnisko, gdzie
nie bylo dotychczas ani
jednego wypadku i za
cene 5 dolaréw wznosi?
my sie ogromnym, tr6j?
motorowym  Jednopta?
towcem na dwudziesto?
minutowa  przejazdzke
nad Kanadg i Detroit.
Metalowy ptak zabiera
dwanascie oséb i gtadko
ptynie nad posiekanem
prostemi  Rujami ulic
miastem, nad  rzeka,
gdzie przerzuca olbrzy?
mi most do Kanady in?
Zynier Modrzejewski —
(Dokonczenie na str. 12%j.)

Fot. Wide World



Punkt kontrolny na lotnisku w tawicy. W $rodku miedzynarodowy znak punktu kontrolnego.
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Fot. *Samochdd '

Miedzynarodowy rajd awionetek

Paryz, w sierpniu.

Od kilku dni cate zainteresowanie $wiata
lotniczego Europy skoncentrowane jest na
'miedzynarodowym rajdzie awionetek, ktory
w roku biezacym zakrojony jest rzeczywiscie
na wielkg skale i trasa lotéw obejmuje niemal
wszystkie kraje Europy. Zainteresowanie to
wzmagato sie w miare naptywania zgtoszen.
Rzeczywiscie tez zgtoszenia sypaty sie nie?
zwykle licznie, a po zamknieciu listy zgtoszen
figurowaty na niej nie mniej jak 82 maszyny.
Jest to cyfra, ktérg moga sie poszczyci¢ nie?
liczne tylko powazne imprezy automobilowe,
a przeciez sport i turystyka lotnicza — w po?
réwnaniu z auto?
mobilizmem  —
znajdujg sie do?
piero w powija?
kach. Tak wielki
sukces rajdu tu?
rystycznego awio?
netek jest niezhi?
tym dowodem, ze
6toimy w przede?
dniu  nadzwyczaj
silnego  wzrostu

zainteresowania
tag najmiodszg ga?
tezig sportu moto?
*rowego.

Jak zwykle w
takich wypadkach
rzeczywista licziba
zawodnikéw, bio?
racych udziat w
rajdzie, jest nieco
mniejsza od cyfry
uwidocznionej na
oficjalnej liscie
zgtoszen. Na sa?
mym wstepie o0d?
padto wiec 27 za?
wodnikéw, gdyz
kilku z nich, -.-nie
ukoiczywszy na
czas przygotowarn
wycofato swe zgto?
6zenia, reszta za$
przybyta na punkt

zborny juz po zamknieciu kontroli, a w tym
wypadku regulamin rajdu przewidywat bez?
wzgledne wykluczenie zawodnika. Mimo to
do préb przedwstepnych przystapita pokazna
badZz co badz liczba 55 awionetek. Pod
wzgledem narodowosciowym dzielity sie one
jak nastepuje: Niemcy 24, Wiochy 12, Fran?
cja 9, Czechostowacja 3, Wielka Brytanja 2,
Belgja 2, Szwajcarja 2 i wreszcie... Jugo?
stawja L

Jak widzimy Polska — mimo, Ze posiada
caty szereg bardzo udatnych awionetek —
nie jest wecale reprezentowana. Rzecz oczy?
wista, ze powodem jest tu nie brak zaintere?

Samoloty grupy ,,Samodzielnych Pilotdw Akademickiego Aeroklubu i stend ,,Fiata".

sowania ze strony naszych amatoréw?lotni?
kéw, lecz poprostu brak odpowiednich fun?
duszy na te do$¢ kosztowng impreze. Nie jest
to wesote, lecz mozemy pocieszy¢ sie faktem,
ze' 0 maly wios i Francja nie bylaby repre?
zentowana w rajdzie miedzynarodowym, a to
z powodu chwilowego dos¢ trudnego prze?
mystu lotniczego, ktéry wskutek tego w ostat?
nim czasie nie wypuscit zadnych prawie no?
wych typéw awionetek. Trudnosci te zostaty
usuniete niemal ze dopiero w ostatniej chwili
a firmy Caudron?Potez wypracowaty i wy?
konczyty swe maszyny dostownie ;,na pocze?
kaniu® z wielkim naktadem kosztow, pracu?
jac  gorgczkowo
dzien i noc. — A
wiec i innym nie?
zawsze - powodzi

sie najlepiej.
Zgodnie z regu?
laminom maszyny
biérace udziat w
rajdzie dzielg sie
na dwie grupy, a
wiec na maszyny
0 wadze do 400
kg i o wadze do
280 kg. Do pierw?
szej grupy weszty
42 awionetki, pod?
czas gdy druga
grupg liczyta tyl?
ko 13 maszyn. Do
tych ostatnich na?
lezaty mianowicie
4 awionetki. Baye?
rische  Flugzeug?
Werke, 4 Klemm?
Salmson, 2 Arado?
Salmson, 2 Klemm
Salmson, nalezace
do  zawodnikow
szwajcarskich i
jeden ,léarus*

Salmson. '
W niedziele dn.
3 sierpnia rozpo?
czely sie proby

Fot. *Samochdd  wstepne, a wiec



Awionetka AS 50 Junkersa z pilotem W. Roederem (Niemcy).

przedewszystkiem pro
by demontowania i
montowania maszyny
i startowania silnika,
zaco, zaleznie od ty
niku proéby, zaliczano
zawodnikom  odpo#
wiednig ilo$¢ punktow.
Dnia nastepnego od#
byfa sie pierwsza pré
ba w locie, majaca na
celu zbadanie zuzycia
paliwa. Przelot ten
odbyt sie z Orly do
Arthenay i z powro
tem, t. j. na dystansie
162 kim. Samoloty
startowaty  grupami
mniej lub wiecej szyb#
ko i oblatywaty trase
zaleznie od mocy sil#
nika i wagi. Jeden
z samolotow B. F. W.
oraz Icarus wyladowa#
ly wkrétce po starcie
z powodu wadliwego
dziatania silnika. W
prébie tej najwieksza
szybkos¢ $rednig tzy
skat Carberry, Kana#
dyjczyk, na niemiec#
kiej awionetce Ratbenstein — 174597
km na godz., podczas gdy najszybszy z Fraf#
cuzéw, Delmotte na ,,Caudron 190“ uzyskat
szybkos¢ $rednig 150,708 km na godzine.

Kilku z uczestnikéw z powodu drobnych
wypadkéw musiato odtozy¢' lot prébny. Nie
obylo sie jednak bez wypadku $miertelnego.
Niemiecki pilot Hoffmann, ktéry na swym
aparacie wybrat sie na poszukiwania awionet#
ki ,,Arado“ z pilotem Eggersem — ten ostatni
z powodu defektu silnika wylagdowat kilka ki#
lometréw od Orty — po powrocie nad lotni#
sko wykonat serje éwiczen akrobatycznych.
Po dwéch ,,renversements” maszyna, lezac na
plecach, wpadta w korkocigg. Po krotkiej
chwili samolot odwrdcit sie, zatoczyt w miej#
scu i roztamat sie na wysokosci okoto 300 mtr.
Skutek niewielkiej wysokosci pilot nie zda#
zyt uzyé spadochronu i zabit sie na miejscu.
Hoffmann, byly student politechniki w Darm#
sztadt, byt inzynierem lotniczym i zbudowat
swojg maszyne wedtug wiasnych projektow.
Awionetka ta nie byta obliczona na loty #kro
batyczne, a che¢ popisania sie na nieodpo#
wiedniej zupelnie maszynie byta niezwykig
lekkomysInoscia.
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Awionetka E 7 Caudron z pilotem Delmotte (Francja).

Fot. ..Samochdd"

Wrtorek przeznaczony byt na odpoczynek,
odpoczynek ten byl jednak czysto teoretycz
ny, gdyz caly ten dzien wypehiony byt %o
raczkowemi przygotowaniami do startu na
rajd, ktéry miat sie rozpocza¢ dnia rastepne
go, rano. Z odpoczynku wiec korzystali tyt
ko ci, ktoérzy nie wywigzali sie nalezycie
z préb wstepnych i zostali *dyskwalifiko
wani.

W $rode o godzinie 9#tej rano wszystkie
awionetki ustawity sie w pétnocnej czesci fot
niska, oczekujagc momentu startu. Pomimo
deszczu na lotnisku znalazt sie tlum tieka
wych. Okoto godziny 9.30 rozjasnito sie Hie
co i zawodnicy wystartowali grupami po tzte
ry maszyny, znikajac po chwili w lekkiej
mgietce, wiszacej nad Paryzem. Kolejnosc
startu byla nastepujaca:

Grupa pierwsza: Altemair, Carberry, Nehring,
Lemerre. Druga grupa: Banassati, Gelmetti, €a
staldo, Guazetti. Trzecia grupa: Barbot, Belmot
te, Broad, miss Spooner. Czwarta grupa: tom
bardi, Battalia, Donati, Suster. Pigta grupa: ©ffer
mann, Thomas, Morzik, Stoppani. Szésta grupa:
Vuylsteke, Kleps, Vicek. Siédma grupa: Dungem,
Croneiss, Novak. Osma grupa: Kneer, Roeder,
Hagenmeyer. Diewigta grupa: Liberati, Ferrarin,

Mazzotti, Kirsch. Bzie
sigta grupa: Bakol, Weiss,
Finat. Jedenasta grupa:
Ziegler, Junck, Burkiard,
Wirth. Dwunasta grupa:
Hirth, Siebel, Poss. Lus#
ser.

Nie  wystartowali
Maus (Belgja), Fauvel
(Francja) 1 Risztics
(Niemcy). Fauvel w
ostatniej chwili wyco#
fal sie, Maus miat de#
fekt z zaptonem, a
Risztics przy rolowa#
niu do startu ztamat
podwozie i uszkodzit
Smigto.

W pét godziny po
starcie wrdcili na lot#
nisko Francuz Barbot
i Wioch Bottalea, za$
czechostowacki  pilot
Novak wylgdowat w
Vigneux w odlegtosci
15 kim od Orly z za#
zartym silnikiem.

Tuz przed startem
zawodnicy zostali po#
informowani o ilosci

fot. ,Samochdd"  punktéw, zaliczonych

,Avia“ HB 11 z motorem Walter — pilotowana przez kpt. Kleps'a (Czechostowacja). FOL. .Samochdd"



im za proby przedwstepne. Wynik tych préb
byl nastepujacy:

A 1. (Niemcy) pilot Thomas 25,00 punktéw. —

A 2. (N.) pil. Offermann 14,00 p. — A 3. (N.)
pil. Dungem 20,23 p. — A 4. (N.) pil. Morzik
19.50 p. — A 5. (N.) pil. Croneiss 1525 p. — B 2.
(N.) pil. Altmeier 12,00 p. — D 3. (N.) pil. €arr
bery 12,00 p. — B 5. (N.) pil. Nehring 32,50 p. —
B 7. (N.) pil. Ziegler 21,50 p. — B. 9. (N.) pil.
Junck 2525 p. — C. 1. (N.) pil. Hirth 2950 p —
C. 2. (N.) pil. Lusser 30,50 p. — C. 3. (N.) pil.
Hirsch 1825 p. — C. 4. (N.) pil. Hagenmayer
2775 p. —C. 5. (N.) pil Siebel 30,25 p. — C. 6.
(N.) pil. Poss 30,00 p. — D. 4 (N.) pil. Kneer
2950 p. — D. 5. (N.) pil. Roeder 30,25 p. — E. 6.
(Fr.) pil. Delmotte 18,00 p. — E. 7. (Fr.) pil. Bar
bot 12,75 p. — F. 1. (Fr.) pil. Lemerre 15,00 p.
— F. 4. (Fr.) pil. Bayol 20,50 p. — F. 5. (Fr.) pil.
Finat 1850 p. — H. 3. (Belgja) pil. Vuylstecke
15.75 p. — H. 5. (Anglja) pil. Broad 26,25 p. —
H. 6. (Anglja) pil. miss Spooner 22,50 p. — K. 3.
(Wiochy) pil. Lombardi 1850 p. — K. 4. (W.)
pil. Donatti 1750 p. — K. 6. (W.) pil. Suster
1800 p. — K. 7. (W.) pil. Stoppani 27,75 p. —
K. 8. (W.) pil. Banassati 1925 p. — M. 1 (W)
pil. Gelmetti 18,00 p. — M. 2. (W.) pil. Castaldo
2525 p. — M. 3. (W.) pil. Guazzetti 2825 p. —
M. 4. (W.) pil. Liberati
2400 p. — M. 5 pil.
Ferrarin 26,00 p. — M. 6.
(W.) pil. Mazzotti 24,25
p. — S. 1. (Szwajcarja)
pil. Burhard 24,50 p. —
T. 1 (Czechostowacja)
pil. Kleps 3250 p. —
T. 2. (Czech.) pil. Vicek
29,00 p. — T. 4. (Czech.)
pil. Novak 26,25 p.

Miedzynarodowy
rajd awionetek e
szcze trwa. Trudno
wywnioskowaé,  kt6#
rzy zawodnicy Hajlep
sze majg szanse, tiel
kie bowiem odlegtosci
dzielgce poszczegblne
punkty kontrolne Hnie
mozliwieja  zupetnie
wszelka orjentacje, a
kolejnos¢ ~ przybycia
na poszczeg6lne Kon
trole niczego jeszcze
nie dowodzi. Tak
wiec nalezy cierpliwie
odczekaé oficjalnych
wynikéw, ktére posta
ram sie podaé ¥zcze
gétowo w nastepnym
numeru. Inz. R. S.

Na punkcie kontrolnym w Pozraniii

Przelot awionetek rajdowych przez punkt
kontrolny w Poznaniu odbywat sie przez trzy
dni, a to dnia 11, 12. i 13. sierpnia. W nie.
dziele, dnia 11 sierpnia, przy doskonalej pogo.
dzie, zebraly sie na lotnisku cywilnem w La.
wicy niezliczone tlumy publicznosci, ktére
oczekiwaty na przybycie lotnikéw. W dniu
tym jednakze przybyto tylko siedem maszyn.
W nastepne dwa dni dopiero przybyta wiek.
sz0$¢ zawodnikéw, zatrzymujac sie czesciowo,
z powodu niepogody, na odpoczynek w Po.
znaniu.

Kolejno wyladowali w niedziele 11 bm.:
B. 3 (Niemcy), pilot Carberry, H. 5. (Anglja)
pilot Broad, H. 6. (A) miss Spooner, C. 4. (N)
pil. Hagenmeyer, H. 2. (N) pil. Offermann,
T. 1. (Czech.) pil. Kleps, D. 5. (N) pil. Roeder,
E. 7. (Fr.) pil. Delmotte.

W poniedziatek 12 bm. wyladowali: K. 6.
(Wt) pil. Suster, K. 3. (WL) pil. Lombardi.

M. 5. (WL) pil. Ferrarin, D. 4. (N.) pil. Kneer,
A. 3. (N.) pil. Dungern, A 4. (N.) pil. Morzik,
B. 9. (N.) pil. Junck, C 5. (N.) pil. Siebel,
C. 6. (N.) pil. Poss, C. 2. (N.) pil. Lusser,
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Kanadyjczyk Carberry na niemieckiej maszynie ,,Raab"Katzenstein z silnikiem Cirrus"Herme".

Fot. Wide World

Francuski lotnik Delmotte na samolocie ,,Caudron 190“ Z silnikiem Salmson 95 KM, przed startem

w Berlinie.

Fot. Wide World



W automobilowem mrowisku
(Dokonczenie ze str. 8#ej.)

(syn naszej wielkiej artystki), nad Scifesznie
wygladajacemi z gory drapaczami chmur.
Samolot Forda jest caly z metalu.
Jest to jednopfatowiec, zaopatrzony w
3 motory typu ,,Wasp*, kazdy o sile 410 KP.
Maszyna, czyli kabina miescie 13 pasaze?
réw, lub jedng tonne obcigzenia w powietrzu.
Rozpiecie skrzydet mierzy 24 metry, dtugosé
15,2 metréw, wysokos$¢ 4,17 metréw, rozstaw
kot 5,66 metr. Szybko$¢ maszyny w podrozy
wynosi 185 kim. na godzine, maksimum szyb?

PRAWO 1 SAD
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kosci 225 kim. na godzine. Zdolno$¢ przelotu
— 805 kim., maksymalna — 1.046 kim.

W powrotnej drodze z lotniska mijamy
skromny, drewniany domek, o zamknietych
zaluzjach:

— Tu sie urodzit Ford

objasnia nas

p. Unrug — na malenkiej farmie, a obecnie
wszystkie przylegajace tereny naleza do
niego.

W chwilg pozniej mijamy niewielki muro?
wany budynek,i do tego stary, co w Amery?
ce jest rzadkoscig. To pierwsza fabryka for?
dowska, ktéra stata sie podwaling stawy : ma?
jatku tworczego miljonera.

Jozef Opienski.

Polskie ttumaczenie ustawy samochodowej

Pod tytutem ,,Odpowiedzialno$¢ za szkody
z wypadkéw ¥dmochodowych ukazato sie
w tych dniach na pétkach ksiegarskich th?
maczenie, wraz z objasnieniami, niemieckiej
ustawy samochodowej z 3 maja 1909 r. i od?
powiedniej ustawy austrjackiej z 9 sierpnia
1908 r.; dokonane przez em. prezesa senatu
Sadu Apelacyjnego, Wactawa Radajewskie?
go. Dzietko to wyszto w bardzo starannem
wykonaniu i estetycznej szacie zewnetrznej,
naktadem Wojewodzkiego Instytutu Wydaw?
niczego, jako tom VII?y Zbioru Ustaw Dziel?
nicowych.

Pojawienie_sie- tej niezmiernie potrzebnej
pracy, powitajg z ogélnem uznaniem przede?
wszystkiem automobilisci.  Ustawodawstwo
polskie poczynito tak znaczne zmiany w za?
kresie ustawodawstwa samochodowego, regu?
lujac poszczegélne dziedziny metoda prawni?
€zo0 moze stuszng, lecz dla zycia niepraktyoz?
ng i niewygodng w szeregu réznych aktéw
legislacyjnych, ze nie prawnikowi istotnie
trudno byto sie zorjentowaé w labiryncie prze?
piséw i postanowien, a i prawnik nieraz na?
trafiat na znaczne trudnosci.

Whprawdzie w dziedzinie, nas najbardziej
interesujacej, t. j. w czeSci pierwszej, przed?
miotem pracy jest tylko niemiecka ustawa
0 ruchu pojazdow mechanicznych z 1909 r.,
jednak ze wzgledu na to,. ze ustawa ta jest,
poza przepisami, dotyczacemi odszkodowania
za wypadki, pewnego rodzaju ustawa ramowsa,
nastreczaty sie liczne okazje oméwienia Jzia?
téw pokrewnych.

P. prez. Radajewski z okazyj tych skorzy?
stal w szerokiej mierze. Usuwajac na plan
dalszy komentowanie szczeg6towe poszczegol?
nych poje¢ ustawowych, jak to czyni mocno
juz przestarzaty, cho¢ popularny jeszcze w na?
szych kolach prawniczych komentarz Egera,
potozyt caty nacisk na zobrazowanie w swych
objasnieniach obecnego stanu prawnego usta?
wodawstwa samochodowego, oraz mozliwie
zwiezlego i jasnego okre$lenia poje¢ podsta?
wowych. Dzieki tej metodzie dzietko prez.
Radajewskiego nadaje si¢ wybitnie dla prakty?
ki i moze stanowi¢, mimo ograniczonego po?
zornie tematu, zwiezly, lecz prawie ze wyczer?
pujacy przeglad obecnego polskiego prawa sa?
mochodowego, o ile dotyczy naszej dziemicy,
wilacznie judykatury sadéw naszych.

Natomiast, o ile chodzi o oddanie tekstu
ustawy w jezyku polskim, to nie we wszyst?
kiem moglibysmy sie zgodzi¢ z ttumaczeniem
prez. Radajewskiego. Istnieje w naszycn ko?
tach prawniczych opinja, ze w ttlumaczeniach
tekstow prawniczych wzgledy jezykowe po?
winny ustgpowac na drugi plan, jezeli chodzi
0 precyzyjne oddanie terminologji tekstu ory?
ginalnego. Jest to zasada do pewnego stopnia
stuszna, szczeg6lnie jezeli chodzi o oddanie
w jezyku polskim tekstéw ustawowych nie?
mieckich i ich swoistego wyrazownictwa pra?
wniczego, moze potrzebnego, lecz niezawsze
zgodnego nawet z duchem jezyka niemieckie?
go. Natomiast jesteSmy zdania, ze nie nalezy

tego czyni¢ tam, gdzie terminologje prawng
niemieckg mozna, bez szkody dla Scistosci
zastapi¢ okresami polskiemi, chocby poszcze?
g6lne skfadniki okresu byly inne, niz uzyte
w terminie niemieckim. Tym sposobem roz?
wigzano bardzo szczeSliwie liczne trudnosci
jezykowe w urzedowem naszem tlumaczeniu
kodeksu cywilnego niemieckiego, jeszcze le?
piej w thumaczeniu niemieckiej procedury cy?

Wil\rﬁ'. .
stosunku do tlumaczenia prez. Rada?
jewskiego mielibysmy jednak szereg zastrze?
zeh pod tym wzgledem. Ustawe z r. 1909
prez. Radajewski nazywa ustawg ,,0 ruchu po?
jazdéw, pedzonych sitg mechaniczng W na?
szej terminologji urzedowej oddawna juz utar?
fo sie wyrazenie ,pojazd fiechaniczny . jako
odpowiadajagce  niemieckiemu  terminowi
*Kraftfahrzeug Mozna by zarzuci¢, ze wy?
razenie to nie jest zbyt szczesliwe, ze lepiej
byloby powiedzie¢ ,,pojazd ¥Hnikowy — g»yz
wiasnie silnik jest jego cecha charakterystycz?
ng, podczas gdy w zyciu potocznem Wszelka
transmisje sity, nawet ludzkiej, jezeli nie dzia?
fa bezposrednio, uwaza sie za *fmechaniczng
Jezeli jednak termin taki sie utart, to dlaczego
odstepowac od tego zwyczaju?

Mniejsza jednak o szczegélty wyrazow
i skfadni. Sg to sprawy w danych warunKach
drugorzedne, i poki wiernie oddajg mysl usta?
wy, poty mozna uzna¢ je za mozliwe. Chyba
Ze zaciemniajg sens ustawy samej.

Poréwnajmy pod tym wzgledem zasadni?
czy dla calej ustawy § 7, zawierajacy funda?
mentalne postanowienia dla odszkodowania
za wypadki samochodowe. Zestawiamy poni?
zej teksty: oryginalny i tltumaczenia.

Wird bei dem Betrieb
eines Kraftfahrzeugs ein
Mensch getdtet. der Kor?
per oder die Gesundheit
eines Menschen verletzt,
oder eine Sache beschii?
digt. so ist der Halter des
Fahrzeugs  verpflichtet
dem Verletzten den da?
raus entstehenden Scha?
den zu ersetzen.

Die Ersatzpflicht ist
ausgeschlossen, wena der
Unfali durch ein unab?
wendbares Ereigniss ver?
ursacht wird, das weder
auf einem Fehler in der
Beschaffenheit des Fahr-
zeugs; noch auf einem
Versagen seiner Vor?
richtungen beruht.  Ais
unabwendbar  gilt ein
Ereigniss  insbesondere
dann, wenn es aus dem
Verhalten des Verlerzten
oder eines nicht bei dem
Betriebe beschaftigten
Dritten oder eines Tie?
res zuruckzufuhren ist.
und sowohl der Halter,
ais der Fuhrer jede nach
den Umstanden gebote?
ne Sorgfalt beobachtet
hat.

Jezeli w zwiazku z ru?
chem samochodu zosta?
nie cztowiek zabity albo
na ciele lub zdrowiu u?
szkodzony. albo iezeli
rzecz jaka zostanie u?
szkodzona. natenczas u?
trzymujacy samochod
jest obowigzany  wyna?
grodzi¢  poszkodowane?
mu szkode przez to po?
wstalg.

Obowigzek wynagro?
dzenia jest wykluczony,
Lezell przyczyng wypad?
u jest nieuchronne zda?
rzenie, nie polegajace na
|stn|en|u wady 7 wlasci?
wosci samochodu, ani na
odmowieniu_jego czynno°
éci. Jako nieuchronne u?
waza sie zdarzehe w
szczegblnosci  wtenczas,
jezeli spowodowane 207
stato zachowaniem sie
uszkodzonego, albo oso#
by trzeciej, nie zajetej
przy ruchu samochodu,
albo zwierzecia, a tak
utrzymujacy  samochaéd
jak 1 kierowca przestrze?
gali ~wszelkiej ~ wedtug
okolicznosci  'koniecznej
starannosci.

Wird  das _Fahrzeug
ohne Wissen Lind Willen
des Fahrzeughalters von
einem anderen in_Betrieb
gesetzt, so ist dieser an

Skoro  bez  wiedzj
i woli utrzymujacego, %
mochéd  zostanie ~ przez
kogo$ innego puszczony
w ruch, to sprawca jest

Stelle des Halters zum obowmzany 0 wynagro?

Ersatze des Schadens dzenia szkody w miejsce

verpflichtet. u}]rzalmujqcego $amo
ché

Szereg watpliwosci nasuwa sie tu na
pierwszy rzut oka. Dlaczego ,,uszkodzony na
ciele lub 2drowiu Kodeks karny zna dobre
polskie wyrazenie: uraz cielesny. Moznaby
wigc powiedziec: urazony, co bedzie pojecio?
wo nawet $cislej, gdyz niema w niem pojecia
szkody, ktére wynagradza sie tylko, o ile po?
wstafa.

Dalej: ,,Fehler in der Beschaffenheit des
Eihrzeugs ttémaczy prez. Radajewski: fstnie
nie wady z wiasciwosci samochodu. Nie mo?
zerny uzna¢ wyrazenia tego za szcze$liwe.
Nie ulega dla nas watpliwosci, ze pod wyra?
zeniem ,,Beschaffenheit des Fahrzeugs ' auto?
rzy ustawy mieli na mysli przedewszystkiem
caloksztatt przyrzadéw i urzadzen, umozliwia?
jacych pojazdowi poruszanie sie naprzéd wraz
z pewnym ciezarem, podczas gdy dalsza cze$¢
tego zdania odnosi sie do urzadzer dodatko?
wych. usprawniajgcych te jego zasadnicza
funkcje tak pod katem widzenia uzywalnosci
maszyny samej, jak i bezpieczenstwa otocze?
nia. Eger (uw. 35 do § 7) tego odr6znienia
nie uwydatnia wprawdzie, uwazajac je za pew?
nego rodzaju pleonazm (Weitergehend ais
»Fehler in der Beschaffenheit ist das Ver?
sagen der Vorrichtungen. Auf diesen Worten
liegt daher das Schwergewicht der ganzen Be?
stimmung, str. 48, wyd. z r. 1911)) i pod wzglg?
dem praktyki samochodowej ma zupetng ra?
cjg, jednak zdaniem naszem w czesci p:erw?
szej autorzy ustawy mieli na mysli np. tego
rodzaju wypadki, jak nadmierne dymienie
wskutek wadliwej konstrukcji przyrzadéw do
oliwienia, t. zn. wypadki, w ktorych wszystko
funkcjonuje prawidtowo, t. zn. w mys$l zamia?
row konstrukcji, a jednak wyrzadza jakakol?
wiek szkode. Sa to wiec usterki czysto kon?
strukcyjne, w kazdym razie techniczne. Z te?
go wzgledu moznaby odnos$ny passus ustawy
odda¢ wierniej, cho¢ swobodniej, wyrazami
»,wada techniczna pojazdu, wadliwe dziatanie
jego trzadze'  Niemieckie wyrazenie ,ver-
sagen“ nie oznacza bynajmniej, by urzadze-
nie jakie§ miato wcale nie. funkcjonowad,
np. by hamulec miat wcale nie hamowa¢, lecz
wystarcza, by wskutek obluznienia sie $rub
przy dzwigni hamowat niedostatecznie. Juz
woéwczas bedzie on *fawodzit  ,,versagen“
bedzie dziatat wadliwie.

Wychodzac z takich zatozen, moznaby mo?
ze brzmienie § 7 w jezyku polskiem odda¢
mniejwiecej tak:

»Jezeli w zwigzku z ruchem pojazdu mecha-
nicznego cztowiek zostanie zabity lub dozna
urazu na ciele lub zdrowiu, lub nastapi uszko?
dzenie rzeczy, utrzymujacy pojazd ma obo?
wigzek wynagrodzi¢ doznajagcemu urazu szko«
de stad powstata.

Niema obowigzku wynagrodzenia, jezeli wy?
padek zos-tat spowodowany nieuchronnem zda?
rzeniem, nie polegajacem na wadzie technicz#
nej pojazdu, ani na wadliwem dziataniu jego
urzadzen.

W szczeg6lnosci uwaza sig zdarzenie za nie#t
uchronne, jezeli spowodowat je swem zacho?
waniem sig urazony lub osoba trzecia, nie za?
jeta przy ruchu pojazdu mechanicznego, lub
tez zwierze, a utrzymujacy pojazd, jak tez kie?
rowca przestrzegali wszelkiej w danych oko?
licznosciach wskazanej starannosci.

Jezeli pojazd uruchomiono bez wiedzy i woli
utrzymujacego,  uruchomiajacy zobowigzany
jest do wynagrodzenia szkody zamiast utrzy#
IMujacego
Jak juz wspominaliSmy powyzej, usterki

thumaczenia, o ktérych méwimy a nie
wspominalibySmy o nich wogdle, gdybysmy
nie pragneli w miare moznosci uchroni¢ je?



zyk polski od krzywd, kt6?
re mu sie wcigz jeszcze
dziejg w wyrazownictwie
specjalnem, szczegolnie
prawniczem W niczem
nie ujmujg wysokiej war?
tosci pracy p. prez. Rada?
jewskiego, ktéremu nalezy
sie jaknajzywsze uznanie.
W nastepnym wydaniu —
bedzie okazja do usunig?
sia tych wszystkich niedo?
ciagniec. (pz)

Il. Miedzynarodowy Wyscig
Tatrzanski

W ostrej konkurencji z Liefeldem zwyciez?
cg wyscigu zostat Jan Ripper na pétoralitro?
wym ,,Bugattim“ w czasie 6 minut 5695 se?
kund, osiggajac przecietng szybkos¢ 73,832 km
na godz. Najpowazniejszy konkurent jego Lie?
feldt na ADR uzyskat czas o przeszio 10 se?
kund gorszy, przybywajac jako drugi do mety
w 6 minut 16,915 sekund. Jako trzeci przybyt
Schwarcstein na ,,Bugattim“ w 6 minut 32,39
sekund.

Kierowcy czescy zabtysneli sukcesami
w klasie sportowej, zajmujac pierwsze trzy
miejsca. Najlepszg Kklasyfikacje otrzymat
Czech Schmidt na francuskim ,,AmiJcarze”
1100 ccm z czasem 6:41:38. Drugie i trzecie
miejsce dwie maszyny ,,Tatra“, z tych Wein?
schenk 6:44:00 i Vermirovsky 6:58:51.

Wystartowato 17 wozéw w klasie sporto?
wej, pie¢ w wyscigowej. Z powodu silnej bu?
rzy z deszczem i gradem wyscig rozpoczat sie
z wielkiem op6znieniem, tak ze pierwszy woz
ruszyt ze startu dopiero o godzinie 15,17.
Sensacyjnym byt start Jana Rippera, kt6?

SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKI, PIERSCIENIE TLOKOWE i

i ZAWORY SAMOCHODOWE >
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WYLACZNE ZASTEPSTWA i GTOWNY SKLAb

NA POLSKE

i KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

TELEFON Nr. 4343

ry rozpoczat jazde podczas silnej fali deszczo?
wej. Mimo to z 20 nagréd zdobyt o$m, w tem
nagrode Prezydenta Rzeczypospolitej, poraz
drugi Wielka Nagrode Tatra, takze poraz dru?
gi nagrode Automobilklubu Polski, Nagrode
iMiasta Krakowa itd. Nagrody rozdawat imig?

\la Widnokregu

Przedtuzenie Alei Poniatowskiego
w Warszawie

W zwigzku z uporzadkowaniem terenéw wzdtuz
Al. Poniatowskiego, komisja regulacyjna Magi?
stratu stolicy zatwierdzita plan przedtuzenia tej
ulicy od parku Skaryszewskiego do Grochowskiej,
na dtugosci okoto 2 i pot kilometra, okreslajac
szeroko$¢ jej na 45 metréw, co odpowiada mniej?
wiecej szerokosci Al. 3 Maja.

Przedtuzenie Al. Poniatowskiego stanowi¢ be?
dzie dalszy ciag najwiekszej w Warszawie arterji,
jaka stanowig Al. Jerozolimska i Al. 3 Maja W
ten sposéb ogdlna dtugos¢ arterji tej wynosi¢ be?
dzie okoto 7 kilometrow. R.

NaFiiilu?! drogowY
W  sferach miarodaj?
nych  omawiany jest
obecnie projekt wpro?
wadzenia w  drodze
ustawodawczej  statego
funduszu drogowego,
ktoryby miat na celu
dostarczenie niezbed?
nych sum na utrzyma?
nie, budowe i ulepszenie
drég panstwowych oraz
udzielanie na podobne
cele zapomoég zwigzkom
samorzadowym, dla bu?

dowy drég  majacych
wazne znaczenie  dla
stosunkow komunika?
cyjnych.

Fundusz ten utworzyt?
by sie z pozyczek, po?
datku od pojazdéw me?
chanicznych, od biletéw
autobusowych, od wo?
z6w ciezarowych, od po?
datku pobieranego obec?
nie, benzyny przezna?
czonej dla wewnetrznej
konsumpcji, z cla od
przywozonych samocho?
déw, opon, detek itp. z
grzywien za wykrocze?
nia, z wplywéw od re?
ktam na drogach i sz0?
sach, jakotez ze stalej
dotacji skarbu na rzecz
budowy drég.

Wedtug przyblizonych
obliczer fundusz ten be?
dzie miat rocznego do?
chodu ok. 135 milj. zt,
€O W powaznym stopniu
wptynie na budowe drdg
w Polsce, (wj)

DOSTAWA ZE SKEADU
CENY KONKURENCYJNE
ZAS5TEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.

Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

niem Automobilklubu Polski p. Janusz Re?
gulski. Poznanski sport automibolowy byt re?
prezentowany przez liczng grupe cztonkéw
Automobilklubu Wielkopolski z wiceprezesem
Glowiniskim na czele. Dalsze szczegoty w na?
stepnym numerze.

Automobilisty

Zwigzek Celowy dla komunalnego ruchu
autobusowego

Miasta i gminy potozone w centrum woje?
wodztwa $laskiego  poczynity w ostatnim czasie
wysitki, celem stworzenia Zwigzku Celowego dla
ruchu autobusowego na linjach miedzymiastowych
we wihasnym zarzadzie. Prowadzone w tym celu
pertraktacje miast zainteresowanych doprowadzi?
ty do uzgodnienia planu, ktéry uzyskat juz apro?
bate czynnikéw wojewédzkich. W wyniku tego
urzad wojewédzki postanowit nie wydawaé z ta
chwilg zadnych koncesyj na linje autobusowe 0s0?
bom prywatnym.

W pierwszym rzedzie umiastowione zostang na?
stepujace linje: Katowice—Siemianowice, Katowi?
ce—Dab—Krélewska Huta, oraz Katowice—Swie?
tochtowice—Lipiny.

Zwiazek Celowy utworzony zostat przy wspot?
udziale Katowic, Krélewskiej Huty, Swietochtowic
oraz powiatu katowickiego i powiatu $wietochto?
wickiego. Udziat finansowy ustalony dla poszcze?
golnych komun i powiatéw wynosi: dla Katowic
200 tys. zt., dla Krdlewskiej Huty 150 tys. zl., $wig?
tochtowic 50 tys. zI., gmina Siemianowice oraz po?
wiat katowicki wnosza do tego przedsigbiorstwa
rowniez po 50 tys. zk

Na trzech tych linjach kursowaé bedzie razem
25 autobuséw, a zarzad przedsigbiorstwa autobu?
sowego tworzy¢ beda przedstawiciele miast wy?
mienionych, oraz osoby prywatne.

Gminy i powiaty wymienione stanowig narazie
zaczatek Zwiazku Celowego. Dalsze pertraktacje
umozliwi¢ maja przystapienie innym gminom i po?
wiatom tak, ze zainteresowane ruchem autobuso?
wym samorzady osiagng mozliwo$¢ wspétdziatania
w realizacji tego planu, (j)

Szklana droga w Polsce

(i) W poszukiwaniu sposobéw jak najtanszej
budowy drég i przystosowania ich do wzrastajg?
cegu ruchu samochodowego, zwrdcono sie do préb
uzycia przy budowie drég tak popularnego dzi$
u nas miekkiego wapienia.

Okazato sie, ze szosa ubita z takiego wapienia
z dodatkiem szkla wodnego, tworzy znakomitg
gtadka jezdnie a przytem koszt budowy takiej dro?
gi jest niewielki.

Pierwsze préby budowy szklanych drég poczy?
niono w 1924 roku w Szwajcarji, skad wynalazek

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy

VA e oM e



Ford buduje fabryke w Polsce

Generalny dyrektor fabryk samochodowych Forda
w Detroit bawit ostatnio w Warszawie i zdecydot
wal sie ostatecznie na wybudowanie wielkiej fa
bryki samochodéw w Polsce. Budowa fabryki z0>
stata definitywnie postanowiona i w najblizszym
czasie rozpoczete zostang prace wstepne. Na po>
czatek produkcja obliczona zostata na 50 samochot
déw dziennie. Na zdjeciu Charles Sérensen, ge
neralny dyrektor Kompanji Forda w Detroit
i p. Carlson, dyrektor centrali berlinskiej, przed
hotelem Europejskim w Warszawie.  Photo-Tlat.

ten przedostat sie do Francji, gdzie w chwili Shec
.nej znajduje sie juz kilka tysiecy kilometréw ta
kich szos.

Polskie ministerstwo robét publicznych przepro
wadza obecnie préby nowej jezdni ze szkta w #wo
jewodztwie kieleckiem, budujac 4 odcinki po jed
nym kilometrze. Proby wypadty bardzo dobrze. Do
budowy uzyto miejscowych wapieni oraz szkfa
wodnego krajowego wyrobu. Jezdnie tworzg gtadka
nie $liska jednolita powierzchnie. Hacele podkéw
i obrecze két nie zostawiaja na niej zadnych %a
dow.

Ze wzgledu na obfito$¢ wapienia w Polsce i /. fo
wodu niewysokich kosztéw budowy takich drég,
nizszych znacznie od asfaltéw i jezdni betonowych,
wynalazek ten moze mie¢ olbrzymie znaczenie dla
rozwoju komunikacji automobilowej w Polsce.

Dworzec autobusowy w Wilnie
(i) Magistrat wilenski przystapit do pracowa
nia projektu dworca autobusowego, ktéry ma %ta

brak
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na¢ nad brzegiem rzeki Wilji w poblizu mostu Zie
lonego, lub w okolicy Placu tukiskiego.

Budowa dworcéw autobusowych posuwa sie Ha
przéd w szeregu miastach, jedynie w Poznaniu i
mo czestych dyskusyj na ten temat w Radzie Miej
skiefj, sprawa wybudowania dworca autobusowego
utkneta na martwym punkcie. A szkoda wielka, bo
potrzebe jego odczuwa sie coraz bardziej.

Dworzec autobusowy w Krakowie

(kj) W Krakowie oddano do uzytku pierwszy
w Polsce budynek administracyjny dla ruchu #uto
busowego. Budynek ten wznidst Polski Zwigzek
Turystyczny w Krakowie.

Podatek samochodowy w Szwecji

(J) W ostatnim roku budzetowym podatek od
samochoddéw w Szwecji wyniost 38 miljonéw ko
ron. Widzimy zatem, iz suma ta w przeciagu 5 lat
wzrosta szesciokrotnie, co jest dowodem szybkiego
rozwoju komunikacji w Szwecji.

Nowe przepisy o ruchu autobusowym

W ,,Dzienniku Ustaw* z 31 lipca ogtoszono roz
porzadzenie o ruchu autobusdéw, ktore ujmuje
w $ciste ramy warunki komunikacji autobusowej.
Miejsce dla pasazera powinno mie¢ szeroko$¢ mi
nimum 45 cm. Kazdy autobus musi posiada¢ to
najmniej dwoje drzwi i specjalne tniejsca na ba
gaz. Na uwage zastuguje obowiagzek zatozenia te
wnatrz autobusu urzadzen alarmowych, #mozli
wiajacych podanie kierowcy sygnatu przez po
droznych w czasie jazdy. Pozatem, autobus musi
mie¢ apteczke, gasnice i dwa Z*apaso
we kota z oponami.

Ze wzgledu na wygode pasazerow
autobus powinien by¢ nalezycie wen
tylowany i o$wietlony. Personel u
si by¢ czysto ubrany, a wnetrze 3uto
busu utrzymywane w nienagannej tzy
stosci.

Przedsiebiorca  obowigzany
przestrzega¢ rozktadu jazdy i przy
bycia na miejsce, bez wzgledu na
ilo$¢ zajetych miejsc, przyczem nie
wolno zabiera¢ wiecej o0séb, niz jest
miejsc  wyznaczonych.  Najwigksza
dopuszczalna szybko$¢ wynosi 40 km.
Rozporzadzenie wejdzie w zycie od
1 wrzesnia.

jest

Odpowiedzi redakcji

WPan Bajerlein — Jarocin. Radzi
my WPanu zastosowa¢ sie do ts.kazd
wek zawartych w numerze 43 *Samo
chodu“ gdzie do$¢ szczegétowo Bpisu
jemy konstrukcje podobnej todzi.

WPan K. J. W. — Jarocin. Prosimy
0 nadestanie zapytania, ktore prawdo
podobnie do nas nie doszto. (K—a).

ZEOTA Nr. 25.

w stanie zapali¢ mieszanki. Dlatego tez bardzo
czesto samochody te posiadaja podwdjne Zapala
nie, by z normalnego magneto, oraz z recznego,
ktére stuzy wytacznie dla zapuszczenia silnika,
przetaczy¢ na zwykle magneto. By¢ moze
iz zapton w Pana samochodzie jest zbyt pdiny.
Nalezy go troche przyspieszy¢ i probowaé zakre»
ci¢, o ile nie odbije korba.

Pozatem nalezy zbada¢, czy karburator jest tire
gulowany dobrze, na rozruch. By¢ moze, iz toz
pylacz rozruchowy jest zbyt maty, skutkiem tzego
silnik pracuje dobrze tylko na duzych obrotach.
Jezeli karburator posiada specjalny przyrzad do
zamykania gtéwnego powietrza, nalezy go zamknaé
przy rozruszaniu silnika.

W celu fatwiejszego rozruszania motoru mozna
wla¢ w cylindry odrobing eteru. Nie nalezy do
tego celu uzywac¢ benzyny, gdyz ta trudniej paru
je i czes¢ jej zwykle przecieka z cylindréw do
oliwy, rozrzedzajac jg i zmniejszajac tym sposo:
bem jej smarnosé.

By¢ moze réwniez, ze silnik ma skutkiem ty
robienia si¢ pierscieni, ttokéw lub cylindréw mniej’
szg kompresje, jednakze w tym ostatnim wypad:
ku odczuwato by sie zmniejszenie mocy silnika
0 czem Pan nie wspomina. To samo moze powsta¢
réowniez skutkiem nieszczelnych zaworéw.

Pozatem zaleca sie réwniez zbadanie $wiec,
a mianowicie czy odstep miedzy elektrodami nie
jest za maty, co powoduje powstanie statej :skry.

Rozmagnetyzowanie sie  magnetow  réwniez
wplywa ujemnie na napiecie pradu i sile iskry
szczeg6lnie na matych obrotach, ktére majg miej
sce przy recznym rozruszaniu silnika.

SZKOtLA SAMOC HODOWO-MOTOCYKLOWA

F. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZEOTA Nr. 25

Tasma izolacyjna

czarna i biata

fabryki
VAN CLEEF BROS.,

Chicago, U. S. A.

Reprezentacja na Polske
w. m. Gdarisk

MAGNET" Z. Poptawski, Sp. i 0. p.

Warszawa, Hoza 33.
Telef. 19-31 i 419-31
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Samochody

Fiat 4/20, 6/21, 6/30, 9/31, 14/70 K M. z karoserjami
4—6 osob. otwartemi i krytemi

Minerva 13/55 z karoserig 6 osob. Cabriolet
Opel 10/40 z karoserjg 6 osob. krytg

Opel 12/60 z karoserjg 6 osob. krytg

Eemu sasilieeheclewit

Zapytanie p. S. U. W Pn.

Mam ciezarowy samochéd marki B., ktory fa
bytlem jako uzywany, lecz w dobrym stanie. Za
pewniano mnie, ze przeszedt on zaledwie 25 ty
siecy kim. Rzeczywiscie przy pracy nie wykazywat
on zadnych defektéw, jednakze od poczatku juz
bardzo trudno byto go uruchomi¢. Mam dobrego
szofera mechanika, ktéry probowat miejednokrot
nie usuna¢ blad, jednakze nie udato mu sie to.
Wezwatem wdéwczas mechanika z pobliskiego tia
steczka, lecz i ten nic nie poradzit. Poniewaz
mieszkam daleko od wiekszego miasta, a $amocho
du potrzebuje codzier do interesu, nie moge ty
sta¢ go do miastsa dla reparacji, tembardziej, ze

po zapuszczeniu pracuje dobrze. Co
moze by¢ przyczynag tego? Prositbym
bardzo c rade!

Odpowiez p. S. U. w Pn.

Samochody ciezarowe naogét trud
niejsze sa do rozruszania od 8sobo
wych, a to przedewszystkiem dlatego,
ze naogdt posiadajac wieksze rozmia
ry cylindréw, a tem samem wiekszg
kompresje, nie daje sie szybko tbré
ci¢ korbg (starteru przewaznie nie po

siadajg), a skutkiem tego magneto
daje slaby prad, a tem samem
i stabg iskre, ktéra nie jest

Austro-Daimler 17/60 z karoserja 6 o0sob. otwartg
Chenard Walcker 5/25 z karoserja 4 osob. kryta
Chenard Walcker 6/30 z karoserje 5 osob. krytg
Chrysler 11/38 z karoserjg 4 osob. otwarta

Steyr 6/30 z karoserja 4 osob. otwarta

Peugeot 6/28 (fabr. nowy) z karoserja 4 osob. kryta
w stanie uzywanym lecz beznagannym oraz kilka samo-
chodéw potrzebujacych naprawy, polecamy jako kupna
niezwykle okazyjne na warunkach bardzo przystepnych

Brzeskiauto Sp. Akc. Poznan
ul. Dabrowskiego 29. — Tel. 63-23, 63-65.
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Przed wyscigiem Trzeba wyzyskac¢ okazje
Zona: — A pamietaj Janku, Zeby$ mi jechat
ostroznie.
Powad

Co widze sasiedzie. Kazat pan rozszerzy¢
garaz. Zapewne kupit pan wigksza maszyne?...
Tak, tak coraz tepiej sie panu powodzi.
— Nowej maszyny nie kupitem, tylko ... zona
dostata dyplom szoferski. Sprzedawca samochodéw: — Tak, tak prosze pana, rower w dzisiejszych czasach jest nieco sta>
ro$wieckim sposobem lokomocji. Na szczescie pozbyt sie pan tego grata i nie watpie, ze pan sie za>
interesuje kupnem takiej oto maszyny.

Przeszkoda komunikacyjna
Pomytka

Kierowca: — O tak doskonale. Teraz niech pan na chwile wstrzyma od: — Bardzo cie przepraszam kolego. Myslalem, Ze jeste$ kierowca:dzen>
dech, a jako$ sie przecisne z mojg maszynka. telmenem.
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Rozmaitosci ze Swiata

(U goéry:) W Milwaukee skonstruowano nowy do$wiadczalny typ helikoptera
Pod obu ptaszczyznami umieszczone sg szeéciometrowe Smigla poziome, tiru
chomione zapomoca waléw i przektadni przez silnik, umieszcz[?ny W.éad\l/vbi '

ot. Wiae Worfa

(Na dole po lewej:) Na szosie z Paryza do Montes burmistrz tego miasta
ustawit oryginalne ostrzezenie dla automobilistow.

Fot. Atlantic

Niemiecki sterowiec ,,Graf Zeppelin“ powrdcit z Nowego Jorku do Friedrichst
hafen, aby sie uda¢ w dalszg droge do Tokio. Na rycinie widzimy Ilagdowanie
sterowca. Na dalszym planie nowobudujacy sie hangar.

Fot. Wide World

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cala strona 390,— z4, pél strony 195— z4, ¢wier¢ strony 98— zk. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznain 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



