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Bez... obslonek

PT Ameryce panujg obecnie straszne upaly. Znana artystka filmowa Evelyn Egan, uprzykrzywszy sobie upal, wyjechata na przejazdzka
w stroju . .. Ewy. Niestety, policja zapatrywata sie na to nieco inaczej i wystata patrol celem okrycia wdziekow miss Evelyn.
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OREDZIE FORDH

Rola Forda w przezwyciezaniu kryzyséw. — Jego walka z defetyzmem. — Oryginalno$¢ Forda i charakterystycznych
jego paradoksow. — Niema nadprodukcji! — Ubdstwo nie jest cnotg, a chorobg spoteczng! — Nie popyt produkcje,
a produkcja reguluje popyt! — Praktyki Sredniowiecznej medycyny. — Koncerny stabosci.

Po o$miu latach niebywale dobrej kon-
iunktury przechodzg Stany Zjednoczone obec-
nie ostry kryzys gospodarczy. W chwilach ciez-
kiej depresji ekonomicznej, jaka w latach
1920-21 szerzyka sie na Nowej Ziemi — jeden,
jedyny cztowiek wynalazt droge zbawcza: byt
nim Henryk Ford, autor paradoksalnego po-
suniecia, polegajagcego na réwnoczesnej znizce
cen produktow i zwyzce plac robotniczych.
Posuniecie to byto niezwykle odwaznym eks-
perymentem. Forda poczytywano za manjaka.
A jednak eksperyment udat sig, a ,,medrzec z
Detroitlf stangt na czele nowej szkoty ekono-
micznej, gloszacej zapanowanie nowej ery
,prosperity#, dobrobytu. Jako tez po $miatem
cieciu, dokonanem przez Forda na organiz-
mie U. S. A., zapanowal w Stanach dobrobyt
niebywaty. Dopiero w ubiegtym roku, po przy-
stowiowych siedmiu latach ttustych ,,prospe-
rity zatamata sie w wirach goraczkowej spe-
kulacji.

Lecz nawet teraz nauki Forda znajdujg po-
stuch w jego kraju. Srodki walki z kryzysem,
jakiej podjat sie prezydent Hoover, pochodzg
z arsenatu detroickiego ,,kapitana przemystu' .
Ale — jak zawsze w podobnych warunkach —
w szeregach walczacych z kryzysem znalezli
sie ludzie stabi, nie dajacy wiary hastom For-
da. Oni to byli, co obnizyli poziom ilosciowy
produkcji i poziom ptac robotniczych. Tylko
hord trwa wiernie przy swoim systemie. Jest
on gteboko przekonany, ze i ten kryzys minie
szybko pod warunkiem Zze kota gospodarcze
nie zatracg zimnej krwi i nie pogtebig przesi-
lenia przez obnizenie ptac robotniczych i zre-
dukowanie sity nabywczej spoleczenstwa.

Ford nie ustat w szerzeniu swoich haset.
Ostatnio ogtosit serje artykutéw, w ktérych
broni swego systemu i wskazuje nan, jako na
jedyny, naprawde skuteczny $rodek do zwal-
czenia kryzysu, gnebigcego gospodarstwo ame-
rykanskie. Enuncjacje ekonomisty z Detroit
zaskoczg czytelnika europejskiego swojg $mia-
tg oryginalnoscia i wywolajg niewatpliwie
ostre polemiki, tembardziej, ze z réznych przy-
czyn, entuzjazm dla metod amerykanskich, tak
glosny do niedawna w Europie, przycicht
ostatnio i prawie ze zamart. Ale, jak btednym
byt lekkomysiny entuzjazm, tak niestusznym i
niepowaznym bytby sceptycyzm wobec nauk,
importowanych z U. S. A. Objektywizm jest
tutaj niezbedny.

Pamieta¢ trzeba, ze Ford jest twdércg wiel-
kiej rzeczy, ze kryzys amerykanski najmniej
dat sie we znaki wihasnie jemu i ze wywody
Forda przedmiot ujmuja wprawdzie w sposob
symplistyczny, ale jasny i prosty. A lepiej pa-
trze¢ na rzeczy w sposob nieskomplikowany,
anizeli zbytnig wnikliwoscig zaciemni¢ obraz
i — jak to Niemcy méwig — ,,nie widzie¢ la-
su z nadmiaru drzew#,

Obecnie glgs oddajemy Fo[kdowi:

*

By¢ moze, ze istnieje faktyczna nadpro-
dukcja, tj. sytuacja, w ktorej nikt juz nie ku-
puje nawet pierwszorzednych towaréw, po-
niewaz kazdy juz pokryt swoje zapotrzebowa-
nie. Stan tego rodzaju nazywamy stanem prze-
sytu. Otéz pytamy: czy istnieje w Stanach
Zjednoczonych stan przesytu? | odpowiada-
my: chyba nie! Bo -— jakichze artykutow
wszyscy maja naprawde poddostatkiem?
Wiec jakze nazwiemy obecny stan naszego
rynku? Czy rzeczywiscie cechuje go ,nad-
produkcjad, tj. stan przesytu, w ktérym prze-
myst wyrabia towary, ktérych juz nikt nie
chce kupi¢?

O, nie! Istnieje w Ameryce zaréwno po-
trzeba kupna, jak i che¢ kupna. A je$li mato
sie kupuje, to dlatego, ze sita nabywcza lud-
nosci zmalata. A wiec, niema nadprodukciji,
a jest tylko zjawisko zwezenia sie sity nabyw-
czej. Czem ono sie¢ tlumaczy?

Pochodzi ono stad, ze ceny zbyt wielu ar-
tykutdw sg zbyt wysokie. By¢ moze, ze prze-
mystowcowi w danej chwili jest niemozliwe
obnizenie ceny, aczkolwiek — zdaniem na-
szem — mozliwo$¢ taka zawsze istnieje. Ale
obnizenie ceny nie zalezy od samego fabrykan-
ta, gdyz zazwyczaj jest on zalezny od swojego
dostawcy surowca i poHabrykatow.

Ot6z wiasnie: jesli publiczno$¢ ma w ca-
tej petni korzysta¢ z ustug racjonalnie zorga-
nizowanej wytwdrczosci, woéwczas proces re-
dukowania ceny musi zaczaC sie przy surow-
cach, musi trwa¢ w toku produkcji i konczyc
sie pod postacig obnizenia kosztéw zbytu. Fa-
brykant czesto ma mozno$¢ zaobserwowania,
jak oszczednosci, ktore on zrealizowat w toku
produkcji, topnieja pod wptywem nieracjonal-
nych metod sprzedazy. Wéwczas niema sensu
oszczedza¢ przy produkcji, jesli réwnoczes$nie
dostawcy surowcOw i agenci sprzedazni dra
takie ceny, jakie tylko osiagngé moga. Nic
nie moze byc taniem, gdy chociaz jedna tylko
cze$¢ sktadowa ceny jest droga.

Jedyny wyijatek stanowi cena pracy. Na
niej oszczedza¢ nie wolno. Wprawdzie koszty
robocizny muszg by¢é w sumie niskie, ale naj-
prostsza, do tego celu wiodacg droga jest wy-
soki poziom ptacy. (Uwaga redakcji. Oto ty-
powy przyktad fordowskiego paradoksu, po-
zornego, oczywiscie! Mysl Forda nalezy zro-
zumie¢ w tym sensie, ze dobrze optacany ro-
botnik wiecej wyprodukuje, anizeli dwdch Zle
optacanych; stad robotnik dobrze optacany w
sumie jest tafszy od robotnika Zle optacanego,
a w rezultacie koszty robocizny w systemie
Forda sg nizsze, nizeli w systemach przesta-
rzatych).

Wogble za$, nalezy podnies¢ na czotowe
miejsce zasade, ze ceny sprzedazne, wyznaczo-
ne dla konsumenta, winny stale sie obnizac,
przyczem nieraz optaca sie, w wyjatkowych
sytuacjach, obnizy¢ cene ponizej poziomu
kosztéw wiasnych (znowu ,,paradoks’4! Przyp.
Red.) Wiekszy obrét z biegiem czasu przynie-
sie — w sumie — wieksze zyski. Z wiasnej
praktyki odniostem to doswiadczenie, gdyz
niejednokrotnie obnizaliSmy ceny ponizej po-
ziomu, zapewniajacego zysk, i mimo to, a ra-
czej: na skutek tego, odnosiliSmy podwojne
zyski. Przytem to state redukowanie ceny wy-
chodzito nam na dobre réwniez i pod tg po-
stacig, ze czynito nas coraz bardziej pomysto-
wymi i postepowymi.

Zawsze uwazatem, ze gtéwng uwage nalezy
poswieci¢ procesowi produkcyjnemu, a nie
przebiegowi zbytu towaréw. Stosunkowo bar-
dzo mato nas interesuje ten ostatni etap na-
szych tranzakcyj. Nas najwiecej obchodzi sa-
mo wytwarzanie, gdyz ono stanowi 0 wszyst-
kiem. Z chwilg, gdy towar jest pierwszorzed-
ny i tani, woéwczas niejako sam sobie toruje
droge do nabywcy.

Czasami redukcja ceny wystarczy do zréw-
nania produkcji z poziomem sity nabywczej.
Ale sifa ta nie jest stalg wielkoscig, a reduk-
cja ceny jest tylko jedng z drég, wiodacych
do zwiekszenia tejze sity. Trzeba ja wzmaga¢
nietylko relatywnie, ale i absolutnie. Zycic
gospodarcze tak musi sie uktada¢, aby zapew-
niato wszystkim staty wzrost dochodéw. To
za$ rozwigzuje wszystkie problemy przemysto-
wej techniki organizacyjnej i finansowej.

Musimy sobie przedewszystkiem us$wiado-
mi¢, ze to, co powszechnie nazywajg ,,nadpro-
dukcja¥d, dotychczas wog6le nie istniato. Po-
jawiajace sie od czasu do czasu zahamowania
w biegu towaréw od producenta do konsu-
menta bynajmniej nie zaleza od ilosci wytwo-
rzonych débr. Zamiast ba¢ sie, nalezatoby cie-
szy¢ sie na moment nastania nadprodukcji, tj.
tej chwili, w ktorej wszyscy beda wystarcza-
jaco zaopatrzeni w dobra i ustugi wszelakiego
rodzaju. Od zarania swoich dziejow, ludzkosé
dazyta do zwigkszenia stanu swego posiadania,
aczkolwiek byly czasy, kiedy ludzko$¢ watpi-
ta, czy kiedykolwiek zaistnieje powszechny
dobrobyt. Byli i tacy, ktérzy uwierzyli, ze
ub6stwo jest cnotg, a nie choroba spoteczna.
Woprawdzie przyznajemy racje moralistom,
twierdzacym stusznie, ze ludzko$¢ nie poto
istnieje ,aby sie bogaci¢, ale uwazamy, ze tyl-
ko wtenczas bedzie w moznosci zrozumienia
wiasciwego sensu zycia, gdy cata spotecznosé
ludzka, od géry do dotu, znajdzie petne za-
spokojenie potrzeb materjalnych. Dlatego z
wielka radoscig powitalibySmy dzien, w kté-
rym zaistniataby prawdziwa nadprodukcja,
gdyz ludzko$¢ bytaby woéwczas uwolniona od
gnebigcych ja trosk codziennych. Obawiamy
sie jedynie, ze dzien ten rychto nie nadejdzie,
bo jesteSmy dalecy od ktopotédw, wyniktych z
nadmiaru débr.

Stwierdzamy raz jeszcze: nigdy nadmiar
niesprzedanych towaréw nie zostat wywotany
~nadprodukcja#, tj. stopniem wytwdrczosci,

.zrbwnujacym zaspokojenie potrzeb z przesy-

tem. Stad mylny jest poglad, ze ,,nadproduk-
cjal’ ponosi wine za powstawanie kryzyséw go-
spodarczych. Stad falszywe sa $rodki, ktorych
imajg sie ludzie, wyznajacy krytykowany przez
nas poglad, gdyz $rodki te, jak np. ogranicze-
nie produkcji, pogtebiajg kryzys, zamiast go
zwalczaé. Leczy si¢ pacjenta — organizm go-
spodarczy na chorobg, na ktorg on nie
cierpi.

Za dawnych czasow, lekarz postawiwszy
djagnoze, upuszczat nieco krwi pacjentowi,
aby ,,g0 wzmocni¢#. Nasze gospodarcze meto-
dy sanacyjne sa bardzo podobne do praktyk
Sredniowiecznej medycyny. Wszystkie recepty,
z ktorychkolwiek by pochodzity stron, wy-
chodzg zawsze na to samo: podwyzka cen,
znizka poziomu ptac, ograniczenie produkcji.
Recepta szczeg6lnie modna wymaga doktad-
nego zréwnania produkcji z popytem. Myél ta,
i owszem, jest wcale, wcale interesujgca, ale
wychodzi niestety z mylnego punktu wyjscia,
mianowicie z zasady: zalezno$ci produkcji od
popytu, podczas gdy rzeczy majg sie wrecz
przeciwnie, bo popyt zalezy od produkcji. Je-
sli wiec skurczy sie produkcja, skurczy sie i
popyt. Koniec koncéw doszto by do tego, ze
produkcja reka w reke z popytem znalaztyby
sie nad krafncem przepasci. Nie wyniklaby z
tego zadna wigksza strata, gdyz przemyst, kto-
ry zgodzit sie na zakre$lenie mu statych gra-
nic, nie jest wart innego losu.

Liczne umowy terytorjalne, zawarte przez
poszczegdlne przedsiebiorstwa tej samej bran-
zy, podpadajg pod tg wiasnie rubryke. Poro-
zumienia tego rodzaju konczag sie nieraz w
akcie fuzji. Fuzja przedsigbiorstw polega na
zgrupowaniu branzowo pokrewnych przedsie-
biorstw w jedng cato$¢, przyczem najczesciej
zdarza sie, ze fuzjonujg przedsiebiorstwa sta-
be i nieodporne. Braknie dla nich latarn ulicz-
nych, o ktére mogtyby sie oprze¢, dlatego opie-
rajg sie o siebie wzajemnie. To przywieszenie
sie jednych do drugich nazywajg fuzja.
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Fordem dokota swiata

Wspaniaty widok w drodze do Lucerny.

Jak juz donosilismy, udat sie kore-
spondent nasz p. Bronistaw Podczaski
w podréz, krajoznawcza dokota $wiata,
samochodem Ford. Swego czasu zamie-
Scilismy juz pierwsza korespondencje
p. Podczaskiego z Paryza, obecnie za$
dajemy dalszy ciag spostrzezen naszego
podréznika, ktérych tematem jest tym

razem Szwajcarja. Redakeja.

Jakkolwiek ojczyzna Wilhelma Tella i sera
szwajcarskiego nie lezata w pierwotnym pla-
nie naszego rajdu, to jednak, zyskawszy na
czasie przez wczesniejsze przybycie do Pary-
za, postanowiliSmy zboczy¢ z przewidzianej
trasy i zawadzi¢ o Alpy.

Wczesnym rankiem zegnaliSmy sie z ozto-
cong porannym brzaskiem Sekwang i wkrétce
opuscilisSmy ,,stolice Swiatad". Jadac dobrze
dziewiecdziesigtka znalezlisSmy sie wkrotce
w starych obwarowaniach Dijon, dumnej nie-
gdy$ fortecy, jednego z ,kluczy do FErancji 4,
jak nazywano jg jeszcze przed wojng $wiato-
wa. Dzi$ wszystkie te wspaniate forty, bastjo-
ny i cytadele rozbiera si¢ masowo, podobnie
jak sie to czyni u nas w Poznaniu.

Tu zdarzyt nam sie przykry wypadek, Zle
$wiadczacy o zrozumieniu dla znaczenia tury-
styki we Francji. StaneliSmy na pare godzin

w hotelu, reklamujacym sie ,,specjalng obstu-
ga samochodéw i automobilistow#, by napoic¢
Forda benzyna i oliwg i kaza¢ zwulkanizowa¢
przebite opony. Wiasciciel, styszac obcg mo-
we i widzac napisy rajdowe i liczne plakiety
klubowe na naszym wozie, przyszedt do prze-
konania, ze ma do czynienia z miliarderami

amerykanskimi, czy lordami angielskimi, po-
drézujacymi dla zabicia ,spleenudt. To tez,
gdy przeczytali$my rachunek, mato nas krew
nie zalata. Zaledwie jednak zaczeliSmy pro-
testowaé, a natychmiast znalazt sie ,biadé
w rachunku, ktory wynosit... ca. 60 procent.
Tak nabijaja w butelke turystéw we Francji.

Z Dijon pomkneliSmy przez Besaneon do
Chaux de Fonds, gdzie przekroczyli$my grani-
ce. Juz przy samym wijezdzie do kraju uderza
nadzwyczajna goscinno$¢ Szwajcarji. Celnicy,
majac instrukcje jak najgrzeczniejszego zatat-
wiania odprawy celnej przejezdzajacych sa-
mochodéw, sg niezwykle uprzejmi. Gdy tuz
przed budynkiem celnym pekta mi opona, ja
za$ wyszedtem by zmieni¢ koto, natychmiast
skoczyto kilku celnikéw z pomoca. Otrzymaw-
szy szczeg6towe objasnienia co do dalszej dro-
gi, ruszyliSmy do Lucerny. Droga przepiekna.
tagodnemi, niemeczacemi serpentynami pie-
liSmy sie w gore. Stan szosy znakomity. Prze-
waznie asfalt smotowany, po ktérym kola to-
cza sie z przyjemnym chrzestem, pozatem nie-
bezpieczenstwo poslizgu jest przez szorstka,
a jednak idealnie réwng nawierzchnig, znacz-
nie zmniejszone. Szosa taka wchtania wode,
nie pozostawiajac po deszczu katuzy, z drugiej
za$ strony nie wytwarza kurzu podczas posu-
chy. Przed kazdym zakretem, skrzyzowaniem
czy tunelem ostrzegajg wyrazne, w dzien i w
nocy widoczne, znaki.

W pewnej chwili zatrzymaliSmy sie, by
skontrolowaé poziom oliwy w karterze. Nagle
z zakretu wysunat sie Harley-Dawidson z przy-

Siare miasto w Lucernie. Na pierwszym planie jezioro Czterech Kantonéw.

Fragment Zurychu.

czepka i zatrzymat sie przy nas, widzac nas
manipulujacych przy motorze. Z motocykla
wysiadt urzednik Touring-Klubu Szwajcarji
i salutujac zapytat, czy nie potrzebujemy po-
mocy. Tak oto dba szwajcarski Touring-Klub
o turystéw! Na wszystkich wazniejszych szla-
kach turystycznych krazg stale, w dzien i w
nocy, motocykle Klubowe, wozace w przyczep-
ce nosze, $rodki opatrunkowe, oliwe, benzyne
i najniezbedniejsze czeéci zamienne i narze-
dzia. W razie jakiegokolwiek wypadku $pie-
szy taka lotna ,,service-stationl natychmiast
z pomoca. Kiedyz u nas bedziemy mieli po-
dobne urzadzenia?

Touring-Klub  Szwajcarji  liczy juz dzi$
zg6rg 13 tysiecy cztonkéw. Obecnie zamierza
on dokona¢ fuzji z Aeroklubem Zwigzkowym,
poczem przystapi do dalszych wielkich inwe-
stycyj, jak budowa lotniska dla awjonetek, te-
lefonéw alarmowych na szosach etc. Nic
dziwnego, ze przez drogi Szwajcarji przesune-
to sie w ciaggu jednego tylko roku (1929) prze-
szto 130 tysiecy samochoddéw, noszacych zna-
ki wszystkich krajow $wiata.



O zmroku juz przybyliSmy do Lucerny. Do
miasta zjezdza si¢ znowu dtugiemi serpenty-
nami i ésemkami. Gdy wyjechali$my z wawo-
zu, ktéorym dtuzszy czas biegla szosa, zatrzy-
maliSmy woz i zgasiwszy S$wiatta, olénieni na-
pawalisSmy sie widokiem, ktéry rozposcierat
sie u naszych stop. Lucerna przedstawiata sie
jako morze drobnych S$wiatetek, odbijajacych
sie w toni jeziora. Reflektor jakiej$ motorow-
ki rzucat przed soba dtugg poswiate, kotyszaca
sie na drobnych falach. ByliSmy jeszcze kilka
kilometréow oddaleni od miasta, jednak byto
tak cicho, ze styszeliSmy wyraznie brzeczenie
motoru, przesuwajacej sie po jeziorze todki.
Gdzie$, na jakim$ wysokim budynku migotata
czerwona reklama $wietlna zegarkéw Omega.

W godzing potem z rozkosza wyciaggaliSmy
znuzone kosci na wygodnych t6zkach w skrom-
nym, lecz niezwykle mitym i czystym hotelu.

Nad miastem dominuje olbrzymi, niebo-
tyczny masyw Pilatusa, wznoszacego sie na wy-
soko$¢ 2147 m. Na szczyt prowadzi kolejka,
jedna z najstarszych w Szwajcarji. Jazda ta
kolejka, nad przepastnemi stokami i przepa-
$ciami robi niezapomniane wrazenie.

Nazajutrz, zwiedziwszy miasto, zwiaszcza
piekna, w szwajcarskim stylu zabudowana,
starg dzielnice, ztozylismy wizyte w miejsco-
wym Automobilklubie. Zostaliémy tam nad-
zwyczaj goscinnie przyjeci i obdarzeni plakie-
tg oraz sporym stosem map samochodowych.
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Jezioro Zurychskie. Nad brzegiem rzad luksusowych hoteli.

Wzdtuz przepieknego stalowo-sinego jezio-
ra zurychskiego ciaggna sie bez korica wspania-
te hotele. Pozyteczng inowacjg jest system po-
lecania hoteli i zajazdéw przez automobilklu-
by i zwigzki turystyczne. Wiekszo$¢ hoteli
zaopatrzona jest w znaki takich klubéw, przez
co przyjmujg one rekojmie za nalezytg obstu-
ge automobilistéw 1 ich maszyn. Gdy zarzad

Nasz Fordziak przed jednym z hoteli w Zurychu. Na $cianie widoczne polecajace tablice automo-
bilklubéw.

Wohisawszy sie do albumu pamigtkowego, wy-
ruszyliSmy w dalszg droge, zegnani zyczenia-
mi pomyslnego ukonczenia naszego wielkiego
rajdu.

Droga z Lucerny do Zurychu byla bez-
sprzecznie najpiekniejszym etapem catej na-
szej podrézy. Brak wprost stéw, by opisac te
emocje estetyczne, jakie staly sie naszym
udzialem. Droge widzi sie czesto na dziesigt-
ki kilometréw przed sobg, w postaci sktebio-
nej i poplatanej nitki, rzuconej na szary ma-
syw gor. Czasem nitke te przerwie tunel, cza-
sem znéw zniknie ona za skatami, by wynu-
rzy¢ sie wiele set metrow wyzej. Chwilami
pniemy sie drugim biegiem stromo pod gore,
to znéw czujemy swad rozpalonych hamulcéw
przy jezdzie z goéry na doét. Poprostu trzeba to
przezyé, by moc sobie z piekna Szwajcarji
zda¢ sprawe. Wogble u nas w Polsce Szwaj-
carja jest mniej popularna, niz inne osrodki
turystyczne np. Wiochy, a jesli sie juz jedzie
w Alpy, to chyba zimg. Tymczasem szczeg6l-
nie latem Szwajcarja daje turyScie moc wra-
zen o nieopisanem wrecz napieciu, ktére
szczeg6lnie fatwo wechtania sie, podrézujac sa-
mochodem. Przytem Szwajcarja jest niedroga
i naprawde o gosci swych dba w calem tego
stowa znaczeniu.

Zurych, to wielkie europejskie miasto, be-
dace jednym z gtéwnych osrodkéw kultural-
nych i politycznych zwiazkowej republiki.

hotelu nie wywiazuje sie nalezycie ze swych
zadan, woéwczas kluby cofajg swag protekcje i
zaden automobilista w hotelu takim nie stanie.

Na peryferjach miasta widzieliSmy bez li-
ku rozpoczetych budowli nowych, pensjona-
téw, sanatorjow i hoteli. Wogo6le Szwajcarja
przezywa obecnie sui generis ,kryzys tury-

styczny#. Nieograniczone i chyba jedyne na
Swiecie mozliwosci turystyczne Szwajcarji, m
potaczeniu z Srodkowo-europejskiem, niezwy-
kle dogodnem potozeniem tego kraju, zwabity
do Szwajcarji kapitat zagraniczny w kolosal-
nej ilosci. Powstaty wielkie konsorcja i towa-
rzystwa, Kktore zagraza¢ poczely rodzimemu
przemystowi turystycznemu. A jak wiadomo
wiekszo$¢ mieszkancéw zwigzkowej republiki
zyje wiasnie z turystow. To tez rzad wydat o-
statnio zakaz budowania nowych hoteli i sana-
torjéw, zwihaszcza, ze zapotrzebowanie jest na-
razie zupetnie zaspokojone.

Lecz powr6émy do naszego Forda, ktory
wyczyszczony i wy$wiecony stat sobie pod
szklanym dachem przed hotelem, btyszczac w
stoncu niklem swych reflektoréw i chtodnicy.
Znéw wizyta w Automobilklubie, znéw nowa
plakieta na masce i znéw zegnani zyczeniami
ruszyliSmy dalej na poétnoc do Schaffhausen.

Gléwng osobliwoscig tej niewielkiej
zreszta — miejscowosci jest Ren, $cilej mo-
wigc wodospad na nim. Wody tej, waskiej tu-
taj jeszcze rzeki, spadajg po skatach kilkana-
Scie metrow wdot, tworzac tumany pytu wod-
nego i wywotujac piekielny hatas.

W godzine pézniej zieloni celnicy niemiec-
cy rewidowali juz nasz bagaz, zagladajac na-
wet pod maske, sadzac widocznie, ze w karbu-
ratorze znajdg perty, a w karierze pare tuzi-
néw par jedwabnych ponczoszek. Jeden z
»zielonych# sparzyt sie nawet dotkliwie, chwy-
tajac rozpalong rure wydechows. Klnac siar-
czyscie i z trudem trzymajac pieczatke w opa-
rzonej rece, ostemplowat nam paszporty i prze-
puscit przez granice.

Skierowalismy sie natychmiast w strone
Francji, by w nocy jeszcze stangé w Lyonie.

Bronistaw Podczaski.

Wodospody Renu w Schaffhausen.
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WsSrod nowych modeli

IAngielski przemyst motocyklowy

W zwigzku z silnym rozwojem sportu mo-
tocyklowego w Polsce daje sie odczuwac
ogromny brak odpowiedniej ilosci dobrych
motocykli na rynku z jednej strony, z drugiej
za$ brak odpowiedniej obstugi juz sprzeda-
nych a bedacych w ruchu maszyn.

Kraj nasz, postepujac w mechanizacji swo-
jego ruchu drogowego nieco w tyle za zachod-
niemi panstwami, jest
o0 tyle w dobrem poto-
zeniu, iz nie potrzebu-
je robi¢ kosztownych
doswiadczen, lecz mo-
ze zastosowa¢ odrazu
$rodki komunikacyjne
takie, ktore juz sg do-
statecznie wyprébowa-
ne i uznane przez
Swiat za najlepsze.

Dlatego  ciekawem
moze bedzie dla sze-
rokich két motocykli-
stbw, co obecnie jest
na Swiatowym rynku
najlepsze z tej dzie-
dziny, a réwnoczesnie
odpowiedniem w na-
szych warunkach go-
spodarczych.

Ojczyzng sportu i
budowy motocykli jest
Anglja, ktéra ma ten
przemyst u siebie ko-
losalnie rozbudowany,
a wyroby angielskie
uchodzg za najlepsze
w Swiecie. Jednym z
najciekawszych, za-
réwno konstrukcyjnie,
jak i pod wzgledem
komfortu, jest ostatni
model angielskiej maszyny Ariel. Motocykle
Ariel s3 obecnie jednemi z najpopularniej-
szych w $wiecie motocyklowym, wiasnie z po-
wodu swoich ogromnych zalet, na ktére my
w Polsce powinnismy zwrdci¢ baczng uwage.

llustracjg popularnoéci tej fabryki, jest
iloé¢ sprzedawanych motocykli we wszystkich
krajach Europy, Afryki, Australji i Azji.

W sasiadujacej z nami Czechostowaciji, kté-
ra posiada podobne do naszych warunki dro-
gowe, Ariel jest najczesciej spotykang maszy-
nag. Tam Ariel stanowi 50% calego importu
angielskich motocykli, a samo zastepstwo fa-
bryczne w Pradze sprzedato w ciggu zesztego
roku 1.309 motocykli. Jest t6 cyfra méwigca
sama za siebie.

W duzej mierze do tej dobrej opinji, jaka
ciesza sie motocykle Ariel, przyczyniajg sie
ciggte zwyciestwa ,,Arieli4 w rajdach motocy-
klowych urzadzanych na catym globie ziem-
skim.

Biorgc pod uwage rajdy motocyklowe
urzadzane w ostatnich latach w Polsce, to w
95% zwyciezcami w tych byly Ariele. Na osob-
nem miejscu przytaczamy wyniki i zwycie-
stwa Ariela, a tutaj mozemy tylko stwierdzi¢
fakt, iz w rajdach, w ktérych brat udziat choc¢-
by jeden Ariel, zawsze wyszedt zwycigsko.

Avriel jest to motocykl specjalnie wykon-
czony, elegancki, zgrabny, ekonomiczny, sil-
ny i szybki.

Co sie tyczy obstugi maszyn, o czem
wspomnieliSmy na poczatku, to fabryka Ariel
dobrata sobie w Polsce do pomocy najpowaz-
niejszych specjalistbw i najlepsze firmy tej
branzy. Fabryka Ariel, liczac sie z potrzeba-
mi wielkiej iloéci posiadaczy motocykli, stwo-
rzyla w Polsce gtowny skiad czeSci zapaso-
wych, co w obstudze stanowi ogromng zalete

Pozatem fabryka wydaje stale komunikaty o
treSci obstugi motoréw i w przysztym juz se-
zonie posiadacze motocykli Ariel beda stale
komunikaty otrzymywali w jezyku polskim.
Przypuszczamy, iz w ten sposéb przyczynimy
sie do pogtebienia w szerokich kotach mito$ni-
kéw Ariela znajomos$ci obchodzenia sie z ma-
szyng i jej pojedynczemi czeSciami.

Ariel, model 500 ccm. 20 HP de Luxe o zaworach z goéry sterowanych

Silniki, przy modelach z boku sterowanych
0 jednej rurze wydmuchowej, przy modelach
z goéry sterowanych o dwéch rurach wydmu-
chowych.

Glowica tacznika korbowego o podwdj-
nych tozyskach watkowych, a na wale silnika
tozyska kulkowe.

Tiok aluminjowy — diwignie zaworéw
sprezyny zaworowe i $ruba do regulacji ster-

Kumfortowe ivyposa2enie ariela.

nikébw umieszczone w szczelnej ostonie. Przy
modelach z géry sterowanych prowadnica
wentyla ssacego smarowana automatycznie.

Karter zeberkowany celem lepszego chto-
dzenia.

Oliwienie typu samochodowego obiegowe
pod ci$nieniem. Minimalne zuzycie oliwy
przy dokfadnem smarowaniu. Specjalny zegar

umieszczony na zbior-
niku z benzyng wska-
zuje ci$nienie oliwy.
Zbiornik na benzyne
ze silnej stalowej bla-
chy. Tachometr i ze-
gar oliwny wbudowa-
ny w zbiornik.

Wszystkie modele sg
wyekwipowane w dwa
hamulce typu samo-
chodowego  niezalez-
nie od siebie dziata-
jace.

Gazniki ,,Amal4, Za-
pal magnet ,Lucas4.

Skrzynka biegéw
Burrnan 3 biegowa —
przy modelu A i E,
Sturmey Archer 3 bie-

gowa.
Miernik chyzosci
pedzony ze skrzynki
biegéw.
Blotniki  szerokie.

Tylny do odejmowa-
nia dla fatwiejszego
wyjecia kota.

Ochraniacze  kolan
gumowe pneumatycz-
ne. Siodto bardzo wy-
godne zaczepione
3 miejscach.

Stojak tylny samoczynnie zamykajacy
Kota na gniazdowych obreczach Dunlopa.
Szprychy grube i mocne. Osie na tozyskach
stozkowych.

Wideltki przednie zgrabne i mocne. Sprezy-
na pracuje na rozcigganie.

Thumik o wielkim garnku dziata sprawnie
i bardzo cicho.

Przeniesienie tancuchem.

Oliwienie faricuchéw automatyczne.

Amortyzator na kierownicy przy modelach
B E, F, G, LG.

Komplet narzedzi, ttocznia reczna i pom-
pa do kot

Oswietlenie elektryczne Lucas 4 Volt przy
modelach 250 c¢. ¢. — przy innych 6 Volt.
Zmiana $wiatta specjalnym przetgcznikiem na
kierownicy.

W ogo6lnosci Ariel wyrabia nastepujace
modele:

LG 250 ccm 12 HP Supersport; G 500 ccm
25 HP Supersport, ktére sg przeznaczone do
jazdy wyscigowej i dla sportsmanéw o wyso-
kiem wymaganiu, dalej lekkie modele, nada-
jace sie do jazdy solo, lub z towarzyszeniem
na tylnem siodetku. Sa to modele: LB 250 ccm
7 HP i LF 250 ccm 10 HP. Do jazdy z bocz-
nym woézkiem nadajg sie specjalnie modele:
A 550 ccm 12 HP i P (de Luxe) 550 ccm
12 HP. Najciekawsze sg modele E 500 ccm
20 HP i F (de Luxe) o takim samym litrazu,
o zaworach z goéry sterowanych i posiadajgce
dwie rury wydmuchowe.

Obok motocykli Ariel, angielski przemyst
motocyklowy produkuje jeszcze caty szereg
znakomitych i doskonatych motocykli, jab
AIS, BSA, Norton, Rudge-Whitworth, Match-
less i wiele innych. Zajmiemy sie nimi przy
innej okazji.
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Tegoroczny Wyscig Tatrzanski, wchodzacy
w ramy mistrzostw gérskich Europy, $ciagnat
do Zakopanego niebywalg liczbe zwolennikéw
sportu samochodowego i motocyklowego, nie-
tylko z kraju ale i z zagranicy. Dobrze sie

sy wyscigowej. Trybuna na Wancie réwniez
byta przepetniona do ostatniego miejsca.
Punktualnie o godzinie 1-szej komandor
wyscigu przejechat na swym samochodzie ca-
ta trase, na znak, ze za godzine odbedzie sie

Pierwszy w kategorji samochodéw turystycznych wystartowat p. Waclaic Krzeczkowski
na Citroenie.

stato, ze impreze te urzadzono na trasie Mor-
skie Oko — Zakopane. Automobilisci z za-
granicy mieli sposobno$¢ podziwia¢ uroczy
krajobraz naszych gor, propagujac we wia-
snym kraju turystyke polska. Szosa, prowa-
dzaca do Morskiego Oka, kilkaset metréw za
meta wprost zakorkowana byta samochodami,
ktérych liczba wynosita okoto 1000, nie li-
czac tych, ktore staty na polanach wzdluz tra-

W tejze same] kategorji pieriusze miejsce zajat p. Jan Chrzaszcz na Lanci, osiggajac czas i:22,9

z $rednig szybkoscig 60,9 kim na godz.

wyscig i ze trasa wolna by¢ musi od pieszych,
by uczestnicy rajdu mieli wolng droge. O go-
dzinie 2-ej zapowiadajg gtosniki, ze na starcie
motocyklisci s gotowi do wyscigu, i ze uczest-
nicy Ghuchowski, Hennel oraz Kustanowicz
wycofali sie z tegoz. Jako pierwszy wystar-
towat p. Bathelt na Velocelette z Bielskiego
Klubu Motocyklowego i przebyt calg trase w
7:0,6. Druga startowata p. Janina Wronska
na B. S. A, witana entuzjastycznie przed try-
bung mimo, ze miata o 3 min. gorszy czas od
swego poprzednika. Kolejno startowali An-
drzej Ripper (A. J. S.), Stanistaw Hotuj (Rud-
ge), Stankiewicz (Ariel), Gembala (Ariel),
Drygas (F. N.), Mandelt (A. J. S.), Marjan
Ripper (A. J. S.), oraz jako ostatni na moto-
cyklu B. M. W. z przyczepka znany ogo6towi
motocyklistbw Tadeusz Damski. W kategorji
motocykli najlepsze miejsce zajat Hotuj, prze-
jechawszy calg trase w 6:38 z $rednig szybko-
Scig 67,6 kim na godz. Sliczng technike na wi-
razach wykazat Damski, ktéry osiggnat $red-
nig szybkos$¢ 61,4 kim na godz. w czasie 7:19.

W kategorji samochodéw turystycznych z
powodu wycofania sie Stefana hr. Romera
oraz Aleksandra Romera startowaty trzy wo-
zy, a mianowicie: Citroen z Wactawem Krzecz-
kowskim, Lancia z Arturem Reimem, oraz
Lancia z Janem Chrzaszczem. Pierwszy z nich
przejechat trase w 7:55, drugi 7:33, a trzeci
7:22,9 z $rednig szybkoscig 60,9 kim na godz.,
zajmujac w tej kategorji samochodéw pierw-
sze miejsce.

Po krétkiej przerwie nastgpit start samo-
chodéw sportowych. Brawurowg jazde wyka-
zali Florjan Schmidt (A. D. A. C.) oraz inz.
Wactaw Horak (M. S. A. C.) na szeSciocylin-
drowych Amilcarach z kompresorem. Wozy
te, skaczac po drodze jak zaby, wszelkie wi-
raze i wzniesienia braty, z podziwu godng tat-
woscig. Schmidt na swoim wozie osiaenat



$rednig szybko$¢ 72,2 kim na godz., bijagc tem
samem swoj zesztoroczny rekord, bedacy re-
kordem trasy w tej kategorji. Kolejno starto-
wali Vermirovski na czterocylindrowej Tatrze,
Liptay na Bugattim, KoZmianowa na Austro-
Daimlerze, Dr. Fruehling na Bugattim, Wein-
schenck na szesciocylindrowej Tatrze, Adam
hr. Potocki na Austro-Daimlerze oraz Mare-
challe na Delage Zocliowskiego. W kategorji
sportowej poza dwoma juz wymienionymi kie-
rowcami najlepszy czas uzyskat Liplay, osia-
gajac Srednig szybko$¢ 73,3 kim na godzing,
Fruehling 71,7, a Weinschenek 72,1.

W kategorji samochodéw wyscigowych
startowato czterech kierowcoéw, a pierwsze
miejsce zajat ,,niekoronowany krél goér* Stuck
na niebieskim, sze$ciocylindrowym Austro-
Daimlerze w czasie 5:23 z przecigtng szybko-
Scig 83,3 kim na godzing, czem ustanowit no-
wy rekord trasy. Juz na innem miejscu pisa-
liSmy, ze ten as automobilizmu ma poza soba
350 zwyciestw, w tem 120 rekordow trasy.
Stuck startowat jako ostatni. Nic tez dziwne-
go, ze napiecie publicznosci doszto do najwyz-
szych granic. Po przejsciu drugiego punktu
kontrolnego, wpadt Stuck na swym niebie-
skim wozie w tak szalonem tempie na serpen-
tyne na Wancie, ze zdawato sie, iz wdz, na
ktérym jechat, rozleci sie w drobne kawatki.
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U kategorji samochodéw sportowych p. Dr. Br. Fruehling na Bugattim osiagnat $rednig szybkosc¢
71,7 kim. na godz.

W kategorji wozdw tvyscigowych p. Jan Ripper na Bugattim pobit wtasny rekord, osiagajac 79,6
kim. na godz.

Oczywiécie, ze tempo byto szalone, to tez kie-
rowca znikt z oczu widzéw w tumanach kurzu.
Podziwu godna byla réwniez nadzwyczajna
technika wirazowa tego kierowcy.

Drugie miejsce zajgt znany wszystkim au-
tomobilistom Jan Ripper z Krakowa na czte-
rocylindrowym Bugattim. Przebyt on trase
we wspaniatym czasie 5:38 z $rednig szybko-
§cig 79,6 kim na godzing. Zaraz po starcie
wpadt na zakrecie za tysg Polang tylnemi
kotami do rowu i btyskawicznie wyciggnawszy
wdéz, pomknat dalej. Réwniez na trzeciej ser-
pentynie przed metg doznat on gwattownego
zarzucenia wozu, przez co stracit na czasie.
Gdyby nie te dwa wypadki, kto wie, czy nie
doréwnatby Ripper w czasie Stuckowi.

Trzecie miejsce zajat Maurycy hr. Potocki
na o$miocylindrowym Bugattim w czasie 5:58
z $rednig szybkoscig 75,2 kim na godzine. Kie-
rowca ten posiada najwieksze szanse na zdo-
bycie mistrzostwa Polski. Inz. Liefeldt, ktéry
wystartowat réwniez w tej kategorji, po prze-
jechaniu drugiego punktu kontrolnego koto
Wodogrzmotéw Mickiewicza wpadt na porecz,
sam za$ wyszedt bez szwanku. Wypadek ten
zawdzigcza on jednemu z widzéw, ktory sie
znajdowat na trasie wyscigu. Wskutek wypad-
ku Liefeldt wycofat sie i ponownie juz nie
startowat.

O godzinie 6-tej wieczorem nastgpito za-
konczenie wyscigbw. Tysiagce widzéw powra-
cato do Zakopanego, jedni pieszo, drudzy sa-
mochodami, ktére tworzyty diugg tasme, ta-
czaca Morskie Oko z Zakopanem.

A wiec czwarty Wyscig Tatrzanski nalezy
juz do przesztodci. Po raz trzeci odbyt si¢ on
juz jako konkurencja miedzynarodowa, nigdy
jednak nie cieszyt sie on tak wielkiem zainte-
resowaniem $wiata sportowego, jak w roku
biez. Zlozyto sie na to wiele przyczyn. Prze-
dewszystkiem tegoroczny wyscig po raz pierw-
szy zaliczony zostat do rozgrywek o tytut Mi-
strza Gorskiego Europy. Fakt ten $ciagnat
oczywiscie do Zakopanego caty szereg wybit-
nych kierowcéw europejskich z Stuckiem
na czele. Posta¢ miodego mistrza z pod znaku
Austro-Daimlera jest w europejskich kolach
sportowych tak sympatyczng i popularng i
dziata tak atrakcyjnie, ze nigdy jeszcze nie
mozna byto zanotowa¢ tak licznego zjazdu sa-
mochodéw z catego kraju i prawie wszystkich
zakatkéw Europy. Jest to jednoczeénie po-
wazny sukces turystyczny Zakopanego — tej
perty naszych uzdrowisk.

P. Tadeusz Damski na motocyklu B. M. W. z przyczepka przejechat trasa w 7:19,5, osiggajac $red-

nig szybkos¢ 61,4 kim. na godz.

Fot. Schabenbeck. Zakopane
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Drodzy Czytelnicy! Codziennie otrzy-
mujemy po kilka fotografij ze wszyst-
kich stron Polski, ktére zamieszcza¢ be-
dziemy w miare wolnego miejsca. Pro-
simy Was zatem o nadsyfanie nam foto-
grafij z wycieczek, pobytu na letni,
skacb itp.

Znany sportsman poznanski p. S. pozdrawia

wszystkich Czytelnikéw ,,Samochodu” z wyciecz-

ki do Jaremcza. Na zdjaciu widzimy Steyra p. S.
na ,,znakomitej™" drodze bocznej.

A oto i znakomity matador Automo-
bilklubu Wielkopolski, licznemi raj-
dami i gymkhanami wstawiony p. Teo-
fil Czerwinski. Z wycieczki do Jabton-
nej $le on pieknym. Czytelniczkom
,,Samochodu™ mile pozdrowienia.

Panna Ola z Gostynia woli jezdzi¢ limuzyna i uzna-
je tylko i wytgcznie marka F. N. (Prawdopodobnie
ze wzgladu na sympatycznego wiasciciela).

* *

(Po prawej) Réwniez z Migdzychodu pochodzi sa-

siednia fotografja, przedstawiajgca p. Anielg Kly

ezczyhska, uprawiajacg w towarzystwie ulubionego
pieska szlachetny sport automobilowy.



Tegoroczny wyscig gorski w Freiburgu, wcho-
dzacy w skiad rozgrywek o tytut mistrza goérskie-
go Europy udat si¢ w catej petni. Pogoda dopisata,
to tez wzdhuz trasy ciaggnacej sie na przestrzeni 12
kim. okoto 60 tysiecy widzow z zainteresowaniem
$ledzito przebieg wyscigu. Na licznych placach
parkingowych kilka tysiecy samochodéw ze
wszystkich osrodkéw sportowych Europy czekato
na swych wiascicieli. Sama trasa, dtugosci jak juz
wspomnielismy 12 kim. jest niezwykle trudna ze
wzgledu na wielka liczbe bardzo ostrych zakre-
tow (173). Rdznica pozioméw startu i mety wy-
nosi 800 mtr. Najpierw odbyt sie start motocykli.
Start ten dat szereg niespodzianek sportowych o
Swiatowem znaczeniu. Bullus znakomity kierow-
ca NSU., znany nam juz z wyscigu klausenskiego
uzyskat najlepszy czas dnia, lepszy od najwybit-
niejszych aséw automobilizmu, startujagcych na
poteznych, wielolitrowych maszynach wyscigo-
wych. |

Wyscig kategorji sportowej wygrat bezapela-
cyjnie Rudolf Carracciola na swym znanym cate-
mu $wiatu sportowemu ,czerwonym  Mercede6-
Benz SSK., zapewniajac sobie temsamem tytut mi-
strza gorskiego tej kategorji na rok biezacy. Dru-
gie i trzecie miejsce zajeli Trefz i Minartz, obaj
na os$miocylindrowych Stoewert-Gigant. W kate-
gorji do 750 ccm. zwyciestwo odnidst znowu zna-
komity Simons na matym wozie wysScigowym
D. K-\W.

Okoto potudnia nastgpiat start kategorji wy-
Scigowej, ktory zawsze jest sensacjg kazdego wy-
scigu. Rzeczywiscie, zainteresowanie publiczno-
Sci doszto do najwyzszego napiecia, gdy na linje
startowa zjezdzaC poczety potezne czerwone ciel-
ska Bugattich z Stuberem na czele. Wreszcie zja-
wit sie niekoronowany krol wyscigéw goérskich,
Hans Stuck v. Villiez na swym biekitnym Austro-
Daimlerze. Niespodzianka, bardzo rozmaicie ko-
mentowang byfa nieobecno$¢ Chirona, bezapela-
cyjnego zwyciezcy wyscigu na Klausen. Rzeczy-
wiscie Chiron, mistrz ptaskich wyscigéw, nie miat
szans pobicia Stucka na 173 zakretach toru frei-
burskiego. Szesnastocylindrowy Bugatti, pozwa-
lajacy rozwina¢ szybko$¢ 220 kim na godzine, jest
na wirazach gorszym od starego, bo 8 lat juz li-
czacego Austro-Daimlera Stucka, ktéry cho¢ tylko
szesciocylindrowy i nie biegnacy predzej niz 180
kim./godz., jest jednak lzejszy i zwinniejszy. Wy-
kazat to dobitnie wyscig na Klausen, gdzie na od-
cinku licznych wirazy Stuck nietylko wytrzymy-
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wat tempo Chirona, lecz nawet wyprzedzit fran-
cuskiego kierowce. Nic wiec dziwnego, ze Chiron,
nie chcac narazi¢ na szwank swej opinji niezwy-
ciezonego, zdecydowat sie w wyscigu freiburskim
udziatu nie bra¢. Wobec tego Stuck nie miat dla

ki defektowi Stucka rekord Bullusa nie zostat po-
bity i motocykl odniést tym razem zwyciestwo:
najlepszy czas dnia.

Szczegbtowe, techniczne wyniki wyscigbw sg
nastepujace:

Moment z gymknany w St. Moritz. Znany kierowca wysScigowy Burggaller, przejezdza przez sztucznie
ustaiciong, waska uliczke.

siebie rywala i miat zapewnione pierwsze miejsce.
Przesladowat go jednak pech. Przebywszy w re-
kordowym czasie prawie potowe trasy musiat sie
nagle — wséréd okrzykéw zgrozy swych wielbicie-
li — zatrzymac i naprawi¢ defekt motoru, ktére-
go przyczyn nie zdotano jeszcze dociec. Trwato
to zaledwie kilka sekund i mistrz ruszyt dalej,
lecz zawazyto to na szali zwyciestwa. Niemiecki
kierowca von Morgen na Bugatti zdotat sie juz
tak odsadzi¢, ze Stuck mimo nadludzkich wysit-
kéw i mistrzowskiego brania krzywizn nie zdotat
go juz dogoni¢ i jako drugi przybyt do mety. Dzie-

Irlandja przygotowuje sie do swego wielkiego wyscigu: Ulster. Na zdjeciu widzimy trening do tego
dorocznego biegu.

Klasa C. Motocykle do 500 ccm: 1) Bullus
(NSU) 77,19 kim. godzin. 2) Oilter (Motosacoche)
74,74 kim godz. 3) Ulmen (NSU) 73,28 kim godz.
Na starcie 16 jezdzcéw, przy mecie 12.

Klasa D. do 1.000 ccm. 1) Gugholz (Sunbeam)
72.36 kim godz. 2) Ruettchen (NSU) 71,47 kim
godz. Na starcie 14 jezdzcow, przy mecie 11.

Motocykle z przyczepkami. Klasa F do 600
ccm. 1) Hoefle (Victoria) 60,81 kim godz. 2)
Lang (Standard) 59,73 kim godz. Na starcie 9,
przy mecie 7.

Klasa G do 1.000 ccm. 1) Lang (Standard)
66,76 kim godz. 2) Ley (Triumph) 6 63,71 -kl-m
godz. Na starcie 4, przy mecie 2.

Wozy sportowe: Klasa H - | = J 350—750 ccm.
1) Simons (DKW) 58,56 kim godz. 2) Bach
(BMW) 57,40 kim godz. 3) Herwig (BMW) 56,63
kim godz. Przy starcie i mecie 6 kierowcow.

Klasa G do 1.100 ccm. 1) Boucly (Salmson)
59,60 kim godz. 2) Schneider (Derby) 58,91 kim
godz. 3) Berger (Mathis) 54,78 kim godz. Przy-
starcie 4, przy mecie 3 kierowcow.

Klasa F, do 1% litra: Dr: Risse (Bugatti)
63.36 kim godz. (Jedyny na starcie i mecie.)

Klasa E, do 2 litrow: 1) Kurz (Bugatti) 58,28
kim godz. 2) Zarelli (Bugatti) 31,36 kim godz.
(Obaj na starcie i mecie).

Klasa D. do 3 litréw: 1) Hr. v. Kallein-Dom-
nau (Bugatti) 72,62 kim godz. ¥ Burggaller (Bu-
gatti) 72,62 kim godz. 3) Bernstein (Bugatti)
63,67 kim godz. 3 kierowcow na starcie i mecie.

Klasa A - C, do 8 litrow: 1) Rudolf Carraccio-
la (Mercedes-Benz SSK) 74,71 kim godz. 2) Trefz
(Stoewer-Gigant 8) 52, 43 kim godz. 3) Minartz
(Stoewer-Gigant 8) 51,88 kim godz. Przy starcie
4, przy mecie 3 kierowcow.

Wozy icyscigowe: klasa 1 - F 350—1.500ccm:
1) Ks. Leiningen-Amorbach (Bugatti) 70,95 kim
godz. 2) Volkhardt (Bugatti) 70,68 kim godz. 3)
hr. Arco-Zinneberg (Amilcar) 68,09 kim godz.
5 kierowcow przy starcie i mecie.

Klasa E, do 2 litow: 1) Stuber (Bugatti) 74,68
kim godz. (Jedyny przy starcie i mecie.)

Klasa A—D, do 8 litréw: 1) v. Morgen (Bu-
gatti) 76,67 kim godz. 2) Hans Stuck v. Villiez
(Austro-Daimler) 76,02 kim godz.
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Racjonalna pielegnacja motocykla

Polowy wydatkéw, zwigzanych z reparacja
motocykla, unikng¢ mozemy przez wiasciwe
smarowanie.

Zatarty tlok lub pekniety pierscien ttoko-
wy, wyrobione tozysko i w rezultacie holowa-
nie maszyny z drogi do domu, wydatki na re-
paracje i idace z tem reka w reke unierucho-
mienie maszyny — wszystko to wywotane by¢
moze niewtasciwem smarowaniem.

Czem jest wiec niewlasciwe smarowanie?

Jest ono rezultatem stosowania nieodpo-
wiedniego oleju, doprowadzania do miejsc,
wymagajacych smarowania, nieodpowiedniej
jego ilosci i niedostatecznej troski o olej, co
prowadzi do szybkiego zuzycia i obnizenia
wartoéci maszyny, reparacyj i zwigekszonych
kosztéw eksploataciji.

Przeprowadzone w koncu roku zestawie-
nia wydatkéw na eksploatacje maszyny ujaw-
niaja, ze wydatek na smarowanie stanowi zni-
komg sume ogélnych kosztéw utrzymania mo-
tocykla. Od tej jednak sumy zalezne jest za-
réwno zmniejszenie wartos$ci maszyny, jak zu-
zycia paliwa.i koszty reparacyj

Przypusémy, ze posiadacz motocykla dazy
do zaoszczedzenia pieniedzy w drodze naby-
wania taniego oleju. Zaoszczedzi on w ten
spos6b — powiedzmy — kilkanascie ztotych,
przy pierwszej lepszej jednak jezdzie system
smarowania odmowi postuszenstwa — i ma-
szyna staje si¢ nieuzyteczng.

Zdarzy¢ sig¢ moze, ze skutkl niewfasciwe-
go smarowania nie wystapig w tak ostrej for-
mie, a olej zdaje sie pracowac nienagannie.
Niewidoczne jednak dla oka tarcia zabierajg
z maszyny swa ofiare przez zuzywanie po-
wierzchni tracych i weczedniej, niz sie tego
mozna spodziewaé, motocykl odejdzie od war-
sztatu.

A reparacja taka kosztowa¢ moze wigcej,
niz wyniosa catoroczne wydatki na najlepszy
nawet olej.

Lecz juz do$¢ diugo przed reparacjg ma-
szyna nie pracuje tak, jak nalezy, a motocy-
klista nie wie, czemu przypisa¢ wielkie zuzy-
cie paliwa i oleju.

W ostatnich latach witasnie technika silni-
kowa poczynita wielkie postepy i dla przykta-

du zwracamy tu uwage na zwiekszone spreza-
nie i zwiekszong liczbe obrotéw. Nierzadko
dzi$ spotka¢ mozemy chtodzone powietrzem
silniki, osiagajace do 5000 obr. na min.

Silniki ostatnich lat wykazujg z tego po-
wodu zwiekszong cieplote, wyzsze cisnienia
spalenia i przyspieszen, a w zwigzku z tem
zwigkszone natezenie tracych sie powierzchni.
Dlatego tez zastosowany do nich $rodek smar-
ny pracuje w trudnych warunkach. Jest tedy
rzecza konieczng specjalnie staranny doboér
smaru do tych zwiekszonych wymagan. Nie-
bezpieczenstwo odméwienia postuszenstwa
przez nieodpowiedni olej jest dzi$ znacznie
wieksze, niz przed laty, tak, ze kazdy do$wiad-
czony motocyklista, przywigzany do swej ma-
szyny,. winien wybra¢ olej wysokowarto$ciowy
i przystosowany do wymagan pracy swego sil-
nika.

Zapytacie tedy:

»Jaki olej jest whasciwy dla mojego moto-
cykla? — Jak winienem smarowa¢ méj moto-
cykl, by uchroni¢ go od uszkodzen?4

Na pytania te dajemy zatem wyczerpujaca
odpowiedz.

Nietylko wyjasniamy, co rozumie¢ nalezy
przez pojecie wiasciwego smarowania, lecz da-
Jemy réwniez dokfadne wskazéwki, dotyczace
takiego smarowania.

Krétko méwigc, przez wihasciwe smarowa-
nie rozumie¢ nalezy:

Catkowite oddzielenie od siebie tracych
sie czesci przy pomocy trwalej, nieprzerwal-
nej powloki smarnej o minimalnem tarciu
cieczy;

skuteczne uszczelnianie tlokéw we wszyst-
kich warunkach pracy;

wzmozenie przejmowania i oddawania cie-
pta przez smar.

Dla wigkszosci motocyklistow pojecie wia-
§ciwego smarowania jest réwnoznaczne ze sto-
sowaniem wysokowartosciowego oleju. Jest to
jednak stuszne tylko czeSciowo. Stosowanie
wysokowartosciowego oleju jest, oczywiscie,
przedewszystkiem koniecznem, w gre wcho-
dzg jedna i inne jeszcze, niemniej wazne, wy-
magania.

W celu osiggniecia ze smarowania najlep-
szych wynikéw nalezy wypeti¢ nastepujace
warunki:

Stosowany olej musi by¢ olejem wysoko-
warto$ciowym;

olej odpowiada¢ musi konstrukcji, obréb-
ce tracych sie powierzchni i warunkom pracy
silnika, i to zaréwno pod wzgledem swych
charakterystycznych wiasciwosci, jak i stop-
nia ptynnosci;

olej winien by¢ doprowadzany do silnika
wiasciwym sposobem, musi dociera¢é w okre-
$lonych, lecz nie zbyt wielkich ioSciach do po-
szczegblnych, wymagajacych tego, miejsc, za$
przy obiegowym systemie smarowania nalezy
go od czasu do czasu catkowicie usuwac i za-
stepowac olejem Swiezym.

Od wypetnienia tych trzech warunkéw za-
lezy zar6wno wiasoiwe smarowanie, jak i nie-
naganna praca motocykla.

Motocyklista, poszukujacy dla smarowa-
nia swej maszyny odpowiedniego oleju, spo-
tyka sie czesto z ofertami na olej o wysokim
punkcie zaptonienia i duzej ciektosci. Te da-
ne nie sg jednak miarodajne dla stwierdzenia
zdolnosdci oleju do smarowania danej maszy-
ny, moga one stanowi¢ wskazéwki dla chemi-
ka i to tylko w zakresie produkowania oleju
stale w tej samej jakosci — motocykliscie jed-
nak nic one nie méwia.

Olej wyprodukowany i sprzedawany w bla
szankach nie daje motocykliscie zadnego poje;
cia o jego skladzie chemicznym i fizycznym,
w szczegolnosci, jesli dazy on do znalezienia
najbardziej odpowiedniego dla swojej maszy-
ny oleju.

Jedna bowiem tylko istnieje préba oleju,
mogaca stwierdzi¢ zdolno$¢ jego do pracy wi
danych warunkach: jest nig przeprowadzana
na samej maszynie préba praktyczna.

Poniewaz jednak trudno pomysle¢, by zna-
lazt sie motocyklista, poswiecajacy dla takich,
ryzykownych préb czas, pienigdze i swojg ma-
szyne, ktdrg pragnie przez jak najdtuzszy czas
zachowa¢ w dobrym stanie — wybiera tedy!
najchetniej ten olej, jaki, zdaniem fachowcéw,
najbardziej odpowiada warunkom pracy jege,
silnika.

Wytwaornie samochodow dopomagajg w uniknieciu

Wiele miast zagranica wprowadzito przymuso-
wa, urzedows inspekcje samochodéw jako jeden
z zapobiegawczych $rodkéw przeciwko wypad-
kom samochodowym, znaczac wozy pieczecig na
przedniej szybie. Wiasciciele wozéw, ktérzy nie
poddali si¢ takiej inspekcji, zmuszeni sg do jak
najépieszniejszego poczynienia niezbednych repa-
racyj, by ,urzedowald piecze¢, stwierdzajaca od-
bycie inspekcji, mogta zaja¢ miejsce na przedniej
szybie ich samochodéw.

Czynnos$¢ ta, wprowadzona przez wiadze urze-
dowe, jest bezwatpienia jednym z wazniejszych
Srodkdw bezpieczenstwa. tatwiej i bezpieczniej
bedzie sie kierowato catemi tysigcami samocho-
dow u nas, gdy poddane one beda podobnej in-
spekcji. Inowacja dodatnio tez wptynie i na
zmniejszenie optat za naprawe, gdy przez zanie-
dbanie przeprowadzenia zawczasu odpowiednich
zabiegéw rachunki rosng niewspoétmiernie.

Owe urzedowe inspekcje samochodéw obejmu-
ja inspekcje hamulcéw, przednich i tylnych Swia-
tel, jako tez latarki ,,stop#, ustroju kierowniczego,
sygnatow dzwiekowych itp., z ktérych kazdy jest
waznym czynnikiem bezpieczeAstwa w czasie ja-
zdy. Urzednicy, przeprowadzajacy tego rodzaju
inspekcje, twierdza, iz wyzej wymienione czgsci
winny by¢ utrzymywane w doskonatym stanie.

wypadkow

Obecnie  wiekszo$¢ wihascicieli  samochodéw
prywatnych stanowig amatorzy, pobieznie tylko
obznajmieni z ustrojem swych pojazdéw’, to tez
jesli oni nie poddadza swych wozéw fachowym
perjodycznym ogledzinom, moga przeoczy¢ nie-
ktére napozér drobne, lecz niezbedne naprawy,
ktére nietylko zapobiegaja przedwczesnemu zu-
zyciu sie odnosnych czesci, ale takze wykrywaja
zawczasu niedomagania, ktére mogtyby sie stac
przyczyng wypadku.

Biorac powyzsze pod uwage, Dziat Obstugi
Generat Motors w Polsce popiera zastosowanie
takiego systemu inspekcji wozéw, stawiajac row-
noczes$nie do dyspozycji w tym celu caty rozgate-
ziong sie¢ placéwek obstugi, swych rejonowych
przedstawicieli. System ten dopomoze wiascicie-
lom samochodéw utrzymaé swroje wozy zawsze w
stanie zupelnego bezpieczefstwa i sprawnosci.

Radzimy wiascicielom samochodéw naszego
wyrobu, by po przejechaniu 2 000 kilometrow
poddawali swoj woz ogélnej inspekcji przez znaj-
dujacego sie w ich rejonie zastepce wyrobéw Ge-
nerat Motors. Ogdlna inspekcja obejmie spraw-
dzenie dziatania hamulcéw, $wiatet, ustroju ole-
jenia, wydajnosci pradnicy, zbieznosci két przed-
nich, napiecia paskéw od wiatraka, ustawienia
zaptonu i zaworéw, stanu stykéw przerywacza i

$wiec, stanu ustroju chiodzenia, stanu akumula-
tora i stanu napompowania gum.

W sktad kompletnej inspekcji wchodzi réw-
niez zmiana oleju w silniku I przesmarowanie ca-
tego podwozia oraz dociagniecie wszystkich $rub.

Inspekcja obejmuje réwniez wszelkie niezbed-
ne nastawienia odnosnych mechanizméw i usku-
teczniana jest za pewng statg opfata.

Poddajac swoj woéz systematycznie lego ro-|
dzaju przegladom warsztatowym, kazdy wiasciciel
bedzie zawsze gotéw podda¢ swdj woéz takze i
urzedowej inspekcji, zarzadzonej przez wiadze
miejskie . Procz tego bedzie on bezwzglednie pe-
wien, ze zadna wazna cze$¢ w jego wozie nie od-
mowi postuszenstwa w razie potrzeby — bedzie
pewien, ze syrena zawsze si¢ odezwie, ze hamulce
zatrzymaja woéz na spoduewanej przestrzeni, ze
mechanizm kierowniczy zareaguje na najlzejsze
dotkniecie, ze $wiatta funkcjonuja prawidlowo i
sa dostatecznie silne. Jednem stowem, wiasciciel
bedzie pewien, ze jakiekolwiek niespodzianki sg
wykluczone.

Pozatem inspekcja taka zapewnia najdtuzszy
wiek samochodowi przy minimalnych kosztach
utrzymania.



WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Grozny wypadek autobusowy pod
Luboniem.) W $rode po potudniu na przejezdzie
kolejowym pod Luboniem omal nie wydarzyta sie
wielka katastrofa autobusowa, ktéra mogta miec¢
tragiczne nastepstwa.

Kursujacy na tej linji autobus osobowy Mosi-
na — Puszczykowo — Poznan, wihasno$¢ p. Kur-
lewicza z Mosiny, najechat na zamknieta zapore
kolejowg z taka sita, ze barjera si¢ ztamala, a au-
tobus mimo gwattownego zahamowania przez szo-
fera wpadt na tor kolejowy. W tym samym mo-
mencie ku wielkiemu przerazeniu licznych pasa-
zeréw wytonit sie z tunelu pociag osobowy, zdaza-
jacy w kierunku Puszczykowa, i przejechat tuz
obok autobusu. Na szczescie skonczyto sie tylko
na strachu.

Przyczyna wypadku nie zostata jeszcze doktad-
nie stwierdzona.

Autobus powaznie uszkodzony.

GNIEZNO. (Lekkomyslno$¢ woznicy przyczy-
ng wypadku.) Na szosie pod Olekszynem w pow.
gnieznienskim zdarzyla sie onegdaj katastrofa sa-
mochodowa, ktora tylko szczedliwym zbiegiem
okolicznodci nie pociagneta za sobg ofiar w lu-
dziach. Samochéd, prowadzony przez wiasciciela
Gotebiowskiego, na krzyzowaniu szosy wpadt na
przejezdzajacy w poprzek szosy wéz gospodarza
Padalaka. Wskutek uderzenia woéz przewrdcit sie,
a samochdéd odrzucony uderzyt o drzewo przy-
drozne, ulegajac uszkodzeniu. Wing za wypadek
ponosi gospodarz Padalak, ktéry, widzac zbliza-
Jacy sie samochdd, cnciat, mimo to, przejecha¢
przed nim.

TARNOWO-PODGORNE. (Wypadek samocho-
dowy.) W Tarnowie Podgérnem, pow. poznan-
skim, podczas wymijania autobusu najechat samo-
chod hr. Tyszkiewicza na 21-letniego Wernera
Smalca, ranigc go bardzo powaznie. Rannego
przewidzt hr. Tyszkiewicz do szpitala SS. Djako-
nisek w Poznaniu. Jak stwierdzono, wine za wy-
padek ponosi Smalec.

JAREMCZE. (Samochdd spada z mostu.) —
W Jaremczu wydarzyta sie onegdaj katastrofa sa-
mochodowa, mianowicie samochdd osobowy, prze-
jezdzajacy przez most, bedacy w stanie rekon-
strukcji, po przetamaniu prowizorycznej poreczy,
spadt z kilkunastometrowej wysokosci. W samo-
chodzie znajdowat sie jedynie szofer, ktéry ulegt
ciezkiej kontuzji. Samochdéd zostat powaznie
uszkodzony.

MADRYT. (Niezwykta katastrofa samochodo-
wa.) Z Madrytu donosza o niezwyklej katastrofie
samochodowej, ktéra wydarzyta sie na jednym
z mostéw na Gwadalkwiwirze. Dwa samochody,
specjalnie urzadzone do transportowania bykéw
dla przedsiebiorcéw widowiskowych, wskutek na-
glego zatamania sie mostu spadty z wysokosci
15 metréw do rzeki. Obaj szoferzy i jeden dozor-
ca poniesli smier¢, dwaj zostali ranni, a 6 bykéw
zamknietych w klatkach zatoneto.

QUEBEC. (Ciezki wypadek Prymasa Kanady.)
wInternational News Service* donosi z Quebecku:
Prymas Kosciota katolickiego w Kanadzie, kardy-
natl Routeau, dnia 18. b. m. ulegt tak cigzkiemu
wypadkowi samochodowemu, ze lekarze stracili
wszelka nadzieje utrzymania go przy zyciu. O 10
mil od Quebecku samochéd kardynata ulegt pek-
nigciu opony i wpadt w bagnisty moczar. Ksigze
Kosciota ulegt przytem ztamaniu podstawy cza-
szki. Po przewiezieniu kardynata Routeau do
szpitala, opatrzono go niezwtocznie ostatnimi
$wietymi Sakramentami.

Z KRAJU
Naprawa szos podwarszawskich

Jak to dobrze wie kazdy automobilista, a na-
wet szofer takséwki warszawskiej, ze ani jeden ze
szlakéw szosowych z Warszawy nie jest utrzyma-
ny w nalezytym stanie i zwiaszcza w promieniu
okoto 30—50 kim od stolicy przedstawia sie opta-
kanie.
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W obecnym roku budzetowym wojewddzkie
kierownictwo ,,Przebudowy drég panstwowych
pod Warszawa,M ustalito nastepujacy plan rob6t
szosowych:

1) asfaltowanie i smotowanie na przestrzeni
25 kim szosy Warszawa — Jabtonna — Puttusk,
2) utozenie 11 kim smotobetonu od lasu Sekocin-
skiego do Tarczyna, 3) 15 i pét kim smotowanych
i asfaltowanych szos na odcinku Warszawa —
Btonie, 4) 2 i p6t kim na trakcie Brzeskim koto
Wawra i wreszcie 5) utozenie 42 kim asfaltowa-
nej nawierzchni na szosie wiodacej z Warszawy
do Spaly (p. Mszczonéw).

Dos$¢ obszerny ten plan, nie obejmujacy (nie-
stety) szosy wilanowskiej, jako nie panfstwowej,
bytby, w razie urzeczywistnienia, powaznym kro-
kiem naprzéd. Zwiaszcza dziesiatki tysiecy pasa-
zerdw, coraz bardziej wzmagajacego si¢ ruchu au-
tobusowego, powitatoby poczynione inwestycje
szosowe z prawdziwg ulga, niektére bowiem z za-
kwalifikowanych do renowacji odcinki ,szos pan-
stwowych | rzedu# (jak np. Btonie — Sochaczew)
staty sie dzi$ niemal nie do przebycia.

Chodzitoby jednak o to, aby naprawa robiona
byta gruntownie i trwale, i aby pociecha z odcin-
kéw nie trwata zbyt krétko.

,»Szmugiel'" ludzki na ciezaréwkach

Do urzedu wojewddzkiego w todzi wplyneta
zbiorowa skarga wiascicieli przedsiebiorstw auto-
busowych w sprawie niedozwolonych praktyk szo-
ferow prywatnych samochodéw ciezarowych, kté-
rzy, wracajac p6ézno po odwiezieniu towardw, sta-
ja na przedmiesdciach i wylapuja pasazeréw, pro-
ponujac im wyjazd po ,,znizonych# cenach w kie-
runku dowolnym. Chetnych na takie podrdze jest
zawsze wielu.
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Wyscig gorski

Gwizdek. Ryknety motory, pu-
szczone w szalony ped.

Mkng szybko po szosie maszyny, juz sie

schowaly za skret. ..

Start.

Po biatej, gorskiej drodze przed siebie
pedzimy wciaz . . .

Skraca si¢ biata tasma, zwija sig krety
waz . ..

W oblocznym tumanie kurzu mijamy
skalny mur . ..

Za nami sg juz szczyty, za nami czarny
bor!

Predzej! Bierz teraz bieg trzeci! Pre-
dzej! Podwoi¢ gaz!

Predzej stana¢ na mecie! Osiagna¢ naj-
lepszy czas!

Ostatnim  wysitkiem motoru,
i wszystkich sit,

predzej, jeszcze predzej prze-
mkna¢ $réd skalnych bryh!

woli

Ach,

Groza nam gtazéw zreby,
straszny brzeg ..

Mijamy je bez trwogi, c6z ‘zdota wstrzy-
mac bieg?!

przepasci
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Z zawrotng pedzimy szybkoscig, hory-
zont skrywa kurz . ..

Ostatnie skrety wirazu w przelocie
mignely juz ...

Co$ tam zablysto iv oddali. .
Swiatta, snop . ..

Thum. Okrzyk: Pierwszy na mecie! Zwy-
ciestwo! Hamulec! Stop!

Zakopane, 1930.

. Na szosie

00000000000 000000000000000 W OO0000000000000000000000000 W0 000000000

Z. Czartkowska.
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Do Europy przybyt ostatnio James D. Mooney,

prezydent koncernu Generat Motors, celem obje-

cia zaktadéw jednej z najwiekszych wioskich fa-
bryk samochodowych przez G. M. C.

Zdaniem przedsiebiorcéw autobusowych, tego
rodzaju ,,dzika#4 konkurencja wptywa ujemnie na
dochodowos¢  zarejestrowanych  linij —autobuso-
wych, ktérzy ponadto ponosza ciezary i optaty,
gdy szoferzy wozéw ciezarowych biorg cate swe
nielegalne dochody do kieszeni.

Bezrobocie wéréd szoferéw

Ciezka sytuacja gospodarcza odbita sie réw-
niez dotkliwie na szoferach warszawskich. Z po-
$réd zawodowych szoferéw w Warszawie jest 55
procent bezroboczych. Sa to zaréwno szoferzy
taksowek, jak i wozéw prywatnych. Bardzo wie-
lu wiasdcicieli prywatnych wozéw z powodu po-
gorszenia sie intereséw, pozbywa 6ie swych ma-
szyn i szoferzy prywatni traca prace. Nie lepiej
powodzi sie szoferom takséwek. Wielu wiascicie-
li takséwek wycofuje swe takséwki z ruchu, uwa-
zajac, iz przy obecnej konjunkturze interes ten
nie rentuje sie. Szofer pracuje na takséwce przez
trzy doby tygodniowo i otrzymuje przecigtnie 30
procent od sumy, jakg wykazuje licznik. Przez
dobe pracy zarabia szofer do 13 ziotych, przeciet-
ny wiec tygodniowy zarobek szofera obraca sie
okoto sumy 40 ziotych.

W nielepszej sytuacji znajdujg sie szoferzy
berlinscy. W ostatnich czasach wycofano w Ber-
linie z ruchu 4.500 takséwek, z powodu zupetne-
go zastoju. Kryzys gospodarczy sprawia, ze pu-
bliczno$¢, jak moze, unika jazdy takséwkami i dla
oszczednosu korzysta z tanszych $rodkéw komu-
nikacji, jak np. tramwaje.

Samochody w wojewdédztwie warszawskiem

W z. m. warszawski urzad wojewodzki zareje-
strowat 65 samochodéw (w czerwcu 62), z tego 22
osobowych, 9 ciezarowych i pdtciezarowych, 8 au-
tobuséw, 5 dorozek, 1 samochdd specjalny i 20
motocykli. Wydano 273 prawa jazdy, z czego 8
kobietom i 22 potwierdzen zgtoszer o uruchomie-
niu przedsiebiorstw autobusowych. Dokonano po-
nownego przegladu technicznego 19 autobusow,
wobec stwierdzenia podczas kontroli defektow.
Nowej linji nie uruchomiono.

Z ZAGRANICY
Saurer w Holandji i w Polsce

Znana ta firma szwajcarska, aczkolwiek po-
woli, ale skutecznie zaczyna si¢ zaprowadzac
we wszystkich krajach europejskich. Wedlug
ostatnich wiadomosci zaméwity tramwaje miejskie
w Utrecht kilkanascie podwozi dla autobuséw
miejskich.

Panstwowe Zaktady Inzynierji w Warszawie nt
podstawie licencji beda fabrykowa¢ ciezaréwki
I autobusy tejze samej marki. Do realizacji tego
uktadu przyczyni sie kredyt 5 miljonéw fr. szwaj.
udzielony P. Z. I. przez powazne banki szwajcar



i skie. Obie transakcje zawdzieczaja Zaklady Sau-
rera $wietnym wynikom, jakie osiagnety ich wo-
zy, zaopatrzone w szesciocylindrowe silniki Diesla.

Ford w Sowietach

Ford wybudowat w Nizni — Nowgorodzie fa-
bryke samochodowa, ktéra pierwsze produkty juz
rzucita na rynek. Montaz tych wozéw odbywa sie
zwyczajem amerykanskim i trwa dla jednego wo-
zu 3—4 godziny. Wozy sowieckie w niczem nie
réznig sie od amerykanskich.

Budowe montowni rozpoczeto w sierpniu ub.
r. a ukoriczono w lutym biezacego. W maju br.
przystapiono do budowy drugiej 1 wiekszej co do
rozmiaréw fabryki, ktéra w roku przysztym pro-
dukowac bedzie osobdwki i ciezarowki.

Coraz wigcej kobiet kierowczyn

Na 100 wydawanych w Berlinie praw jazdy
przypadto 10 na kobiety. Podczas kiedy w ub. la-
tach stosunek ten wynosit 3 do 5 na sto, obecnie
wida¢ staly wzrost. W maju br. wydano 312 praw
jazdy obywatelom Berlina.

Ruch autobusowy kolei Rzeszy

Na poczatku br. eksploatowaty koleje Rzeszy
116 linij autobusowych o dtugosci trasy 3121 kim.
Na 68 linjach o dtugosci 1521 kim. odbywat sie
ruch osobowy, na 48 (1600 kim) towarowy. Linje
osobowe przejechaty 2 i pét miljona kilometréw,
co stanowi w poréwnaniu z rokiem cate 95 pro-
cent. Na linjach osobowych przewieziono cztery
miljony os6b.

Paryz—Berlin w niespetna 4 godziny

W dniu 4 sierpnia dokonano na regularnej
linji  lotniczo-komunikacyjnej Paryz — Berlin
przelotu w rekordowym czasie.

Lot trwat 3 godz. i 57 minut. Dotychczas naj-
krétszy czas wynosit 4 godz. 13 minut.

Lotu tego dokonano na samolocie komunika-
cyjnym ,,Farman.

Zuzywanie drég przez samochody

Niemiecki zwigzek budowy drég rozpoczat cieka-
we, a zarazem bardzo cenne proby nad stopniem
zuzycia drég przez samochody ciezarowe. W tym
celu uruchomit on na trzech odcinkach szosowych,
zbudowanych specjalnie dla doswiadczenia, czte-
ry ciezarébwki i trzy zaprzegi konne. Na
pierwszym uruchomiono dwa samochody ciezaro-
we z obcigzeniem 5 ton i szybkoscig 45 km/godz.
kazdy, na drugim jeden samochdd ciezarowy z ob-
cigzeniem 10 ton i szybkoscig 35 km/godz., wresz-
cie na trzecim jeden samochdd z obcigzeniem
15 ton i szybkoscig 25 km/godz. Wozy te, zaopa-
trzone w kota z balonami, kursowaty dzien
w dzien w przeciggu czterech miesiecy, kazdy po
swoim torze, obcigzajac go 2 100 tonami dziennie,
czyli okoto dziesigciokrotnie wigkszym tonazem,
anizeli wynosi $rednie obc;gzenie szosy normalnie
uzywanej.

Celem poréwnania badano nastepnie stopien
zuzycia tych samych odcinkéw przy pomocy trzech
wozéw konnych. Okazato sie, ze droga zostata
uszkodzona od obreczy kotowych tak szybko, ze
juz po 5-ciu dniach trzeba bylo przerwa¢ wyniki,
ktére powinny by¢ brane pod uwage przy opra-
cowywaniu przepiséw o ochronie drog przed ich
zuzyciem przez samochody cigzarowe. Co na to
nasze wiadze miarodajne, ktére bez gtebszego za-
stanowienia sie i ekspertyz zredagowaly ustawe
0 ,,Funduszu Drogowym#, krzywdzacg wszystkich
bez wyjatku automobilistow!

Znizka cen na rynku samochodowym

W roku biezacym ujawnit sie do$¢ znaczny
spadek cen samochodéw, ktéry ogarnia prawie
wszystkie kategorje wozéw osobowych.

Przyczyng tej znizki jest kryzys w $wiatowym
przemys$le samochodowym a w szczeg6lnosci w
przemysle amerykanskim. Cyfry produkcji samo-
chodéw w Stanach Zjednoczonych spadaja znacz-
nie w poréwnaniu z rokiem ubieglym. Jednocze-
$nie maleje zbyt zar6wno na rynku wewnetrznym
jak i na eksportowych.

Europejskie montownie fabryk amerykarnskich
pracowaly dotychczas do$¢ dobrze, ostatnio jed-
nak i tutaj zaznacza si¢ pewne ostabienie. Pro-
dukcje tych fabryk ma podtrzyma¢ znizka cen.
W zwigzku z tem nie nalezy sie obawia¢, aby w
bliskiej przysztosci ceny samochodéw mogly sie
podnies¢, ale nie trzeba takze oczekiwa¢, aby mo-
gta nastgpi¢ rychto nowa znizka. Zato jezeli za-
znaczy sie chociazby niewielka poprawa na ryn-
ku, nalezy liczy¢ sie z pewnem obostrzeniem wa-
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runkéw sprzedazy, ktére dzisiaj sa rzeczywiscie
dogodne, a kredyt 18-miesieczny, a nawet dtuzszy
nie nalezy juz w tej branzy do rzadkosci.

Biuro znalezionych samochodéw

Automobilklub Rzeszy — jako pierwszy —
zorganizowat biuro, do ktérego zgtasza sie wzgled-
nie nadsyla znalezione samochody i akcesorja.
Prawni wiadciciele zgtaszaja w nim swa strate,
gdzie po odnalezieniu moga je odebra¢. Organi-
zacja takiego biura o tyle w Berlinie byla aktual-
na, ze kradzieze samochodéw i motocykli w tym
mieScie w ostatnim czasie stawaly sie coraz
czestsze.

Budzet drogowy Stanéw Zjednoczonych

W Stanach Zjednoczonych, gdzie turystyka i
komunikacja samochodowa osiagneta szczyt swe-
go rozwoju, gtéwny nacisk ktadzie sie na drogi,
szczegblnie rozbudowe nowych sieci oraz utrzyma-
nie juz wybudowanych. Na rok 1930 znajduje sie
w budzecie departamentu drég narodowych po-
zycja siedmiu miljardéw i 600 tysiecy dolarow,
przeznaczonych na rozbudowe i utrzymanie t. zw.
»States Higheraysi, taczace poszczegélne wieksze
miasto i osrodki przemystowe.

Budzet drogowy Anglji

Ministerstwo Komunikacji, ogtasza, ze budzet
drogowy na rok 1931 podwyzszony bedzie z 9,5
milj. funtéw na 25 milj. Suma ta postuzy na
utrzymanie i rozbudowe drdg, szczegélnie pierw-
szej klasy.

Wywo6z pruskiej benzyny

Pomimo zawarcia porozumienia z rafinerjami
czeskiemi o kontyngentowy przywdz benzyny su-
rowej do Czechostowacji celem dalszej przerébki
na benzyne motorowa, przemyst polski w dalszym
ciggu rozporzadza jeszcze pewnemi ilosciami ben-
zyny na eksport po pokryciu zapotrzebowania we-
wnetrznego. llosci te wprawdzie nie s bardzo
znaczne, jednak ze wzgledéw finansowych pozada-
na jest ich likwidacja, ktéra daje. sie przeprowa-
dzi¢ jedynie z trudnos$ciami. Poza Czechami na-
turalnym rynkiem zbytu dla Polski sa kraje nad-
battyckie. Rynki te jednak czesciowo sg dla pol-
skiego towaru niedostepne, stosunkowo za$ bar-
dzo mato pojemne. Ten stan rzeczy wytworzyt po-
wigkszenie dostaw do innych panstw i to prze-
waznie droga ladowa. Sprzedaze te, po zapoznaniu
sie odbiorcow z polskleml towarami, coraz bar-
dziej sie ozywiajg i wr6za bardzo dobre wyniki
tak pod wzgledem cen, jak i ilosci likwidowanego
towaru.

Komunikat

Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych
Automobilistébw Ziem Zachodnich R. P.

Donosimy wszystkim cztonkom, ze w sobote,
dnia 30 sierpnia, urzadza filja Poznan zabawe,
taneczna, urozmaicong réznemi niespodziankami
w Ogrodzie Zoologicznym. Poczatek o godz. 8-mej
wieczorem. Tarnce przeciaggng sie do godziny 6-tej
rana. Zapraszamy niniejszem wszystkich zton-
kéw i sympatykéw.

Zarazem komunikujemy, ze zebrania filji Ple-
szew odbywajg sie trzeciego kazdego miesiaca.
Nastepne zebranie filji Sroda w niedziele, dniai
7 wrzesnia, 9 godz. 10 przed poi. w lokalu p. Gut-
kiewicza w Srodzie.

Odpowiedzi redakcji

Pan F. W. M. Moc silnika wozu wynosi
46 KM. na hamulcu przy 2600 obr. na min. Na
desce rozdzielczej zamek zaptonu umieszczony
jest w prawym koncu owalnej ramki, a guzik,
diawika w lewym. Guzik zaptonu i mieszanki znaj-
duja sie w dolnej czesci ramki po obydwu stro-
nach szybko$ciomierza. Po prawej stronie ramki
znajduje sig manometr oleju i amperomierz, po le-;
wej zas przetacznik $wiatta i elektryczny wskazmk
temperatury wody.

Pan Ig. Z. Géra, pow. Jarocin. — Samochody
osobowe karosujag w WIkp. nast. firmy: Superba
w Parzeczewie koto Jarocina, Samolot Sp. Akc.,
Poznan tawica, Brzeskiauto, Poznan. W Warsza-
wie: Krajowy Przemyst Karoseryjny i Karlux.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Samochaod
reklamow ){)g/ mato uzywany, marki Chevrolel
6 _cylindr Oy rdzo korzystnie 'na sprzedaz. Y
~Par", biuro oglosz., Poznan. Al. Marcmkowsklegol

Samochéd
osob., .marki ,Citroen”, 6 cylindr., m%’:o uzZyw. a/
rz sthie sprzedam.  Oferty ° ,,Par” uro o%ol szen
znan. Aleje Marcmkowsklego 11, pod nr.

°é%z.¥'”'%fer ¥i°t?. m

prze yt metrow
znan, 2 Grudna 18, pod

ko—

dobry
i |I050|q
biuro ogtoszen. Po-'

samochdd osobo
rocznﬂgem sam”ozﬁ
,,Par

. 58,282.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

na Polske » Wolne Miasto Gdansk zagranicznej FABRYKI
TACHOGRAFOW dla Autobuséw, odpowiadajacych warun-
kom Rozporzadzenia z dnia 17 kwietnia 1929 r (Nr, 55

poz. 439) poszukuje

odjowisdzialntth siitfMiiill

Komunikat

Oddzialu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
,»unja“

1. Na czlonkéw nadzwyczajnych ¢
przyjmuje sie z dniem 1 wrze$nia 1930
r. pp. Boczen Stanistaw, Boczeh Wia- $
dystaw, Sawicki Wactaw, Koehler An-
drzej i Max Kutzner.

2. Zwraca si¢ uwage, ze w sobote,
dnia 30. bm. uplywa ostatni dzien
zgtoszenn do wyscigdw 0 mistrzostwo
Polski.

Dla wszystkich zgtoszonych do mi-
strzostw Polski odbedzie sie w sobote,
dnia 30. bm. o godzinie 20-tej odpra
wa w sekretarjacie.

3. Z okazji mistrzostw Polski orga-
nizuje K. M. Grudziadz ,,Zjazd gwiaz-
dzisty do Grudzigdza¥d. Zgtoszenia mo-
ga zainteresowani odebra¢ w sekreta-
rjacie.

4. W czawartek, dnia 4 wrze$nia
br., odbedzie si¢ plenarne zebranie o
godz. 20-ej w lokalu p. Jarockiego przy
ul. Masztalarskiej 8, | p.

K. PABIS, POZNAN, Piekary 12,

na poszczeg6lne wojewddztwa. Zgtoszenia z podaniem refe-
rencji do Biura Ogloszen Pietraszek, Warszawa, Marszat-

kowska 115 sub ,,Tachocraf

> Nowos¢ dla PP. Automobilistéw, szczyt <
doskonatosci szczotka z natryskiem wo- 5
dnym do samochodu ,IDEAL"

prawnie zastrzezone

Zalety szczotki sq nieocenione, cena kompletu z mosigzu
i zjedng zapasowg wkiladkg 25,—zt, koszty przesyiki 1,50
Wktadka osobno 5,—zt.
pocztowem,
pocztowym. Przedstawicieli dobrze usytuowanych w posz-
czegdblnych wojewoédztwach poszukuje sie.

Wysyiki wysyta za zaliczeniem
lub za poprzedniem nadestaniem przekazem

Dla odsprze-

dawcéw odpowiedni rabat. Firma

I p.
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Bezpiecznigjsze hamowanie

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg_ 10 wielkie!',
, orzysci:

Opona Royal Cord nowego typu

jest przystosowana do nowoczesnych

.poteznych hamulcéw na 4 kota. Ulepszo-

ny protektor nowych opon Royal Cord

znacznie ufatwia hamowanie, poniewaz

styka sie z nawierzchnig drogi calg swa
powierzchnia.

Dzigki niemu opony Royal Cord nowe-
go typu zapewniaja najlepsza trakcje, naj-
bezpieczniejsze hamowanie i mozno$¢ na-
lezytego korzystania z nowoczesnych ha-
mulcéw na 4 kota.

Nowego typu opona

ROYAL

Wytaczna reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk f. ,,Oponall Sp. z 0. o.
Warszawa, Mazowiecka 11. Telefon 135-84.
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Odpowiedzialno$¢ wiasciciela

W tych dniach Automobilklub Wielkopol-
ski otrzymat od jednego ze swych cztonkéw na-
stepujaca ciekawg kwestje do zaopinjowania
pod wzgledem prawnym (podajemy odnos$ne
pytania dostownie):

Codziennie wieczorem odbiera u nas (cho-
dzi o majatek ziemski) mleko maty woz cie-
zarowy z N. Przy odjezdzie samochodu kilka-
krotnie miodzi ludzie- stawali na stopniu sa-
mochodu i wyjezdzali niem pare kilometréw.
W tych dniach, przy podobnej okazji na stop-
niu stal z jednej strony syn mleczarza nasze-
go, z drugiej syn mleczarza od sgsiadéw, a na
wozie byto jeszcze kilku chtopcéw. W drodze
powrotnej do N. syn naszego mleczarza spadt
ze stopnia i uderzyt sie tak silnie, ze zmart w
ciggu kilku minut. Prosze o wyjasnienie na-
stepujacych kwestyj:

1. Czy odpowiada wiasciciel wozu, jezeli
kierowca wiedziat, ze poszkodowany stat na
stopniu?

2. czy odpowiada wiasciciel, o ile kierow-
ca nie wiedziat o tem?

3. czy wihasciciel odpowiada nawet wéwczas
jezeli kierowca chtopcow wzywat do zejscia ze
stopni i ich ostrzegat?

Sprawe te nalezy rozpatrze¢ pod dwoma
katami widzenia: z uwagi na odpowiedzial-
no$¢ z ustawy samochodowej z dnia 3 maja
1909, i pod katem widzenia odno$nych posta-
nowien kodeksu cywilnego.

§ 8 ustawy samochodowej (w brzmieniu
thumaczenia Radajewskiego) powiada:

.Przepisy § 7 (uzasadniajagce odpowie-
dzialno$¢ whasciciela wozu za wypadki spo-
wodowane przez samochéd) nie majg zasto-
sowania,

1. jezeli w czasie wypadku przewozono
samochodem uszkodzonego albo rzecz
uszkodzong, albo jezeli uszkodzony
byt przy ruchu samochodu czynny,

2. jezeli wypadek zostat spowodowany
przez samochdd, ktory stuzy tylko do
przewozenia towaréw i na réwnej dro-
dze nie moze osiggna¢ szybkosci po-
nad 20 kim. na godz.

Poniewaz chodzi tu o samochdd ciezarowy,
wiec moznaby zastanawia¢ si¢ nad tem, czy
nie zachodzitoby wylaczenie od odpowiedzial-
nosci na podstawie pkt. 2 powyzszego przepi-
su. Jednak z uwagi na to, ze odpowiedzialno$¢
ograniczono tylko dla wozéw o szybkosci ma-
ksymalnej nizszej niz 20 kim. na godz., a wo-
z6w takich dzi$ juz niema, gdyz nawet najwol-
niejsze traktory ciggng 28—35 kim. na godz.
wiec caly ten przepis dzi$ juz jest nieaktual-
ny. Pozostaje pkt. 1.

Otéz tu przedewszystkiem trzebaby roz-
strzygna¢ sporng dotychczas kwestje, co mie-
ci sie w pojeciu ,,przewozenia"! pod wzgledem
prawnym. Jak wszedzie w prawie, tak i tu roz-
graniczenie pojecia sprawia pewne trudnosci.
Prawda, ze jezeli pasazer siada do dorozki sa-
mochodowej, czy autobusu, to jest ,,przewo-
zony#, ze jezeli wihasciciel samochodu zabiera
znajomego ,to znajomy ten réwniez jest prze-
wozony. Jednak, jak bedzie przedstawiata sie
sprawa np. z ulicznikiem, ktéry uwiesit sie
ztylu u kota zapasowego lub usiadt na zderza-
kach i w ten sposéb odbywa podréz na gape?
Czy i on jest ,przewozony#? Innemi stowy:
czy pojecie ,,przewozony# z § 8 ustawy samo-
chodowej obejmuje tylko te osoby lub rzeczy,

co do ktérych lub pomiedzy ktéremi a wiasci-
cielem wozu lub osoba przez niego upowaznio-
ng doszta do skutku w jakiejkolwiek formie
umowa transportowa? Czy tez podlegaja temu
pojeciu wszyscy i wszystko, co przebywa prze-
strzen, poruszane sitg mechaniczng wozu, obo-
jetne, czy znalazto si¢ na nim przypadkowo,
czy tez za wole zainteresowanych?

Ustawa nie daje na to wyraznej odpowie-
dzi. Stata judykatura sad6éw, dotyczaca wypad-
kéw, w ktorych czepiajacy sie wozu ulicznik,
przejechawczy pewng przestrzen, spadat i po-
nosit rany, szta w tym Kkierunku, ze nie za-
chodzi tu przewozenie, gdyz istotg jego jest
znaczniejsza zmiana miejsca, za ktérg nie mo-
zna uwaza¢ przebycia kilkudziesieciu czy kil-
kuset metréw. Wypadki te podlegatyby posta-
nowieniom § 7 ust. samochodowej. (Wiasci-
ciela jednak chroni w takich wypadkach posta-
nowienie, iz szkoda powstata wskutek winy
poszkodowanego.)

Stanowisko to nalezy uzna¢ za stuszne.
Przestankg ustawy samochodowej z 3 maja
1909 jest bowiem odpowiedzialno$¢ za zwiek-
szone niebezpieczenstwo, jak to wyjasnilismy
niejednokrotnie, a zamiarem jej jest chronie-
nie tych wszystkich oséb, ktoére, nie uzywajac
samochodu jako $rodka lokomaocji sa narazone
na wigksze niebezpieczenstwo ze wzgledu na
szybko$¢ wozu i inne niebezpieczenstwa, kto6-
re jazda samochodem powoduje dla otoczenia.
Stad tez moéwi sie, ze odpowiedzialno$¢ z usta-
wy samochodowej dotyczy tylko tego, co jest
dokota samochodu, a nie tego, co jest w samo-
chodzie. Stad tez, jezeli do samochodu wej-
dzie pasazer ,na gapeX, lub jezeli uczepi sie
zderzakéw i przejedzie z punktu A do B, to
w kazdym razie jest ,przewozonyt. Umowy
transportowej zadnej w tym kierunku nie po-
trzeba. Nie bedzie natomiast nalezat do oséb
przewozonych ulicznik, ktéry uczepit sie ze
swawoli kota zapasowego i przejechawszy kil-
kaset metréw, spadt i rozbit sobie glowe. Trze-
ba bowiem, aby celem dziatania osoby prze-
wozonej byla zmiana miejsca momentalnego
pobytu, a nie wyzyskanie sity rozpedu maszy-
ny do zabawy. Jazda musi mie¢ wiec jaki$ cel,
nie moze by¢ tylko swawola.

W danym wypadku niewatpliwie to zacho-
dzi. Chiopcy jechali z miejscowosci B do N
z wyraznym celem powrotu do domu tym spo-
sobem. Byli wiec ,,przewozenid, obojetnie, czy
kierowca o tem wiedziat lub nie: czy godzit sie
lub nie. Poniewaz wiec w danym wypadku
przepis § 8 ma zastosowanie, odpowiedzial-
nosci wiasciciela samochodu za wypadek ten
niema w zadnym z przedtozonych nam wypad-
kéw. Czy natomiast istnieje odpowiedzialnos¢
kierowcy? Bezwzglednie. Bo nawet gdyby nie
byt wiedziat o tem, ze chtopcy jadg na stopniu,
to miatby obowigzek przekona¢ sig, czy ma
pelne bezpieczenstwo jazdy, a nawet gdyby
chtopcy ci w sposéb szczegblnie podstepny
uczepili sie wozu, to kierowca musiatby udo-
wodnié, iz nawet mimo starannosci nie mogt
wiedzie¢ o tem, iz wiezie pasazeréw w bardzo
niebezpiecznej pozycji. Jezeli natomiast zgo-
dzit sig, to juz w samej tej zgodzie byta ciezka
lekkomys$Ino$¢, za ktérg musi odpowiadac.

StwierdziliSmy wiec, ze z ustawy samocho-
dowej wiasciciel wozu w danym wypadku nie
odpowiada zupetnie. Jak bedzie sie jednak
stawiata odpowiedzialno$¢ z kodeksu cywil-
nego?

Jestto typowy wypadek odpowiedzialno-
§ci za pracownika z powodu szkoéd, wyrzadzo-
nych przy okazji wykonywania polecen (§ 831
kodeksu cywilnego). Przyjmujemy z gory, ze
kierowca nie mial upowaznienia od wiascicie-
la do zabierania os6b trzecich. Wazny § 831
k. c. ktéry powinien kazdemu pracodawcy by¢
znany szczeg&towo, brzmi:

,»Kto ustanawia drugiego do jakiej robo-
ty, obowigzany jest do wynagrodzenia szko-
dy, jaka drugi przy wykonywaniu tej robo-
ty bezprawnie wyrzadzi osobie trzeciej. Obo-
wigzek wynagrodzenia odpada, gdy upraw-
niony do wiadania sprawg dotozyt wymaga-
nej w zyciu potocznem starannosci w wybo-
rze ustanowionej osoby oraz w dostarczaniu
przyrzadéw i narzedzi, albo kierownictwie
wykonywaniem roboty, o ile ma je dostar
czy¢ albo kierowaé robota, albo, gdy szko-
da bytaby powstata réwniez w razie doto-
zenie tej starannosci.

Ta sama odpowiedzialno$¢ ciazy na tym,
kto na podstawie umowy obejmuje za upraw-
nionego do wiadania sprawg wykonanie jed-
nej Iz czynnosci, wymienionych z zd. 2
ust. 1.“

W zasadzie wiec pracodawca, tj. wiasciciel
wozu w danym wypadku, odpowiada za swego
szofera, obojetnie, czy kierowca zgodzit si¢ na
to, ze chtopcy stali na stopniu, czy ich widziat,
czy tez stali tam mimo jego zakazu. Jednak
wihasciciel wozu moze uwolni¢ si¢ od tej od-
powiedzialnosci, jezeli w postepowaniu sado-
wem wykaze, ze przy wyborze kierowcy
dotozyt staranno$ci wymaganej w zyciu po-
tocznem. W ten sposéb zasada ta w praktyce
staje sie wyjatkiem, gdyz aby uzasadni¢ od-
powiedzialno$¢, trzebaby wiascicielowi udo-
wodnié, ze juz dawniej zachodzity wypadki
lekkomyslnosci ze strony szofera, ze stale jez-
dzit nieostroznie lub swawolnie, ze np. byt
karany za lekkomysIno$¢ w jakiejkolwiek for-
mie i ze wihasciciel o tem wiedziat. Inaczej
odpowiedzialnosci wiasciciela niema.

Reasumujac kwestje, mozna w danym wy-
padku zaopinjowa¢: o ile co do kierowcy sa-
mochodu nie mozna podnie$¢ jednej z poprze-
dnio wskazanych kwestyj, wiasciciel samocho-
du za dany wypadek w zadnej formie odpowie-
dzialno$ci nie ponosi, (pz)

Syndykat kierowcéw
wyscigowych

Wiochy, w ktérych sport samochodowy zywio-
towo sie rozwija i ktorych kierowcy nalezg do eli-
ty europejskiej, posiada oryginalny syndykat kie-
rowcow.

Pod kierunkiem dyrektora Filippiego syndy-
kat ten pracuje nader intensywnie, dbajac o naj-
wyzsze uposazenie materjalne swych cztonkéw a
obecnie np. pertraktuje z organizatorem wyscigu
gorskiego w Klausen w celu wystania wioskich
kierowcow do tych zawodéw. Wynika z tego wy-
raznie, iz sport samochodowy obecnie stat sie
sportem zawodowym i ma tylko materjalne dobro
poszczegdlnych kierowcoéw na celu.

Zjawisko to jest tem charakterystyczniejsze,
jezeli wezmiemy pod uwage, iz réwnorzednie z
tym syndykatem, pomystowe jednostki, rekrutu-
jace sie z obozu bytych kierowcow stworzyty wia-
sng oryginalng organizacje.

Znany bowiem kierowca Maserati, posiada
wihasng ,,stajnie wyscigowa™, zakontraktowawszy
szereg wybitnych kierowcow, ktérzy obowigzani
sg startowa¢ na ,,Talbotach#, za$ Ferrari, wszed}-
szy w kontakt z fabryka ,,Alfa Romeo#, dostarcza
tejze kierowcdw przez siebie zakontraktowanych
i utrzymywanych. Do tych kierowcéw Ferrari‘ego
nalezg tak wybitni zawodnicy, jak Nuvolari,
Varzi, Arcangeli i in. Kazdy z tych kierowcow
jest zgory na pewna ilos¢ wyscigéw zakontrakto-
wany, za$ do ktérych dopuszczony bedzie, decy-
duje juz sam Ferrari, od ktérego zalezy wogdle
start teamu ,,Alfa Romeo#. Maserati poza ,Tal-
botami# dysponuje wiasnemi wozami wyscigowe-
mi tak, iz ze sportu automobilowego powstato
czysto handlowe przedsigbiorstwo.



Do wszystkiego mozna sie
przyzwyczaic

Bob i Mimi jadg samochodem.

W pewnej chwili Boh przechy-
la sie nagle i catuje Mimi.

— Oh — krzyczy Mimi —
przestraszyte$ mnie.

Milczenie. Jednolity ton pra-
cujacego motoru.

Po dziesieciu, minutach odzy-
wa sie Mimi:

— Bob, przestrasz mnie jesz-
cze raz!

To zmienia posta¢ rzeczy

— Niestychane, dopiero te-
raz otrzymuje depesze, a juz
cztery godziny lezata u was w
urzedzie pocztowym: | w do-
datku przybywa pan motocy-
klem!

Tak. prosze pana, lecz ja

dopiero ucze sie jezdzi¢ moto-
cyklem.

Postep
— M6éj maz poczynit nadzwy-
czajne postepy w prowadzeniu
samochodu.
— W czem to sie objawia?
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Nieporozumienie

— Jak daleko do Srody?
— Po co sie pan $pieszy, kiedy dzi$ dopiero sobola.

Takze pomyst

— Sasiadko, co pani robi co-
dziennie z elektrycznym odku-
rzaczem! Stale ten straszny ha-
tas na strychu!

— Z odkurzaczem? To mdj
maz trenuje na strychu jazde
motocyklem.

Mata réznica

— Zosiu, uwazam to w naj-
wyzszym stopniu za niewlasci-
we, ze moéwisz w tak ostry spo-
sob o swoim matzonku. Wszak
na tydzien przed S$lubem ofia-
rowat ci taki pigkny kabrjolet!

— Tak, moja kochana, lecz
po $lubie ojciec m6j musiat za
ten woéz zaptacic!

Ro6zne systemy smarowania

Dwaj przyjaciele wybrali sie
w podr6z samochodem do War-
szawy. Jeden z nich pojechat
wihasnem autem, drugi za$ wy-
dzierzawionem. Okazalo sie, ze
drugi przybyt wczeséniej do War-
szawy. Zdziwiony,  powiada
pierwszy z nich:

— Dawniej, gdy miat ,,panne#4, to moéwit
»,gdziez moze tkwié¢ bigdi.

— A dzi$ co moéwi?

— Dzi$ nic nie méwi, tylko Kinie jak praw
dziwy automobilista.

Lepszy kombinator

— Moge pana zapewni¢, ze samochdd ten
juz w najblizszym czasie sam si¢ zaptaci.

— A wiec na tak korzystnych warunkach
zaraz go zabiore.

— Tego nie rozumiem. Taki doskonaty
mam samochdd i tak skrupulatnie go nasma-
rowatem przed wyjazdem.

— A ja posmarowatem . ..
powiada drugi u$miechniety.

szofera — od-

ZAWODY O WIELKA EUROPEJSKA NAGRODE AUTOMOBILOWA
- GCGRAND FR1X EUROPY*

NAJZNAKOMITSZY WYCZYN SPORTOWY SEZONU — WYGRANE ZOSTALY NA PNEUMATYKACH MARKI

1- e miejsce CHIRON na samochodzie BUGATTI |
2- e miejsce BOURIAT na samochodzie BUGATTI |

3-e miejsce D1VO na samochodzie BUGATTI WSZYSCY NA OPONACH MARKI
5-e miejsce ZEHENDER na samochodzie IMPERJA 99-~



STRONA 16 — SAMOCHOD — NUMER 48

Rozmaitosci ze Swiata

W Paryzu istnieje piekny koscidtek poswiecony patronowi komunikacji $w. Krzysztofowi.
Na sklepieniu znajduje sie pigkna polichromja, przedstawiajgca automobili$tow, aeronau-
X tow, zeglarzy etc., skladajacych hotd swemu patronoici.

Na moscie tgczacym Windsor, Ontario i Detroit (U. S. A.) znajduje sie mechanizm foto-
elektryczny, ktéry automatycznie likwiduje t. zw. ,,mostowe” od kierowcow.

Najwybitniejszy kierowca niemiecki Rudolf Carracciola zajgt ostatnio pierwsze miejsce
w kategorji sportowej w wyscigu w Klausen w Szwajcarji. Na zdjeciu widzimy go, biora-
cego zakret na swym ,,Mercedesie”.

- - - m
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