PRZEGLAD
SAMOCHODOWY

MIESIECZNIK WYDAWANY
PRZEZ DEPARTAMENT StUZBY

SAMOCHODOWEJ MINISTERSTWA
OBRONY NARODOWEJ

ROK IV ZESZYT I-1

WARSZAWA STYCZEN LUTY 1950



Mysli  wyrazone w artykufach
stanowig wiasny punkt widzenia
autora na poruszane zagadnienia.

Prawo przedruku zastrzezone
|

Konto czekowe Pocztowej Kasy Oszczednosci Warszawa | — 9100
Centralny Kolportaz Wyd. , Prasa Wojskowa” MON

ADRES REDAEKCII
WARSZAWA
Filtrowa 2/4 Pokoj 417

ADRES ADMINISTRACII

WARSZAWA
Al. Jerozolimskie 55

WARUNKI PRENUMERATY

Cena niniejszego zeszytu wraz z przesytka wynosi w prenumeracie zt 200.—
Wohptaty na konto PKO, Warszawa | — 9100

Fotografia na okladce przedstawia 37 -tonowy polski samochdd ciezarowy STAR-20,
ktéry rozpoczat juz prace w krajowym transporcie



PRZEGLAD SAMOCHODOWY

MIESIECZNIK DEPARTAMENTU StUZBY SAMOCHODOWE]

ROK IV - ZESZYT I-11

Biblioteka Jagiellonska

TRE SC
1002661747

Rozkaz Ministra Obrony Narodowej

Armia Zwycieskiego Socjalizmu
Armia pokoju i wolnosci narodéw

Dziat ogélny
Podstawowe zadania
Taktyka i organizacjg stuzby samochodowej
Przewozy ztozone
Eksploatacja
Drogi samochodowe w socjalistycznej gospodarce ZSRR .
Eksploatacja samochodéw (c d.) - - -

Technika
Postep techniczny i wynalazczos¢ w ZSRR

Naprawa

Organizacja napraw w wojskowych warsztatach polowych
Wyszkolenie

Szkolenie kierowcow ciagnikow artyleryjskich w jezdzie
Wymieniamy dos$wiadczenia

Praca samochodéw w jednostce saperskiej

Sposob tadowania dyonu zmotoryzowanej artylerii ciezkie,
na transport KoOleJowy ...

Organizacja szkolenia motoryzacyjnego oficeréw nie posiada
jacych wiadomosci fachowych z dziatu stuzby samochodowe.

System popularyzacji osiggnie¢ najlepszych kierowcow
Gospodarka samochodowa

Spisywanie sprzetu z ewidencji
Bibliografia

Za kierownicg, Motoryzacja, Awtomobilnaja Promyszlennost
Kronika

Montaz samochodéw bezramowych w ZSRR

Szwedzki samochdd popularny ,,SAAB“ .

STYCZEN-LUTY 1950

gen. bryg. E. Ochab
pik inz. mgr P. Solski
kpt. Z. Wilanowski .

mjr inz. L. Minc
pile inz. mgr P. Solski

kand. nauk techn.
S. Michajtow
kpt. inz. F. Stawiszynski

A. Zymirski

ppor. Bukselewicz
por. Korupczynski

por. Konieczny

por. Farulewski

mjr. W. Zulawski

Str.

12

16

22

33

48

52

53

55

56

58

62

65
69






GENERALISSIMUS

JOZEF STALIN

WIELKI WODZ | ORGANIZATOR ARMII RADZIECKIEJ






ministerstwo obrony narodowej

Warszawa, 23 lutego 1950

Rozkaz Nr 9

Generatowie, Admiratowie, Oficerowie, Pod-
. 'icerowie, Zotnierze Wojsk Ladowych, Lotnicy
i Marynarze:

32 lata mijajg od chwili powstania Armii
Radzieckiej. Zrodzona przez Wielkg Pazdzier-
nikowg Rewolucje Socjalistyczng w ogniu walk
z rodzimg kontrrewolucjg j interwentami im-
perialistycznymi, kierowana i wychowywana
przez partie bolszewicka i jej Wodzéw Lenina
i Stalina — Armia Radziecka przeszta peten
chwaty i zwyciestw szlak bojowy.

Historyczne zwyciestwo odniesione nad hi-
tlerowskimi Niemcami na wieki okrylo nowg
stawg bojowe sztandary Armii Radzieckiej
i zapisato najwspanialszg karte bohaterstwa w
dziejach wojny. Na polach bitewnych od Wolgi
do Berlina rozstrzygaty sie losy calego Swiata.
Faszyzm zagrazat nie tylko Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu, nio6st on niewole catej ludzkosci,
a zagtade narodowi polskiemu. Armia Radziec-
ka zbawita S$wiat od hitlerowskiej tyranii,
przyniosta wolnos¢ ujarzmionym przez hitle-
ryzm narodom Europy. Druga wojna Swiatowa
wykazata bezsporng wyzszos¢ Armii Radziec-
kiej nad armiami panstw imperialistycznych.
U zrodet tej wyzszosci lezy niezwyciezona
i wcigz rosngca sita rozkwitajgcego ustroju so-
cjalistycznego. Narody Swiata przekonaty sie,
ze o sile Armii Radzieckiej stanowi nie tylko
jej wspaniaty sprzet bojowy i bohaterstwo zot-
nierzy, lecz takze moralne oblicze Armii Ra-
dzieckiej, jej wysoka ideowos¢ i szlachetne ce-
le wynikajace z jej klasowego charakteru armii
wyzwolonych robotnikdéw j chlopow.

Armia Radziecka w swoim zwycieskim mar-
szu wyzwolenczym przyniosta wolno$¢ Polsce.
32 rocznica powstania Armii Radzieckiej zbiega
sie z 5-leciem wielkiej wyzwolenczej ofensywy,
w czasie ktorej Armia Radziecka wypedzita
ostatecznie okupanta hitlerowskiego z granic

Polski. Wyzwolona zostata stolica nasza— War-
szawa, porty — Gdynia, Gdansk, nasze miasta
— t0dz, Krakow, Katowice, Bydgoszcz, Po-
znan. Armia Radziecka przywrocita narodowi
polskiemu jego prastare ziemie — Dolny Slask,
Ziemie Lubuska, Pomorze, Mazury. Polskie
stupy graniczne stanety znéw nad Baltykiem,
Odrg i Nysa. Dzieki zwyciestwu Armii Radziec-
kiej mogta powsta¢ w Polsce wiadza ludowa.
Zwigzkowi Radzieckiemu, jego Sitom Zbroj-
nym, Wielkiemu Stalinowi zawdzieczamy naszg
wolnos$¢ i szczescie budowania socjalistycznej
Ojczyzny.

Ludowe Wojsko Polskie zwigzane jest z
Armig Radzieckg nierozerwalnym braterstwem
broni,  scementowanym  wspdlnie przelang
krwig, opartym o gtebokg wiez ideologiczng
i wspolny cel — obrone pokoju i wolnosci na-
rodéw. Wojsko Polskie, ktore tak wiele za-
wdziecza braterskiej pomocy Rzadu Radziec-
kiego i doswiadczonych oficeréw radzieckich,
chlubi sie tradycjami swych walk zwigzanych
nierozerwalnie z walkami stawnej i niezwycie-
zonej Armii Radzieckiej, Wojsko Polskie czer-
piac ze wspaniatych doswiadczen Armii Ra-
dzickiej stuzy wiernie interesom mas pracuja-

cych, broni naszej niepodlegtosci i pokoju,
strzeze budownictwa socjalistycznego i praw
ludu.

Oboz wojny z imperializmem amerykanskim
na czele chce narzuci¢ Swiatu nowg rzez, ale na
strazy pokoju, na strazy wolnosci narodéw, na
strazy interesbw miliondéw prostych ludzi na
catym Swiecie stoi niezwyciezona Armia Ra-
dziecka, Armia Wyzwolicielka, Armia Pokoju.
Sity pokoju i wolnosci sg wielkie i rosng nie-
ustannie. W zwartym marszu do socjalizmu
kroczy ponad 800 milionéw ludzi, wyzwolo-
nych z jarzma kapitatu. Wzmaga sie z dnia na
dzien walka o pokdj toczona przez milionowe
masy pracujagce w krajach kapitalistycznych.
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Machinacje imperialistow i ich stugusow titow-
skich i socjaldemokratycznych nie potrafig
ostabi¢ poteznego ogdlnoswiatowego frontu po-
koju, ktéremu przewodzi Zwigzek Radziecki.
Rosngca z dnia na dzien sita bojowa radziec-
kich Sil Zbrojnych i Armii krajéw demokracji
ludowej stanowi nieprzebyta zapore dla pod-
zegaczy wojennych.

W 32 rocznice Armii Radzieckiej Wojsko
Polskie zasyta Jej najserdeczniejsze pozdro-
wienia i najgoretsze zyczenia dalszego rozwoju
Jej potegi stanowigcej wazng gwarancje zwy-
ciestwa sprawy pokoju i postepu nad ciemnymi
silami imperializmu i wojny.

Zotnierze i Oficerowie!

W dniu 32 rocznicy powstania Armii Ra-
dzieckiej, Swieta naszych przyjaciot, sojuszni-
kéw i towarzyszy broni

WICEMINISTER OBRONY NARODOWEJ
SZEF GLOWNEGO ZARZADU
POLITYCZNEGO WP

EDWARD OCHAB, gen bryg.

rozkazuje:

Wozorujgc sie na Armii Radzieckiej stale
podnosi¢ poziom wyszkolenia politycznego i bo-
jowego Polskich Sit Zbrojnych.

Nieustannie przyswaja¢ sobie wspanialg
stalinowska nauke walki i zwyciezania.

Studiowa¢ zwycieskie dzieje walk Armii
Radzieckiej i wspaniate przyklady mestwa,
ofiarnodci, patriotyzmu i wysokiej $wiadomosci
ideowej Jej bohateroéw.

Zacies$nia¢ braterstwo bronj z Armig Ra-
dziecka, Armia Pokoju i wolnosci naroddw.

Niech zyje Armia Radziecka — wyzwoliciel-
ka Polski, ostoja pokoju i wolnosci narodéw!

Niech zyje i Kkrzepnie braterstwo broni
i idei Wojska Polskiego i Armii Radzieckiej!

Niech zyje Generalissimus Stalin — organi-
zator i wédz Radzieckich Sit Zbrojnych, Sztan-
dar walki catej postepowej ludzkosci!

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
KONSTANTY ROKOSSOWSKI
MARSZALEK POLSKI



Gen, bryg. EDWARD OCHAB

Armia zwycieskiego socjalizmu, armia pokoju
| wolnosci narodow

1X7 mrozne i grozne dni lutowe 1918 roku, w bo-

* 7 jach z niemieckim imperializmem rodzita si¢
stawna Czerwona Armia, nowa armia, jakiej do-
tychczas nie znaty dzieje, armia wyzwolonych ro-
botnikéw i chtopéw, armia rewolucji proletariac-
kiej.

Ciezki i trudny okres przezywata wowczas
mioda Republika Radziecka.

Niemiecki imperializm podstepnie zerwat za-
wieszenie broni i rozpoczat tupieskg wyprawe na
Piotrogréd i Kijow, prébujac ograbi¢ Kraj Rad
i zdusi¢ rewolucyjna wiadze robotnikow i chio-
pow.

W, Historii WKP(b)“ czytamy:

W odpowiedzi na rzucony przez Partig i

Rzad Radziecki zew: ,,0Ojczyzna socjalistyczna

w niebezpieczenstwie", klasa robotnicza odpo-

wiedziata wzmozonym tworzeniem oddziatdw

Armii Czerwonej. Miode zastepy nowej ar-

mii — armii rewolucyjnego ludu, po bohater-

sku odpieraly natarcia uzbrojonego od stop do

gtéw drapieznika niemieckiego. Pod Narwg i

Pskowem okupanci niemieccy zostali z calg si-

ta odparci. Marsz wojsk niemieckich na Pio-

trogréd zostat powstrzymany. Dzien, w kto-
rym zostaty odparte wojska imperializmu nie-
mieckiego -— 23 lutego — stat sie dniem naro-

dzin miodej Armii Czerwonej" (str. 245).

Dzieje stawnej Armii Radzieckiej, to prawdzi-
wa epopea bohaterstwa i poswiecenia, sity ducha
i charakteru nowego zolnierza, reprezentujacego
nowg przodujaca klase, ktéra w pazdzierniku 1917
roku zmienita bieg i kierunek historii $wiata.

Nowa, nieznana w dziejach armia robotniczo-
c topska wykuwata swe formy organizacyjne i no-

we zasady strategii i taktyki w ogniu walki z ze-
wnetrzng imperialistyczng interwencjg i wewnetrz-
na kontrrewolucja, w warunkach niestychanej rui-
ny, gtodu i rozprzezenia, bedacych nastepstwem
zbrodniczej wojny imperialistycznej i zbrodniczej
interwencji kontrrewolucyjnej, organizowanej przez
Wilhelméw i Ludendorféw, Churchilléw i Lloyd-
Georgow, Wilsonow i Pershingéw, Poincare i Pit-
sudskich.

Nikt sposrod tych hersztow imperialistycznych
nie wierzyt, aby stabo uzbrojone, $wiezo sformo-
wane, odczuwajace dotkliwe braki w zaopatrzeniu
i kadrze, oddziaty Armii Czerwonej potrafity sku-
tecznie stawi¢ czoto Swietnie uzbrojonym, dosko-
nale zaopatrzonym i dowodzonym przez dos$wiad-
czonych generatow armiom imperialistycznym.

Rzeczywisto$¢ przyniosta imperialistom gorzkie
rozczarowanie, wykazata ich Slepote i klasowa nie-
zdolno$¢ do zrozumienia istotnych zrddet sity i nie-
zwyciezalnosci  rewolucji  proletariackiej i jej
armii.

Kierowana przez najlepszych ludzi WKP (b),
zwigzana nierozerwalng wiezig klasowg z miliono-
wymi masami robotniczo-chtopskimi, ozywiona du-
chem rewolucji proletariackiej Armia Czerwona
rozgromita interwentéw i ich biatogwardyjskich lo-
kajow, obronita wiadze radziecka, zapewnita naro-
dowi radzieckiemu mozno$¢ tworczej pokojowej
pracy w ciggu dwoch dziesiecioleci.

Okres dwudziestoletniej gigantycznej pracy po-
kojowej robotnikéw i chlopoéw radzieckich ma ol-
brzymie znaczenie dla catego $wiata. W tym okre-
sie nardd radziecki dokonat historycznej kolekty-
wizacji rolnictwa, zrealizowatl pierwsze stalinow-
skie plany piecioletnie, wykazal $wiatu praktyczng
mozno$¢ zbudowania socjalizmu w miescie i na wsi.
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wykut granitowg jednos$¢ spoteczenstwa socjali-
stycznego, najwiekszag w dziejach moralng i mate-
rialng potege — ZSRR.

W okresie tym nardd radziecki nieustannie pa-
mietat o wskazaniach wielkiego Lenina o koniecz-
nosci wszechstronnego wzmacniania Czerwonej Ar-
mii i Floty. Rzad Radziecki zabezpieczyt rozbu-
dowe poteznej bazy przemystu obronnego, zorgani-
zowat sie¢ szkdt wojskowych i udoskonalit system
szkolenia kadry i rezerw, nie szczedzit wysitkdw
i ofiar, aby systematycznie podnosi¢ technike i za-
opatrzenie Armii Radzieckiej, roztoczyt nad tg ar-
mig opieke polityczng, kierowat najlepszych patrio-
tow radzieckich do aparatu politycznego i szkole-
niowego armii, ktdra otoczona mitoscig narodu i
codzienng troska partii i rzgdu wyrosta na najwiek-
szg potege wojskowg, na najlepszg armie Swiata.

Zelazng reka wymiotta WKP(b) obce i przy-
padkowe elementy, ktére tu i oOwdzie przeniknety
do Czerwonej Armii, zdemaskowata i unieszkodli-
wita zdrajcow i obtudnikéw, Tuchaczewskich i U-
borewiczéw, trockistow i bucharynowcow, szpie-
gow i agentéw imperializmu.

Dalekowzroczna polityka WKP(b) pozwolita
nalezycie wykorzysta¢ okres miedzywojenny i przy-
gotowa¢ Czerwong Armie i Flote do stawienia czota
burzy, ktorg miat wkrétce rozpeta¢ faszyzm hitle-
rowski.

Wspaniaty rozw6j Armii Radzieckiej w okresie
pokojowego budownictwa socjalistycznego, podob-
nie jak poprzednio jej zwyciestwa w okresie wojny
domowej i interwencji, zwigzane sg nierozerwalnie
z imieniem wielkiego Wodza i organizatora tej ar-
mii, genialnego stratega rewolucji, tow. Stalina.

Jego posytat Lenin i KC Partii na najbardziej
zagrozone odcinki frontéw wojny domowej, jego
mozg i wola kierowaty historyczng obrong Cary-
cyna, on kierowat rozgromieniem Kotczaka, Jude-
nicza, Denikina, Wrangla, on wspaniale rozwinat
wskazania Engelsa i Lenina, tworzac podstawy ra-
dzieckiej nauki i sztuki wojennej, sztuki zwycie-
zania.

W 1928 r. w mowie poswieconej 10-leciu Czer-
wonej Armii dat Stalin klasyczng analize klasowe-
go charakteru i zrodet sity Armii Radzieckiej.

W mowie tej powiedziat tow. Stalin m.in.:

,»Sifa naszej Czerwonej Armii polega na tym,
ze jest ona wychowywana od pierwszych dni
swych narodzin w duchu internacjonalizmu,
w duchu szacunku dla narodéw innych krajow,,
w duchu mitosci i szacunku wobec robotnikow
wszystkich krajow, w duchu zachowania i umoc-
nienia pokoju miedzy krajami. 1 wiasnie dla-
tego, ze nasza armia jest wychowywana w du-
chu internacjonalizmu, w duchu jednosSci inte-

reséw robotnikéw wszystkich krajow, wiasnie
dlatego nasza armia stanowi armie robotnikow
wszystkich krajow.

A ze ta okolicznos$¢ stanowi zrédto sity i po-
tegi naszej armii, o tym przekona sie kiedy$
burzuazja wszystkich krajow, jesli zdecyduje sie
napas¢ na nasz kraj, poniewaz zobaczy wow-
czas, ze nasza Czerwona Armia, wychowana
w duchu internacjonalizmu, posiada niezliczo-
ng ilos¢ przyjaciot i sojusznikéw we wszystkich
czesciach $wiata, od Szanghaju do Nowego Jor-
ku, od Londynu do Kalkuty"

O gtebokiej prawdzie tych stow Stalina przeko-
nata sie burzuazja w historycznych dniach wojny,
ktérg w obronie ojczyzny toczyty narody ZSRR
przeciw rozbestwionemu faszyzmowi hitlerowskie-
mu i jego wspdlnikom.

Faszyzm niemiecki, pijany fatwymi sukcesami
osiggnietymi w wojnie z Polska, Francjg czy Ju-
gostawig, wyobrazat sobie, ze pochdd na ZSRR be-
dzie kolejnym etapem efektownego ,blitzkriegu”,
ze pod ciosami potwornej, hitlerowskiej machiny
wojennej Armia Czerwona zatamie sie i rozsypie,
jak zatamaty sie i rozsypaty armie Rydza-Smigte-
go czy Weyganda.

Ale nie tylko faszysci z osi Berlin — Rzym —
Tokio liczyli na rychtg kleske Czerwonej Armii.
Ich imperialistyczni konkurenci w Londynie i No-
wym Jorku podzielali bzdurny poglad o nieuchron-
nej klesce ZSRR, dotknieci byli tg sama $lepotg
klasowa, ktérg znaliSmy z okresu pierwszego na-
jazdu na mioda republike sowiecka, $lepota, ktéra
umierajgcej klasie burzuazyjnej nie pozwala zoba-
czy¢ i zrozumie¢ rzeczywistosci.

Gorzkie rozczarowanie spotkato nie tylko Hitle-
row i Mussolinich, ale réwniez ich anglosaskich
konkurentow, ktorzy z najwiekszym zdumieniem
patrzyli na rosngcy opér Armii Radzieckiej, a po-
tem z coraz bardziej mieszanym uczuciem rejestro-
wali pozornie niepojety, a jednak realny i uparty
fakt przejscia Armii Radzieckiej do zwycieskiegj
kontrofensywy, ktora niosta wolno$¢ narodom Eu-
ropy Srodkowej i potudniowo-wschodniej, ratowa-
ta Swiat przed mrokiem panowania faszyzmu, za-
powiadata nowe historyczne zwyciestwa obozu po-
koju, demokracji i socjalizmu. Dlatego tez zwycie-
ski pochéd Armii Radzieckiej witany byt z entuzjaz-
mem przez masy ludowe od Nowego Jorku do
Szanghaju, od Londynu do Kalkuty.

Ale zaiste trudno powiedzie¢, aby bankierzy
z Nowego Jorku i plantatorzy kolonialni z Londy-
nu podzielali uczucia mas amerykanskich i angiel-
skich, aby cieszyli sie z faktu, ze Armia Radziecka
w ogniu najwiekszej w dziejach wojny nie stabta.
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lecz potezniata, z narastajgcg sitg zadajgc faszyz-
mowi cios za ciosem, w zwycieskich bojach prze-
kraczajac Dniepr, Wiste i Odre, zdobywajac Ber-
lin, docierajac od Wolgi do taby.

Zadna z frakcji obozu imperialistycznego nie
potrafita nalezycie oceni¢ sit ZSRR, nie potrafita
przewidzie¢ rozwoju wypadkéw. Potezny huragan
wojny, ktory zdmuchnat papierkowe figurki roz-
nych Beckéw i Blumdw, ktéry zerwal zrecznie wy-
malowane maski z monachijskich pseudosocjalistow
i pseudodemokratow, ktéry obalit satrapow faszy-
stowskich i odstonit caty bezsens goebbelsowskich
bredni o tysigcletnim panowaniu Ill Rzeszy, ten
sam huragan dziejowy, ktory obnazyt calg krwio-
zerczo$¢, zgnilizne, ohyde i zaktamanie Swiata ka-
pitalistycznego, rownoczes$nie wykazat niezmozong
moc dzieta Lenina — Stalina, granitowg potege
mocarstwa socjalistycznego, bohaterstwo, wielkos¢
i zwycieskag site Armii Radzieckiej, armii, ktéra
rozstrzygneta o losach gigantycznej wojny.

W Swietle najciezszych doswiadczenn Il wojny
Swiatowej milionowe masy ludowe gteboko uswia-
domity sobie fakty, ktorych nie moze i nie chce
zrozumie¢ burzuazja.

Masy ludowe z radoscig i dumg widza, jak
stuszna i dalekowzroczna byta stalinowska polityka
WKP(b), polityka narodu radzieckiego, ktory
w okresie miedzywojennym nie szczedzit ofiar
i wysitkow, aby zabezpieczy¢ rozwoj przemystu
ciezkiego i obronnego, aby wszechstronnie umocnié
i po leninowsku wychowa¢ armie i flote radziecka,
niezawodng straz wolnosci i honoru ojczyzny so-
cjalistycznej.

Masy ludowe z dumag i radoscig stwierdzaj g fakt,
ze radziecka nauka wojenna, nauka Stalina, beza-
pelacyjnie goéruje nad pseudonauka imperialistycz-
nych generatéw i strategdw, ktorzy tak dotkliwie
zawiedli rachuby burZuazji i okazali sie bezsilni
zarbwno po stronie hitlerowskiej wobec lawiny
klesk, jaka zwalita sie na armie faszystowskie pod
Moskwa, Stalingradem, Kurskiem, Minskiem, Bu-
dapesztem, Berlinem, jak i po stronie anglosaskiej
wobec zwyciestw ludu pracujagcego w sprzymierzo-
nych ze Zwigzkiem Radzieckim krajach ludowej
demokracji — w Polsce, Czechostowacji, na We-
grzech, w Rumunii, Bulgarii, Albanii, Péin. Korei,
a zwlaszcza wobec katastrofalnej dla imperializmu
kleski Czang Kai-szeka w Chinach.

Masy ludowe z dumg i otuchg stwierdzajg fakt,
ze Armia Radziecka, najpotezniejsza armia $wiata,
zgodnie z wolg Stalina, zgodnie z wolg narodu ra-
dzieckiego, zgodnie z wolg setek milionéw ludzi
pracy w calym Swiecie, wiernie i nieugiecie,
czujnie i pewnie stoi na strazy pokoju $wiata i wol-
nosci narodow.

Armia Radziecka i nardd radziecki wespot z na-
rodami krajow demokracji ludowej i wszystkimi
uczciwymi ludzmi wszystkich narodéw bronig po-
koju przed zamachami imperialistycznych podze-
gaczy wojennych.

Rzady robotniczo-chtopskie walczg przeciw kno-
waniom wojennym nie dlatego, aby brakio im sit
do pokonania agresoréw, aby daty sie zastraszyc
bajeczkami 0 rozstrzyganiu wojny przy pomocy
bomby atomowej czy innej goebbelsowskiej ,,Wun-
derwaffe*.

Masy ludowe gteboko rozumiejg sens stow tow.
Malenkowa, ze nie my, lecz imperialisci powinni
ba¢ sie rezultatdbw wojny, nie nam, nie ludowi pra-
cujgcemu i ustrojowi socjalistycznemu, lecz impe-
rialistom i calemu systemowi kapitalistycznemu
przyniostaby zagtade trzecia wojna $wiatowa.

Armia Radziecka w braterskim sojuszu z armia-
mi krajow demokracji ludowej stoi na strazy poko-
ju, bo taka jest wola rzadéw ludowych, wola milio-
néw prostych ludzi na caltym Swiecie, ludzi pracy,
ktérzy nie chcag i nienawidza wojny, bo wiedza, ze
wojna rozpetana przez imperialistdw przyniostaby
masom niestychane cierpienie i ofiary, krwig i {za-
mi zalataby ziemie, zniszczylaby dorobek kultu-
ralny wiekéw i olbrzymie bogactwa materialne.

Masy ludowe walczg o pokdj nie z wiarg w met-
ne hasta oszukanczego, drobnomieszczanskiego pa-
cyfizmu, lecz z wiarg w socjalizm, ktéry przez sam
przyktad swej tworczej, pokojowej pracy oddzia-
tywuje na miliony robotnikéw i chiopéw w kra-
jach kapitalistycznych, wykazuje im rozkiad i nie-
moc przezytego i przegnitego ustroju burzuazyjne-
go, budzi w nich gtebokie przekonanie, ze w poko-
jowym wspétzawodnictwie zwyciezy nowy ustroj
socjalistyczny.

Nam niepotrzebna jest wojna. Nasze zwyciestwo
moze by¢ osiggniete na drodze pokojowej, czas pra-
cuje dla zwyciestwa socjalizmu, przysztos¢ nalezy
do ludu pracujacego.

Setki milionéw ludzi pracy na catym Swiecie
Swiadome sg tej wiasnie prawdy i zdecydowanie
przeciwstawiajg sie wojennej awanturze, ktorg
imperialisci usitujg narzuci¢ ludzkosci. Wiedzg
0 tym imperialisci i dlatego swe zbrodnicze, ludo-
béjcze plany starajg sie przestoni¢ oszukancza fra-
zeologig kosmopolityczna.

Obiecujg ludom rzad S$wiatowy, majacy rze-
komo przynies¢ zjednoczenie ludzkosci, dobrobyt
i zgodne wspdizycie narodow. W rzeczywistosci ko-
smopolityczna zastona kryje zbrodnicze préby
ujarzmienia narodéw przez imperializm amery-
kanski, wspomagany przez pomniejsze imperia-
lizmy Europy. W rzeczywisto$ci za zastong piek-
nych frazesbw o pomocy i rzadzie Swiatowym kry-
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je sie pozbawienie narodéw ich samodzielnego by-
tu, wolnosci i suwerennosci. W rzeczywistosci cho-
dzi o wprowadzenie wszechwtadzy imperializmu
amerykanskiego w catym S$wiecie kapitalistycznym,
o mobilizacje wszystkich sit reakcji przeciwko na-
rodom, ktére zrzucity jarzmo kapitalizmu.

Armia Radziecka, najpotezniejsza sita zbrojna
Swiata, reprezentuje moc i niespozyto$¢ rewolucji
socjalistycznej i narodu radzieckiego, ozywiona jest
przodujacg ideologig tej rewolucji, cechuje ja gte-
boki patriotyzm radziecki i poczucie solidarnosci
z walkg ludoéw przeciw jarzmu imperializmu, z wal-
ka narodow, ktére bronig swej suwerennosci, nie-
podlegtosci i prawa do budownictwa socjalizmu
w swoich krajach.

U podstaw ideowych Armii Radzieckiej lezy
internacjonalizm proletariacki i socjalistyczna idea
braterstwa wolnych i niezawistych narodéw.

Taka byta przez caty okres swych bohaterskich
dziejow i takg pozostanie Armia Radziecka, armia
kraju socjalistycznego, armia Lenina — Stalina.

Dlatego zawsze bedg u boku Armii Radzieckiej
stawaty w jednym z nig szeregu armie krajow ludo-
wo-demokratycznych od Oceanu Spokojnego az po
Nyse i Odre. Potezny front sit pokoju i socjalizmu
krzepnie i umacnia sie, budzac otuche w sercach
mas jeszcze uciemiezonych, zapowiadajgc nowe hi-
storyczne zwyciestwa idei Marksa — Lenina — Sta-
lina.

Ale imperializm nie chce pogodzi¢ sie z taka
perspektywa i szuka ratunku u zbrodniczych zna-
choréw i szarlatanéw politycznych, ktérzy na sta-
rych hitlerowskich instrumentach aranzuja nowa
prowokatorskg sarabande wojenna.

Jak zwierz zaplatany w sieci, tak miotajg sie im-
perialisci, brnagc w sprzecznosciach awanturniczej,
zbrodniczej, prowadzacej w przepas¢ polityki pod-
zegania do nowej Woaojny.

Rozwdj sytuacji miedzynarodowej potwierdza
gteboka trafno$¢ analizy i wskazan Biura Informa-
cyjnego Partii Komunistycznych i Robotniczych.

Nie stracity aktualnosci wypowiedziane w r.
1947 stowa nieodzatowanej pamieci tow. Zdanowa,
ktory przestrzegat, ze gtbwnym niebezpieczenstwem
jest prawicowe przecenianie sit wroga, a niedoce-
nianie sit wkasnych.

Nie stracity aktualnosci wskazania listopadowej
sesji Biura Informacyjnego, ze ogromny wzrost sit
obozu pokoju nie oznacza automatycznego zmniej-
szenia niebezpieczenstwa nowej awantury wojennej,
ze przestepstwem bytoby ostabienie czujnosci i na-
piecia w walce z podzegaczami wojennymi.

Podkreslanie niebezpieczenstw zwigzanych ze
zbrodnicza politykg imperialistycznych podzegaczy
wojennych i ich stuguséw socjal-demokratycznych
i titowskich, mobilizowanie mas do walki przeciw
grozbie wojny, nie ma nic wspdlnego z fatalistyczng
prowokatorska teza szerzong przez agentdw im-
perialistycznych, ze wojna jest nieunikniona.

Ostatni numer organu prasowego Biura Infor-
macyjnego Partii Komunistycznych i Robotniczych
przestrzega:

,.Biernos¢, ,.teoryjkill o ,fatalnej nieu-
chronnosci wojnyll, powiedzonka w rodzaju:
ZSRR jest silnym mocarstwem, wiec wojne i tak
wygrall, wobec czego ,,ruch obroncéw pokoju
jest niepotrzebnyll, sg tylko echem propagandy
imperialistyczne;j. Imperialisci  wykorzystujg
wszystkie $rodki, aby ostabi¢ ruch w obronie po-
koju, aby skaza¢ go na biernos¢, zdemoralizo-
wac i tym samym utorowa¢ droge dla wojny.
Masy ludowe nigdy i nikomu nie wybaczg tego
rodzaju ,,teoriil.

Polskie masy robotnicze i chitopskie biorg
aktywny udziat w poteznym, ogarniajgcym setki mi-
lionéw ludzi, ogdlnoswiatowym ruchu, w obronie
pokoju. Mamy uzasadnione prawo wierzy¢ w zwy-
ciestwo tego ruchu, ktéry objat nie tylko narody
juz wyzwolone z jarzma kapitatu, narody stano-
wigce trzecig cze$¢ catej ludnosci globu ziemskiego,
ale rowniez wiekszo$¢ klasy robotniczej tak waznych
krajow kapitalistycznych jak Francja i Wiochy,
znaczng czes¢ mas ludowych w anglosaskich cen-
trach imperializmu, dziesigtki miliondw ludzi pracy
w walczacych z uciskiem imperializmu krajach ko-
lonialnych i zaleznych.

Potezny i wcigz rosnacy obdz obroncéw pokoju
opiera sie 0 aktywnos$¢ setek milionéw swych zwo-
lennikéw i bojownikéw, o site organizacyjng partii
i zwigzkow zawodowych, a przede wszystkim o zor-
ganizowang potege bratnich panstw demokracji lu-
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dowej i socjalistycznej, na czele z poteznym mocar-
stwem socjalistycznym.

Armia tego mocarstwa socjalistycznego, boha-
terska i zwycieska Armia Radziecka, jest najwazniej-
szym instrumentem obrony pokoju.

Jej gtosne na Swiat caty zwyciestwa, jej niezrow-
nana jedno$¢ ideologiczna i potega techniczno-woj-
skowa przypominajg podzegaczom wojennym i sza-
leAicom imperialistycznym, ze jest dla nich przygo-
towany niezawodny kaftan bezpieczenstwa.

W dniu dorocznego Swieta Armii Radzieckiej
zwracajg sie ku niej oczy setek milionéw ludzi ze
wszystkich stron Swiata, ze wszystkich krajow, ras
i narodowosci, ludzi pracy, ktorzy w robotniczo-
chtopskiej Armii Radzieckiej i w sprzymierzonych
z nig armiach ludowo - demokratycznych widzg
potezng zapore na drodze podzegaczy wojen-
nych, widzg wierng straz pokoju i wolnosci naro-
dow.

Lud polski tgczy sie z tymi setkami milionow
w manifestacji uczu¢ mitosci i podziwu, szancunku
i wdziecznosci dla Armii Radzieckiej, Armii Poko-
ju.

Lud polski nigdy nie zapomni, ze braterska Ar-
mia Radziecka nie tylko wyzwolita nas z jarzma hit-
lerowskiego, ale uratowata samoistnienie polskiego
narodu, ktory faszysci niemieccy skazywali na za-
gtade w krematoriach i obozach koncentracyjnych.

Lud polski nigdy nie zapomni o tych dzie-
sigtkach i setkach tysiecy grobéw bohaterskich zot-
nierzy i oficerdw radzieckch, grobéw rozsianych
po catej ziemi polskiej jak dtuga i szeroka, od Bu-
gu do Odry, od Karpat do Battyku, grobéw swiad-
czacych o ogromie wysitkow i ofiar narodu radziec-
kiego, o ogromie naszego dtugu wdzigcznosci.

Lud polski, a zwiaszcza polska klasa robotni-
cza, czuje sie szczegblnie mocno zwigzana z dzie-
jami narodu radzieckiego i Armii Radzieckiej. Ty-
sigce robotnikow polskich ramie przy ramieniu
z rosyjskimi braémi klasowymi walczyty o zwycie-
stwo Rewolucji Pazdziernikowej. Tysiace robotni-
kéw polskich stuzyty w szeregach Czerwonej Gwar-
dii i Czerwonej Armii, krwig swojg zaswiadczajac
;/_viernoéc' zasadom proletariackiego internacjona-
izmu.

WSsrdéd braci robotnikéw, w szeregach Czerwo-
nej Gwardii walczyt miody tokarz warszawski, p6z-
niejszy stawny zotnierz i dowddca, bohater walk
0 wolno$¢ ZSRR, Hiszpanii i Polski, nieodzatowa-
nej pamieci gen. Karol Swierczewski.

W szeregach Czerwonej Armii wyrdst na sta-
wnego w Swiecie catym dowddce, wierny syn war-
szawskiej klasy robotniczej, Marszatek Polski Kon-
stanty Rokossowski.

Wojsko Polskie ztgczone jest nierozerwalng wie-
zig braterstwa broni i ideologii z potezng Armig
Radziecka.

Regularne oddziaty Wojska Polskiego tworzy-
ty sie na goscinnej radzieckiej ziemi w oparciu
0 braterska pomoc ze strony Rzadu i Armii Ra-
dzieckiej.

Od Armii tej otrzymaliSmy wspaniate nowo-
czesne uzbrojenie, jakiego Wojsko Polskie nigdy
przedtem nie posiadato.

W trudnych warunkach wojny otrzymaliSmy
od braci radzieckich ogromne ilosci wszelkiego ro-
dzaju zaopatrzenia dla stutysiecznej | Armii,
a w poOzniejszym okresie wojny niemal dla catego
pétmilionowego Wojska Polskiego.

Wedtug radzieckich wzoréw, w oparciu o ogro-
mne doswiadczenie i dorobek wojenny Armii Ra-
dzieckiej, budowalismy nasze putki i dywizje.

Niespos6b przeceni¢ wagi tej pomocy, jaka
tworzgce sie Ludowe Wojsko Polskie otrzymato od
Armii Radzieckiej w postaci tysiecy oficerow i spe-
cjalistbw wojskowych, gtéwnie Polakéw radziec-
kich, ktorzy swe bogate doswiadczenia wojenne
i cnoty zoknierskie, cechujgce Armie Radziecka,
przenie$li w nasze szeregi i zaszczepili mtodym zot-
nierzom nowego, Ludowego Wojska Polskiego.

Mozna $miato powiedziec¢, ze bez tej ogromnej,
braterskiej pomocy ze strony oficeréw radzieckich,
Armii Radzieckiej i Rzadu Radzieckiego, nie byto-
by takiej wspaniatej sity bojowej, na jakg w toku
wojny wyrosto Wojsko Polskie, nie bytoby tak
wspaniatej epopei bohaterstwa i chwaty wpisanej
do historii naszego narodu przez stawne putki |
i Il Armii, walczace u boku poteznej Armii Ra-
dzieckie;j.

Walczac ramie przy ramieniu z zotnierzem ra-
dzieckim przeszliSmy wspoélnie ogromny szlak bo-
jowy od Lenino do taby.

Sposréd  wszystkich armii  sojuszniczych jedy-
nie oddziaty | Armii Polskiej dozyly szczescia i za-
szczytu brania udzialu w zwycieskim szturmie sto-
licy hitleryzmu.

Sztandar biato-czerwony, zatkniety rekag zol-
nierzy | Dywizji, powiewat nad Reichstagiem obok
stawnych sztandarow Armii  Wyzwolicielki, wie-
szczac Swiatu historyczne zwyciestwo nad faszyz-
mem, dajgc Swiadectwo nierozerwalnej przyjazni
i sojuszu polsko - radzieckiego, sojuszu mocniejsze-
go od wszelkich wrogich knowan i intryg imperia-
listycznych, zrodzonego z najgtebszych interesow
bratnich stowianskich narodéw, scementowanego
krwig wspolnie przelang w $miertelnych zapasach
ze wspllnym $miertelnym wrogiem, sojuszu uwien-
czonego wspélnym zwyciestwem.
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W ciggu dbugich wspélnych walk przeciw fa-
szystom niemieckim zotnierz polski gteboko po-
znat zotnierza i Armie Radziecka. A gleboko po-
zna¢ Armie Radzieckg to znaczy zarazem gteboko
ja szanowac, podziwiac i kochac.

W pochodach, w bitwach, na biwakach, w
dniach ciezkich i w dniach radosnych, zotnierz
polski widz:at obok siebie zotnierza radzieckiego,
poznat jego mestwo i bezgraniczng ofiarnosé, gte-
boki patriotyzm i wysokg Swiadomos¢ klasowsg, si-
te charakteru i pogode ducha, poznat walory naj-
lepszego zotnierza $wiata i piekno duchowe nowe-
go, wychowanego przez WKP(b) czlowieka ra-
dzieckiego, budowniczego i obronce socjalizmu.

Zotnierz nasz poznat i pokochat radzieckg pio-
senke zotnierskg, chyba najpiekniejsza w S$wiecie,
gteboko prawdziwg i gleboko ideowa, piosenke,
ktora odtad rozbrzmiewata w polskich oddziatach
réwnie czesto jak w oddziatach radzieckich, $wiad-
czac, ze coraz mocniejsza wiez uczuciowa faczy
bratnie polskie i radzieckie szeregi.

Jakze Smieszne sg wysitki reakcjonistéw, niedo-
bitkéw faszyzmu i ich opiekunéw z ,,Gtosu Amery-
ki" czy BBC, ktérzy przy pomocy wyswiechtanych
goebbelsowskich kftamstw, przy pomocy wyzwisk i
histerycznej gestykulacji chcieliby podwazy¢ pol-
sko-radzieckie braterstwo broni i polsko-radziecka
przyjazn.

Sojusz polsko-radziecki zrodzit sie i okrzept
w latach wojny, ktorg wygraliSmy przede wszyst-
kim dzieki pomocy i u boku ZSRR.

Sojusz ten pogtebiat sie i umacniat w latach
pokoju, ktére znowu wykazalty, ze przyjazi ra-
dziecka jest dla panstwa polskiego kardynalnym
warunkiem istnienia i pomyslnego rozwoju ku so-
cjalizmowi.

Ogromne przeobrazenia ustrojowe i osiggnie-
cia w odbudowie kraju staty sie mozliwe przede
wszystkim dzieki przyjazni i pomocy radzieckiej.

Powazny rozw0j naszego wojska i systematycz-
ny wzrost sit obronnych Polski w ogromnym stop-
niu zawdzieczamy przyjazni Zwigzku Radzieckiego
i braterskiej pomocy Armii Radzieckiej.

Nieocenione znaczenie ma dla nas przyktad ra-
dzieckiej polityki umacniania obronnosci kraju w
okresie pokojowym, jak réwniez doswiadczenia ra-
dzieckie w zakresie szkolenia rezerw i wychowania
zoknierza.

Wojsko nasze uwaznie studiuje i nadal bedzie
wszechstronnie studiowac i w zastosowaniu do pol-
skich warunkéw wykorzystywac¢ bedzie wspaniaty
dorobek Armii Radzieckiej na odcinku pracy po-
litycznej, prowadzonej pod kierownictwem WKP

(b), wychowujacej zotnierza na ofiarnego patrio-
te i Swiadomego bojownika o pokdj i socjalizm.

Wojsko nasze, a zwlaszcza nasza kadra oficer-
ska, uwaznie studiuje i nadal bedzie wszechstronnie
studiowa¢ nieprzebrane bogactwo radzieckiej mysli
wojskowej, radzieckiej stalinowskiej nauki wojen-
nej, nauki o zwyciestwie.

Wojsko nasze bedzie wytrwale pracowac, aby
jak najbardziej zblizy¢ sie do tego wspaniatego
wzoru, jakim jest dla nas Armia Radziecka, armia
pogromcéw faszyzmu.

Podstawowe znaczenie dla dalszego rozwoju na-
szej kadry oficerskiej i catego Wojska posiadajg
studia nad stalinowskag nauka o maszynowym okre-
sie wojny, o stale dziatajagcych czynnikach, ktore
decyduja o losach wojny, studia nad stalinowska
nauka o kontrofensywie, o wspotdziataniu wojsk
i frontéw, o uzyciu wielkich mas czotgéw i lotnic-
twa, o ogromnej roli artylerii, stusznie nazywanej
bogiem wojny.

Studia nad stalinowskg nauka wojenng, nad
wielkimi operacjami armii i frontow radzieckich
w czasie Il wojny Swiatowej, unaoczniajg fakt, ze
Stalin i plejada wychowanych przez niego Swiet-
nych dowodcow radzieckich —genialnie stosowali
0golne zasady strategii i sztuki operacyjnej, zawsze
z petnym uwzglednieniem specyficznych okoliczno-
Sci kazdej konkretnej sytuacji, zawsze skupiajgc
uwage na tym ogniwie, ktérego znaczenie byto roz-
strzygajace na danym etapie.

Jak w polityce tak i w nauce wojennej mark-
sizm nie jest dogmatem, lecz drogowskazem w dzia-
taniu, kazde osiggniecie mysli naukowej jest tylko
etapem dla jej dalszego tworczego rozwinigcia.
Armia Radziecka pod kierownictwem genialnego
Stalina i wielkich marszatkéw stalinowskich nie-
ustannie pracuje nad dalszym udoskonaleniem
i mistrzowskim opanowaniem sztuki wojennej, udo-
skonaleniem i opanowaniem nowej techniki, pogte-
bieniem i rozwinieciem bogatego doswiadczenia
minionej wojny z uwzglednieniem nowych zdoby-
czy nauk technicznych i tych gtebokich przesuniec
w ukiadzie sit klasowych, ktére faktycznie zmienia-
ja oblicze Swiata i nie moga nie odbi¢ sie na zato-
zeniach strategicznych, na perspektywach i nowych
mozliwosciach, ktére musi uwzgledni¢ zastugujaca
na to miano nauka wojenna.

O ogromnej pracy sztabow radzieckich dokony-
wanej w tym zakresie przekona¢ moze nawet po-
biezny przeglad wazniejszych radzieckich wydaw-
nictw wojskowych.

Na glebokiej analizie marksistowskiej, na nie-
wzruszonych podstawach naukowych oparta jest
ocena niezréwnanej, poteznej sity Armii Radziec-



| PRZEGLAD SAMOCHODOWY 11

kiej, sity zdolnej do pokrzyzowania planéw pod-
zegaczy wojennych.

Studiowanie radzieckiej literatury wojskowe;j,
radzieckiej tworczej mysli naukowej, bogatego
i wcigz rosngcego dorobku Armii Radzieckiej, ma
ogromne znaczenie przede wszystkim dla naszych
oficeréw, ale réwniez dla wszystkich robotniczych
i chtopskich dziataczy politycznych.

Lepsze poznanie potegi i nieustannego rozwoju
Armii Radzieckiej pozwala lepiej zrozumie¢ zna-
czenie jednego z gtéwnych zrédet spokoju i wiary
w swa przyszto$¢, ktére cechujg nardd radziecki,
uwaznie, ale spokojnie patrzacy na nieprzytomne
prowokacje amerykanskich imperialistow, naréd
niezachwianie wierzacy w skutecznos¢ walki o po-
kéj, niezachwianie kroczacy pod zwycieskim
sztandarem Marksa, Engelsa, Lenina,

Stalina ku najwyzszej formie ustrojowej, ku
komunizmowi.

W uroczystym dniu Swieta Armii Radzieckiej
zotnierze i oficerowie Wojska Polskiego wraz z ca-
tym ludem pracujagcym $lg oficerom i zotnierzom
radzieckim najserdeczniejsze pozdrowienia i naj-
lepsze zyczenia dalszego rozwoju i umocnhienia tej
wspaniatej armii, ktéra stanowi chlube i nadzieje
catej postepowej ludzkosci.

Lud polski tgczy sie dzis z ludem pracujagcym
wszystkich  krajow w ptyngcym z glebi serca
okrzyku:

Niech zyje bohaterska Armia Radziecka, armia
pokoju i wolnosci narodéw, armia socjalistycz-
nych zwyciezcow!

Niech zyje genialny wédz Armii i Narodu Ra-
dzieckiego Generalissimus Stalin!
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Podstawowe zadania

Przystepujac do pracy w nowym 1950 roku
jest rzecza bardzo pozyteczng dokonanie cho¢-
by najkrotszego przegladu zakonczonego roku,
osiggnietych  wynikéw i ogoélnej sytuacji, w
ktorej rozpoczynamy nowy etap swej pracy.
Stwarza to wilasciwg kanwe dla okreslenia naj-
wazniejszych zadan w rozpoczetym roku.

Rok 1949 przyniost na arenie miedzynaro-
dowej powazne zwyciestwa obozu pokoju i po-
stepu spotecznego nad obozem imperialisty-
cznym. '

Do nich nalezy dalszy, potezny wzrost sity
gospodarczej i politycznej Zwigzku Radzieckie-
go, gtéwnej sity obozu pokoju. Konsekwentna,
wytrwata  pokojowa polityka ZSRR, jej
wyptywajgce z poczucia sity opanowanie wo-
bec histerycznej, awanturniczej polityki im-
perialistow i podzegaczy wojennych, realizacja
i przekroczenie planéw gospodarczych, rozmach
budownictwa socjalistycznego, staty wzrost sto-
py zyciowej mas pracujgcych, wielki dorobek
we wszystkich dziedzinach nauki, kultury i sztu-
ki, uwienczony zastosowaniem energii atomo-
wej do celéw pokojowych, wszystko to znow
powiekszylo wydatnie potege Zwigzku Radziec-
kiego, jego autorytet i ciezar gatunkowy na ca-
tym Swiecie. Polityka j osiggniecia Zwiazku
Radzieckiego otworzyly oczy wielu ludziom,
dotychczas nie widzacym, na cele i mozliwosci
Kraju Socjalizmu.

Do nich nalezg tak epokowe wydarzenia,
jak rozgromienie imperialistycznych sit w Chi-
nach i utworzenie Chinskiej Republiki Ludo-
wej oraz utworzenie Niemieckiej Republiki
Demokratycznej.

Do nich nalezy coraz bardziej potezniejgcy
ruch obrony pokoju na catym S$wiecie, ktory
zorganizowat do aktywnej walki o pokdj szero-
kie warstwy ludzi pracy i patriotéw wielu na-
rodéw Swiata.

Do nich nalezy zdemaskowanie j izolacja
zbrodniczej bandy Tito i zlikwidowanie jej
agentow w krajach demokracji ludowej oraz
dalsza konsolidacja polityczna, szybki rozwgj
gospodarczy i wzrost sity tych krajow.

W naszym kraju pod przewodnictwem
PZPR polskie masy pracujgce ukonczylty zwy-
ciesko i przed terminem plan 3-letni, wzma-
cniajgc potencjat gospodarczy kraju j podwyz-
szajgc swa stope zyciowa. Szeroki rozwoj ruchu
wspotzawodnictwa pracy, racjonalizacji i o0sz-
czednosci, tych podstawowych elementéw no-
wego, socjalistycznego stosunku do pracy, gwa-
rantujg dalsze nasze sukcesy w obecnym roku,
1-szym roku planu 6-letniego. Niemniej wazny-
mi przestankami przysztych sukcesow jest dalsza
konsolidacja polityczna, oczyszczenie Partii od
wstecznych tendencji, oportunizmu i ich nosi-
cieli, zdecydowana wobec wrogiej dziatalnosci
walka o czujno$¢ rewolucyjng we wszystkich
dziedzinach.

W wyniku tych osiggnie¢ politycznych i go-
spodarczych wzrosta rola i zadania naszego kra-
ju w obozie krajéw demokracji ludowych,
a wraz z nimi i zadania stojgce przed naszym
wojskiem.

* %
*

Rok 1949 byt dla naszej stuzby okresem
wytezonej pracy, rozwoju i osiggnie¢. Byt to
rok zaktadania podwalin pod dalszy rozwdj na-
szej stuzby, ktére to zadanie, mimo szeregu nie-
dociaggnie¢, zostato w zasadzie zrealizowane.

W roku 1949‘zostaty wprowadzone i przyje-
te w naszej stuzbie lepsze i wyzsze metody or-
ganizacji pracy i wyszkolenia, zostato opraco-
wanych szereg przepisow ujednolicajgcych te
metody.

W roku tym wprowadzone zostaty zasady
planowania eksploatacji, systematycznej obstu-
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gi technicznej i konserwacji taboru, stuzby par-
kowej, przeszliSmy na eksploatacje kilometra-
zowg itd. Stuzba nasza otrzymata duzg, dobrze
technicznie wyposazong baze szkoleniowg w
postaci Oficerskiej Szkoty Samochodowej, kto-
rej absolwenci juz w ubieglym roku zaczeli
zasila¢ nasze szeregi. Obozy letnie w roku 1949
byly powaznym czynnikiem wyszkolenia bojo-
wego, a liczne zloty wzorowych kierowcow-
przodownikéw naszej stuzby oraz praktyczne
¢wiczenia taktyczne byty nowymi formami pra-
cy szkoleniowej.

W roku 1949 wreszcie, dzieki pomocy nasze-
go wielkiego radzieckiego sojusznika i przyja-
ciela, otrzymaliSmy nowy radziecki sprzet, be-
dacy ostatnim stowem osiggnie¢ techniki
Swiatowe] w tej dziedzinie.

Jak wida¢, chocby z powyzszego, trescig na-
szej pracy w roku 1949 bylo opracowanie
i wprowadzenie nowych, lepszych metod pracy.

Rok 1950 bedzie etapem dalszego pogiebie-
nia i rozszerzenia tych nowych metod w dosto-
sowaniu do skali i tresci zadan stojacych przed
stuzba.

Aby z pelng Swiadomoscig przystgpi¢ do
wykonania oczekujacej nas pracy, trzeba prze-
de wszystkim doktadnie przemysle¢ i zrozu-
mie¢ podstawowe jej zadania, ktére istniejg na
wszystkich szczeblach naszej pracy, a bez kto-
rych rozwigzania niesposob jest osiggna¢ za-
mierzonego celu. Nie miejsce tu na wyliczenie
wszystkich, natomiast nalezy podkres$li¢ najwa-
zniejsze. Do nich nalezy:

1) Upolitycznienie naszej stuzby, tzn. naj-
Scislejsze powigzanie naszej pracy z ideologig
i trescig pracy i walki klasy robotniczej, catego
naszego narodu. A trescig pracy i walki nasze-
go narodu jest trwaty pokoj, walka o zbudowa-
nie socjalizmu w naszym kraju, scementowanie
Przyjazni i wiezOw ideologicznych ze Zwigz-
kiem Radzieckim i krajami demokracji ludo-
wej. Nie przypadkowe jest sformutowanie, ze
dazenia narodu polskiego sg trescig jego pracy
i walki, bo rzeczywiscie droga do ich realizacji
wiedzie przez prace i walke.

Pracy i jeszcze raz pracy wymaga odbudo-
wa i rozbudowa, rozwo0j naszego przemystu,
przebudowa zacofanej wsi, jednym stowem
realizacja planu 6-letniego. Ale z drugiej stro-
ny, zrealizowa¢ te cele mozna tylko w nieugie-
tej walce z sitami wstecznictwa, zdrady naro-
dowej, oportunizmu, w walce z obcymi agen-
turami, z wrogimi sitami reakcji miedzynaro-

dowej, ktéra nie szczedzi sit i pieniedzy, nie
waha sie uzy¢ zadnego $rodka, aby op6zni¢
nasz marsz ku lepszej przyszitosci.

Upolityczni¢ naszg stuzbe — tzn. umieé
dostrzec, stoczy¢ i wygra¢ walke z wrogimi
nam sitami na najmniejszym nawet odcinku
naszej stuzby, to znaczy by¢ czujnym. Kary-
godnym samouspokojeniem jest mysl, ze na
jakim$ odcinku nie ma tej walki klasowej.
Przeciez walka o sprawno$¢ techniczng i goto-
wos¢ plutonu samochodowego, a wiec o natych-
miastowe i sprawne wykonanie kazdego zada-
nia, walka o dyscypline i wysokie wyrobienie
polityczne kierowcow, walka z wypadkami sa-
mochodowymi, walka o zachowanie tajemnicy
wojskowej i wykonanie planu szkolenia bojo-
wego, planu obstugi czy naprawy, oszczedno$é
paliwa i materiatdbw eksploatacyjnych jest
wiasnie walkg klasowa. Bo wrog chciatby, aby
walkj o te osiggniecia nie bylo i bedzie starat
sie jej przeciwdziata¢. Aby ja dostrzec, widzie¢
wroga w przejawach jego dziatalnosci, trzeba
by¢ uzbrojonym ideologicznie, trzeba poznac¢
wroga, jego plany i zamiary, a wiec stale pod-
wyzsza¢ swoj poziom wyrobienia politycznego.
Aby ja stoczy¢ i wygraé, trzeba umie¢ stosowac
wszystkie Srodki walki, nie tylko techniczne,
ale takze i przede wszystkim polityczne, jak
np. oparcie sie 0 pomoc organizacji partyjnej
i ZMP-owskiej, podnoszenie poziomu politycz-
nego najstabszych ogniw, ktdre moze chciatby
wrog wykorzysta¢ dla swoich celow.

Upolityczni¢ stuzbe — to znaczy umie¢ w
naszej pracy wykorzystywa¢ doswiadczenie
pracy klasy robotniczej, dostosowaé jej nowe
osiggniecia do szczegllnych wiasciwosci stuzby
wojskowej. To znaczy szeroko rozwingé maso-
wy ruch racjonalizacji, nowatorstwa 1 wspdt-
zawodnictwa. W naszej technicznej stuzbie jest
na tych odcinkach bardzo wiele dotychczas nie-
dostatecznie wykorzystanych mozliwosci. Trze-
ba szeroko rozwingé w stacjach obstugi i war-
sztatach naprawczych racjonalizatorstwo i no-
watorstwo, walke o wiekszg wydajnosc i jakosc,
0 wyzszy poziom techniczny wykonywanych
prac. Trzeba szerzej rozwingé wspotzawodni-
ctwo wsréd kierowcdw j personelu obstuguja-
cego 0 oszczedniejsze zuzycie materiatow pe-
dnych i eksploatacyjnych, czesci i akcesorii, 0
lepszg i dokfadniejszg obstuge techniczng, o
wieksze przebiegi miedzynaprawcze, o zmniej-
szenie napraw wymuszonych i lepsza dyscypli-
ne eksploatacji. W pracy tej nalezy w peini wy-
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korzysta¢ mozliwosci i korzysci, jakie dajg na-
rady i zloty z wymiang do$wiadczen najlep-
szych zoknierzy naszej stuzby. | znéw zadania
te mozna wykona¢ w oparciu o wyzszg Swiado-
mos$¢ polityczng, Swiadomos¢ gtebokiej tresci
ideowej j gospodarczej takich na pozor drob-
nych osiggnie¢, jak nip. zwiekszenie przebiegu
miedzynaprawczego o 1000 km lub oszczednosé
paru litréw benzyny. Mozna je wykona¢ popu-
laryzujac nazwiska naszych najlepszych robo-
tnikdw, przodownikéw pracy i ich osiagniec.

Upolityczni¢ stuzbe — to znaczy zrozumie
i spopularyzowa¢ gtebokg tres¢ tej wielkiej po-
mocy, jaka odczuwa nasza stuzba ze strony
Zwigzku Radzieckiego. To znaczy przyja¢ no-
wy samochodowy sprzet radziecki w jednostce
nie tylko dokumentem zdawczo-odbiorczym, ale
ukaza¢ catemu skladowi osobowemu naszej
stuzby w jednostce, jak konkretnie sojusz pol-
sko-radziecki wzmacnia site obronng naszego
kraju.

To znaczy pokaza¢ i wyjasni¢ jak wielkimi
krokami idzie naprzdd technika Kraju .Socja-
lizmu, jak niezrownana jest konstrukcja no-
wych samochodoéw radzieckich i jak bardzo
przewyzsza, chwalong przez wroga, technike
panstw kapitalistycznych. To znaczy wreszcie
szeroko wykorzystywa¢ bojowe doswiadczenie
najlepszej armii Swiata — Zwycieskiej Armii
Radzieckiej.

2)Podniesienie dyscypliny eksploatacyjnej
i technicznej. Zagadnienie to posiada w roku
1950 szczegolnie wielkie znaczenie w zwigzku
ze zwiekszonym nasyceniem jednostek pojazda-
mi mechanicznymi. Tylko zdyscyplinowana or-
ganizacja eksploatacji moze stworzy¢ w jedno-
stce warunki, w ktérych nie bedg naruszane
przepisy eksploatacyjne, warunki wiasciwej ob-
stugi technicznej i uzytkowania samochodéw.
Podstawowymi warunkami zdyscyplinowania
eksploatacji jest zorganizowany park samocho-
dowy, stuzba parkowa i Scisty plan eksploatacji.
Brak wszystkich elementéw parku samochodo-
wego utrudnia, jesli wrecz nie uniemozliwia,
kontrole obstugi technicznej, celowosci wyjaz-
doéw, jakosci konserwacji i ochrony samocho-
dow.

Niemniej istotnym elementem zdyscyplino-
wania eksploatacji jest realno$¢ wykonania
i Sciste przestrzeganie planéw eksploatacji.
Tylko w ten spos6b mozna zapobiec nieoszcze-
dnej, niecelowej eksploatacji samochodow, zna-
lez¢ metody ekonomiczniejszego, petniejszego

wykorzystania taboru samochodowego, jak np.
wyeliminowanie pustych przebiegéw, docigze-
nie, stosowanie przyczep itp., jednym stowem
pozwala stworzy¢ cyfrowe kryteria do oceny
eksploatacji i na podstawie ich analizy okresli¢
drogi poprawy eksploataciji.

Dyscyplina techniczna, dyscyplina Scistego
przestrzegania procesu technologicznego na-
praw, obstugi technicznej j konserwacji pojaz-
déw mechanicznych jest podstawowym warun-
kiem uzyskania ich nalezytego stanu technicz-
nego i bojowej gotowosci. Swiadomos¢ tej dy-
scypliny musi w roku 1950 w naszej stuzbie
szczegOlnie silnie dojrze¢. Musimy zrozumieg,
ze bez wpojenia $wiadomosci, ze np. niewyko-
nanie we wasciwym czasie przegladu technicz-
nego nr 2 jest przestepstwem, ze nieustawienie
kot lub nieuregulowanie hamulcéw w sposéb
i w czasie, przewidzianym przez odpowiednie
instrukcje jest szkodnictwem itd., niesposob
jest uzyska¢ poziomu technicznego niezbedne-
go W nowoczesnej zmotoryzowanej armii.

3) Podniesienie poziomu szkolenia bojowego.
Wraz ze wzrostem stopnia zmotoryzowania
wojska wzrasta rola stuzby samochodowej. Sa-
mochdd, traktor, motocykl w sposéb najbar-
dziej Scisty wspotdziata z innymi rodzajami
uzbrojenia, a w niektérych jednostkach staje
sie jednym z podstawowych elementéw takty-
cznych. Z tego stanu rzeczy musimy wyciagna¢
jak najdalej idgce wnioski dla naszej pracy, a
w szczegoélnosci dla kierunku szkolenia skiadu
osobowego stuzby. Doktadne poznanie taktyki
rodzajow broni, z ktorymi wspotdziata nasza
stuzba, dostosowanie do niej wiasnej organiza-
cji 1 opracowanie odpowiednich metod pracy
w polu, pelne zabezpieczenie techniczne wyko-
nania najbardziej skomplikowanych zadan bo-
jowych, stajg sie réwniez podstawowymi zada-
niami stuzby w roku 1950, wymagajacymi
szczegblnie wytezonej i twdrczej pracy ofice-
row samochodowych.

Dla wykonania tego zadania jest niezbedna
Scista wspolpraca oficera samochodowego z
liniowym dowodztwem jednostki. Systematyczne
pogtebianie zainteresowania liniowego oficera
sprzetem samochodowym, znajomosci warun-
kow niezbednych dla prawidlowej eksploata-
cji sprzetu i statej gotowosci technicznej oraz
mozliwosci technicznych i taktycznych poszcze-
golnych rodzajow sprzetu — jest waznym od-
cinkiem pracy oficera samochodowego. Tylko
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Scista i wzajemna wspdtpraca naszej stuzby
ze wspotdziatajagcg bronig pozwoli nam pod-
nies¢ poziom wiasnego wyszkolenia bojowego.

W wyniku rozwoju gospodarczego naszego
kraju, w szczegolnosci rozwoju bazy przemysto-
wo-techmcznej dla naszej stuzby, w wyniku
pogtebionej Swiadomosci ideologicznej kadry
oficerskiej i podoficerskiej, w wyniku wciele-
nia doskonatego elementu zotnierskiego, w wy-

niku dokonanej pracy naszej stuzby i zdoby-
tych doswiadczen w r. 1949, przystepujemy do
wykonania zadan 1950 r. w warunkach bar-
dziej sprzyjajgcych niz poprzednio. Od wiasnej
pracy, od czujnosci, energii, inicjatywy i kon-
sekwencji naszego dziatania bedg zaleze¢
osiggniete wyniki. Niewatpliwie bedzie on no-
wym wkiladem w zwiekszenie sity obronnej
naszego kraju.
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Przewozy ztozone

Doswiadczenia armii walczacych w Il wojnie
Swiatowe] wykazaty, iz mimo ogromnego
nasycenia ich sprzetem motoryzacyjnym nie za-
wsze jest mozliwe przerzucenie catosci wiel-
kich jednostek za pomocg ich wiasnego trans-
portu samochodowego. Szczeg6lnie w wypadku
koniecznosci szybkiego przerzucenia jednostek
odwodowych, ktére byly zmotoryzowane w
50%,. istniata konieczno$¢ opracowania syste-
mu przewozu, pozwalajacego przy zmniejszo-
nej ilosci samochoddw przewiez¢ catg jednostke.

System ten najdoskonalej opracowany zo-
stat w Armii Radzieckiej jeszcze przed naja-
zdem faszystow niemieckich j wykazat swe za-
lety zarowno w walkach z imperialistami ja-
ponskimi nad rzekg Chatchin-Got, w woj-
nie z Finlandig jak roéwniez i w latach Wiel-
kiej Wojny Narodowej.

Doskonate opanowanie przez dowodcow ra-
dzieckich i oficerow stuzby samochodowej
trudnego systemu przewozéw ztozonych po-
zwolito dokonywaé oszczedzajgc sit  piechoty
ogromnych i szybkich marszéw przy niepetnym
zmotoryzowaniu jednostki, podczas gdy np. ar-
mia amerykanska w okresie ofensywy Rund-
staedta w Ardenach nie byla w stanie na czas
przerzuci¢ swych odwodoéw celem zamkniecia
dokonanego przez hitlerowcow wytomu.

Przewoz ztozony

Przewozem ztozonym nazywa sie taki marsz
jednostki wojskowej, przy ktérym marsze piesze
zmieniajg sie kolejno z przewozami samocho-
dowymi, dokonywanymi przez ograniczony
ilosciowo transport zmotoryzowany.

Pierwsze proby stosowania przewozow zio-
zonych dokonane zostaty przez Armie Radziec-
ka w czasie walk z imperialistami japoriskimi.
System ten stosowaly jednostki maszerujgce
W rejon -Chasanu. Szereg jednostek maszeru-

jacych na front bojowy Chatchin-Got od
kolei zelaznej przerzucony zostat za pomoca
ograniczonego ilosciowo transportu zmotoryzo-
wanego systemem przewozu ztozonego. Proba
ta wykazata, ze za pomocg przewozow ztozonych
moga by¢ przerzucane nie tylko putki, lecz row-
niez dywizje i korpusy.

llos¢ transportu zmotoryzowanego, potrzebna
do wykonania przewozu ztozonego, winna by¢
iloscig potrzebng do przewiezienia J/3 stanu
jednostki: tak wiec w korpusie — dywizji,
w dywizji — wzmocnionego putku, w putku
— wzmocnionego batalionu. Przewoz ztozony
dywizji piechoty przy ilosci transportu samo-
chodowego zabezpieczajacej przewiezienie 1/3
jej stanu odbywa sie w nastepujgcy sposob:

a) piechota, niezmotoryzowana artyleria
i inne niezmotoryzowane pododdziaty rozdzie-
lone zostajg na kolumny marszowe, zgodnie
z kolejnoscig przewozu transportem samo-
chodowym;

b) kazda z kolumn putkowych maszeruje
wedtug specjalnej marszruty z oznaczonym re-
jonem wyczekiwania i zatadowania, od ktérego
przewieziona zostanie transportem samochodo-
wym;

¢) transport samochodowy wykonuje dzien-
nie jeden lub kilka obrotéw po linii marszu
w ramach normalnego dziennego, a najczesciej
forsownego przebiegu (250 do 300 km) pracujac
do 20 godz. na dobe.

d) zmotoryzowane pododdziaty jednostki
posuwajg sie wiasnymi Srodkami w skladzie
kolumny lub wg specjalnej marszruty;

e) pododdziaty kawaleryjskie i tylowe w za-
leznosci od ich wielkosci j zabezpieczenia jed-
nostki przewozonej w transport samochodowy
przewozone sg réwnoczesnie z piechotg lub tez
posuwajg sie przy pomocy wiasnego transportu.
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W  zaleznosci od sytuacji bojowej jedna
z kolumn dywizji moze by¢ przewieziona na-
tychmiast transportem samochodowym do linii
frontu.

Jako przyktad przewozu ziozonego moze
stuzy¢ marsz dywizji piechoty na odlegtos¢ 150
km — 1 i 2 putk piechoty przewiezione zostaja
transportem samochodowym na odcinku 90 km
— maszerujg pieszo 60 km, 3 putk piechoty
przewieziony zostaje na odlegtos¢ 100 km —
maszeruje pieszo 50 km. Sredni marsz dzienny
dywizji wyniost w ten sposéb 75 km.

Przy wyzej opisanym przewozie ztozonym
transport samochodowy przez dwie doby doko-
nuje 410 km marszu, co réwna sie jego normal-
nemu przebiegowi dziennemu. W czasie marszu
transport samochodowy jest 3-krotnie za- i wy-
tadowany.

Przew6z ztozony dywizji piechoty na odleg-
tos¢ 75 km przy tej samej ilosci transportu sa-
mochodowego wykonuje sie w ciggu P/t doby.
Przew06z ztozony dywizji piechoty na odlegtos¢
300 km przy forsownym marszu pieszym i
wzmozonym przebiegu transportu samocho-
dowego moze zosta¢ wykonany w przeciggu 3
déb przy Srednim marszu dziennym 100 km.

Przecietny marsz dzienny przy zastosowaniu
przewozu ztozonego winien wiec, jak widac
z powyzszych przykladéw, wynosi¢ 75 km. Przy
wyposazeniu jednostki przewozonej w transport
samochodowy wystarczajgcy do przewiezienia
‘A jej stanu wydajnosci przewozu ztozonego
wzrasta jeszcze bardziej. Marsz na odlegtosé 150
km moze by¢ wykonany w ciggu jednej doby,
na odlegtos¢ 75 km w ciggu 16—18 godzin.

Przew6z ztozony putku piechoty odbywa sie
w takim samym porzadku co dywizji z réw-
nym Srednim przemarszem dziennym.

Czas marszu w godzinach przy wyposazeniu
Dtugos$¢ marszu w transport samochodowy na:
w  kilometrach

1/3 stanu putku 1/2 stanu putku

32 8 5 1/2
50 11 7

75 15 8 1/2
100 20 12 1/2

Cyfry podane w wyzej umieszczonej tabeli
wykazujg, ze zastosowanie przewozu ztozonego
na odlegtos¢ rownajaca sie normalnemu prze-
marszowi dziennemu piechoty przy wyposa-

zeniu jednostki w transport samochodowy na
Vs jej stanu nie daje efektu, poniewaz czas na
za- i wyladowanie (okoto 4 godz) wyrdéwnuje
niemalze catkowitg o0szczedno$¢ czasu poczy-
niong na przewozie samochodowym. Nato-
miast przy wyposazeniu jednostki w transport
samochodowy zdolny do jednorazowego prze-
wiezienia /i jej stanu oraz przy marszach na
odlegtos¢ od 50 km wzwyz oszczedno$¢ czasu
jest znaczna.

Przewo6z ztozony korpusu piechoty jest zna-
cznie trudniejszy do przeprowadzenia. W pra-
ktyce nie bylo stosowane kolejne przewozenie
korpusu, tak jak ma to miejsce w ramach pod-
oddziatéw putku czy dywizji. Przew6z ztozony
dokonywany byt w ramach poszczeg6inych dy-
wizji. System ten pozwalat na lepsze wykorzy-
stanie sieci drog, zmniejszat dtugos¢ kolumn
samochodowych (bardzo wazne ze wzgledu na
obrone plot) oraz upraszczat za- i wyladowa-
nie wojsk.

Zapotrzebowanie na transport samochodowy

Przew06z ztozony Wyr6znia sie tym, ze ilos¢
potrzebnych do jego wykonania samochoddéw
wynosi V3 lub ¥ ilosci samochodéw potrzeb-
nych do jednorazowego przewiezienia catego
stanu jednostki.

Do przewozu ztozonego putku piechoty po-
trzeba 234360 pottoratonowych i 3-tonowych
samochodow. W wypadku, gdy przew0z obej-
muje jedynie pododdziaty liniowe bez podod-
dziatéw tytowych, ilos¢ potrzebnych samocho-
déw zmniejsza sie do 180—270. Przy wzmoc-
nieniu putku piechoty (szczegdlnie w jednost-
ki artylerii i in.) zapotrzebowanie na transport
samochodowy wzrasta od 73 do % tej ilosci
samochodow, jaka jest konieczna do przewie-
zienia calego stanu jednostek wzmocnienia.

llo$¢ transportu zmotoryzowanego potrzebna
do wykonania zlozonego przewozu dywizji
piechoty wynosi 1000—1200 pottora i trzytono-
wych samochodow. W wypadku przewozu je-
dynie pododdziatéw liniowych ilo$¢ ta zmniej-
sza sie do 720—960 samochoddw.

Zapotrzebowanie na drogi

Przew6z ztozony dywizji wymaga normal-
nie posiadania 2 drég, to jest takiej ilosci drdg,
jaka potrzebna jest dla normalnego pieszego
przemarszu. Jedna z drég winna by¢ jednakze
przystosowana do ruchu transportu samocho-
dowego. Dla wykonania przewozu ziozonego
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putku piechoty wystarcza jedna droga. W tym
wypadku jednak nalezy zwrd6cic¢ specjalng uwa-
ge na dobrg regulacje ruchu i doktadne plano-
wanie marszu.

W wypadku posiadania 2 drég, ulepszona
droga stuzy zasadniczo jedynie dla transportu
samochodowego. Drugg drogg maszerujg od-
bywajace pieszy i konny marsz pododdziaty
jednostki przewozonej. Cze$¢ kolumn w trakcie
marszu zmuszona jest do przechodzenia z je-
dnej drogi na drugg. Np. pierwsza przewozona
kolumna przechodzi z drogi samochodowej po
dokonanym przewozie na droge dla marszu pie-
szego. Trzecia z przewozonych kolumn na dru-
gim odcinku marszruty przechodzi z drogi dla
marszu pieszego na droge samochodowg celem
zatadowania sie na transport zmotoryzowany.
W w/w przyktadzie jedynie 2 kolumna odbywa
caly marsz drogg dla marszu pieszego.

Wykonujgca marsz pieszy kolumna piecho-
ty moze rdéwniez przechodzi¢ dla przebycia
okreslonych odcinkéw na droge samochodowa,
w wypadku gdy jej marsz pokrywa sie w cza-
sie i kierunku z marszem transportu samo-
chodowego, badz tez zatrzymywaé sie dla
odpoczynku w czasie przemarszu transportu
zmotoryzowanego.

W wypadku gdy obydwie drogi przystoso-
wane sg do transportu samochodowego, moze
on dokonywa¢ marsz6w okreznych. W tym
wypadku podwaja sie ilos¢ jednostek regulacji
ruchu i oddziatbw drogowo-saperskich.

Operacyjna i techniczna charakterystyka
przewozu ztozonego

Przewéz ztozony w poréwnaniu z normal-
nym marszem pieszym i jednorazowym prze-
wozem catej jednostki posiada szereg cech do-
datnich i ujemnych.

Cechy dodatnie:

a) zwiekszenie dziennego przemarszu jedno-
stki od 75—100 km, to jest w poréwnaniu
z normalnym marszem pieszym podwojenie
dokonanego przemarszu,

b) zaoszczedzenie sity Zotnierzy,

¢) mniejsze zapotrzebowanie na samochody
niz przy jednoczesnym przewozie catej jedno-
stki,

d) zmniejszenie dtugosci kolumny samocho-
dowej (w poréwnaniu do przewozu jednorazo-
wego),

e) racjonalne wykorzystanie transportu sa-
mochodowego, gdy z pewnych przyczyn jedno-
razowy przewéz dywizji badz putku jest nie-
wygodny,

f) mozliwo$¢ natychmiastowego przerzuce-
nia potowy lub 7» skiadu jednostki celem
powstrzymania npla, opanowania przyczotkéw
itp.

Strony ujemne:

a) skomplikowanie operacji i
przewozu,

b) rozdrobnienie maszerujgcej jednostki na
kolumny utrudniajagce dowodzenie. Ponadto w
wypadku zagrozenia tytéw lub przerwania linii
frontu powstaje niebezpieczenstwo, iz kazda z
kolumn zmuszona bedzie walczy¢ oddzielnie,

¢) forsowna eksploatacja transportu samo-
chodowego,

d) trwajacy catg dobe ruch transportu sa-
mochodowego, utrudniajacy ukrycie przed
nplem przeprowadzanej operacji.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze jednak-
ze strony dodatnie przewyzszajg niedogodnosci,
z jakimi zwigzany jest przewoz zlozony, totez
w latach Wielkiej Wojny Narodowej byt on
czesto stosowany szczegllnie na tylach armii
i frontu. Stosowany byt on najczesciej w ra-
mach wewnatrz armii i wewnatrz korpusow
oraz przy przerzucaniu wojsk ze stacji wyla-
downych do linii frontu.

Pomiedzy roznymi sposobami przewozenia
wojsk przewozy ztozone zajmujg odrebne miej-
sce. Nie moga one zastgpi¢ ani przewozéw
kolejowych, ani tez przewozoéw przy petnym
zaopatrzeniu w transport samochodowy na
Srednich, a szczegolnie duzych odlegtdsciach.
Tak wiec przew6z ziozony stanowi jedynie
nowa, uzupeiniajgcg forme marszu, przystoso-
wang szczeg6lnie do potrzeb piechoty, za-
oszczedzajac w powazny s>poséb jej sity i co sie
z tym wiagze, zwiekszajac jej zdolno$¢ do ma-
newru.

wykonania

Porzadek marszowy i formowanie kolumny
Ugrupowanie marszéw dywizji badz tez
samodzielnie  przewozonego putku piechoty

przy przewozie ziozonym skiada sie z tych
samych elementéw co ugrupowanie marszowe
przy normalnym marszu czy tez jednorazowym
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przewozie transportem samochodowym. Jedyng
roznice stanowig: spos6b formowania kolumn
marszowych, ufozenie planu marszu i ubez-
pieczenia bojowego (ze wzgledu na silne roz-
cztonkowanie jednostki).

Przy wyposazeniu jednostki w transport sa-
mochodowy zdolny do przewiezienia V3 jej
stanu osobowego pojedyncze kolumny skiadaé
sie bedg z nastepujgcych jednostek:

a) w dywizji piechoty: putk piechoty
wzmocniony dywizjonem artylerii j pododdzia-
tami obrony przeciwpancernej i przeciwchemi-
cznej, saperow i tgcznosci. W skiad kolumny
wejdg rowniez zmotoryzowane pododdziaty
specjalne i tylowe dywizji;

b) we wzmocnionym putku piechoty: ba-
talion piechoty z baterig artylerii, pododdzia-
tami obrony przeciwpancernej, saperow i tgcz-
nosci. Na koncu kolumny maszerujg zmotory-
zowane pododdziaty tytowe putku.

Przydzielone jednostce czolgi oraz artyleria
zmotoryzowana w zaleznosci od ich szybkosci
marszowej tworzg badz oddzielng kolumne,
badz tez najczesciej maszerujg w skladzie
gtdwnej kolumny na jej koncu.

Samochody stuzby zdrowia i z amunicjg
artylerii maszerujg w skladzie gtéwnej kolum-
ny dywizji, badz tez w S$rodkowej. Zmo-
toryzowane pododdziaty stuzby kwatermi-
strzowskiej przy dalszych marszach podwoza
maszerujagcym oddziatom zywnos$¢ i materiaty
pedne. W/w oddziaty w skiad kolumn marszo-
wych nie wchodza.

Transport konny nie przewozony transpor-
tem samochodowym tworzy oddzielng kolumne.
llos¢ kolumn podczas przewozu ziozonego dy-
wizji piechoty wynosi normalnie 4—5, putku
piechoty 3—4.

Zwiad drogi i ubezpieczenie przewozu zio-
zonego odbywa sie w normalny sposéb. Stuzbe
ubezpieczenia marszowego organizujg gtowne
jednostki na kazdej z osi marszu. Obroneg
plot, pchem i ppanc organizuje sie kazdej
kolumny oddzielnie, przydzielajgc jej w tym
celu specjalne pododdziaty. W wypadku za-
opatrzenia jednostki przewozonej w transport

samochodowy na jej stanu konieczne
jest dzielenie na pot — w dywizji — putku,
w putku — batalionu. W pozostatych elemen-

tach organizacja marszu nie rozni sie w niczym
od przewozu ztozonego transportem samocho-
dowym na J/3 stanu jednostki.

Planowanie przewozéw ztozonych

Podstawowym elementem planowania prze-
wozu ztozonego jest doktadne obliczenie odle-
glosci, ktore kazda kolumna przewozonej
jednostki winna przeby¢é w ciggu marszu pie-
Szo i transportem samochodowym.

Odlegtosci te ustala sie w przyblizeniu we-
dtug norm marszowych badz tez wg nastepuja-
cego wzoru:

X b — B
C C+C\+2Cj(Ci— 1

B czas konieczny do przerzucenia kolumny
transportem samochodowym (w godzinach),

D odlegtos¢ marszu do rejonu zgrupowania
(przyjmujemy 150 km),

C Srednia szybko$¢ marszu transportu sa-
mochodowego (przyjmujemy 25 km/godz),

Ci = Srednia szybkos¢ marszu pieszego
(4 km/godz).
Cz ilos¢ kolumn przewozonych transportem
samochodowym.
Podstawiajgc liczby otrzymamy:
150 x 25+4
25 25-4-4+2x4x(3-1)
150 X 2 =39 godz.
25 45

W przykiadzie tym kolumna przewozona
jest transportem samochodowym w ciggu 3,9
godz. Réwna sie to 3,9x25=97,5 km, zaokragla-
jac kolumna przewozona zostaje na odlegtos¢
100 km transportem samochodowym, pozostate
zas 50 km maszeruje pieszo.

Planujac przewdz ztozony, szczeg6lnie bacz-
ng uwage nalezy zwro6ci¢ na doktadne zaplano-
wanie czasu za- i wyladowania poszczegélnych
kolumn, przybywania na noclegi i w rejon
zgrupowania.

Przy marszu wymagajgcym ditugodystanso-
wej i nieprzerwanej pracy transportu samo-
chodowego (przewaznie ponad 2 doby) nalezy
przewidzie¢ 16-godzinny post6j na odpoczynek
kierowcow i dokonanie przegladu technicznego
saihochoddw.

Przygotowanie drég i stuzba drogowo-saperska
Pododdziaty drogowo-saperskie i regulacji
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ruchu podczas przewozu zlozonego przydziela
sie jedynie na droge samochodowa. Oddziaty
winny byé wystane na pewien czas przed roz-
poczeciem przewozu (w zaleznosci od stanu
drogi itp.) celem jej przystosowania do ru-
chu samochodowego i stworzenia punktu regu-
lacji ruchu.

W czasie marszu pododdziaty drogowe i re-
gulacji ruchu opuszczajg odcinki, ktore gtowne
kolumny transportu samochodowego juz prze-
byly (i ktére nie bedg juz wiecej uzywane).
Z kolei oddziaty drogowo-saperskie i regulacji
ruchu wyprzedzajg kolumne samochodowg
(ktéra w miedzyczasie powraca po nhastepng
kolumne) i przygotowujg do ruchu transportu
samochodowego nastepny odcinek drogi, stano-
wigcy odcinek przemarszu transportu samocho-
dowego z nastepng kolumna.

Zatadowanie i wytadowanie

Przy przewozie ztozonym pododdziaty za-
i wytadowujg sie jedynie jeden raz, lecz kazda
z kolumn w innym rejonie i w innym czasie.

Rejony zatadowania wyznacza sie dla kaz-
dej kolumny putkowej bagdZ tez batalionowej
i wykorzystuje sie je tylko jeden raz.

Wyboru i przygotowania rejonéw wyczeki-
wania i zatadowania dokonuje sie w ten sam
sposob, jak przy jednorazowym przewozie sa-
mochodowym. Dodatkowsg potrzebe stanowi ko-
nieczno$¢ przygotowania wygodnych podejs¢
do rejonéw z trasy marszu majgcych sie tado-
wac kolumn, ktére do tej pory odbywaly marsz
pieszy. Z tego tez powodu w wypadku gdy
jednostka dla wykonania marszu ma przydzie-
lone dwie drogi, rejony za- i wyladowania wy-
biera sie pomiedzy nimi, co bardzo ufatwia
jednostce, majacej byé przewieziona, dojscie
z drogi dla marszu pieszego i na odwro6t jedno-
stce przewiezionej powr6t na trase marszu
pieszego.

Przy przewozeniu samej jedynie piechoty
zatadowanie moze sie odbywac prosto z marszu
na drodze badZ tez w jej poblizu.

Przygotowanie rejonéw za- i wyladowania
oraz kierowanie ich praca moga by¢ powierzo-
ne dowddcy kazdej kolumny, ktéremu do tego
celu przydziela sie pododdziaty saperéw, tacz-
nosci i stuzby regulacji ruchu, badz tez wyzna-
czony zostaje specjalnie w tym celu (ze sztabu
dywizji lub putku) komendant rejonu, przeno-
szacy sie kolejno z jednego rejonu do drugiego.

Efektywno$¢ przewozu ztozonego i petnego
wykorzystania transportu samochodowego w

przewazajacej mierze zalezy od szybkosci
przeprowadzenia za- i wyladowania. Tak wiec
dobre przygotowanie obu rejonéw i sprawa do-
wodzenia pracami za- i wyladowczymi stanowi
W znacznie wiekszej mierze o powodzeniu
przewozu zlozonego niz ma to miejsce przy
przewozie jednorazowym.

Specyfika pracy tytow

Przewozy ztozone w odrdznieniu od jedno-
razowego przewozu wymagajg od transportu
samochodowego znacznie wigkszego natezenia
pracy oraz wielokrotnie zwiekszajg w po-
rownaniu z poprzednim wielkosci przebiegow
samochodowych. Z tego tez powodu specjalng
uwage nalezy poswieci¢ sprawnemu zaopatry-
waniu transportu samochodowego w paliwo
i smary oraz ze wzgledu na jego forsowng prace
obstudze technicznej i zaplanowaniu $rodkow
naprawy.

Przy zapotrzebowaniu transportu na paliwo
i smary wynoszacym na 1 dobe 114 — 2 napel-
nien samochodu na marsz wynoszacy 200—
500 km w wiekszosci wypadkow da sie odczuc
brak cystern, trzeba wiec z gory zabezpieczy¢
sie w beczki i pompy do napeniania.

Normy wozonych przez jednostki samocho-
dowe zapas6w smardw i paliwa winny w kon-
cowym okresie ich pracy by¢ zmniejszone.

Forsowna eksploatacja samochodéw moze
spowodowaé zwiekszenie procentu technicznie
niesprawnych samochodéw. Réwnocze$nie czas
na dokonywanie napraw w marszu jest bardzo
ograniczony, ze wzgledu na jego Sciste zaplano-
wanie. Nalezy wykorzystywa¢ mechanikow
i urzadzenia warsztatow jednostek przewozo-
nych oraz znajdujace sie na osi marszu jedno-
stki zaklady naprawcze. Naprawy winny by¢
dokonywane nie tylko w punktach zbornych
niesprawnych samochodéw, lecz réwniez w
czasie za- i wytadowywania.

Czas zatadowania i wyladowania winien
by¢ w pierwszym rzedzie zuzyty dla doktadne-
go przeprowadzenia przegladu technicznego
i usuniecia ewentualnych niedomagam

Celem sprawnego wykonania skomplikowa-
nego planu marszu jednostka samochodowa do-
konujaca przewozu winna by¢ wyposazona nie-
zaleznie od zwiekszonej ilosci $rodkdéw napra-
wczych, w zapasowe samochody. | tak dla prze-
wozu | kolumny winna ona posiada¢ 3, dla
przewozu Il — 4, dla przewozu Il — 5, czasem
zas i wiecej (w zaleznosci od stanu techniczne-
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go samochodu i warunkéw drogowo-klimatycz-
nych) samochoddéw zapasowych.
Specyfika

dowodzenia przewozem  ztozonym

Specyfika  przewozéw ziozonych, ktorej
gtobwny element stanowi podziat jednostki na
poszczegdlne kolumny, wymaga zastosowania
specjalnych  Srodkéw ze strony dowddztwa
szczegllnie w dziedzinie zabezpieczenia w od-
powiednig ilos¢ srodkéw tgcznosci i przygoto-
wania ich do wzmozonej pracy.

W {acznosci winno zastosowane by¢ radio,
goncy-motocyklisci oraz w razie moznosci lot-
nictwo.

Dowodca przewozonej jednostki przy ist-
nieniu mozliwosci zetkniecia sie z nplem znaj-
duje sie w gldwnej kolumnie marszowej

(pierwszej). We wszystkich innych wypadkach
w kolumnie S$rodkowej.

Dowddcey poszczegdlnych kolumn winni do-
ktadnie zapozna¢ sie z planem marszu i jego
ubezpieczeniem bojowym.

Zrodia:
Wojennaja Mysi
Tyt i Snabzenije Krasnoj Armii
Wojennyj Wiestnik

W nastepnym numerze ukaze si¢ dalsza czes¢
powyzszego artykutu, obejmujgca zasady przewo-
z6w" wieloobrotowych, stanowigcych dalszg odmia-
ne ztozonych przewozoéw wojsk. Po zakonczeniu 2
czesci nastapi og6lne omoéwienie zasad przewozu
przy ograniczonych $rodkach transportu samocho-
dowego.

Redakcja
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Drogi samochodowe w socjalistycznej gospodarce
Zwigzku Radzieckiego

rp ransport w narodowej gospodarce Zwigzku
Radzieckiego skiada sie z kilku odmian
przewozu zaréwno taborow jak i ludzi, a mia-
nowicie: kolejowego, wodnego (rzecznegoi mor-
skiego), powietrznego i wreszcie samochodo-
wego. ‘

Transport socjalistyczny Spetnia niezwykle
odpowiedzialne zadanie polegajace na regular-
nym przewozeniu taboréw i ludzi wedtug z
gory ustalonego planu i z maksymalnym wyko-
rzystaniem potencjatu przewozowego. Zadanie
to spetnia kazda z odmian transportu zgodnie
z wymogami ogélnonarodowego planu gospo-
darczego we wspoétdziataniu z pozostatymi od-
mianami transportu i odpowiednio do swoich
mozliwosci j specyfiki.

Wspétdziatanie poszczeg6lnych odmian tran-
sportu i planowanie harmonijnej wspotpracy
tych odmian nalezy do rzedu najwazniejszych
zalet transportu socjalistycznego i odroznia ten
transport w sposéb zasadniczy od transportu
gospodarki kapitalistyczne;j.

Olbrzymi wzrost produkcji przemystu i go-
spodarki wiejskiej, gospodarcze opanowanie no-

wych obszar6w, wzniesienie sie na wyzszy
poziom kultury ogo6lnonarodowej i wreszcie
znaczny wzrost dobrobytu rzesz pracujacych

miasta i wsi w ciggu pieciolatek stalinowskich
doprowadzity do ogromnego zwiekszenia taboru
transportowego i zasiegu przewozOw we Wszy-
stkich gateziach narodowej gospodarki Zwigzku
Radzieckiego.

Wzrost taboréw wewnetrznych i przystoso-
wanych do przewozéw miedzymiastowych i
miedzyrejonowych oraz wyptywajgce stad kom-
plikacje doprowadzity do koniecznosci jak naj-
doktadniejszego zharmonizowania wsp&tpracy
wszystkich odmian transportu przez dokiadne
podzielenie kompetencji w zaleznosci od rodza-

ju przewozOw, zasiegu tych przewozow oraz
specyfiki danej odmiany transportu.

1. Rola transportu samochodowego

Transportowi  samochodowemu  przypada
w socjalistycznym uktadzie organizacji przewo-
z6w niezwykle powazna rola polegajgca na
obstugiwaniu:

— przewozow miejskich i miedzypowiato-
wych,

— linii przewozowych bliskiego zasiegu

— oraz w wielu powiatach niektérych magi-

stral.
Wielka Wojna Narodowa Zwigzku Radziec-
kiego z faszystowskimi Niemcami i imperiali-

styczng Japonig poddata surowemu egzaminowi
caly system gospodarki socjalistycznej, a w
tej liczbie rowniez i transport. Transport ra-
dziecki zdat ten egzamin celujgco, transport
kolejowy i samochodowy wykonat w ciggu lat
wojny gigantyczng prace zaopatrzenia walcza-
cej Armii Radzieckiej we wszystko, co jest
potrzebne do zycia i prowadzenia walki.

Doswiadczenie wojny jeszcze raz udowodni-
ta, ze transport posiada olbrzymie znaczenie w
okresie prowadzenia wojny, dos$wiadczenie to
udowodnito réwniez, ze transport samochodo-
wy posiada nieocenione zalety z punktu widze-
nia przydatnosci do obstugiwania frontow

i armii oraz calej gospodarki narodowej w
okresie wojny.
Transport samochodowy posiada caly sze-

reg specyficznych wiasciwosci, ktére czynig go
specjalnie przydatnym, a prace jego niezwykle
wydajng w warunkach wojennych lub nawet
bezposrednio bojowych. Wiasciwosci te polega-
ja na tym, ze;
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— transport samochodowy wyrdznia sie
znaczng ruchliwoscig i pozwala szybko
gromadzi¢ $rodki transportowe w po-

trzebnej ilosci j w odpowiednim miegjscu,

— transport samochodowy moze sie zatado-
wywac bezposrednio w miejscach wy-
twarzania towaréw (lub nawet w matych
magazynach) i dostarcza¢ je bezposrednio
do odbiorcy, czego nie moze dokona¢ za-
den inny rodzaj transportu,

— transport samochodowy znacznie mniej
zalezy od drog statych niz inne rodzaje
transportu, zwigzane linig kolejowsg,
brzegami rzek lub obecnoscig lotnisk,

— transport samochodowy rozwija szybkos$¢,
znacznie przewyzszajacg szybkos$¢ trans-
portu wodnego, réwna szybkosci trans-
portu kolejowego i ustepujgcg jedynie
szybkosci transportu powietrznego,

— transport samochodowy pozwala doktad-
nie przystosowa¢ nadwozie do wihasciwos-
ci  przewozonego tadunku i warunkow
przewozu,

— transport samochodowy jest obiektem
znacznie trudniejszym do trafienia z zie-

mi i powietrza niz inne rodzaje trans-
portu,

— uszkodzenia drég samochodowych sg
podczas dziatan wojennych  znacznie

tatwiejsze do naprawy niz uszkodzenia
toru kolei zelaznej.

Bardzo szerokie zastosowanie transportu sa-
mochodowego do obstugiwania Armii Radziec-
kiej w dniach Wojny Narodowej pozwolito w
petni oceni¢ wyzej zestawione zalety przewozu
samochodowego, a szczego6lnie jego wyjagtkowa
zdolnos¢ manewrowania. Ani jedna operacja
Armii Radzieckiej w ciggu calej Wojny Naro-
dowej nie odbyta sie bowiem bez udziatu trans-
portu samochodowego. Olbrzymie zwycieskie
operacje Armii Radzieckiej pod dowodztwem
Generalissimusa Stalina w ciggu lat 1943
~~1945 wyroznity sie koncentracjg transportu
samochodowego przeprowadzong na olbrzymia
skale oraz organizacjg ogromnych przewozow
samochodowych o zasiegu kilkuset kilometrow.

2. Rozbudowa drdg

Doswiadczenie Wojny Narodowej przekona-
to o koniecznosci bardzo znacznego powieksze-
nia parku samochodowego Zwigzku Radziec-
kiego oraz rozbudowy drég samochodowych.
Szczegblnie ostro wystgpita sprawa roli magi-

strali samochodowych podczas Wojny Narodo-
wej, kiedy to zorganizowanie bojowych ope-
racji Arimii Radzieckiej bylo uzaleznione od
szybkiego przewozu wojsk i zaopatrzenia na
odlegtos¢ kilkuset kilometrow.

Powojenny rozw6j w Zwigzku Radzieckim
produkcji samochodéw matolitrazowych, popie-
rany osobiscie przez Stalina, prowadzi do pow-
stania nowego rodzaju turystyki, tzn. turystyki
samochodowej. Ten nowy rodzaj turystyki wy-
maga budowy nowych drog lub rekonstrukgcji
starych, szczegolnie w okolicach gorzystych
i nadmorskich.

Powojenny wzrost produkcji j wymiany
towarowej réwniez prowadzi do koniecznosci
budowy nowych i naprawy starych drég, za-
rowno bliskiego (tzn. miejscowego) jak j dale-
kiego zasiegu.

Zwycieskie zakoniczenie Wielkiej Wojny
Narodowej pozwolito przystgpi¢ do urzeczy-
wistnienia nowej stalinowskiej pieciolatki od-
budowy i rozwoju narodowej gospodarki
Zwigzku Radzieckiego, jako nowego etapu na
drodze do budowy komunizmu.

Transport samochodowy rozwija sie, zgod-
nie z zalozeniami stalinowskiego planu piecio-
letniego, w sposdb gwattowny. Budowa nowych
samochodowych fabryk produkcyjnych j zbior-
czych winna, jak wiadomo, zapewni¢ produk-
cje 500000 samochodéw w ciggu 1950 roku
i podwojenie taboru samochodowego paristwa
w poréwnaniu ze stanem przedwojennym.

Stalinowski plan piecioletni przewiduje
stworzenie gospodarstw samochodowych Ogol-
nego uzytku, zorganizowanie masowych prze-
wozOw miedzyrejonowych transportem samo-
chodowym oraz zastgpienie bliskich przewozéw
kolejowych przewozem samochodowym.

Wydajne wykorzystanie samochodéw jest
uzaleznione od racjonalnego i w sposob wspot-
czesny rozwiazanego zagadnienia drdg, dlatego
tez ilosciowy wzrost taboru samochodowego
oraz wzrost przewozéw samochodowych prowa-
dzi do koniecznosci polepszenia i zwigkszenia
sieci drog samochodowych.

Potrzeby gospodarki socjalistycznej wysu-
wajg nastepujace zasadnicze zadania budow-
nictwa drogowego Zwigzku Radzieckiego:

— budowa magistrali drogowych w rejo-

nach o $rednio rozwinietej sieci drog, w
rejonach pozbawionych drog oraz w re-
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jonach ostatnio pod wzgledem gospodar-
czym opanowanych;

— rekonstrukcja zasadniczej sieci  drdg
Zwigzku Radzieckiego zgodnie z warun-
kami eksploatacji nowych samochodow
produkcji powojennej, tzn. samochodow
rozwijajacych wieksze szybkosci i posia-
dajacych znacznie wieksza no$nos¢ (po-
ciggi drogowe, autobusy itp.),

— rekonstrukcja i odbudowa mostow z
uwzglednieniem wiekszej nos$nosci i szyb-
kosci samochoddw produkcji powojennej
oraz potrzeby wiekszej  przelotnosci
wskutek znacznie wiekszego ruchu dro-
gowego (w porownaniu z ruchem przed-
wojennym),

— intensywna rozbudowa drog podmiej-
skich, taczacych miasta ze wsia;

— unowoczesnienie nawierzchni, ze wzgle-
du na znaczne szybkosci transportu sa-
mochodowego oraz poszerzenie nawierz-
chni celem zwigkszenia przelotnosci.

Zgodnie z gwattownym wzrostem znaczenia

transportu samochodowego w gospodarce naro-
dowej stalinowski plan piecioletni przewiduje
olbrzymi program budownictwa drogowego.

Sie¢ udoskonalonych drég samochodowych
na szczeblu wszechzwigzkowym i poszczegol-
nych republik powinna by¢, zgodnie ze stali-
nowskim planem piecioletnim, zwiekszona
0 11500 km, a istniejgca sie¢ drédg o znaczeniu
wszechzwigzkowym powinna by¢ unowoczes-
niona i poddana gtdwnej naprawie.

Piecioletni (1946—1950 r.) plan odbudowy
i rozwoju narodowej gospodarki Republiki
Rosyjskiej przewiduje:
— doprowadzenie w ciagu okresu pieciolet-
niego sieci drog samochodowych o twar-
dej nawierzchni do 64.300 km;

— polepszenie potaczen z Moskwa, gtdwny-
mi miastami okregéw i republik autono-
micznych;

— odnowienie i gtdbwng naprawe 8500 km
drog samochodowych na szczeblu posz-
czeg6lnych republik i 40000 km drog o
znaczeniu miejscowym;

— zbudowanie 630000 m biez,
drogach samochodowych j
850.000 m biez, mostéw;

— obsadzenie drzewami wszystkich drog
samochodowych w kazdej republice,

mostéw na
odnowienie

3. Projektowanie drdg

Projektowanie drog urosto w Zwigzku Ra-
dzieckim, w wyniku prac radzieckich uczonych
i inzynierbw, w obszerng gatgz nauki.

Projektowanie drég odbywa sie w Zwigzku
Radzieckim na podstawach $cisle zwigzanych
z ustrojem socjalistycznym i z wykorzystaniem
wszystkich pozytywnych doswiadczen budow-
nictwa zagranicznego.

Przy ustroju socjalistycznym  planowanie
i projektowanie sieci drogowej i poszczegdlnycn
drog przeprowadza sie w uzgodnieniu z ogdl-
nym planem panstwowym, ktory celowo i ra-
cjonalnie uwzglednia:

— ekonomiczne wymagania kraju;

— postulaty natury panstwowej;

— wzgledy obrony narodowej

— kulturalno-polityczne interesy narodow;

— wzrost dobrobytu szerokich rzesz pracu-

jacych miast i wsi.

Zupetnie inaczej przedstawia sie sprawa w
krajach kapitalistycznych. Planowanie gospo-
darki panstwowej, a wiec i projektowanie
drog, nie uwzglednia oczywiscie w tych pan-
stwach dobrobytu narodu, a jest podyktowane
wytgcznie wzgledami strategicznymi lub inte-
resami kapitatu (towarzystwa akcyjne, mono-
pole, trusty itp.).

W ustroju socjalistycznym powstaty odpo-
wiednie przestanki pozwalajagce w catej roz-
ciggtosci uwzglednia¢, przy projektowaniu sie-
ci drogowej i poszczegolnych drog, ekonomicz-
ne i kulturalne interesy rejonu obstugiwanego
przez dang droge, u podstaw za$ projektu sieci
drog leza zawsze interesy narodéw Zwigzku
Radzieckiego.

Ponadto przy projektowaniu drogi lub sieci
drog w ustroju socjalistycznym nie bierze sie
pod uwage jedynie dochodu otrzymywanego
przy eksploatowaniu wybudowanej drogi, jak
to ma miejsce w krajach kapitalistycznych,
lecz zwraca sie jak najpilniejszg uwage na:

— wplyw drogi na rozwdj potrzebnych dla

gospodarki socjalistycznej gatezi przemy-
stu lub rolnictwa w danym rejonie.

— wzrost dobrobytu rzesz pracujacych,

— wzrost kultury i nauki,

—- polepszenie potgczenia odlegtych obsza-

réw ze stolicami,

— rozwigzanie zadan politycznych.

Przy socjalistycznym sposobie gospodarowa-
nia, w ktorym wszystkie rodzaje transportu sa
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wihasnoscig narodu i podlegajg ogdélnopanstwo-
wemu planowaniu, stato sie rzeczywiscie mozli-
we celowe projektowanie drég samochodowych
W powigzaniu z innymi rodzajami transportu.

Podczas gdy w krajach kapitalistycznych
przedsiebiorstwa kolejowe s konkurentami
transportu samochodowego i prowadza z nim
ostrg walke, to transport samochodowy Zwigz-
ku Radzieckiego pracuje w harmonijnym po-
wigzaniu z innymi rodzajami transportu:

— obstugujgc je tam, gdzie wymaga tego
gospodarka socjalistyczna na drogach do-
jazdowych,

— pracujgc réwnolegle przy przewozeniu
czesci tadunkéw (na krétkie odlegtosci),

— lub wystepujgc czasami, odpowiednio do
interesébw panstwa, jako transport za-
sadniczy.

W ustroju socjalistycznym staje sie mozliwe
przeprowadzenie jednej okreSlonej polityki
technicznej w dziedzinie projektowania drdg
samochodowych, tzn. polityki zapewniajgcej
dobrobyt spoteczenstwu i wykorzystanie wszy-
stkich mozliwosci $rodkdw transportowych w
interesie tego spoteczenstwa.

W ustroju socjalistycznym staje sie ponadto
mozliwe stworzenie jednej klasyfikacji drdg,
warunkéw technicznych i technicznych wzor-
céw, czego nie mozna dokona¢ w spotecznosci
kapitalistycznej, rozdzieranej wewnetrznymi
antagonizmami.

Takie zalety ustroju socjalistycznego w po-
réwnaniu z kapitalistycznym dajg mozliwosci
racjonalnego projektowania drég samochodo-
wych na podstawach naukowych i w interesie
panstwa socjalistycznego.

4. Rodzaje drdg z technicznego punktu widzenia

Interesy gospodarki narodowej i obronnosci
panstwa zazwyczaj wymagajg przystosowania
drogi do kilku rodzajéw transportu.

Silnie rdznigce sie od siebie rodzaje tran-
sportu (np. piesi, rowerzysci, wozy konne, mo-
tocykle, samochody, pociagi drogowe) tak pod
wzgledem szybkosci, jak i innych wiasciwosci
utrudniajg w znacznym stopniu projektowanie
drdg. Jednakze zasadniczym rodzajem trans-
portu korzystajgcym teraz z drdg jest transport
samochodowy, ktorego wymagania w stosunku
do drog sa z tego powodu w pierwszym rzedzie
uwzgledniane przy projektowaniu sieci drog.
Dla pozostatych rodzajéw transportu buduje sie

inne drogi lub wydziela sie dla nich specjalne
pasy na drogach samochodowych.

Z punktu widzenia znaczenia dla gospodarki
narodowej i obronnosci panstwa drogi dzielg
sie na:

— drogi specyficznie samochodowe;

— drogi dla ciggnikéw drogowych i rolni-

czych,

—- drogi dla pojazdéw konnych.

Pod wzgledem doskonatosci technicznej
(urzadzen) wszystkie drogi dzieli sie na naste-
pujace zasadnicze grupy:

— drogi naturalne;- do drég tych nalezy za-
liczy¢ wiejskie drogi naturalne, drogi ka-
rawanowe w pustyniach, drogi gorskie
oraz drogi po lodzie rzek i jezior; na
drogach tych przewiduje sie tylko mate
szybkosci ruchu;

— drogi okresowe; do drég tych nalezy za-
liczy¢ drogi gruntowe nadajgce sie do
ruchu tylko w pewnych porach roku,
okresowe drogi do obstugi budowy, okre-
sowe drogi budowane w nowoopanowa-
nych, pod wzgledem gospodarczym, rejo-
nach; na drogach tych roéwniez przewi-
duje sie tylko mate szybkosci ruchu;

- drogi terenowe; do drég tych nalezy zali-
czy¢ urzadzone drogi terenowe zaréwno
samochodowe jak i ciggnikowe, nadajgce
sie do ruchu w niektérych porach roku;
na drogach tych przewiduje sie nieco
wiekszg szybko$¢ ruchu, ponadto drogi te
posiadajg olbrzymig dtugo$¢ na prze-
strzeni catego Zwigzku Radzieckiego;

— szosy; drogi te posiadajg twardg nawierz-
chnie, specjalnie przystosowang do ruchu
samochodowego; na drogach tych utrzy-
mywanych w dobrym stanie ruch moze
sie odbywa¢ ze znaczna szybkoscig w cia-
gu catego roku;

— drogi samochodowe; drogi te posiadajg
twardg nawierzchnig, skrzyzowania sg
urzadzone na dwdéch poziomach, drogi te
pozwalajg na rozwiniecie najwyzszych
szybkosci.

5. Rodzaje drég z punktu widzenia gospodarki
narodowej

Suma wszystkich drog Zwigzku Radzieckie-
go lub poszczegélnych republik, krajow, okre-
gow j powiatow stanowi sie¢ drogowsa, ktdra
sktada sie z drog posiadajagcych rézne znacze-
nie.
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Radzieckiego dzielg sig,
eksploatacyj-

Drogi Zwiagzku
z punktu widzenia kompetencji
nych, na nastepujace grupy:
— drogi og6lnozwiazkowe,
— drogi poszczeg6lnych republik i okregow,
— drogi posiadajace znaczenie miejscowe
(powiatowe, kotchozowe, przedsiebiorstw
przemystowych),
— ulice miejskie.

Ogolna sie¢ drogowa Zwigzku Radzieckiego

sktada sie z nastepujacych drdg:

— magistrale drogowe pierwszej klasy;
drogi te stuzg do szybkich i dalekich
przewozow, taczacych gtéwne miasta ca-
tego Zwigzku Radzieckiego; drogi te po-
siadajg znaczenie administracyjno-kultu-
ralne oraz w pierwszym rzedzie obronne;
do magistrali nalezy zaliczy¢ drogi 14"
czace: Moskwe z Leningradem, Moskwe
z Minskiem, Moskwe z Charkowem, Le-
ningrad z Kijowem oraz Kijow ze Lwo-
wem;

— magistrale drogowe drugiej klasy; drogi
te stuza do dalekich przewozow pomie-
dzy poszczeg6lnymi okregami na catym
obszarze Zwigzku Radzieckiego i posia-
dajg duze znaczenie dla potrzeb admini-
stracyjno-kulturalnych i gospodarczych;
wigkszo$¢ tych drog nalezy do drog ogol-
no-zwigzkowych, a cze$¢ — do poszcze-
g6lnych republik. Obie grupy razem sta-
nowig sie¢ magistrali drogowych Zwigz-
ku Radzieckiego;

— drogi dojazdowe do najwiekszych miast
(Moskwa, Leningrad, Kijow, Charkéw
itp.); drogi te stuzag do utrzymywania go-
spodarczej, kulturalnej i politycznej tacz-
nosci pomiedzy miastem i zwigzanymi
z nim powiatami;

— drogi wczasowe; drogi te obstugujg w
wiekszej czesci ruch pasazerski w okoli-
cach letniskowych, jak np. Potudniowo-
Krymska droga, Czarnomorsko-Kaukaska
droga itp.;

— drogi miedzynarodowe; drogi te obstuguja
wymiane towarowg pomiedzy Zwigzkiem
Radzieckim i panstwami sasiednimi,
szczegOlnie, jezeli w tym kierunku nie
biegnie linia kolei zelaznej. Do tych drdg
nalezy zaliczy¢: trakt Kiachtinski, Usin-
ski, Zachodnio-Chinski itp.;

— drogi pionierskie; drogi te buduje sie w
okolicach stabo opanowanych pod wzgle-
dem gospodarczym (P6inoc i Daleki
Wschdd Zwigzku Radzieckiego) celem
zbadania nieznanych okolic, przystoso-
wania tych okolic do zamieszkania i
wreszcie ich zaludnienia;

— drogi powiatowe i okregowe; drogi te
taczg oddalone powiaty ze stacjami kole-
jowymi, przystaniami rzecznymi i mor-
skimi, gtownymi miastami okregéw i po-
wiatow, z osrodkami przemystowymi itp.,

— drogi poszczegdlnych gospodarstw; drogi
te Haczg koilchozy, sowchozy, gospodar-
stwa lesne itp.,

— drogi specjalne, do ktoérych naleza réw-
niez drogi o specjalnym znaczeniu obron-
nym.

Zasadniczg siecig drogowg panstwa jest sie¢
drég panstwowych, zwigzkowych i poszczegol-
nych republik, do ktérej nalezy zaliczy¢ magi-
strale drogowe, najwazniejsze drogi dojazdowe,
miedzynarodowe i wazniejsze pionierskie. Magi-
strale drogowe s potrzebne rowniez dla po-
trzeb administracji panstwem i odgrywajg ol-
brzymig role z punktu widzenia zwiekszenia ob-
ronnosci panstwa.

Opracowano na podstawie:

1. Projektirowanije awtomobilnych dorog — A.
Birula (1948).

2. Wozwiedienije ziemlianowo pototna awtomobil-
nych dorog — A. Kriwinski (1948).

3. Stroitielstwo awtomobilnych dorog — N. lwa-
now (1948).
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Eksploatacja samochodow

(dokonczenie)

PRZECHOWYWANIE SAMOCHODOW

1. Przygotowanie samochoddéw do przechowy-

wania

a podstawie rozkazu dowddcy jednostki mo-

ga byC postawione na przechowywanie eta-
towe, a w szczegélnym wypadku rowniez i po-
zaetatowe samochody jednostki.

Przechowywane w jednostkach samochody
podlegajg okreslonemu systemowi konserwaciji,
na ktory sktada sie szereg czynnosci, zabez-
pieczajgcych przechowywany sprzet od niszcze-
nia, a réwnoczesnie umozliwiajacy jego szybkie
uruchomienie.

Dla spetnienia tego warunku na przechowy-
wanie nalezy stawia¢ tylko samochody catkowi-
cie sprawne technicznie, posiadajgce zapas prze-
biegu do kolejnej sredniej lub gtéwnej napra-
wy mozliwie nie mniej niz 10.000 km.

Samochody przeznaczone do przechowywa-
nia poddaje sie specjalnemu przygotowaniu,
ktére przeprowadza si¢ przy pomocy kierow-
cow, mechanikéw samochodowych, parkowej
stacjf obstugi i zestawdéw naprawczych jedno-
stki.

Przygotowanie
polega na:

a) przeprowadzeniu  wszystkich  czynnosci,
wchodzacych w zakres przegladu technicz-
nego Nr 2. (niezaleznie od przebiegu samo-
chodu od ostatniego przegladu);

b) starannym  oczyszczeniu i pomalowaniu
wszystkich miejsc, z ktdrych zeszta farba;
¢) skontrolowaniu, po zakonczenhi przegladu,

samochodu na chodzie przebiegu 3—4 km

i usunieciu ewentualnych niedomagan;

d) dokfadnym oczyszczeniu, umyciu i wysusze-
niu samochodu (w szczegolnosci oczysci¢ ob-
recze kot od rdzy i blota, a miejsca zardze-

samochodu do konserwacji

wiate po oczyszczeniu pomalowaé farbg olej-

no-miniowa);

e) pokryciu wszystkich czesci  ulegajgcych
rdzewieniu cienkg warstwg wazeliny tech-
nicznej;

f) napetnieniu do petna zbiornikéw benzyno-
wych i zaplombowaniu ich;

g) uzupetnieniu oleju w obudowach mostéw,
skrzynkach biegéw, rozdzielczej itp.

Po wykonaniu tych czynnosci samochéd od-
prowadza sie na miejsce przydzielone mu na
czas przechowywania.

W samochodach przechowywanych w okresie
lethim lub w ogrzewanych pomieszczeniach
akumulatory pozostawia sie na miejscu, odia-
czywszy tylko przewody od zaciskOw.

Po obnizeniu temperatury otaczajgcego po-
wietrza ponizej « 5° C akumulatory wyjmuje
sie z samochodow i przenosi sie do ogrzewanego
pomieszczenia.

W tym samym czasie réwniez spuszcza Sie
wode i przeptukuje sie uktad chtodzenia silnika,
po czym na samochodzie umieszcza sie tabliczke
Z napisem: ,woda spuszczona".

Ponadto kierowca samochodu ustawionego

na przechowywanie winien:

— wykreci¢ $Swiece zaptonowe albo wtry-
skiwacze w silnikach wysokopreznych
i nala¢ przez ich otwory po 15—20 cm'
oleju do kazdego cylindra. Nastepnie
obrdci¢ wat korbowy 5—10 razy przy po-
mocy korby, po czym z powrotem wkre-
ci¢ Swiece wzglednie wtryskiwacze;

— zmniejszy¢ cisnienie w oponach do /3 —
/i ci$nienia normalnego; (tylko wowczas,
gdy niema koniecznosci szybkiego uru-
chomienia samochodéw np. na alarm);

— zdjaé pasek wietrznika, umy¢é w cieptej
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wodzie z mydtem i przechowaé pod ma-
skg samochodu;

— doktadnie oczysci¢ wszystkie narzedzia,
przyrzady, sprzet i czesci wymienne, sta-
le znajdujace sie na samochodzie, pokry¢
ich metalowe, niemalowane czesci cien-
ka warstwg smaru, obwing¢ papierem
lub materig i utozy¢ na swoim miejscu;

— sprawdzi¢ szczelno$¢ zamkniecia szyb
i drzwi kabiny, maski silnika, skrzydet,
skrzynki tadunkowej i skrzynek narze-
dziowych, usung¢ ewentualne usterki;

— dzwignie zmiany biegu ustawi¢ w potoze-
niu na luz, hamulce zluzowaé, aby nie
napreza¢ szczek.

Po zakoriczeniu wszystkich prac przy samo-
chodzie samochdd podpiera sie w ten sposob,
aby kota znalazly sie na wysokosci 8—10 cm
nad ziemig. W tym celu podnosie i obudowy
pednych mostdw postawia sie drewniane lub
metalowe podstawki (klocki). Samochdd winien
by¢ na nich ustawiony tak, aby nie byt prze-
chylony na jedng strone oraz aby nie mogt sie
sam ze$lizgng¢ z podstawek.

Miedzy osie i obudowy mostow pednych a
rame — wstawia sie drewniane klocki dla od-
cigzenia resorow od ciezaru samochodu.

Po wykonaniu wszystkich wyzej podanych
czynnosci  kierowca melduje swemu bezposred-
niemu przetozonemu o ukonczeniu przygotowan
przydzielonego mu samochodu do konserwacji.

Stan przygotowania samochodu de konser-
wacji kontroluje mechanik samochodowy, do-
wodca pododdziatu i oficer samochodowy jedno-
stki.

Nastepnie sporzadza sie akt stanu technicz-
nego samochodu, postawionego na konserwacje.

Przygotowanie pomieszczen wzglednie miej-
sca dla konserwacji samochoddéw polega na
stworzeniu takich warunkéw, ktére by maksy-
malnie chronity przechowywane samochody od
szkodliwego dziatania wpltywéw atmosferycz-
nych, chemicznych i czasu oraz uniemozliwiaty
do nich dostep 0séb nieuprawnionych.

W tym celu samochody przechowuje sie w
specjalnie wydzielonych pomieszczeniach,
wzglednie na placach, spetniajgcych wszystkie
zasadnicze wymagania, stawiane parkom po-
stoju.

Jesli jednostka nie posiada statych parkow
postoju, konserwowane samochody przechowuje
sie pod poddaszem lub pod nakryciem z bre-
zentu, ktére winny zabezpieczy¢ samochody
przed zaciekaniem lub zasniezeniem.

Pomieszczenia, przeznaczone do przechowy-
wania samochodow, winny utatwiaé obrone
przeciwpozarowg i ewakuacje. W tym celu po-
mieszczenia te buduje sie mozliwie z materia-
téw niepalnych, doprowadza sie do nich wode,
wyposaza Sie W sprzet przeciwpozarowy, dzieli
sie je na sekcje przy pomocy ogniowych Scia-
nek dziatowych itp.

Dla ufatwienia ewakuacji potrjieszczenia po-
siadajg system bram, umozliwiajgcych szybki
wyjazd, a ponadto podtoge buduje sie nieco na-
chylong w kierunku wyjazdu, w celu ufatwie-
nia wypchniecia samochodow.

W miare moznosci pomieszczenia te ogrzewa
sie w zimie dla utrzymywania temperatury od
5" do P 10" C. Szyby w oknach pomieszczeh ma-
luje sie na kolor czerwony dla ochrony ogumie-
nia i lakieru od dziatania promieni stonecznych.

Przechowywane samochody umieszcza sie w
kolejnosci pododdziatbw. Pomiedzy samochoda-
mi  pozostawia sie wolne miejsce 0 szerokosci
70—150 cm, niezbedne dla przeprowadzania za-
biegéw konserwacyjnych. Przy ustawianiu sa-
mochoddw nalezy dazy¢ do tego, aby kazdy sa-
mochdd mozna byto wyprowadzi¢ z garazu bez
potrzeby przesuwania innych.

Nad kazdym samochodem umieszcza sie ta-
bliczke z napisem okreslajgcym pododdziat, do
ktérego nalezy samochdd, jego numer i nazwi-
sko kierowcy.

Szczegblng uwage nalezy zwr6ci¢ na ochro-
ne przechowywanych samochodow. Wydzielona,
na przechowywanie samochodéw czes¢ parku
postoju odgradza sie od pozostatych czesci par-
ku. Dowddca jednostki okresla w rozkazie we-
wnetrznym prawo wstepu do tej czesci parku.
Na kazdy samochdd postawiony na przechowy-
wanie wypetnia sie kontrolng karte konser-
wacji. Do karty tej wpisuje sie wszystkie prze-
prowadzone w samochodzie zabiegi konserwa-
cyjne i przeglady. Karte konserwacji umieszcza
sie na przedniej szybie samochodu, w sposob
umozliwiajgcy tatwe odczytanie.

2. Konserwacja i kontrola przechowywanych

samochoddw

Przechowywane samochody podlegajg regu-
larnym przegladom. Celem tych przegladéw
jest sprawdzanie stanu konserwacji wszystkich
czesci i zespotow oraz przeprowadzenie zabie-
gow konserwacyjnych, zabezpieczajacych samo-
chody od niszczenia wskutek wptywow atmo-
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sferycznych, diugiego czasu przechowywania

itp. Przeglady przeprowadza sie¢ wedtug kalen-

darzowego planu, stanowigcego wycigg z planu
eksploatacji jednostki. Plan ten zawiera naste-
pujace rodzaje przegladdéw:

a) Zabieg 3-tygodniowy — przeprowadza kie-
rowca pod kontrolg mechanika samochodo-
wego. Zabieg ma na celu, przez uruchomie-
nie niektérych mechanizméw samochodu,
spowodowanie obiegu oleju, niedopuszczenie
do ,zapieczeniall przylegajacych powierz-
chni, powstania wzeréw itp. Zabieg polega
na:

— przekreceniu silnika przy pomocy korby
rozruchowej 10—15 razy,

— przekreceniu kierownicy Kkilka
prawo i w lewo,

— przekreceniu przednich i tylnych kot o
10 obrotéw, po czym ustawieniu ich w
odmiennym w stosunku do uprzedniego
potozenia,

— parokrotnym
nego;

b) Przeglad 6-tygodniowy — przeprowadzany
przez kierowce i mechanika samochodowego
pod bezposrednia kontrolg dowddcy podod-
dziatlu samochodowego i jego zastepcy do
spraw technicznych. W czasie tego przegladu
kontroluje sie;

— zewnetrzny stan samochodu,

— czy nie ma wycieku wody, oleju i innych
specjalnych plyndw,

— stan wszystkich narzedzi, czesci zapaso-
wych i urzadzenn dodatkowych,

— cisnienie powietrza we wszystkich opo-
nach, wiacznie z zapasows,

— stan farby i ochronnych warstw smaru,

- przy uruchomionym silniku sprawdza sie
stan uktadéw chtodzenia, smarowania,
zasilania i elektrycznego.

Wszystkie dostrzezone uszkodzenia natych-
miast sie usuwa, nastepnie kierowca odkreca
Swiece lub wtryskiwacze w silnikach wysoko-
preznych) i nalewa do kazdego cylindra po 15
—20 cm’ oleju, wykonuje przy pomocy korby
rozruchowej 5—10 obrotéw watu korbowego,
po czym wkreca sie Swiece wzglednie wtryski-
wacze na swoje miejsce.

W przechowywanych samochodach osobo-
wych nalezy, poza wyzej wymienionymi czyn-
nosciami, ponadto starannie wytrzepa¢ siedze-
nia, pokrowce, dywaniki itp. oraz zabezpieczyé¢
je od niszczenia przez robactwo.

razy w

nacisnieciu hamulca noz-

¢) Przeglad kwartalny — przeprowadza Kie-
rowca i mechanik samochodowy, pod bezpo-
Srednig kontrolg dowddcy pododdziatu i ofi-
cera samochodowego jednostki. Przy prze-
gladzie jest obecny réwniez dowddca i kwa-
termistrz jednostki, lub pomocnik dowddcy
do spraw technicznych, ktdrzy osobiscie
sprawdzajg wyrywkowo stan samochodéw.
Podczas przegladu kwartalnego dokonuje
sie probnej jazdy wszystkich samochodéw
na odlegto$¢ do 5 km. W czasie probnej ja-
zdy Sprawdza sie dziatanie wszystkich ze-
spotdw samochodu, a w szczeg6lnosci
skrzynki przektadniowej i rozdzielczej, me-
chanizméw réznicowych, ukiadu kierowni-
czego i hamulcow.

Po zakonczeniu prébnej jazdy w samocho-
dach o silnikach gaznikowych, w razie przekro-
czenia okresu przechowywania paliwa, zlewa
je sie ze zbiornikow, zdaje sie na skiad, a na
jego miejsce nalewa sie Swieze do petnej normy.

W samochodach z silnikam- wysokoprezny-
mi nie zamienia sie paliwa, a tylko sie dopeinia.

Nastepnie wykonuje sie wszystkie czynnosci
wchodzac w zakres przeglagdu 6-tygodniowego
(oprocz uruchomienia silnika).

W samochodach przechowywanych zimg w
nieogrzewanych pomieszczeniach wzglednie na
placach nalezy po zakonczeniu przegladu wy-
pusci¢ wode z uktadu chtodnika, wypusci¢ olej
oraz zdja¢ akumulator. Butle z olejem i akumu-
latory numeruje sie wedtug numeracji samo-
chodu i przechowuje sie w specjalnych, ogrze-
wanych pomieszczeniach.

3. Zdjecie samochodu z przechowywania

Zdjecie samochodu z przechowywania odby-
wa sie wylgcznie na podstawie rozkazu dzien-
nego. Kierowca w obecnosci mechanika samo-
chodowego, sprawdza stan samochodu w zakre-
sie  czynnosci  przewidzianych dla przegladu
przed wyjazdem z parku. O wynikach przegla-
du kierowca melduje swemu dowddcy, po czym
otrzymuje od niego pozwolenie na wyjazd z re-
jonu przechowywania. Jesli kierowca przyjmu-
je z przechowywania samochdd, ktory nie byt
mu wczesniej przekazany, to sporzadza sie akt
przekazania samochodu kierowcy.

Pytania kontrolne

1 Jaki jest cel konserwacji samochodow w
okresie przechowywania?
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2. Na czym polega przygotowanie samochodow
do konserwac;ji?

3. Jakie warunki winien spetnia¢ rejon parku,
wydzielony dla przechowywania samocho-
dow?

4. Na czym polega roznica w przechowywaniu
samochodéw latem i zimg?

5. Jakim przeglagdom podlegajg przechowywa-
ne samochody?

6. Jakie czynnosci wykonuje sie przy zdjeciu
samochodu z przechowywania?

WIADOMOSCI SZCZEGOLOWE

[EEN

. Specyfika eksploatacji samochodéw nowych
i po okresowych naprawach

Czesci, mechanizmy i zespoly samochodow
nowych albo po okresowej naprawie, mimo na-
wet doktadnego i starannego dopasowania przy
naprawie, docierajg sie dopiero po pewnym
okresie pracy. Dopiero w tym procesie dociera-
nia zostajg zlikwidowane nieréwnosci i chropo-
watosci powierzchni pracujgcych i uzyskuje sie
dostateczng gtadkos$¢ i wiasciwe luzy pomiedzy
powierzchniami wspotpracujgcymi. Dokitadnosé
dotarcia wspotpracujgcych powierzchni posiada
zasadnicze znaczenie dla catej dalszej eksplo-
atacji samochodu. Uzyska¢ je mozna tylko przez
przestrzeganie odpowiednich warunkéw eksplo-
atacji w okresie docierania, ktore zapewniajg
stopniowe i tagodne docieranie sie powierzchni
pracujacych i pozwalajg uzyska¢ odpowiednig
ich jakos$¢, gwarantujgcg dtugotrwatos¢ ich
pracy.

Na odwrét, czesci, ktore wskutek nieprze-
strzegania zasad docierania, a w szczegolnosci
zmuszone od razu do pracy pod petnym obcigze-
niem, nie uzyskajg dostatecznie gtadkiej po-
wierzchni i wilasciwych luzéw, beda pracowac
znacznie krocej. Chropowato$¢ niedotartych po-
wierzchni, w tym wypadku, bedzie sie stale po-
wieksza¢, powodujac wskutek zwiekszonego
tarcia ich znaczne nagrzewanie sig, zmniejsza-
nie efektu smarowania, a w koncu wzajemne
kaleczenie sie i wykruszanie, az do petnego zni-
szczenia.

Dlatego kazdy kierowca, ktory rozpoczyna
prace na samochodzie nowym albo po okreso-
wej naprawie, winien doktadnie znaé¢ i w pekni
przestrzega¢ zasad jego docierania. Przebieg,
podczas ktérego samochdd sie dociera, jest roz-
ny dla réznych typéw samochod6w; przecietnie
wynosi okoto 1500 km.

Przestrzeganie warunkdw ekspoatacji pod-
czas docierania samochodu jest szczeg6lnie
wazne w okresie pierwszego tysigca kilometrow
jego przebiegu.

W okresie docierania kierowca samochodu
winien unikac:

a) pracy silnika na maksymalnej ilosci obro-
téw, szczegodlnie bezposrednio po jego uru-
chomieniu,

b) obcigzenia samochodu
nominalnego tonazu,

¢) przekraczania nastepujgcych szybkosci:

— na bezposredniej przektadni — 40 km/

godz.

— na trzeciej przektadni — 25 km/godz.

— na drugiej przektadni — 15 km/godz.

— na pierwszej przektadni — 7 km/godz,
d) gwattownego lub diugotrwatego hamowania

samochodu, tak przy pomocy hamulcow jak

i silnika,

e) gwattownego wiaczania sprzegta,

f) holowania samochoddéw lub przyczep.
Szybkos¢ samochodu i jego obcigzenie nale-

zy do granic powyzej podanych zwieksza¢ sto-
pniowo w miare dotarcia samochodu, w znacz-
nym stopniu uwzgledniajgc stan drogi. W okre-
sie docierania nalezy wybiera¢ w miare moz-
nosci takie trasy, po ktérych samochdd moze
wykona¢ przebieg z mozliwie jednostajng szyb-
koscig po dobrej nawierzchni.

Kierowca w tym okresie winien szczegdlnie
uwaznie $ledzi¢ wskazania kontrolnych przy-
rzadéw i niezwtocznie meldowa¢ o wszystkich
nienormalnosciach wskazan.

W drodze na kazdym postoju nalezy przez
dotyk sprawdzi¢ temperature bebnéw hamulco-
wych, piast két, skrzynki przektadniowej i obu-
dowy mostow.

W okresie docierania nie nalezy dazy¢ do
petnej efektywnosci pracy mechanizméw ha-
mulcowych, gdyz okfadziny i bebny hamulcowe
rowniez winny sie do siebie dotrzec.

W okresie docierania samochdd winien by¢
czesciej przegladany. Przed przeglagdem nr 1
przeprowadza sie przeglady techniczne po 100—
150 km, nastepnie po 200—300 km i 500—600
km przebiegu.

Po 100—150 i 200—300 km przebiegu nalezy
sprawdzi¢ dociggniecie wszystkich potaczen
Srubowych, zwracajac szczegélng uwage na
strzemiona resoréw i umocowania k&t spraw-
dzi¢ dociggniecie gtowicy bloku cylindrowego,
rury ssacej i kolektora wydechowego silnika.

powyzej 80% jego
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Umocowanie zeliwnej gtowicy sprawdza sie
na zagrzanym silniku, natomiast aluminiowej—
na silniku zimnym. Oprocz tego nalezy spraw-
dzi¢ olej oraz czy paliwo i ptyny specjalnie nie
wyciekaja ze swoich uktaddw.

500—600 km przebiegu, oprécz wyzej wy-
mienionego zakresu kontroli, wymienia sie olej
w misce olejowej silnika, przemywajac jg przed
nalaniem $wiezego oleju rzadkim olejem; sma-
ruje sie wszystkie punkty smarowania wedtug
tabeli smarowania dla przegladu nr 1; spraw-
dza sie stan i nacigg paska wietrznika, pompy
wodnej i pradnicy.

Po 900—1000 km przebiegu wykonuje sie
wszystkie operacje, wchodzace w zakres prze-
gladu technicznego nr 1, a ponadto:

— zmienia sie olej w skrzynce przektadniowej,
skrzynce rozdzielczej j obudowie napedo-
wych mostéw (jesli przepisy fabryczne nie
podajg innego przebiegu);

— ostatecznie reguluje sie gaznik na prace
przy minimalnych obrotach watu korbowe-
go na biegu luzem;

— ostatecznie ustawia sie punkt zaptonu (daje
sie wczesniejszy zapton).

2.0szczednosé eksploatacyjnych materiatow

Brak oszczednosci w zuzywaniu eksploata-
cyjnych materiatéw nie tylko zwigksza wydatki
na eksploatacje samochoddw i ja podraza, ale
niekiedy moze by¢ przyczyna niewykonania
bojowego zadania. Na przyktad nieprzewidzia-
ny przepat paliwa lub oleju moze spowodowac
zatrzymanie w drodze catej kolumny samocho-
dowej, wiozacej np. amunicje, zywnos¢ lub woj-
sko na miejsce dziatarn bojowych.

Oszczedne zuzywanie eksploatacyjnych ma-
terialdw przede wszystkim zalezy od kierowcy,
od jego starannosci, sumiennosci i doswiadcze-
nia. Nalezy zaznaczy¢, ze doswiadczenie zdo-
bywa sie nie tylko przez duzy staz pracy, ale
przede wszystkim droga statego poglebiania
znajomosci konstrukcji i wszystkich eksploata-
cyjnych, specjalnych cech powierzonego Kkie-
rowcy samochodu.

Ponizej zostaly opisane zasadnicze czynniki
majace wptyw na oszczedno$C poszczegolnych
rodzajow eksploatacyjnych materiatéw. Sciste
przestrzeganie wymagan wynikajacych z cha-
rakteru tych czynnikdw zabezpieczy od nad-
miernego zuzycia materiatow nawet w trudnych
warunkach eksploatacyjnych.

A. Oszczednos¢ materiatow ped-
nych uzyskuje sie przez:

a) umiejetne kierowanie samochodem, a mia-
nowicie:

— réwnomierne i ptynne nadawanie rozbie-
gu samochodowi z szybkim przejsciem na
wyzsze przektadnie;

— utrzymywanie mozliwe statej, najwilas-
ciwszej w danych warunkach szybkosci;

— nie gwaltowne, lecz ptynne hamowanie;

— umiejetne wykorzystanie bezwiadnosci
ruchu samochodu, w szczego6lnosci na
dtugich, suchych spadkach, przy dobrej
widocznosci;

— niedopuszczaniu do buksowania két i do
dtuzszej jatowej pracy silnika na posto-
jach;

b) sprawnos$¢ wszystkich zespotéw i mechaniz-
mow samochodu oraz niedopuszczenie do
najmniejszego przesgczania sie paliwa w
jakimkolwiek punkcie uktadu zasilania (za-
zwyczaj ma to miejsce na zigczach przewo-
déw paliwowych);

d) umiejetne i staranne napetnianie paliwem
zbiornikbw samochodu i przechowywanie
paliwa, uniemozliwiajgce jego rozlanie, roz-
pryskanie, wyparowanie lub uzycie w spo-
sob niezgodny z przeznaczeniem;

d) obcigzanie samochodu tylko do wysokosci
ustalonej normy;

e) ustalenie trasy, mozliwie po drogach o do-
brej nawierzchni, nie posiadajgcych ostrych
wzniesien i intensywnego ruchu kotowego;

f) wiasciwg regulacje gaznika.

B. Oszczednos¢ olejow i smaréw

uzyskuje sie przez:

a) napetnianie olejem miski olejowej silnika
i obudowy mechanizméw transmisji tylko
do normalnego poziomu;

b) umiejetne i staranne obchodzenie sie z ole-
jem przy napetnianiu i przechowywaniu oraz
zabezpieczanie go przed zanieczyszczeniem;

¢) przemywanie filtrow olejowych j wymiane
filtrujgcych elementow, $cisle w terminach
ustalonych przez techniczng obstuge;

d) state utrzymywanie silnika w odpowiedniej
temperaturze oraz ulatwianie rozgrzewania
zimnego silnika przy jego uruchamianiu (np.:
przez zakrycie czotowej powierzchni chiod-
nicy);
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g) state utrzymywanie w pelnej sprawnosci
wszystkich mechanizmow, dtawikow i usz-
czelek oraz wentylacyjnych urzadzen;

f) utrzymywanie statej ilosci smaréw w odpo-
wiednich punktach smarowania.

C. Oszczednosc ogumlenla i prze-

kroczenie ich norm zuzycia osigga

sie przez:

a) state utrzymywanie przepisowego cisnienia
w detkach;

b) natychmiastowg wymiane Ilub naprawe
uszkodzonego ogumienia, ktére nie utrzy-
muje cisnienia powietrza;

¢) natychmiastowe usuwanie postronnych
przedmiotow, ktére utknelty miedzy oponami
kot blizniaczych  lub  whbity sie w opone
(gwozdzie, szkto, kamienie itp.);

d) szybkie przeprowadzanie naprawy biezgcej
opon nawet przy niewielkim uszkodzeniu;

e) Sciste przestrzeganie zasad pracy przy roz-
bieraniu i montowaniu opon (w szczegolnosci
chronienie od uszkodzen brzegéw opony
oraz detki od przyciSniecia przez opone,
przesypywanie wnetrza opony talkiem);

f) utrzymywanie w statej sprawnosci ukladu
bieznego samochodu, prawidtowe ustawienie
kot, sprawnos$¢ piast kot i tarcz (tj. niedo-
puszczenie do bicia kot, rdzewienia i wgiec
na obwodzie tarcz, co skraca okres zuzycia
ogumienia);

g) mozliwie rzadkie uzywanie hamulcow i cal-
kowite wyeliminowanie gwattownego ha-
mowania;

h) obcigzanie samochodu tylko do wysokosci
normy i réwnomierne roztozenie tadunku
w skrzyni;

i) zabezpieczenie ogumienia od zetkniecia sig
z paliwem i olejem i w miare moznosci od
dziatania promieni stonecznych.

Za uzyskanie oszczednoSci w zuzyciu ma-
teriatdw eksploatacyjnych kierowcom przyznaje
sie, zgodnie z odpowiednimi rozkazami Ministra
Obrony Narodowej, specjalne premie i odzna-
czenia (Odznaka Wzorowego Kierowcy). Te pre-
mie i odznaczenia zdobedzie tylko ten kierowca,
ktory bedzie systematycznie pogtebiat swe wia-
domosci techniczne i praktyczne umiejetnosci
prowadzenia i obstugi samochodéw, ktory z calg
starannoscig i sumiennoscig bedzie wykonywat
swe obowigzki oraz Scisle przestrzegat podanych
wyzej zasad uzyskania oszczednoSci.

W obecnej dobie odbudowy i rozbudowy na-
szego Panstwa Ludowego uzyskanie oszczedno-
§ci zarébwno w zuzyciu materiatdw eksploata-
cyjnych, jak i zuzyciu samego samochodu win-
no by¢ sprawa honoru kazdego kierowcy i jest
Swiadectwem jego Swiadomosci obywatelskiej.

Pytania kontrolne

1. Na czym polega znaczenie dotarcia czesci
samochoddéw nowych i po okresowej napra-
wie?

2. Podczas jakiego przebiegu nastepuje dotar-
cie samochodu?

3. Jakie sg podstawowe warunki eksploatacji
w okresie docierania?

4. Co nalezy wykona¢ po przebiegu pierwszych
150 i 300 km?

5. Co nalezy wykona¢ po przebiegu pierwszych
600 km?

6. Co nalezy wykona¢ po przebiegu pierwszych
900—1000 km?

7. W jaki sposéb mozna uzyska¢ oszczednosé
zuzycia paliwa i olejow?

8. W jaki sposéb mozna uzyska¢ zwiekszenie
przebiegu ogumienia ponad norme?



TECHNIKA

Rand. nauk, techn. S. MICHAJLOW

Postep techniczny i wynalazczos¢ w ZSRR

Jednym z czynnikéw stanowigcych o niezwyciezonej sile Armii Ra-
dzieckiej jest jej najnowoczesniejsza w Swiecie technika posiadajgca nie-
wzruszone zaplecze w postaci unarodowionego przemystu i skolektywi-
zowanego i catkowicie zmechanizowanego rolnictwa. W sile przemystu
radzieckiego i nowoczesnego rolnictwa opartego na naukowych podsta-
wach tkwig réwniez Zroda potegi i stalego rozwoju motoryzacji Armii
Radzieckiej.

Motoryzacja stanowigca produkt wysokoprecyzyjnego przemystu,
wymagajgca wielotysiecznych kadr fachowcéw i specjalistow uzalezniona
jest scisle od catoksztattu rozwoju wszystkich niemalze dziedzin pro-
dukcji, od wysokosci kultury technicznej narodu. Z tego tez powodu
w numerze poswieconym 32 rocznicy Armii Radzieckiej drukujemy arty-
kut S. Michajtowa o postepie technicznym i wynalazczo$ci w ZSRR, kto-
ry daje nam obraz wspaniatego rozwoju radzieckiej mysli technicznej,
mozliwego jedynie w kraju, gdzie zlikwidowany zostat hamujacy rozwoj,
kapitalistyczny system produkcji.

Opieka partii i Wielkiego Stalina nad rozwojem wynalazczoéci i ra-
cjonalizatorstwa w potgczeniu z genialnym planem uprzemystowienia sta-
ty sie jedng z zasadniczych podstaw potegi motoryzacji Zwigzku Ra-
dzieckiego i jego niezwyciezonej Armii.

REDAKCJA

T Tistoria odkryé¢, wynalazkéw, historia tech-
1 niki, ktora utatwia zycie j prace ludzi —
oto wiasciwie historia kultury" — moéwit wiel-
ki pisarz rosyjski M. Gorki. Gtowng za$ sitg
kultury byta przez wszystkie czasy praca ludz-
ka. Wiasnie cztowiek pracujacy, poczawszy od
zamierzchtej przesztosci, toczyt nieustannag, he-
roiczng walke o ujarzmienie sit przyrody.

W awangardzie $wiatowych osiagnie¢

Nardéd rosyjski dokonat wyjatkowego pod
wzgledem swego znaczenia wkiadu do kultury
Swiata. Geniusz wynalazczy byt zawsze cechg
narodu rosyjskiego, ktory jeszcze w czasach
przedrewolucyjnych wydat Swietng plejade
wybitnych tworcow techniki.

Dazenie do ujawnienia
w rozwoju obserwowanych
uogolnienia i réwnoczesnie

najgtebszych praw
zjawisk, $miate
uwazne zbadanie

kazdego poszczegdlnego zjawiska i kazdego —
nawet najdrobniejszego — faktu cechujg juz
jednego z pierwszych wynalazcéw rosyjskich
— |. Potzunowa. Na 21 lat przed Jamesem
Wattem Potzunow wynalazt pierwszg na Swie-
cie uniwersalng maszyne parowg dla potrzeb
przemystowych.

W tej samej epoce (wiek XVIII) genialny
mechanik |. Kulbin zaprojektowat swdj jedno-
przestowy drewniany most tukowy przez Newe.
Inzynieryjne walory tego mostu pozwalajg na
zaliczenie go do wybitnych dziet — tworcow
techniki.

Kulbin wynalazt réwniez wspaniaty zegar-
automat i prototyp roweru, skonstruowat tele-
graf optyczny i reflektor, wykonat mnostwo
precyzyjnych przyboréw i narzedzi optycznych.

W dalekich syberyjskich kopalniach rudy
pracowat jeszcze jeden wybitny wynalazca
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XVII wieku — K. Frotow, ktory budowat tam
swe tamy i cyklopiczne kota wodne, bedace
wowczas najwiekszymi silnikami, na S$wiecie.
Centralny silnik — koto wodne — uruchomit
caty system roznorodnych maszyn. Maszyny te
mechanizowaty rézne operacje przy rozdrab-
nianiu i przemywaniu rud srebra i zlota, a tak-
ze przy transportowaniu materiatbw. W ten
sposdb K. Frotow stworzyt prototyp przysztych
zautomatyzowanych przedsiebiorstw.

Wiek XIX nazywany jest czesto epokg pary
i elektrycznosci. W ciggu catego wieku XIX
rosyjska mysl naukowo-techniczna zajmuje
zupetnie wyjagtkowe miejsce w dziedzinie roz-
woju elektrotechniki.

Juz w roku 1802 rosyjski uczony W. Pie-
trow, rozsungwszy konce dwoch elektrod we-
glowych, przez ktére przepuszczat silny prad
elektryczny, obserwowat po raz pierwszy zja-
wisko, nazwane nastepnie ,lukiem Volty“. Do-
piero w kilka lat po Pietrowie, Anglik Davy
ujrzat oslepiajgcy ptomien tego tuku, bedacego
rownoczesnie niezwykle silnym Zzrodtem ciepta.
Odkrycie Pietrowa znalazto zastosowanie w
elektrotukowych piecach metalurgicznych i w
aparatach do spawania elektrycznego, w potez-
nych reflektorach j aparatach filmowych.

Wynalazcg elektrycznej lampy tukowej, kto-
ra w swoim czasie zostata bardzo szeroko roz-
powszechniona jako $rodek o$wietlenia w wie-
lu duzych miastach $wiata, jest réwniez rosyj-
ski inzynier P. Jabtoczkow. Za granicg nazy-
wano $wiece Jabtoczkowa ,Swiecg rosyjskg"
i ,Swiattem rosyjskim".

Swietny wynalazca A. todygin, przepusz-
czajgc prad elektryczny przez cienkg pateczke
weglowa, rozzarzyt jg do biatosci i uzyskat w
ten sposéb dos¢ jasne zrodio Swiatta. Udato mu
sie pierwszemu zbudowa¢ przydatng praktycz-
nie elektryczng zaréwke zarzejaca.

Rosyjski oficer marynarki Chotinski zapo-
znat z tym wynalazkiem Edisona, ktory nastep-
nie udoskonalit zaréwke todygina. RoOwniez
todygin zwr6cit pierwszy uwage na drucik
wolframowy jako na cialo najbardziej przy-
datne do zarzenia sie w zaréwkach elektrycz-
nych. todyginowi zawdziecza rowniez swe
sukcesy system elektrycznego wytapiania me-
tali i w ogdle cata dziedzina wspdtczesnej tech-
niki, znana obecnie pod nazwg elektrotermii.

Wybitne zastugi w dziedzinie rozwoju elek-
trotechniki potozyt rowniez wynalazca rosyjski
I. Usagin, ktory odkryt zasade transformatora

- aparatu dla przeksztatcania pradu elektrycz-
nego.

Inzynier M. Doliwo-Dobrowolski byt twor-
cg techniki tréjfazowego pradu ziemnego,
pierwszym konstruktorem tréjfazowego syn-
chronicznego motoru elektrycznego, najbardziej
rozpowszechnionego po dziehn dzisiejszy, i je-
dnym z inicjatorow przesytania energii elek-
trycznej na dalekg odlegtosc.

Wsrdd twoércow elektrotechniki nalezy wy-
mieni¢ rowniez inzyniera taczynowa, ktory
pierwszy wysungt kwestie przesytania energii
elektrycznej na odlegtos¢, Stawianowa i Benar-
dosa — tworcow spawalnictwa elektrycznego
i wielu innych.

Trudno przeceni¢ role radia we wszystkich
dziedzinach zycia wspoiczesnego. Bedac naj-
bardziej doskonatym S$rodkiem #acznosci, radio
stanowi jedno z najwspanialszych zdobyczy
kultury ludzkiej. Oto dlaczego ludzie radzieccy
uswiadamiajg sobie z uczuciem szczegdlnej du-
my, ze wynalazcg radia jest rosyjski uczony
A. Popow, ze radio jest wynalazkiem rosyjskim.
Godne politowania i Smieszne s wysitki bur-
zuazyjnych businessmanéw w dziedzinie nauki,
przypisujacych wynalazek radia Wiochowi-
Marconiemu.

Rzecz jasna, ze elektro—-i radiotechnika
nie sg bynajmniej jedynymi dziedzinami, w
ktorych wymownie i wielostronnie ujawnit sie
geniusz wynalazczy w XIX i na poczatku
XX wieku.

Powszechnie znane jest stynne nazwisko
profesora M. Zukowskiego, ktory zatozyt pod-
waliny wspotczesnego budownictwa samolotow.
NieSmiertelng stawe zdobyt budowniczy ste-
rowca o catkowitej konstrukcji metalowej
i autor, posiadajgcej donioste znaczenie dla
wspotczesnej techniki, zasady ruchu reaktyw-
nego — wielki uczony i wynalazca K. Ciotkow-
ski.

Na catym Swiecie znane jest stawne imie
zatozyciela nauki o metalach, D. Czemowa.
Inzynier rosyjski W. Szuchow wynalazt pro-
ces krekingowy rafinowania ropy naftowej.
Produkcja benzyny, bedacej gtéwnym rodzajem
paliwa wspotczesnych samochodéw i samolo-
téw, mogta dzieki temu wspaniatemu wynalaz-
kowi od razu nabra¢ szerokiego rozmachu.
Szerokie zastosowanie znalazty réwniez proste
i pomystowe pod wzgledem konstrukcji kotty
wynalazku Szuchowa.
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Samodzielno$¢ i oryginalnos¢,  Smiatosé
i szlachetny patriotyzm cechowaty zawsze dzia-
talnos¢  rosyjskich  wynalazcow i uczonych.
W pracach ich znalazty godny wyraz potezne
sity twdrcze narodu rosyjskiego.

Krok w krok z zyciem

Prawdziwie nowa era tworczosci wynalaz-
czej rozpoczeta sie dopiero po Wielkiej Paz-
dziernikowej Rewolucji Socjalistycznej, ktora
wyzwolita narody Rosji carskiej od ucisku spo-
tecznego i narodowosciowego. Dopiero po re-
wolucji w Kraju Rad zaistniaty warunki nie-
odzowne dla poteznego rozkwitu twdrczosci
ludu we wszystkich dziedzinach kultury, bez-
graniczng za$ potege nauki i techniki mozna
byto skierowa¢ ku polepszeniu bytu szerokich
mas ludowych.

Zrealizowanie stalinowskiego planu tech-
nicznej rekonstrukcji kraju wymagato od na-
rodu radzieckiego wielkiej $miatosci technicz-
nej, poteznego wzlotu twdrczej wynalazczosci,
bardzo szerokich i wytrwatych poszukiwan no-
watorskich.

Juz w pierwszych latach popazdziemiko-
wych Lenin skierowat swojg uwage na dziedzi-
ne wynalazkéw i odkryc.

Sledzit on uwaznie prace pierwszych ra-
dzieckich wynalazcow, popierajgc ich wszelki-
mi Sposobami, okazujgc wiele uwagi, serdecz-
nosci i codziennej troskliwosci o. ich potrzeby.
Przy osobistej pomocy Lenina prowadzono
prace nad takimi bardzo waznymi zagadnie-
niami, jak rozwoj radia, budowa poteznych lo-
komotyw spalinowych, stosowanie orki elek-
trycznej, wydobycie hydrotorfu, produkcja sil-
nikéw lotniczych itd.

Bardzo duzo uwagi poswiecat zawsze i po-
Swieca wynalazczosci Stalin, bedacy inicjato-
rem technicznego postepu w gospodarce naro-
dowej ZSRR.

Partia i rzad otaczajg wynalazcow stalg
uwagg i troskliwoscig, udzielajgc im wszech-
stronnego poparcia. Rzad radziecki przeznacza
na rozwodj wynalazczosci ogromne S$rodki.

Wiele wynalazkéw rozpatrywanych jest
bezposrednio przez rzad. Dla wynalazcow, nie
posiadajgcych dostatecznej wiedzy, stwarza sige
mozliwosci poglebienia przez nich wiadomosci
w obranej gatezi techniki. Opracowanie i kon-
trole wynalazkow utatwia sie dzieki umozli-
wieniu pracy w warsztatach do$wiadczalnych,

korzystanie z porad technicznych w instytu-
tach naukowo-badawczych.

Po Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej wy-
nalazczos¢ rozwineta sie w ZSRR do rozmia-
rOw ogromnego, masowego ruchu, w ktorym
uczestniczg nie tylko znani dziatacze nauki
i wybitni inzynierowie, zatrudnieni w instytu-
tach naukowo-badawczych, lecz takze setki ty-
secy robotnikéw, mechanikéw rolnictwa, no-
watoréw fabryk, pracownikow zaktadéw prze-
mystowych i pdl kotchozowych. Whnioski ro-
botnikéw, zawierajgce mnéstwo idei racjona-
lizatorskich i udoskonalen technicznych, wspa-
niale uzupetniajg i rozwijajg poszczegblne
wielkie wynalazki, przyczyniajagc si¢ do po-
wszechnego postepu techniki socjalistyczne;.

Z rozwojem ruchu stachanowskiego wyna-
lazczos¢ nabrata ogo6lnonarodowego rozmachu.
1718 wynalazcéw i nowatorow wytworczosci—
stachanowcéw — zaszczycono nagrodg stali-
nowska. Coroczne przyznawanie nagrod za
wybitne wynalazki jest wymownym $wiadec-
tem szczegolnej troskliwosci partii i rzadu
o mysl naukowo-techniczng i masowg wyna-
lazczos¢. Na listach laureatéw nagrod stalinow-
skich za wynalazki znajdujemy nazwiska czo-
towych stachanowcow, jak gornicy: Zaporozec,
Minzarypow i Proniczkin, tkaczka Wotkowa,
pracownik przemystu obuwniczego Matroséw
i wielu innych.

W Rosji carskiej najwiekszg ilos¢ zgtoszen
na wynalazki zarejestrowano w roku 1913.
Wynosita ona 5398 (udoskonaleh technicz-
nych nie rejestrowano woéwczas). W Zwigzku
Radzieckim wplywa corocznie setkii tysiecy
zgtoszen na wynalazki, odkrycia j udoskonale-
nia techniczne. Suma rocznych oszczednosci
dzieki ich zastosowaniu wynosi miliardy rubli.

Budowniczowie obrabiarek i maszyn

Czotowym ogniwem rekonstrukcji catej go-
spodarki narodowej ZSRR byt przemyst ma-
Szynowy.

W przesztosci  rosyjski przemyst maszyno-
wy mogt sie chlubi¢ szeregiem stawnych naz-
wisk, poczawszy od swietnego rosyjskiego bu-
downiczego obrabiarek i mechanika pierwszej
potowy XVIII wieku A. Nartowa — wspétpra-
cownika Piotra I. Juz za czaséw Piotra powsta-
ty w Rosji oryginalne konstrukcje obrabiarek,
przy czym obrabiarki owych czasow posiadaty
suporty na dlugo przed zastosowaniem ich
przez Anglika Henry Modsle'ya.
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Po Rewolucji Pazdziernikowej radziecki
przemyst maszynowy poteznie sie rozwinat.
Juz podczas drugiej pieciolatki Zwigzek Ra-
dziecki zajat pod wzgledem rozmiaréw produk-
cji przemystu maszynowego drugie miejsce na
Swiecie i pierwsze w Europie.

W 1940 roku budowa maszyn i obrébka me-
tali 50-krotnie przekroczyta rozmiary produkcji
roku 1913

Upowszechnienie przodujacych metod pro-
dukcji w przemysle maszynowym, skonstru-
owanie nowych maszyn, agregatéw, obrabiarek,
przyrzadéw, narzedzi rozwijato sie szczegodlnie
dzieki szerokiemu wykorzystaniu prac radziec-
kich wynalazcow i nowatoréw produkcji.

Specjalnie rozwineta sie radziecka budowa
obrabiarek. Radzieccy konstruktorzy i wyna-
lazcy pracujgcy w tej dziedzinie potozyli nie-
mato zastug na tym poluijuz w 1941 r. radziec-
ki przemyst obrabiarek produkowat okoto 450
typéw wysokowydajnych obrabiarek do ciecia
metali, w tej liczbie mndstwo modeli oryginal-
nych. Bardzo ciekawe sg radzieckie obrabiarki
zespotowe. Radzieccy konstruktorzy: Dikuszyn,
Erbszer, Wotczek i inni zbudowali cate automa-
tyczne linie obrabiarek zespotowych.

Juz w roku 1930 radzieccy wynalazcy B.
tazarenko i M. tazarenko opracowali zupetnie
nowy sposob obrébki metali — tak zwany
,Sposob elektroiskrowy".

Spos6b tazarenkoéw otwiera przed konstruk-
torami wielkie mozliwosci wykorzystania przy
budowie maszyn materiatow, ktére dotychczas
byty niedostepne wskutek trudnosci ich obrob-
ki drogg ciecia. Sposobem tazarenkéw mozna
obrabia¢ metale niezaleznie od ich twardosci,
wigczajgc na przyktad, stal Hatfielda (tania,
lecz tak twardg, ze obrébka jej przy pomocy
starych sposobow jest prawie niemozliwa),
twarde stopy roznego przeznaczenia, czesci po
hartowaniu.

Czotowa role odgrywajg radzieccy uczeni
i wynalazcy w dziedzinie termicznej i termo-
chemicznej obrobki czesci maszyn. Bardzo wiel-
kie znaczenie majg prace nad upowszechnie-
niem termicznej obrobki wyrobow i czesci ma-
szyn przy pomocy pradow wysokiej czestotli-
WOSCI.

Uznanymi w catym Swiecie twoOrcami spa-
wania elektrycznego sg, jak juz zaznaczono,
rosyjscy inzynierowie M. Stawianow j M. Be-
nardos. Wykorzystujgc odkryte przez cztonka
Akademii W. Pietrowa w roku 1802 zjawisko

wytadowania tukowego j jego dziatanie cieplne,
utalentowany wynalazca rosyjski M. Benardos
(autor przeszto stu wynalazkéw) zaproponowat
w roku 1882 sposob tukowego spawania elek-
trycznego przy pomocy elektrody weglowej.
Podstawowym sposobem tukowego spawania
elektrycznego, najbardziej rozpowszechnionym
i udoskonalonym obecnie, jest sposob spawania
elektrycznego przy pomocy metalowej elektro-
dy, zaproponowany j zrealizowany w roku 1888
przez innego rosyjskiego wynalazce i uczonego
M. Stawianowa. Szczegdlny wielostronny roz-
woj przeszta technika spawania w okresie po-
pazdziernikowym. Jeden z najbardziej wydaj-
nych procesdw, znajdujacy z kazdym rokiem co-
raz szersze zastosowanie—proces spawania auto-
matycznego pod warstwg topnika — zostat po
raz pierwszy zastosowany w Zwigzku Radziec-
kim jeszcze w roku 1927. Radziecki wynalazca
inzynier D. Dulczewski zaproponowat sposob
tukowego spawania pod warstwg sproszkowa-
nych materiatdw. Pdzniej, poczawszy od roku
1939, cztonek Akademii E. Paton i jego wspot-
pracownicy w Instytucie Spawania Elektrycz-
nego Akademii Nauk USRR kontynuowali te
prace i automatyczne spawanie tukowe pod
warstwg topnika rozwineto sie w ZSRR na
szeroka skale.

Niedawno czionek Akademii W. Nikitin
opracowat nowy, nader skuteczny sposdb spa-
wania elektrycznego przy pomocy ptynnego
materiatu dodatkowego.

Tak samo jak przemyst maszynowy réwniez
potencjat przemystowy kraju zalezy, jak wia-
domo, w sposob decydujacy od jego bazy ener-
getycznej. Rosja carska zajmowata pietnaste
miejsce w Swiatowe] elektroenergetyce. W roku
1936 w ZSRR o dwa i pot razy przekroczono
stynny leninowsko-stalinowski plan elektryfi-
kacji ZSRR (GOELRO), uchwalony przez VIII
Wszechrosyjski Zjazd Rad. W ostatnim roku
przed Wielkg Wojng Narodowg przeszto 200
gtéwnych elektrowni wytwarzato juz blisko 50
miliardéw kw.-godz. energii elektrycznej. Pod
wzgledem absolutnego poziomu zaopatrzenia
elektrycznego ZSRR zajmuje drugie miejsce na
Swiecie i pierwsze w Europie. Niemalg role w
technicznym postepie energetyki odegrali wy-
nalazcy.

Wielkie znaczenie dla elektryfikacji ZSRR
posiadat znany wynalazek, dokonany jeszcze w

pierwszych latach wladzy radzieckiej — hydro-
torf.
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Reczna praca robotnikdw zatrudnionych
przy wydobyciu torfu byla niezwykle wytezona
i ciezka, stata za$ praca w blocie j wodzie pro-
wadzita do czestych zachorzen. Inzynier R.
Klasson zaproponowat, azeby przy pomocy ude-
rzajacego z hydromonitoru silnego strumienia
wody przeksztakci¢ torf w gesta, ptynng mase,
a nastepnie wypompowywac jg z rowow przy
pomocy specjalnej pompy torfowej, ktéra tez
wynalazca z powodzeniem skonstruowat Po
szeregu operacji ptynna masa torfowa trafita
na miejsce suszenia.

Stworzone w ZSRR nowoczesne metody wy-
dobycia torfu przejgt pdézniej przemyst torfowy
Irlandii, Szwecji, Niemiec, Kanady j innych
krajow.

Bardzo wielkie znaczenie posiada zbudowa-
nie w kraju radzieckim pierwszorzednych kot-
téw systemu prof. Ramzina. Te znane na catym
Swiecie agregaty s nieduze pod wzgledem roz-
miarow, nader oszczedne i cechuje je catkowita
automatyzacja proceséw palenia.

Wybitne sukcesy osiggneli radzieccy wyna-
lazcy i konstruktorzy w dziedzinie budowy po-
teznych maszyn energetycznych. Jeszcze przed
dziesiecioma laty budowano turbogeneratory na
50 tys. kw. z reguty na 1500 obrotéw na minu-
te. Obecnie w Zwigzku Radzieckim buduje sie
nie tylko te maszyny, lecz réwniez maszyny
0 wiekszej mocy i 3 tys. obrotéw na minute.

Tak, na przykiad, dzieki wysitkom radzieckich
wynalazcéw prof. Grinberga, Zylbermana, Afa-
nasjewa i innych skonstruowano turbogenera-
tor o mocy 100 tys. kw., przy 3 tys. obrotéw
na minute, ochtadzany wodorem. To ostatnie
stwarza dlan szereg nieocenionych walorow.
Turbogenerator ten jest jednym z najpotezniej-
szych w Europie.

Kilkudziesieciu wynalazkow w dziedzinie
maszyn elektrycznych dokonat cztonek Aka-
demii K. Szenfer. W szczeg6lnosci prace Szen-
fera i jego uczniéw przyczynity sie do rozpo-
wszechnienia w przemysle na szerokg skale
silnika asynchronicznego.

Praca gornika stata sie lzejsza

Dzieki pracom wynalazcow radzieckich wy-
rugowano z kopaln kilof i obuch, topate i tom,
klin i miot kamieniarski. Zastgpity je maszyny

wrebiarki, miotki pneumatyczne j elektro-
perforatory. Zamiast przedpotopowych sanek
w chodnikach kopalnianych zastosowano trans-
portery i taSmy ruchome. Pod wzgledem stop-

nia mechanizacji wydobycia wegla Zwigaek
Radziecki zajal pierwsze miejsce na Swiecie.
Po raz pierwszy w ZSRR wynaleziono i zasto-
sowano na szeroka skale kombajny weglowe.
Kopalnie otrzymaly maszyny mogace wyko-
na¢ caty komplet proceséw wymagajacych naj-
wiekszego nakfadu pracy — nacinanie, wyreb,
rozdrabnianie wegla i zatladowanie go na tasme
ruchoma. Kombajny weglowe uwalniajg gorni-
kow od najtrudniejszych i najbardziej nuza-
cych rodzajow pracy.

Jedng z ciekawych konstrukcji kombajnu
weglowego zaproponowat wynalazca A. Bach-
mucki. Kombajn do robot oczyszczajacych
skonstruowat E. Abakumow.

Ciekawy kombajn wjmalazt mechanik S.
Markow. Kombajn ten, obstugiwany tylko
przez czterech robotnikow, zastepuje w pracy
catg brygade 30-osobowa.

W roku 1888 u wielkiego uczonego rosyj-
skiego D. Mendelejewa zrodzita sie mysl o
mozliwosci gazyfikowania wegla pod ziemig
i wykorzystania uzyskanego w ten sposéb gazu
jako paliwa oraz dla innych celéw. Odpada
przy tym konieczno$¢ podziemnego wydobycia
wegla w kopalniach, nie trzeba wydobywa¢ go
na powierzchnie ziemi. Znacznie pdézniej od
uczonego rosyjskiego analogiczny pomyst wy-
sungt chemik angielski Ramsey. W napisanym
w zwigzku z tym artykule W. Lenin wskazy-
wat, ze odkrycie podziemnej gazyfikacji ,0zna-
cza gigantyczng rewolucje techniczng w tej,
nieomal Ze najwazniejszej galezi produkgji..
Przewr6t w przemysle, spowodowany przez to
odkrycie, bedzie ogromny". Okazato sie, zc
tylko kraj socjalistyczny potrafi zrealizowac
zadanie gazyfikacji podziemne;.

W roku 1934 inzynierowie W. Matwiejew,
P. Skafa i D. Filipow — zaproponowali metode
gazyfikacji podziemnej, ktéra stata sie podwa-
ling catego dalszego rozwoju tej sprawy.

Wiadomo powszechnie, ze ropa naftowa
znajduje sie czesto na wielkiej gtebokosci. Dla
wydobycia jej konieczne jest przede wszystkim,
utorowanie drogi do warstw ropono$nych —
wywiercenie szybu naftowego. Na wiekszosci
terenébw naftowych na calym S$wiecie stosuje
sie do dnia dzisiejszego wiercenie obrotowe.
Diuto przymocowane do diugiej (dochodzacej
niekiedy do 4 km) i ciezkiej kolumny rur obra-
cane jest wraz z rurami przez rotor maszyny
wiertniczej.
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W roku 1922 radziecki inzynier, obecnie
czitontek-korespondent Akademii Nauk ZSRR,
M. Kapelusznikow dokonat $miatego wynalaz-
ku, ktéry uwolnit technike wiertniczg od wszel-
kich niedogodnosci. Przenidst on silnik wier-
tniczy do szybu. W tym celu skonstruowat on
duzy (15—20 cm S$rednicy), lecz dos¢ potezny
silnik — jednostopniowsg turbine hydrauliczng,
uruchamiang przez roztwor gliniasty. Radziecki
turbowiertacz  Kapelusznikow zapoczgtkowat
turbinowe wiercenie szybdw naftowych.

Wynalazcy radzieccy opracowali nowy spo-
s6b nieprzerwanego wiercenia uko$nego, co
umozliwito wydobywanie ropy naftowej z
warstw uwazanych dawniej za niedostepne.
Przy tym sposobie nieskomplikowane urzgdze-
nie (krzywa o grubych scianach rura — odchy-
lacz specjalnej konstrukcji), opuszczane do szy-
bu nad turbowiertaczem, lekko i tagodnie od-
chyla turboswider w potrzebnym kierunku. Do
stworzenia sposobu wiercenia szybéw o dowol-
nym kierunku przyczynita sie mozliwos¢ zasto-
sowania turboswidra.

Wiadomo, ze znaczna cze$¢ bakinskich ztéz
ropy naftowej znajduje sie nie tylko pod leza-
cymi nad nimi skatami, lecz réwniez pod dnem
Morza Kaspijskiego. Ukosne, umozliwiajgce
jednoczesne wiercenie kilku otworéw z jednej
podstawy, wraz z tzw. ,wyspg stalowg" inzy-
niera Mieztumowa (sktadang konstrukcjg pod-
staw dla morskich 'prac wiertniczych) udostep-
nity szeroko wydobycie ropy naftowej spod dna
morskiego. Obecnie dzieki nowej metodzie
wiercenia Morze Kaspijskie pokryto sie szyba-
mi naftowymi.

Rozwigzanie zagadnienia

Znaczny wptyw wywarta mys$l naukowo-
techniczna na postep metalurgii. Wspélnym
wysitkiem catych zespotow specjalistow, na
ktorych czele stali wybitni metalurgowie —
cztonkowie Akademii M. Pawidw, |. Bardin
oraz inni — zaprojektowano i wybudowano w
Zwigzku Radzieckim najlepsze na S$wiecie su-
perpotezne 'piece hutnicze. Liczne czesci skia-
dowe tych piecow posiadaty oryginalne lub
znacznie ulepszone konstrukcje, ktorych stwo-
rzenie jest zastugg wynalazcéw radzieckich.

Inzynierowie Magnitogorskiego Kombinatu
Metalurgicznego dokonali Smiatych ulepszen w
wysokotonazowych  piecach  martenowskich,
znacznie zwiekszajac wydajnos¢ tych agregato-
row.

Dzieki wysitkom
zaktadoéw
setek
stali.

Uwage szeregu wynalazcow radzieckich po-
chtaniato zagadnienie walcowania i uzyskania
cigglych zlewéw metalowych bezposrednio z
ptynnego metalu. Dla metali kolorowych pro-
blem ten zostat juz rozwigzany. Wynalazcy
brac¢ia Miasojedowowie dopieli swego i uzyskali
nieskazitelny ciggty zlewek aluminium j jego
stopow. Wynalazca inzynier Gatdobin zbudo-
wat maszyne do otrzymywania statego zlewku
metalowego, co wobec wysokiej temperatury
topienia stali jest bardzo trudnym zadaniem.

Nader aktywny udziat wzieli radzieccy ucze-
ni i wynalazcy w stworzeniu poteznego prze-
mystu chemicznego ZSRR. Kontynuujgc chlub-
ne tradycje wielkich chemikéw rosyjskich:
Zinina, Mendelejewa, Butlero;wa, Markowniko-
wa — rozwigzali oni wiele aktualnych zadan,
dotyczacych techniki produkcji kwasu siarcza-
nego, barwnikéw anilinowych, superfosfatow,
azotniaku, amoniaku, kauczukéw syntetycz-
nych, mas plastycznych itd.

Prace, przeprowadzone w swoim czasie w
zakresie zwigzkow wysokomolekulamych przez
stynnego chemika radzieckiego, cztonka Aka-

inzynieréw i wynalazcéw
~Elektrostal® opanowano produkcje
niezwykle cennych nowych gatunkow

demii A. Faworskiego, zatozyly podwaliny
wspotczesnej technologii  syntezy sztucznego
kauczuku.

Juz w pierwszych latach po rewolucji wy-
nalazczos¢ odegrata wielkg role w technice ko-
lejnictwa. Radzieccy konstruktorzy i wynalazcy
potozyli wybitne zastugi w dziedzinie budowy
parowozOw. Skonstruowano potezne parowozy
towarowe i pasazerskie ,FD* ,SO“ i ,IS”.
Ostatnio skonstruowano, produkowang obecnie
przez szereg zakladow lokomotywe serii ,L“
przydatng dla wszystkich kolei Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Jeszcze przed pierwsza wojng Swiatowa,
prawie jednoczesnie z Dieslemi Ktosem, technik
rosyjski, specjalista w dziedzinie techniki cie-
plnej, prof. W. Gryniewiecki przeprowadzit do-
Swiadczenia ze specjalnym trakcyjnym silni-
kiem wysokopreznym, zbudowanym wedtug
jego projektu. W zaktadach kotomienskich i na
taszkienckiej linii kolejowej opracowywano
projekty lokomotyw spalinowych, uruchamia-
nych za pomocg tych silnikéw.

Idea lokomotywy spalinowej spotkata sie z
wielkim poparciem Lenina. W styczniu 1922
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roku, po jego przemdwieniu, Rada Pracy
i Obrony powzieta uchwate w sprawie szcze-
golnie doniostego znaczenia lokomotyw spali-
nowych dla Kraju Rad.

W. Lenin popart osobiscie wynalazce prof.
A. Szelesta, ktéry opracowat zasade lokomoty-
wy spalinowej, w ktérej cylindrach pracuje
mieszanka produktéw spalania i pary. Idea ta
absorbuje dotychczas uwage technikéw ciepl-
nych.

Przy statym poparciu Lenina zbudowano w
roku 1922 w leningradzkich zaktadach pierwszg
doswiadczalng potezng (okoto 1000 KM) loko-
motywe spalinowg wedtug projektu radzieckie-
go wynalazcy J. Gakkela.

Radzieckie lokomotywy spalinowe wzbudzi-
ty wielkie zainteresowanie za granica, a przede
wszystkim w USA, gdzie, wykorzystujgc ten
radziecki dorobek techniczny, réwniez zaczeto
budowac¢ lokomotywy spalinowe. Skonstruowa-
nie pierwszych przyrzadéw hamulcowych, na-
dajacych sie dla pociggébw towarowych, jest za-
stugg radzieckiego wynalazcy — maszynisty
F. Kazancewa. Zastuga ta jest tym wieksza, ze
woéwczas, w latach 1922—1925 nie byto jeszcze
zadnych informacji o stanie budownictwa ha-
mulcowego za granicg. Idac w tej dziedzinie
zupetnie samodzielng droga, F. Kazancew wy-
konat przybory, ktére rozwigzaly zadanie auto-
matycznego hamowania pociggéw towarowych
i umozliwity rozpoczecie planowego zaopatrze-
nia w nie catego towarowego parku kolejowego.

Wynalazek Kazancewa zostat na catym
Swiecie uznany za wybitny. Podczas proéb ha-
mulec Kazancewa wspaniale przewyzszyt mo-
dele zagranicznych, w tej liczbie hamulec We-
stinghousea.

Kontynuatorem dzieta, rozpoczetego przez

F. Kazancewa, byt wynalazca 1. Matrosow,
rowniez maszynista kolejowy.
Po skonstruowaniu hamulca towarowego

I. Matroséw kontynuowat prace nad udoskona-
leniem hamulcow. W urzadzenia jego systemu
zaopatrzone sg wagony najlepszego na S$wiecie
metra moskiewskiego.

Roéwniez pomysinie radzieccy wynalazcy
rozwijali urzadzenie hamulcowe dla parowo-
zOw.

Pomimo Zze Rosja jest ojczyzng radia, na
skutek niesprzyjajacych warunkoéw, w ktérych
znajdowata sie tworczos¢ techniczna za czasow
caratu, kraje zagraniczne znacznie wyprzedzity
Rosje w dziedzinie zastosowania i upowszech-

nienia radia, tego wybitnego wynalazku rosyj-
skiego.

Po obaleniu caratu W. Lenin i J. Stalin, do-
ceniajgc kolosalne znaczenie radia na nowych
drogach postepu spoteczno-gospodarczego, Kkie-
rujg osobiscie rozwojem radiotechniki.

W mysl ich wskazéwek zatozono juz w roku
1918 nizegorodzkie laboratorium radiowe, gdzie
pracowata grupa uczonych i inzynieréw, kiero-
wana przez M. Boncz-Brujewicza, W. Wotog-
dina i A. Szorina, ktérzy nastepnie byli auto-
rami szeregu nader doniostych wynalazkow.

Potrzeby rozwoju radiotechniki  wywotaty,
na rowni z opracowaniem zagadnien teoretycz-
nych, powstanie szeregu wynalazkow i udosko-
nalen w dziedzinie radioaparatury i sposobow
jej zastosowania.

Tak, na przykfad, L. Mandelsztam i N. Pa-
paleksy byli autorami cennych wynalazkéw w
dziedzinie' odbioru radiowego, ktorych czes¢ zo-
stata opatentowana réwniez w innych krajach.

W dziedzinie telewizji dokonali wybitnych
wynalazkéw B. Rozing, G. Braude.

Znaczne sg rowniez osiggniecia w dziedzinie
tacznosci przewodowej.

W imie pomnozenia potegi Ojczyzny

Technika rolna Rosji carskiej stata na bar-
dzo niskim poziomie. Glownymi narzedziami
uprawy gleby byly drewniane ptugi i brony,
cepy, sierpy i kosy.

W latach wiadzy radzieckiej w rolnictwie
ZSRR nastgpita prawdziwa rewolucja techni-
czna. Pod wzgledem poziomu mechanizacji rol-
nictwa Zwigzek Radziecki stoi obecnie na
pierwszym miejscu w Swiecie. Rozwoj kolek-
tywizacji wywotat potrzebe ogromnej ilosci
przer6znych maszyn, w tej liczbie nowych —
dla mechanizacji takich gatezi rolnictwa, w
ktérych we wszystkich krajach stosuje sie do-
tychczas przewaznie prace reczna.

Znaczne sukcesy osiagnagt Zwigzek Radziecki
w stworzeniu doskonatych konstrukcji trakto-
row. Nalezy zaznaczy¢, ze wynalazcy rosyjscy
majg pierwszenstwo na tym polu. W Rosji za-
czeto budowac traktory wczesniej, niz w innych
krajach $wiata. Juz w roku 1880 mechanik F.
Blinbw demonstrowat przed Amerykanami
jeden z wariantéw swego ,samochodu”, przed-
stawiajgcego  swofifsty traktor  gasienicowy.
Po6zniej dokonat on dalszego udoskonalenia
swej maszyny. Co za$ do traktorow kotowych,
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to rosyjska maszyna J. Mamina ukazala sie
prawie réwnoczesnie z amerykanskimi i angiel-
skimi traktorami kotowymi. Z radzieckich
konstrukcji traktorowych zastugujg na wyroz-
nienie: traktor , STZ-NATI“ traktor gasieni-
cowy konstrukcji Kargopolowa j inne, za$ z
maszyn ostatnich' czaséw — stojgce na wysokim
poziomie technicznym  traktory ,KD—35“
i ,,S—80“

Z wynalazkéw posiadajacych wielkie zna-
czenie dla rolnictwa nalezy wymieni¢ zbudo-
wany przez M. Pustygina i I. lwanowa kombajn
samobiezny, pracujacy bez traktoru, pokonuja-
cy tatwo nieréwny teren i posiadajacy wysoka
zdolno$¢ manewrowania na niewielkich dziat-
kach. Kombajn samobiezny obstugiwany jest
przez jednego cziowieka, uprzata za$ w ciggu
godziny ponad dwa hektary zboz.

Wynalazczoscig w rolnictwie zajmujg sie nie
tylko inzynierowie-mechanizatorzy, lecz réw-
niez sami chtopi.

W ciggu ostanich 20 lat wynalazcy radzieccy
przodujg w dziele konstruowania maszyn i na-
izedzi do zbioru burakow. Jeszcze w roku 1930
na miedzynarodowej konferencji, w ktorej
uczestniczyly amerykanskie, niemieckie, fran-
cuskie, wiloskie i inne firmy, kombajny do
zbioru burakow, radzieckich wynalazcéw Zyga-
towa i Katmykowa, zostaly uznane za najlepsze,
W roku 1931 wynalazca Korerikkow, nastepnie
za$ wynalazcy Pawtow, Gierasimow i inni zbu-
dowali oryginalny kombajn do zbierania bura-
kow, ktéry réwnoczesnie z wykopywaniem bu-
rakéw z ziemi odcina na¢ buraczana.

Zbieranie i poczatkowa obrobka Inu sg
operacjami wymagajagcymi wielkiego naktadu
pracy i wykonywanymi w znacznej mierze
sposobem recznym. Perspektywy szerokiej me-

chanizacji tej gatezi odkryli radzieccy wynalaz-
cy. Pierwszy w dziejach techniki kombajn
Iniarski wynalezli w roku 1935 M. Szlykow,
A. Majat i A. Mojsiejew. Ich kombajn Iniarski
jednoczie$niie miedle len, czesze jego gtowki,
uktada je do workéw i wigze stomg Iniang w
snopy. Wydajno$¢ kombajnu wynosi w ciggu
zmiany od czterech do o$miu hektaréw. Kom-
bajn Iniarski zastepuje przy zbiorach z 1 hek-
tara Inu 10 osob, za$ w ciggu catego okresu
zbioréw — 500—600 0s6b.

Zwigzek Radziecki jest pionierem mechani-
zacji uprawy wymagajacych najwiekszego na-
kfadu pracy kultur technicznych i jarzynowych
— burakéw cukrowych, Inu, ziemniakéw, ba-
welny itd.

Wielki wktad wniesli wynalazcy radzieccy
do rozwoju galezi techniki i przemystu, za-
opatrujgcych ZSRR w przedmioty masowego
uzytku i produkty spozywcze. Praca wynalaz-
céw w znacznej mierze przyczynita sie do tech-
nicznego przezbrojenia przemystu  widkienni-
czego, zastosowania prawdziwie przemysto-
wych metod w przemysle konfekcyjnym i obu-
whniczym, miesnym i rybnym, przy wypieku
chleba itd.

Nader wielkie s zastugi radzieckich wyna-
lazcow dla ojczyzny na polu techniki wojskowe;.

W Zwigzku Radzieckim, zajetym budowg
spoteczenstwa  komunistycznego,  wszystkie
wielkie i mate odkrycia, wynalazki i udoskona-

lenia stajg sie dorobkiem narodu, utatwiajg
prace i podnoszg stope zyciowg mas.
Historyczne zastugi rosyjskiej kultury i

wspotczesne sukcesy nauki j techniki w ZSRR
stanowig przedmiot dumy kazdego obywatela
radzieckiego.



NAPRAWA

Irtz. F. STAWI1SZYNKI kpt.

Organizacja napraw
w wojskowych warsztatach polowych

Ostatnia wojna  dla
swych gigantycznych operacji angazowata w
znacznym  stopniu  transport  samochodowy.
Stuzyt on nie tylko do przewozéw, ale takze

przeprowadzenia

wykonywat skomplikowane zadania opera-
cyjne.
Przy wykonywaniu tak wielkich zadan

transport samochodowy ulegat stopniowemu zu-
zyciu, nieuniknionym uszkodzeniom, a takze
stratom bojowym.

Konieczno$¢ utrzymania statej gotowosci
bojowej oddziatow pierwszej linii wskazywata
poza przeglagdami technicznymi oraz naprawa-
mi biezgcymi dokonywanymi przez czotéwki
naprawcze rowniez na potrzebe powazniej-
szych napraw.

Poniewaz tego rodzaju naprawy nie mogly
by¢ przeprowadzane w pierwszej linii, konie-
cznos¢ nakazywala wycofanie uszkodzonego
sprzetu do tylu, gdzie mogly by¢ poddane ko-
niecznym zabiegom.

Te straty sprzetu trzeba bylo dla zapewnie-
nia sprawnosci bojowej jednostek walczacych
szybko uzupetnia¢ z tylowych oddziatbw na-
prawy, gdyz niedopetnienie tego warunku
mécitoby sie w dalszej kolejnosci w formie
spadku potencjatu bojowego.

Aby takim wymaganiom zado$¢ uczynic,
nalezatlo uszkodzony sprzet doprowadzi¢ jak
najszybciej do stanu uzytecznego w specjalnie
w tym celu zorganizowanych polowych war-
sztatach naprawy pojazdow. Polowe warszta-
ty naprawcze winna cechowaé przede wszyst-
kim szybko$¢ wykonania, a nastepnie naj-
wyzsza jako$¢ dokonywanych napraw. Spet-
nienie tych warunkéw byto uzaleznione przede
wszystkim od czynnikéw sktadajgcych sie na
racjonalng organizacje pracy, a dalej od wy-

starczajgcej ilos¢; i odpowiedniej jakosci Srod-
kow technicznych..

Jest oczywistg sprawa, ze w warunkach
polowych, gdzie zaopatrzenie warsztatow w
czesci zamienne jest czesto utrudnione, winny
one by¢ wyposazone w obrabiarki, sprzet i
urzadzenie umozliwiajgce nie tylko wykony-
wanie napraw, ale takze drobnych czesci za-
miennych.

Warsztaty potowe, zatrudniajgc zbiorowi-
sko ludzi o najrozmaitszych zdolnosciach fa-
chowych, wyszkoleniu, wyrobieniu politycznym
itd, musiaty by¢ tak zorganizowane, aby wy-
nik, jaki miaty osiagna¢, byt najwiekszy. Zale-
zat on w duzej mierze od strat czasu powsta-
tych wskutek marnotrawstwa czy tez prze-
stojow. Dlatego tez racjonalna organizacja pra-
cy poszczegoOlnych stoisk byla czynnikiem de-
cydujacym o korzysciach produkcyjnych war-
sztatu. Wydajnos¢ warsztatu jak rowniez
zwigzana z tym organizacja pracy byly zaw-
sze polem popisu dla kierownika.

Podziat pracy na czynnosci o réwnym
mniej wiecej poziomie wymaganych kwalifika-
cji, stopien posuniecia tego podziatu, roztoze-
nie ich na wiasciwych wykonawcow, przez co
osiggato sie wiasciwe wykorzystanie zdolno-
Sci pracownika, lezaly w kompetencjach kie-
rownika, ktéry modgt w tym kierunku $miato
rozwija¢ swa inicjatywe.

Organizacja pracy poszczegblnych stoisk
warsztatu musiata zapewnia¢ przeprowadzenie
naprawy uszkodzonego pojazdu czy agregatu
wedlug zracjonalizowanych metod, przy pel-
nym wykorzystaniu urzgdzen technicznych
i sit roboczych. Jesli zwazymy ponadto, ze w
dziataniu warsztatow polowych mamy do czy-
nienia z duza roznorodnoscig prac wynikajacg
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z czynnikow niezaleznych od zagadniern orga-
nizacyjnych, to zrozumiemy, ze okreSlenie
wzajemnej ich zaleznoSci nie jest rzeczg ftat-
wa.

Poniewaz ograniczenie ilosci marek napra-
wianych samochodéw pozwala na wigkszg
specjalizacje warsztatow tak w odniesieniu do
najbardziej wydatnego wykorzystania zdolno-
§ci pracownikow i urzadzen technicznych jak
rowniez procesu produkcyjnego i zaopatrzenia,
warsztaty nastawione na naprawe 2-3 typow
muszg pracowaé¢ sprawniej, niz moglyby to
uczyni¢ warsztaty uniwersalne.

Dlatego tez potowe warsztaty przeprowa-
dzaty naprawy gtéwne pojedynczych agrega-
tow oraz Srednie naprawy pojazdéw 2-3 ma-
rek. Napraw dokonywano w. zasadzie metodg
wymiany zespotdw, a przy naprawach zespo-
6w — wymiany czesci. Taka metoda zapew-
niata najkrotsze przebywanie pojazdéw w na-
prawie, co zaréwno ze wzgledéw taktycznych
jak i technicznych byto decydujace.

Nieodzowne do przeprowadzania napraw
czesci zamienne otrzymywaty warsztaty ze skia-
dnic armijnych wzglednie batalionéw napra-
wczych armii czy tez frontu.

W artykule niniejszym zostanie podany
obieg naprawczy pojazdu wzglednie agregatu
przybywajacego do naprawy, w kolejnosci jak
przebywal poszczeg6lne oddziaty warsztatow.

W opisie ich pracy z koniecznosci pomija-
my tak wazng dla biegu pracy warsztatu czyn-
no$¢, jak planowanie napraw, ktéra lezata
wilasciwie w kompetencji odno$nego wydziatu
samochodowego i jako taka lezy poza ramami
tego artykutu.

Przybywajacy na zlecenie wiasciwego wy-
dzialu samochodowego armii czy frontu po-
jazd przyjmowat kierownik kontroli techni-
cznej (OTK). Przy przekazywaniu pojazdu do
naprawy konieczne bylo przedstawienie aktu
stanu technicznego oraz ksigzki rejestracyjnej
pojazdu.

Pojazd musiat by¢ w petni skompletowany,
a wiec czynnosci, ktére nalezato wykona¢ dla
jego odnowienia nie mogly przekracza¢ zakresu
dozwolonego.

Kierownik kontroli przyjmujac pojazd do
naprawy dokonywat réwnoczesnie, razem ze
zdajacym, pobieznego przegladu i sporzadzat
akt zdawczo-odbiorczy w 2 egzemplarzach, z
ktérych jeden otrzymywal zdajacy pojazd do
naprawy, drugi pozostawat w aktach OTK.

Wszystkie pojazdy przyjmowane do napra-
wy jak tez i zdawanie po dokonanej naprawie
rejestrowano w odpowiedniej ksigzce.

Pojazd przyjety do naprawy kierowany byt
do specjalnie wyznaczonego miejsca (magazy-
nu depozytowego).

W kolejnosci wykonania naprawy pojazd
przekazywano na dziat demontazu, gdzie w roz-
poczynajagcym sie procesie naprawczym ulegat
rozbiérce na poszczegdlne zespoty gtdwne wy-
magajace naprawy.

Poszczegdlne zespoly wymontowane z poja-
zdu przekazywano do odpowiednch oddziatéw,
gdzie wplatano je w potoki naprawcze agrega-
tow.

W zamian zdjetych zespotdéw z magazynu go-
towej produkcji na odpowiednie zapotrzebowa-
nie pobierano agregaty juz naprawione, ktore
nastepnie zamontowywano na dany pojazd.

Po ukoniczeniu koniecznych operacji napra-
wczvch oraz regulacji pojazdéw poddawano
prébie.

Jesli na probie pojazdu stwierdzono usterki
naprawy, usuwano je na odpowiednim stoisku,
anastepnie pojazd przekazywano do malowania.

Naprawiony Dojazd przyjmowat kierownik
OTK, a nastennie zdawat do pomieszczeh goto-
wei produkcji celem zabezpieczenia, wzglednie
wydawat go bezposrednio zleceniodawcy, spo-
rzadzajgc odpowiedni akt zdawczo-odbiorczy
pojazdu po naprawie.

Oddzielne agregaty potrzebujace kapitalnej
naprawy przyjmowat kierownik OTK na pod-
stawie aktu zdawczo-odbiorczego na skiad agre-
gatow. oczekujgcych naprawy, wzglednie Kie-
rowat bezposrednio na demontaz.

Poszczegodlne czesci rozmontowanego agrega-
tu szty do mycia, gdzie podlegaty tzw. defekta-
cji. a nastepnie po skompletowaniu szty na linie
zbiorki agregatow.

Zmontowane, wyregulowane, przejrzane
i przyjete przez kierownika OTK zespoly kie-
rowano na sklad gotowej produkcji, wzglednie
wydawano zleceniodawcy za aktem zdawczo-
odbiorczym.

Czesci, zakwalifikowane podczas defektacji
do naprawy, rozdzielano na wiasciwe oddziaty,
gdzie podlegaty koniecznym procesom regenera-
cyjnym.

Zregenerowane czesci przyjmowano przez
OTK i przekazywano na skiad czesci.
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Naprawione cze$ci konserwowano odpowie-
dnio na réwni z nowymi a nastepnie zuzytko-
wywano ha skompletowanie naprawianych
agregatow. Rys. 1 przedstawia gtdwnie drogi,
ktorymi przeptywat sprzet przekazywany do
naprawy.

Poniewaz zatozeniem naszym byto wykorzy-
stanie doswiadczenn polowej stuzby naprawczej
dla celow szkoleniowych, rozpatrzmy organiza-
cje pracy poszczegélnych gtownych oddziatow i
tok ich pracy.

Organizacja pracy oddziatu demontazu i mycia

Jak wyzej powiedziano, zdemontowane ze-
spoty przekazywano i rozdzielano na poszcze-
g6lne dziaty oddziatu demontazowego. Byty to:

1) stoiska dziatlu demontazu silnikdw,

2) stoiska dziatu demontazu tylnych mostow,

3) stoiska dzialu demontazu skrzynek bie-

gow,

4) stoiska dzialu demontazu przednich mo-

stow,

5) stoiska dzialu demontazu ukfadu kiero-

whniczego.

Poszczegolne dzialy demontazu agregatow
miaty swoje potoki rozbidrki w zaleznosci od
naprawionych marek.

Obliczenia stosowane w tym celu byly naste-
pujace:

Przedstawmy sobie, ze na rozbiorke np. tyl-
nego mostu przyjeta norma czasu wynosi ,t*
minut oraz ze zgodnie z technologicznym pla-
nem procesu naprawczego na stanowisku pra-
cuje zespot 2 ludzi.

Wobec tego catkowity czas pozostawania
tylnego mostu na stanowisku wynosi:

t
b = — minut
2

Jezeli zalozymy, ze ilos¢ miesieczna prze-
prowadzonych napraw wynosita ,,x“ to przyj-
mujac réwnoczesnie czas pracy jednego praco-
wnika w ciggu miesigca ,,n“ godz. okreslimy
okres T przepustO\év(S)éci réwny:

n

T = ~"— minut
Potrzebng ilos¢ stanowisk demontazowych

otrzymujemy dzielgc:
b

Rzecz oczywista, ze analogicznie postepowaé
trzeba przy okre$laniu ilosci stanowisk demon-

tazowych potrzebnych dla rozbioérki innych
agregatow.

Oddziat demontazowy, rzecz jasna, prowa-
dzit prace rozbiérki agregatdw systemem
brygad.

Obliczenie mozliwosci demontazowych stoisk
na jedna zmiane okreslata formula:

o min

t
gdzie oznaczenie ,m"“ i ,t', przyjmujemy jak
wyzej, natomiast ,n“ wskazuje nam czas pracy
jednego pracownika na zmiane.

Jezeli chodzi o demontaz, to, jak wykazato
doswiadczenie, do wykonania tych czynnosci
nalezy uzywa¢ personelu rownie dobrego jak
do montazu, gdyz msci sie to potem w formie
dodatkowych uszkodzen. Ponadto winien on
mie¢ w dyspozycji narzedzia réwnie dobre jak
montaz, a nawet lepsze, gdyz sita potrzebna
do rozlgczenia czesci bywa zazwyczaj wieksza
niz do taczenia tych samych elementow.

Poniewaz wzgledy na wywazenie oraz na
wzajemne dotarcie sie wspOtpracujacych czesci
graja tu znaczng role, wszystkie czesci po de-
montazu agregatéw skladato sie w skrzynki z
takim obliczeniem, aby nie miesza¢ jednego
agregatu z drugim, co zresztg utrudniatoby w
dalszym biegu defektacje i kompletowanie.

Skrzynki z czesSciami przekazywato sie do
mycia, gdzie zostawaly doktadnie oczyszczone
nie tylko z brudu, nalotéw, rdzy itp. powsta-
tych podczas uzytkowania pojazdu, ale réwniez
z warstw ochronnych, jesli to dla dalszej de-
fektacji okazywato sie konieczne.

Mycie organizowato sie zwykle — biorac pod
uwage specyficzne warunki pracy — w o0sob-
nym pomieszczeniu, aby unoszace sie opary nie
powodowaty korozji czesci metalowych.

Po doktadnym oczyszczeniu i wymyciu cze-
§ci szty one na oddziat defektacji i kompleto-
wania.

Zwréci¢ tu nalezy jeszcze uwage na donio-
stg oszczedno$¢ czasu, jakg dawato wszelkie
mozliwe zmechanizowanie czynnosci mycia, jak
np. stalowe szczotki, woda pod cisnieniem itp.

Organizacja pracy oddziatu defektacji
i kompletowania

Przekazane na oddziat defektacji czesci
podlegaty przegladowi, a nastepnie ustaleniu
wad, ktére musialy by¢ usuniete czy to przez
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wymiane czesci, czy tez naprawe uszkodzo-
nych. Jdac w tym kierunku przeprowadzony
zostawat podziat na trzy grupy:
1- czesci nadajace sie bezposrednio do mon-
tazu,
2. czesci wymagajace naprawy,
3. nie nadajgce sie do uzytku (ztom).

Przeprowadzajacy defektacje byt w miare
mozliwosci  wyposazony w sprzet kontrolno-
pomiarowy, umozliwiajacy mu szybkie decydo-
wanie, czy uszkodzenia wzglednie wybicia po-
zostajg w granicach dopuszczalnych.

Trzeba zauwazy¢, ze nieocenione sg tu szcze-
goOlnie sprawdziany réznicowe nastawne, odda-
jace przy weryfikacji seryjnej nieocenione
ustugi.

Celem uniemozliwienia ponownego powrotu
zdefektowanych czesci do potoku montazowe-
go, grupy przydatnosci czesci oznaczato sie ko-
lorowymi kreskami réznych barw.

Rownolegle z weryfikacjg czesci spisywato
sie protokdt ogledzin, tzw. akt defektacji, w
ktorym notowato sie dane tak co do ilosci jak
i stanu poszczegoélnych czesci — ilos¢ dobrych,
podlegajacych naprawie i zakwalifikowanych
na ztom, z podaniem ich numeréw katalogo-
wych.

W dalszym procesie naprawy pojazdu akt
defektacji stanowit podstawe dla dalszej catej
dokumentacji pracy jak i obrotu materiato-
wego.

Na czesci zakwalifikowane do naprawy lub
na ztom defektator wypisywatl przekaz maga-
zynowy, a na ich miejsce pobierat nowe, wzgle-
dnie poprzednio juz naprawione.

Czesci nie nadajgce sie do naprawy uzywato
sie jako materiat, wzglednie przekazywato na
ztom, nadajgce za$ na pomocnicze dziaty rege-
nerujgce. Naprawa czesci odbywata sie poza
procesem naprawy sprzetu w czasie wczesniej-
szym lub pdzniejszym, zaleznie od ogdlnej sy-
tuacji warsztatowe;.

Po przeprowadzonej defektacji agregat zo-
stawat skompletowany.

Jesli  chodzi o kompletowanie wszystkich
czesci  koniecznych do montazu zespotow, to
wzamian za zakwalifikowane do naprawy lub
na ztom pobierano nowe z magazynow przej-

sciowych. Mogly to by¢é czesci pobrane ze
sktadnic, wzglednie naprawione we wiasnym
zakresie.

Tak skompletowany zespét przekazywano

natychmiast na oddziat montazu. Organizacje

kompletowania przeprowadzalo sie na 2 sto-
iskach: 1) silnik — skrzynka biegéw, 2) mosty;
ukiady kierownicze.

Dzieki takiemu systemowi uzyskiwato sie
konieczng krétkookresowos¢ napraw, tak waz-
ng ze wzgledu na potowe warunki jak i eko-
nomie eksploatacji sprzetu.

Organizacja pracy oddziatlu montazu
agregatow

Zebrane w skrzynkach komplety z dziatu
defektacji i kompletowania przekazywano na
stoisko montazowe:

1) tylnych mostéw,

2) skrzynek biegow,

3) przednich mostow,

4) uktadu kierowniczego.

Podziat pracy poszczeg6lnych stoisk prze-
prowadzano w ten sposob, ze jedne bry-
gady montowaly .na specjalnie wydzielo-
nych miejscach czesSci danego agregatu w pod-
zespoly, inne za$ na drugich stanowiskach
montowaty je w catosC.

Naprawione i przyjete przez Kkierownika
OTK agregaty przekazywano do magazynu go-
towych agregatow lub bezposrednio do oddzia-
tu montazu pojazdow.

Organizacja pracy w oddziale montazu
silnikow

Montaz silnikébw odbywat sie na poszczegol-
nych stanowiskach rozmieszczonych zgodnie z
technologicznym procesem naprawy silnika.

Poniewaz kazdy zesp&t pracownikow powi-
nien wykonywac¢ czynnosci o charakterze po-
dobnym i odnosi¢ sie do czesci zwigzanych z
sobg konstrukcyjnie, tworzono stanowiska:

1) pasowania tozysk korbowodowych do

watdw,

2) pasowania watu korbowego tozysk
gtéwnych,

3) pasowania sworzni, tlokéw  tgczenia

z korbowodami,

4) pgsowania pierscieni ttokowych i zawo-
row,

5) pasowania ttokéw w cylindrach i mon-
taz tozysk gtownych i korbowodowych,

6) docierania silnika za pomocg obcego
napedu,
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7) przegladu po pierwszym docieraniu,

8) catkowitego montazu, ustawiania i regu-
lacji uktadu zasilajgcego,

9) umocowania kota zamachowego,
olejowej i rury ssgcowydechowej.

Tego rodzaju podziat pracy dawat wieksze

miski

mozliwosci  wykorzystania specjalnosci  pra-
cownikow.
Oczywiscie ilos¢ pracownikow w poszcze-

gélnych zespotach nie byta jednakowa. Okres-
lano jg stosunkiem godzin pracy potrzebnej
na dokonanie czynnosci danego stanowiska do
ilosci godzin otrzymanych ze stosunku czasu
petnego montazu silnika przez ilos¢ pracowni-
kéw np.:

jesli wyznaczone czasy dla poszczegélnych
stanowisk wynosza;

zesp. 1 — 11 godz.
ze$p. 2 —12
zesp. 3 — 6
zesp. 4 —13
zesp. 5 — itd.

razem np. 120 godz., to jezeli na oddziale mon-

tazu silnikbw pracuje 20 ludzi, na kazdego
wypada:

120

————— 6 godz.

20

Dzielgc czas pracy stanowisk przez ten czas

otrzymujemy ilos¢ ludzi niezbednie potrzeb-
nych na kazdym stanowisku.
11
zesp. | — 1,83
6 1)
12
zesp. 2 — 2
6 2)
6
zesp. 3 — 1
6 3)
13
zesp. 4 — ; 217
6 4)

itd.

Liczby te oczywiscie zaokraglamy i otrzy-
mujemy tzw. brygady:
zesp. 1 — 2 ludzi,
zesp. 2 — 2 ludzi,
zesp. 3 — 1 cziowiek,
zesp. 4 — 2 ludzi itd.

Zmontowany silnik przekazywano na stacje
badan.

Jednym z waznych zagadnien spotykanych
w polowych warunkach naprawy pojazdow,
byta sprawa miedzyoperacyjnego transportu
agregatow ze stoiska na stoisko. Lepsze lub
gorsze rozwigzanie tego zagadnienia zalezato
od lokalnych warunkéw, jakie napotykat roz-
wijajacy sie warsztat. Chodzi- tu o uregulowa-
ne przejScie agregatow ze stoiska na stoisko,
go, gdy ma podlega¢ dalszym operacjom.

Doswiadczenie Armii Radzieckiej w tej
dziedzinie wykazato jako bardzo dogodne roz-
wigzanie tego zagadnienia wykorzystanie ru-
chomego obrotowego dzwigu wysiegowego z
umocowanym na koncu wyciagiem $limako-
wym. Stlup wysiegu dzwigowego umocowany
jest w srodku namiotu, za$ stanowiska robocze
umieszczone sa wokot niego. W ten sposob z
tatwoscia mozna bylo przenosi¢ poszczegoine
agregaty z miejsca na miejsce. Poniewaz wy-
sokos$¢ scian pionowych namiotu wahata sie od
1,8—2 m, to wysokos¢ stupa dzwigowego, u kto-
rego szczytu sczepialy sie Scianki przykrycia
namiotowego, wynosita okolo 3—35 m od
powierzchni ziemi.

Kolejnos¢ stanowisk
procesu montazowego.

Po wykonanej naprawie silnik szedt na ha-
mownie (stacja badan), gdzie poddawano go
prébom. Paliwo do préb dostarczano kosztem
uzytkownika. Silnik z dodatnimi wynikami
prob i regulacji przyjmowat kierownik OTK, a
nastepnie silnik wedrowat na skiad gotowych
agregatow albo tez, w zaleznosci od pochodze-
nia, na oddziat montazu pojazdow celem za-
montowania do naprawianego pojazdu.

uzalezniona byfa od

Organizacja roboczych stanowisk

Bardzo waznym czynnikiem harmonijnego
przebiegu prac naprawczych bylo przygotowa-
nie niezbednych materiatdw i czeSci koniecz-
nych dla niezaktéconego ich biegu. Dla rozpo-
czecia prac na stanowisku, wszystkie materiaty
musiaty by¢ doprowadzone na miejsce.

Dlatego tez okres potrzebny dla dostarcze-
nia materiatdbw lub czesci wyznaczat wihasciwie
termin rozpoczecia naprawy.

Rowniez konieczne do tych prac przyrzady
i narzedzia winny znajdowaé sie w nienagan-
nym stanie i by¢ przygotowane na stanowiskach
produkcyjnych przy rozpoczynaniu czynnosci.
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Za wiasciwe przygotowanie, konserwacje
oraz ostrzenie narzedzi odpowiedzialny byt
jeden cziowiek specjalnie do tego celu wyzna-
czony. Jest bardzo wazne, aby przede wszyst-
kim ostrzenie narzedzi odbywato sie przez
specjaliste przy zachowaniu przepisanych ka-
tow. Osigga sie przez to wydajne wykorzysta-
nie samych narzedzi jak tez obrabiarek oraz
unika zniszczenia narzedzi przez niefachowe
ostrzenie.

Przygotowanie stanowisk do pracy przepro-
wadzat brygadzista, gotowos$¢ ich kontrolowat
kierownik oddziatu.

Organizacje oddziatéw produkcyjnych, roz-
mieszczenie obrabiarek i innego wyposazenia
przeprowadzano tak, aby zawsze w napotka-
nych warunkach zapewniatlo najlepsze mozli-
wosci  pracy przy zachowaniu planu procesu
technologicznego.

Musiato ono zapewniac:

1) prawidtowe i racjonalne wykorzystanie

powierzchni roboczej oddziatu,

2) najwieksza przepustowos¢ w przeprowa-
dzanym procesie przygotowania lub na-
prawy czesci, przy przejsciu z jednej
obrabiarki na druga, wzglednie z jedne-
go stanowiska na drugie, przy minimal-
nym korzystaniu ze Srodkéw transportu
wewnetrznego.

Wybrane do przeprowadzenia prac nowe
miejsce postoju musiato zapewnia¢ ptynng pra-
ce warsztatu. Niezbednym czynnikiem do tego
byty dobre drogi dojazdowe, twarda nawierz-
chnia, warunki do obrony i maskowania.

Warsztat potowy musiat by¢ stale w petngj
gotowosci bojowej tak pod wzgledem transpor-
tu wilasnego jak tez i urzadzen technicznych.
Zar6éwno za stan jakosciowy wyposazenia jak
i jego ilos¢ odpowiedzialna byta cata zatoga
warsztatu.

Magazyn techniczny jak tez inny sprzet
przechowywano w odpowiednich skrzynkach,
co umozliwiato szybkie tadowanie i przewoze-
nie bez straty czasu na pakowanie.

Ze swych czynnosci warsztaty potowe zda-
waty sprawozdanie do wydzialu samochodowe-
go armii, podajgc dane zgodne z obowigzujgcy
W tej mierze instrukcja.

Na wykonywanie wszystkich tych czynnosci
bedacych skromng czgstkg wkiadu Odrodzone-
go Wojska Polskiego w zwyciestwo, sktadaty sie
wysitki ludzi tworzacych zatoge kazdego war-
sztatu. Koordynacja tych indywidualnych wysit-
kéw zgodnie z jedng wolg kierownika warszta-
tu jak rowniez podporzadkowanie sie pewnym
zasadom wynikajacym z organizacji wojskowej
umozliwiata dyscyplina. Czysto$¢ i porzadek
w pomieszczeniach warsztatu stanowity zewne-
trzny wyraz karnosci wojskowej.

Jesli ponadto oficerowie potrafili otoczy¢
zolnierza wiasciwg opieka, uswiadomi¢ go po-
litycznie, pozyska¢ go do pracy i da¢ mu od-
czu¢ jego wielkg role w procesie przeobrazen
spotecznych, to zatoga warsztatu speiniata swe
zadania bez potknie¢, umozliwiajgc kolegom
walczacym w pierwszej linii  wykonanie ich
zadania.
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Szkolenie kierowcom ciggnikow artyleryjskich
W jezdzie

Jak najlepsze wykorzystanie zdolnosci pociago-
wej ciggnika gasienicowego w kazdym rodzaju te-
renu lub nawierzchni, jest uwarunkowane znajo-
moscig zasad prowadzenia ciggnika przez kierowce.
Jasno z tego wynika, iz odpowiedzialno$¢ tak za
stan ciggnika, jego zdolnosci lub niemozno$¢ po-
ruszania sie w terenie, jak i za sprzet holowany —
obcigza kierowce.

Przyjmujac na wstepie, ze wszystkie ciggniki
gasienicowe, bez wzgledu na zrodto produkcji, bu-
dowane sg na prawie nierdznigcych sie zasadach
tak napedu jak i urzadzen stuzacych do kierowa-
nia, w opisie naszym zajmierny sie ciggnikiem na-
pedzanym silnikiem spalinowym, ktdrego. przenie-
sienie mocy na gasienice odbywa sie za pomocg
sprzegta gtéwnego, skrzyni biegébw, mechanizmoéw
zwrotniczych i przekfadni bocznych.

Uruchomienie silnika poprzedzone by¢ musi
sprawdzeniem stanu i ilosci oleju, ilosci cieczy
chtodzacej i paliwa w zbiorniku lub zbiornikach.
| Kazdorazowy wyjazd przedtuzony w rezultacie
braku paliwa lub oleju w drodze pogarsza opinie
kierowcy jako bezposrednio winnego niedozoru
i niedbatosci). Nastepnie przystepujac do samego
uruchomienia silnika, w silniku  benzynowym,
wyciggamy linke ,,ssanie” i wigczywszy zapton,
przyciskamy dzwignie lub gaznik rozrusznika, nie
naciskajgc  pedatu przy$piesznika.  Rozrusznik
zwalniamy przy zaskoczeniu silnika natychmiast,
gdy silnik za$ nie daje sie uruchomi¢, po 10—20
sekundach. Dtuzsze przetrzymywanie grozi bo-
wiem uszkodzeniem zebatki rozrusznika. W wy-
padku silnika wysokopreznego, przesuwamy naj-
pierw dzwignie, wytgczajac dawke witrysku na
»ruch" wigczamy podgrzewacze i w momencie roz-
grzania sie ich, uruchamiamy rozrusznik, naciska-
jac przyspiesznik. Podczas uruchamiania obu ro-
dzai silnikow, oczywiscie przy potozeniu skrzyni
na luzie wskazane jest wecisniecie dzwigni sprzegta
celem zmniejszenia oporéw, dos¢ znacznych przy

obracaniu zespotu kot zebatych w skrzyni biegéw.
Z chwilg uruchomienia silnika, nalezy stara¢ sie
mozliwie szybko, rozpocza¢ jazde na umiarkowa-
nych, $rednich obrotach celem réwnomiernego roz-
grzania tak systemu olejenia jak i chtodzenia.

Ruszajac z miejsca ciggnikiem gasienicowym
na roéwnej nawierzchni lub twardym terenie, uzy-
wamy biegu pierwszego lub drugiego, postugujac
sie sprzeglem gtdwnym, przy obu przektadniach
bocznych zazebionych. Jezeli teren przedstawia
sie jako nawierzchnia sypka lub miekka i do tego
holowany sprzet stawia duzy opo6r, ruszaé nalezy
bezwzglednie na biegu pierwszym przektadni tere-
nowej, uzywajac zamiast sprzegta gtéwnego, row-
nomiernie i ptynnie odpuszczanych sprzegiet bocz-
nych. Kolejnos¢ ruchéw bedzie wtedy nastepuja-
ca: Wociskamy dzwignie sprzegta gtownego, po
chwili wiaczamy pierwszy bieg, a nastepnie obie
dzwignie sprzegiet bocznych przyciggamy do sie-
bie, zwalniamy dzwignie sprzegta gtdwnego
i wreszcie powoli odpychamy obie dzwignie sprze-
giet bocznych. Zaleca sie to z tego wzgledu, ze
niektore ciggniki gasienicowe wyposazone sg w
przektadnie boczne planetarne, zmieniajgce stosu-
nek przetozenia w Srodkowej pozycji dzwigni
sprzegta. Oznacza to, ze dzwignie sprzegiet przy-
ciggniete catkowicie do kierowcy, wytaczyty naped
na gasienice i zahamowaty je. Po odsunieciu ich
do pierwszego oporu, naped zostat wigczony ze
zmniejszeniem przetozenia o 1,2 do 1,7, a wiec
szybkos$¢ gasienic stata sie mniejsza przy wiekszej
sile. Dopiero odepchniete dzwignie catkowicie do
oporu koncowego dajg przetozenie 1:1. W ten
spos6b w ciezkim terenie, z duzym oporem holo-
wanego sprzetu, kierowca ciggnika jest w stanie
zapewni¢ mu ptynne ruszenie z miejsca, zmniejsza-
jac, oprocz stosowanej przektadni terenowej, jego
szybko$¢ do minimum, a podnoszac tym samym
jego site pociggowa.
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Z chwilg gdy ruszyliSmy z miejsca i ciagnik
zaczat toczy¢ sie z réwng szybkoscia odpowiadaja-
cg $rednim obrotom pierwszego biegu, a porusza-
nie ma sie nadal odbywa¢ w terenie, nie przela-
czamy z przekladni terenowej na przyspieszona,
tylko zwiekszajac obroty prawie do maksymalnych,
wciskamy sprzegto gtowne i ptynnie z wyczuciem
przesuwamy dzwignie biegébw na dwojke, nastepnie
powoli zwalniamy sprzegto, réwnoczesnie zwraca-
jac uwage na to, aby obroty silnika nie zmalaty
za bardzo i aby szybkos$¢ jazdy nie byta tak niska,
ze wigczenie przektadni drugiej statoby sie nie-
celowe. Zmiana dalszych biegébw do najwyzszego,
oczywiscie uzalezniona od rodzaju terenu i oporu
sprzetu ciagnietego, przebiega¢ winna identycznie.

Znacznie prosciej przedstawia sie przyspiesza-
nie ciggnika na dobrej, twardej nawierzchni lub
catkowicie ubitym czy ,,ujezdzonym" terenie. Wy-
czuwajgc juz zdolno$¢ pociggowa mozemy wtedy
zrezygnowa¢ z jazdy na przetozeniu terenowym
i od razu wigczamy odpowiednig dzwignie na przy-
spieszone. Ruszanie z miejsca wykonujemy wte-
dy na sprzegle gtdbwnym a dalszg zmiane biegow
przeprowadzamy w sposéb nie odbiegajacy daleko
od sposobu w jaki zmieniamy biegi w samochodzie.
Trzeba podkresli¢, ze ta niewielka roznica, ktora
jednak istnieje miedzy zmianami w samochodzie
i ciagniku, ogranicza sie do koniecznosci bardziej
sprawnego i bezblednego operowania sprzegtem
i dZzwignig biegéw w ciggniku niz w samochodzie.
Przyczyng tego jest znacznie wiekszy opOr tocze-
nia sie ciggnika niz samochodu, co powoduje w mo-
mencie wcisniecia sprzegta bardzo wyczuwalng i
istotng obnizke szybkosci. Tym trudniejsze staje
sie zmienianie przektadni nie przy przyspieszaniu
a przy zwalnianiu, 0o czym ponizej piszemy.

RozpatrzyliSmy dotychczas sposob ruszania
z miejsca i przyspieszania ciggnika w terenie nie-
korzystnym i na dobrej nawierzchni, czyli metode
zmiany biegdéw od najnizszego do najwyzszego. Za-
stanowmy sie teraz nad odwrotnym przebiegiem.
Zatozmy, ze jadgc na czwartym biegu z pewng usta-
long szybkoscia, ze wzgledu na pogarszajacy sie
teren musimy zwolni¢ swa szybko$¢ a zwiekszy¢
moc pociggowag. Co i jak nalezy wtedy zrobi¢?
Otdz jedziemy na biegu czwartym i czujemy, ze po-
mimo nieodejmowania ,,gazu" szybko$¢ zaczyna
spada¢ i obnizajg sie obroty silnika. Wtedy wci-
skamy sprzegto gtéwne, wysuwamy dzwignie bie-
géw w potozenie neutralne, zwalniamy sprzegto
gtéwne, przyspiesznikiem podnosimy obroty silni-
ka, znéw wciskamy sprzegto i z wyczuciem przesu-
wamy dZzwignie w potozenie trzeciego biegu. Zro-
zumiate, Ze caty ten proces musi trwa¢ jak najkro-
cej, nie jest to jednak argumentem, ze zmiane bie-

gow nalezy lub mozna dlatego wykonac brutalnie,
z wielkim zgrzytem i hatasem. Tu wiasnie potrzeb-
na jest wielka rutyna i wyczucie kierowcy, by przy
gwattownie opadajacej szybkosci w momencie wci-
Sniecia sprzegta zdazy¢ bezgtosnie zmieni¢ prze-
fozenie na nizsze. Dalsza zmiana biegéw, az do
pierwszego, bedzie przebiega¢ identycznie. Wyttu-
maczenie koniecznosci stosowania powyzej podane-
go sposobu zmiany biegu, z wyzszego na nizszy,
jest stosunkowo proste, niemniej jednak dla
objasnienia o tym kierowcow, podajemy je w
skrocie. Otoz, gdy przy malejacych, wskutek opo-
ru toczenia w terenie, obrotach silnika na czwar-
tym biegu, wcisneliSmy dzwignie sprzegta gtowne-
go, to zespot kot zebatych w skrzyni biegéw, zwol-
niony z zazebienia z sitg napedows silnika, obraca
sie nadal — sitg bezwiadnosci, odpowiadajgcg ma-
tym obrotom watu gtéwnego na czwartym biegu.
Rownoczesnie wiemy dobrze, ze szybkos¢, przy-
pus¢my 18 km/godz. na matych obrotach czwar-
tego biegu, moze by¢ tak samo osiggnieta na du-
zych obrotach trzeciego biegu. A wiec po to ro-
bimy przerwe w przesunieciu dzwigni biegow, za-
trzymujac ja na chwile w potozeniu neutralnym,
i po to zwiekszamy obroty silnika przed wigcze-
niem trzeciego biegu, abysmy mogli uzyska¢ odpo-
wiadajgce obroty zespotu két zebatych w skrzyni,
obrotom na trzeciej przektadni w momencie jej za-
zebiania. Gdybysmy tego nie wykonali, to przesu-
niecie bezposrednio z czworki na trojke albo odby-
toby sie z wielkim zgrzytem i nagtym przyhamo-
waniem lub tez bieg mégtby nie dac¢ sie w ogole
wigczyc.

Przejdzmy wiec teraz, skoro wyjasniliSmy ru-
szanie i zmiane biegéw, do rozpoczecia jazdy cigg-
nikiem na wzniesieniu lub pochytosci. Oczywiscie
rozpatrywac bedziemy najpierw ruszanie pod gore.
A wiec, majac juz uruchomiony silnik, a ciggnik
zahamowany hamulcem zabezpieczonym zapadkg
zebatkowg, wciskamy sprzegto gtéwne i przy wol-
nych obrotach silnika wigczamy niski bieg, zalez-
nie od rodzaju terenu i stopnia pochytosci. Nastep-
nie obie dzwignie sprzegiet bocznych przyciggamy
do siebie w potozenie zahamowane, zwalniamy
sprzegto gtébwne, rownoczesnie odbezpieczajac i
zwalniajac hamulec i teraz tylko jedng dzwignie
sprzegta bocznego przesuwamy powoli do przodu.
Druga natomiast trzyma przeciwng gasienice
w potozeniu zahamowanym. W momencie, gdy
ciggnik drgnie, przesuwamy i drugg dzwignie
w przéd, czym powodujemy fagodne ruszenie.
Trzeba tu dodaé, ze ruszenie pod gére na bruku lub
kostce granitowej, wymaga delikatnego operowania
przyspiesznikiem, gdyz gasienice bez gumowych
naktadek, nie znajdujgc duzego oporu mogag sie
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zaczaC S$lizga¢ na wystajagcych punktach o matej
powierzchni przylegania. A wtedy ruszenie z miej-
sca, przy holowaniu jakiego$ sprzetu, bedzie bar-
dzo utrudnione, jezeli nie niemozliwe. Ruszanie
po pochytosci z gory odbywa sie rowniez z poto-
zenia zahamowanego, z tg tylko rdznica, ze mozna
wigczy¢ od razu ten bieg, na ktorym mamy jechac
az do konca pochytosci. W tym jednak wypadku
trzeba raczej wybra¢ o bieg nizej niz nam sie op-
tycznie wydaje, gdyz zmiana podczas jazdy z go-
ry na bieg nizszy jest znacznie trudniejsza, niz kaz-
de inne przetgczanie biegow.

Nieumiejetne lub zbyt wolne dodanie ,,gazu“
miedzy biegami moze uniemozliwi¢ wigczenie bie-
gu w ogdle przy wzrastajagcej szybkosci ciagnika
wskutek toczenia sie w dot. Zaleca sie wiec za-
wsze stosowanie reguly nastepujacej: 'Zjezdza¢ w
dot na takim biegu i z takg szybkoscia, z jakg by
sie wjezdzato pod gore. Hamujgc na zmiane sil-
nikiem (przez catkowite zamkniecie wtrysku lub
doptywu mieszanki) i hamulcami, zapewnimy so-
bie zupetnie dostateczne panowanie nad ciggni-
kiem, nawet w warunkach bardzo twardej na-
wierzchni zmniejszajac przyczepno$¢ do minimum.

Skoro wyczerpaliSmy zagadnienie jazdy po pro-
stej, przejdzmy teraz do metody skrecania ciagni-
kiem.  Niektore ciagniki posiadajgce boczne
przektadnie planetarne majg w Srodkowym poto-
zeniu dzwigni sprzegiet bocznych, zredukowane
przetozenie od 1,3 do 1,7, co zezwala kierowcy
w pierwszych okolicznosciach na zmniejszenie szyb-
kosci gasienicy i réwnoczesne podniesienie jej sity
pociggowej. Poniewaz te oba sprzegla boczne sg
oddzielnymi i niezwigzanymi ze sobg zespotami, w
praktyce nawet niezahamowanie gasienicy, lecz
zwolnienie jej szybkosci wystarczy, aby ciggnik
wykonywa¢ zaczat skret w strone wolniejszego na-
pedu.

W ciagnikach o zwyktych przektadniach bocz-
nych, lekki ruch dzwignig w kierunku Kkierowcy
wytgcza naped, a dociggniecie jej do oporu kon-
cowego hamuje catkowicie okrecanie sie gasieni-
cy. Tak wiec w obu rodzajach napedu bocznego,
skrecanie odbywa sie przez przyciaganie, zaleznie
od potrzeby prawej lub lewej dzwigni do kie-
rowcy. Gdy potrzebujemy wykona¢ skret ta-
godnym #tukiem o duzym promieniu (np. w tere-
nie piaszczystym lub grzaskim), to Kkilkakrotne
lekkie cofanie dzwigni od strony wewnetrznej skre-
tu, da nam mozno$¢ prowadzenia ciggnika po ta-
kim wiasnie torze. Skrecanie natomiast pod katem,
to znaczy w miejscu, nie jest wskazane w migkkim
terenie, gdyz wywotuje za duze obcigzenie silnika
i catego ukiadu przeniesienia.

Podczas skrecania nalezy starannie obliczac
szeroko$¢ miejsca zakretu, gdyz nawet niedtugi
ciggnik, w zaleznosci od ukfadu terenu pod gasie-
nicami, moze obroci¢ sie w punkcie zgodnym ze
swym $rodkiem, a czasem w punkcie przesunie-
tym daleko do przodu lub tytu. Wtedy uderzenie
bokiem ciggnika o bliskg przeszkode, a wiec bez-
posrednio gasienicg, moze wywota¢ bardzo po-
wazne uszkodzenie ko6t nosnych lub napedowych.

W zakonczeniu powyzej podanych zasad pro-

wadzenia ciggnika gasienicowego nalezy po-
Swieci¢ pare uwag jezdzie w terenie.
Otéz podstawowym zagadnieniem jest tutaj

umiejetnos¢ walki z terenem piaszczystym, btotni-
stym, gliniastym i wreszcie pokrytym S$niegiem.
Wszystkie te rodzaje terenu sg groznym niebezpie-
czenstwem tak dla osiggniecia holujacego jak i dla
poruszajacego sie samemu. Pamieta¢ wiec nalezy,
ze przejazd nawet niewielkich odcinkéw w tych
warunkach wymaga jazdy rownej, na niezmien-
nych obrotach silnika, bez skretow i zatrzyman.
Jezeli mamy do pokonania niewielki odcinek pia-
chu, mozemy go przeby¢ rozpedem, jadac zas w ko-
lumnie — trafiajgc dokfadnie na $lady gasienic po-
przednika. Przeciwnie natomiast postepowac nale-
zy z odcinkami terenu grzaskiego lub lekko bagni-
stego. Mianowicie przebywac je trzeba, unikajac
Sladéw poprzednich gasienic, a wyszukiwa¢ moz-
liwie wynioste miejsca i to najlepiej porosniete tra-
wa. SzczegOlnie w takim terenie ani zmiana bie-
gow, ani kierunku nie jest dopuszczalna, jak
réwniez zgota niebezpieczne jest znaczne zwalnia-
nie i nagte przyspieszanie. Teren pokryty $niegiem
stanowi najbardziej nieznany a tym samym niebez-
pieczny obszar. Unika¢ wiec nalezy przejezdzania
przez nawianie wybrzuszenia $niegu, gdyz powsta-
ja one z zawirowania wiatru nad nieréwnosciami
terenu i moga kry¢ pod sobg duze nieraz zagtebie-
nia lub rowy. W wypadku ugrzezniecia, tak w te-
renie bagnistym lub pokrytym $niegiem, zaniechac
proznego krecenia gasienicami na miejscu, ktére
tylko pogarsza sytuacje. Po odczepieniu holowa-
nego sprzetu nalezy przystgpi¢ do wyprowadzenia
ciggnika na lepszy teren, przez zastosowanie pro-
stego pomystu, znanego dobrze czotgistom. Mia-
nowicie z przodu lub z tytu przywigzujemy linke
stalowg do obu gasienic, duzy okraglak lub Scie-
te drzewo, przekraczajgce lekko szeroko$¢ toru
gasienic. Okraglak ten, umocowany w poprzek do
kierunku jazdy, uruchomione gasienice starajg sie
wciagna¢ pod siebie, udaje sie to przewaznie na
kilkunastu pierwszych centymetrach, a poOzniej
ciggnik zaczyna sie porusza¢ nad wcisnietym w te-
ren drzewem. Z chwilg ,,zjezdzaniall z okraglaka
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trzeba linki odwigzac i w razie potrzeby powtorzy¢
calg operacje na nowo.

Pamieta¢ nalezy podczas kazdorazowej jazdy
w terenie, 0 tym, ze pojazd czy sprzet, ktéry holu-
jemy jest przewaznie pozbawiony gasienic, a tym
samym ma wiekszy nacisk jednostkowy kot na
powierzchnie ziemi, co grozi mu fatwiejszym za-
padnieciem sie czy zaryciem w ciezkim terenie.
Nieustannie wiec mysl kierowcy winna dazy¢ do
wybierania takiej drogi i takich metod jazdy, aby
holowany sprzet nie zostat narazony na uszkodze-
nie lub przymusowe przedtuzenie dostarczenia na
miejsce wskutek ugrzezniecia.

Niebezpiecznym terenem do jazdy jest nie tylko
piach, glina czy $nieg lub oblodzony bruk czy
asfalt. Stosunkowo minimalna powierzchnia przy-
legania wystajacych fragmentéw ogniw gasienicy
do nieuginajacej sie nawierzchni drogi powoduje
ze nawet lekkie przyhamowanie lub skret albo
dodanie ,,gazu“ grozi poslizgiem ciaggnika. Jest to
tym bardziej niebezpieczne, gdy holujgc poruszamy
sie po pochytosciach. Nie nalezy wiec nigdy w ta-
kich warunkach rozwija¢ duzej szybkosci, aby nie
stracic panowania nad prowadzonym, a zawsze
dos¢ duzo wazacym ciggnikiem gasienicowym.



WY MIENIAMY
DOSWIADCZENIA

BUKSELEWICZ ppor.

Praca samochodow w jednostce saperskiej

Moja praktyka oficera samochodowego w je-
dnostce saperskiej nauczyta mnie dzieli¢ uzywane
w naszej broni samochody na dwie zasadnicze
grupy. Do pierwszej z nich nalezg samochody przy-
stosowane do zamocowania na ich nadwoziu ma-
szyn do prac ziemnych. Pozwalajg one na szybkie
przerzucanie koniecznych do wykonania pilnych
prac maszyn i umozliwiajg uzycie ich w trudno
dostepnym terenie. Dzigki zastosowaniu tego typu
samochoddw szereg prac saperskich wykonuje sie
znacznie szybciej przy rownoczesnym powaznym
zmniejszeniu liczby niezbednych do ich przepro-
wadzenia zotnierzy. Uzycie dzwigbéw i innych ma-
szyn pomocniczych przy pracach saperskich wpty-
wa ponadto bardzo dodatnio na zmniejszenie
liczby nieszczesliwych wypadkéw oraz przyczynia
sie do obnizenia procentu zniszczonego materiatu.

Wielkie zastugi oddajg w pracy saperskiej sa-
mochody posiadajace wyciagi linowe. Wyciag ten
umozliwia za i roztadowanie samochodu (z pomo-
cg specjalnego pomostu). Przy jego pomocy mo-
zemy réwniez fadowaé i roztadowywac i inne sa-
mochody. Ponadto samochdéd tego typu stuzy
w wojskach saperskich jako tadownik elewatorowy
do materiatu sypkiego jak ziemia itp. (z niewiel-
kich wysokosci). Praca ta jest jednakze bardzo
skomplikowana. +tadownik uzywany jest przy niej
jako dzwig, przy czym w miejsce haka zaktada sie
kosz.

Druga grupe samochodoéw stanowig samochody
posiadajgce mozliwosci samoroztadowania i zatado-
wania. W duzym stopniu utatwity one prace saper-
ska i zwiekszyty uzycie transportu samochodowego.
W naszej stuzbie samochody bowiem wyposazone w
w/w urzadzenia przyczyniajg sie do zmniejszenia
w znacznym stopniu kosztéw przewozu, przyspie-
szajg wykonanie pracy i jej wydajnosci. Naj-
wieksze korzysci uzycia samochodu samowyia-
dowczego daje uzywanie go na niewielkie odle-
gtosci, poniewaz w wypadku takim normalny samo-
chéd traci najwiecej czasu na roztadowanie i za-
fadowanie.

Samochody w wojskach saperskich stosuje
sie najczesciej do wykonania nastepujacych prac;

Budowy przepraw i przejs¢, naprawy drog
z duzymi wybojami. Przewozu gliny, wapna, piasku
oraz innych materiatbw budowlanych, przewoz
pontonéw do budowy mostéw oraz wszystkich in-
nych materiatdbw koniecznych do wykonania prac
saperskich. Koriczac moje uwagi, Kilka stéw chcial-
bym poswieci¢ roli, jakg odgrywa samochdd wojsk
saperskich w najtrudniejszej dla transportu samo-
chodowego porze roku jaka jest zima. Saperzy sg
wowczas najwierniejszymi towarzyszami zotnierza
stuzby samochodowej. Oni bowiem przy pomocy
specjalnych samochodéw oczyszczajg drogi ze
$niegu. Przy tego rodzaju pracach ma zastosowa-
nie samochdd specjalny z urzadzeniem do usuwa-
nia $niegu. Do samochodu o niezmienionej kon-
strukcji dostosowane sg lemiesze o znacznej sze-
rokosci (2,5 metra), ktore posiadajg mozliwosci
usuwania $niegu grubosci 60 cm. Lemiesz umoco-
wany jest sposobem wahadtowym i mozemy nasta-
wi¢ go pod dowolnym katem. W bardzo wielu wy-
padkach do usuwania $niegu uzywamy plugow
rotacyjnych.

W zwigzku z masowym uzyciem samochodow
w wojskach saperskich chciatem zwr6ci¢ uwage
kolegbw oficeréw stuzby samochodowej na ko-
nieczno$¢ jak najdalej posunietej uwagi i troski
0 dobrg konserwacje.  Trzeba sie bowiem liczyé
z tym, ze samochody saperskie pracujg w bardzo
ciezkich warunkach terenowych, jak na przyktad
piaski, bagno, bezdroze itp. Tego rodzaju warunki
same przez sie ujemnie wplywajg na silnik, pod-
wozie i inne zespoty samochodu powodujac ich
przeciazenie.

Trudne warunki eksploatacyjne samochodow
muszg wiec by¢ wyréwnane przez szczegOlnie sta-
ranng konserwacje. Szczegblnego znaczenia na-
biera tu codzienny przeglad przez kierowce po
powrocie do parku i przed wyjazdem, ktéry winien
by¢  nadzwyczaj starannie  przeprowadzony.
W pierwszym rzedzie opieka otacza¢ trzeba silnik
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samochodu, najbardziej obcigzony w trudnych
warunkach eksploatacyjnych. Dba¢ nalezy o statg
czystos¢ filtru powietrznego oraz stosowac jedy-
nie wysokogatunkowe oleje, ktére jedynie moga
ochroni¢ go od zatarcia przy przegrzaniu podczas
ciezkiej pracy.

Niemniejsze znaczenie posiada roéwniez pou-
czenie przez oficera samochodowego Kkierowcow
0 specyfice jazdy samochodem specjalnym i inny-
mi samochodami stojacymi w stuzbie wojsk saper-
skich.

Duze w znacznej wiekszosci wypadkoéw obcig-
zenia samochodow saperskich nie pozwalajg kie-
rowcy na rozwijanie wiekszych szybkosci. Szybka
bowiem jazda z obcigzonym samochodem, szcze-
gélnie w terenie, jest nie tylko niebezpieczna, lecz
odbija sie rowniez katastrofalnie na catym samo-
chodzie (w szczegolnosci podwoziu i nadwoziu).

KORUPCZVYNSKI por

Kierowca winien zawsze przestrzega¢ takiej
szybkosci, ktéra nie wymaga raptownego hamowa-
nia, cofania sie wstecz, rozpedzania lub zawraca-
nia. W szeregu w/w wypadkéw bowiem podczas
jazdy w terenie grozi unieruchomienie samochodu.

Nalezy réwniez poinstruowac kierowcéw o spo-
sobach tadowania poszczeg6lnych materiatow, by
nie powodowaé nierdwnomiernego obcigzenia oraz
zabezpieczenia ich przed zeslizgnieciem.

Moje dotychczasowe doswiadczenie w pracy
oficera samochodowego jednostki saperskiej poz-
wala mi stwierdzi¢, ze dobra konserwacja i pou-
czenie kierowcéw o specyfice prowadzenia samo-
chodu saperskiego pozwala, mimo znacznie trud-
niejszych warunkoéw eksploatacyjnych, na osigga-
nie niemniejszych przebiegdbw miedzynaprawczych
niz u normalnie uzywanych samochod6éw transpor-
towych.

Bukselewicz ppor.

Sposoby tadowania dyonu zmotoryzowanej
artylerii ciezkiej na transport kolejowy

tadowanie jednostki na transport kolejowy
to jedna z bardzo waznych funkcji oficera stu-
zby samochodowej. Jest to jedno z ogniw wiel-
kiego tancucha sprawnosci wojskowych i wcho-
dzi w zakres wyszkolenia bojowego Wojska
Polskiego . Umiejetno$¢ przeprowadzania szyb-
kiego i sprawnego zaladowania jest koniecz-
noscia, poniewaz w czasie dziatan wojennych
i ogromnego nasilenia transportéw wojskowych
musi odbywac sie transport planowo i w doktad-
nie oznaczonym czasie. Nie moze tu by¢ mowy
0 przedtuzeniach terminu tadowania, gdyz inne
jednostki czekajg juz swej kolejki, oraz zagraza
opOznienie wykonania zadania bojowego. W ar-
tykuliku naszym nie bede pisat o organizacji
przygotowania jednostki do transportu, o pracy
sztabu oddziatu kwatermistrzowskiego, oficera
zatadowczego, komendanta zatadowczego i ich
porozumienia z wladzami kolejowymi, lecz pra-
gne podzieli¢ sie doswiadczeniem o samym spo-
sobie tadowania.

Zatézmy, ze podstawione sg wagony pod
rampe o0 oznaczonej godzinie i wg planu grafi-
cznego, ktory otrzymata kolej od dowodztwa

jednostki wraz z zapotrzebowaniem na wagony.
Oficer zaladowczy numeruje wowczas wagony
kreda. Nie wolno natomiast pisa¢ przeznacze-
nia wagonoéw np.. ,Sztab" czy ,dla amunicji"
itp. (dla zachowania tajemnicy wojskowej).
Sprzet przeznaczony do przewiezienia przy-
gotowany jest na rampie, wzglednie dojezdza
samochodami z rejonu wyczekiwania do rampy.
(W czasie dziatann wojennych zamaskowany).
R6zne moga by¢ transporty np. jezeli jedno-
stka przewozi sie na nowe miejsce postoju za-
biera ze sobg cale umeblowanie koszar (jezeli
ma na to rozkaz z gory). Meble te, jak szafy
zoinierskie, biurka, stoliki itp. taduje sie do
wagonow krytych, jak rowniez na platformy.
Inwentarz zywy — konie, $winie do wagonéw
krytych. Zwierzeta wprowadza sie po specjal-
nych mostkach drewnianych lub blaszanych,
ktore dostarczy¢ ma kolej. Z braku takowych
ktadzie sie deski wyjete z wozu konnego. Ko-
nie ustawia sie po obu stronach wagonu przo-
dem lub tytem do kierunku jazdy pociagu. by
koni winny by¢ skierowane do siebie z obu
koncow wagonu, umozliwiajgc w czasie jazdy
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futrowanie, oraz szybki ich wyladunek przo-
dem. Wagony takie muszg mie¢ specjalne haki
do zaczepiania drgzkéw celem odgrodzenia ko-
ni oraz umocowania drabinek do siana. W $rod-
ku pozostaje przejscie do obu drzwi wagonu. Po
jednej stronie wagonu wetknie sie cztery konie.
Wozy +fadujemy na platformy wtaczajac po
mostkach lub otwartych bokach wagonu.

Sprzet tgcznosci, przyrzady miernicze itp.
tadujemy do wagondéw krytych; celem utatwie-
nia szybkiego tadowania drobnego sprzetu, jak
np. bebny z kablem itp., podwozi sie pod wa-
gon, gdzie zotnierze zdejmujg je podajgc do
wagonu, a drudzy za$ ukiadaja.

Zapasy zywnosci ‘taduje sie do wagonow
krytych uktadajgc je na podkiadach drewnia-
nych i unikajgc w ten sposéb zabrudzenia zyw-
nosci.

Dla stanu osobowego dajemy wagony kryte
specjalnie do tego przygotowane.

tadowanie sprzetu ciezkiego

Samochody, traktory i dziata tadujemy na
platformy wprost z rampy bocznej lub czoto-
wej. Burty wagonu otwieramy opierajac je na
brzegu rampy (jezeli sg zelazne lub okute i nie
grozg zniszczeniem sie ich podczas wjazdu sa-
mochodu na wagon). Uzywa¢ mozna roéwniez
mostku zelaznego lub drewnianego, ktory two-
rzy pomost przy wjezdzie na wagon. Samocho-
dy wjezdzajag wolno na wagony wprowadzane
przez oficera samochodowego. Burta z drugiej
strony wagonu musi by¢ zamknieta. Po wsta-
wieniu samochodu nalezy podklinowac¢ kota
i umocowa¢ wdz drutem. Samochdéd na wagonie
moze by¢ tylko lekko natadowany, zeby nie
przecigza¢ resorow. Samochody mozna tadowaé
na platformy, w zaleznosci od ich wielkosci,
jeden lub dwa, trzy male. Praktyku-
je sie tez tadowanie trzech samochodoéw na
dwie platformy, ustawiajgc je w ten Sposob, ze
jeden samochdéd staje na srodku polaczenia
dwu platform, tzn. tak ze przéd samochodu
znajduje sie na jednej a tyt za$ na drugiej plat-
formie.

Nalezy jednakze zwrdci¢ przy takim syste-
mie zatadowania specjalng uwage na mocne
podklinowanie i umocowanie wozow, by nie za-
istniat potencjalnie tatwiejszy w takiej sytu-
acji wypadek.

tadowanie dziat i ciggnikbw z rampy bocz-
nej odbywa sie podobnie jak i tadowanie sa-

mochodow przy pomocy zelaznych mostkow.
Ciggnik wcigga dziato i staje wraz z nim na
specjalnym odpowiednio mocnym i dtugim
wagonie-platformie. Klinowanie dziat i moco-
wanie drutem odbywa sie podobnie jak i sa-
mochodu. Ze wzgledu jednakze na duzy ciezar
tego typu sprzetu, ciggniki artyleryjskie np.
HD-7, HD-10, JA-12 itp. klinujemy dtugimi
dragami, dtuzszymi nieco od szerokosci samego
traktora, kladac je pod gasienice po jednym
z kazdej strony. Dla lepszego wzmocnienia
dragi przybijamy gwozdziami.

tadowanie ciezkiego sprzetu z rampy czotowej

Najdogodniejszym sposobem  zatadowania
ciezkiego sprzetu jest tadowanie z rampy czo-
towej. W tym jednakze wypadku platformy ko-
lejowe muszg by¢ przygotowane w ten sposob,
by samochody i ciggniki wraz z dziatami mogty
przejezdza¢ wprost po wagonach i ustawiaé sie
bezposrednio na wyznaczonych im miejscach.
W tym celu pomiedzy wagony kiadziemy na
zderzaki specjalne kostki miedzywagonowe
(opisywane juz w poprzednich numerach ,Prze-
gladu Samochodowego"), po ktérych z tatwoscig
moga przejezdza¢ samochody i ciggniki wraz
z dziatami. Przy fadowaniu z rampy czotowej
specjalng uwage zwrdci¢ winniSmy na umie-
jetne kierowanie wjezdzaniem samochodoéw na
platformy i pokazywaniem drogi celem uni-
kniecia ewentualnego stoczenia sie samochodu
na nasyp. Przy wijezdzie boczne burty wago-
néw winny by¢ dla bezpieczenstwa zamkniete.

Wagony z amunicjg, materiatami wybu-
chowymi jak rowniez i materiatami pednymi
(winny by¢ kryte) ustawia sie na koncu trans-
portu izolujac je od przodu i tylu trzema pusty-
mi wagonami. Wagon wartowniczy jak rowniez
kuchnie gotujgcag ciepta strawe w czasie drogi
i magazyn zywnosciowy umieszcza sie posrod-
ku transportu.

Zatadowanie dywizjonu zmotoryzowanej ar-
tylerii ciezkiej trwa¢ powinno w dobrych wa-
runkach i przy peilnej gotowosci bojowej trzy
godziny. Wytadowanie, ktére jest o wiele at-
wiejsze, gdyz samochody zjezdzajag wprost z
wagonow trwa¢ winno nie wiecej niz 45 minut.

Korupczynski, ppor.
Oficer samochodowy Jednostki Wojskowej 3768
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KOMECZMY por.

Organizacja szkolenia motoryzacyjnego oficerom

nie posiadajagcych fachowych wiadomosci z dziatu
Stuzby Samochodowej

Pewien procent oficerow, w szczegdlnosci
sposrod  oficerow piechoty i artylerii, posiada
znaczne braki w wiadomosciach z zakresu budowy
sprzetu motoryzacyjnego oraz zasad jego prawidto-
wej eksploatacji. Fakt ten utrudnia im codzienng
prace i powoduje, ze niejednokrotnie trudno im
jest z powodu matego zasobu wiedzy techniczno-
wojskowej podja¢ decyzje, jak, do czego i Kiedy
tego czy innego samochodu uzyé. Organizowane
dotychczas w naszej jednostce kursy majace na
celu uzupetnienie tych brakéw napotykaty na wiele
przeszkdéd i w rezultacie nie zawsze osiggaty za-
mierzony cel.

Rozpatrujac sprawe te z punktu widzenia ofi-
cera samochodowego jednostki, ktory stale styka
sie z oficerami i jest najbardziej zainteresowany
w zdobyciu przez nich wiedzy techniczno-samocho-
dowej, co w efekcie utatwi mu znacznie wykonanie
swych obowigzkdw, trzeba podejs¢ do catej sprawy
inaczej niz robiliSmy czesto dotychczas, mniej teo-
ryzowa¢ a nagig¢ przeszkolenie do mozliwosci ja-
kie posiada jednostka. Wodwczas osiggniemy na
pewno postawiony cel. Praktyka pokazuje, ze
pierwsza i bodajze najpowazniejszg trudnos¢ sta-
nowi brak czasu oficera — dotychczasowe za$ pro-
gramy kurséw samochodowych przewidywaty czas
po godzinach stuzbowych, zatem od godziny 18.00.
Zrozumiatg jest rzeczag, ze oficer po dniu pracy
majac w perspektywie przygotowanie sie do zajec
dnia nastepnego, niechetnie ustosunkowat sie do
kursu, ktory zabierat mu co najmniej dwie godzi-
ny — a jesli juz nie samo ustosunkowanie sig, to
samo zmeczenie ujemnie wptywato na wyniki szko-
lenia.

Wedtug mnie, kurs winien by¢ obliczony na
dtuzszg mete, dawkowany jednogodzinnym dzien-
nym szkoleniem — przez udostepnienie oficerowi
samoksztatcenia, Kkierunkowanemu przez stworze-
nie po temu warunkow.

Bodzcem i zachetg do poznania sie z samocho-
dem winna by¢ sala motoryzacyjna wyposazona
w typowe eksponaty. Koszt wyposazenia bedzie
niewielki, biorgc pod uwage duze ilosci czesci sa-
mochodowych z kategorii znajdujacych sie w Woj-
skowych Zaktadach Motoryzacyjnych. | tak pa sa-

li winny znajdowac sie przekroje typowych silni-
kow oraz pozostate zespoty samochodowe. Nalezy
przy tym zwroci¢ tu uwage, by szkolenie odbywato
sie wylgcznie na eksponatach samochodéw typo-
wych, by nie dezorientowac stuchaczy. Sprowadze-
nie tychze czesci do urzadzenia sal motoryzacyj-
nych winno by¢ scentralizowane, by unikng¢ zbyt
wielkich kosztéw transportu. Wskazane bytoby
urzadzenie modelu samochodu kompletnego z na-
pedem elektrycznym, by da¢ mozno$¢ obserwacji
pracy poszczegélnych zespotdw w ruchu. Ekspo-
nat taki moze rowniez w duzym stopniu zaoszcze-
dzi¢ samochody przeznaczone do nauki jazdy,
stosujgc urzadzenie pozwalajgce na ¢wiczenie zmia-
ny biegow.

Sala motoryzacyjna zawsze otwarta i dostepna
0 kazdej porze dnia, na pewno weciggnie oficera
w wolnej chwili w godzinach stuzbowych. O to za$
przeciez wiasnie chodzi. Jesli juz wszedt — to
reszte zrobig same modele i tablice pogladowe.

W organizowanych kursach daje sie czesto zau-
wazy¢ powazne niedociggniecia, a polegajace na
tym, ze wiekszg uwage zwraca sie na samg nauke
jazdy (bedacg rowniez waznym elementem). Trze-
ba sobie jednak zda¢ sprawe, ze oficer przeciez nie
bedzie kierowca, winien natomiast umie¢ dowodzic¢
i umie¢ eksploatowa¢ samochody swej jednostki.

Planowanie samych zaje¢ z oficerami musi
wiec by¢ doktadnie przemyslane, by nie stato sie
zbyt praktycznie jednostronne. Z drugiej za$ stro-
ny podawanie suchej teorii bez pokazania omawia-
nej czesci z rownoczesnym opisem niedomagac, da
réwniez niewielkg korzys¢. Waznym problemem
w szkoleniu jest znajomos$¢ przepisow ruchu koto-
wego i racjonalnej eksploatacji samochodow. Przy-
czyni sie ona do zmniejszenia ilosci wypadkdéw
i przedtuzy okres uzywalnosci pojazdu, przydzielo-
nego do dyspozycji oficera.

Musimy réwniez zda¢ sobie sprawe z faktu, ze
krotki kurs nie da jeszcze tego, co oficer wiedzie¢
powinien a jedynie ogdlne wiadomosci z dziedzi-
ny budowy i praktycznego prowadzenia samocho-
du zasad eksploatacji i dowodzenia jednostky sa-
mochodowa. Dlatego tez zakonczenie kursu i wy-
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danie pozwolenn na prowadzenie wojskowych pojaz-
déw mechanicznych nie moze zadowoli¢ oficera sa-
mochodowego i pozwoli¢ mu na stwierdzenie, ze
prace swg ukonczyt. Trzeba w dalszym ciggu pra-
cowa¢ nad rozszerzeniem wiadomosci u oficerow.
W tym celu tworzymy specjalne kursy doszkolenio-
we dla oficeréw z prawami jazdy, poswiecone juz
specjalnym dziedzinom motoryzacji wojskowej, jak
np. zasady eksploatacji samochoddw, naprawy sa-

FARULEWSKI por.

System popularyzacji

mochodéw, taktyka jednostki zmotoryzowanej itp.
Niezaleznie od kurséw doszkoleniowych nasza sala
motoryzacyjna posiada staty program odczytéw, na
ktére schodzi sie wcigz powazna ilos¢ oficerdw.

Systematyczna praca szkoleniowa i doszkolenio-
wa z oficerami utatwi nam wykonywanie naszych
codziennych obowigzkéw oraz przyczyni sie do pod-
niesienia gotowosci bojowej jednostki i sprawnosci
W jej motoryzacji.

osiggnie¢ najlepszych

kierowcow

Szybki rozw6j motoryzacji w Odrodzonym
Wojsku Polskim oraz przestepcze zaniedbanie sa-
nacji szczeg6lnie na odcinku kadr fachowcow sa-
mochodowych powoduje, ze podstawowym naszym,
oficeréow stuzby samochodowej, zadaniem winno
sta¢ sie podniesienie poziomu wiedzy wojskowo-te-
chnicznej podlegtych nam zotnierzy - kierowcow i
mechanikéw oraz stata praca nad rozszerzeniem
kultury technicznej w catym wojsku.

Powazng pomocg w spetnieniu powyzszego za-
dania bedzie racjonalnie i systematycznie prowa-
dzona popularyzacja wynikéw i sposobéw pracy
przodujacych kierowcow i zotnierzy z personelu
obstugi technicznej.

Popularyzacja daje podwdjng korzys¢, z jed-
nej bowiem strony pobudza pochwalonych do
jeszcze wydajniejszej pracy i zacheca ich najbliz-
szych kolegdw, z drugiej za$, opis systemu pra-
cy wzorowych kierowcéw utatwia bardzo osiggnie-
cie dobrych wynikdw w pracy przez zastosowanie
wprowadzonych ulepszen i metod eksploatacji sa-
mochodu kierowcom w innych jednostkach.

Popularyzacja osiggnie¢ wzorowych kierowcéw
nabiera specjalnego znaczenia w obecnym okresie
realizowania planu 6-letniego budowania socjaliz-
mu i wilasnej silnej motoryzacji.

Kierowca wojskowy jest bowiem w wysoki spo-
s6b usamodzielniony, od jego osobistego starania,
troski i systemu prowadzenia samochodu zalezy
w wielkiej mierze diugotrwatos¢ sprzetu oraz po-
czynione oszczednosci. Popularyzacja wiec, przy-
czyniajaca sie wysoce do polepszenia osiggnietych
przez kierowcow jednostki wynikdw, dopomaga.tym

samym do zmniejszenia kosztow wiasnych trans-
portu, podniesienia jego sprawnosci i wiedzy tech-
niczno-wojskowej kierowcoéw, a tym samym catemu
narodowi w wykonaniu wielkiego planu 6-letniego.

Popularyzacje osiaggnie¢ mozemy przeprowadzac
w rézny spos6b. Najdostepniejszym sposobem
jest ogtaszanie osiggnie¢ kierowcow w bateryjnych
(kompanijnych) gazetkach S$ciennych. System ten
jest jednak bardzo powolny, poniewaz gazetki
Scienne wydaje sie dwa razy w miesigcu i nie mogg
one w zupetnosci spetni¢ swego zadania. Dlatego
tez wszystkie jednorazowe osiggniecia kierowcow,
azeby wzbudzity w nich zadowolenie oraz zachecity
do dalszej pracy, nalezy spopularyzowac¢ natych-
miast przez wydawanie tak zwanych biuletynow.
O ile jednostka posiada zainstalowane megafony,
popularyzacje mozna przeprowadza¢ przez nie,
wykorzystujgc chwile kiedy zotnierze sg zgrupowa-
ni razem, jak np. obiad, kolacja itp., podajemy
wowczas np. ilosci zuzytej przez najlepszych Kie-
rowcow benzyny podczas ostatnich strzelan lub
cwiczen np.:

w czasie wyjazdu na strzelanie w dniu 1.08.
1949 r. kierowca samochodu marki ,,Dodge*
3/4 Nr rejestracyjny U-008-752 bomb. Michal-
ski Jozef holujac dziato 76 mm przejechat 112
km zuzywajagc 35 kg benzyny i 1 kg oleju.
Norma na te trase wynosi 37,536 kg benzyny
i 2 kg oleju. Kierowca bomb. Michalski Jézef
zaoszczedzit na tej trasie 2,5 kg benzyny i 1 kg
oleju, to jest 258 zt zaoszczedzit na benzynie
i 145 zt na oleju, co razem w sumie réwna sie
403 zt.
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Widzimy wiec, ze kierowca, ktéry dba i zna
swéj samochdd moze zaoszczedzié¢ pewng ilos¢ ma-
teriatbw pednych oraz przediuza zywot swego sa-
mochodu przyczyniajgc sie tym samym do realiza-
cji akcji oszczednosciowej oraz do szybszej budo-
wy Polski Ludowej.

System ten jest jednym z najlepszych i bez-
sprzecznie najszybszy odniesie skutek, przyczynia-
jac sie do wzmozenia wspotzawodnictwa miedzy
kierowcami, wzmozenia akcji o0szczednoSciowej,
zwiekszenia przebiegu miedzyremontowego itp.

Duza role w popularyzacji osiggnie¢ najlep-
szych kierowcéw odgrywa umieszczenie nazwisk
oraz osiggniecia i zastosowanych metod pracy wy-
rozniajacych sie kierowcoéw w ,,Gazecie Zoknierzal,
»Polsce Zbrojnej”, a przede wszystkim w dwuty-
godniku ,,Za Kierownicg" z krétkg charakterystyka

i zalaczonym zdjeciem. Nie mozemy zapomnieé
0 przedstawieniu najlepszych kierowcéw do odzna-
ki ,,Wzorowy Kierowca" klasy | i Il, ktore spetnia-
ja jedng z zasadniczych rél w zacheceniu Kkierow-
cow do dalszego wysitku, przodownictwa w pracy
i w wyszkoleniu. Dlatego dobre zaznajomienie
swych kierowcow z nagrodami, jakie przystugujg
po otrzymaniu odznaki,' bedzie duzym bodZcem
do ubiegania sie o tytut i odznake ,,Wzorowy Kie-
rowca".

Tak rozwinigta popularyzacja osiagnie¢ najlep-
szych kierowcow przyczyni sie do wiekszej oszczed-
nosci w gospodarce materiatami pednymi, podnie-
sie stan techniczny i gotowo$¢ bojowa naszego par-
ku samochodowego, zmniejszy koszty utrzymania
poszczegllnych samochodéw oraz koszt przejazdu
1 km.



GOSPODARKA
SAMOCHODOWA

W. ZUELAWSKI itijr

Spisywanie z ewidencji sprzetu")

W gospodarce

Jednym z podstawowych zagadnien w gospodar-
ce materiatowej stuzby samochodowej jest spisy-
wanie z ewidencji pojazdow mechanicznych i mate-
riatbw. Z zagadnieniem tym oficer samochodowy
spotyka sie bardzo czesto w swej pracy w jednostce
i znajduje caty szereg trudnosci, ktdre nie zawsze
rozwigzuje zgodnie z obowigzujagcymi w tej mierze
przepisami. W niniejszym artykule podajemy w
miare moznosci szczegotowo tok postepowania, jaki
obowiazuje przy spisywaniu wszelkiego rodzaju
sprzetu samochodowego z ewidencji wojska w opar-
ciu o wilasciwe rozkazy i zarzadzenia.

Zaden przedmiot podlegajacy materiatowej go-
spodarce samochodowej nie nadajacy sie do dal-
szego uzytkowania, niezaleznie od tego czy jest to
samochod, traktor czy cze$¢ zamienna (np. cewka
zaptonowa) nie moze by¢ spisany z ewidencji, tzn.
rozchodowany w odpowiedniej ksigzce wzgl. karcie
materiatowej bez nalezytej podstawy i przeprowa-
dzenia okre$lonego przepisami postepowania. Po-
stepowanie, ktdre ma na celu wycofanie z wojska
materiatdbw wzgl. pojazdéw mechanicznych, ktére
na skutek zuzycia, uszkodzenia lub ze wzgledu na
swe przeznaczenie nie badajg sie do dalszego uzyt-
ku w odniesieniu do swej pierwotnej przydatnosci,
nazywamy wybrakowaniem.

Wybrakowanie ma ponadto na celu okreslenie
dalszej przydatnosci sprzetu spisanego z ewidenciji,
tzn. czy sprzet spisany z ewidencji winien by¢
przeznaczony na ztom, czy nadaje sie do dalszego
wykorzystania jako eksponat szkoleniowy wzgl. wi-
nien by¢ przekazany w drodze sprzedazy wiasciwej
w tym wzgledzie instytucji cywilnej.

Spisywanie z ewidencji sprzetu w drodze wybra-
kowania przeprowadzajg wszystkie jednostki pro-

*}]qu pojeciem ,sprzet" rozumie sie pojazdy
mechaniczne 1 materiaty. Pod pojeciem matéeriaty
rozumie sie czeSci zamienne, surowce, narzedzia,
obrabiarki, urzadzenia techniczne itp.

samochodowej

wadzace samodzielng gospodarke materiatowa (od-
dziaty gospodarcze, sktadnice samochodowe, war-
sztaty i stacje obstugi), przy czym wybrakowaniu
winien by¢ poddany tylko nastepujacy sprzet:

-— pojazdy mechaniczne unieruchomione wskutek
uszkodzenia lub zuzycia w drodze normalnej
eksploatacji i wymagajagce naprawy, ktorej
koszt przekroczy ustalone normy, tzn., ze znisz-
czenie wzgl. zuzycie pojazdu nie gwarantuje
optacalnosci jego dalszej naprawy.

— pojazdy mechaniczne wymagajace naprawy,
ktora wprawdzie nie przekroczy pod wzgledem
kosztow ustalonych norm, a ktora jednak ze
wzgledu na przeznaczenie pojazdu nie da odpo-
wiedniego wyniku, gdyz mozna z gory ustali¢
z calg pewnoscig, ze przed dokonaniem przez
pojazd przewidzianego przebiegu miedzyna-
prawczego zajdzie konieczno$¢ przeprowadzenia
ponownej jego naprawy,

— pojazdy mechaniczne nietypowe, wycofane z u-
zytku wojska, ktore jednak wybrakowuje sie
i spisuje z ewidencji jedynie na specjalne zarza-
dzenie Departamentu Stuzb  Samochodowej
MON,

— materiaty nie nadajgce sie do dalszego uzytku
wskutek tego, ze utracity czesciowo lub catkowi-
cie swag przydatnos¢ uzytkowg w zwigzku z u-
szkodzeniem lub zuzyciem.

Ze wzgledu na to, ze zachodzg pewne zasadnicze
réznice miedzy wybrakowaniem pojazdéw mecha-
nicznych i materiatdbw, rozpatrzymy je w niniej-
szym artykule oddzielnie.

Wybrakowanie pojazdéw mechanicznych prze-
prowadza sie w miare potrzeby nie czesciej jednak,
jak 4 razy do roku w okresach inwentaryzacji oraz
przed sporzadzeniem zestawien statystycznych, do-
tyczacych ilosci i stanu technicznego pojazdéw.
Wybrakowanie przeprowadza komisja, w skiad
ktérej wchodza: oficer samochodowy wzglednie in-
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ny oficer stuzby samochodowej wyznaczony przez
d-ce jednostki, magazynier materiatowy oraz przed-
stawiciel wiasciwego organu zaopatrujgcego, a wiec
Wydziatu Samochodowego lub w przypadku cen-
tralnych sktadnic samochodowych — Departamen-
tu Stuzby Samochodowej MON. O terminie za-
mierzonego wybrakowania jednostka winna zawia-
domi¢ wiasciwy organ zaopatrujgcy nie poOzniej,
niz 14 dni przed oznaczong datg. Bez udziatu przed-
stawiciela organu zaopatrujgcego (ktory jest z za-
sady przewodniczacym komisji brakujacej) nie
mozna dokona¢ wybrakowania pojazdow mecha-
nicznych. Przy wybrakowaniu komisja brakujgca
dokonuje przegladu technicznego pojazdu, sporza-
dza wg ustalonego wzoru protokét stanu technicz-
nego, w ktorym podaje szczeg6towy opis technicz-
ny pojazdu oraz okreéla, czy ze wzgledu na stan
techniczny dany pojazd nadaje sie do dalszego
uzytku, albo winien by¢ spisany z ewidencji wojska.

Podczas przegladu technicznego ustala sie ro-
wniez powod przeznaczenia pojazdu do wybrako-
wania, a mianowicie, czy przyczyng jego dalszej
nieprzydatnosci jest uszkodzenie w wypadku samo-
chodowym lub niewtasciwa eksploatacja, czy tez zu-
zycie w drodze normalnej eksploatacji po wykona-
niu przebiegu okreslonego dla danego typu i mar-
ki pojazdu. Jesli komisja ustalita, ze przeznaczony
do wybrakowania pojazd mechaniczny zostat przed-
wczesnie zuzyty (przed wykonaniem ustalonego
przebiegu) wskutek wypadku samochodowego lub
niewtasciwej eksploatacji, podstawg do spisania te-
go pojazdu z ewidencji wojska moze byc¢ jedynie
prawomocne zarzadzenie wiasciwej wiadzy wojsko-
wej 0 wynagrodzeniu szkody wzgl. umorzeniu po-
stepowania i spisaniu przedmiotu szkody z ewiden-
cji, wydane w mysl przepiséw o odpowiedzialnosci
i postepowaniu w wypadku szkdéd mienia wojsko-
wego ¥  Zarzadzenie to wydaje sie dopiero w wy-
niku przeprowadzonego uprzednio dochodzenia ad-
ministracyjnego i dokiadnym ustaleniu wysokosci
poniesionej w danym przypadku przez Skarb Pan-
stwa szkody oraz winnych jej spowodowania.

Zarzadzenie to winno by¢ sporzgdzone w odpo-
wiedniej formie oraz w przypadku, jesli zawiera po-
stanowienie 0 umorzeniu postepowania, zatwier-
dzone przez wiasciwg wihadze Il instancji. Takie

¢) Pkt. 14 Instrukcji do ustawy z dnia 17 czer-
wca_ 1948 r. o odpowiedzialnosci i trybie postepo-
wania w sprawach szkéd w majagtku wojskowym
oraz do rozporzadzenia Ministra” Obrony "Narodo-
wej z dnia 23 lipca 1948 r., wydanego w porozu-
mieniu z Ministrami Sprawiedliwosci i Skarbu
0 wiasciwosci witadz wojskowych i trybie postepo-
wania w sprawach szkod w majatku wojskowym
Dz.U.R.P, Nr 36 poz, 260:

dopiero zarzadzenie stanowi podstawe do spisania
pojazdu mechanicznego z ewidencji materiatowej
wojska i zaprzychodowania materiatow uzyska-
nych z rozbiorki spisanego pojazdu. W przypadku
gdy komisja brakujaca ustalita, ze pojazd mecha-
niczny podlega wybrakowaniu i wymaga spisania z
ewidencji wojska wskutek zuzycia w drodze nor-
malnej, zgodnej z obowigzujgcymi przepisami eks-
ploatacji, nie przeprowadza sie dochodzenia admi-
nistracyjnego, przy czym postepuje sie w sposob na-
stepujacy: Komisja brakujgca sporzadza z doko-

nanych czynnosci protokot wybrakowania (wzoér
Nr 1), ktéry w jednym egzemplarzu wraz z pro-
PROTOKOL. WYBRAKOWANIA
ni. teriatu
urzadzony dnia
przez Komisje u> skiadzie:
w obecnosci delegata
lic ¢
> mate riatu
e
= Nazu a materiatu 3~ 2 2} Uwagi
« -
. ~ q B,
s ot % $F
T gg & T

Podpisy Cztonkéw Komisji : Dowédca jednostki

Kwatermistrz jednostki

WY KHZ
materiatdw uzyskanych z wybrakowania

Nazwa Jed- Przezna- Howea
nostka  I10s¢ Z;po’éé" Uwagi

materiatu mit-ry czenie o

wanla

Podpisu Cztonléw Komisji: Dowédca jednostki

Kwatermistrz ‘ednostki
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tokotem stanu technicznego przedktada do za-
twierdzenia wiasciwego dowddcy Okregu Wojsko-
wego wzgl. rownorzednych. Protokét wybrakowa-
nia winien by¢ podpisany przez cztonkéw komisji
brakujgcej oraz ‘'przez dowddce i kwatermistrza
jednostki. W jednostkach pancernych i zmotoryzo-
wanych, w ktérych gospodarkg samochodowg kie-
ruje pomocnik dowddcy do spraw technicznych pod-
pisuje on w miejsce kwatermistrza protokét wybra-
kowania. W protokole wybrakowania podaje sie
jednoczesnie (na stronie 2-ej) wykaz materiatdw,
ktore uzyskano z wybrakowania oraz ich ewentual-
ne przeznaczenie po spisaniu pojazdu z ewidenciji.
Spisanie pojazdu mechanicznego z ewidencji mate-
riatowej nastepuje dopiero do wydaniu przez wia-
sciwego D-ce Okregu Wojskowego wzgl. rowno-
rzednego, na podstawie protokotu wybrakowania
zarzadzenia o spisaniu z ewidencji (wzér Nr 2).

Wzér nr 2

Nazuta Dowddztwa

ZARZADZENIE O SPISANIU Z EWIDENCII

Na podstawie protokotu wybrakowania
z dnia...ccoeeeee 195 r. sporzadzonego przez Komisje

zezwala sie spisa¢ z ewidencji nastepujgce mienie
wojskowe z rdéwnoczesnym wpisaniem na przychod

miar, uzywanych z wybrakowania

Rozchodowac Zaprzychodowac
< I
= Nazwa = Nazwa
x S8 przedmiotu % 0 58 przedmiotu
E= - SE —
Kwatermistrz Dowddca

Pojazdy mechaniczne wybrakowane i spisane
z ewidencji przestajg formalnie istnie¢c. Numery re-
jestracyjne tych pojazdéw pozostajg wolne i nie
mozna ich wykorzystywac do rejestracji innych po-
jazdow. Dowdd rejestracyjny, tablice oraz ksigz-
ke pracy i wyposazenia tych pojazdow przekazuje
sie do wiasciwego wydziatu samochodowego. Przed
przekazaniem dowodu i ksigzki samochodu nalezy
w dokumentach tych dokona¢ odpowiednich adno-
tacji dotyczacych spisania pojazdu z ewidenciji.

O spisaniu pojazdu z ewidencji oficer samocho-
dowy zawiadamia wiasciwy wydziat samochodowy.
W zawiadomieniu nalezy poda¢ na jakiej podstawie
pojazd spisano z ewidencji oraz dotgczyC jeden eg-
zemplarz protokotu stanu technicznego.

Pojazdy mechaniczne wybrakowane i spisane
z ewidencji przeznacza sie:

— do celéw szkoleniowych, ¢wiczer i doswiad-

czen jako modele bez prawa jazdy,

— do rozbiérki na czesci zamienne, dla napra

wy innych pojazdow,

— na ztom, po rozebraniu na czesci,

— na sprzedaz.

Decyzje dotyczacag przeznaczenia pojazdu wyda-
je Departament Stuzby Samochodowej MON po
otrzymaniu zawiadomienia 0 spisaniu pojazdu
z ewidencji. Celem zorientowania Departamentu
w mozliwosciach wykorzystania pojazdéw wybrako-
wanych, oficer samochodowy jednostki zawiada-
miajac wydzial samochodowy o0 spisaniu pojazdu
z ewidencji stawia jednocze$nie odpowiedni wnio-
sek odnosnie do jego przeznaczenia.

Rozbidrka pojazdu po jego spisaniu nie zawsze
jest optacalna, tzn. ze przypuszczalny koszt roz-
bidrki moze przekracza¢ warto$¢ uzyskanych z roz-
biorki czeSci zamiennych. W takich przypadkach
rozbiorki pojazdu mechanicznego nie przeprowadza
sie i przekazuje sie go w catosci w mysl decyzji
Departamentu Stuzby Samochodowej.

W przypadku przeprowadzenia rozbiérki pojaz-
du wszystkie uzyskane z niej czeSci zamienne zdat-
ne do uzytku wpisuje sie w rubryce ,,przychéd* od-
powiednich kart materiatowych klasyfikujac je
i oceniajac zgodnie z ich rzeczywistym stanem tech-
nicznym. Uzyskane z rozbi6rki czeSci zamienne
niezdatne do uzytku nalezy réwniez zaprzychodo-
wa¢ we wilasciwej karcie materiatlowej jako ztom
odpowiedniego gatunku.

W przypadku, jesli pojazd mechaniczny (samo-
chod, traktor, motocykl) skierowany na podstawie
prawidtowo przeprowadzonej w jednostce kwalifi-
kacji do naprawy gtownej lub Sredniej w Wojsko-
wych Zaktadach Motoryzacyjnych po dokonanej
rozbiérce w Zakladzie Naprawczym i szczeg6towym
zbadaniu poszczegdlnych zespotow zostanie komi-
syjnie zakwalifikowany za niezdatny do uzytku
i nienadajacy sie do naprawy, wybrakowanie ta-
kiego pojazdu i spisanie go z ewidencji wojska
odbywa sie w sposéb nastepujacy:

Kontroler-odbiorca Departamentu Stuzby Sa-
mochodowej MON zawiadamia wiasciwy wydziat
samochodowy, a za jego posrednictwem i jednost-
ke, do ktorej pojazd nalezy o tym, ze nie nadaje si¢
on do naprawy i wymaga spisania z ewidencji woj-
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ska. Szef Wydzialu Samochodowego powotuje
w danym przypadku komisje brakujaca, w skiad
ktérej wchodza:
— przedstawiciel wiasciwej jednostki,
— przedstawiciel zaktadu naprawczego oraz ja-
ko przewodniczacy komisji
— kontroler - odbiorca Departamentu
Samochodowej MON.

Komisja brakujgca zbiera sie w terminie wy-
znaczonym przez Szefa Wydzialu Samochodowego
i sporzadza protokét stanu technicznego pojazdu
oraz protokét wybrakowania.

Protokdt wybrakowania podpisany przez czion-
kéw komisji, dowddce i kwatermistrza jednostki
wiasciwej pod wzgledem przynaleznosci ewidencyj-
nej pojazdu przedstawia sie do zatwierdzenia wia-
sciwego D-cy O.W. i wydania zarzadzenia o spisa-
niu z ewidencji. Z pojazdami spisanymi z ewiden-
cji w zaktadach naprawczych postepuje sie w mysl
zasad omoéwionych wyzej.

Ro6znica miedzy wybrakowaniem pojazdow me-
chanicznych a wybrakowaniem materiatow lezy w
sposobie kwalifikacji materiatbw podczas wybrako-
wania, w terminach przeprowadzania wybrakowa-
nia oraz okresleniu przeznaczenia materiatdbw wy-
brakowanych. Podczas wybrakowania materiatow
nie sporzadza sie protokotu stanu technicznego, lecz
komisja brakujaca sporzadza protokot wybrakowa-
nia, ktory przedstawia do zatwierdzenia wiasciwego
Dowddcy Okregu Wojskowego. W skiad komisji
brakujacej Szef Wydziatlu Samochodowego moze
wyznaczy¢ swego przedstawiciela. W razie nie-
przybycia przedstawiciela z Wydzialu Samochodo-
wego w sktad komisji wchodzi jako cztonek oficer
wzgl. podoficer zawodowy wyznaczony przez D-ce
jednostki spoza stuzby samochodowej. Podstawg
do spisania materiatdw z ewidencji jest prawomoc-
ne zarzadzenie o umorzeniu dochodzenia admini-
stracyjnego lub wynagrodzeniu szkody, wydane

Stuzby

przez wiasciwg wojskowg wiadze, w przypadkach
gdy wybrakowanie odnosi sie do przedmiotow
uszkodzonych lub przedwczesnie zuzytych albo za-
rzadzenie o spisaniu z ewidencji wydane przez wia-
Sciwego Dowodce Okregu Wojskowego, Dowddce
Marynarki Wojennej lub Szefa Kierownictwa Za-
opatrzenia MON, gdy wybrakowanie dotyczy
przedmiotoéw zuzytych zgodnie z ustalonymi nor-
mami. O tym, czy dany przedmiot zostat uzyty
zgodnie z ustalonymi normami czy na skutek uszko-
dzenia lub niewtasciwego wykorzystania decyduje
komisja brakujaca. Wybrakowanie materiatow
przeprowadza si¢ w jednostce w miare ich nagro-
madzenia sie.

W magazynie materiatowym w jednostce dla
materiatdw przeznaczonych do wybrakowania prze-
widuje sie oddzielne miejsce, gdzie przechowuje sie
je do czasu przeprowadzenia wybrakowania i spisa-
nia z ewidencji materiatowej.

Materiaty wybrakowane i spisane z ewidencji
w zaleznosci od decyzji wiasciwego Wydziatu Sa-
mochodowego przeznacza sie:

— na ziom,

— dla celéw szkoleniowych jako eksponaty lub

dla celéw doswiadczalnych,

— na sprzedaz,

— na materiat naprawczy.

Materiat wybrakowany podlega spisaniu z ewi-
dencji materiatowej, materiat uzyskany z wybrako-
wania po zaprzychodowaniu w odpowiednich
ksigzkach wzglednie kartach materiatowych.

Wszelkie czynnosci zwigzane z wybrakowaniem
sprzetu winny by¢ oparte na obowigzujgcych roz-
kazach i zarzadzeniach. Organa bioragce udziat
w wybrakowaniu sprzetu winny gteboko analizo-
wac przyczyny przedtozenia sprzetu do wybrako-
wania, wiasciwie oceni¢ jego stan techniczny i w
zadnym wypadku nie dopuszcza¢ do spisywania
z ewidencji sprzetu nadajgcego sie jeszcze do dal-
szego wykorzystania w wojsku.*
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»Za Kierownicg” Nr 1 (23) jest pierwszym
numerem pisma w roku biezacym.

Zachowujac nadal swoéj dotychczasowy kierunek
pismo podaje czytelnikowi w bardzo jasnej i fatwej
do przyswojenia formie, wiadomosci ogolne i fa-
chowe z dziedziny motoryzacji oraz techniki i
obstugi pojazdoéw mechanicznych.

W numerze pierwszym, tak jak i w kilku po-
przednich, prowadzi sie prawdziwg kampanie bez-
wzglednej walki z chaosem drogowym i katastro-
fami.

Dobrg metodag walki z nieposzanowaniem prze-
piséw drogowych jest publikowanie numeréw sa-
mochodéw, ,piratbw drogowych” i przeciwsta-
wianie im dobrych, wzorowych kierowcow.

Podsumowaniem dziatalnosci pisma jest arty-
kut pt. ,,Po roku pracy" zawierajgcy wypowiedzi
kierowcow i warsztatowcdw, zarébwno cywilnych jak
i wojskowych, na temat tresci ,,Za Kierownicg".

Szczere wypowiedzi, stowa krytyki i pochwaty
zawarte W tych kilku wypowiedziach, $wiadczg
0 duzej popularnosci pisma miedzy kierowcami
i warsztatowcami.

Zawsze ciekawe i zywe artykuty o motoryzacji
w Zwigzku Radzieckim podane sg czytelnikowi
i w tym numerze ze szczegdlng starannoscig i do-
borem odpowiednich i aktualnych tematoéw. Czy
to bedzie opis produkcji w jednej z fabryk gigan-
tow, czy to metody pracy przodujacych kierowcow
radzieckich, czy opis jakiej$ ciekawej imprezy spor-
towej. Zawsze w artykutach tych przewija sie mysl
pokazania czytelnikowi prawdziwego oblicza pracy
socjalistycznej, cheé zblizenia transportowcow pol-
skich z ich radzieckimi kolegami.

Bardzo interesujgce i doskonale redagowane
dziaty techniki i naprawy pomagaja wielu mniej
doswiadczonym kierowcom i warsztatowcom w ich
pracy zawodowe;j.

O wielkim zainteresowaniu tymi dziatami $wiad-
cza ,,Odpowiedzi techniczne", zawierajgce odpo-
wiedzi na liczne listy z zapytaniami naptywajace
do redakcji.

Obszerny opis Uralskich Zaktadéw Samocho-
dowych zapoznaje czytelnikébw z radzieckimi ro-
botnikami i ich metodami pracy, dazacymi do sta-
tego podnoszenia jakosci i ilosci wyprodukowa-
nych samochodow.

MOTORYZACJA

Od pazdziernika roku ubiegtego dalsze prowa-
dzenie miesiecznika ,,Motoryzacja" przejeto Mi-
nisterstwo Komunikacji zlecajac jego wydawanie
»Wydawnictwom Komunikacyjnym™.

»Motoryzacja" wychodzi nadal w niezmienio-
nej szacie i w dalszym ciggu jako organ oficjalny
Departamentu Samochodowego Ministerstwa Komu-
nikacji. Pismo jest silnie zwigzane ze wszystkimi
zagadnieniami transportu, komunikacji samocho-
dowej i przemystem motoryzacyjnym.

Ostatni, tzn. 12, numer ,,Motoryzacji" szczego-
fowo i obszernie omawia zagadnienie transportu
w artykule ,,Kontrola planu przewozéw samocho-
dowych". Artykut zaopatrzony jest w wykresy kart
pracy samochodu. Autor podaje wskazowki, na
czym nalezy sie opiera¢ i w jaki sposob postepowac
przy kontroli planu przewozéw oraz stwierdza, ze
kontrole planowania mozna oprze¢ tylko na szcze-
gétowym prowadzeniu kart drogowych. Nastepnie
w artykule ,,O nauke ruchu drogowego" Witold
Rychter, podajac na poczatku artykutu szereg przy-
kfadow nieszczesliwych wypadkoéw drogowych, sta-
wia wniosek, aby odpowiednie wiadze energicznie
zabraty sie do natychmiastowej akcji uswiadamia-
nia catego spofeczenstwa o przepisach ruchu dro-
gowego, przez zastosowanie wszystkich mozliwych
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sposobow (film, prasa, odczyty, pokazy w szko-
tach).

W dziale ,,Z sali sgdowej" zostato przytoczo-
nych kilka tragicznych wypadkéw samochodowych.
Rowniez o katastrofach, tym razem z powodu nadu-
zycia alkoholu i prowadzenia samochodu w stanie
nietrzezwym, mowi artykut pt. ,,Za duzo wédki, pa-
nowie kierowcy".

W artykule nastepnym Wiadystaw Pietrzak bar-
dzo szczegbtowo i obszernie opisuje proces powsta-
wania nowego typu motocykla opisujgc SHL 125
ccm.

Poczynajagc od zaplanowania przeznaczenia mo-
tocykla, jego litrazu i kosztow przechodzi z kolei do
produkcji i do wyprébowywania nowego modelu
w terenie.

Autor stwierdzajac, ze zawody motocyklowe sg
najlepszym egzaminem motocykla, podaje jako
przyktad proby czeskich motocykli Jawa, a nastep-
nie proby i sukcesy krajowych SHL-ek w raidach
i wyscigach. Artykut zaopatrzony jest w liczne fo-
tografie pokazujgce czytelnikom kilka modeli SHL
125.

Pod tytutem ,,Niepozadane hatasy w samocho-
dzie" zostaty omowione wszelkie szmery, stuki i ha-
tasy towarzyszace samochodowi w ruchu. Autor,
dzielac je na dwie zasadnicze grupy, t.j. hatasy
przerywane i ciggte, szczegbtowo rozwaza wszyst-
kie mozliwe rodzaje zgrzytow i stukéw silnika,
karoserii i podwozia, podajgc jednoczesnie sposoby
na znalezienie ich Zrodta i usuniecie.

W dziale sportowym ,,Motoryzacja" podaje Kil-
ka wiadomosci ze Zwigzku Radzieckiego, obszerny
artykut A. Zymirskiego pt. ,Blaski i cienie XXIV
szeSciodniéwki", oraz nocng jazde patrolowo-
orientacyjng AP w Warszawie.

Sprawozdanie z salonu samochodowego w Pary-
zu i z Kongresu Miedzynarodowej Federacji Moto-
cyklowej oraz drobne wiadomosci krajowe konczg
ostatni numer ,,Motoryzacji" w 1949 r.

AWTOMOBILN AJ A
PROMYSZLENNOST

Nr 11 miesiecznika ,, Awtomobilnaja Promy-
szlennost" jest poswiecony omdéwieniu catoksztattu

przemystu samochodowego w ZSRR na przestrzeni
30 lat.

W artykule pt. ,,Rozw6j naukowych badan sa-
mochodowych w ZSRR™ napisanym przez kandyda-
ta nauk technicznych AW Osipiana, autor szczego6-
towo zapoznaje nas z tym zagadnieniem piszac:

»Rozw0j przodujacej nauki i mysli technicznej
w Zwigzku Radzieckim zawdzigczaé nalezy statej
opiece partii i Rzadu, ktére zapewniajg uczonym
doskonate warunki do licznych badan. Dzieki temu,
uczeni dokonali doniostych odkry¢ w dziedzinie
techniki samochodowe;j.

Przed wielka Rewolucjg Pazdziernikowg nie tyl-
ko nie prowadzono zadnych badan naukowych z za-
kresu samochoddéw, lecz nie byto nawet wiekszego
parku dobrych samochodow.

Samochodowy przemyst Zwigzku Radzieckiego
wyrost w latach stalinowskich pieciolatek, przy po-
parciu partii, rzadu i samego Stalina.

Badania w dziedzinie samochodowej rozpoczety
sie na dtugo przed rozpoczeciem masowej produk-
cji.

Juz w 1918 roku utworzono w ogolnym syste-
mie badan naukowo-technicznych laboratorium do
naukowego badania samochodéw, co w nastepstwie
postuzyto za pierwszg i zasadniczg baze pOzniej-
szych badan samochodowych w ZSRR.

W 1920 r. laboratorium samochodowe prze-
ksztatcito sie w Naukowy Automotorowy Instytut,
ktérego zasadniczym zadaniem byto badanie silni-
kéw lotniczych.

W 1930 r. dziat badan silnikéw samolotowych
wyodrebniono jako samodzielny zaklad naukowy,
a dziat samochodowy wraz z licznymi laboratoria-
mi przeobrazit sie w Naukowy Autotraktorowy
Instytut.

W 1946 r. na bazie Naukowego Autotraktoro-
wego Instytutu zorganizowano dwa instytuty—1)
Naukowo-Badawczy Samochodowy i Automotorowy
Instytut i 2) Naukowo-Badawczy Traktorowy Insty-
tut.

Przy wysokich badaniach techniki samochodo-
wej tylko powazne teoretyczne i eksperymentalne
prace moga wytworzy¢ nowe, racjonalne konstruk-
cje samochodow, a istniejgce udoskonali€.

Nauka o samochodzie w ostatnich latach ra-
dykalnie sie zmienita. Zostata ona oparta na osigg-
nieciach fizyko-chemicznych, matematycznych, me-
chanicznych i innych nauk, na nowych metodach
obliczen i doktadnej technice eksperymentalnej.
Nauka o samochodzie przyjeta juz swoje wihasciwe
formy jak: teoria samochodu, teoria silnika samo-
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chodowego, samochodowych transmisji, teoria za-
wieszenia samochodu i inne. Duzy wplyw na roz-
woj teorii i praktyki konstruowania samochodéw
wywierajg drogowe i laboratoryjne badania.

Zmudne i diugie badania drogowe i laborato-
ryjne doprowadzity, dla zapewnienia wygody jazdy
samochodem, do wniosku o0 konieczno$ci réwno-
miernego roztozenia obcigzenia na osiach i zwiek-
szenia miekkosci przedniego zawieszenia, co W wy-
niku doprowadzito do zastosowania we wszystkich
samochodach osobowych niezaleznego zawieszenia
przednich kot.

Wskutek zmniejszenia mozliwosci  zarzucania
i zamortyzowania wstrzasow, zwiekszyta sie szyb-
kos¢ jazdy, a to z kolei zwiekszyto dobre trzymanie
sie szosy i tatwosS¢ prowadzenia maszyny.

Badania w kierowniczym systemie kot wydaty
réwniez dodatnie wyniki, a mianowicie osiggnieto
samodzielne powracanie két do potozenia prostego
po skrecie lub przy przypadkowych wstrzgsach.

Podane wyzej przyktady wykazuja, jak gteboki
wptyw na udoskonalenie samochodu majg metody
naukowe i specjalne badania drogowe i laborato-

ryjne.
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Montaz samochodow bezramowych w ZSRR

"P abryka samochodéw im. Mototowa, produ-
1 kujac samochody ,Pobieda“, przed paroma
zaledwie miesigcami dokonata ostatecznych prac
zwigzanych z nowymi metodami produkgji.
Dawniej stosowany system polegat, przy samo-
chodach starszej konstrukcji, na ustawieniu
w poczatku tasmy montazowej samej ramy
samochodu. W miare posuwania si¢ transpor-
tera montowano do tej podstawy silnik, 0$
przednig, tylng a wreszcie j nadwozie. Jednak
przy montazu nowoczesnych samochodow, ja-
kimi sg wozy ,Pobieda”, system ten jest nie-
aktualny, gdyz w gre wchodzi tu samochod
bezramowy o samoniosgcym nadwoziu. Tak
wiec, trzeba catkowity montaz zespotéw prze-
prowadzi¢ od momentu ustawienia na trans-
porterze gotowego nadwozia. Zmienia to cal-
kowicie metode montazu, jak réwniez ksztaht
i urzadzenie transporteréw. Pojawienie sie na
poczatku taSmy montazowej gotowego, poma-
lowanego 5 opatrzonego tapicerkg nadwozia
wymaga od personelu fabryki duzych umie-

Sekcja

1. Przedmontaz nadwozia

2. Umocowanie
nadwoziu

poszczegblnych zespotdw na

3. Montaz od dotu i z bokéw

4. Montaz koncowy

5 Préby i wykonczenie

jetnosci i kwalifikacji w podwieszaniu i wmon-
towywaniu poszczegélnych elementow i zespo-
téw, przewaznie od dotu i bokéw nadwozia.
Wymagania te, stawiane personelowi, zostaly
utatwione przez zastosowanie odpowiednich
transporteréw, linii  montazowych, dzwigow
i réznorakich podajnikéw mechanicznych.

Gtownymi wytycznymi przy unowoczesnie-
niu i przystosowaniu sposobéw montazu byty:

1) wygoda przy wykonywaniu poszczegol-
nych czynnosci montazowych,

2) zastosowanie precyzyjnych urzadzen i
nieprzerwanego ruchomego systemu tas-
mowego,

3) wysoce kulturalne warunki pracy.

Caty przebieg systemu montazowego wozéw
,Pobieda“ da sie obecnie podzieli¢ na nastepu-
jace sekcje, posiadajgce oddzielne i odpowied-
nio przygotowane wiasne transportery.

Transporter

— dwuzylowy, tancuchowy.

— okrezny, typu wdzkowego.
— pomostowy, na wysokosci wzrostu cztowieka.

— listwowy, na poziomie podtogi oraz listwowy
poprzeczny do usuwania maszyn z btedami.

— listwowy, specjalny, na poziomie podtogi.
Rozpatrzmy wiec w kolejnosci przebieg prac
na transporterach poszczegdlnych sekcji.
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Przedmontaz nadwozia

Transporter do przedmontazu umieszczono
jak gdyby na antresoli olbrzymiej hali montazo-
wej, podczas gdy pozostate pasy montazu zna-
lazty sie na dole. Sekcja pierwsza polega na
montazu czesci niezbednych do ustawienia silni-
ka, przedniego zawieszenia i tylnego mostu.
A wiec: catej instalacji hamulcow hydraulicz-
nych, zbiornika benzyny i przewodow paliwa,
amortyzatoréw tylnych, rury wydechowej z
ttumikiem, pedatow hamulca i sprzegta oraz
btotnikébw. Montowanie wymienionych czesci
odbywa sie od spodu nadwozia na transporte-
rze specjalnym (rys. 1). Szerokos¢ transportera
pozwala na oparcie nadwozia na pionowych
podpérkach, przy jego zewnetrznych krawe-
dziach. Pozwala to na doskonaty dostep bez
przeszkdd od dotu nadwozia. Szybkos$¢ transpor-
tera wynosi 081 do 162 m/min. Po dokonaniu

przedmontazu nadwozie przesuwa sie automa-
tycznie  transporterem  jednoszynowym do
transportera okreznego — typu wdzkowego.

Umocowanie poszczegdlnych zespotéw do
' nadwozia

Umocowanie silnika, przedniego zawieszenia
i tylnego mostu z resorami i watem napedowym
wymaga umieszczenia tych zespotéw na trans-
porterze w dokiadnie wyznaczonych miej-
scach, tak aby w momencie opuszczenia nad-
wozia uchwyty i zaczepy trafiaty we wilasciwe
punkty (rys. 2). Do tego celu skonstruowano
podajniki mechaniczne umieszczone na wyso-
kosci wzrostu cztowieka. Pomosty podajnikéw
umieszczone sg na obrotowym transporterze.
Na podajnikach ustawia sie wiec kolejno
przednie zawieszenie, silnik i tylny most, a na
to opuszcza sie nadwozie. Po potgczeniu watu

z silnikiem zaktada sie kota. W poblizu trans-
portera obrotowego znajduje sie magazyn
zespotow gotowych do zabudowania oraz nie-
zbednych przyrzadow do samego montazu.

Zespoty do transportera obrotowego przesuwa
sie  mechanicznie na drodze ,samotoczacych
sie” okraglakbw metalowo-gumowych.

Ksztatt transportera obrotowego, to zam-
kniety tor elipsowaty (rys. 3), po ktérym tocza
sie wolzki z podajnikami i pomosty regulowa-
ne hydraulicznie na potrzebng wysoko$¢ mon-
tazu. Majg one specjalny ksztalt pozwalajacy
monterom na przebywanie na nich podczas
stalego posuwania sie naprzod. Szybkos¢ trans-
portera wynosi 1—13—16 m/min. tancuchy
transportera utozone sg w specjalnych wyzio-
bieniach, bez zadnego naciggu, dzigki ich kon-
strukcji z kompensatorami. Pozwolito to na
wyeliminowanie stacji wyciggowej o kole na-
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pedowym o obwodzie przeszto 83 m i zarazem
na uproszczenie konstrukcji transportera. Po-
mosty przesuwajgce sie tuz nad poziomem

36S

poditogi posiadajg w swycti podstawach lampy
ze szklem matowym, oSwietlajace od dotu
montowane elementy i nadwozie. Stacja nape-

dowa transportera znajduje sie ponizej pozio-
mu podtogi, co pozwolito na umieszczenie we-
wnatrz hali montazowej tylko ruchomych po-
mostow i podajnikdw.

Sekcja trzecia, a wiec montaz od dotu i z
bokéw, to ostateczne umocowanie tylnego mo-

stu, przedniego zawieszenia, zalozenie stabili-
zatora, chitodnicy, potaczenie rury wydechowej,

umocowanie recznego hamulca, napetnienie
ptynem hamulcéw hydraulicznych, regulowa-
nie pedatu sprzegta i hamulca, smarowanie
podwozia, zatozenie przewodéw ogrzewania

i kontrola prac montazowych.

Wykonanie wyliczonych czynnosci przepro-
wadza sie na transporterze pomostowym umie-
szczonym na wysokosci wzrostu cztowieka,
0 szerokosci zezwalajgcej na swobodny dostep
z bokéw i z dotu. Transporter pomostowy skita-
da sie jakby z mostu opartego na dwdch rze-
dach kolumn (rys. 4). Przez mostw specjalnym
wyztobieniu poruszajg sie dwa rolkowe tancu-
chy, na ktoérych ustawia sie kotami samochody
podane jednoszynowym transporterem z trans-
portera okreznego. Szybko$¢ taricucha na mo-
Scie wynosi 1 — 133 — 2 m/min. Z obu stron
kolumn znajdujg sie pomosty do montazu bo-
cznego, o$wietlone matowymi kulami, znajdu-
jacymi sie wzdiuz calego transportera. Z trans-
portera pomostowego, celem zakonhczenia mon-
tazu samochody ,zjezdzaja" po czesci pochy-
tej na podioge (rys. 5) trafiajgc na pas mon-
tazu, sekcji czwartej.
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Montaz koncowy na transporterze listwo-
wym — na poziomie podiogi — obejmuje
czynnosci monterow wokét catego pojazdu i
dlatego sg one przeprowadzane na poziomie
podiogi. Do czynnosci tych nalezg: ustawienie
i dopasowanie maski, zatozenie zapasowego
kota, akumulatora, wiaczenie instalacji, zato-
zenie tabliczki fabrycznej, ustawienie reflek-
toréw, zaopatrzenie w paliwo i wode, zapusz-
czenie silnika j jego regulacja oraz przygoto-
wanie do prob ,na chodzie".

Transporter ten (rys. 6) o szerokosci 3,37 m
ztozony jest z szeregu listew obtozonych debi-
ng i porusza sie z szybkoscig 1 — 133 — 2 m/
min. Pomimo znacznej dtugosci i szerokosci
transporter jest stosunkowo lekki i niezawodny
w dziataniu. Posiada on celem pochtaniania
gazéw spalinowych specjalne przewody, ktére
przy zapuszczaniu silnika #gczg sie z wylotem
rury wydechowej elastycznym wezem.

Przy duzej i nieprzerwanej produkcji sa-
mochodow, najmniejsze zatrzymanie na trans-
porterze spowodowa¢ musi ,korek" i zatrzy-
manie pozostatych tasm- montazowych. Aby
tego unikng¢, stosuje sie jeden transporter lis-
twowy umieszczony przy koncu transportera
sekcji czwartej, w kierunku do niego poprze-
cznym. Samochdéd, ktory wskutek jakis brakéw
lub wad mogtby spowodowac ,korek" na tas-
mie, zostaje usuniety na bok i wepchniety na
transporter poprzeczny o diugosci 26 m, moga-
cy pomiesci¢ 7-8 samochodéw. W miare usu-
wania defektéw samochody zwalniajg trans-
porter.

Préba i wykonczenie samochodu — to piata
sekcja montazu. Z ruchomych transporterow

samochody przechodza na teren prébny, gdzie
na wyznaczonej trasie podlegajg badaniom pod-
czas jazdy. Po zakonczeniu jazd probnych,
woz jest poddawany szczeg6towym ogledzinom
i badaniu. Przed oddaniem objezdzonego samo-
chodu dokonuje sie jeszcze trzech zasadniczych
czynnosci:

1) mycie i sprawdzenie szczelnosci nadwo-
zia na dziatanie silnego strumienia wo-
dy, oraz wysuszenie na transporterze
(rys. 7),

2) usuniecie ostatnich brakéw w instalacji,
w ruchomych czesciach nadwozia i w la-
kierze,

3) spolerowanie lakieru, zaopatrzenie wne-
trza samochodu i koncowa kontrola.



Szwedzki samochdd popularny ,,SAAB-92"

N owy szwedzki samochdd matolitrazowy
,SAAB-92“ powstat pod silnym wpltywem kon-
strukcji szeroko przed wojng rozpowszechnio-
nego w krajach skandynawskich — DKW. Pota-
czenie zalet DKW z doswiadczeniem fabryki
w dziedzinie budowy samolotéw stanowigcych
gtéwny jej produkt dato w rezultacie samochod,
ktérego silnik posiada w stopniu zwiekszonym
wszystkie zalety silnika DKW. Nadwozie za$
czyni ten samochdd, dzieki trosce o lekkosé
i zmniejszenie oporu powietrza do minimum,
jednym z najciekawszych modeli tegorocznych.

Rys. 1

NADWOZIE

Nadwozie samochodu wykonane jest catko-
wicie z tloczonej blachy stalowej metodg spa-
wania punktowego. Boczne wzmocnienia oraz
stalowa podtoga czynig jego konstrukcje mocna
i nalezycie sztywna. Dzieki optywowym ksztal-
tom nadwozia samochdd posiada niski wspét-
czynnik oporu powietrza, pozwalajagcy mu na
osigganie mimo niewielkiej mocy silnika sto-
sunkowo duzej szybkosci.

ZAWIESZENIE

Wszystkie cztery kota samochodu sg nieza-
leznie zawieszone, przy czym zawieszenie kot
przedmch stanowig poprzeczne dragzki skretne
pracujace z amortyzatorami hydraulicznymi
i gumowymi zderzakami (ogranicznikami). Kota
tylne zawieszone sg réwniez za pomocg draz-
kow skretnych umieszczonych nieco w przod
od bebnéw hamulcowych. Takie rozwigzanie
znacznie zmniejsza wstrzgsy nadwozia, redu-
kujac je do okoto 15%. Kota przednie umocowa-
ne sg na kul stych przegubach pozwalajgcych

Widok samochodu

na ruchy kierowania i zawieszenia. Drgzki
skretne zawieszenia kot przednich nie sg przy
tym umieszczone catkowicie poziomo i prosto-
padle do osi samochodu, lecz sg nieco wzniesio-
ne ku goérze i wysuniete ku przodowi tak, ze
drgania przednich watkéw napedowych sg nie-
mal catkowicie wyeliminowane. Jednym z ce-
léw zastosowania przez konstruktoréw napedu
przedniego byto obnizenie poziomu podtogi oraz
zmniejszenie rozmiaréw silnika i przeniesienia.
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SILNIK | PRZENIESIENIE

Silnik umieszczony poprzecznie i wysuniety
poza o$ przednig napedza, za pomocg jednotar-
czowego, mokrego sprzegta i trzybiegowej
skrzyni przektadniowej (2 biegi synchronizowa-
ne), krotki watek napedowy przenoszacy naped
do mechanizmu réznicowego. Silnik samochodu
jest dwusuwowy o pojemnosci 764 cm3. Skok
i Srednica pozostajg w stosunku 0,95/1. Cylindry
silnika utozone sg rownolegle bedac jednoczes-
nie lekko pochylone ku przodowi.

przesuniety jest jeszcze znaczniej ku przodowi.
W potaczeniu z uzyciem ogumienia balonowego,
ptaskiej podiogi oraz niezaleznie zawieszonych
kot napedowych pozwala to porusza¢ sie samo-
chodowi w trudnych warunkach terenowych,
a szczegllnie w $niegu.

Uktad hamulcowy samochodu skiada sie
z hamulcow hydraulicznych typu Lockheed oraz
mechanicznego hamulca przedniego.

Na rok 1950 zamierzono wyprodukowanie
serii w ilosci 4.000 wozow.

Rys. 2.

Uktad paliwowy skiada sie z umieszczonego
w tylnej czesci samochodu zbiornika, przepono-
wej pompki paliwowej oraz opadowego gaznika
typu Solex. Smarowanie nastepuje przez doda-
nie 4% oleju do paliwa. Ttoki silnika typu pta-
skodennego wykonane sg ze stopu aluminiowe-
go. Otwory wlotowe i wylotowe w $cianach cy-
lindréw rozwigzane sg na zasadzie konstrukcji
Schnurlego. Na uwage zastuguje oryginalny sy-
stem zawieszenia silnika. Tyt silnika wraz
z mechanizmem roznicowym zawieszony jest
w gumie, podczas gdy przéd wspiera sie na po-
przecznym resorze piérowym wzmocnionym
gumowymi amortyzatorami.

Konstrukcja samochodu rozwigzana jest w
taki sposéb, ze przy pelnym obciazeniu 50%
ciezaru przypada na kota przednie, podczas gdy
przy mniejszym obcigzeniu S$rodek ciezkosci

TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA
SAMOCHODU ,,SAAB-92¢

5iZni&
Cylindry << 2
Srednica cylindra — 80 mm,
Skok ttoka — 76 mm,
Pojemnosc — 764 c. c,
Zawory — bezzaworowy,
dwusuwowy,
Stopien sprezania — 6.61,
Moc przy obr./min. — 25 KM/3800 obr./min.
Gaznik — opadowy,
Solex 32 AIC,
Swiece — Champion L 108,
Pompa paliwowa — mechaniczna,
Smarowanie — 4% oleju do paliwa,

System chiodzenia
System elektryczny

termo-syfon,
6 volt Bosch,

Pojemn. akumulatora — 80—90 amp.-godz.
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Podwozie

Hamulce — hydrauliczne,

Zawieszenie — drazki skretne

Przednie ~niezalezne),

Tylne — drazki skretne
(niezalezne),

Amortyzatory — teleskopowe,

hydrauliczne,
— 500x15”.

Wymiary opon
Przeniesienie

Sprzegto — jednotarczowe mokre,
Skrzynka przektadniowa:

— bieg bezposredni — 5,35,
— bieg drugi — 8,55,
— bieg pierwszy — 18,50,
— bieg tylny — 24,65.

Nowy SAAB, jak wynika z reklamowych
prospektéw i wielu ryséw konstrukcyjnych, ma
za zadanie sta¢ sie samochodem popularnym,
przystosowanym do trudnych warunkéw ek-
sploatacyjnych, jakie stawia klimat szwedzki

i gorzystos¢ kraju- Chcac wiec oceni¢ nowy mo-
del samochodu musimy w pierwszym rzedzie
porowna¢ go z samochodami przewidzianymi
dla takich wikasnie warunkéw, ktore juz catko-
wicie zdaty egzamin praktyczny. Modelem ta-
kim jest doskonaty radziecki ,Moskwicz", ktéry
przed kilkoma miesigcami wykazat swe wielkie
zalety w 9 tysiecznym raidzie okreznym.

Poroéwnujac oba modele musimy stwierdzic,
ze o ile model radziecki w petni odpowiada za-
sadniczym warunkom dla samochodu popular-
nego (wytrzymatos¢, prostota konstrukcji, tat-
wos¢ obstugi, terenowos¢), to na samochodzie
szwedzkim odbity sie juz bardzo ujemnie ,ame-
rykanizmy konstrukcyjne”, jak super delikatne
i na réwni z tym stabe zawieszenie, stabos¢ kon-
strukcji nadwozia spowodowana przez zbytnie
nasladowanie linii buldozeréw produkowanych
w St. Zjednoczonych.

Obawiamy sie poza tym, Ze zamierzona pro-
dukcja 4000 samochodéw rocznie, wobec coraz
bardziej postepujacego zaprzedawania kraju
przez burzuazje szwedzkg imperialistom ame-
rykanskim, pozostanie jedynie fikcja. Postarajg
sie juz o to za pomocg ,planu Marshalla" ame-
rykanskie koncerny samochodowe.



10.

PRZEGLAD SAMOCHODOWY
Warunki oglaszania prac w ,,Przegladzie Samochodowym

Prace do druku przesyta¢ pod adresem: ,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. Fil-
trowa 2/4. Departament Wojsk Samochodowych MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwdjnym odstepem miedzy wierszami, po jednej
stronie arkusza, z pozostawieniem 2 cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag
redakcji.

Praca musi by¢ podpisana petnym nazwiskiem i imieniem, z podaniem stopnia wojskowego
i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykoriczone pod
wzgledem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nie drukowane. Praca przedstawiona
Redakcji ,Przeglagdu Samochodowego" do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi od-
mownej nie moze by¢ zgloszona redakcji innego czasopisma.

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajgc
jednoczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz termi-
nologii wojskowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutow, nie naruszajgc jednak

zasadniczych mysli w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 12 do 25 z+ Za prace wybitnej
wartosci redakcja moze honorarium podwyzszyc.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sg honorowane jak odpowiednia
ilos¢ stron druku (lub czesci stronicy), jezeli nadajg sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wyma-
gajace przerysowania (poprawienia itp.) przez kreslarza sgq honorowane indywidualnie, zalez-
nie od ilosci pracy wiozonej przez autora i kosztdw przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora
(np. wycinki z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwu-
krotnym wymiarze w stosunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,Przegladzie
Samochodowym". To samo dotyczy liter i oznaczen uzytych do opisania szczegdtdw szkicu.
Wszelkie rysunki i szkice muszg by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.



