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DZIAL
POLITYCZNY

Oredzie Noworoczne Prezydenta RP
Bolestawa Bieruta do narodu polskiego

Obywatele! Rodacy! Towarzysze! Przodowni-
Cy pracy z miast i wsil — tworcy i budowniczo-
wie Polski Ludowej! Robotnicy! Chtopi! Pra-
cownicy umystowi! Zotnierze! Miodziezy pol-
ska.

Pozdrawiam Was wszystkich goraco i ser-
decznie z okazji Nowego Roku!

Tradycyjnym zwyczajem skladamy sobie dzi$
wszyscy wzajemne zyczenia. Mysli nasze i uczu-
cia kierujg sie réwnoczes$nie ku Ojczyznie na-
szej, ktoérej poswiecamy nieprzerwanie swoj
wysitek, swojg codzienng znojna prace.

JesteSmy tym pokoleniem, ktérego udziatem
i najbardziej odpowiedzialnym zadaniem histo-
rycznym jest zbudowanie nowego ustroju spo-
tecznego, urzeczywistnienie najszlachetniejszych
ideatéw socjalizmu, wydzwignigcie narodu pol-
skiego na nowg droge wspaniatego rozwoju, za-
bezpieczenie jego catkowitej i nieprzemijajgcej
niepodlegtosci, utrwalenie na wieki pokoju i
wspotpracy braterskiej miedzy narodami. Od
wiekéw lud pracujacy walczyt o urzeczywist-
nienie tych dazen, od dziesigtkdéw lat polska i
miedzynarodowa klasa robotnicza znaczyta
krwig swojg bruki miast i fabryk pod sztanda-
rami tych idei. Dzi$ za przyktadem rosyjskich
robotnikéw i chtopdw, dzieki braterskiej pomo-
cy narodéw ZSRR — masy pracujgce Polski
Ludowej wcielajg te idee w zycie. Coraz potez-
niejszym tchnieniem tworczej pracy pulsuje
dzi$ cate nasze zycie spoteczne i coraz szybciej
Polska Ludowa przeobraza sie w kraj nowy,
silniejszy, bogatszy, bo coraz lepiej wyposazo-
ny w najnowoczesniejsze narzedzia pracy i
srodki wytwoOrcze — w kraj nowoczesnej tech-
niki i nowoczesnego przemystu, na ktorego fun-
damentach wyrasta¢ i rozkwita¢ bedzie nowa
nasza kultura narodowa i spoteczna. Oto dla-
czego skladajac sobie dzi§ nawzajem zyczenia
noworoczne oglgdamy sie na przebytg droge
i podsumowujemy w myslach wyniki pracy —
zaréwno osobistej jak ogolne;j.

Mamy prawo by¢ dumni z tej pracy, z ogol-
nego bilansu dotychczasowych wysitkéw nasze-
go narodu.

Zadania minionego roku w pracy nad uprze-
mystowieniem Kkraju, we wszystkich dziedzi-
nach naszego budownictwa byty niewatpliwie
wieksze i trudniejsze od zadan lat poprzed-
nich. Aby unaoczni¢ sobie wielko$¢ tych zadan
mozna by wzig¢ za przykiad jedng tylko cyfre,
mianowicie — o0go6lna sume naktadoéw inwesty-
cyjnych minionego roku na nowe budowle, ma-
szyny i urzadzenia we wszystkich dziatach na-
szej uspotecznionej gospodarki narodowej. Jest
to suma 25 miliardow ztotych, co wynosi prze-
cietnie tysigc zlotych na jednego mieszkarica.
Tyle przeznaczyliSmy z naszego ogdlnego docho-
du rocznego, z naszej pracy jako fundamental-
ny trwaty wkiad w powiekszenie i rozszerzenie
naszej gospodarki narodowej, naszego majatku
narodowego. Jest to wiecej nawet niz wyniosty
inwestycje planowe za caly okres pierwszego
naszego planu 3-letniego, to jest za lata 1947 —
1949. A wiec za jeden tylko miniony rok po-
wiekszyliSmy nasz trwaty majgtek narodowy o
tylez, co za trzy lata, poprzedzajgce nasz plan
6-letni, cho¢ wiemy, ze i w ciggu tamtych trzech
lat nasz wktad w odbudowe i rozbudowe gospo-
darki narodowej nie miat sobie réwnego w go-
spodarce polskiej okresu kapitalistycznego.

Kazdy wie, ze im wiecej trwatego kapitatu
wklada sie w gospodarke narodowsg, tym sil-
niejszym staje sie kraj i naréd, tym trwalsze
stajg sie fundamenty dla przysziego rozwoju,
tym szybciej narastajg warunki dla dalszego
rozkwitu zaréwno gospodarki jak i kultury na-
rodu. Kazdy z nas powinien réwniez wiedziec,
Ze bez tego wielkiego wysitku, bez olbrzymiego
wkiadu w naszg rozbudowe gospodarczg nie
podzwignelibySmy sie ze stanu poprzedniego u-
padku i zacofania, pozostalibysmy stabi, a ze
stabymi nikt sie zazwyczaj nie liczy, na stabych
poluja rabusie imperialistyczni, stabemu ,wiatr
w oczy“ — jak moéwi przystowie.

Los mas pracujgcych Francji, Wioch i in-
nych krajéow Europy Zachodniej Swiadczy wy-
mownie o tym, jakie sg skutki tzw. ,pomocy"
amerykanskiej, ktora miata podnies¢ stope zy-
ciowg tych narodow, faktycznie za$ jest petlg
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na ich szyi, skazujac je na ponizenie, niedole i
ciezkie ofiary na rzecz imperialistycznego mo-
locha.

Mysmy obrali inng droge, zrzucajac z siebie
jarzmo ustroju kapitalistycznego i przecinajgc
wszelkie machinacje imperialistyczne. Obralis-
my nie fatwg ale jedynie stuszng droge znojne-
go wysitku catego narodu w celu odbudowy
i rozbudowy naszej gospodarki — w oparciu
0 szlachetng braterskg pomoc pierwszego kraju
zwycieskiego socjalizmu — Wielkiego Kraju
Rad.

Dzi$ po kilku zaledwie latach naszej gospodar-
ki planowej mamy juz prawo powiedzie¢ z du-
ma, ze kraj nasz z roku na rok rosnie w sity.
Z roku na rok pomnaza sie nasz wkitad w dalszy
wzrost nowej techniki i nowych sit wytwor-
czych. Jest to wielki wysitek, ale wysitek nie-
zwykle cenny i owocny, bo niezniszczalny, nie-
przemijajacy. Kazda ztotéwka nie wydana lek-
komyslnie, lecz przeznaczona na pomnozenie
sity wytworczej kraju utatwia i zabezpiecza
przyrost nowych wartosci.

Podobnie jak niejedna rodzina robotnicza,
chtopska czy inteligencka skapita sobie dawniej
we wszystkim, aby kias¢ na ksztatcenie dzieci,
tak dzi$ wspdélna nasza Matka — Polska Ludo-
wa — W swej przezornosci i zapobiegliwosci
mnozy nasze zasoby, oszczedzajac gdzie sie da,
aby rosta w sity nasza Ludowa Rzeczypospolita.

Niepodobna z dnia na dzien usung¢ przekletej
spuscizny rzadéw magnatéw i kapitalistow, kto-
rzy przez stulecia skazywali miliony ludzi pra-
cy na nedze i ubdstwo, na ciemnote i zacofanie,
aby zy¢ w nierébstwie i zbytku, trwonigc bo-
gactwa narodu. Tylko nasza wytrwata, zapobie-
gliwa praca i czujno$¢ wobec wrogoéw naszego
ustroju i naszej niepodlegtosci jest niezawod-
ng podstawg coraz szybszego i trwatego wzro-
stu u nas dostatku, wiedzy i kultury.

Totez nic nie moze da¢ wiecej radosci jak
karczowanie z ziemi polskiej tej starej spus-
cizny nedzy i ciemnoty, jak budowanie nowych
miast i portéw, nowych hut i fabryk, ktére nie
sg zroditem zyskéw dla garstki kapitalistow,
lecz sg wiasnoscig ludu pracujacego, rekojmig
jego rosngcego dobrobytu.

Czyz kazdemu z nas nie rosnie serce na wi-
dok dziesigtkoéw i setek tysiecy miodziezy —
dawniej skazanej na beznadziejng wegetacje —
dzi$ zaludniajgcej nasze fabryki maszyn i sa-
mochodéw, nasze huty i kopalnie, nasze tkalnie
i cementownie, prowadzacej nasze koleje i stat-
ki dalekomorskie.

Czyz kazdemu z nas nie rosnie serce na wi-
dok dziesigtkOw i setek tysiecy naszej miodzie-
zy, $pieszacej do naszych szkot i licedw, poli-
technik i uniwersytetow, ktérych podwoje by-
ty dla niej dawniej zamkniete na trzy spusty.

Swiadomo$é tego dodaje nam nowych sit w
naszej codziennej pracy, pozwala zrozumiec
i przetrwac¢ nieuniknione trudnosci przejscio-
we, trudnosci zwigzane z szybkim i z koniecz-
nosci nieréwnomiernym wzrostem naszej gos-
podarki narodowej.

Wraz z calym Swiatowym obozem pokoju, kto6-
remu przewodzi Zwigzek Radziecki i jego ge-
nialny woédz Jozef Stalin — obozem, ktéremu
towarzysza dzi$ najgoretsze uczucia i sympatie
olbrzymiej wiekszosci ludzi na catym Swiecie
— Polska Ludowa kroczy nieztomnie we wspol-
nym froncie walki o pokdj i wspotprace miedzy
wszystkimi narodami, niezaleznie od ich ustroju
spotecznego.

Pomoc i przykiad Zwigzku Radzieckiego sg
dla nas i dla wszystkich krajéow demokracji lu-
dowej nieoceniong wartoscia w budownictwie
nowego zycia, w uprzemystawianiu kraju, w
przyswajaniu nowej techniki, w szybkim po-
mnazaniu naszych sit gospodarczych. Szybkie
pomnazanie naszych sit wytwadrczych jest takze
nieodzownym warunkiem dla skutecznej obrony
przed grozbg wszelakiej napasci ze strony impe-
rialistycznych podzegaczy wojennych. Nie mo-
zemy ani na chwile zamyka¢ oczu na niebez-
pieczehstwa ptynace z grabiezczej polityki ame-
rykanskiego imperializmu, ktéry narzuca wszy-
stkim zaleznym od siebie krajom gonitwe zbro-
jen i grozi Swiatu nowa wojna. Nie mozemy
zamykac¢ oczu na fakt, ze w Niemczech zachod-
nich zbroi sie pod protektoratem amerykarskim
nowy Wehrmacht, ze daje sie bron wypuszczo-
nym z wieziehn hitlerowskim zbrodniarzom wo-
jennym, ktérzy depczac uktady miedzynarodo-
we, coraz bezczelniej wracajg do haset odweto-
wych.

Tym mocniej wiec mobilizowa¢ musimy
wszystkie swe wysitki dla walki o pokdj i o re-
alizacje naszego planu 6-letniego. Swiadomos¢,
ze w walce tej jesteSmy zlgczeni uczuciami bra-
terskiego sojuszu z poteznym i niezwyciezonym
Panstwem Radzieckim i z krajami demokracji
ludowej, ze walka o pokdj jednoczy dzis olbrzy-
mig wiekszo$¢ ludzkosci, Swiadomos¢ ta, wzmac-
nia¢ winna jednos$¢ naszego narodu, dodawac
nam sit i energii w codziennej naszej pracy.

Polska Ludowa przesyta dzi§ w dniu nowo-
rocznym gorgce pozdrowienia wszystkim brat-
nim narodom i wszystkim ludziom walczacym
0 pokoéj, o socjalizm, o wolnos¢ i niepodlegtosc,
przeciwko imperialistycznej tyranii.

Obywatele!

Wykonalismy pomysinie i z nadwyzka zada-
nia pierwszych 2-ch lat naszego wielkiego i hi-
storycznego planu 6-letniego — planu uprze-

mystowienia Polski. Wstepujemy w rok trzeci,
ktory bedzie rokiem przetlomowym dla zwy-
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cieskiego wypetnienia catego planu. Z jeszcze
wiekszg wiec ofiarnoscig oddawajmy ojczyznie
swg prace, pomnazajac jej sity!

Szczegoblnej wagi nabiera w tym okresie za-
danie zwiekszenia naszej produkcji rolnej. Jej
wzrost pozostaje dotgd znacznie w tyle za wzro-
stem produkcji przemystu. Stwarza to trudnos-
ci dla catego naszego zycia gospodarczego i wy-
maga mobilizacji wszystkich naszych sit dla
podciagniecia naprzéd rolnictwa. Powazne
zwiekszenie produkcji rolnej mozemy osiagnaé
przez lepsze wykorzystanie ziemi i bardziej ra-
cjonalng jej uprawe, przez obfitsze nawozenie,
selekcje nasion, wiasciwy ptodozmian, walke
z chwastami i szkodnikami roslin, przez gteb-
sze stosowanie w praktyce nowoczesnej wiedzy
rolniczej, przede wszystkim za$ przez unowo-
czes$nienie gospodarki w rolnictwie, przez szer-
szy rozwoj spoétdzielni produkcyjnych. Mozemy
osiggng¢ powazne podniesienie plonéw i ho-
dowli w naszym rolnictwie — mamy wszyst-
kie ku temu warunki. Musimy wzmoc zaopa-
trzenie rolnictwa w maszyny, traktory, w sprzet
rolniczy, w nawozy sztuczne. Z wiekszg niz do-
tad energig winnismy dopomaga¢ wsi w upo-
wszechnianiu wiedzy rolniczej w rozwijaniu
spotdzielczych form gospodarowania, w wyko-
rzystaniu doswiadczeh przodujacych rolnikéw
polskich, ktérzy uzyskali juz dzieki zespotowej
pracy znaczne zwiekszenie plonéw.

Bracia Chiopi!

Osiggniecie przetomu we wzroscie produkgcji
rolnej i w rozwoju hodowli od Was przede
wszystkim zalezy. Poglebiajcie swg wiedze rol-
nicza — panstwo ludowe okaze Wam w tej
dziedzinie wszechstronng pomoc. Organizujcie
sie i jednoczcie, aby wykorzysta¢ na swych po-
lach nowoczesne maszyny rolnicze — pomoga
Wam w tym panistwowe os$rodki maszynowe!
Juz dzi§ czyncie energiczne przygotowania do
wiosennego siewu. Zbiorowym wysitkiem i gro-
madzka pomocg wykorzystajcie wszelkie odtogi.
Walczcie ze spekulacyjnymi tendencjami ku-
tactwa. Pomagajcie panistwu ludowemu w za-
opatrzeniu ludnosci miast w produkty rolne, a
wsi w towary przemystowe. Zabezpieczajcie ter-
minowe wykonanie obowigzkowych dostaw.

W dniu noworocznym caty nardd wyraza go-
ragce uznanie i podzieke wszystkim braciom
chtopom, ktérzy wykonali w terminie swe obo-
wigzki wzgledem paristwa, przyczyniajac sie w
ten sposob do wzrostu sit naszej Ojczyzny!

Przodownicy pracy!

Wam Polska Ludowa w pierwszym rzedzie
zawdziecza swe dotychczasowe osiggniecia. Za
Waszym przyktadem ulepszajg swa prace milio-
nowe zastepy robotnikoéw, od Was ucza sie ofiar-

nosci w pracy, polepszania metod pracy, po-
mnazania wydajnosci naszego ogoélnonarodowe-
go tworczego wysitku. Niechze wiec rosng coraz
liczniej szeregi przodownikéw pracy w Polsce
Ludowej, niech kazdy Jej obywatel stara sie
zajg¢ przodujgce miejsce na swoim odcinku pra-
cy. W szlachetnym i twérczym wspétzawodnic-
twie socjalistycznym lezy gwarancja coraz szyb-
szego naszego marszu ku lepszej przysztosci.

Obywatele!

Nasz wzrastajgcy ofiarny wysitek nad uprze-
mystowieniem kraju, nasza praca nad pomna-
zaniem sit wytworczych narodu polskiego — to
najszczytniejszy nasz obowigzek patriotyczny.
Ten, kto lekkomysInie marnotrawi jakgkolwiek
czastke naszego majatku narodowego — czyni
szkode wszystkim, czyni szkode Polsce Ludo-
wej. Walczmy wiec nieubtaganie z wszelkimi
przejawami marnotrawstwa czy bezmysinegj
rozrzutnosci, walczmy z tymi, ktérzy nie nau-
czyli sie jeszcze szanowac dobra narodowego
jako najcenniejszego naszego skarbu. Oszcze-
dzajmy kazdy grosz publiczny, kazda czastke
materiatu, pamietajac, ze z drobnych na pozor
czasteczek pomnozonych przez miliony wyros-
na¢ moze wielka sita, wielkie zbiorowe bogac-
two. Wychowujmy ws$rdd otoczenia najgtebsze
poczucie nienaruszalnosci i szacunku dla dobra
publicznego.

Miodziezy polskal

W Tobie nardd nasz widzi swa przysztosé, w
Tobie poktada calg swa ufnos¢ i wszystkie na-
dzieje. Nie zawiedzcie nigdy tej ufnosci. Przy-
swajajcie sobie skarby wiedzy i $Swiatopogladu
naukowego. Walczcie bezlitosnie z szerzyciela-
mi nieuctwa, lenistwa, zacofania, demoralizacji.
To wrogowie Polski Ludowej, przegnite wy-
rzutki zbankrutowanych klas spotecznych, sg
zainteresowani w szerzeniu rozkladu moralne-
go w duszach miodego pokolenia, aby w ten
sposob hamowac¢ nasz postep ku nowym for-
mom zycia spotecznego. Badzcie przodownikami
nowych i najszlachetniejszych idei spotecznych
— idei socjalizmu! Czyncie wszystko, aby toro-
wac¢ swemu narodowi droge ku szczesliwszej
przysztosci!

Przyjaciele! Siostry i Bracia!

W nowym nadchodzgcym roku jeszcze moc-
niej zespolmy swe szeregi w pracy dla Polski
Ludowej! Umacniajmi Jej sity swojg jednos-
cig, swym jeszcze bardziej mocnym i zwartym
frontem w walce o pokdj i plan 6-letni!

Zycze Wam najserdeczniej pomysinych wy-
nikdw pracy w nowym rozpoczynajgcym sie ro-
ku, zycze Wam wiele szczescia i radosci w zy-
ciu osobistym.



Konstytucja Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej stanowiC bedzie Wielka Karte
utrwalonych na zawsze osiggniec
| zdobyczy ludu polskiego

Przemowienie tow. Prezydenta Bolestawa Bieruta
na posiedzeniu Komisji Konstytucyjnej dnia 23 stycznia 1952 r.

ZakonczyliSmy pierwszy, wstepny etap prac
nad projektem nowej Konstytucji Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej. Obecnie projekt
ten wchodzi na tory dyskusji ogélnonarodo-
wej.

Jakie zadania mamy w tym okresie do spet-
nienia? Sg to zadania niezwykle wazne i od-
powiedzialne.

Winnismy jak najczynniej wilgczy¢ sie do
akcji uswiadamiania masom pracujagcym —
jak wielka, przetomowa, historyczng tre$¢ za-
wiera w sobie projekt nowej Konstytucji, ja-
kie znaczenie ma on dla catego narodu.

Konstytucja jest dokumentem o zasadni-
czym znaczeniu, ustala bowiem podstawowe
zasady ustroju spotecznego i panstwowego. —
zasady, ktorymi Kkieruje sie nardd i panstwo
Ujmuje ona prawa zasadnicze w forme nie-
zwykle zwartych, Scistych, nader zwieztych
artykutéw konstytucji. Podstawowym wiec
zadaniem dyskusji ogélnonarodowej jest spo-
pularyzowanie, wyjasnienie najszerszym ma-
som olbrzymiej wagi i rewolucyjnej tresci po-
litycznej i spotecznej, ktéra zawarta jest w
kazdym artykule projektu Konstytucji i zwia-
szcza w caloksztalcie tego dokumentu.

Czym jest w istocie swej ten projekt Konsty-
tucji, czym winna sta¢ sie dla narodu nowa Kon-
stytucja Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej?

Nowa Konstytucja ma by¢ ujeta w forme
powszechnego prawa Wielkg Kartg zwycie-
skich osiggnie¢ i utrwalonych na zawsze zdo-
byczy spotecznych polskiego ludu pracujgce-
go, ktory stat sie rzeczywistym gospodarzem
swego kraju, jedynym i wolnym.tworcg losow
narodu, gwarantem jego rosnacej sity, nieza-

wodng ostojg jego wielkiej przysztosci. W su-
chych na pozoér artykutach projektu Konsty-
tucji zawarty jest w istocie ogolny wynik i
bilans wiekowej historii walk klasowych i wy-
zwolenczych polskich mas ludowych, ktorym
na przestrzeni ostatnich 70 lat przodowata pol-
ska klasa robotnicza, — walk dtugich i ciez-
kich, ale uwienczonych zwycigestwem. Od roz-
paczliwych walk i buntéw chtopskich, od walk
najswiatlejszych i postepowych ludzi z ciem-
notg i reakcja, od Konstytucji 3 maja 1791 r.
konstytucji  nieurzeczywistnionej, ktérej pa-
mie¢ mimo to w ciggu poétora wieku nardd
czcit jako pierwszy wytom — nikly jeszcze i
niepewny, — ale podwazajacy tyranie przywi-
lejow magnacko - szlacheckich — ciggnie sie
poprzez okres miedzywojenny i okres okupa-
cji hitlerowskiej, ustana setkami tysiecy ofiar
sposrod najlepszych, dtuga, znojna, petna bo-
haterstwa i poswiecenia droga walki o wol-
nos¢, o prawa dla ludu, o wladze
ludu.

Nowa Konstytucja Polskiej Rzeczypospoli-
tej Ludowej stanowi¢ bedzie dla narodu Wiel-
kg Karte zwyciestwa w tej walce o wyzwole-
nie narodowe i spoteczne, o zrzucenie kajdan
obcej niewoli, 0 zrzucenie kajdan kapitalizmu,
o sprawiedliwos¢ spoteczng, o socjalizm.

Naszym zadaniem — czlonkéw Komisji Kon-
stytucyjnej oraz wszystkich  przodujgcych
dziataczy i bojownikéw spotecznych — jest
uswiadomi¢ te droge, te walke i to zwyciestwo
masom pracujacym i catemu narodowi w okre-
sie obecnej dyskusji ogélnonarodowej, aby ta
Wielka Karta zdobyczy ludu polskiego stata
sie ich nieodtaczng wiasnoscia, aby podniosta
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na wyzszy szczebel ich Swiadomos$¢ narodowg
i spoteczna.

PoniesSmy wiec projekt Konstytucji w masy,
wyjasnijmy jego wielkg, przelomowa tresc
catemu narodowi, aby zostat przez nardd przy-
jety jako jego prawo najwyzsze — prawo na-
rodu wolnego i zwycieskiego, prawo narodu
przeksztatcajgcego swe zycie i swojg historie

W1

w imie pomysinosci wiasnej, w imie pomysl-
nosci wszystkich narodoéw.

Niech nowa Konstytucja Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej, przyjeta i zatwierdzona
przez Nardd Polski, stanie sie orezem i sztan-
darem w dalszej naszej walce o catkowite wy-
zwolenie cztowieka, o utrwalenie pokoju, o
zwyciestwo Socjalizmu!



KONSTYTUCJA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ
LUDOWEJ

Projekt uchwalony dnia 23 stycznia 1952 roku przez Komisje Konstytucyjna

Polska Rzeczpospolita Ludowa jest republi-
kg ludu pracujacego.

Polska Rzeczpospolita Ludowa nawigzuje do
najszczytniejszych postepowych tradycji Na-
rodu Polskiego i urzeczywistnia idee wyzwo-
lericze "olskich mas pracujacych.

Polski lud pracujacy pod przewodem boha-
terskiej klasy robotniczej opierajgc sie na so-
juszu robotniczo - chtopskim walczyt dziesiat-
ki lat o wyzwolenie z niewoli narodowej, na-
rzuconej Drzez pruskich, austriackich i rosyj-
skich zaborcéw - kolonizatoréw tak samo jak
walczyt o zniesienie wyzysku polskich kapita-
listbw i obszarnikow

W okresie okupacji Naréd Polski toczyt
nieustepliwg, bohaterskg walke z krwawym
najazdem hitlerowskim. Historyczne zwycie-
stwo Zwigzku Socialistvcznych Republik Ra-
dzieckich nad faszyzmem wyzwolito ziemie
polskie umozliwito polskiemu ludowi pracuja-
cemu zdobycie wiadzy i stworzylo warunki
narodowego odrodzenia Polski w nowych spra-
wiedliwych granicach Na wieczne czasy po-
wrocity do Polski Ziemie Odzyskane.

Wocielajagc w zycie wiekopomne wskazania
Manifestu z dnia 22 lipca 1944 r i rozwijajac
jego zasady programowe, wiadza ludowa —
dzieki ofiarnym i twdrczym wysitkom polskie-
go ludu pracujgcego, w walce z zacieklym
oporem rozbitkébw starego ustroju obszarni-
czo - kapitalistycznego — dokonata wielkich
przeobrazen spotecznych W wyniku rewolu-
cyjnych walk i przemian obalona zostata wia-
dza kapitalistow i obszarnikéw utrwalito sie
panstwo demokracji ludowej, ksztattuje sie i
umacnia nowy ustroj spoteczny, odpowiadajg-
cy interesom i dgzeniom najszerszych mas lu-
dowych.

Zasady prawne tego ustroju ustanawia Kon-
stytucja Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Podstawe obecnej wiadzy ludowej w Pol-
sce stanowi sojusz klasy robotniczej z chiop-

stwem pracujagcym W sojuszu tym rola kie-
rownicza nalezy do klasy robotniczej jako
przodujace] klasy spoteczenistwa, opierajgce]
sie na rewolucyjnym dorobku polskiego i mie-
dzynarodowego ruchu robotniczego na histo-
rycznych doswiadczeniach zwycieskiego bu-
downictwa socjalistycznego w Zwigzku Socja-
listycznych Republik Radzieckich, pierwszym
panstwie robotnikéw i chlopow

Wypetniajac wole Narodu Polskiego i zgod-
nie ze swym powotaniem — Sejm Ustawodaw-
czy Rzeczypospolitej Polskiej uchwala uro-
czyscie niniejszg Konstytucje jako ustawe za-
sadnicza. ktérg Nardd Polski i wszystkie or-
gany wiadzy polskiego ludu pracujgcego kie-
rowa¢ sie winny w celu:

umacniania panstwa ludowego jako podstawo-
wej sity, zapewniajacej najpetniejszy rozkwit
Narodu Polskiego, jego niepodlegtos¢ i suweren-
nosc¢,

przyspieszania rozwoju politycznego, gospo-
darczego i kulturalnego Ojczyzny oraz wzros-
tu jej sitk

pogiebiania uczu¢ patriotycznych, jednosci
i zwartosci Narodu Polskiego w walce o dal-
sze polepszenie stosunkéw spotecznych, o cal-
kowite zniesienie wyzysku cziowieka przez
cztowieka, o urzeczywistnienie wielkich idei
socjalizmu,

zacieSniania przyjazni i wspOtpracy miedzy
narodami, opartych na sojuszu i braterstwie,
ktére taczag dzis Narod Polski z mitujgcymi po-
kéj narodami Swiata w dazeniu do wspdlnego
celu: uniemozliwienia agresji i utrwalenia po-
koju Swiatowego.

Rozdziat 1

USTROJ POLITYCZNY
Art 1.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa jest pan-
stwem demokracji ludowej.
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2 W Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej wia-
dza nalezy do ludu pracujgcego miast i wsi.

Art. 2.

1. Lud pracujgcy sprawuje wiadze panstwo-
wa przez swych przedstawicieli wybieranych
do Sejmu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i
do rad narodowych w wyborach powszech-
nych, roéwnych, bezposrednich, w gtosowaniu
tajnym.

2. Przedstawiciele ludu w Sejmie Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej i w radach narodo-
wych sg odpowiedzialni przed swymi wybor-
cami i moga by¢ przez nich odwotywani.

Art. 3.

Polska Rzeczpospolita Ludowa:

1) stoi na strazy zdobyczy polskiego ludu
pracujacego miast i wsi, zabezpiecza jego wia-
dze i wolnos¢ przed sitami wrogimi ludowi,

2) zapewnia rozwdj i nieustanny wzrost sit
wytworczych kraju przez jego uprzemysto-
wienie. przez likwidacje zacofania gospodar-
czego, technicznego i kulturalnego,

3) organizuje gospodarke planowa, opierajac
sie na przedsiebiorstwach, stanowigcych wias-
nos¢ spoteczng,

4) ogranicza, wypiera i likwiduje klasy spo-
teczne, zyjace z wyzysku robotnikéw i chio-
pow,

5) zabezpiecza staty wzrost dobrobytu, zdro-

wotnosci i poziomu kulturalnego mas ludo-
wych,

6) zapewnia wszechstronny rozwoj kultury
narodowe;j.

Art. 4.

1 Prawa Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
sg wyrazem intereséw i woli ludu pracujgcego.

2 Sciste przestrzeganie praw Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej jest podstawowym o-
bowigzkiem kazdego organu panstwa i kazde-
go obywatela.

3 Wszystkie organy wiadzy i administracji

panstwowej dziatajg na podstawie przepiséw
prawa.
Art. 5.
Wszystkie organy wiadzy i administracji

panstwowej opierajg sie w swej dziatalnosci na
Swiadomym, czynnym wspotdziataniu najszer-
szych mas ludowych i obowigzane sg:

1) zdawac¢ narodowi sprawe ze swej dziatal-
nosci.

2) uwaznie‘rozpatrywac i uwzglednia¢ stusz-
ne wnioski, zazalenia i zyczenia obywateli w
mys$l obowigzujgcych ustaw.

3) wyjasnia¢ masom pracujagcym zasadnicze
cele i wytyczne polityki wiadzy ludowej w po-
szczegolnych dziedzinach dziatalnosci panstwo-
wej, gospodarczej i kulturalnej.

Art. 6.

Sity zbrojne Polskiej
dowej stojg na strazy suwerennosci ' nienod-
legtosci Narodu Polskiego, jego bezpieczen-
stwa i pokoju.

Rzeczypospolitej Lu-

Rozdziat 2
USTROJ SPOLECZNO - GOSPODARCZY
Art. 7.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa, opierajgc
sie na uspotecznionych Srodkach produkcji,
wymiany, komunikacji i kredytu, rozwija zy-
cie gospodarcze i kulturalne kraju na podsta-
wie narodowego planu gospodarczego w szcze-
golnosci przez rozbudowe panstwowego prze-
mystu socjalistycznego, rozstrzygajacego czyn-
nika w przeksztatcaniu stosunkéw spoteczno-
gospodarczych.

2 Panstwo posiada monopol handlu zagra-
nicznego.

3. Zasadniczym celem planowej polityki gos-
podarczej Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
jest staly rozwdj sit wytworczych kraju, nieu-
stanne podnoszenie poziomu zyciowego mas
pracujacych, umacnianie sity, obronnosci i nie-
zaleznosci Ojczyzny.

Art. 8.

Mienie ogo6lnonarodowe: ztoza mineralne,
wody, lasy panstwowe, kopalnie, drogi, trans-
port kolejowy, wodny i powietrzny, Srodki
tacznosci, banki, panstwowe zaktady przemy-
stowe. panstwowe gospodarstwa rolne i pan-
stwowe osrodki maszynowe, panistwowe przed-
siebiorstwa handlowe, przedsiebiorstwa i urza-
dzenia komunalne — podlega szczeg6lnej tros-
ce i opiece panstwa oraz wszystkich obywateli.

Art. 9.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa planowo
wzmacnia spojnie gospodarczg miedzy mias-
tem i wsig na podstawie braterskiej wspotpra-
cy robotnikéw i chiopow.

2. W tym celu Polska Rzeczpospolita Lu-
dowa zapewnia nieustanny wzrost produkcji
przemystu panstwowego, stuzacej wszechstron-
nemu zaspokajaniu potrzeb wytwaorczych i
konsumcyjnych ludnosci wiejskiej, jednoczes-
nie planowo wptywajac na staty wzrost towa-
rowej produkcji rolniczej, ktéra zaopatruje
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przemyst w surowce, a ludno$¢

zywnosg.

miejskg w

Art. 10.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa otacza o-
pieka indywidualne gospodarstwa rolne pra-
cujgcych chtopéw i udziela im pomocy — w
celu ochrony przed wyzyskiem kapitalistycz-
nym. zwiekszenia produkcji, podwyzszenia po-
ziomu rolniczo - technicznego oraz podniesie-
nia ich dobrobytu.

2. Polska Rzeczpospolita Ludowa udziela
szczegblnego poparcia i wszechstronnej pomo-
cy powstajgcym na zasadzie dobrowolnosci rol-
niczym spotdzielniom produkcyjnym — jako
formom gospodarki zespotowej. Dzieki zasto-
sowaniu metod najbardziej wydajnej wspol-
nej uprawy i mechanizacji pracy gospodarka
zespotowa umozliwia pracujgcym chitopom o-
siggniecie przetomu w produkcji i jest Srod-
kiem do catkowitego usuniecia wyzysku na
wsi oraz do szybkiego i znacznego podniesienia
jej dobrobytu i kultury.

3. Gtébwnymi formami poparcia i pomocy
panstwa dla rolniczych spétdzielni produkcyj-
nych sg: panstwowe osrodki maszynowe, da-
jace moznos¢ stosowania nowoczesnej techniki
oraz tanie kredyty panstwowe.

Art. 11.

Polska Rzeczpospolita Ludowa popiera roz-
woj réoznych form ruchu spoétdzielczego w
miescie i na wsi oraz udziela mu wszechstron-
nej pomocy w wypetnianiu jego zadan, a wias-
nosci spotdzielczej jako wiasnosci spotecznej
zapewnia szczegOlng opieke i ochrone.

Art. 12,

Polska Rzeczpospolita Ludowa uznaje i o-
chrania na podstawie obowigzujacych ustaw
indywidualng wiasno$¢ i prawo dziedziczenia
ziemi, budynkéw i innych $rodkéw produkcji
chtopdéw, rzemiesinikéw i chatupnikow.

Art. 13.

Polska Rzeczpospolita Ludowa porecza cat-
kowitg ochrone oraz prawo dziedziczenia
wiasnosci osobistej obywateli.

Art. 14.

1. Praca jest prawem, obowigzkiem i spra-
wa honoru kazdego obywatela. Pracg swojg,
przestrzeganiem dyscypliny pracy, wspoéiza-
wodnictwem pracy i doskonaleniem jej metod
lud pracujgcy miast i wsi wzmacnia site i po-
tege Ojczyzny, podnosi dobrobyt narodu i przy-
$piesza catkowite urzeczywistnienie ustroju so-
cjalistycznego.
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2. Przodownicy pracy otoczeni sg powszech-
nym szacunkiem narodu.

3. Polska Rzeczpospolita Ludowa coraz pet-
niej wprowadza w zycie zasade: ,od kazdego
wedtug jego zdolnosci, kazdemu wedtug jego
pracy".

Rozdziat 3

NACZELNE ORGANY WLADZY
PANSTWOWEJ

Art. 15,

1. Najwyzszym organem wiadzy panstwowej
jest Sejm Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe;j.

2. Sejm jako najwyzszy wyraziciel woli lu-
du pracujgcego miast i wsi urzeczywistnia su-
werenne prawa narodu.

3. Sejm uchwala ustawy oraz sprawuje kon-
trole nad dziatalnoscig innych organow wia-
dzy i administracji panstwowej.

Art. 16.

1. Postébw na Sejm wybierajg obywatele we-
dtug okregobw wyborczych w stosunku: jeden
poset na 60 000 mieszkancow.

2. Waznos$¢ wyboru posta stwierdza Sejm.

3 Poset nie moze by¢ pociggniety do odpo-
wiedzialnosci sadowej ani aresztowany bez
zgody Sejmu, a w okresie kiedy Sejm nie ob-
raduje — bez zgody Rady Panstwa.

Art. 17.

1. Sejm obraduje na sesjach. Sesje Sejmu
zwotuje Rada Panstwa co najmniej dwa razy
do roku. Rada Panstwa obowigzana jest zwo-
ta¢ sesje rowniez na pisemny wniosek jednej
trzeciej ogdlnej liczby postow.

2. Pierwsza sesja nowoobranego Sejmu po-
winna by¢ zwolana w ciggu miesigca od dnia
wyboréw.

Art. 18.

1. Sejm wybiera ze swego grona Marszatka,
wicemarszatkow i komisje.

2. Marszatek lub w jego zastepstwie wice-
marszatek kieruje obradami i czuwa nad to-
kiem prac Sejmu.

3. Obrady Sejmu sg jawne. Sejm moze
uchwali¢ tajno$¢ obrad, jezeli wymaga tego
dobro parstwa.

4. Porzadek prac Sejmu, rodzaj i liczbe ko-
misji okresla regulamin, uchwalony przez
Sejm.

Art. 19.

1. Sejm uchwala narodowe plany gospodar-
cze na okresy Kkilkuletnie.

2. Sejm uchwala corocznie budzet panstwa.
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Art. 20.

1 Inicjatywa ustawodawcza przystuguje
Radzie Panstwa, Rzadowi i postom.

2. Ustawy, uchwalone przez Sejm, podpisu-
ja Przewodniczacy Rady Panstwa i jej Sekre-
tarz. Ogtoszenie wustawy w Dzienniku Ustaw
zarzadza Przewodniczacy Rady Panstwa.

Art. 21.

Sejm moze wytoni¢ komisje dla zbadania
okreslonej sprawy Uprawnienia i tryb dziata-
nia komisji ustala Sejm.

Art. 22.

Prezes Rady Ministrow lub poszczegélni mi-
nistrowie obowigzani sg do udzielenia w cia-
gu siedmiu dni odpowiedzi na interpelacje po-
sta.

Art. 23.

1. Sejm jest wybierany na okres lat czte-

rech.

2 Postanowienie o zarzgdzeniu wyboréw do
Sejmu uchwala Rada Paristwa nie pézniej niz
na miesigc przed uplywem kadencji Sejmu,
wyznaczajac date wyboréw na dzien wolny od
pracy, przypadajacy w ciggu dwoch miesiecy
po uptywie kadencji Sejmu.

Art. 24.

1. Sejm wybiera na pierwszym posiedzeniu

Rade Paristwa w skladzie:
Przewodniczacy Rady Panstwa,
dwaj zastepcy Przewodniczacego,
Sekretarz Rady Panstwa,
jedenastu cztonkow.

2. Marszatek i wicemarszatkowie mogg byc¢
wybrani do Rady Panstwa jako zastepcy Prze-
wodniczgcego lub cztonkowie.

3 Po uptywie kadencji Sejmu Rada Parnstwa
dziata gz do wyboru Rady Panstwa przez no-
woobrany Sejm.

Art. 25.

1.Do zakresu dziatania Rady Panstwa na-
lezy:

1) zarzadzanie wyboréw do Sejmu,

2) zwotywanie sesji Sejmu,

3) wykonywanie inicjatywy ustawodaw-
czej,

4) ustalanie powszechnie obowigzujacej wy-
ktadni ustaw, o)

5) wydawanie dekretéw z mocg ustawy,

6) mianowanie i odwotywanie petnomoc-
nych przedstawicieli Polskiej Rzeczypospoli-
tej Ludowej w innych panstwach.

7) przyjmowanie listbw uwierzytelniajgcych
i odwotujacych akredytowanych przy Radzie
Panstwa przedstawicieli dyplomatycznych in-
nych panstw.

8) ratyfikacja i wypowiadanie
dzynarodowych,

9) obsadzanie stanowisk cywilnych i wojsko-
wych. przewidzianych ustawami,

10) nadawanie orderow, odznaczen i tytu-
6w honorowych,

11) stosowanie prawa taski,

12) wykonywanie innych funkcji, przewi-
dzianych dla Rady Panstwa w Konstytucji lub
przekazanych jej przez osobne ustawy

2. Rada Panstwa podlega w catej swojej dzia-
talnosci Sejmowvi.

umow mie-

3. Rada Panstwa dziata na zasadzie kole-
gialnosci.
4. Rade Panstwa reprezentuje Przewodni-

czacy lub jego zastepca.
Art. 26.

1. W okresach miedzy sesjami Sejmu Rada
Panstwa wydaje dekrety z mocg ustawy. Ra-
da Panstwa przedstawia dekrety Sejmowi na
najblizszej sesji do zatwierdzenia.

2. Dekrety, wydane przez Rade Panstwa,
podpisujg Przewodniczacy Rady Panstwa i jej

Sekretarz. Ogtoszenie dekretu w Dzienniku
Ustaw zarzadza Przewodniczacy Rady Pan-
stwa.

Art. 27.

Rada Panistwa sprawuje zwierzchni nadzér
nad terenowymi radami narodowymi. Szcze-
gétowe uprawnienia Rady Panstwa w tej dzie-
dzinie okresla ustawa.

Art. 28.

1. Postanowienie o stanie wojny moze by¢
powziete jedynie w razie dokonania zbrojne-
go napadu na Polskg Rzeczpospolitg Ludowg
albo gdy z uméw miedzypanstwowych wyni-
ka koniecznos¢ wspoélnej obrony przeciwko
agresji. Postanowienie takie uchwala Sejm, a
gdy Sejm nie obraduje — Rada Panstwa.

2. Rada Paristwa moze wprowadzi¢ stan
wojenny na czesci lub na catym terytorium
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, jezeli wy-
maga tego wzglad na obronnos¢ Ilub bezpie-
czenstwo panstwa. Z tych samych powodow
Rada Panistwa moze ogtosi¢c czesciowg lub
powszechng mobilizacje.
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Rozdziat 14

NACZELNE ORGANY ADMINISTRACII
PANSTWOWE]

Art. 29.

1. Sejm powotuje i odwotuje Rzad Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej — Rade Ministrow
lub poszczegdlnych jej czionkdw.

2. W okresach miedzy sesjami Sejmu Rada
Panstwa na wniosek Prezesa Rady Ministrow
powotuje i odwotuje cztonkéw Rady Mini-
strow. Rada Panstwa  przedstawia swojg
uchwate Sejmowi na najblizszej sesji do za-
twierdzenia.

Art. 30.

1 Rada Ministrow jest naczelnym wyko-
nawczym i zarzgdzajacym organem wiadzy
panstwowej

2. Rada Ministrow odpowiada i zdaje spra-
we ze swojej dziatalnosci przed Sejmem, a gdy
Sejm nie obraduje — przed Radg Panstwa.

Art 31.

W skiad Rady Ministrow wchodza;

Prezes Rady Ministrow jako jej przewod-
niczacy,

wiceprezesi Rady Ministrow,

ministrowie,

przewodniczacy okreslonych w ustawie
komisji i komitetéw, sprawujacych funkcje
naczelnych organow administracji panstwo-
wej.

Art. 32.

Rada Ministrow

1) koordynuje dziatalno$¢ ministerstw i in-
nych podlegltych sobie organdéw oraz nadaje
kierunek ich pracy,

2) uchwala corocznie i przedstawia Sejmo-
wi projekt budzetu panstwa, uchwala i przed-
stawia Sejmowi projekt narodowego planu
gospodarczego na okres kilkuletni,

3) uchwala roczne narodowe plany gospo-
darcze,

4) zapewnia wykonanie ustaw,

5) czuwa nad wykonaniem budzetu i naro-
dowego planu gospodarczego,

6) zapewnia ochrone porzadku publicznego,
intereséw panstwa i praw obywateli,

7) na podstawie ustaw i w celu ich wykona-
nia wydaje rozporzadzenia, podejmuje uchwa-
ty oraz czuwa nad ich wykonaniem,

8) sprawuje ogoélne Kkierownictwo w dzie-
dzinie stosunkéw z innymi panstwami,

9) sprawuje o0go6lne kierownictwo w dzie-
dzinie obronnosci kraju i organizacji sit zbroj-

nych Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej oraz
okresla corocznie kontyngent obywateli powo-
tywanych do czynnej stuzby wojskowej,

10) kieruje praca prezydiéw rad narodowych.

Art. 33.

1. Ministrowie kierujg okreslonymi dziata-
mi administracji panstwowej. Zakres dziata-
nia ministrow okreslajg ustawy.

2. Ministrowie wydajg na podstawie ustaw i
w celu ich wykonania rozporzadzenia i zarza-
dzenia.

3. Rada Ministrow moze uchyli¢ rozporza-
dzenie lub zarzadzenie wydane przez ministra.

Rozdziat 5

TERENOWE ORGANY WLADZY
PANSTWOWE]

Art. 34.

1. Organami wiladzy panstwowej w gmi-
nach, miastach, dzielnicach wiekszych miast,
powiatach i wojewddztwach sg rady narodo-
we.

2. Rady narodowe wybierane sg przez lud-
no$¢ na okres lat trzech.

Art. 35.

Rady narodowe wyrazajg wole ludu pracu-
jacego oraz rozwijajg jego inicjatywe tworcza
i aktywnos$¢ w celu pomnazania sit, dobrobytu
i kultury narodu.

Art. 36.

Rady narodowe umacniajg wiez wiadzy pan-
stwowej z ludem pracujgcym miast i wsi. przy-
ciggajac coraz szersze rzesze ludzi pracy do
udzialu w rzadzeniu panistwem.

Art. 37.

Rady narodowe Kkierujga w swoim zakresie
dziatalnoscia gospodarcza, spoteczng i kultu-
ralng. wigzac potrzeby terenu z zadaniami
ogo6lnopanstwowymi.

Art. 38.

Rady narodowe troszczg sie stale o codzien-
ne potrzeby i interesy ludnosci, zwalczajg
wszelkie przejawy samowoli i biurokratycz-
nego stosunku do obywatela, sprawujg i roz-
wijajg kontrole spoteczng dziatalnosci urze-
dow, przedsiebiorstw, zaktaddw i instytucji.
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Art. 39.

Rady narodowe dbajg o utrzymanie porzad-
ku publicznego i czuwajg nad przestrzeganiem
praworzadnosci ludowej, ochraniajg wiasnosé
spoteczng, zabezpieczajg prawa obywateli,
wspotdziatajg w umacnianiu  obronnosci pan-
stwa.

Art. 40.

Rady narodowe wykorzystujg wszelkie za-
soby i mozliwosci terenu dla jego wszechstron-
nego rozwoju gospodarczego i kulturalnego,
dla coraz lepszego zaspokajania potrzeb lud-
nosci w zakresie zaopatrzenia i ustug oraz
dla rozbudowy instytucji i urzadzen komunal-
nych, oswiatowych, kulturalnych, sanitar-
nych i sportowych.

Art. 41.

Rady narodowe uchwalajg terenowe plany
gospodarcze oraz budzety terenowe.

Art. 42.

1. Rady narodowe obradujg na sesjach.

2. Organami wykonawczymi i zarzadzajacy-
mi rad narodowych sg wybierane przez nie
prezydia.

3. Prezydium rady narodowej podlega ra-
dzie narodowej, ktéra je wybrata, oraz pre-
zydium rady narodowej wyzszego stopnia.

Art. 43.

Rady narodowe powotujg komisje dla po-
szczegolnych dziedzin swojej dziatalnosci. Ko-
misje rad narodowych utrzymujg statg i Sci-
stg wiez z ludnoscig, mobilizujg ja do wspotu-
dzialu w realizacji zadan rady, wykonujg z ra-
mienia rady kontrole spoteczng oraz wystepu-
ja z inicjatywa wobec rady i jej organdw.

Art. 44.

1. Rada narodowa uchyla uchwate rady niz-
szego stopnia lub jej prezydium, jezeli uchwa-
ta jest sprzeczna z prawem lub niezgodna z
zasadniczg linig polityki panstwa.

2. Prezydium rady narodowej moze zawie-
si¢ wykonanie uchwaly rady narodowej niz-
szego stopnia i przedstawi¢ sprawe do roz-
strzygniecia na najblizszym posiedzeniu swo-
jej rady narodowe;j.

Art. 45.

Szczegotowy skiad oraz zakres i tryb dzia-
talnosci rad narodowych i ich organéw okres-
la ustawa.

Xl

Rozdziat 6
SAD | PROKURATURA

Art. 46.

1. Wymiar sprawiedliwosci w Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej sprawujg: Sad Najwyz-
szy, sady wojewoddzkie i sady powiatowe.

2. Sady szczegOlne mogg by¢ tworzone tyl-
ko na podstawie ustawy.

3. Ustroj, wiasciwos¢ oraz postepowanie sg-
dow okreslajg ustawy.

Art. 47.

Sady wydaja wyroki w imieniu
Rzeczypospolitej Ludowej.

Polskiej

Art. 48.

Sady stojg na strazy ustroju Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej, ochraniajg zdobycze
polskiego ludu pracujgcego, strzega praworzg
dnosci ludowej, wiasnosci spotecznej i praw
obywateli, karzg przestepcow.

Art. 49.

Rozpoznawanie spraw w sadach i orzekanie
odbywa sie z udziatem tawnikow ludowych z
wyjatkiem przypadkow, okreslonych w usta-
wie.

Art. 50.

1. Sedziowie i tawnicy ludowi sg wybierani.

2. Sad Najwyzszy lub poszczeg6lnych jego
cztonkoéw wybiera Rada Panstwa na okres lat
pieciu.

3. Tryb wyboru oraz kadencje
tawnikéw sadow  wojewddzkich
wych okresla ustawa.

4. Tryb powotywania sedziéw sgdoéw szcze-
golnych okresla ustawa.

Art. 51.

1. Sad Najwyzszy jest naczelnym organem
sgdowym i sprawuje nadzor nad dziatalnoscig
wszystkich innych sadéw.

sedziow i
i powiato-

2. Zakres i tryb wykonywania nadzoru
przez Sad Najwyzszy okre$la ustawa.
Art. 52.
Sedziowie sg niezawisli i podlegajg tylko
ustawom.
Art. 53.

1. Rozpoznawanie spraw przed wszystkimi
sagdami Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej od-
bywa sie jawnie. Ustawa moze okresli¢ wyjat-
ki od tej zasady.

2. Oskarzonemu porecza sie prawo do obrony
z wyboru lub z urzedu.
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Art. 54.

1. Prokurator Generalny Polskiej Rzeczypo-
spolitej Ludowej strzeze praworzadnosci ludo-
wej, czuwa nad ochrong mienia spotecznego,
zabezpiecza poszanowanie praw obywateli.

2. Prokurator Generalny czuwa w szczegol-
nosci nad Sciganiem przestepstw, godzacych
w ustroj, bezpieczenistwo i niezawistos¢ Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej.

3. Zakres i tryb dziatania Prokuratora Ge-
neralnego okresla ustawa.

Art. 55.

1. Prokuratora Generalnego Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej powotuje i odwotuje Rada
Panstwa.

2. Tryb powotywania i odwotywania proku-
ratorow podlegtych Prokuratorowi General-
nemu jak rowniez zasady organizacji i poste-
powania organOw prokuratury okre$la usta-
wa.

3. Prokurator Generalny zdaje sprawe Ra-
dzie Panstwa z dziatalnosci prokuratury.

Art. 56.

Organy prokuratury podlegaja Prokurato-
rowi Generalnemu Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowe] i w sprawowaniu swvch funkcji sg
niezalezne od organéw terenowych.

Rozdziat 7

PODSTAWOWE PRAWA | OBOWIAZKI
OBYWATELI

Art. 57.

Polska Rzeczpospolita Ludowa, utrwalajgc i
pomnazajgc zdobycze ludu pracujgcego, umac-
nia i rozszerza prawa i wolnosci obywateli.

Art. 58.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej majg prawo do pracy, tj prawo do za-

trudnienia za wynagrodzeniem wedtug ilosci
i jakosci pracy.
2. Prawo do pracy zapewniajg: spoteczna

wihasnos¢ podstawowych Srodkéw  produkciji,
rozwoj wolnego od wyzysku spoteczno - spot-
dzielczego ustroju na wsi, planowy wzrost sit
wytworczych, usuniecie zrodet kryzysow eko-
nomicznych, likwidacja bezrobocia.

Art. 59.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej majg prawo do wypoczynku.

2. Prawo do wypoczynku zapewniajg robot-
nikom i pracownikom umystowym: ustawowe
skroécenie czasu pracy, coroczne ptatne urlopy.
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3.Organizacja wczasow, rozwoj turystyki,
uzdrowisk, urzadzeh sportowych, doméw kul-
tury, klubéw, Swietlic, parkéw i innych urza-
dzen wypoczynkowych stwarzajg mozliwosci
zdrowego i kulturalnego wypoczynku dla co-
raz szerszych rzesz ludu pracujgcego miast i
WSI.

Art. 60.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej majg prawo do ochrony zdrowia oraz do
pomocy w razie choroby Ilub niezdolnosci do
pracy.

2. Coraz szerszemu
prawa stuza:

1) rozwdj ubezpieczenia spotecznego robotni-
kéw i pracownikéw umystowych na wypadek
choroby, starosci i niezdolnosci do pracy oraz
rozbudowa réznych form pomocy spotecznej,

2) rozwdj organizowanej przez panstwo o-
chrony zdrowia ludnosci, rozbudowa urzadzen
sanitarnych i podnoszenie stanu zdrowotnego
miast i wsi, szeroka akcja zapobiegania cho-
robom i ich zwalczania, coraz szersze udostep-
nianie bezptatnej pomocy lekarskiej, rozbudo-
wa szpitali, sanatoriow, ambulatoriow, wiej-
skich osrodkéw zdrowia, opieka nad inwalida-
mi.

urzeczywistnianiu tego

Art. 61.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej majg prawo do nauki.

2. Prawo do nauki zapewniajg w coraz szer-
szym zakresie:

1) powszechne,
szkoty podstawowe
betyzmu,

2) stala rozbudowa szkolnictwa S$redniego
ogolnoksztatcacego i zawodowego oraz szkol-
nictwa wyzszego,

3) pomoc panstwa w podnoszeniu kwalifi-
kacji obywateli, zatrudnionych w zakiadach
przemystowych i innych os$rodkach pracy w
miescie i na wsi,

4) system stypendiéw parnistwowych, rozbu-
dowa burs, internatéw i doméw akademickich
oraz innych form pomocy materialnej dla dzie-
ci robotnikéw, pracujgcych chiopéw i inteli-
gencji.

bezptatne i obowigzkowe
oraz likwidacja analfa-

Art. 62.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej majg prawo do korzystania ze zdobyczy
kultury i do twdrczego udziatu w rozwoju kul-
tury narodowej.

2. Prawo to zapewniaja coraz szerzej: roz-
woj i udostepnienie ludowi pracujacemu miast
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i wsi wydawnictw ksigzkowych i prasy, radia,
kin, teatréw, muzeéw i wystaw, doméw kul-
tury, klubow, Swietlic, wszechstronne popiera-
nie i pobudzanie twérczosci kulturalnej mas
ludowych i rozwoju talentéw tworczych.

Art. 63.

Polska  Rzeczpospolita Ludowa dba o
wszechstronny rozwéj nauki, opartej na do-
robku przodujacej mysli ludzkie] i postepowej
mysli polskiej — nauki w stuzbie narodu.

Art. 64.
Polska Rzeczpospolita Ludowa troszczy sie
0 rozwoj literatury i sztuki, wyrazajgcych po-
trzeby i dazenia narodu, odpowiadajacych naj-

lepszym postepowym tradycjom twdrczosci
polskiej.
Art. 65.
Polska Rzeczpospolita Ludowa szczeg6lng
opiekg otacza inteligencje twoOrczg — pracow-

nikbw nauki, oswiaty, literatury i sztuki oraz
pionierdw postepu technicznego, racjonalizato-
row i wynalazcow.

Art. 66.

1 Kobieta w Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej ma réwne z mezczyzng prawa we Wszy-
stkich dziedzinach zycia panstwowego, poli-
tycznego. gospodarczego, spotecznego i kultu-
ralnego.

2 Gwarancje
stanowia:

1) réwne z mezczyzng prawo do pracy i wy-
nagrodzenia wedtug zasady ,rowna ptaca za
rowng prace”, prawo do wypoczynku, do ubez-
pieczenia spotecznego, do nauki, do godnosci
i odznaczen, do zajmowania stanowisk publicz-
nych,
y2) opieka nad matka i dzieckiem, ochrona
kobiety ciezarnej, ptatny urlop w okresie przed
porodem i po porodzie, rozbudowa sieci zakila-
dow potozniczych, ztobkéw i przedszkoli, roz-
woj sieci zakladéw ustugowych i zywienia
zbiorowego.

réwnouprawnienia kobiety

Art. 67.

Matzenstwo i rodzina znajdujg sie pod opie-
ka i ochrong Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej.

Art. 68.

Polska Rzeczpospolita Ludowa otacza szcze-
golnie troskliwg opiekg wychowanie miodzie-
zy i zapewnia jej najszersze mozliwosci roz-
woju.

Art. 69.

1. Obywatele Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej, niezaleznie od narodowosci, rasy i wy-
znania, majg roéwne prawa we wszystkich dzie-
dzinach zycia panstwowego, politycznego, gos-
podarczego, spotecznego i kulturalnego. Naru-
szenie tej zasady przez jakiekolwiek bezposred-
nie lub posrednie uprzywilejowanie albo ogra-
niczenie w prawach ze wzgledu na narodowosg,
rase czy wyznanie podlega karze

2. Szerzenie nienawisci lub pogardy, wywo-
tywanie wasni albo ponizanie czlowieka ze
wzgledu na réznice narodowosci, rasy czy wy-
znania, jest zakazane.

Art. 70.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa zapewnia
obywatelom wolnos¢ sumienia i wyznania. Ko-
§ciét i inne zwigzki wyznaniowe mogg swo-
bodnie wypetnia¢ swoje funkcje religijne Nie
wolno zmusza¢ obywateli do niebrania udzia-
tu w czynnosciach lub obrzedach religijnych.

Nie wolno tez nikogo zmusza¢ do udziatu w
czynnosciach lub obrzedach religijnych.

2. Kosciodt jest oddzielony od panstwa Zasa-
dy stosunku panstwa do kosciota oraz sytua-
cje prawng i majgtkowag zwigzkéw wyznanio-
wych okreslaja ustawy.

3. Naduzywanie wolnosci sumienia i wyzna-
nia dla celéw godzacych w interesy Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej jest karane.

Art. 71.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa zapewnia
obywatelom wolnos¢ stowa, druku, zgromadzen
i wiecoéw, pochodoéw i manifestacji.

2. Urzeczywistnieniu tej wolnosci stuzy od-
danie do uzytku ludu pracujgcego i jego or-
ganizacji drukarni, zasobow papieru, gma-
chéw publicznych i sal, srodkéw Hgcznosci, ra-
dia oraz innych niezbednych $rodkéw mate-
rialnych.

Art. 72.

1. W celu rozwoju aktywnosci politycznej,
spotecznej, gospodarczej i kulturalnej ludu pra-
cujgcego miast i wsi Polska Rzeczpospolita Lu-
dowa gapewnia obywatelom prawo zrzeszania
sie.

2. Organizacje polityczne, zwigzki zawodo-
we, zrzeszenia pracujacych chiopdw, zrzesze-
nia spotdzielcze, organizacje miodziezowe, ko-
biece, sportowe i obronne, stowarzyszenia kul-
turalne, techniczne i naukowe, jak réwniez
inne organizacje spoteczne ludu pracujgcego
— skupiajg obywateli dla czynnego udziatu w
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zyciu politycznym, spotecznym, gospodarczym
i kulturalnym.

3. Tworzenie zrzeszeh i udziat w zrzesze-
niach, ktorych cel lub dziatalno$¢ godzg w
ustroj polityczny i spoteczny albo w porzadek
prawny Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej,
jest zakazane.

Art. 73.

1. Obywatele majg prawo zwracania sie do
wszystkich organéw panstwa ze skargami i za-
zaleniami.

2. Skargi i zazalenia obywateli powinny by¢
rozpatrywane i zatatwiane szybko i sprawiedli-
wie. Winni przewlekania, albo przejawiajgcy
bezduszny i biurokratyczny stosunek do skarg
i zazalen obywateli pociggani bedg do odpowie-
dzialnosci.

Art. 74.

1. Polska Rzeczpospolita Ludowa zapewnia
obywatelom nietykalnos¢ osobistg Pozbawie-
nie obywatela wolnosci moze nastgpi¢ tylko w
przypadkach, okreslonych ustawa. Zatrzyma-
ny powinien by¢ zwolniony, jezeli w ciggu 48
godzin od chwili zatrzymania nie doreczono
mu postanowienia sgdu lub prokuratora o
aresztowaniu.

2. Ustawa ochrania nienaruszalno$¢ miesz-
kan i tajemnice korespondencji Przeprowa-
dzenie rewizji domowej dopuszczalne jest je-
dynie w przypadkach okreslonych ustawg

3. Przepadek mienia moze nastgpi¢ jedynie
w przypadkach, przewidzianych ustawg, na
podstawie prawomocnego wyroku sgdowego.

Art. 75.

Polska Rzeczpospolita Ludowa udziela azy-
lu obywatelom panstw obcych, przesladowa-
nym za obrone interesbw mas pracujacych,
walke o postep spoteczny dziatalno$¢ w obro-
nie pokoju, walke narodowo - wyzwolenhczg
lub dziatalno$¢ naukowa.

Art. 76.

Obywatel Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej jest obowigzany przestrzega¢ przepisow
Konstytucji i ustaw oraz socjalistycznej dy-
scypliny pracy, szanowac¢ zasady wspoétzycia
spotecznego, wypetniaé sumiennie obowigzki
wobec panstwa.

Art. 77.

1. Kazdy obywatel Polskiej Rzeczypospoli-
tej Ludowej obowigzany jest strzec wilasnosci
spotecznej i umacnia¢ jg jako niewzruszong
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podstawe rozwoju panstwa, zrodto bogactwa i
sity Ojczyzny.

2. Osoby, ktore dokonujg sabotazu lub dy-
wersji gospodarczej albo w inny sposob do-
puszczajg sie zamachéw na wilasnos¢ spotecz-
ng, karane sg z catg surowoscig prawa.

Art. 78.

1. Obrona Ojczyzny jest najswietszym obo-
wigzkiem kazdego obywatela.

2. Stuzba wojskowa jest zaszczytnym obo-
wigzkiem patriotycznym obywateli Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowvej.

Art. 79.

1. Czujnos¢ wobec wrogéw narodu oraz pil-
ne strzezenie tajemnicy panstwowej jest obo-
wigzkiem kazdego obywatela Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej.

2. Zdrada Ojczyzny: szpiegostwo, ostabianie
sit zbrojnych, przejscie na strone wroga — ka-
rana jest z calg surowosciag prawa jako naj-
ciezsza zbrodnia.

Rozdziat 8
ZASADY PRAWA WYBORCZEGO
Art. 80.

Wybory do Sejmu oraz do rad narodowych
sg powszechne réwne, bezposrednie i odbywa-
ja sie w gtosowaniu tajnym.

Art. 81

Prawo wybierania ma kazdy obywatel, kto-
ry ukonczyt lat 18. bez wzgledu na pte¢, przy-
naleznos¢ narodowg i rasowg wyznanie wy-
ksztatcenie. czas zamieszkiwania pochodzenie
spoteczne, zawod i stan majgtkowy.

Art. 82.

Kazdy obywatel moze by¢ wybrany do rady
narodowej, po ukonczeniu lat 18, do Sejmu
za$ — po ukonczeniu lat 21.

Art. 83.

Kobiety majg wszystkie prawa wyborcze na
rowni z mezczyznami.

Art. 84.

Wojskowi majg wszystkie prawa wyborcze
na réwni z osobami cywilnymi.
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Art. 85.

Prawa wyborcze nie przystugujg osobom
chorym umystowo oraz osobom, ktére orze-
czeniem sgdowym zostaty pozbawione praw
publicznych.

Art. 86.

Kandydatow na postdw i cztonkéw rad na-
rodowych zgtaszajg organizacje polityczne !
espoteczne, zrzeszajgce obywateli w miastach |
wsiach.

Art. 87.

Poset i cztonek rady narodowej powinni
udawac¢ sprawe wyborcom ze swojej pracy i z

dziatalnosci organu, do ktdérego zostali wybra-
ni.

Art. 88.

SposOb zgtaszania kandydatur i przeprowa-
dzania wyborow oraz tryb odwotywania po-
stow i cztonkéw rad narodowych okres$la usta-
wa.

XVII

Rozdziat 9

HERB, BARWY | STOLICA POLSKIEJ
RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWE]

Art. 89.

1. Herbem Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej jest wizerunek orta biatego w czerwonym
polu.

2. Barwami Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej sg kolory biaty i czerwony.

3. Szczegoty okresla ustawa.

Art. 90.

Stolicg Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
jest miasto bohaterskich tradycji Narodu Pol-
skiego — Warszawa.

Rozdziat 10
ZMIANA KONSTYTUCII
Art. 91

Zmiana Konstytucji moze nastgpi¢ tylko w
drodze ustawy, uchwalonej przez Sejm Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej wiekszoscig co naj-
mniej dwu trzecich gtoséw w obecnosci co naj-
mniej potowy ogolnej liczby postow.
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NASZE PERSPEKTYWY

Rozpoczynamy nowy 1952 rok. Wedtug usta
lonej tradycji ludzkos$¢ zawsze oczekuje od no-
wego roku bardziej szczeSliwego i radosnego
zycia. Jednakze to szczesliwe i radosne zycie nie
przynosi nam jaki$ czarodziej, lecz budujg je
ludzie sami.

W Zwigzku Radzieckim w krajach Demo-
kracji Ludowej, i w Polsce mamy obecnie szcze-
Sliwe i radosne zycie.

Wielkie budowle komunizmu, jak olbrzymi
kanat tgczacy Wolge — z Donem, gtéwny ka-
nat turkmenski i inne, nawadniajgce bezwodne
stepy i pustynie zamieniajgc je w urodzajne
pola, cate obszary planowo zasadzonych pasow
lesnych, potezne elektrownie utatwiajgce swo-
ja energig prace cztowiekowi i inne potezne
prace odbywajg sie wedtug genialnego planu
Wielkiego Stalina dla dobra narodéw radziec-
kich.

Rozwinieta do kolosalnych rozmiaréw budo-
wa nowych fabryk i zakladéw oraz nowych
dzielnic mieszkaniowych, zmiana ciezkiej pra-
cy cztowieka na prace maszyn, wzrastajacy z
kazdym dniem dobrobyt mas pracujgcych —
wszystko to Swiadczy o nowym szczeSliwym i
radosnym zyciu.

Za przyktadem Zwigzku Radzieckiego réw-
niez i w Polsce buduje sie nowe fabryki, zakta-
dy przemystowe, i huty, liczne dzielnice mie-
szkaniowe, szkoty i teatry.

Nie tak dawno byliSmy $wiadkami urucho-
mienia dwéch nowych fabryk samochodowych
— w Warszawie na Zeraniu i w Lublinie, a wie-
le jeszcze fabryk, zaktadéw przemystowych, hut
jest w budowie.

W pismach codziennych czytamy meldunki o
przedterminowym wykonaniu planu, co jest do-
wodem, ze praca u nas stata sie przejawem pa-
triotyzmu mas pracujgcych.

Rozpoczeto masowe budownictwo dzielnic
mieszkaniowych tak w Warszawie, jak i w ca-
tej Polsce.

Kazdy cztowiek pracy otrzymuje nowe, jas-
ne stoneczne mieszkanie, co rowniez Swiadczy

0 podnoszeniu na wyzszy poziom warunkow b\ -
tu mas pracujacych.

Nedza, bezrobocie, gtdd, i chtod, cigglty strach
przed utratg pracy i pozostania bez dachu nad
gtowa, raz na zawsze wyeliminowano z nasze-
go zycia. Lud pracujacy catego $wiata z zach-
wytem obserwuje budownictwo socjalistyczne
w krajach demokracji ludowej, a przerazeni
kapitalisci i ich stugusy doktadajg wszelkich
staran, by przeszkodzi¢ i zburzy¢ szczesliwe i
wolne zycie tych narodow. Kapitalisci chcg po-
nownie pograzy¢ ludzkos¢ w nedze i gtéd, obro-
ci¢ pola i sady w pustynie, a narody w swych
niewolnikdbw, by na ich biedzie i nedzy sto-
krotnie powieksza¢ swe kapitaty.

Barbarzyncy ci nie cofajg sie przed zadna
zbrodnig, ktéra pomaga im do osiggniecia celu:
oni rozpoczeli wojne w Korei i Vietnamie, oni
tez dazg do niej w Egipcie i na catym Swiecie.

Garstce krwiozerczych kapitalistow przeciw
stawia sie jednak postepowa ludzkos$¢ pracuja-
ca catlego Swiata, ludzie dobrej woli, ktdrzy pro-
wadzg uporczywg walke z podzegaczami wojen
nymi, walke o utrwalenie pokoju na Swiecie.

Niedawno przyznano Stalinowskie Nagrod}
Pokoju prezesowi Chinskiej Akademii Nauk
KUO-MO-ZO, deputowanemu do parlamentu
wioskiego PIETRO NENNI, deputowanemu do
parlamentu japonskiego prof. IKUO OJAMA.
angielskiej dziataczce spotecznej MONICE FEL-
TON, pisarce niemieckiej ANNIE SEGHERS
pisarzowi brazylijskiemu JORGE AMADO —
bojownikom pokoju za ktérymi stojg setki mi-
lionéw ludzi mitujacych pokdj.

My, przedstawiciele wojska, ktorzy ztozylis-
my podpisy pod Apelem Pokoju, wiemy ze obo-
wigzki nasze w walce o zachowanie pokoju na
catym Swiecie nie konczg sie na tym.

Narod bowiem natozyt na nas obowigzek bro-
nienia swego szczesliwego, wolnego zycia, obo-
wigzek obrony granic Ojczyzny przed najazdem
faszystowskich hord anglo-amerykanskiego im-
perializmu.
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Ten zaszczytny obowigzek okre$la nasze cele,
zadania i dazenia w nowym 1952 roku.

Azeby zaden wrog nie byt dla nas straszny,
aby umie¢ bi¢ go na ladzie, w powietrzu i na
morzu, trzeba przede wszystkim pogtebia¢ swa
wiedze polityczng, ogolno-wojskowg i specjal-
na, trzeba studiowaé wszystkie nowosci tech-
niczne naszej specjalnosci, dazy¢ krok w krok
za postepem zycia, by nie pozosta¢ w tyle.

Powinnismy zawsze pamieta¢ stowa towarzy-
sza Stalina, ze pozostajgcych w tyle — bija.

W nowym 1952 roku oficerowie stuzby sa-
mochodowej wraz z catym wojskiem powinni
opanowac¢ marksistowsko-leninowska teorie i
podnies¢ swoj poziom ideologiczny. Nauczy¢ sie
na podstawie nauki marksistowskiej o pra-
wach rozwoju natury i spoteczenstwa, o rewo-
lucji, o zwyciestwie socjalizmu we wszystkich
krajach, nauki o rozwoju komunizmu, prawid-
towo ocenia¢ miedzynarodowsg i wewnetrznag
sytuacje, wyprowadza¢ politycznie stuszne
whnioski. Powinni doktadnie pozna¢ historie roz-
woju ruchu robotniczego, studiujgc Krotki Kurs
Historii WKP(b) i dzieta Lenina i Stalina.

Jedynie majgc dobre przygotowanie politycz-
ne i opanowang marksistowsko-leninowskg te-
orie mozna w prawidtowy sposob rozwigzywac
wszystkie zagadnienia wojskowe, specjalne, go-
spodarcze i inne. Majac dostateczne przygotowa-
nie polityczne mozna zawsze w odpowiedni spo-
sob wyjasnia¢ podwiadnym rdézne zjawiska hi-
storyczne, polityczne, lub spoteczne, mozna wy-
chowywaé¢ zotnierzy w duchu bezgranicznego
oddania Ojczyznie, Partii i Rzadowi.

Oficer jest wychowawca swoich podwiad-
nych, jemu powierzono miedzy innymi takze
polityczne ich wychowanie. Jakze niepewnie be-
dzie sie czut na zajeciach politycznych lub na-
wet w rozmowie z zotnierzami oficer, ktory nie
ma wiasciwego przygotowania politycznego.
Cztowiek nie przygotowany politycznie nie po-
trafi zrozumie¢ nawet wydarzen, odbywajacych
sie na jego oczach, nie bedzie umiat ich wyjas-
ni¢, nie potrafi przeciwstawi¢ sie wrogowi kla-
sowemu, a nawet moze ulega¢ wptywom wrogiej
propagandy. Dlatego tez szkolenie polityczne
i przygotowanie marksistowsko-leninowskie po-
winny stanowi¢ podstawe catego naszego szko-
lenia tak teoretycznego jak i praktycznego.

Trzeba szczerze przyznaé, ze wsrdéd nas sg
jeszcze tacy, ktérzy nie rozumiejg jak koniecz-
ne jest marksistowsko-leninowskie przygotowa-
nie, ktérzy nadaja mu drugorzedne znaczenie
stawiajgc na pierwszym planie bojowe lub
specjalne szkolenie. Mamy nadzieje, ze w tym
roku nie rozumiejgcych znaczenia i doniostosci
marksistowsko-leninowskiego przygotowania nie
bedzie w naszym srodowisku.

W nowym roku celem skutecznego opanowa-
nia dziedziny przygotowania bojowego nalezy
zwroci¢ baczng uwage na ogolno-wojskowe szko-
lenie skladu osobowego stuzby samochodowej
Nie wolno nam zapomina¢d, ze jesteSmy przede
wszystkim zotnierzami, a dopiero potem tech-
nikami. Duza uwage nalezy zatem zwroci¢ na
przygotowanie operacyjno-techniczne. Wsp6t-
czesne formy prowadzenia operacji frontu '
armii, zastosowanie i wykorzystanie zmechani-
zowanych i zmotoryzowanych wojsk oraz sposo-
by prowadzenia walki przez wielkie jednostki
zmuszaja nas do przestudiowania tych zagad-
nien.

Azeby naprawde by¢ dobrym pomocnikiem
a nie ciezarem dla dowobdcy, kazdy samocho-
dziarz, niezaleznie od zajmowanego stanowiska
powinien dobrze orientowac¢ sie w taktycznej
lub operacyjnej sytuacji, wycigga¢ wiasciwe
whnioski nie czekajac na wskazéwki dowddcy,
meldowa¢ mu wiasny punkt widzenia, propo-
nujac odpowiednie zarzadzenia, a po zatwier-
dzeniu ich wprowadzac je w zycie.

Nalezy pamieta¢, ze dowddca bedac pochio
niety walka, nie zawsze pamieta, a nawet nie
zawsze bedzie miat czas na dawanie szczegéto-
wych wskazéwek stuzbie samochodowej. W tym
wiasnie wypadku powinien mu pomdc jego za-
stepca, czy pomochnik do spraw technicznych.

Azeby sta¢ sie wartosciowym pomocnikiem
dowddcy, oficerowie stuzby samochodowej po-
winni, zaleznie do zajmowanego stanowiska do-
skonale zna¢ organizacje wojsk, ich taktyczno
techniczne wiasciwosci i mozliwosci w wykony-
waniu zadan bojowych i zastosowania ich w
walce. Powinni zna¢ organizacje bojowych
ugrupowan swego pododdziatu i jednostki, jed-
nostek potaczonych oraz miejsce parku samo-
chodowego, jak réwniez obowigzki oficera sa
mochodowego tych ugrupowan i umie¢ prawid-
towo je wykonywac. Musimy uprzedzi¢ naszych
czytelnikéw, ze wyczerpujacych wyjasnien tych
zagadnien od razu nie dostang, poniewaz réz
nych mozliwosci wykorzystania wojsk zmoto-
ryzowanych na polu walki, réznych sytuacji, v
jakich moga sie znalez¢ samochodziarze nie da
sie ujg¢ w ramy regulaminéw i instrukcji.

Znajac podstawy, nalezy w okresie letniego
szkolenia podczas terenowych c¢wiczen putko-
wych i dywizyjnych oraz manewréw stosowac
nabytg wiedze i zdolnosci, nastepnie uogdlniaé
je i dzieli¢ sie na tamach naszego pisma swymi
whnioskami, zyczeniami i propozycjami.

W ubiegltych latach na ten temat mieliSmy
niestety, nieliczne artykuty, prawdopodobnie
dlatego, ze oficerowie stuzby samochodowej nie
przyktadali wiekszego znaczenia uogodlnianiu
doswiadczen swej pracy.
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Siedzie¢ z zatozonymi rekoma i czeka¢, az kto$
przysle wskazéwki, da gotowsa recepte na wszy-
stkie okolicznosci zycia — oznacza cofanie sie,
pozostawanie w tyle, nienadgzanie za zyciem.
Taki cztowiek staje sie przystowiowym ,czto-
wiekiem w futerale", do ktérego nic nie docie-
ra, biurokratg, ktory kieruje sie instrukcjami
i paragrafami rozkazow, a gdy ich nie ma, zdej-
muje z siebie wszelkg odpowiedzialnos¢ moty-
wujac swojg bezczynnos¢ brakiem wytycznych.

Oficerowie WP w ten sposéb zy¢ i rozumiec
nie moga. Jezeli nie ma wytycznych i instruk-
cji, a zadanie nalezy wykona¢, trzeba wykazac
rozsadng inicjatywe i spetni¢ dany obowigzek,
zgodnie z duchem ogélnych regulaminéw woj-
skowych. Nastepnie do$wiadczeniem swym na-
lezy podzieli¢ sie z kolegami, bez wzgledu na
to, czy wszystko bedzie w nim stuszne. Koledzy
poddadzg krytyce, wypowiedzg swoje uwagi
i to wlasnie da korzysci, to nauczy jak poste-
powa¢ w danych sytuacjach w przysztosci.

Takie postepowanie pomoze innym spetniac
obowigzki. Wykorzystujgc doswiadczenia kole-
géw, mozna szybciej powzig¢ stuszng decyzje
lub przedsiewzia¢ S$rodki zaradcze, a wykazu-
jac ponownie w jakiej$ sytuacji inicjatywe moz-
na nawet osiggna¢ nowe i lepsze, bardziej ory-
ginalne rozwigzanie tego czy innego zadania.

Jezeli jeszcze u pewnej niewielkiej liczby ofi-
cerow stuzby samochodowej miatby miejsce po-
glad, ze sg oni ,,tylko specjalistami, technikami”,
ktorych zadaniem jest przygotowanie pojazdéw
mechanicznych, osiggniecie 100% sprawnosci
technicznej maszyn i na tym koniec. Wykorzy-
stanie za$ sprzetu technicznego nalezy do ,,0g0l-
no-wojskowego dowddcy" — bytoby to stano-
wisko btedne.

Odnosi sie to takze do kierowcéw, ktérzy nie
powinni uwazaé, ze sg tylko kierowcami-me-
chanikami, majgcymi za zadanie jedynie wykué
na pamie¢ budowe samochodu, umie¢ obstugi-
wac i prowadzi¢ go, natomiast umie¢ wiadac
bronig i zna¢ regulaminy — to nie jest obowig-
zkowe. o

Tego rodzaju poglady w czasie pokoju moga
prowadzi¢ do tego, ze w pododdziatach podob-
nych ,technikdw" maszyny nie bytyby w nale-
zytym stanie technicznym, zdarzatyby sie wy-
padki naruszania zasad ruchu kotowego, wy-
padki i uszkodzenia maszyn, jak réwniez i dy-
scyplina wojskowa nie zawsze bytaby na odpo-
wiednim poziomie.

Wyprowadzajac wnioski z powyzszego mozna
powiedzie¢, ze w czasie walki ,technicy"” tacy
straciliby wszystkie maszyny jeszcze przed wy-
konaniem zadania bojowego.

Sprébujmy wyjasni¢ dlaczego tacy ,technicy"
mieliby tak zie rezultaty swojej pracy.

Po pierwsze (i to jest podstawowe) dlatego, ze
nie zaszczepi im sie poczawszy od przetozonego
i konczac na podwladnym, poczucia dyscypliny
wojskowej, poczucia odpowiedzialnosci i Swia-
domosci wielkiego zadania, ktére spetniaja.

Po drugie, wéwczas gdy majac zapat do tech-
niki pobieznie beda studiowali regulaminy, a
przetozeni nie zwrécg na to uwagi, nie wyciagng
konsekwencji za nieprzestrzeganie wymagan re-
gulaminéw wojskowych, a niekiedy pozwolg
nawet na poufatosci. Wszystko to doprowadzi
do rozprezenia i braku odpowiedzialnosci, w wy-
niku czego takie oddziaty stanowi¢ bedg nie
zbrojny pododdziat wojskowy, lecz beziadny
thum.

Wyobrazmy sobie, ze taki pododdziat znaj-
dzie sie na polu walki, gdzie narazajgc wiasne
zycie, kazdy powinien wykonywaé zadanie bo-
jowe. Czy taki pododdziat zdota wykona¢ zada-
nie bojowe? Oczywiscie, ze nie. Bedzie on nie-
zdolny do walki i to tylko dlatego, ze nie jest
spojony dyscypling wojskowa, nie jest wyszko-
lony, nie zna swych obowigzkéw w boju, nie
umie wykorzystac terenu, nie potrafi ukry¢ ma-
szyn przed ogniem artylerii lub lotnictwa nie-
przyjaciela. Taki pododdziat bedzie ponosi¢ du-
ze straty i zostanie szybko zniszczony.

Jesli wiec chcemy miec¢ jednostki zdolne do
walki, wyszkolony skiad osobowy umiejgcy wy-
korzysta¢ swoje maszyny w kazdej sytuacji bo-
jowej i ukry¢ je przed ogniem nieprzyjaciela
oraz broni¢ siebie i technike, i spowodowaé
straty w szeregach wroga, musimy przede
wszystkim przestudiowac na ,,celujgco™ wszyst-
kie regulaminy ogélno-wojskowe i przepisy
wojskowe.

Kazdy oficer, podoficer i szeregowy stuzby
samochodowej powinien doskonale wiada¢ bro-
nig osobistg dlatego, ze wlasnie bardziej niz kto
inny przy spotkaniu z nieprzyjacielem, zmu-
szony bedzie broni¢ sie bronig osobistg, liczac
wyitgcznie na siebie.

Jest tak dlatego, ze jednostki samochodowe
czesciej, anizeli jakikolwiek inny rodzaj broni
bedg sie znajdowaty lub bedg pracowaly bez
ostony.

Umiejetnos¢ wykorzystania terenu polegaja-
ca na mozliwie bliskim, ukrytym doprowadze-
niu maszyn do piechoty lub dziat i to tak, by
nie narazi¢ samochodu lub traktora na ogien
artylerii i lotnictwa — jest duzg sztuka dla sa-
mochodziarza i przynosi olbrzymig korzys¢ dla
jednostki ze wzgledu na zachowanie jej zdol-
nosci bojowe;j.

Znajdujac sie na punktach i w rejonie wy-
czekiwania, w rejonach rozlokowania itp. na-
lezy zawsze pamietaé, ze wrég specjalnie szu-
ka oddziatéw zmotoryzowanych, by je zniszczy¢
i dlatego tez samochodziarz powinien umiec le-
piej od piechura maskowaé je i zabezpieczac.
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Jest to zrozumiate, piechura bowiem przytuli
kazdy dotek, samochodu za$ lub traktora w dot-
ku nie schronisz, nalezy go dobrze i umiejetnie
okopa¢, by maszyna byla starannie ukryta, a
jednoczesnie gotowa w kazdej chwili do rusze-
nie naprzéd. Sztuke okopywania i maskowania
nabywa sie jedynie przez nieustanne szkolenie
teoretyczne i praktyczne.

Kierowca, podoficer i oficer stuzby samocho-
dowej powinien by¢ Smiaty, zreczny i wytrzy-
maty, co nabywa sie jedynie przez wychowanie
fizyczne i staty trening. Wykonywac¢ ¢wiczenia
na przyrzadach gimnastycznych, pokonywac tor
przeszkdd, wiada¢ bagnetem, rzuca¢ granatem
powinni umie¢ wszyscy samochodziarze bez

wyjatku.

Poznanie i wykonywanie regulamindéw oraz
wzorowa dyscyplina wojskowa powinny by¢
wpajane od pierwszego dnia przybycia do woj-
ska. Wyrobienie poczucia odpowiedzialnosci,
scistego wykonywania regulamindéw, kolezen-
skosci, wypetnienia przysiegi wojskowej, powin-
no by¢ codzienng troskg kazdego zotnierza. Pod-
waliny tego zaktada sie przy nauczaniu regula-
mindw, ktérym powinno sie udziela¢ szczegdlng
uwage; uczy¢ regulamindéw musi zawsze do-
wodca pododdziatu osobiscie, a nie powierzac
tego swoim zastepcom.

W procesie przygotowania bojowego powin-
nismy dazy¢ do wyrobienia wysoko zdyscypli-
nowanego zotnierza, doskonale wadajgcego swa
bronig i umiejetnie stosujgcego w praktyce na-
byta wiedze wojskowa.

Samochdd, traktor i motocykl zajat juz na-
lezne mu miejsce we wszystkich rodzajach bro-
ni i stuzb WP. Aczkolwiek zastosowanie ich jest
rozne, jednak wszystko skierowane jest ku te-
mu, by wojsko posiadato wysokag zdolnos¢ bo-
jowa, duzg ruchliwos¢, by jednostki mogty sie
zjawia¢ na polu walki tam, gdzie nieprzyjaciel
najmniej ich oczekuje. W tej dziedzinie jest du-
z0 nowego, jest szereg zagadnien, ktére w tym
roku trzeba opanowac. Dlatego tez studiowanie
doswiadczen bojowych, zdobycie praktyki w za-
stosowaniu techniki nawet w najbardziej skom-
plikowanych formach walki, ochrona jej przed
zniszczeniem powinno by¢ w tym roku naszym
celem.

Na réwni zatem z doskonatym przygotowa-
niem wojskowym caty skiad osobowy stuzby
samochodowej powinien by¢ takze wzorowo
przygotowany technicznie wedtug specjalnosci.
Przygotowanie to winno by¢ oparte na bazie
mocnego przygotowania wojskowego, a cate
szkolenie powinno by¢ Scisle powigzane z bo-
jowym zastosowaniem samochodu, traktora i
motocykla.

Zajmujac sie szkoleniem technicznym wedtug
zatwierdzonych programow i wytycznych, po-

winnismy stale interesowa¢ sie ,nowosciamill,
ktére ukazuja sie w literaturze technicznej i
wojskowej. Podstawe wyszkolenia technicznego
nabyliSmy w ubiegtym roku, obecnie za$ trzeba
bedzie na wszystkich szczeblach naszej stuzby
pogtebia¢ i rozwija¢ nabytg wiedze.

Nowoczesna technika, w ktérg wyposazone
jest nasze wojsko wymaga starannej obstugi
i konserwacji.

Obstugiwa¢ i konserwowa¢ technike mozna
tylko wtedy, jesli dobrze zna sie budowe ma-
szyny w catosci i prace kazdego jej zespotu,

W ubiegtych latach zadania te byly porusza-
ne, lecz otrzymane wiadomosci nie sg jeszcze
dostateczne. NabyliSmy tylko podstawy, ktore
obecnie winnismy pogtebia¢ i rozszerza¢. Po-
nadto do budowy pojazdéw mechanicznych co-
dziennie wprowadzane sg ulepszenia i zmiany
konstrukcyjne poszczegolnych zespotdéw. Dlate-
go tez zy¢ jedynie starg, poprzednio nabytg wie-
dzg, obecnie nie mozemy. Ponadto w naszej
stuzbie powstajg coraz to nowe, niezhane nam
zagadnienia, wymagajgce przestudiowania ich
organizacji i zastosowania w praktyce.

Naprawa w warunkach polowych dotyczy nie
tylko warsztatowcow, lecz wszystkich oficerow
i podoficeréw stuzby samochodowej, ktorzy po-
winni umie¢ organizowac¢ i przeprowadza¢ na-
prawy w polu.

Obstudze samochodéw i stuzbie parkowej po-
winnismy jednak udziela¢ wiecej czasu, anize-
li naprawom. Wszyscy wiemy, ze im staran-
niejsza jest obstuga techniczna, tym lepiej jest
postawiona stuzba parkowa, tym mniej bedzie
uszkodzonych maszyn, a wiec i napraw i tym
wiekszy otrzymamy wspotczynnik gotowosci
technicznej i zdolnosci bojowej jednostki.

Dlatego tez na nauczanie zasad obstugi tech-
nicznej i na organizacje stuzby parkowej nale-
zy zwroci¢ szczegblng uwage, przy czym nie
wolno ogranicza¢ sie tylko do przestudiowania
przepisoOw, trzeba cata nabyta wiedze niezwitocz-
nie wprowadzac¢ w praktyce.

W tym roku stuzba parkowa we wszystkich
wiekszych i mniejszych jednostkach powinna
by¢ postawiona wzorowo.

Dotad moéwiono jedynie o szkoleniu, ale
oprocz szkolenia jesteSmy obowigzani zaleznie
od zajmowanego stanowiska, zaja¢ sie wychowa-
niem swoich podwiadnych.

Wychowywac¢ kadry znaczy ufa¢ im, nieustan-
nie kierowac ich pracag i kontrolowac jej wyko-
nanie, przy czym kontrola powinna by¢ stata
i celowa. Kontrola ta wymaga uwaznego i gle-
bokiego poznania podwiadnych i codziennych,
rozsadnych wymagan ze strony dowaodcy.

Bytoby niewtasciwe sprowadza¢ wychowanie
kadr tylko do teoretycznego szkolenia. W wa-
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runkach wojska kadry (zotnierz, podoficer, ofi-
cer) powinny walczy¢ o wprowadzenie w zycie
polityki partii i rzadu, by¢ nienagannymi wy-
konawcami wymagan przysiegi wojskowej, re-
gulaminow, rozkazéw dowddcow, bez wzgledu
na trudnosci.

Rozkazem Ministra Obrony Narodowej zostat
przedstawiony do nagrody (posmiertnie) kapral
JANECZEK JAN za wzorowe wykonanie swych
obowigzkéw. Janeczek Jan byt prawdziwym zot-
nierzem i patriotg. Jego przykitad powinien byc¢
przyktadem w pracy wychowawczej z catym
skfadem osobowym naszego wojska.

Nalezy rowniez poruszy¢ zagadnienie pracy
wychowaweczej z mtodymi oficerami, ktérzy od
razu po opuszczeniu tawy szkolnej, zajmujag
niekiedy w jednostkach odpowiedzialne stano-
wiska.

Prawdziwe hartowanie kadr otrzymuje sie
podczas zywej pracy, poza szkotg, w walce z
trudnosciami i w pokonywaniu ich.

Dlatego tez, dbajac o polepszenie pracy wy-
chowawczej z oficerami, nalezy uwaznie przy-
glada¢ sie mtodym oficerom, umiejetnie poma-
ga¢ im, nie draznigc ich oficerskiej godnosci i
nie dotykajgc ich miodej ambicji.

Starszy dowddca obowigzany jest, po odnale-
zieniu wilasciwej drogi podejscia do serca mio-
dego oficera, pom6c mu mozliwie szybko dosto-
sowac sie do wymagan zycia wojskowego, zdo-
by¢ wprawe w dowodzeniu, nauczy¢ praktycz-
nie pokonywa¢ napotykane w pracy trudnosci.
Nie znaczy to, ze starszy oficer, opiekujac sie
miodszym, jak troskliwa piastunka, powinien
rozwigzywacé za niego wszystkie trudnosci; od-
wrotnie, dajgc mu trudne i odpowiedzialne za-
dania, powinien zmusza¢ go osobiscie rozwigzy-
wac i wykonywac¢ je w terminie, zgodnie ze
wskazéwkami starszego, jednoczesnie obserwo-
wac go i tylko w trudnych chwilach przycho-
dzi¢ mu z pomoca.

Od odpowiedniego wychowania, jego metod i
form, zalezy w duzym stopniu dyscyplina woj-
skowa. Praktyka dyscyplinarna réwniez wywie-
ra duzy wptyw na stan dyscypliny wojskowej.
W praktyce spotykato sie niekiedy jednostke,
w ktorej stosowano masowe kary, a dyscyplina
nie stata na odpowiednim poziomie, oraz inng
jednostke, w ktorej kar nakladano mato i dy-
scyplina byta na wysokim poziomie, wyczuwa-
to sie w niej zorganizowany porzadek i staty
wzrost catego skladu osobowego.

Analizujgc wyzej powiedziane i poréwnujac
te jednostki, mozna wywnioskowa¢, ze tam,
gdzie stosuje sie duzo kar, gdzie praktyka dy-
scyplinarna jest niewtasciwie postawiona, pra-
ca wychowawcza zaniedbana, gdzie panuje me-
toda administrowania, podoficerowie i miodsi

oficerowie nie naktadajg kar dyscyplinarnych,
ktére idg z gory, nie ma indywidualnego po-
dejscia, nie istnieje kolejno$¢ w naktadaniu
kar, panuje nawat kar, krzywa kar skacze jak
temperatura goraczkujacego chorego; Srodki
zachecajgce prawie nie istniejg lub tez udzie-
la sie je masowo w dni wielkich $wigt narodo-
wych — staba jest rowniez dyscyplina i brak
osiggniec.

Stad wniosek, ze sam system karania nigdy
nie moze da¢ pozytywnych wynikow. Nato-
miast tam, gdzie prowadzi sie prace wycho-
wawczg, dyscyplina wojskowa stoi na wysokim
poziomie.

W praktyce dyscyplinarnej biorg udziat
wszyscy poczgwszy od dowddcy druzyny i kon-
czgc na dowddcy jednostki.

Dowodca przed ukaraniem zglebia przyczy-
ne, ktora spowodowata wykroczenie, jego cha-
rakter, biorgc pod uwage catoksztatt stuzby, za-
chowanie sie winnego, rozmawiajac z nim i do-
piero potem naktada kare. Lecz na tym nie ko-
niec. Dowddca obserwuje, jak podwiadny re-
aguje na kare, jak dagzy do podciggniecia sie
w stuzbie, czy przyktadnoscig w szkoleniu i za-
chowaniu stara sie zastuzy¢ na zdjecie kary dy-
scyplinarnej lub tez odwrotnie — kara nie po-
skutkowata i winny ponownie narusza dyscy-
pline. W zwigzku z tym dowddca powinien od-
powiednio reagowac¢. Z pomocg dowddcey przy-
chodza partyjna i ZMP-owska organizacja.

Zawdzieczajgc uporczywej i wytrwalej pra-
cy dowodcy mozna nawet z najbardziej nie-
zdyscyplinowanego zotnierza, przerobi¢ na
zdyscyplinowanego. Przy zgranej pracy do-
wodcy wszystkich szczebli i przy pomocy par-
tyjnej i ZMP-owskiej organizacji mozna zaw-
sze utrzymac¢ wzorowg dyscypline w jednostce

Dazenia nasze powinny by¢ skierowane ku
temu, by przez swg prace nad kazdym Kkierow-
cg i zoinierzem osiggng¢ wzorowy poziom jed-
nostek i pododdziatbw samochodowych w ca-
tym. wojsku, by o naszych oficerach i zotnie-
rzach mowiono z glebokim szacunkiem, sta-
wiajgc ich jako przyktad i wzorujgc sie na
nich.

Same zyczenia i dazenia to jednak za mato
trzeba uporczywie pracowac i tym witasnie po-
winnismy sie zajgé w nowym 1952 roku.

Jednym z trudniejszych zadan, ktére po-
winnisSmy sobie postawi¢, jest walka z opie-
szatoscig i z niewtasciwym stosunkiem do pra-
cy, walka o kulture pracy przy samochodach,
0 wykazanie rozsadnej inicjatywy w zagadnie-
niach eksploatacji, walka o oszczedno$¢ we
wszystkich dziedzinach naszej stuzby.

Wyzej powiedziane mozemy poprze¢ przy-
ktadami np. z dziedziny przebiegéw miedzyna-
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prawczych i kierowaniu samochodéw do napra-

Z wielkag przykroscig jeszcze dzi$ musimy
stwierdzi¢, ze niektorzy dowddcy samochodowi
kierujg sie zasada, ze ,jesli maszyna przebyta
ustalony przebieg miedzynaprawczy, to nalezy
ja obowigzkowo skierowa¢ do Sredniej lub
gtdbwnej naprawy, nie patrzac na jej stan tech-
niczny". Czy mozna $lepo trzymac sie tej za-
sady? Oczywiscie, ze nie. W Radzieckim dzien-
niku ,Prawda" oraz w szeregu czasopism tech-
nicznych, zwiaszcza w czasopismie ,,Awtomo-
bil*, czytamy jak radzieccy kierowcy - stacha-
nowcy przebywajg na samochodach radzieckich
marek po sto i wiecej tysiecy km bez Srednich
i gtdbwnych napraw.

Ruch kierowcow - stutysiecznikdw w Zwia-
zku Radzieckim jest szeroko rozwiniety; nie
sg to sporadyczni rekordzisci, tylko sg to ucz-
ciwi, pracowici ludzie radzieccy, ktorych ilos¢
-siega setek tysiecy. Nasuwa sie wiec pytanie,
dlaczego u nas te same samochody trzeba obo-
wigzkowo kierowa¢ do naprawy po przebiegu
30 — 40 tysiecy km? Czy nasze warunki kli-
matyczne sg inne; czy gorsze i bardziej surowe
sg zimy, anizeli w ZSRR; czy nasi ludzie sg
gorsi i nie chcg szanowa¢ dobra narodowego?
Nie — nie dlatego. Nasze warunki klimatycz-
ne sg znacznie tagodniejsze, anizeli na przy-
ktad na Syberii, lub w rejonie Wolgi, drogi
nasze nie sg gorsze, naréd rowniez walczy o
wykonanie Planu 6-letniego, uporczywie bu-
duje socjalizm w Polsce i pragnie na kazdym
kroku gospodarzy¢ oszczednie, by za zaoszcze-
dzone pienigdze wybudowac¢ wiecej fabryk i
zaktadow przemystowych. C6z w takim razie
jest przyczyng tego? Przyczyng tego jest to, ze
wsrod nas zagniezdzita sie opieszatos¢ i cig-
gty brak wiary w mozliwos¢ pokonania wszel-
kich trudnosci.

My, kierowcy, przyzwyczailiSmy sie Kkiero-
wac sie jedynie normami i zastania¢ sie nimi,
zrzucajac W razie czego z siebie odpowiedzial-
nosc¢.

W Zwigzku Radzieckim, w sw'oim czasie
stachanowcy przekroczyli we wszystkich dzie-
dzinach stare normy, nie patrzac na opor garst-
ki specjalistow - inzynierow. Czyz my mamy
rowniez czeka¢ az nasi kierowcy - stachanow-
cy przetamig ustalone przebiegi miedzyna-
prawcze, a my zamiast tego by kierowa¢ pod-
wiadnymi, zmuszeni bedziemy wlec sie za ni-
mi w ogonie. Moment ten jest niedaleki i jesli
i my nie zmienimy swych pogladow, to nie be-
dziemy mogli sprosta¢ zadaniu.

W tej dziedzinie nie nalezy jednak wpadac
w inng krancowos¢, a mianowicie nie wolno,
dla zwiekszenia przebiegu miedzynaprawcze-
go. gania¢ samochodu bez wykonania odpo-

wiednich zabiegéw technicznych dotad, dopo
ki sie nie rozpadnie.

Dla zachowania technicznie sprawnego sta
nu nalezy Scisle przestrzega¢ i w odpowiednirr
czasie dokonywac¢ przegladow technicznych
zamienia¢ pierscienie, panewki tozysk, regu
lowa¢ i smarowa¢ mechanizmy i tylko wtedy
gdy zabiegi te nie pomogg — kierowa¢ maszy-
ne do naprawy. Nie czynigc tego, kierowca nie
potrafi nalezycie wykorzysta¢, prowadzi¢ i ob-
stugiwa¢ maszyny, trzeba go wiec — jeszcze
uczy¢, trzeba mu pomaga¢. Przy wiasciwym
za$ kierownictwie technicznym przekroczeni®
norm przebiegu miedzynaprawczego jest zu
petnie mozliwe.

Podnies¢ ruch kierowcOw - stutysiecznikév
i stang¢ na ich czele jest zadaniem samocho
dziarzy na rok 1952.

Duzo sie mowi i pisze o oszczednosci paliwa
i smarow, w praktyce za$ nieprodukcyjnie
spalamy na wiatr setki ton kosztownego pali
wa, przy czym nikt nie zastanawia sie i ni-,
analizuje przyczyny tego szkodliwego zjawiska
i nikt nie prowadzi z tym prawdziwej, rzeczy-
wistej, codziennej walki. Na stawiane pytania
odpisuje sie oficjalnie — ,nadmierne zuzycie
spowodowane jest niesprawnoscig gaznika, brak
zapasowych dysz itd“. Czy to prawda? Czescio-
wo tak. Ale czyz tylko niesprawno$¢ gaznika
powoduje nadrozchdod paliwa. Na pewno nie
istnieje bowiem szereg innych przyczyn, o kt6-
rych my czesto zapominamy i nawet przepro
wadzajac przeglad techniczny nie zawsze zwra-
camy na to uwage oraz instruujac kierowcow
nie dajemy im codziennie wskazowek.

Przypominam o przyczynach powodujgcycr
nadmierne zuzycie paliwa:

1) nieszczelnos¢ przewodoéw paliwowych.

2) wyciekanie paliwa z komory ptywako-

wej,

3) nieprawidtowy kat pochylenia kot,

4) chwytanie szczek hamulcowych u zw<>

lennikéw ,martwych hamulcéw",

5) nieprawidlowe dociggniecie tozysk kot

6) praca silnika na biegu luzem, na posto

jach i przy zatrzymywaniu sie przy sy
gnatach swietlnych,

7) jazda z szybkoscig powodujacg nadmier

ne zuzycie paliwa,

8) niewykorzystywanie energii samochodu

9) niewykorzystywanie pochytosci drogi do

jazdy z wytgczonym  silnikiem i zapto
nem.

Zamiast tego, by zajmowac sie zmudng pra
cg wpajania w kierowcoéw kultury prowadze-
nia samochodu i oszczedzania paliw/a i sma-
row, mowimy, ze normy paliwa sg za male
ze silniki sg niedotarte itd.
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Nasz horyzont techniczny rosnie z roku na
rok. Dlatego tez nalezy walczy¢ o kulturalng
eksploatacje samochodu i wpaja¢ te kulture w
podwiadnych.

Jednak samym jedynie rozkazem kultury tej
zaszczepi¢ sie nie da; w tym wypadku potrzeb-
na jest duza, nieustanna praca z podwiladnymi.
Trzeba bedzie zajg¢ sie indywidualnie kazdym
kierowca, kazdg maszyng i mozolnie z dnia na
dzien pokazywaé, jak nalezy dazy¢ do oszczed-
nosci, dba¢, by nasze wymagania byty rzeczy-
wiscie wykonywane. Nalezy wprowadzi¢ Scistg
kontrole przebiegu i zuzycia paliwa przez kaz-
da maszyne w roznych warunkach drogowych.

Trzeba organizowac¢ dookota siebie przodow-
nikéw-kierowcow, oprze¢ sie na lepszych Kie-
rowcach, odpowiednio zachecajgc tych, ktorzy
majag wzorowe wyniki w oszczednosci.

Praca ta nie stanowi ciezaru dla samocho-
dziarzy i powinna by¢ przeprowadzona w 1952
roku.

Wreszcie jeszcze jedno zadanie powinno by¢
pozytywnie rozwigzane w tym roku, a miano-
wicie — likwidacja wypadkow i katastrof.
Z tym zjawiskiem musimy skonczy¢ raz na
zawsze.

Nie bedziemy mowili o tych stratach dla Pan-
stwa, ktore powodujemy przez rozbicie samo-
chodu, lecz bedziemy mowili o ludziach, ktérzy
ging w wypadkach i katastrofach, o tych zotnie-
rzach-kierowcach, ktdrzy jesli nie zging, to beda
mieli sprawe sgdowa.

Towarzysz Stalin, uczy, ze cziowiek jest w
ztoty fundusz, dlaczegdéz wiec my pozwalamy
by ten fundusz sie niszczyt.

Azeby raz na zawsze zlikwidowa¢ to hanbig-
ce zjawisko, trzeba przede wszystkim zorgani-
zowa¢ wymagajacg i surowag stuzbe punktow
kontrolno - technicznych, wypuszczajacych
maszyny z parkow.

Procz stuzby kontrolno _ technicznej, na
ilos¢ wypadkow i katastrof wplywa takze nie-
zdyscyplinowanie dysponenta i kierowcy. Nie-
kiedy zapominajgc o swych obywatelskich obo-
wigzkach lub zanadto ufajgc wiasnym sitom |
zdolnosciom naduzywajg oni alkoholu, tracac
nastepnie poczucie miary, szybkosci i prze-
strzeni, pedza z niedozwolong szybkoscig, nie
przestrzegajgc zasad ruchu kotowego, nie zwra-
cajgc uwagi na znaki drogowe w wyniku cze-
go sg zabici i ranni, pogruchotane maszyny i
kary sgdowe naktadane na winowajcow.

Caly wysitek samochodziarzy powinien by¢
w nowym roku skierowany do uczciwej pracy
bez wypadkéw i katastrof.

Sa to chyba podstawowe perspektywy naszej
pracy w nowym roku.

Samochodziarze! Nie tylko przeczytajcie ten
artykut, lecz gleboko zastanéwcie sie nad nim.
uzupetniajcie go wiasnymi zyczeniami i wnios-
kami.

Do nowych sukcesdw, do nowych osiggniec¢
— to hasto pracy samochodziarzy



DO NASZYCH CZYTELNIKOW

W roku biezgcym po raz pierwszy postano-
wiliSmy podsumowaé¢ ideowa, wojskowa i fa-
chowg tres¢ poszczegdlnych numerdw naszego
czasopisma ,,Przeglad Samochodowy" oraz prze-
analizowac¢ udziat oficerow stuzby samochodo-
wej 1 ich pomoc w podniesieniu tresci wydaw-
nictwa celem pogtebienia pracy redakcji.

Nie wertujgc starych rocznikéw, lecz biorac
do reki jedynie numery z roku 1951 spostrzeg-
lisSmy, ze w szesciu kolejnych zeszytach ogtoszo-
no 68 artykutdéw z nastepujacych dziedzin: po-
litycznej — 6, metodyki szkolenia — 18, tech-
nicznej — 7, taktycznej — 9, eksploatacyjnej —
10, naprawy i zaopatrzenia — 6 artykutow. Za-
gadnienia ogo6lne, zwigzane z biezacymi zada-
niami jak: oszczednos$¢, racjonalizacja itp. poru-
szono w 12 artykutach.

Autorami tych artykutow byli oficerowie
Szefostwa Stuzby Samochodowej MON i insty-
tucji centralnych, oficerowie z pododdziatow
samochodowych jednostek i oficerowie z Ofi-
cerskiej Szkoty Samochodowe;j.

Zewnetrznie wszystko wyglada normalnie
i dobrze, podstawowe zagadnienia sg objete, ofi-
cerowie z jednostek brali dos¢ aktywny udziat
w pracy redakcji, czasopismo wychodzito w ter-
minie, pomagato oficerom i podoficerom w ich
pracy, cieszyto sie dosy¢ dobrym autorytetem
w wojsku i wyzszych uczelniach, przygotowuja-
cych oficeréw stuzby samochodowej.

Jesli natomiast zanalizujemy glebiej cato-
ksztatt wykonanej w ub. roku pracy, to sitg
rzeczy nasunie sie pytanie, czy mozna nadal
pracowa¢ tym stylem?

Sprébujmy odpowiedzie¢ na to pytanie
i zacznijmy od okreslenia postawionych nam
zadan oraz tych, ktére winny by¢ nadal stawia-
ne redakcji naszego pisma.

Zadania te sg nastepujace:

1) Czasopismo powinno pomoéc nam w pod-
niesieniu ideowo-politycznego poziomu, w pra-
cy partyjnej, w umacnianiu dyscypliny woj-
skowej, powinno wychowywaé¢ w nas nieztom-
ng wole zwyciestwa, zapoznawac¢ z waznymi
i najbardziej aktualnymi postanowieniami Par-
tii, odnos$nie budowy socjalizmu w kraju i in-
nymi zagadnieniami zycia partyjnego.

2) Powinno porusza¢ zagadnienia wzmoc-
nienia i podniesienia zdolnosci bojowej naszych

Sit Zbrojnych w dziedzinie motoryzacji i me-
chanizacji, omawiac¢ formy i metody pracy w tej
dziedzinie, poczawszy od drobnego pododdziatu
i skoriczywszy na wielkich jednostkach.

3) Powinno porusza¢ operacyjno - taktyczne
zagadnienia, zwigzane z wykorzystaniem i za-
stosowaniem samochodu, traktora i motocykla
we wszystkich rodzajach broni i stuzb, w roz-
maitych formach walki oraz zagadnienia obstu-
gi technicznej we wszystkich rodzajach opera-
cji. Powinno omawiaé¢ doswiadczenia wykorzy-
stania maszyn w ugrupowaniach bojowych
otrzymane w procesie zaje¢, szkolenia w obo-
zach letnich i w czasie manewréw.

4) Powinno porusza¢ zagadnienia o charak-
terze szkoleniowo-metodycznym, zwigzane z na-
uczaniem i przygotowywaniem kadr stuzby sa-
mochodowej. Uogdlnia¢ i stosowa¢ w wojsku
doswiadczenia lepszych dowddcéw i wyktadow-
cow, czynigc je dorobkiem wszystkich.

5) Porusza¢ zagadnienia techniczne zwigza-
ne ze studiowaniem i przyswajaniem nowej
techniki, propagowac zasady obstugi i umiejet-
nej eksploatacji pojazdow mechanicznych, o-
Swietla¢ zagadnienia organizacji i udoskonale-
nia metod naprawy maszyn, zaopatrzenia tech-
nicznego oraz zagadnienia oszczednosci zwig-
zane z eksploatacjg, naprawg i zaopatrzeniem.
Omawia¢ i udostepnia¢ najbardziej wartoscio-
we osiggniecia naszych racjonalizatorow i wy-
nalazcéw.

Sa to zadania podstawowe.

Sprébujmy teraz zanahzowaé, jak te zada-
nia byty wykonane i co datoby sie jeszcze zro-
bi¢, czego nie potrafiliSmy dokona¢ w ubiegtym
roku.

Zacznijmy od artykutow politycznych. Jesli
zagtebimy sie w ich tre$¢, to zobaczymy, ze
wszystkie one sg zasadniczo zwigzane z wielki-
mi datami rewolucji, poruszajg zagadnienia hi-
storyczne, rewolucyjne i ogolno-polityczne.

Niewatpliwie poruszane dotychczas zagad-
nienia sg bez watpienia wartosciowe, lecz proécz
nich nalezatoby poruszy¢ réwniez zagadnienia
partyjno-politycznej pracy ws$réd skiadu oso-
bowego stuzby samochodowej, a takze partyjno-
politycznego zabezpieczenia najwazniejszych
przedsiewzie¢ stuzbowych, co dotad nigdy jesz-
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cze nie byto poruszane, mimo ze zagadnienia te
sg dla nas nadzwyczaj donioste.

Jak kazda specjalna stuzba mamy i my wia-
sng specyfike w formach pracy partyjno-poli-
tycznej, noszacg nieco swoisty charakter. Nie-
ktére jednostki majg juz dostateczne dosSwiad-
czenie w tej pracy, ktoére niestety nie stato sie
dorobkiem catej stuzby. Znamy jednostki, w
ktorych dzieki doskonale postawionej politycz-
no-partyjnej pracy nie ma ani jednej katastro-
fy, wypadku tub uszkodzenia samochodu. Do-
Swiadczenia takiej jednostki nalezatoby uogol-
ni¢, uczyni¢ dorobkiem wszystkich jednostek,
co pomagatoby kolegom w praktyce.

W czasopiSmie nie czytaliSmy dotychczas
ani jednego artykutu o wzmozeniu dyscypliny
wojskowej, 0 wychowaniu zotnierzy i oficerow.

Czyz nie jest to tak wazne zagadnienie,
0 ktérym nalezy pisa¢, aby tym samym poma-
ga¢ kolegom swoim doswiadczeniem i radg w
ich pracy?

Czy brak nam doswiadczenia, czy moze nie
ma kto o tym pisa¢? Nie, takie twierdzenie by-
toby biedne. Mamy ogromne doswiadczenia,
mamy wspaniatych wychowawcéw, oficerow
stuzby samochodowej i aparatu politycznego,
mamy wreszcie w szkole oficerskiej cykl nauk
politycznych na ktorym pracujg dos$wiadczeni
oficerowie z bogatym stazem partyjno-politycz-
nym, mamy doswiadczonych zastepcow jed-
nostek do spraw politycznych. JesteSmy wiec
sami temu winni, ze nie umieliSmy w odpowied-
nim czasie zagadnienia tego postawi¢ na nale-
zytym poziomie, pozostawiajgc je na uboczu.

W czasopismie nie byto réwniez zadnego ar-
tykutu odnosnie podniesienia ideowo-politycz-
nego poziomu i studiowania marksistowsko-le-
ninowskiej nauki, omoéwienie zas doswiadczen
samodzielnej pracy nad pierwszym Zzrodiem
przyniostoby wiekszosci z nas wielkg korzys¢.

W tej sprawie mogliby poméc naszej redak-
cji przodownicy partyjno-politycznego wyszko-
lenia oraz wyktadowcy nauk politycznych na-
szej szkoty oficerskiej.

Poniewaz spostrzegliSmy obecnie nasz bitad,
musimy braki te natychmiast uzupetnic.

Zadaniem redakcji jest wszczecie walki
0 poruszenie podstawowych zagadnien, zada-
niem za$ kolegdbw samochodziarzy — branie
czynnego udziatlu w pracy naszego czasopisma.

Zagadnienie motoryzacji i mechanizacji na-
szego wojska jest dawno juz pozytywnie roz-
wigzane, wszyscy o tym wiedza i oficerowie
stuzby samochodowej, pracujacy w jednostkach
maja w tej dziedzinie dostateczne doswiadcze-
nie. Jednakze, jak w kazdej nowej dziedzinie
napotykajg oni na trudnosci, przezwyciezajg je,
wnoszg ulepszenia i zachowujg doswiadczenia

dla siebie. Kolega w innej jednostce napotyka
rowniez na te same trudnosci, a nie znajac o-
siggnie¢ na tym odcinku, traci na przezwycie-
zenie tych samych trudnosci drogocenny czas
Czy nie byloby wiasciwiej, gdyby nasi ofice-
rowie, rozwigzujac trudne i powazne zagadnie-
nia z dziedziny motoryzacji i wzmaocnienia zdol-
nosci i gotowosci bojowej wojska nie czynili z
tego ,tajemnicy”, lecz omawiali je na tamach
naszego pisma.

Wezmy dla przyktadu ludzi radzieckich. Je-
8li jaki$ tokarz wynalazt nowg metode obrdbki
metali, to nie czyni z tego tajemnicy, sposob ten
staje sie dorobkiem wszystkich towarzyszy, po-
niewaz zdaje sobie sprawe, ze tym samym
wzmacnia potege swego kraju. Musimy postepo-
wac podobnie.

Istnieje wiele zagadnien, nad ktérymi nale-
zatoby dobrze popracowac. Na przyktad:

1) Sposoby zapewniajgce zimg na krotszy
czas wyjscia maszyn z parku.

2) Jaki typ samochodu potrzebny jest dla
piechoty, artylerii, saperdw, tgcznosci itp.

3) Jak zaopatrywac¢ jednostki w maszyny,
wychodzac z zatozenia ich przydatnosci bojo-
wej?

4) Udoskonalenie samochodo6w istniejgcych
marek w oparciu o potrzeby rodzajow broni.

5) Organizacja obstugi technicznej bez obni-
zenia gotowosci bojowej jednostki.

Trzeba zaznaczy¢, ze w szeregu wymienio-
nych zagadnien wielu samochodziarzy ma
wiasne propozycje oparte na doswiadczeniach
wykorzystania maszyn w polu, na ¢wiczeniach,
przy ostrym strzelaniu artylerii itd., jednak
nikt, niestety, doswiadczer swych nie uogdlnit
i nawet nie podzielit sie¢ nimi.

Kazda mysl skierowana na wzmocnienie go-
towosci i zdolnosci  bojowej jest wartosciowa,
wobec czego nalezy jg jak réwniez inne wnio-
ski i propozycje uogolni¢, studiowac¢ i stosowac
w praktyce.

W sprawie tej duzg pomoc powinno okazaé

nam czasopismo, a jemu — oficerowie stuzby
samochodowej.
Nastepnym zadaniem wymagajacym bar-

dziej szerszego omoéwienia jest operacyjno-
taktyczne przygotowanie oficeréw, obejmujac
takie zagadnienia, jak: umiejetne wykorzysta-
nie samochodéw i traktoréw w warunkach
wspotczesnej walki, umiejetne obstugiwanie ich
w czasie dziatan bojowych, umiejetne ukrywa-
nie przed razeniem ogniem n-pla itd. Niestety
i w tej dziedzinie zrobiono bardzo mato. Na ten
temat nie bylo jeszcze ani jednego powaznego
artykutu, mimo, ze w szeregu okregach ofice-
rowie majg juz w tej dziedzinie pewne do-
Swiadczenia.
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Redakcja oczekuje, ze koledzy Szpajzer i Le-
wiecki znajdg czas i podzielg sie z nami swymi
doswiadczeniami na tamach naszego pisma.

Na obozie letnim wojsko zdobywato do-
Swiadczenie wykorzystania maszyn zar6wno na
drogach, jak i w terenie w réznych dziataniach
operacyjnych piechoty i w czasie towarzysze-
nia czotgom piechoty zmotoryzowanej, a jed-
nak nie dzielono sie z nimi uwagami na ten te-
mat.

Mamy nadzieje, ze w roku biezacym luka
ta przy pomocy catego kolektywu oficeréw stuz-
by samochodowej zostanie uzupetniona.

Zagadnienia szkoleniowo - metodyczne byty
w ub. roku poruszane, lecz artykuty na ten te-
mat nosity raczej charakter teoretyczny. Arty-
kutdbw oswietlajagcych te dziedzine od strony
praktycznej, omawiajgcych doswiadczenia i
whnioski o charakterze praktycznym odno$nie do
ulepszenia metodyki szkolenia, artykutéw opar-
tych na wiasnych a nawet i obcych doswiad-
czeniach w pismie nie byto. Jest to bardzo po-
wazne przeoczenie.

Rok rocznie przyjmujemy do swego grona
nowych, mtodych oficeréw dobrze przygotowa-
nych teoretycznie, lecz nie majacych za sobg
praktyki w szkoleniu zotnierzy. Artykuty, oma-
wiajgce organizacje zaje¢, metodyke wyktadow
roznych przedmiotow wojskowych i specjal-
nych, przyniostyby im duze korzysci. Starsi za$
doswiadczeni oficerowie po przeczytaniu tych
artykutow mogliby skontrolowa¢ swojg meto-
de wyktadania, odswiezy¢ ja lub ulepszy¢.

Gdybysmy mieli taki materiat, to prawdopo-
dobnie nie zdarzytby sie wypadek, ktory miat
miejsce w jednej z jednostek.

Na swiezym powietrzu siedzag poétkolem zot-
nierze, a przed nimi oficer prowadzacy zajecia.
Przy kontroli zwierzchnika oficer melduje, ze
pluton prowadzi zajecia na temat ,Praktyczne
docieranie zaworéw". Zdumiony zwierzchnik
zapytuje ponownie — czym sie zajmuje pluton?
Oficer znow melduje, ze przerabia sie temat
~praktyczne docieranie zaworow".

— ,Dobrze, ale gdziez wy macie silnik, za-

wory, przyrzady do docierania” — zapytuje
zwierzchnik.
— ,Tego nie mamy" — odpowiada oficer —

»,my to tylko opowiadamy".

Kazdy czytajacy zrozumie, ze tak prowadzo-
ne zajecie nie przyniesie zadnej korzysci, ze w
tym wypadku nie tylko bezcelowo marnuje sie
czas, lecz wyrzadza sie poniekad krzywde, po-
niewaz przyszty oficer bedzie tak samo organi-
zowac i prowadzi¢ zajecie, jak dzi$ prowadzi go
z nim jego wyktadowca — oficer.

Specjalnej literatury odnosnie metodyki
szkolenia mamy bardzo mato, dlatego tez uwa-
zamy, ze obowigzkiem doswiadczonych kole-

gow jest podzieli¢ sie swa wiedza i doswiad-
czeniem na tamach naszego pisma. W tym tez
celu zwracamy sie przede wszystkim z prosba,
do wszystkich oficerow i wykladowcow naszej
szkoty i baonéw samochodowych oraz do pozo-
statych samochodziarzy.

Duzym niedociggnieciem w naszej pracy by-
to takze to, ze nie poruszano prawie zagadnien
wynalazczosci i racjonalizatorstwa. Nie umieli-
Smy znalez¢ drogi tacznosci z wynalazcami i ra-
cjonalizatorami, nie odczuwato sie wsréd nich
naszego autorytetu.

Racjonalizatorskie i wynalazcze wnioski
ulepszajg istniejgcg technike, modernizujg ja
i przynosza ogromng oszczednos¢ naszej socja-
listycznej gospodarce.

Przeprowadzone w okregach wystawy i zlo-
ty (narady) racjonalizatoréw i wynalazcow wy-
kazaty duze w tej dziedzinie postepy, ale o zad-
nym wartosciowym wynalazku nie napisano
ani stdwka, nie umieszczono zadnego rysunku
tak, jakby zagadnienie racjonalizacji i wyna-
lazczosci bylo rozwigzane raz na zawsze i nie
warto do niego wracac.

Taki punkt widzenia, jesli istnieje wsrod ko-
legoéw, jest z gruntu nieprawidtowy. Zagadnie-
nie to nalezy poruszac¢ codziennie i szeroko oma
wia¢ w prasie. Mamy wrazenie, ze i te braki po-
trafimy w tym roku zlikwidowac.

Zbyt stabo wspotpracowali z redakcjg nas;
warsztatowcy, szczegolnie koledzy Stowacki
Jasinski, Skura i inni. Czy nie mieliby czym po-
dzieli¢ sie z nami? Czy malo jest nierozwigza-
nych i nowych zagadnien, o ktérych nalezy mo-
wi¢ na gtos. Mamy wrazenie, ze takie zagadnie-
nia istniejg i ze warsztatowcy omoéwig w tym

roku szereg nowych probleméw z dziedzin>
stacjonarnych i polowych napraw.
Streszczajgc poruszone wyzej zagadnienia

odpowiemy krétko na postawione pytania: czy
praca nasza szta dobrze, czy wszystkie zadania
zostaty rozwigzane w ubiegtym roku i czy obec-
ny styl pracy moze by¢ ten sam co dawniej?

Aczkolwiek redakcja wykonata duzg prace,
wktadajac sporo trudu i energii w prowadze-
nie czasopisma i znacznie ulepszyta jego tresc,
niemniej jednak w catoksztatcie pracy bytly po-
wazne usterki, ktére w roku biezagcym nie po-
winny mie¢ miejsca.

Redakcja nie wykonata wiec catkowicie
swego zadania, wobec czego w tym roku powin-
na polepszy¢ swg prace. Dawny styl pracy — na
przyszto$¢ pozosta¢ nie moze; wymaga on grun-
townej zmiany i to przede wszystkim drogg
scistego zblizenia z czytelnikami — oficerami
stuzby samochodowej, wymaga szerokiego obje-
cia i weciggniecia do pracy korespondencyjnej
oficeréw, pracujgcych w jednostkach, w szko-
tach, batalionach szkolnych, nawigzania z nimi
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zywej tacznosci i organizowania komorek kore-
-pondencyjnych w jednostkach.

Trzeba zywiej i petniej reagowac¢ na kryty-
ke, usuwajagc braki ze swej pracy. Trzeba, by
pismo poruszato wszystkie strony naszego zycia
I byto naprawde podrecznym przewodnikiem —
pomocnikiem oficera w jego pracy. Jednak, aby
moc  sprosta¢ tym zadaniom, potrzebna jest
prawdziwa pomoc ze strony catego oficerskiego
mkolektywu stuzby samochodowej, partyjnej
i ZMP-owskiej organizacji w jednostkach i apa-
ratu politycznego, szczego6lnie za$ ze strony sze-
fow stuzby samochodowej okregéw i komendan-
ta oficerskiej Szkoty Samochodowej

Jesli koledzy ci uwaznie przeczytajg nasze
wezwanie, oméwig je ze swym kolektywem, sa-
mi wezmg aktywny udziat w pracy korespon-
dencyjnej i bedg rownoczesnie kierowacé pracg
korespondencyjng swych podwiadnych, wow-
czas mozemy mie¢ pewnos¢, ze wspolnym wy-
sitkiem wykonamy wszystkie postawione przed
nami zadania.

Nasze czasopismo stanie sie jeszcze bardziej
tubiane przez samochodziarzy, autorytet jego
wzrosnie i stanie sie ono niezbednym dla kaz-
dego samochodziarza.

Mamy nieztomng pewnos¢, ze Wy nam po-
mozecie Koledzy

KOMITET REDAKCYJNY | REDAKCJA
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WYSZKOLENIE

PLANOWANIE PROCESU

SZKOLENIA W SZKOLNYCH JEDNOSTKACH
SAMOCHODOWYCH

Przystepujac do omowienia zagadnien z or-
ganizacji szkolenia w Szkolnych Jednostkach
Samochodowych, nalezy na wstepie wspomnie¢
o celach i zadaniach, jakie stojg przed kadrag
tych jednostek w wyszkoleniu podoficeréw
stuzby samochodowej WP

CELE | ZADANIA SZKOLENIA

Na czoto najwazniejszych zadan w wychowa-
niu i wyszkoleniu podoficera Stuzby Samocho-
dowej naszego wojska wysuwa sie zagadnienie
szkolenia politycznego.

W ramach szkolenia politycznego dazy¢ na-
lezy do podniesienia na wysoki poziom $wiado-
mosci moralno-politycznej i ideowosci kursan-
tow, co przyczyni sie w duzym stopniu do spo-
tegowania dazen i checi szkolenia sig, a tym
samym umozliwi im opanowanie i utrwalenie
materiatu zawartego w programach szkolenio-

wych.

Nalezy wychowywac¢ kursantéw w duchu od-
dania wszystkich swych sit i zdolnosci dla do-
bra naszej Ludowej Ojczyzny. Wychowywac
ich na zdecydowanych, wytrwatych i peinych
inicjatywy podoficeréw Stuzby Samochodowej,
zdolnych do pracy i walki w kazdej sytuacji bo-
jowej.

Nalezy przygotowa¢ doskonale wyszkolonych
podoficerow tak z przedmiotéw ogélno-wojsko-
wych, jak i tez z fachowych.

Nauczy¢ ich poznania budowy i obstugi po-
jazdéw mechanicznych w warunkach garnizo-
nowych i polowych.

Podoficer Stuzby Samochodowej winien
umie¢ samodzielnie rozwigzywac¢ w kazdej sy-
tuacji wszystkie zadania bojowe. Rozwija¢ na-
lezy u podoficeréw samodzielno$¢ w dowodze-

niu druzyng lub w kierowaniu pracami przy
naprawach samochodoéw.

Kazdy podoficer opuszczajgc jednostke winiea
by¢ tak przygotowany i wyszkolony, aby dawat
sobie rade w samodzielnej pracy w jednostce,
w wykonywaniu tych czy innych obowigzkéw

Zanim przystgpie do omawiania zagadnien or-
ganizacji i planowania szkolenia w jednostkach
samochodowych, zatrzymam sie chwile nad sa-
mym zagadnieniem planowania.

Planowanie w naszej gospodarce narodowej
jest podstawg rozwoju sit wytwaorczych, pod-
stawg zbudowania panstwa socjalistycznego

Nie moze by¢é mowy o rozwoju i podnosze-
niu stopy zyciowej mas pracujacych naszego
panstwa ludowego, bez ogélnopanstwowego pla-
nowania, opartego na socjalistycznym stosunku
do pracy. Tylko i wylgcznie w ustroju socjali-
stycznym planowanie ogo6lnopanstwowe ma
swoje odbicie w wykonywaniu i przekraczaniu
planéw.

Wojsko Ludowe jest jednym z ogniw ogoélnej
gospodarki narodowej, jest ono zbrojnym ra-
mieniem Narodu Polskiego i dlatego tez ogol-
na gospodarka naszego wojska oparta jest na
scistym planowaniu.

CO NALEZY ROZUMIEC PRZEZ
PLANOWE PROWADZENIE SZKOLENIA
I JAK DO TEGO PRZYSTAPIC

Otdz przez planowe organizowanie szkolenia
rozumie¢ musimy spos6b organizacji i przygo-
towania sie do szkolenia, a nastepnie przemy-
Slane i wilasciwe rozplanowanie zaje¢ na caly
okres szkolenia.

Tak pracy przygotowawczej, jak rowniez, roz-
planowania szkolenia nie mozna organizowac
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zywiotowo, przerzucajgc sie z jednego odcinka
pracy na drugi. Woéwczas szkolenie bedzie na
bardzo niskim poziomie, a bezplanowos¢ zwiek-
szaC bedzie trudnosci i zahamowania. Tylko pla-
nowe wykorzystanie czasu moze rozwigzacé
wszystkie trudnosci napotykane przy organizo-
waniu szkolenia i pozwoli¢ na wilasciwe wyko-
rzystanie naszych sit i mozliwosci, a tym sa-
mym da¢ pozytywne wyniki w szkoleniu.

ORGANIZACIA SZKOLENIA

Najwazniejszym zadaniem, jakie stoi przed
dowodztwem Jednostki Samochodowej, jest or-
ganizacja szkolenia i nadanie mu wiasciwego
kierunku oraz przygotowanie bazy materiato-
wej do szkolenia.

Majac przed sobg tak powazne zadanie do zre-
alizowania, nalezy przystgpi¢ do tego planowo,
dzielgc catos¢ prac na dwa zasadnicze okresy:

1) okres przygotowania do szkolenia

2) rozpoczecie szkolenia, kontrola realizacji
programu szkolenia, metodyka prowadzenia za-
je€¢ oraz egzaminy okresowe.

Jak juz wyzej wspomniatem, do kazdego z
tych okreséw nalezy przystgpi¢ z zasadniczym
dokumentem, jakim jest plan wykonawczy,
sporzadzony przez sztab jednostki i zatwierdzo-
ny przez dowodce.

Przystepujac do sporzadzenia takiego planu,
nalezy zastanowi¢ sie nad tym, jakie zadania
mamy wykona¢ w danym okresie, jakie sity ma-
my do wykonania tych zadan, oraz kto jest od-
powiedzialny za wykonanie poszczegdlnych od-
cinkoéw prac.

Aby nam byto tatwiej sporzadzi¢ plan, ktory
bytby jak najbardziej realny i zyciowy, jak
rowniez obejmowatby wszystkie nasze zamie-
rzenia, kazdy z zasadniczych okreséw dzielimy
wedtug zagadnien, jakie mamy do wykonania.

Sporzadzajgc plan pierwszego okresu bierze-
my pod uwage nastepujace zagadnienia:

1) Obsada etatowa kadry instruktoréw
i wyktadowcéw cywilnych.

2) Przygotowanie sal wyktadowych do
szkolenia teoretycznego.

3) Przygotowanie warsztatow szkolnych,
placéw céwiczen, toréw przeszkdd, auto-
dromoéw itp.

4) Przygotowanie literatury fachowej i wy-
dawnictw.

5) Przeprowadzenie odpraw szkoleniowych.

6) Sporzadzenie i analizowanie planéw
szkolenia oraz catej dokumentacji szko-
leniowej.

OBSADA ETATOWA KADRY
INSTRUKTOROW | WYKELADOWCOW
CYWILNYCH

Jednym z najwazniejszych zagadnien w
procesie organizacji w Szkolnych Jednostkach
Samochodowych jest przemyslane rozmieszcze-
nie kadry instruktoréw odpowiednio do ich zdol-
nosci i posiadanych kwalifikacji fachowych. Od
tego, jak dowddztwo jednostki szkolnej potrafi
wykorzysta¢ zdolnosci poszczeg6lnych wykta-
dowcéw i instruktoréw w procesie szkolenia
zaleze¢ beda wyniki osiggniete na egzaminach

Przy doborze kadry instruktorow wskazane
jest, aby dowddcy jednostek kierowali sie nie
tylko danymi personalnymi odnosnie do ich fa-
chowosci, ale rowniez prowadzili z nimi rozmo-
wy na temat ich pracy fachowej, na poprzed-
nim stanowisku, wyciggajac z tego wnioski o
przydatnosci przydzielania ich na stanowiska
stuzbowe.

Szczeg6lng uwage zwréci¢ nalezy na dobdi
wyktadowcéw i instruktoréw do prowadzenia
zaje¢ praktycznych w warsztacie szkolnym,
gdyz wyszkolenie praktyczne ma decydujacy
wptyw na osiggniecie dobrych wynikéw w szko-
leniu. Do szkolenia praktycznego przydzieli¢
nalezy najlepszych fachowcow, ktorzy posiada
ja praktyke w tym kierunku.

Nieodpowiedni dobér wyktadowcow i instruk-
torow do prowadzenia szkolenia praktycznego
w warsztacie szkolnym, obniza¢ bedzie poziom
prowadzonych zaje¢, gdyz staba znajomos$¢ ma-
teriatlu z danego dziatlu nauczania wptywac be-
dzie ujemnie na przygotowanie sie do zajec.

Nastepnie nalezy zwroci¢ uwage na dobor
kadry instruktorow i wyktadowcoéw cywilnych
w okresie prowadzenia przez nich prac przygo-
towawczych i pierwszy okres szkolenia. W okre-
sie tym najtatwiej mozna rozpoznac¢ zdolnosci
i fachowe przygotowanie wyktadowcy do pro-
wadzenia zaje¢ z danego przedmiotu. Pierwszy
okres szkolenia powinien wiec postuzy¢ dowdd-
com jednostek dla zorientowania sie co do obsa-
dy kadry i poczynienia ewentualnych zmian, w
celu ostatecznego usprawnienia procesu szkole-
nia.

PRZYGOTOWANIE SAL WYKLADOWYCH
DO SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

Na czoto prac zwigzanych z przygotowaniem
sal wykiadowych do szkolenia teoretycznego
wysuwa sie zagadnienie posiadania jak najwiek-
szej ilosci sal, ktore mozna bytoby przydzieli¢
do prowadzenia zaje¢ z odno$nych przedmiotow
szkolenia.

llos¢ sal wyktadowych uzalezniona jest od
ilosci obiektow znajdujgcych sie na terenie ko-
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szar, zajmowanych przez jednostke, oraz stanu
uzytecznosci tych obiektéw. Dgzy¢ jednak na-
lezy do wykorzystania wszystkich mozliwych
pomieszczen na urzadzenie sal wyktadowych i
zwiekszanie ich ilosci. Dostateczna ilos¢ sal oraz
odpowiednia ich pojemnos¢, daje nam moznosc
swobodnego rozplanowania zaje¢, stosownie do
kolejnosci przerabianych tematéw oraz utatwia
wyktadowcom przygotowanie pomocy nauko-
wych do nastepnego zajecia.

Sale wyktadowe powinny mie¢ odpowiednig
ilos¢ okien, urzadzenia do ogrzewania i powin-
ny by¢ utrzymywane we wzorowej czystosci.
Jezeli juz méwimy o wzorowej czystosci na sa-
lach wyktadowych, to nalezy réwniez wspom-

L. p. Data wpisu Nazwa materiatu

nie¢ o ochronie i poszanowaniu sprzetu kwate-
runkowego. Zostato stwierdzone, ze stoty i krze-
sta na salach wyktadowych sg szybko niszczo-
ne.

Kursanci podczas zaje¢ programowych, a
szczegOlnie w czasie nauki wiasnej, piszg na
stotach lub wycinajg nozem nazwiska itp. Aby
do tego nie dopusci¢ w Jednostkach Samocho-
dowych dowddca jednostki winien wyznaczy¢
gospodarzy sal, ktorzy byliby odpowiedzialni za
utrzymanie czystosci na salach i za ochrone
sprzetu, tak kwaterunkowego, jak réwniez wy-
szkoleniowego. Gospodarz sali prowadzi ksigz-

ke ewindencyjng wyposazenia sali wg naste-
pujacego wzoru.
KSIAZKA EWIDENCJI WYPOSAZENIA SALI WYKEADOWEJ NR
Skad przyb. Nr dokum. Zmiany Pokwi-
Jedn miary lub dokad przych. lub towanie
ubyto rozch.
przyb. ub. stan

Ksigzke tego wzoru nalezy zalegalizowac¢ w
kancelarii sztabu i prowadzi¢ jg biezgco.

Przy rozdziale sal wyktadowych, a szczegol-
nie w wypadku, kiedy na jednej sali przepro-
wadzane beda wyktady z dwoch, a nawet kil-
ku przedmiotéw szkoleniowych, dazy¢ nalezy
do tego, aby sale te przydzieli¢ do przedmiotow
pokrewnych, jak na przykiad:

— eksploatacja, przepisy ruchu kotowego i
nauka jazdy;

— budowa pojazdéw mechanicznych wraz
Z naprawa;

— wyszkolenie bojowe wraz z wyszkole-
niem strzeleckim itp.

Wyzej podany sposob przydziatu sal wykia-
dowych daje nam dogodniejsze warunki pracy
przy urzadzeniu sal i ustawieniu odpowiednich
pomocy naukowych.

Po dokonaniu przydziatu sal, wykitadowcy i
instruktorzy, ktérzy prowadzi¢ majg zajecia na
danej sali przystepujg do jej urzadzenia. Przy-
gotowujg oni potrzebne eksponaty oraz inne po-
moce naukowe i rozmieszczajg je w sali wy-
ktadowe;j.

Sposéb przygotowania sal wyktadowych war-
sztatéw szkolnych oraz literatury fachowej po-
dany zostat przeze mnie w poprzednim artykule

SPORZADZENIE PLANOW SZKOLENIA

Plan ma to do siebie, ze poszczegdlne jego e-
lementy stanowig zwarta catos$¢, zazebiajg sie
i nawzajem uzupetniaja. Wszelkie przeto zmia-
ny, jakim ulegnie plan oddziatu, odbija¢ sie be-
da z jeszcze wiekszg sitg na szczeblu pododdzia-
tu' powodujgc zamet, nerwowos$¢ i niedokiad-
nos¢ w planowaniu. Zagadnieniem najbardziej
waznym przy planowaniu jest: sporzadzenie i
dostarczenie planu do wykonawcow’ w okreslo-
nym czasie.

Niedotrzymanie bowiem jednego terminu po-
cigga za sobg przesuniecie terminéw wykonania
poszczegolnych zajec.

Plan — to suma zamierzen wynikajacych
przede wszystkim z wymagan programu szkole-
nia na dany okres, rozkazéw i wytycznych nad-
rzednego dowddztwa, po linii wyszkolenia poli
tycznego, ogoélno-wojskowego i fachowego.

Nie zawsze wszystkie zagadnienia dadzg sie
uja¢ w dokumentach z gory przystanych. Przed
planujagcym stoi, w zwigzku z tym, bardzo waz-
ne i odpowiedzialne zadanie — uwzgledni¢
wszystko co w danym okresie powinno by¢ wy-
konane, co jest szczegblnie wazne, chociazby :
tego wzgledu, ze przeoczenie w planie pewnego
przedsiewziecia na dany okres zmusi nas do u-
zupetniania lub tez zmiany catego planu
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Planowanie, to nie tylko umiejetnosé
uwzglednienia wszystkiego, co zostalo nadesta-
ne przez dowodztwo, lecz rowniez wigczenie
wszystkich potrzeb jakie w ciggu roku pracy
wylaniajg sie w jednostce. Z tych wzgledéw w
zestawieniu plandéw powinni wzig¢ udziat wszy-
scy jego wykonawcy. Takie sporzadzenie planu
da nam pewnos¢, ze obejmuje on cato$¢ zagad-
nien na dany okres i ze w toku pracy nie be-
dziemy narazeni na wprowadzanie dodatkowych
uzupetnien.

Przystepujac do sporzadzenia planéw szkole-
nia nalezy przede wszystkim zapozna¢ sie do-
ktadnie z wytycznymi i programem szkolenio-
wym przystanym z dowddztwa. Nastepnie mu-
simy pamieta¢ przy opracowywaniu planéw o
rea nosci zawartych w nim zamierzen. Musimy
wiec szczegdtowo przeanalizowac nizej wymie-
nione zagadnienia:

a) ilos¢ i jakos¢ przygotowania sal wyktado-
wych, placow ¢wiczen, warsztatu szkolnego itp.

b) — zabezpieczenie stanu kadry wykladow-
coOw i instruktorow;

c) — ilos¢ i wielko$¢ grup szkolnych;
d) — baze materiatowg do szkolenia;
e) — pojemnos¢ sal, warsztatdw szkolnych,

placow ¢wiczen itp.

Kiedy juz szczeg6towo przemysleliSmy nasze
potrzeby i nasze mozliwosci, mozemy rozpoczac
planowanie szkolenia.

Przy planowaniu i przy podziale na grupy
szkolne, dazy¢ nalezy do tego, aby nie robi¢ za
duzych grup, gdyz wplywac¢ to bedzie ujemnie
na przyswajanie materialu przez kursantéw, a
dla wykladowcy stwarza¢ bedzie wielkie trud-
nosci szczegodlnie na zajeciach praktycznych w
warsztacie szkolnym.

Grupa szkolna winna liczy¢ od 25 — 35 kur-
santow.

Wielkos$¢ grup szkolnych zaleze¢ bedzie od
wielu czynnikéw, a mianowicie: od pojemnosci
sal wykiadowych lub warsztatow szkolnych, od
wielkosci plutondéw i od mozliwosci organiza-
cyjnych szkolenia.

Przy planowaniu szkolenia zwroci¢ nalezy
szczegblng uwage na réwnomierne obcigzenie
wyktadowcow i instruktoréw przez caty okres
szkolenia. Nie moze zaistnie¢ wypadek zbytnie-
go przecigzenia pracg jednego wykfadowcy,
podczas gdy inny ma jej za mato.

Przystepujac do wiasciwego planowania dzie-
limy tematy na: tematy, ktore (pluton — grupa)
moze przerobi¢ samodzielnie i takie, ktore wy-
magajg potaczenia dwoéch lub trzech grup np.:
zajecia w polu. Po dokonaniu takiego podziatu
ustaa sie kolejnos¢ przerabiania tematow,
uzgadniajgc to z ogolnym planem szkolenia w
jednostce. Plan szkolenia powinien by¢ jak naj-
bardziej szczegétowy i obejmowaé przyjeta ko-
lejnosé przerabiania tematow.

Przeglad Samochodowy _ +

Bardzo wazng rzeczg przy sporzadzaniu planu
szkolenia jest podziat i dobor zaje¢ w stosunku
do jednego dnia szkolenia, a nastepnie do ty-
godnia i miesigca. Dazy¢ wiec nalezy do tego,
aby dzienn szkolenia byt jak najbardziej uroz-
maicony, to znaczy, aby zajecia byty zaplano-
wane na dany dzien teoretyczne i praktyczne.
Nie nalezy planowac¢ zaje¢ w taki sposéb, aby
kursanci jednego dnia lub tygodnia przerabiali
zajecia tylko teoretyczne, a w nastepnych dniach
lub tygodniach tylko praktyczne. Taki system
prowadzenia zaje¢ jest niewtasciwy i nalezy te-
go unika¢. W dniach zaje¢ praktycznych (np.:
musztra i wychowanie fizyczne) kursanci sg za
bardzo przemeczeni, natomiast w dniach zajec
teoretycznych majg za mato ruchu. Kursanci
siedzac po 8 godz. dziennie na sali wyktadowej
bez zadnego ruchu, zasypiajg podczas wyktadu,
a tym samym korzys¢ danego wyktadu dla nich
jest minimalna.

Nie we wszystkich przedmiotach i tematach
szkolenia da sie stosowac¢ wyzej podany ukiad
zaje¢ na jeden dzien szkolny. Tam gdzie temat
obejmuje 8 godz. i sg to np. zajecia w polu, czyli
przerobienie tego tematu wymaga dnia czasu,
to w takim wypadku nie nalezy dzieli¢ danego
tematu, a przerabia¢ go w ciggu jednego dnia
szkolenia.

Podobnie wyglada sprawa i z wyszkoleniem
fachowych, np. zajecia praktyczne w warszta-
cie (praktyczne przeprowadzenie przegladu te-
chnicznego) itp. Jak juz wyzej wspomniatem, w
takich wypadkach konieczne jest planowanie za-
je¢ na caty dzien, gdyz odrywanie kursantow w
potowie rozpoczetego zajecia powoduje utrate
czasu i odrywa mysl kursanta od danego za-
gadnienia, w chwili niekorzystnej dla niego.
Kazde zajecie praktyczne winno by¢ poprze-
dzone zajeciem teoretycznym na ten sam temat.
Jezeli w temacie jest tylko jedno zajecie (prak-
tyczne) to jednak na omoéwienie go nalezy po-
Swieci¢ przynajmniej 10—15 minut. Daje to kur-
santowi podbudowe do praktycznego wykona-
nia danej pracy i uczy go wigzac teorie z prak-
tyka.

Doswiadczenia z ubiegtych lat wykazuja, ze
zajecia prowadzone w sposéb jak najbardziej
praktyczny dajg najlepsze rezultaty w przyswo-
jeniu materiatu przez kursantéw. Dlatego przy
prowadzeniu zaje¢ teoretycznych wskazane jest
mie¢ eksponaty, tablice poglagdowe oraz wszel-
kiego rodzaju wykresy, aby moc demonstrowac
nimi podczas prowadzenia zajec.

W ostatecznym ustaleniu kolejnosci tematéw
powinni wzig¢ udziat wszyscy wyktadowcy, jak
réwniez dowdédcy kompanii.

Podstawowym planem szkolenia jest mie-
sieczny p’an szkolenia, ktéry opracowujg sztaby
jednostek, a zatwierdza dowddca.



16 PHZ2CLAD SAMOCHODOWY 1

Niejednokrotnie zachodzi konieczno$¢ opraco-
wywania tygodniowych planéw szkolenia,
woweczas plan taki opracowuje sie na podstawie
miesiecznego planu szkolenia i stanowi on wy-
ciag z tego planu. Tygodniowy plan szkolenia
sporzadza sie w ramach kompanii, lub tez w
poszczegolnych grupach szkolnych oddzielnie.
Tak jeden, jak i drugi plan winien obrazowac
wszystkie dane odnosnie prowadzenia zajec¢
tak teoretycznych, jak rowniez i praktycznych.

Forma planu moze by¢ dowolna. Jednak po-
winien on posiada¢ nastepujace rubryki:

— data i godzina zajec,

— miejsce zajec,

— nr tematu i nr. zajecia,

— nr grupy szkolnej (plutonu),

— tres¢ zajecia,

— metoda, jaka nalezy przyja¢ przy prowa-
dzeniu wyktadu,

— kto przeprowadza (wyktadowca, instruk-
tor),

— uwagi (dodatkowe notatki o sposobie prze-
prowadzania zajecia).

Do wyzej wymienionych rubryk moga by¢
wprowadzone jeszcze dodatkowe rubryki, jezeli
w trakcie sporzadzania planéw okazg sie ko-
nieczne. W planach nalezy réwniez uwzglednic
dzien petnienia stuzby wartowniczej przez po-
szczegOlne grupy szko'ne.

Plany miesieczne powinny by¢ dostarczone do
kazdej kompanii nie pozniej jak do dnia 25, na
miesigc nastepny, aby dowddca kompanii i d-cy
plutonéw mieli czas na zapoznanie sie z planem
szkolenia i ewentualnego zrobienia wyciggow
dla poszczegllnych grup szkolnych. Czas do-
starczenia plandw szkolenia jest bardzo wazny
rowniez z innych powoddw, a mianowicie: wie-
my, ze w jednostkach szkolnych wiekszos$¢ wy-
ktadow prowadzg dowddcy plutondw, dlatego
tez musza oni przygotowac¢ odpowiednie pomoce
naukowe tak dla siebie, jak réwniez d a kursan-
tow. Niezaleznie od tych prac przygotowujg
konspekty i skladajg w sztabie jednostki do
zatwierdzenia. Sposob przygotowania pomocy
naukowych podaje w poprzednim moim arty-
kule.

PLAN KORELACJI PRZEDMIOTOW

Postugujac sie miesiecznym rozbiciem go-
dzin zalgczonym do programu nalezy sporzadzic¢
plan korelacji przedmiotow na caty okres szko-
lenia. Dane z planu korelacji przedmiotéw stu-
zy¢ winny do sporzadzania miesiecznych pla-
now szkolenia. Wzor planu korelacji przedmio-
tow, z ktérego mozna skorzystaé, podajg na stro-
nie 17.

Plan korelacji przedmiotéw podpisuje dowdd-
ca jednostki oraz jego pomocnik do spraw wy-
szkolenia, a zatwierdza Szef Stuzby Samocho-
dowej O. W.

PRZEPROWADZANIE ODPRAW WYSZKO-
LENIOWYCH

Rozpoczecie szkolenia w Szkolnych Jednost-
kach Samochodowych winny poprzedzi¢ odpra-
wy wyszkoleniowe dla catej kadry jednostki. A-
by rozpocza¢ szkolenie i nada¢ mu od pierwsze-
go dnia wiasciwy kierunek dowddca jednostki
wraz ze swym sztabem organizuje szereg od-
praw wyszkoleniowych w celu zapoznania cate-
go stanu kadry z zadaniami, jakie stojg przed
jednostkag na dany rok szkolny. Na odprawach
tych nalezy szczegétowo omowi¢ wytyczne wyz-
szego dowodztwa i naswietlic zadania, jakie
stcjg przed kadrg jednostki w okresie szkole-
niowym. Odprawy te winny mie¢ charakter se-
minaryjny, dlatego tez wszyscy winni zabierac
gtos i naswietla¢ pewne zagadnienia. W konco-
wej fazie odpraw dowddca jednostki analizuje
wszystkie propozycje i wypowiedzi, jakie padty
na poprzednich odprawach, daje wskazéwki i
zadania do organizacji i sposobu prowadzenia
zajec.

W WYTYCZNYCH SWOICH WINIEN
oMowIC

1) cele i zadania, jakie stojg przed kadrg
Szkolnych Jednostek Samochodowych, w Swie-
tle og6lnych zadan Stuzby Samochodowej.

2) przygotowanie do rozpoczecia szkolenia,
analizujgc szczegotowo prace wiozong przez po-
szczegOlnych oficeréw, podoficeréw i pracowni-
kow kontraktowych, w okresie przygotowaw-
czym;

3) plany i organizacje szkolenia w pierwszym
okresie, podziat na grupy szkolne, przybywanie
grup na zajecia itp.

4) D-ca powinien podac¢ sposéb przygotowa-
nia sie wyktadowcoéw do zaje¢ oraz sporzadze-
nie konspektu postugiwania sie nim w czasie
wyktadu, przygotowanie pomocy naukowych,
sposob organizacji i prowadzenia nauki wiasnej.

5) Zapozna¢ wyktadowcow z metodyka pro-
wadzenia zaje¢, w odniesieniu do zajec¢ teore-
tycznych i praktycznych. Poda¢ sposob spraw-
dzania przez wyktadowcow stopnia opanowania
materiatu przez kursantow.

6) Dac¢ wytyczne organizacyjno - metodyczne
stosownie do przedmiotéw nauczania.

7) Omoéwié sposob i organizacje rozpoczecia
szkolenia.
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8) Omowi¢ sposéb prowadzenia kontroli
w czasie szkolenia, organizacje zaje¢ dodatko-
wych dla kursantéw stabszych, prowadzenie od-
praw wyszkoleniowych, egzaminéw okresowych
i egzaminow koricowych.

ROZPOCZECIE SZKOLENIA

Okres rozpoczecia szkolenia jest jednym
z bardziej trudnych okreséw, dlatego wymaga
od dowodztwa jednostki zwrdcenia specjalnej
uwagi na tok szkolenia w tymze okresie. Aby
moéc systematycznie $ledzi¢ postepy w nauce
w pierwszym okresie szkolenia sztab Szkolnej
Jednostki Samochodowej powinien sporzadzié
plan kontroli zaje¢. Plan kontroli moze by¢ do-
wolnego wzoru, jednak powinien posiada¢ na-
stepujace rubryki:

— data i godzina przeprowadzenia kontroli,

— przedmiot nauczania,

— kto ma przeprowadzi¢ kontrole,

— grupy szkolne podlegajace kontroli w da-
nym dniu,

— adnotacje o wykonaniu kontroli.

Do planu tego mozna dodatkowo wprowadzic¢
dowolne rubryki, jezeli wg uznania sg koniecz-
ne.

Do kontrolowania zaje¢ nalezy weciggnaé
wszystkich pomocnikéw dowaodcy jednostki, jak
rowniez Szefa Sztabu i dowodcéw kompanii.

Kontrole powinny mie¢ charakter pouczajacy
oraz naprowadzajacy. Kontrolujacy nie moze sie
ograniczy¢ do stwierdzenia niedociggnie¢ lub
brakéw, lecz od razu powinien naprowadzi¢ da-
nego wyktadowce na wilasciwg droge, udzieli¢
mu racty i da¢ wskazéwki metodyczne. Kazda
grupa szkolna winna by¢ przynajmniej 1—2 ra-
zy tygodniowo kontrolowana. Uwagi z kontro i
powinny by¢ szczegétowo notowane i omawiane
na odprawach wyszkoleniowych.

Kontrolg nalezy objgé¢ wszystkie przedmioty
z jednakowym nasileniem. Nie mozna ograni-
czy¢ sie tylko do kontrolowania teoretycznych
pomijajac zajecia praktyczne, ktére, mimo ze
niejednokrotnie prowadzone sg w pewnej odle-
gtosci od miejsca rozlokowania jednostki, np.
wyszkolenie bojowe, wyszkolenie strzeleckie
i inne, nie powinny byc¢ jednak pozbawione kon-
troli.

Przy stwierdzeniu, podczas kontroli, niedo-
ciggnie¢ duzej wagi, jak np. przeprowadzanie
zaje¢ niezgodnie z programem, brak konspektu,
nie przygotowanie sie wyktadowcy do zajec,
kontrolujgcy melduje dowddcy jednostki, a ten
wzywa danego wykladowce na rozmowe do sie-

bie. Niedociagniecia tego rodzaju winny by¢
traktowane jak najostrzej i napiethowane na
odprawach wyszko eniowych.

W czasie kontroli sprawdza¢ nalezy .stopien
opanowania materiatu przez kursantdw, zadajgc
pytania z przerobionego materiatu. Stopnie za-
notowane w czasie kontroli porownywac ze stop-
niami wystawionymi przez wyktadowce. Pyta-
nia zadawac w takiej chwili, aby nie przerywac
ciggtosci wyktadu (na poczatku lub na koncu
wyktadu).

METODYKA PROWADZENIA ZAJEC

Jak wskazujg doswiadczenia z ubiegltych lat
metodyka szkolenia ma wielki wptyw na sto-
pienn opanowania materiatu przez kursantow.

Kazda jednostka szkolna dazy¢ powinna do
tego, aby wyszkoli¢ kursantéw o jak najwyz-
szych kwalifikacjach fachowych, ogdlno-woj-
skowych oraz o wysokim poziomie wyrobienia
ideowego. Sa to ogllne zadania dla catej kadry
jednostki, jakie winny by¢ realizowane w cig-
gu catego okresu szkolenia.

Aby zadania te mogty by¢ wykonane, najezy
postawi¢ pewne wymagania tak przed kadra
wyktadowcéw i instruktoréw, jak réwniez przed
kursantami. Od jednych jak i od drugich wy-
maga¢ maksimum wysitku i wkiadu pracy w o-
kresie nauczania. Kazdy wyktadowca (instruk-
tor) prowadzac te czy inne zajecie winien posta-
wi¢ sobie wyrazny cel: co ma osiggnaé, czego
nauczy¢ lub z czym zapozna¢ kursantéw, np.
nauczy¢ budowy i dziatania uktadu korbowego
silnika. Zadaniem wiec jego bedzie dazy¢ usil-
nie do tego, aby postawiony przed sobg cel
osiggng¢ w ramach przewidzianego czasu.

Form, jakich uzywaé¢ bedzie do danego zaje-
cia, nie moze on stosowa¢ do wszystkich zajec,
gdyz bytoby to z reguty btedne. Do kazdego te-
matu i zajecia na’ezy wyszukiwa¢ dogodne for-
my wyktadania stosownie do postawionego ce-
lu.

Jak wykazujg doswiadczenia z ubiegtych lat,
wyktad, do ktérego byly przygotowywane
wszystkie pomoce naukowe, jak réwniez dobra-
na metodyka prowadzenia wyktadu, spetnit naj-
lepiej postawione zadania. Od nastepujacych
czynnikow zaleze¢ bedzie poziom przeprowa-
dzenia wyktadu:

1) Przygotowanie wyktadowcy do prowadze-
nia zajecia.

2) Przygotowanie odpowiednich pomocy nau-
kowych.

3) Umiejetne rozmieszczenie kursantéw na
sali wyktadowej (stabszych kursantéw w przed-
nich tawkach).

Poza tymi, wyzej wymienionymi, punktami
wyktadowca przystepujac do wykitadu powinien
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sprawdzi¢ opanowanie materiatu z poprzednie-
go zajecia. Zadaje on kilka pytan kontrolnych
i w ten sposéb Utrzymuj 3 ciggto$¢ pomiedzy po-
przednim, a obecnym‘tematem. Nastepnie poda-
je on cel zajecia i zagadnienia, jakie bedg oma-
wiane. W czasie prowadzenia samego wykiadu
zwroci¢ nalezy uwage na wiasciwe uzywanie
nazw technicznych i w odpowiednich momen-
tach postugiwac¢ sie pomocami naukowymi, aby
wyktad byt jak najbardziej zrozumiaty. Podkre-
§ a¢ przejscie od jednego zagadnienia do dru-
giego, a nawet, jezeli zachodzi koniecznos$¢, za-
da¢ kilka pytan orientacyjnych, aby sie upew-
ni¢, czy materiat zostat przyswojony i nalezycie
zrozumiany przez kursantéw. W koricowej fazie
wyktadu poswieci¢ kilka minut na pytania kur-
santéw, a nastepnie podyktowac najistotniejsze
zagadnienie z danego wyktadu i podac literatu-
re fachowa, z jakiej majg korzysta¢ kursanci
w celu pogtebienia i przyswojenia omawianego
tematu. Sg to zasadnicze czynniki, jakie decy-
dujg o przyswojeniu materiatu przez kursantow.
Nie kazdy wyktadowca posiada zdolnosci prze-
kazywania swoich wiadomosci kursantom. Do-
brym wykladowcg posiadajacym wszystkie do-
datnie cechy wykladania moze sie sta¢ tylko
ten, kto systematycznie studiuje literature fa-
chowa, a tym samym utrwala i pogtebia swoje
wiadomosci fachowe.

Jak dowddztwo jednostki winno poméc kaz-
demu oficerowi w wyrobieniu cech dobrego wy-
ktadowcy.

1) Jak to juz uprzednio poruszatem, kazdy
kontrolujacy zajecia dzieli¢ sie powinien swymi
uwagami z prowadzacym zajecia, podawa¢ mu
konkretne wskazéwki i pokazywac¢ btedy, jakie
popetnia w czasie wykiadu.

2) Organizowanie zaje¢ pokazowych dla
wszystkich oficeréw odgrywa tu duza role. Za-
jecia takie organizowa¢ nalezy w taki sposob,
aby wszyscy oficerowie miei mozno$¢ wziecia
w nich udziatu, najlepiej w czasie nauki wias-
nej, kiedy oficerowie nie majg programowych
zaje¢. Jeden z oficer6w otrzymuje polecenie
przeprowadzenia zaje¢ na temat wziety z pro-
gramu szkolenia i przeprowadza je z ktorags
z grup szkolnych, pozostali oficerowie uczestni-
czg na danym zajeciu jako obserwatorzy. Po
zakonczeniu zajecia nawigzana zostaje dysku-
sja, w ktorej wszyscy zabierajg doradczy gtos
wyszukujac najwiasciwszg metode prowadzenia
zaje€. W zajeciach pokazowych winien wzig¢
udzial dowddca jednostki wraz ze swym szta-
bem. 3

3) Prowadzenie okresowych odpraw wyszko-
leniowo-metodycznych, gdzie analizuje sie nie-
dociaggniecia i osiggniecia w prowadzeniu wy-
ktadéw, pozwala oceni¢ wartos¢ poszczegolnych
wyktadow i instruktoréw oraz wyciggnaé¢ wia-
sciwe wnioski na przysztosc.

4) W czasie wolnym, to znaczy po zakohczeniu
okresu szkolenia i przed naborem nowego rocz-
nika, wskazane jest organizowanie kurséw in-
struktorsko-metodycznych dla catej kadry jed-
nostki. Kursy takie prowadzi¢ powinni oficero-
wie bardziej doswiadczeni, oficerowie sztabu
jednostki lub zdolniejsi dowddcy kompanii, czy
tez wyktadowcy. Na kursach tych mamy moz-
no$¢ ujednolici¢ metody szkolenia oraz zapoznac
sie doktadnie ze sposobami i organizacjg prowa-
dzenia zaje¢. Zajecia na kursie powinny by¢
prowadzone przy pomocy tych pomocy nauko-
wych, jakimi dysponuje jednostka, aby w ten
sposéb uczyé wyktadowcéw korzystania z nich
podczas prowadzenia wyktadu.

Podane przeze mnie spostrzezenia sg tylko
czescig najwazniejszych zadan w zagadnieniu
metodyki szkolenia w Szkolnej Jednostce Sa-
mochodowe;.

EGZAMINY OKRESOWE

Kontrole procesu szkoleniowego nie ujawnia-
ja jednak wszystkich niedociagnie¢ i btedow,
tak w stosunku do grup szkolnych, jak réwniez
do przedmiotéw szkolenia. Nie mozna osiggngc
ciggtosci stopniowania, a tym samym trudno sie
zorientowac, ktore grupy opanowaty materiat
dobrze, a ktére stabiej. Mozemy tylko w przy-
blizeniu okresli¢ lepsze lub gorsze grupy.

Dokfadnym sprawdzianem stopnia opanowa-
nia materiatu przez kursantéw sg egzaminy o-
kresowe. Egzaminy okresowe ujawniajg caty
szereg bledow i niedociggnie¢, ktére popetniono
w pierwszym okresie szkolenia.

Dzieki egzaminom okresowym dowiemy sie o:

a) stopniu opanowania materiatu w szkoleniu
teoretycznym i praktycznym,;

b) stopniu opanowania materialu w przed-
miotach szkolnych (jak: bud. poj. mech, ekspl.
itp.);

€) stopniu opanowania materiatlu w grupach
szkolnych;

d) stopniu opanowania materiatu przez po-
szczeg6 nych kursantow.

Ujawnione btedy i niedociggniecia dowo6dztwo
jednostki powinno gleboko przeanalizowag,
wskaza¢ na zrodia, z ktorych powstaty niedo-
ciggniecia i w przysztym okresie szkolenia nie
dopusci¢ do powtdrzenia sie podobnych btedow.

Wyniki egzaminOw oraz wszystkie niedociag-
niecia i osiggniecia w pierwszym okresie szkole-
nia, nalezy szeroko omowi¢ na odprawach wy-
szkoleniowych. W kompaniach popularyzowaé
wyniki egzaminow, pobudza¢ do wspoétzawod-
nictwa miedzy grupami szkolnymi i miedzy
kompaniami. Dla najstabszych kursantéw zor-
ganizowac¢ nalezy dodatkowe zajecia celem pod-
ciagniecia ich do poziomu og6lnego.
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Duzg pomoca w tej dziedzinie pracy powinni
by¢ dla dowodcéw kompanii ich zastepcy do
spraw politycznych oraz organizacje ZMP-ow-
skie. Organizacje te powinny mobilizowa¢ kur-
santéw do usilnej pracy szkoleniowej, popula-
ryzowac przodownikéw wyszko’enia, organizo-
wac skuteczng pomoc dla kursantéw stabszych.

Aparat polityczno-partyjny jednostki winien
szeroko propagowac¢ przodownictwo wsrod ka-
dry wyktadowcow i instruktorow i stawia¢ za
wzor tych, ktérzy uzyskali najlepsze wyniki
dzieki stosowaniu wiasciwych, metod naucza-
nia.



Kpt, P. BOLKOWIE

METODYKA NAUCZANIA PRZEPISOW RUCHU
KOLOWEGO NA KURSACH JAKO JEDEN
ZE SRODKOW WALKI Z NIESZCZESLIWYMI
WYPADKAMI

WALKA Z NIESZCZESLIWYMI
WYPADKAMI

Zagadnienie walki z nieszczesliwymi wypad-
kami, katastrofami, itp. jest w naszej socjalis-
tycznej Ojczyznie zagadnieniem wielkiej wagi.
Walka z nimi jest obowigzkiem kazdego oby-
watela naszej Ludowej Ojczyzny.

Nieszczesliwe wypadki to nie tylko katastro-
fy kolejowe lub samochodowe, to caty szereg
innych wypadkow jak:

a) na budowlach —
zgniecenie

b) w fabrykach — okaleczenie, ztamanie,
zgniecenie, zatrucie, zakazenie i caty szereg in-
nych.

Rzad i Partia nasza w trosce o bezpieczenstwo
pracy robotnika wydata caty szereg zarzadzen
0 przeciwdziataniu wypadkom, o wprowadzeniu
calego szeregu dodatkowych urzadzen, ktére
chronity by robotnika przed zatruciem i innymi
nieszczesliwymi wypadkami.

Rzad nasz przeznacza na ten cel pokazne su-
my z budzetu panstwowego nie tylko na urza-
dzenia tych czy innych instalacji, dajgcych gwa-
rancje bezpieczenstwa na terenie poszczegoélnych
zaktaddéw pracy, ale rowniez na lecznictwo pra-
cownicze, domy wypoczynkowe, sanatoria z
ktorych korzystaja masy pracujace.

W ustroju Polski przedwrzes$niowej, w ustro-
ju kapitalistyczno-obszamiczym nic nie méwito
sie 0 walce z nieszczesliwymi wypadkami, nie
lezalo to zresztg w interesie obszarnika czy ka-
pitalisty, ktéry musiat by na ten cel przezna-
czy¢ pewng sume swego kapitatu. Pozostatosci
nawykow kapitalistycznych istniejg jeszcze na
odcinku walki z nieszczesliwymi wypadkami,
dlatego tez musimy walczy¢ o catkowita ich li-
kwidacije.

upadek, pottuczenie,

PRZEPISY RUCHU KOtLOWEGO

Znajomos$¢ przepiséw ruchu kotowego nabie-
ra w naszym kraju coraz wiekszego znaczenia,
gdyz wzrost motoryzacji w planie 6-letnim
wzmozy nasilenie ruchu kotowego na naszych
drogach i w miastach.

Znajomos¢ przepiséw ruchu kotowego obo-
wigzuje kazdego Obywatela naszego Panstwa,
a szczego6lnie musi mie¢ to zastosowanie w mia-
stach o duzym nasileniu ruchu.

Jak juz wyzej wspomniatem znajomos$¢ ta
obowigzuje kazdego w naszym panstwie, a
szczegOlnie kierowcoéw samochodowych, motor-
niczych tramwajow i pociggdw podmiejskich.
Ci ludzie sg odpowiedzialni tak za zycie ludzkie,
jak roéwniez za sprzet panstwowy. Nie mozna
sobie wyobrazi¢ poruszania sie pojazdéw me-
chanicznych po drogach publicznych, a szcze-
golnie w duzych miastach, bez surowego prze-
strzegania przepisow ruchu kotowego. Tylko
przestrzeganie tych przepisow i ciggta kontrola
moze zapewni¢ sprawnos¢ ruchu ulicznego i
zmniejszy¢ do minimum nieszczesliwe wypad-
ki.

W wojsku obowigzek znajomosci i przestrze-
gania przepiséw ruchu kotowego ma szczegdlnie
donioste znaczenie ze wzgledu na specjalnos¢
wymagan stawianych kierowcy wojskowemu.
Kierowca wojskowy nie tylko przewozi tadun-
ki, lecz réwniez ludzi wraz z uzbrojeniem, jez-
dzi w kolumnach, przewozi materiaty wybucho-
we itp. a zatym przez nieprzestrzeganie lub nie-
znajomos$¢ przepisow ruchu kotowego moze spo-
wodowa¢ wypadek w nastepstwie ktérego mo-
ze ponies¢ Smier¢ kilkanascie, a nawet kilkadzie-
sigt osob.

Jak wykazaty dotychczasowe dane statysty-
czne oraz kontrole i rozprawy sadowe, wiek-
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sze$¢ wypadkoéw spowodowana jest przez nadu-
zywanie szybkosci jazdy, jazde lewg strong dro-
gi, a szczegoélnie na zakretach, gwattowne ha-
mowanie itp. Tylko znikoma cze$¢ nieszczes i-
wych wypadkéw wynikia na skutek ztego sta-
nu technicznego pojazdu. Widzimy wiec z tego,
ze stan techniczny pojazdéw mechanicznych w
wojsku wzrést i to bardzo znacznie, natomiast
dyscyplina kierowcow i znajomos¢ przepiséw
ruchu kotowego w niektérych wypadkach obni-
zyta sie. Jest to sygnat, ze kierowcy wojskowi
nie zawsze dostatecznie znajg przepisy ruchu
kotowego, a wiec z tego wniosek, ze za mato po-
Swiecamy czasu na szkolenie kierowcoéw z za-
kresu przepisow ruchu kotowego.

W swoim artykule chce poruszy¢ planowanie,
organizacje i metode prowadzenia wyktadow z
przepisow ruchu kotowego na kursach kierow-
cow samochodowych.

PLANOWANIE ZAJEC

Nauka jazdy dzieli sie na dwa zasadnicze
przedmioty a mianowicie:

1) Nauka prowadzenie samochodu.

2) Nauka przepiséw ruchu kotowego.

Sa to dwa nieodtgczne od siebie czynniki, kto-
re uzupetniajg sie nawzajem, przy prowadzeniu
szkolenia z nauki jazdy.

Nie mozna tu powiedzie¢ ktéry z tych przed-
miotéw jest podstawowym, a ktéry uzupetnia-
jacym w szkoleniu nauki jazdy. Sg one jedna-
kowo wazne i muszg postepowaé¢ w parze. Na
naszym odcinku wojskowym niejednokrotnie
stwierdza sie jednak, ze wiekszg uwage poswie-
ca sie umiejetnosci prowadzenia pojazdu me-
chanicznego co jest zupetnie nie stuszne i nale-
zy tego unikac. Znajomos¢ przepiséw ruchu ko-
towego jest podstawg do uzyskania prawa ja-
zdy przez kursanta.

Program szkolenia z przepiséw ruchu koto-
wego opracowywany jest w zasadzie razem z
programem nauki jazdy gdyz stanowi on jedng
czes¢ tego programu. Jest to stuszne z punktu
widzenia nauczania, gdyz nie mozna prowadzié
szkolenia z przepiséw ruchu kotowego w oder-
waniu od szkolenia nauki jazdy. Przedmioty te
sg ze sobg Scisle zwigzane i w samym prowa-
dzeniu zaje¢ wzajemnie sie uzupeiniajg. Prze-
znaczone na nauke jazdy godziny rozbija sie na
zasadnicze przedmioty, a przedmioty na posz-
czegolne tematy i zajecia z podaniem czasu.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw osigg-
niecia dobrych wynikow w szkoleniu z przepi-
sow ruchu kotowego jest plan szkolenia, ktory
opracowuje sie na podstawie uprzednio sporza-
dzonego programu szkolenia. Aby plan ten byt
jak najbardziej realny i obejmowat wszystkie,
niezbedne zagadnienia nalezy w szkoleniu spo-

rzadzajac plan wzig¢ pod uwage nastepujace
czynniki:

— jaki element znajduje sie na kursie;

— przecietne wyszkolenie ogélne;

— wyszkolenie fachowe z cywila;

— ilo$¢ godzin przeznaczonych na nauke prze-
piséw ruchu kotowego;

— warunki szkolenia;

— zabezpieczenie materiatowe szkolenia;

— obsade wyktadowcow i instruktorow.

Wyszkolenie ogoélne i fachowe ma decydujacy
wptyw na wyniki szkolenia, dlatego tez wycia-
gamy sobie przecietny procent wyszkolenia w
stosunku do catej ilosci kursantéw na danym
kursie. Na przyktad jezeli kurs liczy 120 kur-
santdw, a z tego 40 kursantdw z cywila przesz-
kolonych fachowo, ktérzy pracowali w warszta-
tach samochodowych, byli pomocnikami Kkie-
rowcow lub tez pracowali w innych warszta-
tach pokrewnych warsztatom samochodowym,
to wynika z tego, ze okoto 33% kursantéw na
kursie posiada juz pewne wiadomosci z zakre-
su przepisow ruchu kotowego. Te same dane
wyciggamy sobie odnosnie wyszkolenia ogélne-
go kursantéw, gdzie rowniez S$rednia ogolna
zorientuje nas jaki mamy element na kursie.

Po przeanalizowaniu tych czynnikow mozemy
zorientowac sie jak nalezy zaplanowac zajecia
i jak je prowadzi¢ w ciggu catego okresu szko-
lenia, aby osiggng¢ wyréwnany, wysoki poziom
wyszkolenia.

Nie chciatbym podawa¢ w swoim artykule
pewnej recepty na wyszkolenie z przepisoéw ru-
chu kotowego, bo bytoby to niestuszne, gdyz sa-
mo prowadzenie zaje¢ zalezne jest od szeregu
czynnikéw wymienionych przeze mnie powy-
zej.

JI\Ialezy stwierdzi¢, ze szereg jednostek prowa-
dzacych kursy planowato wyszkolenie, z prze-
piséw ruchu kotowego na sali wyktadowej prze-
znaczajac na to bardzo mata ilos¢ godzin, Rzad-
ko natomiast spotykato sie azeby na zajeciach
z nauki jazdy jednocze$nie pogtebiano prakty-
cznie u kursantdw znajomos$¢ przepiséw ruchu
kotowego. Jezeli nawet byto to objete planem
szkolenia to instruktorzy prowadzacy zajecia z
nauki jazdy pomijali to nie chcagc mie¢ dodatko-
wej pracy. Trzeba réwniez dodaé, ze kontrola
na tym odcinku ze strony przetozonych byla
bardzo znikoma, co dawato moznos¢ zaniecha-
nia nauczania tego przedmiotu. Egzaminy kon-
cowe z tego przedmiotu organizowano réwniez
na sali wyktadowej, gdzie kursanci juz na pa-
mie¢ nauczyli sie pewnych zasad poruszania sie
czy tez przesuwania prowizorycznych pojazdow
mechanicznych na stole jak roéwniez znakow
drogowych.

Skutki zlego wyszkolenia kursantow nie da-
dzg na siebie dtugo czeka¢. Kursant zdaje egza-
min i uzyskuje prawo jazdy, odchodzi do jed-
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nostki gdzie przydziela mu sie pojazd mechani-
czny i po Kilku dniach, a w najlepszym wypad-
ku po Kkilku tygodniach powoduje wypadek,
gdyz nie zna on dokfadnie przepiséw ruchu ko-
towego. Jakie szkody takie wypadki wyrzgdza-
ja naszemu Panstwu i Wojsku jasne jest dla
kazdego. Dlatego tez aby osiggna¢ jak najlepsze
rezultaty zadaniem naszym jest wyszukiwanie
coraz to nowych metod szkolenia.

Zajecia z wyszkolenia przepiséw ruchu koto-
wego planowac nalezy w ten sposob, aby prze-
biegaty one rownolegle do nauki jazdy przy
czym trzeba zachowac nastepujaca kolejnosé:

— zajecia teoretyczne na sali wyktadowej;
— zajecia praktyczne w terenie.

Zajecia teoretyczne z przepiséw ruchu koto-
wego planujemy w pierwszym okresie szkole-
nia, tak, azeby w czasie nauki jazdy w terenie
kursanci zapoznawali sie ze znakami drogowy-
mi i z przepisami ruchu kotowego. Zajecia
praktyczne nalezy planowa¢ w ramach zaje¢ z
nauki jazdy, gdyz tylko w ten sposéb bedzie-
my mogli uczy¢ kursantéw praktycznie znajo-
mosci przepiséw ruchu kotowego.

ORGANIZACJA SZKOLENIA
Zajecia teoretyczne

Zajecia teoretyczne prowadzone na sali wy-
ktadowej organizujemy w ten sposob, aby kaz-
dy kursant miat moznos¢ swobodnego oglada-
nia znakéw drogowych, szkicéw ulic i drog oraz
innych pomocy naukowych podczas zaje¢. Sta-
ramy sie wiec umiesci¢ na sali wyktadowej po-
trzebne pomoce naukowe rozmieszczajac je w
odpowiedniej kolejnosci nauczania, stosownie
do planu szkolenia. Nad kazdg tablica, czy tez
znakiem drogowym umieszcza sie widoczny z
odlegtosci napis objasniajgcy. Jezeli na sali
znajduje sie stot plastyczny to przygotowaé go
nalezy w ten sposdb aby mozna byto stwarzac
jak najwiecej sytuacji drogowych i ulicznych co
przyczyni sie do wyrabiania u kursantow orien-
tacji. Stot plastyczny winien by¢ mozliwie jak
najbardziej dostosowany do warunkow rzeczy-
wistych.

Zajecia praktyczne

Zajecia praktyczne prowadzimy jak juz wy-
zej wspomniatem réwnolegle z zajeciami nauki
jazdy i w godzinach przeznaczonych na nauke
jazdy. Organizacja tych zaje¢ wyglada w ten
spos6b ze w czasie, gdy kursant prowadzi po-
jazd mechaniczny, instruktor ma za zadanie wy-
korzysta¢ wszystkie mozliwe sytuacje w celu
nauczania go praktycznej znajomosci przepi-
sow ruchu kotowego, na drogach i w miescie.

Wykorzystuje on do tego ulice o réznych pra-
wach ruchu, znaki drogowe, sygnaty Swietlne i
inne.

METODYKA PROWADZENIA ZAJEC
Zajecia teoretyczne

Nauczanie przepiséw ruchu kotowego ma nie-
co odmienny charakter od innych zaje¢ facho-
wych prowadzonych na kursach kierowcoéw sa-
mochodowych. Jezeli zajecia z innych przed-
miotéw fachowych prowadzone sg przez wyklta-
dowce w formie wykladéw, a tylko czasami
przeprowadza sie lekcje sposobem seminaryj-
nym dla sprawdzenia opanowania materiatu
przez kursantéw, to przy prowadzeniu zajec¢
z przepisObw ruchu kotowego stosuje sie prawie
zawsze metode seminaryjna.

Tylko pierwsze lub dwa pierwsze zajecia pro-
wadzi sie w formie wykladu, aby zapoznaé
kursantéw ogolnie z wszystkimi zagadnieniami
tego przedmiotu i przygotowac¢ ich do nastep-
nych zaje¢ seminaryjnych. Juz wtedy nalezy na-
wigza¢ jak najblizszy kontakt z kursantami, po-
budzi¢ ich do samodzielnego myslenia do stwa-
rzania wiasnych pomystéw sytuacyjnych, do
kierowania pytan do wykladowcy. Taki system
prowadzenia wyktadu wzbudzi zainteresowanie
u kursantéw do danego przedmiotu, bedg oni
kierowali caty szereg pytan sformutowanych
przez siebie, co niewatpliwie wptywacé bedzie
dodatnio na szybsze przyswojenie materiatu
przez kursantow.

W zadnym wypadku nie nalezy dopuszczac
do mechanicznego wyktadania materiatu przez
wyktadowce, nie pozostawiajac pewnej ilosci
czasu na zapytania, wypowiedzi itp.

Nastepne kolejne zajecia prowadzimy w for-
mie seminaryjnej, wyktadowca stawia wiec py-
tania na ktore odpowiadajg kursanci, a tylko
zagadnienia niezupetnie dobrze omoéwione przez
kursantdw wyjasnia, poprawia i uzupetnia
wyktadoweca. Jezeli pierwszy zapytany kursant
nie moze odpowiedzie¢ na dane mu pytanie, na-
lezy zapyta¢ drugiego, a moze i trzeciego kur-
santa i wtedy wspdlnie odpowiedzg na pytanie.
Jezeli natomiast nie umiejg odpowiedzie¢, oma-
wia wyktadowca to zagadnienie.

Do odpowiedzi na pytania nalezy wciggnac
100% kursantow, za$ szczegolng uwage trzeba
zwroci¢ na kursantéw stabszych, aby ich tym
samym podciggna¢ do ogdélnego poziomu.

Przy formutowaniu pytan stopniowo nalezy
stwarzac¢ jak najbardziej zawite sytuacje szcze-
golnie na skrzyzowaniach o nasilonym ruchu
kotowym, spos6b wymijania i wyprzedzania w
miastach gdzie ulicami poruszajg sie tramwaje,
regulacja Swiattem, szybko$¢ poruszania sie po-
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jazdéw mechanicznych, uzywanie sygnatow
dzwiekowych i tym podobnie. Nie mozna w
swojej praktycznej pracy poming¢ zadnego za-
gadnienia z ktorym kursant moze sie spotkac
jako kierowca.

Na zajeciach teoretycznych musimy przygo-
towac kursantdw w ten sposob, aby juz na pier-
wszych zajeciach z nauki jazdy znali zasady
przepiséw ruchu kotowego i umieli zastosowac
je w praktyce.

Zajecia praktyczne

Na zajeciach praktycznych z nauki jazdy kur-
sanci utrwalajg sobie wiadomosci teoretyczne
i ucza sie przestrzegania przepisow ruchu koto-
wego we wszystkich sytuacjach. Praktyczne na-
uczanie daje najlepsze wyniki, dlatego tez na-
lezy do tego podejs¢ z catg sumiennoscig. Tym
powinni w pierwszym rzedzie zajg¢ sie instru-
ktorzy nauki jazdy, ktorzy bezposrednio prze-
kazujg swoje wiadomosci kursantom, wykta-
dowca natomiast, prowadzacy nauke jazdy kon-
troluje catoksztatt nauczania.

Zwykle pierwsze zajecia z nauki jazdy pro-
wadzone sg na autodromie, gdzie przygotowuje
sie kursantoéw do jazdy po drogach w miescie.

Juz od pierwszych zaje¢ prowadzi¢ nalezy
szkolenie z przepiséw ruchu kotowego stosujac
na autodromie oznaczenie ulic znakami drogo-

wymi, przeprowadzajgc regulacje ruchu na
skrzyzowaniach ulic itp. Do regulacji ruchu
uzy¢ nalezy kursantow ktorzy w danej chwili
nie znajduja sie przy kierownicy. Szczegdlng u-
wage nalezy zwrdci¢ na przestrzeganie przez
kursantéw przepisow ruchu na skrzyzowaniach
i przy wyjezdzie z ulicy bocznej na gtowna.

Podczas jazdy w miescie nalezy u kursantéw
wyrabia¢ orientacje w ruchu ulicznym, nie do-
puszcza¢ do, chociazby najdrobniejszych niedo-
ciggnie¢, ktore kolidowaty-by z przepisami ru-
chu kotowego. Kazde niewlasciwe zachowanie
sie kursanta w stosunku do przepiséw powinno
sie szeroko omawiaé, wyciggajac z tego pewne
wnioski o tym, co np. mogto by zaistnie¢ gdy-
by z przeciwnej strony najechat drugi samo-
chod itp. Przy omawianiu powstatego wykro-
czenia dgzy¢ nalezy do utrwalenia u kursantow
zasad bezwzglednego i Scistego przestrzegania
przepiséw ruchu kotowego, we wszystkich wy-
padkach poruszania sie samochodem, chociazby
droga po ktorej sie poruszamy byta zupetnie
wolna od innych pojazdéw.

W koncowych zajeciach z nauki jazdy wysta-
wi¢ nalezy stopnie ze znajomosci przepisow ru-
chu kotowego, ktore przedstawi¢ nalezy komisji
egzaminacyjnej do wgladu.

Kursanci ktorzy niedostatecznie opanowali
przepisy ruchu kotowego nie moga by¢ dopu-
szczeni do egzaminu koncowego.



EKSPLOATACJA

ROLA INSPEKTORA SAMOCHODOWEGO
W WALCE O 0SZCZEDNOSC | WZMOCNIENIE
DYSCYPLINY WSROD KIEROWCOW
SAMOCHODOWYCH

Wzrost naszych sit, wzrost naszego wkiadu
w potege obozu pokoju osiggamy przede wszyst-
kim przez rozwdj i umocnienie naszego panstwa,
poprzez walke o realizacje Planu 6-letniego,
przez wzmocnienie gotowosci bojowej Ludowe-
go Wojska. Zwiekszenie wysitku w obronie po-
koju — jest zatem nakazem Ojczyzny, jest jed-
noczesnie naszym obowigzkiem wobec miedzy-
narodowego frontu pokoju. Prezydent Rzeczy-
pospolitej Naczelny Zwierzchnik Sit Zbrojnych,
Bolestaw Bierut powiedziat: ,Plan 6-letni, to
plan likwidacji naszej stabosci, zacofania, a wiec
i bezbronnoscill i dalej: ,Wy zotnierze, stoicie
w pierwszym szeregu mas ludowych Polski wal-
czacych o pokdj, socjalizm. Nardd szacunkiem
i mitoscig otacza swe Ludowe Wojskoll

Juz na VI Plenarnym posiedzeniu Komitetu
Centralnego PZPR .przy omawianiu zadan go-
spodarczych kraju na 1951 r. zostaty omoéwione
zagadnienia zwigzane z wykonaniem planu, za-
gadnienia zwigzane z obnizeniem kosztow wias-
nych we wszystkich dziedzinach gospodarki na-
rodowej poprzez zmniejszenie norm zuzycia, sto-
sowania zelaznego prawa oszczednosci, walki
z marnotrawstwem mienia narodowego.

Co obecnie, w drugim roku planu, dokonata
klasa pracujgca kraju pod przewodnictwem
Partii i Rzadu, nie trzeba udowadnia¢, wystar-
czy spojrze¢ na Warszawe, na Nowg Hute, Ze-
ran, Dychéw i inne miejscowosci, one w catej
wyrazistosci powiedzg o polityce prowadzonej
przez nasz Rzad, o bohaterskiej klasie robotni-
czej, o naszym chiopstwie.

Rowniez i w naszym ludowym, nierozerwal-
nie zwigzanym z klasg robotniczg i chtopstwem,
wojsku widzimy szereg zmian.

JesteSmy w petni tego stowa znaczeniu nowo-
czesng Armia, wyposazong w najlepsze na swie-
cie uzbrojenie, najlepszy sprzet techniczny, kto-
ry zdat egzamin w walce z faszyzmem niemiec-
kim, a teraz, po jeszcze wiekszym udoskonale-
niu, bedzie stuzy¢ przeciw tym, ktorzy osmie-
Ig sie naruszy¢ naszg wolnos¢, suwerennosé, na-
sze szczescie.

Wyposazeni jesteSmy w nowoczesne pojazdy
mechaniczne, wykonane przez bratnig klase pra-
cujgca Zwigzku Radzieckiego, krajow demokra-
cji ludowej i nasze pojazdy, ktére powierzyt
naszej pieczy narod. JesteSmy wiec przed nim
odpowiedzialni za nalezyte i wtasciwe wykorzy-
stanie tego drogiego sprzetu ciezko zapracowa-
nego przez nasz, dzwigajacy sie po okupacji hi-
tlerowskiej, kraj. Dlatego $Swiadomi tego, musi-
my utrzymac¢ go w ciggtej sprawnosci technicz-
nej — gwarancji utrzymania petnej gotowosci
bojowej naszego Ludowego Wojska Polskiego.
W szczegolnosci za ten odcinek jest odpowie-
dzialna nasza stuzba w catym swym pionie, za-
czynajgc. od kierowcy, mechanika po przez
wszystkie szczeble hierarchii wojskowej do or-
ganéw centralnych wigcznie. Dlatego nie wy-
starczy przydziela¢ sprzet i inne asortymenty
jednostkom, a trzeba jeszcze obecnie by¢ po-
dwdjnie czujnym z uwagi na dziatalno$¢ wro-
géw zewnetrznych i wewnetrznych, by¢ w pet-
ni Swiadomym celu jaki stoi przed nami i pa-
mieta¢ co nam powierzyta Ojczyzna dla zabez-
pieczenia szczescia ogolnego naszego Kkraju.

Jednym z czynnikéw zapewniajacych spraw-
no$¢ wykonania zarzadzen odgornych jest kon-
trola. Towarzysz Zdanow na XVIII Zjazdzie
WKP(b) powiedziat — ,Kontrola wykonania to
jeden z najwazniejszych srodkow w walce z za-
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stojem i plesnig. To jeden z najwazniejszych
srodkdw zapobiegania szkodnictwu. Tam, gdzie
ustalona prawidlowa kontrola wykonania —
szkodnik jest sparalizowany™.

Stowa jednego z przywdédcoéw WKP(b) najdo-
bitniej mowia o znaczeniu kontroli w obecnym
okresie.

W naszej stuzbie jest zorganizowana siatka
inspektorow samochodowych MON, ktérych
gtébwnym zadaniem jest kontrolowanie wojsko-
wych pojazdéw mechanicznych, celem spraw-
dzenia przestrzegania przepisow o eksploatacji
pojazdow mechanicznych, przepiséw ruchu ko-
towego, aby zmniejszy¢ przez to ilo$¢ wypad-
kéw samochodowych. Dlatego stusznie zostato
wytyczone dla inspektoréw samochodowych ja-
ko jedno z gtébwnych zadan — zadanie walki z
przyczynami nadzwyczajnych wypadkéw samo-
chodowych.

Wypadki samochodowe sg jednymi z wiek-
szych szkodnictw w panstwowej gospodarce,
przynoszg one milionowe straty w sprzecie oraz
kalectwo i Smier¢, tak najdrogocenniejszego ma-
teriatu, jak ludzie. Jest to jeszcze jedno z po-
waznych niedociagnie¢ na szczeblu ogoélno-kra-
jowym w rozwoju motoryzacji.

Za mato i nie wnikliwie niektérzy kierowcy
i uzytkownicy pojazdéw mechanicznych przej-
mujg sie tym zagadnieniem. Nie analizujg przy-
czyn powstawania wypadkow.

Katastrofy sg najczesciej spowodowane nad-
mierng szybkoscig, naruszaniem przepiséw ek-
sploatacyjnych ruchu kotowego, piciem przez
kierowcow alkoholu. Jeszcze catkowicie nie zo-
staty wyeliminowane tzw. ,kawalerskie jazdy",
powodowane przez rozbojnikéw ruchu kotowe-
go, czyli ,bikiniarzy", nasladujgcych tryb zycia
amerykanskiego.

Na tym odcinku za mato wszyscy pracowalis-
my, aby w 2-gim roku Planu 6-letniego usung¢
tych szkodnikéw, pasozytow naszego narodu.
Dlatego zagadnienie zwalczania wypadkéw sa-
mochodowych spada w pierwszym rzedzie na
barki inspektorow samochodowych, ktérych
dziatalno$¢ musi by¢ w 1952 roku catkowicie
odmienna, wydajniejsza, w petni upolitycznio-
na.

Kazdy z inspektoréw samochodowych posia-
dajacy legitymacje MON musi sobie zda¢ spra-
we, ze centralne organy naszej stuzby ufaja, ze
dobrze przeprowadzi kontrole sprawdzenia stop-
nia wykonania wydanych zarzadzen i wytycz-
nych. Kazdy inspektor musi pamietac, ze przez
wykonywanie swych obowigzkéw reprezentuje
Szefostwo Stuzby Samochodowej MON i dlate-
go inspektor samochodowy MON czy tez Okre-
gu winien zachowywac sie we wiasciwy sposob,
tak w czasie kontroli, jak i zyciu osobistym.
Dla dobrego wykonania powierzonych mu przez
dowddztwo obowigzkéw inspektor winien réw-

niez dba¢ o utrzymanie autorytetu stuzby sa-
mochodowej i swego tak, aby nie by¢ zaskoczo-
nym jakim$ pytaniem w trakcie wykonywania
swych obowigzkéw ze strony kontrolowanych
po linii politycznej, fachowej czy tez organiza-
cyjnej lub wyszkolenia bojowego.

Rola i zadanie inspektora samochodowego ro-
$nie z kazdym dniem. Nie jest on juz tylko czyn-
nikiem kontrolnym, lecz jest réwniez wycho-
wawcg howych socjalistycznych kadr kierow-
cow samochodowych w naszym Ludowym Woj-
sku.

Inspektor samochodowy winien obecnie by¢
nauczycielem i racjonalizatorem naszej stuzby.
Musi nierozerwalnie utrzvmywacé kontakt z V)r'-
rowcami, mechanikami jak réwniez z dowodz-
twem. Utrzymywac tgcznos¢ z prasg naszej stuz-
by; ,Za Kierownicg" i ,Przegladem Samocho-
dowym", gdzie winien ostro napietnowac
wszystkie wykroczenia powodujgce  straty
w stuzbie samochodowej.

W trakcie kontroli wojskowych pojazdow
mechanicznych na drogach publicznych nalezy
wskazywac kierowcom btedy i braki, ktére go-
dzg w ogolny interes gospodarki narodowe;.

Przyczyny i skutki najmniejszych uchybien
nalezy wyjasnia¢ kierowcom w taki sposob, aze-
by dotarty one do ich swiadomosci i zahamowa-
ty szerzenie sie wypadkéw samochodowych.

Przed kazdg kontrolg inspektor samochodowy
winien osobiscie zapoznac sie z nowymi dyrek-
tywami wiadz nadrzednych, przypomnie¢ aktu-
alne zagadnienia, regulujgce tok naszej stuzby,
z ,Regulaminu Stuzby Wewnetrznej Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej” i dyscyplinarnego, w
szczegoblnosci za$ przypomniec¢ sobie swoje obo-
wigzki. Prace inspektora powinna cechowa¢ pla-
nowos¢, systematycznosé i kontrola nad samym
sobg, co pozwoli bez przecigzenia i chaosu wy-
konywac swoje obowigzki.

Kazdy z inspektoréw powinien posiada¢ notat-
nik przeznaczony wytacznie dla jego pracy zwig_
znanej z kontrolg, ktory powinien by¢ prowa-
dzony tak przejrzyscie, aby mozna byto bez
trudnosci wykonywac¢ okresowe jasne sprawo-
zdania.

Ze wzgledu na waznos$¢ zagadnien postawio-
nych do wykonania przed stuzbag kontrolng, na
inspektoréw samochodowych MON sg typowa-
ni jedynie wyrodznieni oficerowie, ktérzy swoim
doswiadczeniem, znajomoscia stuzby, potrafig
podnies¢ poziom naszej stuzby samochodowej, a
tym samym skuteczniej przyczyni¢ sie do wal-
ki z plagg wypadkéw samochodowych, ktére nie
powinny mie¢ miejsca w naszym kraju — dga-
zagcym do socjalizmu.

Postepowanie inspektorow w czasie kontroli
okreslajg 182 — 194 8§ przepiséw ,,O gospodar-
ce pojazdami mechanicznymi w jednostkach"
(Sam./1051)
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W moim artykule chciatem jedynie zatrzy-
mac sie na sposobie przeprowadzania witasciwej
kontroli pojazdéw mechanicznych.

Praca inspektora samochodowego MON nie
moze ograniczac sie jedynie do miejsca specjal-
nie okreslonego przez jego przetozonych i w o-
kreslonym czasie.

Inspektor samochodowy winien zawsze przez
peing dobe bez wzgledu na pore roku, gdzie
tylko sie znajduje pamieta¢ o cigzacym na nim
obowigzku i zgodnie z przepisami pracowa¢, na-
wigzujac Scisty kontakt z organami MO. Nie
powinien ukrywac przykrych wypadkéw, kie-
dy niektdrzy inspektorzy samochodowi umysinie
unikaja miejsc powstatych wypadkéw samo-
chodowych, usprawiedliwiajgc sie przed swym
sumieniem ,.ze to nie z ich jednostki samochaod,
brak im czasu“ itp. W naszych obowiagzkach ta-
kie zachowanie musi by¢ catkowicie wyelimino-
wane. Przeciez posiadamy pewien zasob wiedzy
i doswiadczenia z naszej stuzby i prawie w kaz-
dym wypadku mozemy jako kompetentna wia-
dza ustali¢ winnych i wyda¢ prawowity sad, co
utatwi w duzej mierze prace organom sprawie-
dliwosci i zapobiegnie powtarzaniu sie podob-
nych faktéw w przysztosci.

Przy organizowaniu punktéw kontrolnych in-
spektor winien mie¢ do pomocy zotnierzy, po-
siadajacych znak do zatrzymywania pojazdéw
mechanicznych, ustalonych wielkosci i koloréw
(Rys. 1).

Znak kontrolera do zatrzymywania Pojazd(')w me-
chanicznych Wykor]an?/ z tarczki okragtej o Srednicy
150 mm ze stalowej blachy o grubosci 1 mm z raczka
drewniang. Srodek poma’owany na biato o obramo-

waniu czerwonym szer. 30 mm.

W czasie kontroli winna by¢ zachowywana
dyscyplina na bardzo wysokim poziomie oraz
przestrzeganie przepiséw ruchu kotowego wsrod
kontrolujacych, dla zapewnienia peinego bez-
pieczenstwa ruchowi pieszemu i kotowemu.
Kazdy zatrzymany do kontroli pojazd powinien
zjecha¢ na prawa strone w miejsce wskazane
przez kontrolujgcego. Po zatrzymaniu pojazdu
inspektor zwraca sie do uzytkownika samocho-
du w sposob taktowny, stanowczy, ustalony re-
gulaminem wojskowym i prosi o zezwolenie do-
konania kontroli pojazdu mechanicznego pod
wzg.edem stanu technicznego i prawidtowosci

uzycia, okazujgc legitymacje inspektorska jako
dowOd upowazniajacy do przeprowadzenia kon-
troli wojskowego pojazdu.

W wypadku zatrzymania samochodéw osobo-
wych bedacych w stubowej dyspozycji oficerow
na etatowych stanowiskach generalskich poste-
puje sie zgodnie z ,Tymczasowymi przepisami
0 gosp. poj. mech" (Sam. 10 51) § 186 pkt. 1, 2.
Na punktach kontrolnych moze by¢ kontrolo-
wana w tych pojazdach mechanicznych prawid-
towos¢ wypetniania dokumentacji i stan tech-
niczny samochodéw. W wypadku kontroli in-
spektor samochodowy jest obowigzany zamel-
dowac¢ uzytkownikowi przyczyny zatrzymania
samochodu oraz zameldowa¢ o ewentualnie
stwierdzonych niedociggnieciach.

Podczas przeprowadzania kontroli pojazdow
mechanicznych nalezy zwrdci¢ szczegélng u-
wage:

a) na wyglad zewnetrzny pojazdu mechanicz-
nego, stan konserwacji. W razie stwier-
dzenia zlego utrzymania pojazdu mecha-
nicznego wykaza¢ kierowcy i uzytkowni-
kowi, ze stan brudnego, zardzewiatego,
niechlujnie utrzymanego pojazdu mecha-
nicznego ujemnie wplywa na opinie pu-
blicznosci o wojsku i $wiadczy o ztym
stosunku kierowcy i uzytkownika do przy-
dzielonego pojazdu — mienia paristwowe-
go. Méwi o niskim poczuciu odpowiedzial-
nosci za powierzony sprzet, o oderwaniu
sie kierowcy od ogoélnego dazenia narodu
w walce o oszczednos¢ i realizacje planu.

b) na ogd’ne sprawdzenie stanu techniczne-
go, a w szczegolnosci na dziatanie hamul-
cow, Swiatet przednich i tylnych, sygna-
tow, uktadu kierowniczego i stanu opon.
W wypadku stwierdzenia ztego stanu
technicznego, przy ktérym poruszajacy sie
pojazd mogtby zagraza¢ bezpieczenstwu
publicznosci przez spowodowanie wypad-
ku — nalezy laki pojazd zatrzymaé¢ do
chwili usuniecia braku, lub skierowaé go
do najblizszej wojskowej komendy.

Uzytkownikom samochodéw wyjasnia¢, ze
nieusuniecie stwierdzonych brakéw pod wzgle-
dem stanu technicznego moze pociggna¢ za so-
ba katastrofe pojazdu, a tym samym kalectwo
lub $Smieré¢ kierowcy i osob przewozonych.

W stosunku do kierowcow, ktorzy dopuscili
swoj pojazd mechaniczny do ztego stanu techni-
cznego, inspektor winien odnosi¢ sie z calg su-
rowoscig, wyjasniajac przy tym przyczyny po-
wstania ztego stanu technicznego oraz skutki je-
go lekcewazenia.

¢) Na sprawdzenie stanu posiadanej i pro-
wadzonej dokumentacji pojazdow mechanicz-
nych i kierowcy (rozkazu wyjazdu, pozwolenia
na prowadzenie pojazdow mechanicznych).
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Na prawidtowe wpisy w dowodzie rejestra-
cyjnym odnosnie ewidencji kierowcow, na-
rzedzi, opon, pracy samochodu itp. Inspektor
winien zwrdéci¢ rowniez uwage, czy wiasciwy
kierowca prowadzi pojazd mechaniczny zgod-
nie z ewidencjg dowodu rejestracyjnego i roz-
kazu wyjazdu, czy stan licznika jest zgodny z
dokonanymi wpisami w rozkazie wyjazdu.

Ustali¢ whasciwos¢ uzycia samochodu wedtug
przeznaczenia w grupach eksploatacyjnych.
W czasie kontroli samochoddéw ciezarowych
rowniez stwierdza¢: — racjonalno$¢ uzycia
i stopien wykorzystania fadownosci pojazdu me-
chanicznego, witasciwe utozenie sprzetu, rozmie-
szczenie ludzi lub innego przewozonego tadun-
ku.

Inspektorow i wszystkich zotnierzy winna ce-
chowac jako patriotdbw petna dbatos¢ o los
przewozonych ludzi, i sprzetu stanowigcego
wiasno$¢ narodu.

Inspektor samochodowy winien zwraca¢ uwa-
ge w czasie przeprowadzania kontroli na za-
gadnienie oszczednosci. Wpaja¢ kierowcom po-
czucie odpowiedzialnosci od chwili objecia przez
nich pojazdu mechanicznego stanowigcego wia-
snos¢ ogolno-narodowa,.

Inspektor powinien by¢ w stosunku do kon-
trolowanych taktowny, grzeczny, lecz zdecydo-
wany i stanowczy.

Powziete decyzje o zatrzymaniu pojazdu me-
chanicznego, odebraniu kierowcy dokumentéw,
i samochodu mogg by¢ nastepujgce, np: — w
wypadku naruszenia przepisow ruchu kotowe-
go, nalezy odbiera¢ pozwolenia na prowadzenie
pojazdéw mechanicznych lub wymieniac¢ talon
na nizszy numer. Natomiast w wypadku nie-
wiasciwego, nieracjonalnego uzycia pojazdu
mechanicznego, nalezy odbiera¢ dowod reje-
stracyjny, lub zatrzymywac caty pojazd. Takie
postepowanie winno by¢ uzasadnione i nieod-
mienne.

Rozkazu wyjazdu jako druku S$cistego zara-
chowania, niezbednego dokumentu do rozlicze-
nia materiatdbw pednych w zasadzie nie nalezy
zatrzymywac, jedynie dokona¢ na nim odpo-
wiednich adnotacji zwigzanych z kontrolg, ce-
lem powiadomienia jednostki. Odebranie pojaz-
du mechanicznego nastepuje w przypadku
stwierdzenia przez inspektora samochodowego:

— nietrzezwego stanu kierowcy;

— nie posiadania przez kierowce podstawo-
wych dokumentéw pojazdu mechaniczne-
go i osobistych;

— zlego stanu technicznego pojazdu,
zagraza bezpieczeristwu ruchu.

Postepowanie z zatrzymywanymi pojazdami
mechanicznymi reguluje 190 i 191 88 , Tymcza-
sowych przepisow o gosp. sam. w jednostkach !
Sam. 10/51.

Jednym z wazniejszych zagadnien nalezgcych

ktory

do obowigzkoéw inspektora samochodowego jest
natychmiastowe reagowanie na wszystkie braki
i niedociggniecia stwierdzone podczas kontroli.
Jezeli to jest mozliwe, nalezy natychmiast je
usuwac przez interwencje w danej jednostce,
z ktoérej jest samochdd, lub przez organa nad-
rzedne. Nawet najmniejsze uchybienie stwier-
dzone w czasie kontroli przez inspektora i zba-
gatelizowane wiecej czyni szkody niz w ogéle
niezauwazone, gdyz demoralizujgco wptywa na
kierowcéw, ktoérzy przez to lekcewazaco beda
odnosi¢ sie do stuzby inspektorskiej, wiedzac,
ze za przekroczenia nie wycigga sie w stosun-
ku do nich odpowiednich konsekwencji.

I'.e jeszcze jest wypadkow, ze inspektorzy wy-
niki swych kontroli notujg na réznych skraw-
kach papieru, ktére pdzniej gubig, a z biegiem
czasu 0 nich zupelnie zapominajg, nie czynigc
odpowiednich krokéw w stosunku do winnych.

Sa tez koledzy, ktoérzy uzywajg legitymaciji
inspektorskich w miejscach, gdzie moga zaim-
ponowa¢ otaczajgcemu gronu kolegéw, dla
ewentualnego wykorzystania pojazdu. Nato-
miast w zyciu codziennym zapominajg o istnie-
niu swojej legitymacji. Jest to réwniez jeden z
btedow, ktory musimy wykorzeni¢ ze swego po-
stepowania.

Dlatego kazdy z inspektorow winien zrewido-
wac swoj dotychczasowy stosunek do petnionej
funkcji i zmieni¢ lub poprawi¢ metody dokony-
wania kontroli. Przeciez nie mogg zdarzaé sie
wypadki, azeby kontrolujgcy podchodzit do za-
trzymywanego pojazdu lub sam zatrzymywat
go w nieprzepisowym umundurowaniu z re-
kami w Kkieszeniach i arogancko zwracat sie
do kierowcy czy uzytkownika. Taki sposob za-
chowania sie nie jest pouczajacy i powinien cat-
kowicie ulec zmianie. Réwniez nie mogg istnie¢
-martwi inspektorzyll figurujacy tylko na ewi-
dencji, ktorzy dla wykonania swych obowigz-
koéw nic nie uczynili. Jako dowdd wystarczy
przytoczy¢ fakt przedtuzania waznosci legity-
macji.

Musimy pamieta¢ 0 rozkazie Ministra Obro-
ny Narodowej, w ktorym jest jasno okreslone,
ze podstawowym obowigzkiem kazdego zoinie-
rza jest walczy¢ o podniesienie godnosci bojo-
wej naszego wojska stojgcego na strazy osigg-
nie¢ klasy pracujgcej. My, stuzba techniczna,
a tym samym organa inspektorskie odgrywamy
jedng z podstawowych rél w utrzymaniu goto-
wosci bojowej i musimy zaszczytnie spetni¢ na-
tozone na nas obowigzkKi.

Nie mozemy zapomnie¢, ze w obecnym okre-
sie wzmozonej walki klasowej, elementy wro-
gie bedg stara¢ sie przenika¢ do naszego woj-
ska, aby od wewnatrz paralizowa¢ wszelkie
zdrowe odruchy, szkodzi¢ naszemu wzrostowi,
namawia¢ zoinierzy do réznego rodzaju szkod-
nictwa. Dlatego duzg uwage musimy zwracac
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na kierowcow, ktorzy czesciej przebywajg poza
obrebem garnizonu i wiecej sg narazeni na
wplyw i podszepty wroga.

Jednym z takich sposobow jest namawianie
kierowcéw do naduzywania a'koholu, co jest za-
sadniczg przyczyng powodowania wypadkow sa-
mochodowych.

Spotykajac kierowce w restauracji musimy
zwroci¢ uwage w jakim przebywa on otoczeniu?
Czy nie weciggnat go tam wroég klasowy by pod
ptaszczykiem przyjazni z wojskiem wykonaé
swa brudng robote.

Rowniez zdarzajg sie wypadki, ze kierowcy
nie zdajac sobie sprawy, ze tym robig szkode,
przewozg zboze kutakom, uchylajacym sie od
planowego zdania zboza parnstwu. Fakty te mo-
wig, ze na tym odcinku stuzba inspektorska pra-
cuje niesprawnie, nie sprawdza przewozonych
naszymi samochodami towar6w i 0sob.

Inspektor samochodowy na terenie swego gar-
nizonu musi scisle wspoétpracowac z organizacja-
mi partyjnymi i miodziezowymi, ktore w spo-

sob wychowawczy oddziatywujg na personel
kierowcéw i zapobiegaja powstawaniu nad-
zwyczajnych wypadkéw. Kazde naruszenie
przepisow ruchu kotowego, eksploatacyjnych,
czy ztego prowadzenia sie kierowcy, winno by¢
rozpatrywane przez organizacje i ostro kryty-
kowane. Inspektor samochodowy w tym wypad-
ku nie powinien rézniczkowa¢ kierowcow —
by¢ catkowicie obiektywnym przy ocenie po-
petnianych przez nich bledoéw, bez wzgledu na
to, z kim i czym jezdzi kierowca, co w rezulta-
cie da pozadane wyniki.

Musimy zawsze pamietac, ze spetniamy jedno
z powazniejszych zadan — mysla przewodnig
jest wzmocnienie naszego Wojska, podniesienie
stuzby samochodowej na wyzszy poziom, wal-
ka o oszczedno$¢ kazdego kilometraza, kazdej
czesci dla zabezpieczenia osiagnie¢ klasy pra-
cujacej, budujacej zreby wyzszego ustroju —
ustroju socjalistycznego pod kierownictwem na-
szej Partii, Rzadu — w nierozerwalnej przyjaz-
ni ze Zwigzkiem Radzieckim.
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Nie znajac dobrze budowy motocykla, zasad,
obstugi i regulacji nie mozna osiggna¢ sprawnej i nie-
zawodnej jego pracy.

W artykule tym
i eksploatacji motocykla M-72,
mechanizmow.

Obstuga motocykla, regulacja i smarowanie po-
winny by¢ przeprowadzane systematycznie, zgodnie ze
wskazéwkami podanymi w niniejszej instrukcji. Do-
ktadnie wypetniajagc wskazowki kierowca utrzyma
motocykl dlugo w nalezytym stanie technicznym
i osiggnie najlepsze wyniki przy jego eksploataciji.

Motocykl M-72 jest motocyklem o wysokich war-
tosciach konstrukcyjnych i eksploatacyjnych i w
rekach dobrego kierowcy bedzie stuzyt dtugo i nie-
zawodnie. Aby pozna¢ zasady prawidtowej eksploataciji
motocykla i wykorzysta¢c w petni jego mozliwosci,
konieczna jest znajomo$¢ zasad jego budowy, dzia-
tania i regulacji. W motocyklu nie ma ,,drobnostek™
ani mato waznych czesci.

Bez uzasadnionej potrzeby nie nalezy rozbierac¢
motocykla i jego zespotdw. Niepotrzebna rozbidrka
i sktadanie zespotow narusza prawidtowg wspdtprace
elementow i moze wywota¢ przedwczesne ich zuzycie,
a nawet potamanie.

Przeglady techniczne nalezy przeprowadzaé syste-
matycznie, a naprawy — w miare koniecznosci.

sq podane zasady obshugi
a takze opis jego

TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA
Wymiary motocykla z przyczepka:

(nominalne)
Dhugosc 2 380 mm.
Szerokosé 1.560 mm.
Wysokos$¢ (motocykl nieobcigzony) 975 mm.
Rozstaw osi 1.425 mm.
Rozstaw kot (motocykla i przyczepki)  1.110 mm.
Najmniejszy promien  zawracania
W prawo 2.200 mm.
Najmniejszy promien zawracania
w lewo 3.050 mm.
tadownos¢ 300 Kkg.
Ciezar motocykla z  przyczepka
(z paliwem, ze wszystkimi narze-
dziami i akcesoriami) S50 kg.

TECHNIKA

OBSLUGA MOTOCYKLA M-72

Zuzycie paliwa na 100 km przy
jezdzie z pelnym obcigzeniem na
drogach z asfaltowg nawierzchnig, ze

wzniesieniami  do 1,5% i $rednig

szybkoscig 45 — 50 km/godz. 71

Zuzycie oleji w silniku na 100 km.

przebiegu 0,15 kg.

Maksymalna szybko$¢ dotartego mo-

tocykla z przyczepka i pethym

obcigzeniem na poziomym odcinku

asfaltowej szosy 85 km/godz.
Silnik

Pojemnos¢ skokowa cylindrow 746 cmb

Maksymalna moc silnika przy 22 KM

ilosci obrotéw 4 500-4.900 obr./min.
Jednostkowe zuzycie paliwa przy
pelnym otwarciu przepustnicy 280 g/KM i godz.
Uktad zasilania

llos¢ gaznikow 2

Typ gaznika K — 37
Filtr paliwa: siatkowy w osadniku kurka benzynowego.
Filtr powietrza: z dwustopniowym oczyszczaniem (od-
srodkowo-absorbcyjny)

Dane pojemnosciowe

Zbiornika paliwa 2 L
Zbiornika oleju 2 L

Skrzynki przektadniowej 08 1L
Obudowy reduktora gtéwnej przektadni 0,1751.
Amortyzatora przednich widetek 01 I

Materiaty pedne i smary

Paliwo —benzyna

Olej dla silnika - lato — olej silnikowy S-10 albo S-13
—zima — lux-5, albo lux-7

Olej do smaro-
wania reduk-
tora  gtdwnej
przektadni —lato —olej silnikowy S-10 albo S-13

—zima — lux-5, albo lux-7



| przeglad

Olej do smaro-
wania skrzyn-
ki- biegow -lato —olej przektadniowy PL
- zima—olej silnikowy S-10

Instalacja elektryczna

Uktad zaptonowy bateryjny
Cewka zaptonowa KM-01 albo 1C-4085
Rozdzielacz PM-05

Swiece zatonowe
Regulowanie zaptonu
Bateria akumulatorow

A-Il/11 albo NA-11/10
dZwigienkg na kierownicy
ZMT7-6V, 7Ah albo ZMT14-6V

10 Ah.
Pradnica G11-6V 45W
Regulator pradnicy RR-1, albo RR-31
Sygnat S-35
Reflektor FG-6

Pozostate przyrzady
Reflektor, tylny, lampa przyczepki przednia i tylna,
przycisk sygnatu dzwiekowego, przetgcznik Swiatta.

suche, dwutarczowe, tarcze
napeczane z oktadzinami
ciernymi z obu stron
czterobiegowa

nozne i reczne dZzwignie
przefaczania,

Sprzegto

Skrzynka przektadniowa
Zmiana biegow

Przetozenie poszczegdl-

nych przektadni na l-szym biegu 36
2-gim 2,286

3-cim " 17

) 4-tym " 13

Naped na tylne koto
Przetozenie  reduktora

watem pednym

gtdwnej przektadni 4,62
Catkowite przetozenie: na I-szym biegu 16,65
3 2-gim 10,55

., 3-cim " 7,85

4-tym 6,01

Uktad biezny

Rama rurowa, typu zamknigtego,
* podwajna nierozbieralna,
Kota wzajemnie zamienne,
Wymiary opon 3,75“—19"
Cisnienie w oponach  przedniego kota 15 atm
tylnego kota 25 atm
kota przyczepki 15 atm

Podwieszenie tylnego kota sprezynowe

Przednie widetki typu teleskopowego z hydra-
ulicznymi amortyzatorami,
typu pasazerskiego, dla jedne-

go pasazera.
Przeglad Samochodowy — 4
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BUDOWA MOTOCYKLA M-72

1) Opis motocykla

Motocykl M-72 ze wzgledu na swoje konstrukcyj-
ne i eksploatacyjne zalety nalezy do rzedu najlepszych
drogowych motocykli i spetnia wysokie wymagania,
jakie stawia sie przed ciezkimi motocyklami dzisiej-
szych konstrukciji.

Do dodatnich cech motocykla nalezg: duze do-
puszczalne obcigzenie, dobra dynamika, swoboda po-
ruszania sie w terenie i ptynnos¢ jazdy, przeniesienie
napedu watem pednym na koto napedzajace, wza-
jemnie zamienne kotfa, prostota rozbiorki i regulacji
mechanizméw, wygodne kierowanie, trwatos¢ i pew-
nos¢ eksploatacji.

Te cenne zalety motocykla wynikaja z jego ukita-
du i przemyslanej konstrukcji.

Silny, czterosuwowy silnik i czterobiegowa skrzyn-
ka biegow dajg duzy zapas mocy na wszystkich bie-
gach. Dobra amortyzacja resorowanych kot zapew-
nia maksimum wygody jadacym i zmniejsza zmeczenie
kierowcy przy dluzszej jezdzie. Dobre oswietlenie
umozliwia szybka jazde w nocy nawet po ziej drodze.

Ogolny widok motocykla z przyczepka podany
jest na rys. 1. Ustawienie i umocowanie zespotéw na
ramie motocykla pokazano na rys. 1. Silnik 1 — ze
sprzegtem, skrzynkag zmiany biegéw, gaznikami, prad-
nicg i przyrzadami zaptonu ustawiony jest na ramie
i przymocowany w trzech punktach: w dole — dwoma
Srubami dwustronnymi 2 i 3, ktGre przechodzg przez
rury ramy i miske olejowg silnika, a z gory ptytkg do
wspornika przyspawanego do prawej rury ramy.

Na koncach tylnej Sruby dwustronnej ustawione
sq podnozki —5—dla kierowcy i wsporniki rur wyde-
chowych. Obie rury wydechowe — 6 — z nasadzony-
mi na nie thtumikami, potaczone miedzy sobg poprzecz-
ng rurg, sg wstawione przednimi koricami w wylotowe
kroéce cylindrow, a uchwyty tjumikéw przymocowane
sq do Srub dolnych strzemion tylnych widetek ramy.

Moment obrotowy silnika przenoszony jest przez
elastyczne sprzegto i wat pedny na gtdwng przektadnie
— 7 — zwiazang z napedzajacym kotem motocykla.

Gtowna przektadnia ze szczekowym hamulcem tyl-
nego kota zawieszona jest na pionowym drazku z pra-
wej strony (patrzac w Kierunku jazdy). Z lewej stro-
ny znajduje sie wspornik tylnego kota. Tylne koto — 8
— nasadza sie na 0$, ktora przechodzi przez lewy
wspornik, tuleje kota i obudowe gtéwnej przekiadni.
Dzieki temu tylne koto zawieszone jest sprezyscie na
tylnych widetkach ramy i moze porusza¢ sie po pio-
nowych drgzkach razem z osia, wspornikiem i gtowng
przektadnia.

Btotnik tylnego kota — 9 — z ustawionym na nim
bagaznikiem — 10 — umocowany jest w szesciu pun-
ktach do tylnych widetek ramy. Tylna (podnoszona)
czes$¢ btotnika taczy sie z przednig czescig za pomocy
petlowych zawiasoéw. Dzigki temu mozna zdejmowac tyl-
ne koto juz po podniesieniu tylnej czesci btotnika. Na
bagazniku zamocowane jest siodetko — 11 — pasaze-
ra. Siodetko — 12 — kierowcy, umieszczone jest na
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wsporniku przymocowanym do gérnej rury ramy
ktory jest zawiasem zawieszenia siodla® natomiast
sprezyna siodfa, pracujgca na rozcigganie, zaczepiona
jest do ptytki, przyspawanej do gérnej poprzecznej ru-
ry, stanowigcej réwnoczesnie podpore tylnego btotnika.

Na dolnych rurach ramy w tylnej czesci przyspa-
wane sg wsporniki, podnézek — 13 — pasazera, a na
lewej rurze umocowany jest zderzak, chronigcy rame
od uderzen dzwigni mechanizmu rozruchowego przy
uruchamianiu silnika.

Odchylana podpérka — 14 — motocykla, umoco-
wana jest na dwu wspornikach dolnej poprzeczki ru-
ry ramy, wyksztalconych jako zawiasy — i ustalona
w potozeniu pionowym sprezyna.

Pedat hamulca tylnego kota —'15 — zamontowa-
ny jest na prawej, dolnej rurze ramy. Za pomocg
ciegta — 16 — i dzwigni, pedat uruchamia szczeki ha-
mulca. Na wspornikach i ptytkach przyspawanych do
pionowej rury ramy, znajdujg sie pod siedzeniem przy-
bory instalacji elektrycznej: sygnat dzwiekowy elek-

tryczny, — 17 — i samoczynny regulator — 18 —
Na specjalnym wsporniku, przyspawanym do ramy
ustawiony jest akumulator — 19 — Teleskopowe
przednie widetki — 20 — potgczone sg z gtdwka ramy
za pomocg sworznia i dwu oporowych tozysk kulko-
wych, co pozwala widetkom obraca¢ sie w gtdéwce ra-
my w lewo i w prawo. Dla uniknigcia mimowolnych
obrotow, wywotanych nieréwnosciami drogi, znajduje
sie w dolnej czesci kolumny kierowniczej amortyzator
cierny, ktorego dziatanie reguluje sie za pomocg
Sruby naciskowej. Obroty widetek w obie strony ogra-
niczone sg oporami dolnej listewki amortyzatora — 21
— ktére umozliwiajg dokonywanie obrotdw w obie
strony o 45°.

Przednie koto — 22 — z hamulcem szczekowym
i btotnikiem jest umocowane do ruchomej czesci wide-

tek za pomocg osi przechodzacej przez rozciety
uchwyt lewej koncowki widetek, tulejke kota i pokry-
we hamulca. Koniec osi wkreca sie w nagwintowang
gtowke prawej koncowki widetek.

Odchylana podporka przedniego kota — 23 —
przeznaczona dla ulatwienia zdejmowania i nasa-
dzania kota, przymocowana jest do gtéwki ruchomych
koricowek widetek i utrzymywana jest w potozeniu po-
ziomym za pomocg dwoch wspornikéw przykreco-
nych nakretkami do $rub przedniego bitotnika.

W goérnych ostonkach widetek — 24 — ustawiona
jest latarnia, w obudowie ktérej wbudowany jest szyb-
kosciomierz — 25 — napedzany przez posredni wat
skrzynki biegbw za pomocg gietkiego watu — 26.

Kierownica — 27 — z ustawionymi na niej me-
chanizmami sterowania polgczona jest z widetkami
za pomocg dwdch wspornikéw. Zbiornik paliwa —
28 — spawany jest z dwu czesci polaczonych giet-
kim wezem — 29. W goérnej czesci zbiornika umie-
szczona jest skrzynka narzedziowa dla przechowywa-

nia narzedzi kierowcy. Zbiornik nasadzony na gérng
rure ramy, przymocowany jest srubami. Przez kurek,
wkrecony w dno zbiornika paliwo dostaje sie do gaz-
nikéw pod wiasnym ciezarem.

Jednoosobowa pasazerska przyczepka motocykla
skfada sie z ramy i karoserii. Rama przyczepki jest po-
faczona z rama motocykla w czterech punktach: dwo-
ma kleszczowymi zaciskami i dwoma regulowanymi
ciegtami. Karoseria przyczepki jest zwigzana w przed-
niej czesci z ramg przegubowo na gumowych podusz-
kach, tylna czes¢ karoserii podwieszona jest na dwdch
resorach. W tylnej czesci karoserii znajduje sie zamy-
kany bagaznik. Na specjalnym sworzniu, umocowanym
na pokrywie bagaznika ustawione jest zapasowe koto.

Konstrukcja zespotow motocykla i ich obstuga opi-
sane s ponizej.
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Elementy kierowania motocyklem

Do przyrzadéw kierowania motocyklem naleza:
klucz zaptonu i gltdwny przetgcznik.
Sg one umieszczone w obudowie przedniej latarni
i mogg by¢ ustawiane w nastepujacych potozeniach:
1) Klucz wyjety (lub czesciowo wyciagniety), gtéwny

przetagcznik w $rodkowym potozeniu (postdj w czasie
dnia). W tym potozeniu wszystkie przyrzady i od-
biorniki sg wytaczone, poniewaz styki, zwierane
przy catkowitym wcisnieciu klucza sg rozwarte,
a obrotowy styk przetacznika spoczywa na zacis-
kach nie bedacych pod pradem.

2) Klucz wecisniety catkowicie, gtéwny przetgcznik
w Srodkowym potozeniu (jazda w ciggu dnia).
Przy tym potozeniu prad zacisku (—) akumulatora
dostaje sie do zacisku przelgcznika i przez zwarte
przez klucz styki rozgatezia sie na dwa przewodniki
i idzie na zasilanie sygnatu i cewki zaptonowej.
Przy wigczonym zaptonie, gdy silnik nie pracuje,
lampka kontrolna pali sie pelnym $wiattem, otrzy-
mujac prad z akumulatora. Po uruchomieniu silnika
lampka kontrolna gasnie, ukiad jest zasilany przez
pradnice.

3) Klucz wcisniety catkowicie, gtowny przetacznik
obrécony w prawo (jazda nocg po zle oswietlonych
drogach). Zapton wigczony, pali sie duza zaréwka
przedniej latarni, Swiatta tylne i przyczepki; przy
nacisnieciu guzika sygnat pracuje. Za pomoca prze-
tacznika na kierownicy mozna przetgczaé dalekie
i bliskie $wiatto.

4) Klucz wcisniety catkowicie, przetacznik przekreco-
ny w lewo (jazda nocg po dobrze o$wietlonych uli-
cach). Zapton wiaczony, pali sie mata Zzaréwka
przedniej latarni i Swiatla tylne przyczepki, do sy-
gnatu jest doprowadzony prad.

5) Klucz wyjety, gtéwny przelgcznik przekrecony
w lewo (post6j w drodze nocg). Pali sie mata za-
réwka latarni przedniej, Swiatta tylne i przyczepki.

Pedat mechanizmu rozruchowego
umieszczony jest z lewej strony motocykla. Uruchomie-
nia silnika dokonuje sie przez naci$niecie pedatu.
Pedat powraca w poczatkowe potozenie pod wptywem
sprezyny.

Dzwignia wylgczania sprzegta umie-
szczona jest na lewym ramieniu kierownicy. Przy na-
cisnieciu na dzwignie — sprzegto zostaje wytgczone
i wal korbowy silnika odigcza sie od gtdwnego watka
skrzynki biegéw. Sprzegtem nalezy postugiwac sie przy
przetaczaniu biegéw i przy ruszaniu z miejsca.

Obrotowa rgczka sterowania su-
wakowymi przepustnicami gaznikow
(raczka gazu) umieszczona jest na prawym ramie-
niu kierownicy. Przy obrocie raczki ku sobie, suwako-
we przepustnice podnosza sie, a przy obrocie od sie-
bie — opuszczajg sie. Skok suwakOw nowego niedotar-
tego motocykla jest ograniczony specjalnymi wkreta-
mi. W zadnym wypadku nie nalezy stara¢ sie pokonaé
oporu ogranicznikbw, poniewaz moze to wywota¢ ich
potamanie.

Dzwignia noznego przetgczania bie-
gow umieszczona jest pod lewa noga kierowcy. Jest
to dwuramienna dzwignia z dwoma pedatami.  Przy
wiaczaniu pierwszego biegu nalezy nacisng¢ na przed-
ni pedat dzwigni, przy wigczaniu drugiego biegu nale-
zy nacisngé¢ na tylny pedat. Przy wigczaniu trzeciego
biegu nalezy jeszcze raz nacisng¢ na tylny pedat, a ce-
lem wigczenia czwartego biegu — nacisng¢ jeszcze
trzeci raz na tylny pedat. Neutralne potozenie (bieg lu-
zem) znajduje sie miedzy pierwszym, a drugim biegiem.
Innymi stowy dla przetagczenia z pierwszego biegu
w neutralne potozenie nalezy tylny pedat dzwigni prze-
sungé o skoku do dotu, a przy przetgczeniu z dru-
giego biegu przesung¢ przedni pedat, takze o skoku
w dét. Jednak potozenie neutralne najwygodniej zna-
lez¢ postugujac sie reczng dzwignia.

Dzwignia recznej zmiany biegow
umieszczona jest z prawej strony skrzynki biegow.
Dzwignig tg mozna réwniez zmieni¢ biegi, ale stuzy ona
gtdwnie dla szybkiego znajdywania neutralnego poto-
zenia (dzwignia jest wtedy nieco nachylona do tyhu).

Pedat noznego hamulca umieszczony
jest pod prawag noga kierowcy. Hamulcem noznym po-
stugiwac sie mozna niezaleznie od hamulca recznego.

Dzwignia recznego hamulca umiesz-
czona jest na prawym ramieniu kierowcy. Nacisnie-
ciem na dzwignie uruchamia sie hamulce przedniego
kota. Hamulcem recznym nalezy postugiwac sie row-
nocze$nie z hamulcem noznym.

Dzwigienka regulacji przyspiesze-
nia zaptonu umieszczona jest na prawym ramie-
niu kierownicy. Przy przekrecaniu dzwigienki do sie-
bie — ruchoma tarcza przerywacza obraca sie¢ w kie-
runku obrotu kutaka przerywacza na wale rozrzad-
czym. Potozenie to odpowiada p6zniejszemu zaptonowi.
Przy obroceniu dzwigienki od siebie — tarcza przery-
wacza przesuwa sie w strone przeciwng Kierunkowi
obrotu kutaka. Potozenie to odpowiada wczesniejszemu
zaptonowi.

Potozenie dzwigienki powinno odpowiada¢ warun-
kom pracy silnika. Przy uruchamianiu silnika, przy
pracy jego na wolnych obrotach, a takze przy przecia-
zeniu, kiedy silnik zaczyna stuka¢, dzwigienke zmiany
przyspieszania zaptonu nalezy ustawi¢ w potozeniu
pozniejszego zaptonu.

Przy zwiekszeniu ilosci obrotbw moment zaptonu
nalezy przyspieszyc.

Przeltagcznik sSwiatta umieszczony jest na
lewym ramieniu kierownicy. Przy jezdzie z zapalong
duzag zardwka przedniej latarni (gtowny przetgcznik
przekrecony w prawo) jej dalekie lub bliskie Swiatto
przetacza sie przez przesuniecie dzwigienki przetgczni-
ka z jednego skrajnego potozenia w drugie.

Przycisk sygnatu umieszczony jest z lewej
strony kierownicy na oprawie dZwigienki regulacji
przys$pieszenia zaptonu.

Amortyzator Kierownicy ma za zada-
nie ostabi¢ boczne uderzenia kota i zabezpieczy¢ pra-
widtowy Kierunek jazdy w réznych warunkach dro-
gowych. W miare Sciggania amortyzatora samowolne
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obroty widetek zostajg uniemozliwione, a kierowanie
motocyklem staje sie lzejsze. Przy jezdzie z duzg szyb-
koscig albo po ztych drogach nakretke amortyzatora
nalezy dokreci¢, a przy jezdzie powolnej odkrecic.

Szybkosciomierz wmontowany jest w opra-
we przedniej latarni.

WSKAZANIA EKSPLOATACYJNE

Przygotowanie do wyjazdu

Starannos¢ przegladu motocykla przed wyjazdem
jest gwarancjg niezawodnej i wydajnej jego pracy.
Przed wyjazdem nalezy przeprowadzi¢ zewnetrzny
przeglad motocykla, aby upewnic¢ sie 0 jego sprawno-
Sci, a takze sprawdzi¢ umocowania i pewnos¢ dokre-
cenia wszystkich srub i polgczen. Szczeg6lng uwage
nalezy zwréci¢ na umocowanie nakretek przedniego
i tylnego kota, silnika, przyczepki, siedzen i kierowni-
cy. Nalezy takze sprawdzi¢ dziatanie hamulcow.

Sprawdzi¢ ponadto ilos$¢ benzyny w zbiorniku i ole-
ju w silniku. Przy napetnianiu zbiornika paliwem na-
lezy przestrzega¢ jak najwiekszej czystosci, poniewaz
mechaniczne zanieczyszczenia paliwa mogg sta¢ sie
przyczyng przymusowego postoju w drodze. Poziom
oleju w silniku powinien siega¢ goérnego oznaczenia
wskaznika, ale nie powinien go przekraczac.

Nalezy sprawdzi¢ cisnienie powietrza w detkach
i w razie potrzeby dopompowac je.

Uruchomienie silnika

Celem uruchomienia silnika nalezy:

1) Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w neutralne poto-
zenie,

2) Otworzy¢ kurek paliwa,

3) Przy chtodnym silniku dzwigienke zmiany przyspie-
szenia zaptonu nalezy ustawi¢ na pozny zapton
(dzwigienke przekreci¢ ku sobie), raczke ,gazu"
przekreci¢ lekko ku sobie, przez nacisniecie sworz-
ni przelewowych napetni¢ komory ptywakowe gaz-
nikobw ponad normalny poziom, przykry¢ zastonke
filtra powietrznego i pare razy energicznie nacisngé
na pedat mechanizmu rozruchowego, aby zassac
mieszanke do cylindrow silnika.

Przy cieptym silniku dzwigienke zmiany przy-
Spieszenia zaptonu i raczke ,,gazu“ ustawic¢ jak po-
przednio; komory ptywakowej nie nalezy przepet-
nia¢, jak réwniez, nie przymyka¢ zastonki filtra po-
wietrznego', ani zasysa¢ mieszanki.

4) Wecisng¢ catkowicie klucz zaptonu, przy sprawnym
uktadzie zaptonu zapali sie czerwona lampka kon-
trolna.

5) Szybko, ale bez uderzen nacisng¢ na pedat mecha-
nizmu rozruchowego. Po uruchomieniu silnik nale-
zy rozgrza¢. Rozgrzanie zimnego silnika jest obo-
wigzkowe, zastygly bowiem olej zle smaruje trace
sie elementy. Silnik nalezy rozgrzewa¢ na $rednich
obrotach, nigdy nie dajac przy tym ,,petnego gazu".

Po rozgrzaniu silnika, zastonke powietrzng otwo-
rzyc.

Rys. 2 — kurek paliwa.

E(;l — korpus, 2 — suwak obrotowy, = 3— raczka, 4 — osadnik,

— oprawa_filtra, 6 — uszczelniajgca podktadka osadnika,

7 — siatka filtra, 8 — sprezyna filtra, 9 — przewdd. doprowa-

dzajacy paliwo, 10 — przew6d doprowadzajacy paliwo rezer-

wowe, " 11 — uszczelniajgca podkiadka suwaka, 12 — uszczel-
niajgca podkiadka korpusa kranika).

Zasady prowadzenia motocykla

Ruszajgc z miejsca nalezy nacisna¢ do oporu dzwi-
gnie sprzegta, a nastepnie wiaczy¢ pierwszy bieg przez
nacisniecie noga przedniego pedatu dzwigni zmiany
przekfadni. Nastepnie obracajgc ku sobie raczke ,,gazu"
zwiekszy¢ obroty silnika, réwnocze$nie ptynnie zwal-
niajagc raczke sprzegta.  Motocykl ruszy powoli
Z miejsca.

Po osiggnieciu przez motocykl szybkosci 10 — 15
km/godz. na pierwszym biegu, nalezy przejs¢ na drugi
bieg. W tym celu wylaczywszy sprzegto i réwnoczesnie
zmniejszywszy ,,gaz“, szybko nacisng¢ lewa noga na
tylny pedat dzwigni zmiany biegéw. Nastepnie ptyn-
nie wigczy¢ sprzegto, rownoczesnie zwiekszajac doptyw
mieszanki (dodajac ,,gazu").

Osiagnawszy szybko$¢ 20 — 30 km/godz. w po-
dobny spos6b przej$¢ na trzeci bieg, a przy szybkosci
30 — 40 km/godz. na czwarty. Dalej szybko$¢ jazdy re-
guluje sie potozeniem suwakowych przepustnic gazni-
kow, czyli obrotem raczki ,,gazu".

Jazda na trzecim i czwartym biegu z szybko$ciami
nizszymi od wskazanych jest niedopuszczalna ponie-
waz silnik na matych obrotach przy duzym obcigzeniu
pracuje nierbwnomiernie, ze zrywami, ktére sg bardzo
szkodliwe dla motocykla.

Nie nalezy jezdzi¢ dtugo na pierwszym lub drugim
biegu, jezeli nie wymagajg tego warunki drogowe, po-
niewaz silnik rozwija wowczas duzg ilos¢ obrotéw, jest
stabo chtodzony i szybko zuzywa sie. Oprocz tego jazda
na niskich biegach powoduje nadmierne zuzycie pa-
liwa.

Rusza¢ z miejsca nalezy tylko na pierwszym bie-
gu. Przy matych szybkosciach jazdy i przy jezdzie
w miescie nalezy przejs¢ na trzeci, a nawet drugi bieg,
kierujac sie nizej podanymi szybkosciami.
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Dzwignig sprzegta nalezy postugiwac sie tylko przy
ruszaniu z miejsca i przy zmianie przekfadni. Nie za-
leca sie wylgczaé sprzegta, przy pokonywaniu wznie-
sienia, dla zwigkszenia obrotéw silnika przez poslizg
sprzegta. W czasie jazdy po miescie, kiedy czesto trze-
ba zmienia¢ szybkos¢ jazdy motocykla, nalezy postugi-
wac sie dzwignig zmiany biegéw i zmiang ilosci do-
prowadzonej mieszanki, a nie poslizgiem sprzegta, po-
niewaz to ostatnie doprowadza do szybkiego zuzycia
tarcz sprzegta.

Przy jezdzie na motocyklu nalezy pamieta¢ o tym,
ze ze zwiekszeniem obrotow silnika nalezy przyspie-
szy¢ moment zaptonu, w przeciwnym razie nie uzyska
sie petnej mocy silnika. Nalezy takze pamietaé, ze przy
zbyt wczesnym zaptonie, moc silnika spada. Jezeli
przy$pieszenie zaptonu jest nadmiernie wczesne, to
przy zwiekszeniu obcigzenia, albo przy gwattownym
otwarciu przepustnic gaznikdw, w silniku pojawia sie
dzwieczny, metaliczny stuk. W tym wypadku nalezy
przestawi¢ dzwigienke na kierownicy w potozenie poz-
nego zaptonu.

Na stromych spadkach nalezy zawczasu wigczac
drugi, albo pierwszy bieg i hamowac silnikiem.

Suchy, sypki piasek zaleca sie przejezdza¢ na dru-
gim, albo pierwszym biegu z duzg szybkoscia, stara-
jac sie zachowac statg ilos¢ obrotow.

Nalezy pamieta¢, ze dluga jazda na pierwszej
i drugiej przektadni moze spowodowaé przegrzanie sie
silnika, dlatego nalezy co pewien czas zatrzymywac sie,
aby silnik ostygt.

Przy jezdzie po gestym, lepkim btocie nalezy po-
stepowaé tak, jak przy jezdzie po sypkim piasku. Je-
zeli pod btotniki nabito sie¢ duzo btota nalezy motocykl
zatrzymac i usuna¢ bloto za pomocg jakiego$ preta,
dzwigni, lub tyzki do opon.

Przez szyny kolejowe i tramwajowe nalezy prze-
jezdza¢ pod katem prostym. Zblizajac sie do przejazdu
kolejowego nalezy zmniejszy¢ szybkos¢, wiaczy¢ drugi
albo pierwszy bieg i nie zmienia¢ go podczas przejaz-
du przez przejazd.

Niegtebokie bruzdy i wyboje nalezy przejezdzac
na wolnych obrotach, hamujac zawczasu, a nie w mo-
mencie przejezdzania. Giebokie rowy nalezy przejez-
dza¢ na ukos, na pierwszym biegu. W chwili wyjazdu
z rowu nalezy dodac ,,gazu“.

W czasie jazdy przy ztej widocznosci (w nocy,
przy mgle it.p.) nalezy zachowaé najdalej idacg ostroz-
nos¢, pamietajac o tym, ze diugos¢ drogi hamowania
zalezy od szybkosci jazdy, stanu hamulcéw i drogi.
Dlatego tez szybkos¢ powinna by¢ ograniczona w za-
leznodci od widocznosci.

W celu unikniecia strat benzyny nalezy przy za-
trzymywaniu silnika zamkna¢ kurek przy zbiorniku
Na postoju nie nalezy zostawia¢ Kklucza zaptonu
w przetgczniku, poniewaz powoduje to roztadowanie
akumulatora.

Po powrocie do garazu nalezy motocykl doktadnie
oczysci¢ i przeprowadzi¢ codzienng obstuge techniczna.
Szczego6lnie zwrdcié¢ uwage, czy nie ma przeciekdw ole-
ju w potgczeniach a elektolitu — z akumulatora.

Docieranie nowego motocykla

Prawidtowe dotarcie nowego motocykla zwieksza
okres jego uzytkowania. Proces docierania motocykla
dzieli sie na dwa okresy:

przebieg od 0 do 1.000 km i przebieg od 1.000 do
2.000 km.

Przy docieraniu nie nalezy przekracza¢ nastepuja-
cych szybkosci (w km/godz.):

Od 1.000 do
Od 0 do 1.000 km. 2000 km.
na pierwszym biegu 10 15
na 2-gim biegu 20 35
na 3-cim" biegu 35 50
na 4-tym biegu 50 [70

Szybkosci te odnoszag sie do jazdy motocykla
z przyczepka po rownej drodze.

W gaznikach nowego motocykla sg umieszczone
ograniczniki, ktore powinny by¢ skrocone po pierw-
szym tysigcu kilometrow wedtug dolnego podtoczenia,
a po dwu tysigcach skrécone wedtug gornego podto-
czenia. Sama wkretka powinna pozosta¢ nadal, aby
uniemozliwi¢ zanieczyszczenie wnetrza gaznika. Jedna-
kowoz nie nalezy polega¢ catkowicie na ograniczni-
kach i otwiera¢ zupetnie przepustnice w okresie docie-
rania.

Najlepszym sposobem docierania, zabezpieczaja-
cym szybkie i prawidtowe dopasowanie wspotpracuja-
cych czesci, jest naprzemian, rozpedzenie motocykla do
szybkosci maksymalnie dopuszczanej na krétkich od-
cinkach drogi (500 m) i jazda dalej tylko rozpedem,
przy zupetnie przymknietych przepustnicach. Po pierw-
szych 2.000 km. nie zaleca sie jazdy przy otwartych
w petni przepustnicach jeszcze przez do$¢ dtugi okres
czasu. Szybkos¢ nalezy zwieksza¢ stopniowo dochodzac
do szybkosci maksymalnej w miare zblizania sie do
3.000 km przebiegu.

Dotartym motocyklem nie nalezy jezdzi¢ z przy-
czepka z wiekszymi szybkosciami jak :

na pierwszym biegu — 20 km/godz.
na drugim " — 45 km/godz.
na trzecim " — 65 km/godz.
na czwartym — 95 km/godz.

W czasie docierania nie nalezy: przecigza¢ moto-
cykla, jezdzi¢ po ztych drogach, dawac silnikowi pra-
cowa¢ na duzych obrotach i przegrzewa¢ go. Co pe-
wien czas nalezy dokreca¢ $ruby umocowania gtowic
cylindréw.
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W czasie docierania nalezy zwroci¢ specjalng uwa-
ge na smarowanie silnika. Po pierwszych 500 km na-
lezy olej z silnika zla¢ i przemy¢ caty uktad olejenia
silnika olejem wrzecionowym, a nastepnie wla¢ do
silnika swiezy olej. Po ukonczeniu docierania moto-
cykla olej w silniku, skrzynce biegéw i w gtownej
przektadni nalezy wymieni¢. Poziom oleju w tych ze-
spotach powinien dochodzi¢ do dolnych zwojow gwin-
tow otworéw wlewowych.

WSKAZOWKI OBSEUGI | REGULACIJI
Silnik

Charakterystyczng cechg silnika jest poziomy
uktad cylindréw, zabezpieczajacy dobre ich chiodzenie
i rbwnomierng prace.

Istnienie oddzielnego gaznika na kazdym cylindrze
pozwolito zwiekszy¢ moc silnika, co wynagradza trud-
nosci zwigzane z wymagang bezwzglednie jednakowg
regulacjg obu gaznikow.

Uktad smarowania silnika

Uktad smarowania silnika— mieszany (pod cisnie-
niem i rozbryzgiem). Ogdlny schemat smarowania sil-
nika pokazany jest na rys. 3 i 4.

Rys. 3 — Uktad smarowania silnika

1 — pompa olejowa, 2 — filtr siatkowy, 3 — kolo zebate wal-
a rozrzadezego napedu pompki olejowej, 4 — gtdwny prze-
wod oleju, 5 — pierécienie smarne, 6 Kanat doprowadzenia
oleju do tylnego pierscienia smarnego, 7 — kanat doprowa-
dzenia oleju do przedniego pierscienia smarnego, 8 — rurka
dla kot rozrzadu, 9 — kanat w czopach korb, 10— otwory dla
smarowania tozysk korbowE\;_ch,_ 11 — kanat dla smarowania
lewego cylindra, 12 — wgtebienia dla smarowania tozysk wa-
13 — siatka, 14 — kanat olejowy” lewego

tu rozrzadezego, :
cylindra).

Gtownym zbiornikiem oleju jest stalowa miska
olejowa. Olej zasysany z niej przez pompke olejowa
przeptywa przez filtr siatkowy — 2. Pompka olejowa
jest napedzana przez wat rozrzadczy przy pomocy pa-

ry kot ze spiralnymi zebami. Pompka olejowa — 1 —
sktada sie z pary kot zebatych, ttoczacych olej do gtow-
nego przewodu —4. Z przewodu tego olej jest podda-
wany pod ci$nieniem w cztery miejsca: do dwoch
pierscieni chwytajacych olej — 5 — kanatami — 6 i 7,
znajdujacymi sie w przedniej i tylnej $ciankach ka-
dtuba, do lewego cylindra silnika kanatem — 11 i do
zebow napedzajagcego kota zebatego watu korbowego

Rys. 4 — Uklad smarowania silnika.
(Oznaczenia jak na rys. 3).

przez rurke — 8. Olej wylewajac sie z rurki pada na
koto zebate watlu korbowego i smaruje zeby watka
rozrzadezego i pradnicy. Nadmiar oleju sptywa i po-
wraca do miski olejowej. Do pierScieni chwytajacych
olej jest podawany z kanatkdw znajdujacych sie
w gniazdach gtéwnych tozysk kulkowych. Z pierscieni
tych olej dostaje sie do wiercen w czopach korb
i stamtagd pod wptywem sity odSrodkowej przez otwo-
ry — 10 — dostaje sie do tozysk rolkowych théw kor-
bowodow. Pozostaty olej wylewa sie z pierscieni i to-
zysk korbowodowych i rozbryzgiwany jest po catym
kadtubie.

Intensywne rozbryzgiwanie oleju i wysoka tem-
peratura przyczyniajg sie do utworzenia w kadtubie
gestej mgly olejowej, ktdrg smarowane sg robocze' po-
wierzchnie cylindrow, sworznie ttokowe, tulejki gto-
wek korbowodu, krzywki watka rozrzadezego, gtowne
tozyska rolkowe watu korbowego, prowadzenia popy-
chaczy i zaworow. Dla zabezpieczenia bardziej doskona-
fego smarowania tozysk watu rozrzadezego, w kadtubie
sg specjalne wgtebienia — 12, w ktorych zbiera sie czes¢
rozbryzgiwanego oleju, skad sptywa on wierceniami
do tozysk. W podobny sposéb jest smarowane tozysko
kota zebatego napedu pompki olejowej.

Rozbryzgiwany olej pada na gérng $cianke lewe-
go (w kierunku jazdy motocykla) cylindra w niedo-
statecznej ilosci, poniewaz miejsce to jest niedostepne
dla kropel oleju odrywajacych sie od watu korbowe-
go, obracajgcego sie w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara. Sama mgta olejowa nie zabezpie-
cza nalezytego smarowania. Dlatego do lewego cy-
lindra doprowadzony jest osobny kanat —11, przez kto-
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ry olej dostaje sie do pierscieniowego rowka — 14,
w kotnierzu cylindra.
Dla kontroli poziomu oleju umocowany jest

w korku wlewu oleju wskaznik z dwoma kreskami.
Poziom oleju powinien dochodzi¢ do gornego oznacze-
nia nie przekraczajagc go, a w zadnym wypadku nie
powinien znajdowac sie ponizej dolnego oznaczenia.
Przy sprawdzaniu poziomu oleju nie nalezy zakrecac
korka, ale wstawi¢ w otwoOr do oparcia sie o gwint.

Po uruchomieniu chtodnego silnika, przez dwie —
trzy minuty nie nalezy dopuszcza¢ do pracy silnika
na duzych obrotach.

Uklad zasilania

Silnik posiada dwa gazniki K-37, umieszczone bez-
posrednio na cylindrach. Paliwo doprowadzone jest
do lewego i prawego gaznika ze zbiornika paliwa
przez kurek i przewody paliwowe.

Oba gazniki posiadaja wspolny filtr powietrza
wmontowany w obudowe skrzynki zmiany biegow.
Filtr powietrza posiada zastonke stuzaca dla utatwie-
nia uruchomienia i ogrzewania silnika w czasie chtod-
nej pogody.

Gtowng przyczyng zuzywania sie cylindrow, tto-
kow i pierscieni tlokowych, a takze wszystkich wsp6t-
pracujacych czesci silnika jest pyt i piasek dostajacy
sie wraz z powietrzem przez gazniki.

Od sprawnego stanu filtra powietrza w duzej mie-
rze zalezy zywotno$¢ silnika. W miare zanieczyszcze-
nia sie filtra jako$¢ oczyszczania — powietrza stopnio-
wo obniza sie. Filtr powietrza nalezy co pewien czas
zdjg¢, starannie przemy¢ w nafcie albo benzynie, zwil-
zy¢ wkiad filtra olejem i napetni¢ wanne filtra Swie-
zym olejem.

W zaleznosci od stopnia zapylenia drog, po kto-
rych uzytkujemy motocykl, filtr nalezy przemywac:
przy jezdzie po szosach S$redniej jakosci — co kazde
1500 km., a przy jezdzie w warunkach silnego zapy-
lenia — co kazde 500 km.

Wanienke filtra nalezy napetni¢ olejem silniko-
wym. Oleju nalezy wlewa¢ do wysokosci 21 — 22 mm
mierzac od dna wanienki, co stanowi mniej wiecej
0,25 litra.

Po zwilzeniu wkiadu filtra przed ustawieniem go
na motocykl nadmiar oleju powinien $ciec. Jezeli po-
ziom oleju bedzie wyzszy niz wskazany, albo wkiad
bedzie zbyt obficie zwilzony olejem, moze nastgpuc
zaolejenie sie elektrod Swiec zaptonowych, poniewaz
do cylindra dostanie si¢ ze strumieniem powietrza du-
za ilos¢ oleju.

Zaleca sie po kazdych 1000 km przebiegu usu-
na¢ z osadnika nagromadzone w nim zanieczyszczenia,
przemy¢ i przeczysci¢ filtry kurka i gaznikéw, prze-
my¢ gazniki w benzynie a ich dysze i kanaly prze-
dmuchac.

Objawami zanieczyszczenia dysz albo niedostate-
cznego podawania paliwa sg: niespodziewany i gwal-
towny spadek mocy silnika, ,,wystrzaty" w gazniku,
spadek ilosci obrotéw silnika, w stosunku do normal-

nych przy danym potozeniu raczki ,gazu". W tym
przypadku nalezy przede wszystkim sprawdzi¢, czy-
stos¢ otworu w nakretce zbiornika paliwa, taczacego
jego wnetrze z atmosfera. Nastepnie zamknawszy kra-
nik przy zbiorniku nalezy odkreci¢ osadnik, przeczy-
§ci¢ i przemy¢ znajdujace sie w nim filtry oraz sam
osadnik.

W przypadku zanieczyszczenia gaznika nalezy go
rozebra¢, przemy¢ i przeczysci¢ (rys. 5. W tym celu
nalezy odkreci¢ nakretke — 7, przemyC¢ znajdujaca
sie w niej siatke, a gtébwng dysze przedmucha¢ pomp-
ka. Przy czyszczeniu dyszy paliwowej nie nalezy
w zadnym wypadku postugiwac sie stalowym druci-
kiem, poniewaz moze to spowodowa¢ zmiane przekro-
ju otworu, a tym samym rozregulowanie gaznika. Ce-
lem oczyszczenia dyszy wolnych obrotéw nalezy od-
kreci¢ wkret — 21 — wykreci¢ dysze i przedmuchaé
ja pompka.

Obracaniem $ruby — 18, mozna zmienia¢ przekroj
kanatu powietrza i regulowaé¢ w ten sposob sktad mie-
szanki na wolnych obrotach: przy wkrecaniu Srubki
— mieszanka wzbogaca sie, przy odkrecaniu — ubo-
zeje. Do suwakowej przepustnicy — 2, umocowana
jest igta regulacyjna — 12, wchodzaca w wewnetrzny
kanat rozpylacza gtéwnej dyszy. W ten sposob paliwo
dostaje sie do rozpylacza pierscieniowg szczeling mie-
dzy $ciankg rozpylacza, a igla. Igta posiada w dolnej
czesci stozkowe zakonczenie, dzieki czemu przy pod-
noszeniu igly pierscieniowa szczelina powieksza sie
i ilos¢ benzyny doprowadzanej do rozpylacza wzrasta,
a mieszanka wzbogaca sie. Igta regulacyjna potaczona
jest z suwakiem przy pomocy zawleczki — 22, przecho-
dzacej przez otwory w przepustnicy suwakowej i w
gornej czesci igly. Otworow takich w igle jest — 4,
a w suwaku — 2, przy czym odstep miedzy ostatnimi
jest pottora razy wiekszy od odstepu miedzy otworami
w igle. Dzieki takiemu uktadowi dobierajac jeden
z otworow w igle z otworem w korpusie suwaka i t3-
czac je zawleczka, mozna otrzymac osiem rdznych po-
tozen igly. Im nizej umieszczona jest igla, tym mie-
szanka jest ubozsza, a im wyzej — tym bogatsza.

Bardzo wazne dla réwnomiernej pracy obu cylin-
drow silnika jest zsynchronizowanie pracy gaznikdw.
W tym celu nalezy regulowa¢ kazdy gaznik osobno,
w nastepujacej kolejnosci:

1) przeczysci¢ gaznik,

2) uruchomi¢ i rozgrza¢ silnik,

3) ustawi¢ dzwigienke regulacji przyspieszenia za-
ptonu (na kierownicy) w potozeniu pbdznego za-
ptonu,

4) odkreci¢ przeciwnakretke mocujaca Srube 19 (rys.
5) i wkreci¢ te ostatnig o tyle, aby przepustnica
suwakowa — 2, zostata lekko podniesiona, a silnik
pracowat na nieco zwiekszonych obrotach,

5) zakreci¢ do oporu Srube — 18, regulacji
mieszanki i ustali¢ mozliwie najmniejsza
obrotéw silnika przez wykrecanie $ruby 19.

6) starannie przystuchujac sie pracy silnika wykre-
ci¢ srube — 18, regulacji jakosci mieszanki, stara-

sktadu
ilosé
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jac sie uzyskac takie jej potozenie, przy ktorym
silnik pracowatby réwnomiernie i rozwijat naj-
mniejszg ilos¢ obrotow, nastepnie odkrecajac Sru-
be 19, zmniejszy¢ liczbe obrotéw do minimalnie
statych. Po zakonczeniu regulacji nalezy Sruby 18
i 19 zabezpieczy¢ przeciwnakretkami.

Jezeli natomiast izolator Swiecy bedzie silnie zakopco-
ny, albo jesli bedg na nim chociazby mate $lady oleju
(bogata mieszanka) nalezy opusci¢ igte na przepustni-
cy suwakowej o jedng dziatke do dotu. Przy prawidto-
wo dobranym potozeniu igly, izolator Swiecy powinien
posiada¢ kolor ciemno-brunatny.

Rys. 5. Gaznik.
‘1 — kadtub gaznika, 2 — przepustnica suwakowa, 3 — pokrywa komory ptywakowej, 4 — Igla suwaka, 5 — sworzen prze-
ewowy, 6 — plywak, 7 — nasadka, 8 — siatka filtra, 9 — gtéwna dysza paliwowa, 10 — rozpylacz, 11 — powietrzny ka-
nat rozpylacza, 12 — igla przepustnicy suwakowej, 13 — dysza wolnych obrotéw, 14 — kanaf paliwowy dyszy wolnych
obrotoéw,” 15 — otwor rozpylajacy dySzy wolnych obrotéw, 16 — powietrzny kanat_dyszy wolnych obrotéw. 17 — filtr

dodatkowego kanatu powietrznego dyszy wolnych obrotéw,

18 — Srubka dla"regulacji uktadu mieszanki na wolnych obro-

tach, 19 — S$ruba oporowa przepustnicy suwa owegz, 20 — ogranicznik skoku suwakowej przepustnicy (przy docieraniu),

21 — S$ruba dyszy wolnych obrotéw,

7)pociaggna¢ za linke suwakowej przepustnicy regu-
lowanego gaznika, jesli przy tym nastgpi pod-
wyzszenie liczby obrotéw bez przerywan, to regu-
lacje mozna uwaza¢ za ukonczona.

W ten sposob reguluje sie gaznik drugiego cylin-
dra. W przypadku jesli przeprowadzato sie regulacje
nowego gaznika, to po skonczonej regulacji nalezy
przejecha¢ sie motocyklem 1 — 2 km przy zupeknie
otwartej przepustnicy, a nastepnie gwattownie prze-
pustnice zamkna¢ i zatrzyma¢ motocykl. Nastepnie
wykreci¢ i obejrze¢ Swiece zaptonowe; jezeli izolator
Swiecy bedzie posiadat kolor piaskowy, $wiadczy to
o tym, ze mieszanka jest uboga, nalezy wiec podniesc¢
igte przepustnicy suwakowej o jedng dziatke do gory.

— zawleczka umocowania igly przepustnicy suwakowej.

Uktad rozrzadu

Regulacje odstepu miedzy trzonkami zaworéw
i popychaczami przeprowadza sie po dotarciu zawo-
row. Wielko$¢ odstepu nalezy sprawdza¢ po kazdym
500 — 1000 km przebiegu. Regulacje odstepu nalezy
przeprowadza¢ w nastepujgcy sposob:

1) odkreci¢ $rube — 11 (rys. 6) i zdja¢ pokrywke
— 9, razem z uszczelkg — 10,

2) pokreca¢ watem korbowym silnika dopdki nie
zamknie sie zawodr ssacy regulowanego cylindra
(miedzy popychaczem a trzonkiem zaworu wyde-
chowego powinien wtedy istnie¢ wyrazny odstep).
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W tym potozeniu nalezy wyregulowa¢ zawér wy-
dechowy. Nastepnie nalezy dalej dokreca¢ watem
korbowym, az do momentu podnoszenia sie zawo-
ru wydechowego (odstep zniknie) i w tym poto-
zeniu wyregulowac¢ odstep zaworu ssacego,

Celem regulacji luzu nalezy dokreci¢ przeciwna-
kretke — 8 i obraca¢ $rubg regulacyjng popychacza
w jedng, albo w drugg strone, w zaleznosci od potrze-
by zwiekszania lub zmniejszania odstepu, a Hastepni
zabezpieczy¢ je przeciwnakretka.

Rys. 6 — Mechanizm rozrzadu.
(1 — zawdr, 2 — sprezyna zaworu, 3 — miseczka sprezyny za-
woru, 4 — zamek miseczki s?rezyny zaworu, 5 — popychacz,
i — prowadnica popychacza, /7 — Sruba regulacyjna, 8 — prze-
ciwnakretka, 9 — pokrywa skrzynki zaworowej, 10 — usz-
czelka, 11 —"$ruba).

Regulacje odstepu nalezy przeprowadzi¢ na zim-
nym silniku, powinien on wtedy wynosi¢ 0,1 mm.

W przypadku rozbidrki i nastepnie sktadania silni-
ka ustawienie rozrzadu bedzie prawidtowe, jesli kreski
ustawcze — 9, (rys. 7) na kotach zebatych watu korbo-
wego i rozrzadczego bedg lezaty we wzajemnym przed-
tuzeniu.

Sprzegto

Sprzegto motocykla M-72 jest bardzo prostej bu-
dowy. Jest to sprzegto suche dwutarczowe. Sprzegto
jest umieszczone w kole zamachowym, a nie na wale
skrzynki biegéw, jak w wiekszosci motocykli.

Prawidtowe postugiwanie sie sprzegtem znacznie
zwieksza okres jego nienagannej pracy. Jazda z po-
Slizgiem sprzegta jest niedopuszczalna. Przy ruszaniu
z miejsca i przy przetgczaniu biegébw nalezy piynnie
wiacza¢ sprzegto. Gwattowne jego wigczanie dopro-
wadza nie tylko do szybkiego zuzycia sie oktadzin
ciernych tarcz, ale takze nadwyrezg elementy mecha-
nizmOw przeniesienia i zwigksza zuzycie opon.

Od czasu do czasu nalezy przeprowadzi¢ regulacje
napiecia linki wytgczenia sprzegta. Nacigganie linki
powinno by¢ tak wyregulowane azeby w swobodnym
stanie (sprzegto wiaczone) dzwignia wylaczajaca
sprzegto (na lewym ramieniu kierownicy) miata na
koncu swobodny ruch 4 — 5 mm. Przy takim luzie

bedzie uniemozliwiony pos$lizg i zabezpieczone petne
wytgczanie sprzegta.

Rys. 7 — Ustawienie watka rozrzadczego

1 — watek rozrzadczy, 2 — koto zebate watu korbowego, 3 —

oto zebate watka rozrzadczego, 4 — koto zebate pra]dmcy,

5 — kurek zaptonu, 6 — odwietrznik, 7 — rurka dla olejenia

kot zebatych, 8 — sworzen \{vodzqc odwietrznika, 9 — kreski
ustawcze).

Skrzynka biegéw

Obstuga skrzynki biegéw (rys. 8) polega na uzu-
petnianiu  lub okresowej wymianie oleju (patrz
rozdziat ,,Smarowanie motocykla"). Poziom oleju po-
winien dochodzi¢ do dolnych zwojéw gwintu wlewu.

Rys. 8 — Skrzynka biegéw

(I — wodzik, 2 — widetki przesuwkowe pierwszego ! drugie-
go biegu, 3 — widetki przesuwkowe trzeciego i czwartego bie-

u, 4 — przesuwka trzeciego i czwartego blegu, 5 — przesuw-
@a pierwszego i drugiego “biegu, 6 — tozysko watka posred-
niego, 7 — nakretka watka posredniego,” 8 — koto napedu
szybkosciomierza, 9 — drazek wiaczania sprzegta, 10 — usz-
czelnienie drazka_wiaczania sprzegta, 11 — suwaf(_ wigczania
sprzegta, 12 — wieloklinowa tuleja watka I)os’redmego, 13—
koto zebate mechanizmu rozruchowego, 14 — wafl gtowny,

5 — wat posredni).
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Glowna przektadnia

W zadnym przypadku nie nalezy bez wyraznej
potrzeby rozbiera¢ gtéwnej przektadni (rys. 9). Jezeli

9 7 12 B ¥ 191782

Rys. 9 — Gtowna przektadnia

%1 — obudowa gtéwnej przektadni, 2 — pokrywa obudowy,
— koto napedzajace, 4 — wieniec napedzanego kota zebate-
o, 5 — piasta wienca kota napedzanego, 6 — tulejka, — 7 —
ragzowe wkiadki tozyska $lizgowego piasty, 8 — tozysko kul-
kowe piasty kota na?edzanef;q 9 — lejek "dfawika, 10 — pod-
ktadki reégulac?q_ne, 1" — tulejka odlegtosciowa, 12 — tozysko
iglowe, 13 — fozysko promienlowo-oporowe, 14 — S$ruba to-
zyska, 15 — osfona przegubu, 16 — wieloklinowe widetki
przegubu, 17 — krzyzak przegubu, 18 — fozyska krzyzaka,
19 — klin, 20 — wat napedowy, 21 — pierscien uszczelniajacy).

z jakiegokolwiek powodu zostata przeprowadzona roz-
bidrka, to niestychanie wazng rzecza jest zatozy¢ te
same podkiadki regulacyjne, ktére byty ustawione fa-
brycznie. Podktadkami tymi reguluje sie luz miedzy
kotami zebatymi przektadni. Po dokreceniu wszystkich
srub obudowy przektadni kota zebate powinny daé
sie lekko obraca¢ reka bez szarpan i zacie¢. Luz mie-
dzyzebny kot powinien dac sie odczuwac przy pokre-
caniu reka walka napedowego przy nieruchomej
piascie napedzanego kota zebatego. Jezeli wskutek zu-
zycia sie elementow luz zwiekszyt sie, to nalezy dodacé
podkiadke regulacyjng odpowiedniej grubosci.

Okresowos¢ smarowania gtéwnych przektadni po-
dana jest w rozdziale ,,Smarowanie motocykla". Po-
ziom oleju w obudowie gtdwnej przektadni powinien
dochodzi¢ do dolnych zwoi gwintu wlewu.

W krzyzaku przegubu — 17. (rys. 9) znajduje sie
smarowniczka. Dla smarowania przegubu nalezy zsu-
na¢ gumowy pierscien uszczelniajacy — 21, na $ro-
dek watu pednego i odkreci¢ kluczem ostone przegu-
bu. Przy odkrecaniu nie nalezy zapomina¢, ze ostona
posiada lewy gwint.

Widetki przednie

Przednie widetki motocykla M-72 s3 typu telesko-
powego z amortyzatorem olejowym. Olejowy amorty-
zator zbudowany jest tak, ze dziata on w obu kierun-
kach i stuzy do tlumienia drgan, powstajacych w wi-
detkach przy najmniejszych nawet nieréwnosciach
drogi. Taka budowa widetek odznacza sie specjalng
migkkoscig. Ogélny widok widetek w roboczym poto-
zeniu jest pokazany na rys. 10, a przekréj na rys. 11

Nieruchome rury stalowe — 3, widetek (rys. 11) sg
ze sobg sztywno potgczone w dwu miejscach, w gorze
poprzecznicg — 12 i ponizej mostkiem — 13, kolumien-
ki kierowniczej. W mostek wprasowany jest sworzen
kolumienki kierowniczej — 21, za pomocg ktorego wi-
detki potaczone sg z ramg. Na dolne czesci rur widetek

nasuniete sg ruchome rury — 7, ktore $lizgajg sie
w tulejkach — 11 i 14.
Dolne tulejki — 11, s umocowane na nierucho-

mych rurach, a gérne — 14, zaprasowane w rurach
ruchomych. Spiralne sprezyny — 2, bedace resorami
zawieszenia widetek, umocowane sg do mostku i do
goérnego konca rur ruchowych przy pomocy pierscie-
ni — 19 i 20.

Wewnatrz nieruchomych rur widelek umieszczone
sg hydrauliczne (olejowe) amortyzatory majace na ce-
lu ulepszenie zawieszenia przy silnych uderzeniach
i thumienie drgan widetek.

7

Rys. 10 — Przednie widetki (w widoku)
(oznaczenie Jak na rysunku 11).

Gorne konce trzondéw tlokéw amortyzatora — 5,
umocowane sg w nakretkach — 1. Na dolnych korncach
drazkéw sg zmontowane prowadnice — 10, z wydtuzny-
mi nacieciami. Miedzy prowadnicami, a ogranicza-
jacymi kotkami — 22, sa umieszczone stalowe zwrotne
zawory w postaci ttoczkdw — 6. Trzony sg wstawio-
ne w rurki, ktére umocowane sg w ruchomych rur-
kach przy pomocy nakretek — 18. W gornej czesci ru-
rek na pierscieniach — 15, umocowane sg tulejki — 4,
hiajgce na celu prowadzenie trzonéw i dozowanie ole-
ju wyciekajgcego przez szczeline miedzy tulejkg
a trzonem. W wolnej czesci rurek znajdujg sie otwo-
ry — 17, przez ktére wycieka olej.

Przy najechaniu kota na przeszkode ruchome ru-
ry podnosza sie wraz z kotem do goéry, olej znajduja-
cy sie w rurkach naciska na tlok — 6 i podnoszac je
do ograniczajagcych sztyftow — 22, przechodzi przez
szczeline miedzy ttokami i drgzkami i czesciowo wy-
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ciekg przez otwory—17, (rys. 12 13). Przy bardzo gwat-
townych uderzeniach olej nie zdazy wyciec z rurek
i stwarza opdr ruchowi ruchomych rur. Zcisniete spre-
zyny — 2, odrzucajg ruchome rury do dotu i stara-
ja sie Scisng¢ olej znajdujacy sie nad tlokami, ktére
zostajg przecisniete do prowadnic — 10. Olej prze-
ciskajacy sie przez szczeliny miedzy trzonami — 5,
a tulejkami — 4 i przez luz miedzy zewnetrzng po-
wierzchnig tlokéw i rurek — 8, sptywa do zbiornika.

W ten sposéb hydrauliczny amortyzator nie tylko
zmiekcza i ostabia uderzenia przyjete przez widetki,
ale takze hamuje powrotny ruch kofa, kiedy zjezdza
ono z nieréwnosci drogi oraz zapobiega podskakiwa-
niu kota i powstawaniu wzdtuznych wahari motocykla.

W kazde z ramion widetek wlewa si¢ 80 — 100 cm3
oleju. Olej wlewa sie po odkreceniu nakretek — 1,
wylewa sie natomiast przez otwory spustowe znajdu-
jace sie w dolnej czesci ruchomych rur. Otwory te sg

Rys. 11 — Przednie widetki (w przekroju)

(1.— nakretka dociskowa, 2 — sprezyna, 3 — rura ramienia
widetek, 4 — tulejka é)rowadzaca drazka amortyzatora, 5 —
drazek amortyzatora, 6 — tloczek amortyzatora, 7 — rucho-
ma rura widelek, 8 — rurka korpusa amortyzatora, 9 — Srub-
ka zamykajaca op6r wylewowy, 10 — prowadnica amortyza-
tora, 11" — dolna tulejka ruchomej rury widetek, 12 — po-
przecznica, 13 — mostek kolumny kierowniczej, 14 — gorna
tulejka, 15 — pierscien oporowy, 16 — sprezysty pierscien nie-
ruchomej rury, 17 — otwor w rurce amortyzatora, 18 — na-
kretka umocowania rurki amortyzatora, 19 — dolny pierscien
sprezynz, 20 — goérny pierscien” sprezyny, 21 — sworzen ko-
lumny kierowniczej, 22 — kotki ograniczajace, 23 — nakretka
tozyska kolumny kierowniczej).

zamykane wkretami — 9. Azeby wyciggna¢ amor-
tyzatory z widetek wystarczy wykreci¢ nakretki — 18
i nakretki dociskowe — 1.

Rys. 12 — Budowa olejowego amortyzatora
(oznaczenie jak na rysunku 10).

Rys. 13 — Praca olejowego amortyzatora

W $rodku widetek na gérze znajduje sie nakretka
amortyzatora kierownicy, ktérg nalezy dokreci¢ lub
ostabi¢ w zaleznosci od stanu drogi i szybkosci jazdy.

Widetki nie wymagajg zadnego dodatkowego sma-
rowania. Luz w tozyskach kolumny kierowniczej mo-
ze by¢ usuniety dociggnieciem nakretki — 23, znaj-
dujgcej sie pod poprzecznicg. Kierownica motocykla
jest sztywno zwigzana z widetkami i dlatego wszyst-
kie ruchy nadane kierownicy przenoszone sg przez nie
na przednie koto.

Zawieszenie tylnego kota

Zasada budowy zawieszenia tylnego kota (rys. 14)
jest taka sama jak przednich widetek.

Cale obcigzenie przyjmowane przez tylne koto
przenoszone jest przez spiralne sprezyny, ktore amorty -
zujq uderzenie przy najechaniu kota na przeszkode.
Uderzenia w odwrotnym kierunku przy silnych wa-
hnieciach sa przyjmowane i fagodzone przez gumowe
zderzaki — 7. Prawy wspornik — 4, zawieszenia wyko-
nany jest w catosci z pokrywa obudowy gtownej prze-
ktadni, dlatego tez w wypadku koniecznosci gtdéwna
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przektadnia moze by¢ zdjeta tylko z prawym zawie-
szeniem.

Rys. 14 — Zawieszenie tylnego kota

(I — ramiona tylnych widetek, 2 — sprezyna, 3 — ostona
sprezyny, 4 — prawy wspornik zawieszenia, 5 — tulejka pro-
wadzaca, 6 — trzon zawieszenia 7 — zderzak, 8 — S$ruby

umocowania drazka, 9 - zaslepka, 10 — smarownica).

Hamulce

Hamulce sg bardzo waznym elementem motocykla.
Oba hamulce: reczny i nozny sg typu szczekowego.
Aluminiowe szczeki z przynitowanymi do nich cierny-
mi oktadzinami sg wzajemnie zamienne.

Bezpieczenstwo jazdy zalezy w duzej mierze od
stanu hamulcow, dlatego tez nalezy systematycznie
kontrolowa¢ ich sprawnosc.

Do regulacji recznego hamulca na tarczy hamulco-
wej jest przewidziana specjalna $ruba. Przy wykreca-
niu tej sruby swobodny skok dzwigni recznego hamul-
ca zmniejsza sie. Reczny hamulec powinien by¢ tak
wyregulowany, aby hamowanie rozpoczynato sie po
przesunieciu konca dzwigni o 5 — 10 mm.

Regulacje noznego hamulca przeprowadza sie przy
pomocy nakretki znajdujgcej sie na koncu ciegta ha-
mulcowego. Nozny hamulec powinien tak by¢ wyregu-
lowany, aby hamowanie zaczynato sie przy opuszcze-
niu pedatu noznego hamulca o 10 — 15 mm.

Jezeli w procesie eksploatacji oktadziny cierne
zaoliwity sie i nie zabezpieczajg nalezytego hamowa-
nia nalezy je starannie przemy¢ w benzynie i wysu-
szy6. Zuzyte oktadziny cierne nalezy wymieni¢ w przy-
padku, gdy nity wystepujg na zewnatrz. Przy nitowa-
niu no"wych oktadzin nalezy uwazac¢, aby gtowki ni-
tow byly schowane w okfadzinie na 1 — 1,5 mm.

Przy zjazdach z go6ry na diugich odcinkach, na-
lezy hamowac na przemian to recznym, to noznym ha-
mulcem, aby nie dopusci¢ do ich nadmiernego grza-
nia sie. Przy stronych spadach nalezy hamowaé tak-
ze 1 silnikiem, wiaczajac w tym celu pierwszg lub
drugg przekfadnie.

Kota

Kota motocykla M-72 sg bardzo tatwe do zdejmo-
wania i wzajemnie zamienne. Szprychy két powinny
by¢ naciggniete silnie i rownomiernie. Co pewien czas
nalezy sprawdza¢ rekg naciggniecie szprych. Dokreca-
nie ich mozna przeprowadzi¢ bez zdejmowania opon.
tozyska kot sg smarowane przy pomocy smarowni-
czek wkreconych w piasty.

Azeby zdja¢ przednie koto nalezy:

1) odkreci¢ nieco nakretki mocujace podporke przed-
niego kota do btotnika i postawi¢ motocykl na
podporke,

2) $rube regulacyjng ciegta przedniego hamulca do-
kreci¢ do oporu i ustawi¢ jg tak, aby naciecie Sru-
by zgadzato sie z nacieciem gtoéwki jej wspornika,

3) podnies¢ dzwignie kutaka hamulca, wyprowadzi¢
koncowke pancerza ciegta z oprawy $ruby regula-
cyjnej i wyjac linke przez naciecie $ruby i wspor-
nika,

4) wyja¢ koncowke ciegta recznego hamulca z otwo-
ru kotka dzwigni hamulcowej i nastepnie zdja¢ ko-
tek z dzwigni,

5) odkreci¢ nieco nakretke Sruby S$ciagajacej rozcie-
tej gtowki lewego ramienia widetek,

6) wstawi¢ pokretke w otwor osi przedniego kota,
wykreci¢ 0$, obracajagc ja w kierunku obrotu
wskazowek zegara (lewy gwint) i zdjag¢ koto ra-
zem z przednim hamulcem.

Zaktadajac przednie koto na motocykl nalezy po-
stepowa¢ w odwrotnej kolejnosci, przy czym nalezy
uwaza¢, aby opora na pokrywie bebna hamulcowego
weszta we wgtebienie w prawym ramieniu widetek.
Przed dokreceniem S$ruby $ciggajgcej w dolnej gtdwce
lewego ramienia widetek, nalezy nacisng¢ na kierow-
nice i pare razy wstrzasna¢ przednig czescig moto-
cykla.

W przypadku, jezeli potrzeba zdja¢ koto bez po-
krywy hamulcowej odpada koniecznos¢ przeprowadze-
nia czynnosci 2, 3 i 4.

W celu zdjecia tylnego kota nalezy:

1) postawi¢ motocykl na podporke,

2) odkreci¢ nieco Sruby podpdr tylnego btotnika
i podnies¢ odchylong czes¢ btotnika,

3) odkreci¢ Srube osi tylnego kofa i zdjg¢ jg razem
z podktadka,

4) odkreci¢ nieco nakretke Sruby Sciggajgcej lewego
wspornika lewego zawieszenia i wyja¢ oske tylne-
go kota — przy pomocy pokretki,

5) wyja¢ koto z ramy.
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Przy ustawieniu kota na motocykl nalezy poste-
powa¢ w odwrotnej kolejnosci, przy czym wstawiajgc
tylng o$ nalezy ja bez przerwy obraca¢, azeby unikna¢
jej zaciecia sie. Przed zakreceniem S$ruby S$ciggajacej
nalezy kilka razy wstrzasngé tylna czescig motocykla.
W razie rozbierania nalezy uwazaé, aby nie niszczy¢
zdjetych czesci, a przed skladaniem nalezy o$ staran-
nie wytrze¢ i nasmarowac.

Opony

Obstuga opon ogranicza sie do codziennego spraw-
dzania powietrza w detkach (patrz rozdz. ,,charaktery-
styka techniczna"). Uszkodzone miejsce bieznika na-
lezy naprawic.

Opona tylnego kota pracuje w bardziej ciezkich
warunkach. Azeby zabezpieczy¢ réwnomierne zuzycie
wszystkich kot nalezy co kazde 2000 km przebiegu
zmienia¢ kota t. zn. po pierwszych 2000 km tylne
koto umiesci¢ w miejscu przedniego i na odwro6t, a po
drugich 2 000 km zmieni¢ w podobny sposob tylne ko-
fo i koto przyczepki.

Przyczepka

Motocykl M-72 jest przeznaczony do uzytkowania
z przyczepka. Kardseria przyczepki zawieszona jest na
ramie przyczepki, sktadajacej sie z czterech spawa-
nych rur na dwoéch éwiercé-eliptycznych resorach.

Przyczepka jest umocowana do motocykla
w dwu punktach na gérze i w dwu punktach na dole.

Dolne punkty umocowania stanowig zaciskowe
przeguby (rys. 15), ktére chwytajg kuliste wystepy na
ramie motocykla. Tylny przegub zaciskowy zmonto-
wany jest w kolanowej dzwigni umocowanej w ramie
przyczepki przy pomocy dwu S$ciggajacych Srub. Przy
odkreconych $rubach $ciggajacych kolanowa dzwignia
moze by¢ obrdcona albo wyciagnieta w bok.

Gorne umocowanie sktada sie z dwu cieget o re-
gulowanej dtugosci: przednie ciegto posiada zawiaso-
we polaczenie z uchem ramy przyczepki i ze wsporni-
kiem ramy motocykla. Srodkowe ciegto potaczone jest
z rurg ramy przyczepki przy pomocy jarzma i posia-

Rys. 15 — Zaciskowy przegub umocowania przyczepki

(1 — zaciskowa oprawa, 2 — szczeki, 3 — sworzen prowadza-

cy, 4 — nakretka szczek, 5 — sworzern do zakrecania, 6 —
Sruba zaciskajaca, 7 — rzemyczek).

da takie samo zawiasowe potgczenie z ramg motocyk-
la, jak i przednie ciegto.

Bezpieczna i niemeczaca jazda jest w duzej mie-
rze zalezna od prawidtowego umocowania przyczepki
do motocykla. Motocykl z prawidtowo ustawiong przy-
czepka dobrze ,,trzyma sie" drogi. W przeciwnym razie
bedzie on ,Sciggany” w jedng, albo w drugg strone.

Umocowanie motocykla reguluje sie w zaleznosci
od obcigzenia i stanu drogi. Regulacje ustawienia
przyczepki przeprowadza sie, biorac pod uwage naj-
czesciej zdarzajgce sie warunki.

Zalecana wielkos¢ ,,zbieznosci" plaszczyzn kot —
10 mm. na dtugosci rozstawu két motocykla (rys. 16).
Przy pomiarze nalezy podsung¢ linijke mozliwie jak
najblizej do punktu styku kota. Kat nachylenia osi
motocykla M-72 od pionowej ptaszczyzny zaleca sie
utrzymywac¢ w granicach do dwu stopni (rys. 16).

Przy umocowaniu przyczepki wszystkie przeguby
nalezy posmarowaé¢ towotem.

Rys. 16 — Schemat ustawienia motocykla z przy-

czepka

Przy regulacji zbieznosci ptaszczyzn kot nalezy
zluzni¢ Sruby dociskowe $ciagajgce dzwignie kolanowa.
Wsuwajac i wysuwajac ja z poprzeczki ramy przy-
czepki, dobiera sie potrzebng zbiezno$¢ phaszczyzn
kot ktorg sprawdza sie dwoma drgzkami (albo linka-
mi) przytozonymi do két na wysokosci 90 — 100 mm od
ziemi. Konieczny kat nachylenia motocykla osigga sie
przez zwigkszenie, albo skrécenie diugosci gornych
ciegiet. Catos¢ regulacji ustawienia przyczepki spraw-
dza sie w czasie jazdy po rownym odcinku drogi.

Instalacja elektryczna

Do 1939 r. motocykle M-72 byty wyposazone w
samoczynne regulatory typu RR-1. Obecnie, réwnolegle
z nimi sg ustawione i regulatory typu RR-3'1. Na rys.
17 podany jest schemat instalacji elektrycznej z re-



44 PRZEGLAD SAMOCHODOWY 1

gulatorem typu RR-32. Schemat jest podany doktad-
nie i podaje dostatecznie jasno prace przyrzadéw
elektrycznego wyposazenia i montaz przewodnikow.

Rys. 17 — Schemat instalacji elektrycznej

51 — prgd_nica, 2 — samoczynny regulator, 3 — akumulator,
| — rozdzielacz, 5 — przerywacz, 6 — cewka zaptonowa, 7 —
Swiece, 8 — sygnat, 9 — latarnia przednia, 10 — zaréwka da-
lekiego i bliskiego Swiatta, 11 — swiatto postojowe, 12— tyl-
na lampa, 13 — tylna Iamﬁa rzyczepki, 14 — przednia lam-
a przyczepki, 15°— zaréwka kontrolna, 16 — centralny prze-
gcznik, 17 — klucz, 18 — bezpiecznik, 19 — przetacznik blis-
kiego 1 dalekiego swiatta, 20 — dzwignia przetacznika blis-
kiego i dalekiego Swiatta, 21 — przycisk sygnatu, 22 — dzwl-
ienka regulacji przy$pieszenia zaptonu, 23 — bezpiecznik
amg) przyczepki, 24, 25, 26 — przewody wysokiego napiecia,
27, 28, 29, 30 — przewod¥ niskiego napigcia, 31, 32 — prze-
wody lamp przyczepki).

Pradnica i samoczynny regulator

Motocykl posiada pradnice pradu statego typu
G-Il z szeregowym wzbudzeniem. Pradnica posiadajaca
nominalne napiecie 6 volt i nominalne natezenie pradu
7 amper, wspoipracuje z samoczynnym regulatorem
typu RR-1, albo RR-31 wedtug jednoprzewodowej
instalacji. Na stojanie pradnicy znajdujg sie dwa za-
ciski m i ». Dodatnia szczotka pradnicy potaczona
jest z ,,masg". Pradnica jest zrodtem pradu dla wszyst-
kich odbiornikéw, stuzy przy tym dla dotadowywania
akumulatora w czasie jazdy motocykla. Pradnica jest
napedzana przez koto zebate sprzezone z kotem zeba-

tym waltu rozrzadczego przy przeniesieniu 1:3. W ten
sposob wat pradnicy obraca sie 15 razy szybciej od
watu korbowego.

Pradnica rozwija bez obcigzenia napiecie 6,5 wolt,
wystarczjgce dla wiaczenia jej przez regulator w ogolng
sie¢ przy liczbie obrotéw wirnika nie przekraczajacych
1350 obr./min. Przy nominalnym obcigzeniu wynosza-
cym 7 amper, pradnica daje napiecie 6,5 wolt przy
liczbie obrotéw wirnika nie wiekszych jak 2000
obr./min.

Samoczynny regulator sklada sie z dwdch elektro-
magnetycznych przyrzadow: wytacznika pragdu wstecz-
nego i regulatora napiecia. Znajdujg sie one we wspol-
nej skrzynce i majg za zadanie samoczynne wigczanie
i wylgczanie pradnicy od sieci, samoczynne regulo-
wania napiecia pradnicy i zabezpieczenia jej od prze-
cigzenia, a akumulatora od przetadowania.

Wytacznik pradu wstecznego jest nieodzowny przy
réwnolegtej pracy pradnicy z akumulatorem. Pradnica
zostaje wigczana samoczynnie w sie¢ przy pomocy
wytgcznika, gdy napiecie na zaciskach pradnicy osig-
ga 65 do 72 wolt, tj. kiedy napiecie jej jest wieksze
od napiecia akumulatora. Pradnica zastaje wytgczona
z sieci, kiedy jej napiecie staje sie nizsze od napiecia
akumulatora i przez pradnice zaczyna przeptywac
prad z akumulatora. Wielko$¢ pradu wstecznego, przy
ktérym pradnica zostaje odtgczona, réwna jest 05 —
3,5 ampera.

Regulator napiecia jest elektromagnetycznym
przyrzadem typu wibracyjnego; wiacza on periodycznie
dodatkowy opdr w obwdéd uzwojenia wzbudzajgcego
pradnicy. Dzieki temu osigga sie samoczynng regula-
cje napiecia pradnicy przy zmianie ilosci obrotow wir-
nika i obciazenia pradnicy. Regulator napiecia reaguje
nie tylko na wielko$¢ napiecia, ale i na wielko$¢ obcia-
zenia pradnicy, nie dopuszczajac do jej przeciazenia.
Osigga sie to drogg obnizenia regulowanego napiecia
z chwilg zwigkszenia obcigzenia pradnicy.

Samoczynny regulator jest wyregulowany przez
fabryke i nie wymaga zadnej obstugi. Pod zadnym po-
zorem nie wolno kierowcy zmienia¢ fabrycznej regula-
cji, albo otwiera¢ samemu regulator. Pokrywka regu-
latora jest zaplombowana. Przy zaktadaniu regulato-
ra na motocykl nalezy zwrdci¢ uwage, azeby miat on
dobre potaczenie z ,,masg“. Pradnica G-Il jest umiesz-
czona w goérnej czesci kadtuba silnika w specjalnym
wytoczeniu i jest zabezpieczona od osiowego przesu-
wania za pomocg specjalnego oporu. Pradnica przy-
mocowana jest do kadtuba silnika tasma S$ciggajaca.
Poniewaz wat wirnika pradnicy umieszczony jest mi-
mosrodowo w stosunku do swego stojana, regulacje lu-
zu w zazebieniu kot zebatych napedu pradnicy doko-
nuje sie przez obrot catej pradnicy. Luz powinien by¢
taki, aby po uruchomieniu silnika nie bylo stychac
stuku két zebatych, réwnoczesnie jednak nie powinno
mie¢ miejsca klinowanie sie zebow.

Okresowo, co kazde 5.000 km przebiegu nalezy
sprawdzi¢ umocowanie pradnicy w kadtubie silnika
i umocowanie przewodnikéw do zaciskow. Jezeli na-
piecie tasmy S$ciggajacej ostabto, to nalezy jg dociag-
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na¢. W przypadku koniecznosci nalezy wyregulowac
luz zazebienia kot napedu pradnicy, jak to opisano
wyzej.

Po kazdych 3.000 — 5.000 km przebiegu nalezy
sprawdzi¢ stan szczotek i kolektora. W tym celu na-
lezy zdja¢ ochronng taSme ostaniajgcg kolektor, pod-
nies¢ sprezyny szczotek i sprawdzi¢, czy szczotki lek-
ko przesuwajg sie w swych uchwytach i czy nie sg
nadmiernie zuzyte. W wypadku zacinania sie szczotki
w uchwycie nalezy przetrze¢ jg szmatka zmoczong
w benzynie. Jezeli jedna albo obie szczotki sg silnie
zyzyte, to nalezy zmieni¢ je na nowe, uprzednia dotar-
te drobnym papierem S$ciernym wg. tuku kolektora.
W przypadku zanieczyszczenia lub zaolejenia kolekto-
ra, nalezy przetrze¢ go czysta szmatkg zmoczong
w benzynie.

Okresowo nalezy smarowac tozysko wirnika prad-
nicy od strony kolektora. W tym celu nalezy uprzednio
zdja¢ pokrywe tozyska.

Aby unikng¢ zwarcia przy rozbiorce lub sktadaniu
pradnicy, czy innych elementéw wyposazenia elek-
trycznego, nalezy w pierwszym rzedzie odtgczy¢ aku-
mulator od ,,masy“.

Akumulator

Na motocyklu M-72 jest wmontowany 6-cio wol-
towy akumulator z ptytami otowiowymi typu ZMT-7
0 pojemnosci 7 Ah, albo typu ZMT-14 o pojemnosci

W czasie eksploatacji nalezy zwraca¢ uwage, aze-
by akumulator nie roztadowywat sie nadmiernie. Przy
silnym roztadowaniu akumulatora ptyty jego pokrywa-
ja sie warstwg krystalicznego siarczanu otowiu, czyli
zachodzi tzw. sulfatacja ptyt. Krystaliczny siarczan
ofowiu, pokrywajacy ptyty w postaci biatego nalotu,
tworzy trwate potaczenie i taki akumulator nie daje
sie natadowac i szybko sie roztadowuje.

O stopniu natadowania akumulatora mozna sgdzi¢
wedtug napiecia, a takze wedlug gestosci elektrolitu.
Napiecie kazdego ogniwa w peini natadowanego aku-
mulatora wynosi 2,1 — 2,2 wolta. Przy roztadowaniu
napiecie szybko spada do 2 wolt, a dalej powoli do 1,7
wolta. Nie nalezy w zadnym wypadku dopuszcza¢ do
spadku napiecia ponizej tej granicy. Bardziej miarodaj-
ng metodg okreslenia stopnia natadowania akumulato-
ra jest metoda okreslenia stopnia natadowania akumu-
latora wedtug gestosci elektrolitu, ktdrg mierzy sie
przy pomocy areometru. Gesto$¢ elektrolitu w petni na-
tadowane akumulatora powinna wynoci¢ 32° Bom'e,
co odpowiada gestosci 1,285.

Jezeli w procesie eksploatacji gestos¢ elektrolitu
spadnie do 1,25 oznacza to, ze akumulator jest roztado-
wany i nalezy Obowigzkowo odda¢ go do natadowania.
Spadek gestosci elektrolitu ponizej 1,25 jest niedopusz-
czalny. Gestos¢ elektrolitu zaleca sie sprawdzac co kaz-
de 1500 km przebiegu, albo co dwa tygodnie. Na ge-
sto$¢ elektrolitu nalezy szczeg6lnie zwréci¢ uwage
w okresie zimy. Nalezy bowiem pamieta¢, ze w peni

Rys. 18 — Aparat zaptonowy PM-05

14 Ah (amperogodzin). Dodatni biegun akumulatora
wiaczony jest na mase, a ujemny na siec.

Akumulator jest to jedyne zrddto energii elek-
trycznej w czasie postoju motocykla, gdy silnik nie
pracuje oraz podczas pracy silnika na matych obro-
tach, kiedy pradnica nie wytwarza jeszcze dostateczne-
go napiecia niezbednego dla wiaczenia jej w obwaod
przez samoczynny wytgcznik.

natadowany akumulator zamarza przy temperaturze
50° C, a roztadowany — przy temperaturze — 6° C.

Poziom elektrolitu w ogniwach akumulatora powi-
nien znajdowac sie 10 — 15 mm powyzej gornych kra-
wedzi ptyt. W czasie eksploatacji akumulatora naste-
puje wyparowanie wody. Dlatego tez, jezeli poziom
elektrolitu opadt ponizej wskazanej wielkosci, to ogni-
wa dopetnia¢ nalezy tylko destylowang woda.



46

Nalezy réwniez zwraca¢ uwage, aby akumulator
stale byt czysty, a otwory wietrzne w korkach nie by-
byty zanieczyszczone.

Zapton

Bateryjny uktad zaptonu motocykla M-72 skitada
sie z: cewki zaptonowej, przerywacza z kondensatorem
i rozdzielacza. Rozdzielacz PM-05 (rys. 18) skiada sie
z pokrywy rozdzielacza, palca rozdzielczego i przery-
wacza. Palec rozdzielczy posiada w $rodku styk wyko-
nany w postaci metalowego kapturka ze sprezyng
i boczng plytke stykowa. Palec rozdzielaczy umocowa-
ny jest na koncn watka rozrzadczego przy pomocy
zamka z gwintem.

Luz miedzy stykami przerywacza przy petnym ich
rozwarciu powinien wynosi¢ 04 do 05 mm. Celem
przeprowadzenia regulacji nalezy zwolni¢ $rube zaci-
skowa—-2 (rys. 18), mocujacg kowadetko — li przesu-
na¢ go w jedna lub druga strone obracajac Srube o mi-
mosredniej gtowce — 3. Po dokreceniu $ruby — 2, na-
lezy jeszcze raz sprawdzi¢ wielko$¢ szczeliny miedzy
stykami. Na ptytce przerywacza umieszczony jest u-
chwyt ze sprezyng, w ktorej znajduje sie filc — 6, kto-
ry stuzy do smarowania garbu przerywacza Filc ten
nalezy smarowa¢ olejem wedtug wskazan podanych
w rozdziale ,,Smarowanie motocykla”. Palec rozdziel-
czy zdejmuje sie, albo nasadza na watek przy takim
jego potozeniu, kiedy Sruba palca rozdzielczego znajdu-
je sie naprzeciw wyciecia w obudowie przerywacza.
Palec rozdzielczy nasadza sie na koniec watka rozrzad-
czego w miare mozliwosci gteboko, tak jednak, by nie
zawadzat o mioteczek przerywacza. Przed zamocowa-
niem pokrywy rozdzielacza nalezy sprawdzi¢ sprezysty
styk palca rozdzielczego, a takze wegielki i uszczelnia-
jaca podkiadke w pokrywie.

W silniku M-72 uzywane sg $wiece typu A 11/11
0 wartosci cieplnej 145. Odstep miedzy elektrodami
Swiecy powinien wynosi¢ 0,5 do 0,6 mm. Regulacje od-
stepu przeprowadza sie podginaniem bocznej elek-
trody.

Po kazdych 3000 do 5000 km przebiegu motocykla
nalezy:

1) sprawdzi¢ pewnos¢ potaczen przewodow,

2) sprawdzi¢ stan stykow przerywacza i wielkos¢
odstepu miedzy nimi, jezeli styki sg zuzyte al-
bo nadpalone, nalezy zdja¢ mioteczek i kowa-
detko, oczysci¢ styki pilniczkiem i przemyc¢ je
benzyna,

3) sprawdzi¢ odstep miedzy elektrodami $wiec i w
przypadku koniecznosci oczysci¢ Swiece z osa-
du weglowego.

Przerwy w pracy silnika, trudne albo zupetnie nie-
mozliwe uruchomienie jego moze by¢ wywotane nie-
domaganiami uktadu zaptonu.

Zasadniczymi niedomagania beda:

1) zaolejenie stykow przerywacza; w tym przypad-

ku nalezy przetrze¢ je szmatkg zmoczong
w benzynie i usung¢ przyczyne dostawania sie
oleju do przerywacza,

3) zacinanie sie mtoteczka przerywacza,
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3) nadpalenie stykéw przerywacza,

4) zwarcie w kondensatorze (kondensator
bity),

zanieczyszczenie S$wiec,

pekniecie izolatora $wiecy,

przebicie uzwojenia cewki zaptonowej,
roztadowanie sie¢ akumulatora,

9) uszkodzenie przewoddw.

Przegrzanie sie silnika moze by¢ spowodowane
p6éznym zaptonem, jaki moze zaistnie¢ wskutek zacie-
cia sie ciegla sterujgcego przyspieszeniem zaptonu al-
bo zacinania sie mioteczka przerywacza.

prze-

5

-

6
7
8

Sygnat

Motocykl jest wyposazony w elektryczny sygnat
typu wibracyjnego S-35, wigczany przyciskiem znaj-
dujacym sie na prawym ramieniu kierownicy. Regula-
cje i sity i dzwieku sygnatu przeprowadza si¢ wkreca-
niem albo wykreceniem Sruby, umieszczonej na tylnej
stronie sygnatu.

Przednia latarnia

Na motocyklu M-72 zastosowana jest latarnia (re-
flektor) typu FG-6, w ktorej znajdujg sie oprocz dwu-
wiokniowej zaréwki bliskiego i dalekiego $wiatta oraz
zarbwki Swiatta postojowego, szybkosciomierz, gtow-
ny przetacznik z kluczem i przelgcznik bliskiego i da-
lekiego S$wiatta.

Przewody

Potaczenia przewodow pokazane sg na schematach
(rys. 17). Przewodniki niskiego napiecia sa potgczone
w peczki i dla tatwosci montazu posiadajg rozne ko-
lory.

Po kazdych 3000 — 5000 km przebiegu motocy-

Rys. 19 — Schemat smarowania.



kia nalezy koniecznie sprawdzi¢ stan izolacji przewo-
déw i pewnos¢ ich umocowania.

Od stanu urzadzen elektrycznych zalezy pewno$é
eksploatacji motocykla. Regularne przeglady akumu-
latora, przerywacza, $wiec, pradnicy i przewodow za-
pewnig niezawodng prace wyposazenia elektrycznego.

Smarowanie motocykla

Smarowanie motocykla nalezy przeprowadzaé re-
gularnie, starannie i w odpowiednim czasie, poniewaz
brak smaru nawet przez krétki okres moze spowodo-
wac zniszczenie motocykla.
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W tablicy wskazane sg punkty smarowania, okre-
sowos¢ sprawdzania i zmiany olejéw, a takze rodzaje
i gatunki olejéw stosowanych w zalezno$ci od pory ro-
ku. Przy smarowaniu zespotdow motocykla wymagaja-
cych w tym celu ich rozbiorki nalezy przede wszyst-
kim usung¢ poprzedni smar a nastepnie przy skiada-
niu obficie nasmarowaé Swiezym smarem.

Na rys. 19 pokazano schemat motocykla z poda-
niem wszystkich miejsc smarowania. Na tym schema-
cie podana jest w liczniku okresowo$¢ obowigzkowego
(w km) sprawdzania, a w mianownikach okresy
(w km przebiegu) miedzy zmianami oleju.

Tabela smarouiania motocykla

Okreso- ;
P: Rodzaj smaru i
Nr Nazwa miejsca smarowania motocykla qug\(;va%riga_ I(I\(I)vsc”fr?gg)u
(W km) lato zima
! Silnik g | % olej S|Isn|1IBo Luxlb— 5 "
sprawdzanie poziomu oleju. 4 wy albo wg potrzeb?
P P J albo S-18 Lux — 7
zmiana oleju 2000 » 2
2 Skrzynka przektadniowa
sprawdzenie poziomu ! ewentualne dolanie
oleju 1000 <vg potrzebg
wymiana oleju 5000 0,5
3 Gléwna przektadnia
sprawdzenie poziomu 1 ewentualne dolanie olej
oleju 1000 przektad- alej S'ISn'kO wg potrzebg
] . niowy PL wy
wymiana oleju 5000 i 0,25
4 . . . do kazdegr
Przedn_|e W|de+.k| ramienia pc
wymiana oleju 2000 Lux — 7 Lux — 7 0,08/0,1
Smarowanie ttocznicg
5 piasty kot 1500 smar ST smar ST
6 dZzwignia noznego przelgczania biegdw 2000
7 sprezyna zawieszenia tylnego kota 2000
8 przegub watka pednego 5000 )
9 ciegla i raczka ,,gazu“ 400 » "
10 zawieszenie resoréw przyczepki 1000 "
Smarowanie wymagajace
rozbiorki zespotéw
1 przegub ciegta hamulca 400 0
12 o$ki kutaczkéw hamulcowych 1000
13 dzwignie wylaczania sprzegta i recznego ha-
mulca 400 » »
14 przeguby siedzen 400 W "
15 przeguby umocowania przyczepki 3000
16 fozysko kulkowe pradnicy od strony kolek-
tora 5000
17 filc kutaczka przerywacza 5000 "
18 tozyska kolumny kierowniczej 5000 » »
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SAMOCHOD ,PHANOMEN" , GRANIT-27"

Na ulicach naszych miast, na szosach i drogach
wiejskich od Kilku miesiecy mozna widzie¢ nowe,
niespotykane dotychczas samochody sanitarne o tad-
nej linii i estetycznym wygladzie.

Szybkos$¢ jazdy, dochodzaca do 85/godz, nadzwy-
czaj miekkie, tagodne resorowanie nawet na jezdniach
0 ztej nawierzchni, cicho$¢ pracy silnika i porusza-
nia sie pojazdu, nasuwa kazdemu samochodziarzowi
stuszny wniosek iz mamy do czynienia z jakim$ no-
wym typem samochodu. W rzeczywistosci tak tez
i jest.

Sg to samochody marki ,PHANOMEN" typu
»GRANIT — 27* z silnikiem spalinowym, benzyno-
wym, chtodzonym powietrzem i o specjalnie miekkim
resorowaniu, przystosowanym dla przewozu chorych.

Samochody te dostarczane sg dla Polski z Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej w ramach gospo-
darczej wspotpracy pomiedzy obydwoma Kkrajami.

Niepodlegtos¢, przyniesiona nam przez Armie
Czerwong, zastata kraj nasz bez motoryzacji. Zwigzek
Radziecki nie poprzestat jednak tylko na uwolnieniu
narodu polskiego z jarzma tyranii hitlerowskiej, ale
stat sie rowniez gtownym filarem pomocy w rozwoju
naszej gospodarki we wszystkich dziedzinach a mie-
dzy innymi na odcinku motoryzacji dostarczajgc nam
pojazdéw mechanicznych o przodujacej technice.

Dzieki pomocy Zwigzku Radzieckiego powstajg
u nas fabryki pojazdéw mechanicznych. Polska Lu-
dowa wkroczyta na droge wspaniatego rozwoju wias-
nej motoryzacji.

Samochody i traktory z dostaw ze Zwigzku Ra-
dzieckiego stanowig, na obecnym etapie, gtdwng site
naszej motoryzacji tak pod wzgledem ilosci, jak i te-
chniki.

Polska Ludowa powigzana jest réwniez wspot-
praca gospodarcza z wieloma innymi panstwami,
a przede wszystkim z krajami demokracji ludowej,
z ktorych Niemiecka Republika Demokratyczna na
odcinku dostaw sprzetu motoryzacyjnego zajmuje
jedno z powazniejszych miejsc.

Powstanie Niemieckiej Republiki Demokratycznej,
dzieki zdrowym sitom tkwigcym w przytlaczajacej
wiegkszosci narodu niemieckiego, pod przewodem pa-
triotébw z prezydentem Wilhelmem Pieckiem, premie-
rem Otto Grotewohlem i wicepremierem Walterem
Ulbrichtem na czele, w oparciu o zyczliwg poi tyke
Zwigzku Radzieckiego, dzieki olbrzymiemu wkiadowi
pracy wychowawczej Niemieckiej  Socjalistycznej
Partii Jednosci SED nad przebudowg psychiki spo-
feczenstwa niemieckiego — stworzylo nowy etap hi-
storii w sasiedzkim wspétzyciu obu narodéw, polskie-
go i niemieckiego, we wspotzyciu, opartym na wza-
jemnej przyjazni i wspotpracy. Ma to w rezultacie
donioste znaczenie dla zachowania pokoju na catym
Swiecie.

Granica Odra-Nysa, przez ktOrg we wzajemnym
zrozumieniu i poszanowaniu, dokonuja sie na szerokg
skale obroty handlowe, ktéredy przekazywane sg da
Polski cate pociggi sprzetu motoryzacyjnego oraz roz-
nych maszyn i urzadzen technicznych, uznana zostata
przez naréd niemiecki za granice pokoju.

Prezydent Wilhelm Pieck, przemawiajagc w stycz-
niu 1949 roku na pierwszej konferencji Partii SED,
powiedziat:

»Granica Odra-Nysa powinna sta¢ sie granicg po-
koju i uznanie jej powinno sta¢ sie rekojmig porozu-
mienia z narodem polskim 1
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Ze zrozumialg radoscig nardd polski przyjmuje
fakt przeobrazenia naszego zachodniego sasiada z od-
wiecznie wrogiego w stonuku do Polski panstwa nie-
mieckiego, rzadzonego ongi$ przez chciwych, zabor-
czych junkréow i kapitalistow, w kraj przyjazny, pra-
gnacy wspdtpracowa¢ z nami dla rozwoju gospodar-
czego obydwu krajow, w imie szczeécia cztowieka pra-
cy i zachowania pokoju.

Prezydent Bolestaw Bierut, przemawiajgc 22
kwietnia 1951 roku podczas swego pobytu w Berlinie,
stwierdzit:

,»Glebokie przemiany historyczne sprawity, ze na-
rod polski zrozumiat wielkie znaczenie przyjazni pol-
sko-niemieckiej i wspOtpracy z Niemieckg Republika
Demokratyczng dla dobra naszych obu narodéw i dla
sprawy pokoju.”

Samochody ,,PHANOMEN GRANIT — 27“ to
wihasnie jeden z wielu obiektow, ktore otrzymujemy
w wyniku wspoipracy pomiedzy obydwoma krajami.

Fabryka ,PHANOMEN", produkujgca samochody
»GRANIT — 27“ opracowuje obecnie nowe katalogi
i obszerne instrukcje, ktére po wydrukowaniu bedg
dostarczone do Polski i postuzg jako wytyczne dla
prowadzenia wzorowej obstugi, eksploatacji i napraw
tych samochodow.

Do czasu jednak wydania szczegdtowych instrukcji
zachodzi potrzeba podania choc¢by wazniejszych wska-
zO6wek i uwag dotyczacych budowy tych samochodow,
ich obstugi i konserwacji. W niniejszym artykule po-
daje sie wihasnie takie wytyczne, do ktérych doktadne
stosowanie sie jest warunkiem utrzymania samocho-
du w statej gotowosci technicznej oraz osiggniecie
dtugiego czasu jego uzytkownosci. Uwagi +e i wska-
zOwki majg na celu usuniecie wszelkich niejasnosci na
jakie moga natrafi¢ uzytkownicy i kierowcy w cza-
sie eksploatacji samochoddw tego typu.

W Polsce w wiekszej ilosci posiadamy na podwo-
ziu ,,PHANOMEN GRANIT — 27* samochody sani-
tarne. Natomiast ciezarowych mamy na razie pojedyn-
cze sztuki jako prébne — nie wyklucza sie jednak
mozliwosci, iz samochody ciezarowe mogg w przyszto-
§ci ukaza¢ sie w uzytkowaniu w wiekszych ilosciach,
dlatego tez wszelkie dane techniczne zamieszczone
ponizej dotyczg gtownie samochodu ciezarowego jako
podstawowego typu oraz specjalnie sanitarnych jako
najbardziej obecnie dla nas aktualnych.

Produkcja somochodéw typu ,,GRANIT — 27¢
rozpoczeta sie po zakoriczeniu wojny — przed tym sa-
mochody podobnej konstrukcji byly produkowane ja-
ko typ ,S-1500" i ,,A-1500“. Dlatego tez przy zama-
wianiu czesci zamiennych nalezy bezwarunkowo po-
dawac typ (model) samochodu oraz numery podwozia
i silnika.

Powyzsze dane wybite sg na tabliczce identyfi-
kacyjnej, umieszczonej na przedniej Sciance samocho-
du pod maska po stronie prawe;j.

e Trybuna Ludu: 23 IV 1951

Samochdd ten jak kazdy inny wymaga otoczenia
go troskliwg opiekg i konserwacja, gdyz od tego za-
lezne ja:

— stata gotowos¢ do jazdy
— niezawodno$¢ dziatania w czasie jazdy
— wielko$¢ okresow miedzynaprawczych

Zwraca sie uwage na to, ze zalecone przez fabry-
ke ,PHANOMEN" i wyszczeg6lnione ponizej sze$¢
przegladéw technicznych nalezy bezwzglednie prze-
prowadzi¢ w nakazanych terminach w okresie docie-
rania nowego samochodu.

Zatatwianie reklamacji, zgtaszanych w ramach
gwarancji, uzaleznione jest miedzy innymi od tego,
czy przeglady techniczne zostaty przeprowadzone ter-
minowo i zgodnie z przepisami.

DOCIERANIE NOWEGO SAMOCHODU

Silnik i calty samochéd muszg stopniowo przejs¢ kom-
pletny okres docierania przy stosowaniu przepisow
o eksploatacji, obstudze i konserwacji.

Dla samochodu ,,Phanomen" typ ,,Granit-27“ w okre-
sie docierania nalezy stosowa nastepujace przepisy:

I. Szybko$¢ jazdy samochodu nie moze przekraczac:

podczas pierwszych 1000 km:

na 1-szym biegu nie wiecej jak 7 km na godzine

. 2-gim . » 15,
3-cim . . 28, . .
. Atym o oL 50 ,, .

podczas nastepnych 1000 km:

na 1-szym biegu nie wiecej jak 10 km na godzine

f 2_g i m » » 20 » f
» 3-¢cim O
» 4-tym » , 65, ff fF

Dopiero po przebiegu 2 000 km dopuszczalne jest przej-
Scie do petnych szybkosci ktére wynosza:

przy wymiarach ogumienia 6,00 X 50:

na 1-szym biegu 13 km na godzine
w 2-g|m > 26 ot f

« 3-cim 41 .

F 4'tym f 81 fF ft

a przy wymiarach ogumienia 7,00 X 20

na 1-szym biegu 135 km na godzing

. 2-gim .2
, 3-cim o 50
» 4-tym 85
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PRZEGLADY TECHNICZNE W OKRESIE DO-

CIERANIA NALEZY PRZEPROWADZIC W NASTE-

10.
1L
12.

o

10.
11.
12.
13.

SR S

PUJACYM ZAKRESIE:

Przeglad techniczny Nr 1
po 500 — 700 km przebiegu

Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem. .

Zmieni¢ olej silnikowy.

Sprawdzi¢ ilos¢ smaru w skrzyni biegéw, w tyl-

nym moscie i w razie potrzeby dopetnic.

Sprawdzi¢ dziatanie systemu centralnego smaro-

wania.

Przesmarowa¢ wat napedowy we wszystkich miej-

scach smarowania.

Silnik:

a) Dociggng¢ nakretki mocujace cylindry i gto-
wice.

b) Sprawdzi¢ gaznik.

c) Filtr powietrza przemyc¢ i na nowo nasyci¢ ole-
jem.

Sprawdzi¢ hamulce.

Sprawdzi¢ jatowy ruch pedatu sprzegla i w razie

potrzeby uregulowac.

Sprawdzi¢ wyposazenie elektryczne i baterie

mulatoréw.

Dociagna¢ nakretki mocujace kota.

Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem.

(Przewidziany czas: 3 godz. 15 min.)

aku-

Przeglad techniczny Nr 2
po 1500 — 1700 km przebiegu

Przeprowadzi¢ probng jazde samochodem

Zmieni¢ olej silnikowy.

Przegladna¢ system centralnego smarowania.

Przesmarowac¢ wieloklin watu napedowego.

Silnik:

a) Sprawdzi¢ styki przerywacza, w razie potrzeby
oczyscié.

b) Sprawdzi¢ odlegtos¢ elektrod w Swiecach.

¢) Wybudowac filtr powietrzny, przemy¢ i nasyci¢
olejem.

Sprawdzi¢ uktad kierowniczy i przesmarowac,

skontrolowaé¢ potgczenia drgzkéw kierowniczych.

Sprawdzi¢ utozyskowanie kot przednich.

Sprawdzi¢ hamulce.

Sprawdzi¢ wyposazenie elektryczne i baterie aku-

mulatoréw.

Dociggna¢ nakretki mocujgce kota.

Dociagna¢ nakretki strzemion resorow.

Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem.

(Przewidziany czas: 3 godz 15 min)

Przeglad techniczny Nr 3
po 3000 — 3250 przebiegu

1Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem.

~

10.
11.

12.
13.

o

10.

11
12.

13.

Sprawdzi¢ ilos¢ oleju w karterze silnika, smaru

w skrzyni biegébw i w tylnym moscie i w razie

potrzeby dopehic.

Sprawdzi¢ dzialanie systemu centralnego smaro-

wania.

Przesmarowa¢ wat napedowy we wszystkich miej-

scach smarowania.

Silnik :

a) Sprawdzi¢ luz zawordéw i uregulowac.

b) Sprawdzi¢ regulator chlodzenia powietrznego.

¢) Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, styki przerywa-
cza, oczysci¢ i uregulowac.

d) Sprawdzi¢ gaznik.

e) Filtr powietrzny przemy¢ i na nowo nasycic¢
olejem.

Sprawdzi¢ sprzeglo i w razie potrzeby uregulowac.

Sprawdzi¢ system kierowniczy i przesmarowac.

Sprawdzi¢ hamulce i w razie potrzeby uregulo-

wac.

Sprawdzi¢ wyposazenie elektryczne i baterie aku-

mulatoréw.

Sprawdzi¢ ci$nienie w oponach.

Sprawdzi¢ mocowanie przednich i tylnych strze-
mion resorowych.

Uregulowa¢ nacigg fancucha rozrzadu.
Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem,

(Przewidziany czas: 4 godz. 15 min.)

Przeglad techniczny Nr 4
po 6000 km przebiegu

Przeprowadzi¢ probng jazde samochodem.

Spuscic¢ olej silnikowy, oczysci¢ karter olejem do

przeptukiwania, napetni¢ Swiezym olejem.

Sprawdzi¢ ilos¢ smaru w skrzyni biegéw i w tyl-

nym moscie i w razie potrzeby dopetnic.

Sprawdzi¢ dziatanie systemu centralnego smaro-

wania.

Przesmarowa¢ wat napedowy we wszystkich miej-

scach smarowania.

Silnik:

a) Sprawdzi¢ styki przerywacza.

b) Sprawdzi¢ gaznik.

c) Sprawdzi¢ odstep elektrod w $wiecach.

d) Sprawdzi¢ zamocowanie tancucha rozrzadu i w
razie potrzeby uregulowac.

e) Sprawdzi¢ luz zawor6w i w razie potrzeby ure-
gulowacd.

Sprawdzi¢ sprzeglo | w razie potrzeby uregulowac.

Sprawdzi¢ uktad kierowniczy.

Sprawdzi¢ akcesorja elektryczne i baterie akumu-

latorow.

Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw i oswietlenie

numeru.

Dociagna¢ nakretki kot.

Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Przeprowadzi¢ prébna jazde samochodem,
(Przewidziany czas: 4 godz.)
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13.
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Przeglad techniczny Nr. 5
po 9000 km przebiegu

Przeprowadzi¢ probng jazde samochodem.

Olej silnikowy spusci¢, karter oczysci¢ olejem do
przeptukiwania i napetni¢ Swiezym olejem.

Smar ze skrzyni biegéw i z tylnego mostu spuscic,
przeptuka¢ naftg albo olejem do przeptukiwania
i napetni¢ Swiezym smarem.

Sprawdzi¢ dziatanie systemu centralnego smaro-
wania.

Przesmarowa¢ wat napedowy we wszystkich miej-
scach smarowania.

Sprawdzi¢ przednie resory i ich zawieszenie, pio-
ra resoréw oczysci¢ i przesmarowac.
Przesmarowa¢ smarownica wszystkie miejsca sma-
rowania.

Silnik:

a) Sprawdzi¢ luz zaworéw i uregulowac.

b) Sprawdzi¢ regulator chtodzenia powietrznego.

¢) Sprawdzi¢ styki przerywacza, oczysci¢ i uregu-
lowac.

d) Sprawdzi¢ gaznik.

e) Przemy¢ filtr powietrzny, wkiad nasyci¢ ole-
jem.

Sprawdzi¢ sprzegto i w razie potrzeby uregulowac.

Sprawdzi¢ wyposazenie elektryczne i baterie aku-

mulatoréw.

Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Sprawdzi¢ zbieznos¢ két przednich i w razie po-

trzeby ustawic.

Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem.

(Przewidziany czas: 5 godz.)

Przeglad techniczny Nr. 6
po 12 000 km przebiegu

Przeprowadzi¢ prébng jazde samochodem.

Sprawdzi¢ ilo$¢ smaru silnikowego i w razie po-

trzeby dopetnié.

Smar ze skrzyni biegéw i tylnego mostu spuscic,

kartery oczysci¢ olejem do ptukania i napetni¢ no-

wym smarem.

Sprawdzi¢ dziatanie systemu centralnego smaro-

wania.

Przesmarowa¢ wat napedowy we wszystkich miej-

scach smarowania.

Przednie i tylne resory sprawdzi¢, pidra oczysci¢

i przesmarowac!

Sprawdzi¢ utozyskowanie két przednich

Silnik:

a) Sprawdzi¢ luz zaworow.

b) Sprawdzi¢ regulator chtodzenia powietrznego.

¢) Sprawdzi¢ ci$nienie sprezania.

d) Sprawdzi¢ i oczysci¢ styk przerywacza, ustawic
zapton.

e) Sprawdzi¢ gaznik.

f) Przemy¢ filtr powietrza, nasyci¢ olejem
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g) Sprawdzi¢ zamocowanie fancucha rozrzadu i w
razie potrzeby uregulowac.

9. Skontrolowaé sprzegto i uregulowac.
10. Wszystkie smarowniczki przesmarowa¢ smarowni-

ca.

11. Sprawdzi¢ wyposazenie elektryczne i baterie aku-

mulatoréw.

12. Dociagna¢ Sruby mocujgce karoserje.

13. Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

14. Przeprowadzi¢ probng jazde samochodem
(Przewidziany czas: 55 godz.)

DANE TECHNICZNE
1. SILNIK

Typ
Rodzaj pracy

llos¢ cylindrow

Srednica
mm

Skok ttoka w mm

Pojemno$¢ skokowo-tto-

cylindrow  w

,.Granit 27¢

czterosuwowy — benzyno-
wy

4, pionowe, jednorzedowe,
pojedyncze

85
118

kowa cylindréw w cm@8 2 678

Stopien sprezania
Chtodzenie

Tworzywo ttokow
Utozyskowanie watu
korbowego

Smarowanie
Zapton

Kolejnosé
drow

Gaznik

Moc przy 2800 obrotach
na minute

Zuzycie paliwa

Pojemno$¢ miski olejo-
wej

pracy cylin-

2. PODWOZIE

Rama

151

Powietrzem
nym obiegu

stop lekki

0 Wymuszo-

2 tozyska rolkowe, 1 tozy-
ska kulkowe

Rozbryzgowe i pod cisnie-
niem (mieszane)

Za pomocg cewki zaptono-
wej

1—3—4—2
Opadowy marki B.V.F.

50 K.M.
Okoto 18 litrow na 100 km

7 Itr.

2 proste podiuzn'ce korytko-

we. 6 poprzecznie, z ktorych
przednia uksztattowana i stu-
zaca jako zderzak, jest jedno-
czesnie wyposazona w hak do
holowania samochodu, a tylna
korytkowa w urzadzenie do
holowapia przyczepki
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Sprzegto Jednotarczowe, suche
Skrzynka przektadnio-
wa 4 biegi w przdd, 1 bieg wstecz-

ny

O zazebieniu $rubowym z me-
chanizmem réznicowym
Resory przednie i tylne 2 resory podiuzne (w samo-
chodach sanitarnych tylny re-
sor o progresywnym dziafa-
niu)

Hamulce nozne hydrauliczne
na 4 kota. Reczny hamulec
mechaniczny na tylne kota
Wymienne 4 kota tarczowe !
jedno zapasowe

600 X 20 wzgl. 6,50 X 20 (7
kompletéw): w samochodach
san:tarnych 7,00 X 20 (5 kom-
pletow)

Centralne smarowanie pod ci-
$nieniem

Instalacja elektryczna 12 Volt, rozrusznik 1 K.M.
Pradnica 130 Wat, Bateria 62,5
Ah

185 km na godzine

Naped tylnej osi

Hamulce

Kota

Ogumienie

Smarowanie

Najwyzsza szybkosc
Najmniejszy promien

skretu samochodu 1550 m
llos¢ smaru w skrzyn-
ce przektadniowej 1,75 Itr
llos¢ smaru w mecha-
nizmie réznicowym 1,25 Itr

Pojemnos¢ systemu ha-

mulcowego 1,00 Itr ptynu hamulcowego
3. WYMIARY:
PODWOZIE
normalne wydtuzone
Rozstaw kot przednich 1500 mm 1500 mm
Rozstaw két tylnych 1450 1450
Rozstaw kot tylnych w sa-
mochodach sanitarnych 1618 ,, —
Rozstaw osi 3270 , 370,
Prze$wit poprzeczny (pod tyl-
nym mostem) 230 ,, 230
Wysoko$¢ ramy (od ziemi bez
obcigzenia) 742, 742
Wysokos¢ ramy (od ziemi z
obcigzeniem) 708 708

SAMOCHODY CIEZAROWE O SKRZYNI £ADUN-
KOWEJ OTWARTEJ]

Dhugos¢ przestrzeni tadunko-

wej 2750 mm 3250 mm
Szerokos$¢ przestrzeni tadun-
kowej 1850 1850
Wysokos¢ scianek bocznych 500 500
Wysokos¢ powierzchni fadun-
kowej nad ziemig (samochod
prozny) - 1130 1130 ,,

Maksymalna dtugo$¢ pojazdu 5490 5990 ,
Maksymalna szerokos¢ po-
jazdu 1980 1980 ,
Maksymalna  wysoko$¢  po-
jazdu bez tadunku (wierzch
kabiny kierowcy) 2085 2085 ,

SAMOCHODY CIEZAROWE KRYTE (FURGONY)

Dtugos¢ przestrzeni tadunko-

wej 2750 mm
Szeroko$¢ przestrzeni tadun-

kowej 1660
Maksymalna diugos¢ pojazdu 5400
Maksymalna szeroko$¢ po-

jazdu 1920 ,
Maksymalna wysoko$¢ po-

jazdu (bez fadunku) 2300 ,,

SAMOCHODY SANITARNE

Dtugos¢ przestrzeni tadunko-

wej 2750 mm
Szerokos$¢ przestrzeni fadunk-

kowej 1660 ,
Maksymalna diugos¢ pojazdu 5400 ,,
Maksymalna szeroko$¢ poja-

zdu 1920 ,,
Maksymalna wvsoko$¢ poja-

zdu (bez fadunku) 2325,

4. WYPOSAZENIE SANITAREK:
a) Sanitarki 4-'6zkowe:

4 podstawy do noszy, 4 pary noszy, 1 fotel z pore-
czami, 1 siedzenie dodatkowe, 2 skrzynki z prze-



dziatkami umieszczone po bokach wzdtuz pomiesz-
czenia transportowego, 1 szafeczka pod fotelem, 1
zamykana pétka pod dachem na Scianie $rodkowej,
2 odwietrzniki, 2 lampy sufitowe w pomieszczeniu
transportowym, 1 grzejnik wnetrza, ! szyba (na-
stawna) w przedniej $cianie pomieszczenia trans-
portowego umozliwiajgca porozumiewanie sie z Kie-
rowca. 1 stopienn wysuwany po prawej stronie oraz
1z tyhu.

b) Sanitarki 2-t6zkowe:

pod wzgledem wyposazenia roznig sie od sanitarek
4-f6zkowych nastepujgcymi elementami :
posiadajg nie po 4 lecz po 2 podstawy do noszy i po

2 pary noszy, posiadajg dodatkowo 1 tawke do sie-
dzenia dla 3 oséb.

5. WAGI | OBCIAZENIA:

SAMOCHODY CIEZAROWE O SKRZYNI tADUN-
KOWEJ OTWARTEJ

Podwozie

normalne wydtuzone

Ciezar podwozia 1420 kg 1450 kg
Nosnos¢ podwozia 2650 2650 ,,
Pojazd kompletny z nadwo-

ziem

Ciezar wiasny samochodu 2070 ,, 2100
tadownosé 2000 ,, 2000 ,,
Najwiekszy dopuszczalny cie-

zar samoch. z tadunkiem 4070 ,, 4100 ,,
Obcigzenie przedniej osi (bez

tadunku) 1030 ,, 1080 ,,
Obcigzenie tylnej osi (bez

tadunku) 1010 ,, 1020 ,
Obcigzenie przedniej osi (z ta-

dunkiem) nio ,, 1230 ,,
Obcigzenie tylnej osi (z ta-

dunkiem) 2960 ,, 2870 ,,

SAMOCHODY CIEZAROWE KRYTE

Podwozie

Ciezar podwozia 1450 kg
Nosnos¢ podwozia 2650 W
Pojazd kompletny z nadwo-

ziem

Ciezad wiasny samochodu 2230
tadownoscé 1870
Najwiekszy dopuszczalny cie-

zar samoch. z fadunkiem 4100
Obcigzenie przedniej osi (bez
tadunku) 1000 »
Obcigzenie tylnej osi (bez
tadunku) 1230
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Obciagzenie przedniej osi (z la-

dunkiem) 1150 ,

Obcigzenie tylnej osi (z ta-

dunkiem) 2950 ,,
SAMOCHODY SANITARNE

Todwozie

Ciezar podwozia 1470 kg

Nos$no$¢ podwozia 1530 ,

Pojazd kompletny z nadwo-

ziem

Ciezar wiasny samochodu 2450

tadownos¢ 550
Najwiekszy dopuszczalny cie-

zar samoch. z tadunkiem 3000 ,,
Obcigzenie przedniej osi (bez
tadunku) 1060 ,,
Obcigzenie tylnej osi (bez
tadunku) 1390 ,,
Obciazenie przedniej osi (z ta-
dunkiem) 1175
Obcigzenie tylnej osi (z ta-
dunkiem) 1825

OPIS BUDOWY | PRACY SAMOCHODU

Silnik IFA Typ ,,Granita-27“ jest silnikiem o chtodze-
niu powietrznym czterocylindrowym, czterosuwowym,
benzynowym, rozwijajgcym moc 50 KM. przy 2809
obrotéw na minute. Na kadtubie o ksztalcie cylindrycz-
nym wykonanym z szarego zeliwa umieszczone sg
w jednym rzedzie cztery pojedynicze cylindry wykona-
ne ze specjalnego szarego zeliwa i zaopatrzone w zebra
celem chiodzenia. Kazdy z cylindréw posiada oddzielng
glowice z lekkiego stopu.

U spodu kadtuba przymocowana jest lana miska olejo-
wa zaopatrzona roéwniez w zebra dla chtodzenia znaj-
dujacego sie w niej oleju optywajgcym pradem powie-
trza.

Kadtub zamkniety jest z przodu lang skrzynka mecha-
nizmu napedu rozrzadu.

Do pokrywy tej skrzynki przy$rubowana jest obudowa
dmuchawy powietrznej.

Z tytu kadtuba silnika umocowana jest ostona kota za-
machowego wraz z obudowg sprzegta i skrzynka prze-
kfadniowa.

Silnik, sprzegto i skrzynka przektadniowa tworzg
wspoblng catos¢ spoczywajacg w trzech punktach ramy
podwozia na gumowych poduszkach.

Wat korbowy umieszczony jest na trzech tozyskach
tocznych: na dwdch rolkowo — stozkowych z przodu
i w $rodku, oraz na jednym kulkowym z tyhu.

W gtowkach korbowoddéw wprasowane sg po dwie,
przedzielone rowkiem olejowym, tulejki sworznia tto-
kowego.

Tioki zaopatrzone sg w trzy pierscienie uszczelniajgce
oraz jeden pierscien odoliwiajacy.
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Wirnik dmuchawy powietrznej umocowany jest z przo-
du na wale korbowym.

Wirnik z piastg sg potaczone za pomocg przektadek
z tkaniny gumowanej na skutek czego wirnik odgrywa
rowniez role ttumika drgan skretnych watu korbo-
wego.

Sruba mocujaca piaste wirnika, o klowym uzebieniu,
stuzy jednoczes$nie do puszczania w ruch silnika za po-
mocg korby rozruchowe;j.

Rozrzad. Silnik posiada dolny rozrzad. Wat rozrzad-
czy spoczywa na trzech tozyskach Slizgowych.
Mechanizm napedu rozrzadu od watu korbowego znaj-
duje sie z przodu w skrzynce zaopatrzonej w przykry-
we i skfada sie z kot zebatych fancuchowych i dwurze-
dowego tancucha rolkowego o nastawnym naciggu.

wego (tocznych) oraz ttokow 1 sworzni ttokowych od-
bywa sie rowniez przez rozbryzgiwanie.

Do tozysk watu rozrzadczego olej ttoczony jest pod cis-
nieniem. Obieg oleju pod cisnieniem odbywa sie za po-
mocg zebatej pompy olejowe;j.

Pompa olejowa tgcznie z rozdzielaczem napedzana jest
od watu rozrzadczego za pomocg kot zebatych Srubo-
wych.

Olej pompowany jest poprzez filtr olejowy zanurzony
w najgtebszym miejscu miski olejowej, skad poprzez
przewod rozdzielczy i kanaty, ttoczony jest do tozysk
watu rozrzadczego oraz do olejoszczelnych przynitowa-
nych korytek czopow watu korbowego .

Wobec tego, ze uktad olejowy dziata przy bardzo nie-
znacznym cisnieniu i przewody olejowe sg przyspa-

Rys. 3
Widok silnika z prawej strony

Trzonki zaworéw poruszajg sie w wymiennych pro-
wadnicach z zeliwa. Dla zaworéw wydechowych wpra-
sowane sg w cylindry gniazda zaworowe ze specjalne-
go tworzywa odpornego na dziatanie wysokiej tempe-
ratury. Zawory ustawione sg pionowo i otwierajg sie
za pomocg popychaczy pod dziataniem krzywek watu
rozrzadczego, a zamykajg sie pod dziataniem sprezyn
zaworowych.

Smarowanie. tozyska $lizgowe korbowodéw smaro-
wane sg rozbryzgowo. Smarowanie tozysk watu korbo-

wane, manometr ciSnienia oleju nie jest przewi-
dziany.
Z prawej strony silnika znajduje sie miarka poziomu
oleju, na ktérej sg zaznaczone kreskami najnizszy
i najwyzszy dopuszczalny poziom oleju.
Do silnika zalecany jest olej o nastepujacej charakte-
rystyce:

Punkt zaptonu okoto 230° C

Wiskoza przy 100° C nie nizej 2,2°E

Wiskoza przy 150° C nie nizej 14 E
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Punkt krzepniecia nie wyzej jak przy minus 10° C
(patrz punkty Nr 1 i Nr 19 na schemacie smaro-
wania).

Sprzegto jednotarczowe wbudowane jest w koto za-
machowe. Tarcza dociskowa sprzegta jest przesuwalna
wspotosiowo i obraca sie tgcznie z pokrywa sprzegta
przymocowang do kota zamachowego.

Za pomocg sprezyn, tarcza sprzegtowa Sciskana jest po-
miedzy tarcza dociskowg sprzegta a tarczg kota zama-
chowego na skutek czego moment obrotowy silnika
przenosi sie na wat gldwny skrzynki przektadniowej.

Silnik wyposazony jest w gaznik opadowy B.V.F. typ
F 30. Doptywajace, poprzez ukosnie zabudowane gniazdo
iglicy paliwo, utrzymywane jest na jednakowym pozio-
mie w komorze ptywakowej za pomocg ptywaka i za-
woru iglicowego, regulujgcego doptyw paliwa.
Doptyw pradu powietrza wraz z rozpylonym paliwem
(mieszanke) reguluje przepustnica, ktorej potozenie
ograniczone jest dzwignig zderzaka z nastawng Sruba.
Urzgdzenie rozruchowe (ssanie) umozliwia uruchomie-
nie zimnego silnika.

Specjalne urzadzenie umozliwia natychmiastowg jazde

Rys. 4
Widok silnika z lewej strony

Skrzynka przektadniowa stanowi ukiad ko6t zebatych
przesuwanych z czterema biegami naprzéd i jednym
biegiem wstecznym. Przymocowana jest ona do obudo-
wy sprzegla.

Wraz z kadtubem silnika, watem korbowym, obudowg
kota zamachowego i obudowg sprzegta stanowi ona
wspolng catos¢.

Uktad wiaczania tylnego biegu zaopatrzony jest w spre-
zynowy bezpiecznik w miejscu widetek przesuwanych,
ktéry poddaje sie przy lekkim nacisnieciu gatki prze-
taczania biegéw.

Uktad biegébw uwidoczniony jest na gatce dzwigni prze-
taczania biegéw

po uruchomieniu silnika bez
rozruchowego.

W tym wypadku doptyw potrzebnego do ruchu silnika
powietrza regulowany jest za pomocg Sprezynowego
Zaworu umieszczonego W przepustnicy powietrznej.
Regulowanie gaznika odbywa sie za pomocg Sruby na-
stawnej przepustnicy i Sruby biegu jatowego. Wszyst-
kie dysze wigcznie z dyszg biegu jatowego skiadajg
sie na jedng kombinowang dysze, ktGra moze byc¢ tatwo
wymontowana i w razie potrzeby wymieniona.
Oczyszczanie doptywajgcego do gaznika powietrza od-
bywa sie¢ za pomocg filtra powietrznego, ktéry przymo-
cowany jest bezposrednio do gaznika

wytgczania urzadzenia
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Pompa paliwowa znajdujaca sie z prawej strony sil-
nika dostarcza paliwo ze zbiornika do gaznlka.
Pompa wprawiana jest w ruch mimosrodem watu roz-
rzadczego dziatajgcym na popychacz pompy, znajduja-
cy sie w karterze silnika.

Na poprzecznicy ramy pod deska podtogowg przed pra-
wym siedzeniem w kabinie kierowcy znajduje sie ku-
rek doptywu paliwa, ktéry moze by¢é ustawiony
w trzech nastepujacych pozycjach :

»ZU* (zamkniete) ,,Auf* (otwarte) ,Res“ (rezerwa)
Catkowita pojemnos¢ zbiornika paliwa wynosi okoto
72 litry. /

—

Gniazdo iglicp

Zawor iglicowy
Przepustnica mieszanki
Dysza paliwowa

Dysza powietrzna

Ptywak

~N O O b~ W DN

Przepustnica rozrucho-
wa (powietrzna)

8 Zawor sprezynowy

Rys. 6

Przy pozycji kurka , Auf‘ (otwarte) mozna karzysta¢
z powyzszej ilosci paliwa, az do rezerwy wynoszacej
okoto 8 litrow.
Przy pozycji kurka ,,Res” (rezerwa) karzysta sie z po-
zostatej ilosci.

Rys. 7
Zebra chtodzace cylindrow i glowic
Komora rozdzielajgca powietrze chiodzace
Spiralna komora ttoczna dmuchawy
Wirnik dmuchawy

> L

Umocowany na przodzie watu korbowego wirnik dmu-
chawy chtodzenia powietrznego ssie chtodne powie-
trze poprzez siatke ochronng i tloczy je ze znaczng
szybkoscig przez spiralng komore dmuchawy do komo-
ry rozdzielajacej chlodzacego powietrza, a nastepnie
przez zebra chtodzace cylindrow i gtowic cylindréw.

Chtodzenie powietrzne dziata samoczynnie. Odpowied-
nia forma komory rozdzielajacej zapewnia réwnomier-
ny rozdziat powietrza chtodzacego pomiedzy cztery cy-
lindry i gtowice.

Regulowanie doptywu chlodzacego powietrza odbywa
sie za pomocg przepustnicy w kro¢cu ttocznym komo-
ry dmuchawy, ktéra wprawiana jest w ruch regulato-
rem chlodzenia, pracujagcym na zasadzie termostatu,
umieszczonym z prawej strony silnika. Zgnieciony lub
z innego powodu wadliwie dziatajacy regulator chio-
dzenia otwiera klape powietrzng niedostatecznie i po-
woduje przegrzanie lub stukanie silnika. W tym
wypadku nalezy regulator wymienic.

Jezeli natychmiastowa wymiana jest niemozliwa moz-
na na razie sobie pomdc przez umocowanie dzwigni
W pozycji otwartej. Druga przepustnica skrzyni po-
wietrznej potgczona jest opancerzong linkg z pedatem
przepustnicy mieszanki i otwiera si¢ przy jego naci-
skaniu.

Pozycje przepustnic powietrza przy roznych stanach
nagrzania silnika wyjasniajg nastepujace rysunki:
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a) Silnik nieczynny (w stanie zimnym). Obydwie prze-
pustnice powietrza (lewa wprawiana w ruch regu-
latorem doptywu chtodzacego powietrza (Termosta-
tem), prawa pedatem przepustnicy gazu) sg zam-
kniete.

Rys. 8

b) Silnik zapuszczony wprawia w ruch wirnik dmu-
chawy. Uruchamiana dzwignia przepustnicy gazu
przepustnica powietrza (z prawej strony) jest
otwarta w stopniu zaleznym od otwarcia pedat
przepustnicy mieszanki.

Czesciowy doptyw chtodzacego powietrza jest dosto-
sowany do nieznacznego stopnia rozgrzania silnika.

c) Silnik pracuje na petnych obrotach. Obydwie prze-
pustnice powietrza, pierwsza wprawiana w ruch
dzwignig przepustnicy (po prawej stronie) i druga
wprawiana w ruch regulatorem doptywu chiodza-
cego powietrza (po lewej stronie) sg otwarte. Peiny
prad powietrza bez przeszkdd optywa cylindry.

d) Silnik na jatowym biegu. Regulowana dzwign g do-
ptywu gazu przepustnica powietrza (po prawej stro-
nie) jest zamknieta, podczas kiedy przepustnica po-
wietrza wprawiana w ruch regulatorem doptywu
chtodzacego powietrza (po lewej stronie) pozostaje
otwarta, dopdki rozgrzany silnik wymaga chtodze-
nia (wazne przy zjazdach w gdérach przy silniku na
jatowym biegu. Zamknigta przepustnica powietrza
(po prawej stronie) nie dopuszcza do zbyt szybkiego
lub nadmiernego ochtodzenia silnika).

Rama sklada sie ze spawanych belek profilowych:
dwdch podtuznie, szesciu poprzecznie i kilku belek po-
mocniczych.

Podtuznice majg przekrdj korytkowy. Przednia po-
przecznica stuzy jednoczesnie jako zderzak. Silnik spo-

czywa na ramie na trzech gumowych poduszkach, kto-
re umocowane s3: jedna na przodzie na poprzecznicy
i dwie z tylu na ukosnych wspornikach z blachy.

Mechanizm kierowniczy sklada sie ze Slimaka i wy-
miennego palca, umieszczonych w specjalnej obudowie.
Ruchy kierowania przekazywane sg przednim kotom
za pomocg ramienia i dragzkow kierowniczych. Ich wza-
jemne polagczenia sg szczelnie zabezpieczone od kurzu.

Naped tylnej osi jest typowym mechanizmem rdznico-
wym, napedzanym poprzez koto atakujace i talerzowe.
Obydwa kota posiadajg spiralne uzebienie. Zawieszenie
przedniej osi i tylnego mostu stanowig ptaskie podiuz-
ne poteliptyczne resory. Tylne resory sg dwustopniowe
i stuza jednoczesnie jako elementy przenoszace sity na-
pedowo-hamujgce. Do ttumienia ruchéw kotysania stu-
z3 zabudowane w przodzie i tyle amortyzatory olejo-
we 0 podwdjnym dziataniu.

Przy podwoziach samochodéw sanitarnych zastosowa-
ne sg zamiast normalnych tylnych resoréw specjalne
resory w polgczeniu z amortyzatorami o pojedynczym
dziataniu.

,»Granit-27“ wyposazony jest w dwa niezaleznie od
siebie dziatajgce hamulce. Dla hamowania podczas jaz-
dy przewidziany jest nozny, hydrauliczny hamulec.
Hamulec ten dziata na wszystkie cztery kota za pomo-
cg rozpierania wewnetrznych szczek hamulcowych.
Hamulec reczny stuzy do unieruchamiania samochodu
na postoju.

Kota: Kota tarczowe, stalowe, posiadajg dwudzielne
ptaskie obrecze wymiaru 5" X 20". Niepodzielny piers-
cien obreczy stuzy jednoczesnie jako pierscien zamyka-
jacy.

Mocowanie kot odbywa s’e na Srubach za pomocg sze-
Sciu kotpakowych nakretek i musi stale by¢ przedmio-
tem dogladu.

Rozmieszczenie zapasowego kota jest rozne i zalezne od
rodzaju nadwozia a mianowicie :

W samochodach c-ezarowych o skrzyni otwartej
pomiedzy ramg i podtoga skrzyni fadunkowej.

W samochodach krytych zaw'eszone i umocowane
na uchwycie na tylnym koncu podwozia.

Ogrzewanie Swiezym powietrzem. Urzadzenie ogrzew-
nicze w samochodach o nadwoziach zamkn'etvch iest
tak skonstruowane, ze wykorzystuje ciepto gazéw wy-
dechowych silnika do ogrzewania nimi powietrza do-
starczanego przez dmuchawy powietrznego chtodzen'a.
Otwory wlotowe dla podgrzanego powietrza znajdujg
sie rowniez w kabinie kierowcy obok pedatu hamulca
noznego po prawej stronie na gornej czesci tablicy roz-
dzielczej i stuza dla ogrzewania przedniej szyby oraz
pom’eszczenia kabiny kierowcy.

Doptyw podgrzanego powietrza do wszystkich miejsc
ogrzewania moze by¢ jednoczesnie i catkowicle zam-
kniety dzwignig znajdujaca sie w podtodze kab'ny K'e-
rowcy. Poza tym dopltyw powietrza daje sie regulo-
waé tak w kabinie Kkierowcy jak i w pomieszczeniu
transportowym.
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Wylgczenie urzadzenia ogrzewniczego w okresie letnim
dokonuje sie przez zamkniecie przepustnicy w dmu-
chawie powietrznej specjalng dzwignig znajdujacg sie
z lewej strony silnika przy dmuchawie, na skutek cze-
go petna ilos¢ powietrza idzie dla chtodzenia silnika.
Napis ,,Auf‘ oznacza otwartg klape, a napis ,,Zu“ —
zamknieta.

Instalacja elektryczna pracuje przy napieciu 12 volt.
W jej sktad wchodza: pradnica, rozdzielacz, cewka za-
ptonowa, Swiece zaptonowe,- rozrusznik, bateria aku-
mulatoréw, instalacja oSwietleniowa i sygnatowa oraz
sie¢ przewoddéw elektrycznych.

Pradnica przymocowana jest z lewej strony silnika do
skrzyni napedu rozrzadu i stuzy jednoczesnie do nacia-
gu fancucha rozrzadu.

Rozdzielacz wraz z pompg olejowg i watem rozrzad-
czym napedzane sg za pomocg kot zebatych Srubowych.
Rozdziat zaptonu i kolejnos¢ pracy cylindrow sg na-
stepujace: 1—3—4—2.

Rozrusznik przytwierdzony jest do obudowy kota za-
machowego i jest zbudowany w postaci silnika szere-
gowego o0 duzym momencie obrotowym. Rozrusznik
wprawiany jest w ruch za nacisnieciem przycisku na
desce rozdzielczej.

Cewka zaptonowa umieszczona jest obok baterii aku-
mulatoréw na wystepie przedniej $cianki dziatowej.

Bezpieczniki sg tatwo dostepne i mieszczg sie w puszce
ochronnej pod maska silnika po lewej stronie przedniej
Scianki samochodu

OBSLUGA

KONSERWACJA | REGULACJIA

Pompa doprowadzajaca paliwo ze zbiornika do gaznika
napedzana jest mimosrodem watu rozrzadczego. Ewen-
tualne niedomagania bywajg spowodowane najczesciej
nieszczelnoscig .Sprawdzenie stanu pompy mozna do-
kona¢ przy zdjetym przewodzie ttoczacym. Uszkodzo-
na membrana moze by¢ zamieniona tylko przez ory-
ginalna.

Azeby filtr powietrzny znajdujgcy sie nad gaznikiem
mogt w zupetnosci wypetni¢ swoje zadanie, nalezy czy-
§ci¢ go po kazdych 3000 km przebiegu, a przy silnym

dziataniu kurzu czesciej. Filtr dla sptukania kurzu
i oleju nalezy przemywa¢ w benzynie. Nastepnie caty
filtr trzeba pograzy¢ w oleju silnikowym. Po sptynie-
ciu nadmiaru oleju filtr znéw jest gotéw do uzycia.
W rozdzielaczu zaptonu nalezy sprawdzi¢ co najmniej
co 6000 km jazdy szczeline stykéw przerywacza i po-
nownie uregulowa¢ moment zaptonu.

Fabryka wyposaza silnik w $wiece zaptonowe 14/145.
Odpowiadajgce temu typowi $wiec wartosci cieplni
sq dla statej pracy najwiasciwsze. Przy potrzebnym od
czasu do czasu czyszczeniu Swiec nalezy réwnoczesnie
sprawdzi¢ odstepy elektrod. Powinny one wynosic:
0,6—0,7 mm.

Trwatos¢ baterii akumulatoréw zalezy bezposrednio od
jej konserwacji. Czesci metalowe baterii nalezy utrzy-
mywac w czystosci i warstwa ttuszczu chroni¢ od oksy-
dacji. Kwas powinien znajdowac sie zawsze okoto 15
mm ponad wierzchnim brzegiem ptyt (w kazdym ogni-
wie). Konieczne jest od czasu do czasu dolewanie wo-
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Schemat instalacji elektrycznej

Reflektor Reflektor
Znak holowania Znak sanifar Reflektorposzu- Sygnat
kiwacz
Przycisk sTyn.
Wycieraczka
Licznik Uskaznik Swiece zapton
szybkosci ilosci palma
Pradnica
/30 W Cewka zaptonowa
Rozdzielacz
Kontakt lampy
przenosnej
Uskaznik
.fadowania o
'(Swietlny) Wyltgcznikin \
Bezpiecz- ZbiI(_)rnik
niki. paliwa
Noiny\zmie- eir(\),a\r’]vé?:;%me
nia.cz Swiathu Oswietl.
Wskaznik Whnetrza
roctzajuif :
Swiatta \é%;fg%zan ! klf1<:
TITERR Wiacznik hamulcow.
zaptonu
I Swiata Rozrusznik
’\Bateri£
akumulator. Kierunkowk.

Kierunkowskaz

Swiatto tylne

kierunkowskaia

Swiatto tulnc

Sw- hamulcowe

Hukonanie normalni

Monapie dodatkowe
. dla furgonéw, sanitarek;,

pocztowych i Ciezarowych

GnietZOto
Wtyczkowe przyczepy
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dy destylowanej .Przy wszelkich naprawach nalezy
bezwarunkowo wytgcza¢ elektryczng instalacje przez
odtgczenie zacisku przewodu (taSmy) taczacego baterie
z masg (minusowego).

REGULACJA ZAWOROW

Rys. 10

Regulacja luzu zaworéw moze by¢ w znacznym stopniu
utatwiona przez zdjecie lewego przedniego blotnika.
Pokrywy komor zaworowych, ktérych jest cztery, mu-
szg by¢ zdjete.

Luz zaworow ssacego i wydechowego winien wynosic¢
przy chtodnym silniku 0,25 mm. Nalezy go sprawdzi¢ po
pierwszych 3000 km, a nastepnie kazdorazowo po prze-

a = 3 4 5

22 N 2019 16

biegu 6000 km. W czasie regulacji, popychacz nalezy
przytrzymac¢ kluczem 14 mm. Drugim kluczem 14 mir
zwolni¢ przeciwnakretke i wtedy trzecim kluczem 11
mm regulowaé gre przez przekrecanie przeznaczonej
do tego celu $ruby nastawczej. Ogumienie wszystkich
kot danego samochodu jest jednolite i moze byé o wy-
miarach: 6,00 X 20 lub 6,50 X 20 (w obydwu wypad-
kach po 7 kompletéw, w czym jeden jako koto zapaso-
we) wzglednie 7,0 X 20 dla samochodéw sanitarnych
(pie¢ kompletéw, w czym jeden jako koto zapasowe).
Przepisowe cisnienie pneumatykdéw zalezne jest od pet-
nego dopuszczalnego obcigzenia pojazdu. Musi by¢ ono
stale sprawdzane i winno wynosi¢ tak dla przednich
jak i dla tylnych kot:

przy 6,00 X20 ... 4,00 atm.
przy 650 X20. . ..o 3,50 atm.
przy 7,00 X20 ..o 450 atm.

Jedynie przy tylnych kotach blizniaczych cisnienie
w oponach zewnetrznych winno by¢ o 0,25 atm. wyz-
sze od pozostatych. Zewnetrzne kota winny by¢ co
6000 km wymieniane z wewnetrznymi, aby opony zu-
zywaly sie réwnomiernie.

Nadwozie przymocowane jest do podwozia S$rubami.
Wskazane jest czesto sprawdza¢ przymocowanie nad-
wozia i w przypadkach obluzowania sie, dokreca¢ na-
kretki.

Wszystkie nadwozia ,,Granit 27“ sg wyposazone
w okna podnoszone za pomocg mechanizmu korbowe-
go, przy postugiwaniu sie ktorym nalezy zwraca¢ uwa-
ge, aby nie przekreci¢ korby.

Rys. 11
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PRZEGLADY TECHNICZNE
(podczas normalnej eksploatacji samochodu)

Prace do wykonania po przebiegach:

co 3C00 km. Olejowy filtr powietrza przemyc¢ i napet-

co 6000 km

ni¢ $wiezym olejem.

Ciegta urzadzenia rozruchowego gaZnika,
rozrusznika i regulacji doptywu chtodzace-
go powietrza sprawdzi¢, w razie potrzeby
uregulowa¢ a nastepnie przesmarowac.
Pedat dzwigni przepustnicy i drazki w po-
taczeniach i przegubach nasmarowac.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ przewodow paliwo-
wych.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ wezy 1 przewodow
hamulcowych.

Sprawdzi¢ reczny hamulec i o ile potrzeba
uregulowac reczng Sruba.

Przeprowadzi¢ smarowanie wg planu sma-
rowania.

Dociggna¢ sruby mocujace: gtowice cy-
lindrowe, rury ssacej, gaznika, rur wyde-
chowych i thumika.

Sprawdzi¢ luz zawordw i w razie potrzeby
uregulowac.

Swiece zaptonowe oczyscié i wyprébowag,
w razie potrzeby uregulowa¢ odstep elek-
trod.

Sprawdzi¢ dziatanie zaptonu i w razie po-
trzeby przeprowadzi¢ regulacje momentu
zapalania.

Obejrze¢ przewody niskiego i wysokiego
napiecia oraz ich pofaczenia.

Sprawdzi¢ przewody doprowadzenia pa-
liwa.

Oczysci¢ filtr paliwowy. Przedmuchac¢ dy-
sze gaznika.

Wyprébowa¢ silnik na biegu jatowym,
w razie potrzeby wyregulowac.

Sprawdzi¢ dziatanie termostatu, tj. czy
otwiera on przepustnice regulatora przy
rozgrzanym silniku.

Oczysci¢, dociagna¢ i nasmarowac zaciski
baterii akumulatoréw.

Dociggna¢ $ruby mocujace wat napedowy,
skrzynke biegéw, tylny most, ukiad kie-
rowniczy.

Sprawdzi¢ luz uktadu kierowniczego i w

razie potrzeby uregulowac .

Dociggna¢ strzemiona resorowe.
Sprawdzi¢ luz sprzegta i w razie potrzeby
uregulowad.

Sprawdzi¢ hamulce. Nozny hamulec odpo-
wietrzy¢, ukitad hamulcowy dopetni¢ pty-
nem ewent. uregulowac¢ szczeki. Reczny
hamulec uregulowaé, nasmarowac¢ potgcze-
nia przegubowe ciegiet i dzwigni hamulco-
wych.

co 12000 km

Sprawdzi¢ czesci wyposazenia elektryczne-
go, przegladnaé¢, sprawdzi¢ i oczysci¢ zaci-
ski przewodow i potaczenia na mase.
Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw.
Przeprowadzi¢ smarowanie wg planu sma-
rowania.

Dociggna¢ Sruby mocujace pompe olejo-
wa, pradnice, rozdzielacz zaptonu i zawie-
szenie silnika. W miejscach nieszczelnych,
w razie potrzeby, wymieni¢ uszczelki.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ i dotrze¢ zawory
i gniazda zaworowe.

Cylindry, gtowice cylindrow i dna ttokow
oczysci¢ z nagaru.

Uregulowac¢ luz zawordéw, sprawdzi¢ i ure-
gulowac nacigg tancucha rozrzadezego.
Oczysci¢ i przeptuka¢ osadnik pompy pa-
liwowej.

Oczysci¢ gaznik.

Dociggna¢ $ruby mocujace obudowe sprze-
gla, skrzynke biegéw, tylny most, amorty-
zatory, kabine kierowcy i nadwozie. Do-
petni¢ ptyn w amortyzatorach.

Sprawdzi¢ zbieznos¢ i kat pochylenia
przednich két i w razie potrzeby uregulo-
wac.

Zawiasy, drzwi | zamki kabiny kierowcy
i nadwozia przesmarowac.
Przeprowadzi¢ smarowanie wg planu sma-
rowania.

Na zakonczenie trzeba stwierdzi¢ ze samochdd ,,Pha-
nomen Granit-27“ z uwagi na prostg konstrukcje sil-
nika, umozliwiajgcg eksploatowanie go z powodzeniem

we wszelkich warunkach
wych bez ktopotliwego systemu chitodzenia wodnego,

atmosferycznych i tereno-

ma powazne zalety.

Silnik Diesla ,,GRANIT-32" chiodzony powietrzem



Wspomnie¢ rowniez nalezy, ze konstruktorzy Niemiec-
kiej Republiki Demokratycznej opracowali, a fabryka
»Phanomen™ wyprodukowata silnik Diesla chtodzony
powietrzem.

Probne serie samochodéw ciezarowych z powyzszym
silnikiem Diesla jako 2-tonowe ,,Phanomen Granit-32“
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Trzeba podkredli¢, ze silnik ,,Granit-32“ jest swymi
rozmiarami podobny do silnika ,,Granit-27“, przy czym
moc jego jest wyzsza, bo osigga 54 KM. Zuzycie paliwa
wynosi tylko 16 Itr/100 km, co z uwagi na stosowanie
oleju gazowego znacznie tanszego od benzyny powaz-
nie zmniejsza koszty eksploatacji.

Rys. 12 — Samochdd ciezarowy 2-tonowy ,,PHANOMEN GRANIT-32%

zostaty juz wyprodukowane i wyprébowane. Zdaty one
egzamin jako samochody praktyczne i pewnie dzia-
tajace.

Obydwa typy samochodéw, tak ,Granit-27¢ jak
i ,,Granit-32“, zewnetrznie co do wielkosci i sylwetki
niczym nie rdéznig sie od siebie.

Przeglad Samochodowy — 6

Majac tak powazg zalete samochody ,,Phanomen’ z sil-
nikami ,,Granit-32“ znajdg w przysztosci najszersze za-
stosowanie. Juz obecnie sg one w planach produkcji
zaktadow Niemieckiej Republiki Demokratycznej.



NAPRAWA

METALIZACJA NATRYSKOWA W WARUNKACH
POLOWYCH

Metalizacja natryskowa jest procesem tech-
nologicznym polegajacym na pokrywaniu po-
wierzchni réznych materiatéw warstwg meta-
lowa. W procesie tym majgcym najszersze za-
stosowanie w regeneracji czesci maszyn i roz-
nych mechanizméw, przedmioty metalizowane
pokrywane sg rozpylonym strumieniem uprzed-
nio stopionego metalu. Stapianie metalu i jego
rozpylenie dokonywane jest przy uzyciu spe-
cjalnych aparatéw zwanych pistoletami meta-
lizacyjnymi. Metal stapiany jest w tych apara-
tach za pomocg ptomienia gazowego lub tuku
elektrycznego.

Stad tez w zaleznosci od sposobu stapiania
metalu rozrézniamy dwa typy metalizacji: ga-
zowg i elektryczna.

Ten sam podziat stosuje sie do pistoletow
metalizacyjnych; istniejg wiec pistolety metali-
zacyjne typu gazowego i elektrycznego.

Rozpylanie stopionego metalu dokonywane
jest za pomocg strumienia sprezonego powietrza
0 cisnieniu od 4 do 6 atm. doprowadzonego we-
zem gumowym do pistoletu metalizacyjnego.

Przy natryskiwaniu przedmiotow strumien
rozpylonego metalu kierowany jest na przed-
miot za pomocg pistoletu. Drobne czastki roz-
topionego za pomocag ptomienia gazowego lub
tuku elektrycznego metalu, padajg na powierz-
chnie przedmiotu juz w postaci plastycznej i ta-
czg sie z nig w sposdb mechaniczny. W celu Sci-
Slejszego zwigzania naktadanej powloki meta-
lowej z materiatem przedmiotu metalizowanego
konieczne jest odpowiednie przygotowanie jego
powierzchni do metalizacji. Przygotowanie to
moze by¢ dokonane réznymi sposobami, a mia-
nowicie za pomocg piaskowania, S$rutowania
lub tez obrobki mechanicznej. Przygotowanie
powierzchni do metalizacji ma na celu zapew-
nienie dobrego i Scistego zwigzania warstwy na-
tryskiwanej z powierzchnig przedmiotu. Cel ten

osiggany jest przez uwolnienie powierzchni
przedmiotu od brudu, kurzu, ttuszczu oraz przez
wykonanie w materiale przedmiotu niewielkich
wgtebien, bruzd lub wystepow.

Proces metalizacji pod wzgledem technolo-
gicznym jest zupetnie prosty i nie wymaga na-
grzewania powierzchni przedmiotu natryskiwa-
nego. Strumien rozpylonego metalu nagrzewa
powierzchnie tylko do temperatury nie przekra-
czajacej 80°C. Ta stosunkowo niska temperatu-
ra w jakiej nastepuje tgczenie sie warstwy na-
tryskiwanej z materialem przedmiotu nie wy-
wotuje zadnych naprezen, zmian wiasnosci me-
chanicznych lub strukturalnych danego przed-
miotu.

Grubos¢ naktadanej warstwy metalowej moze
wynosi¢ od 0,03 do 10 mm, a nawet wiecej. W
metalizacji natryskowej, przy nakiadaniu war-
stwy metalowej, mozemy stosowa¢ dowolne me-
tale i stopy w zaleznosci od wymagan stawia-
nych dla przedmiotu metalizowanego.

Przy metalizacji metalami o wysokiej tempe-
raturze topienia konieczne jest uzycie pistole-
tow metalizacyjnych typu elektrycznego, ktére
umozliwiajg stapianie metali o temperaturze to-
pienia dochodzgcej do 3 000°C. Przy zastosowa-
niu pistoletdbw metalizacyjnych typu gazowego
temperatura topienia moze dochodzi¢ do 1 600°C.

Procesowi metalizacji natryskowej moga byc¢
poddane przedmioty dowolnej wielkosci i ksztat-
tu, wykonane z réznych materiatéw. Mozna tez
metalizowa¢ przedmioty z materiatdw niemeta-
lowych jak: szkto, drewno, porcelana, tkaniny
itp.

Poza przytoczonymi powyzej zaletami meta-
lizacja natryskowa posiada réwniez wiasciwosci
ujemne. | tak, warstwa metalowa uzyskana w
czasie procesu metalizacji rozni sie pod wzgle-
dem skfadu chemicznego i struktury od mate-
riatu przedmiotu metalizowanego. Poza tym
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warstwa natozona jest porowata, a ponadto wy-
stepujag w niej tlenki metalu powstate przy sta-
pianiu jego w ptomieniu gazowym czy tez tuku
elektrycznym. W wyniku tego wytrzymatosc
warstwy natozonej jest mniejsza w poréwnaniu
z wytrzymatoscia metalu uzytego do metaliza-
cji. Nastepng ujemng strong metalizacji jest
stosunkowo niewielka sita wigzania warstwy z
materiatem przedmiotu metalizowanego.

W czasie procesu metalizacji wystepujg zna-
czne straty metalu przy rozpylaniu. Straty te
zalezne sg od wielkosci przedmiotu i przy przed-
miotach matych rozmiaréw sag najwieksze.

Pomimo tych ujemnych stron metalizacja na-
tryskowa znajduje obecnie szerokie zastosowa-
nie zwlaszcza w regeneracji czesci maszyn. Poza
tym metalizacja natryskowa stosowana jest
takze w produkcji przy usuwaniu usterek w od-
lewach np. peknie¢ lub nieszczelnosci, przy po-
krywaniu przedmiotow warstwg metalowg od-
porng na korozje lub posiadajacg inne wiasci-
wosci jak: ogniotrwatos¢, wiekszy wspoétczynnik
przewodnictwa elektrycznego lub cieplnego itp.

Najwieksze osiggniecia w dziedzinie metali-
zacji natryskowej dokonane zostaty w Zwigzku
Radzieckim. Rezultaty tych osiggnie¢ umozliwi-
ty wprowadzenie procesu metalizacji w wielu
gateziach techniki.

Od szeregu lat zaktady naprawy samochodow
i traktoréw w ZSRR stosujg regeneracje znacz-
nej ilosci czesci, uzyskujac w ten sposéb olbrzy-
mie oszczednosci tak w materiatach jak i w ko-
sztach napraw.

Nie tylko rozne zaktady naprawcze, ale tak-
ze i produkcyjne stosujg szeroko proces metali-
zacji natryskowej. | tak Zaktady Samochodowe
w Gorkim osiggajg olbrzymie oszczednosci w
produkcji dzieki zastosowaniu procesu metali-
zacji. Oszczednosci te w skali rocznej dochodzg
do wielu milionéw rubli.

Metalizacja natryskowa jest procesem techno-
logicznym dos$¢ nowym, otwierajgcym szerokie
mozliwosci techniczne dzieki statym udoskona-
leniom dokonywanym w tym procesie. Nalezy
stwierdzi¢, ze obecnie metalizacja natryskowa
zajmuje juz wazne miejsce wsrod procesow
technologicznych.

Urzadzenia metalizacyjne w zastosowaniu do
warunkéw polowych.

I. Urzadzenia do przygotowania powierzchni
czesci przed procesem metalizacji natryskowej.

a) Piaskowanie i Srutowanie.

Piaskowanie lub Srutowanie jest zabiegiem
przygotowujgcym powierzchnie do metalizaciji.

Polega ono na S$cieraniu powierzchni przedmio-
tu za pomocg piasku lub Srutu wyrzucanego
z duzg szybkoscig z pistoletu do piaskowania,
za pomocg strumienia sprezonego powietrza.
Strumien piasku czy tez Srutu uderza z duzg
sitg 0 powierzchnie przedmiotu zdzierajgc z niej
cienkg warstwe oraz oczyszczajac ja z brudu
i rdzy. Na powierzchni przedmiotu powstaja
wtedy wglebienia i wystepy umozliwiajgce moc-
niejsze wigzanie warstwy natryskiwanej z ma-
teriatem przedmiotu metalizowanego. Przy pia-
skowaniu konieczne jest izolowanie miejsca pra-
cy od odbijajacych sie od powierzchni przedmio-
tu ziaren piasku jak i powstajgcego w czasie
pracy kurzu.

W warunkach polowych najwygodniej bedzie-
my mogli postugiwaé sie w tym przypadku pia-
skownicg szafkowa. Przy pracy na wolnym po-
wietrzu piaskownica moze by¢ zastgpiona ubra-
niem ochronnym (skafandrem) dla wykonujgce-
go piaskowanie.

Piaskownica szafkowa posiada szereg naste-
pujacych zalet:

1) niewielkie wymiary w poréwnaniu z pias-
kownicami komorowymi stosowanymi w
warsztatach statych,

2) mozliwosci zastosowania piaskownicy bezpo-
Srednio w ogélnym pomieszczeniu ruchome-
go warsztatu metalizacyjnego.

Rys. Nr 1 — Piaskownica szafkowa.
1 — Kkonstrukcja stalowa, 2 — przednia $ciana, 3 —
szyba, 4 — zdeyjmowana plyta, 5 — boczna ptyta, 6 —
skorzany rekaw, 7 — krata, 8 — zbiornik, 9 — sito,
10 — wilaz, 11 — tgcznik dla pistoletu do pilaskowania,
12 — pedat zaworu powietrznego, 13 — ostona prze-
ciwciezaru, 14 — dyfuzor, 15 — kotpak, 16 — kruciec
przewodu zasysajacego powietrze, 17 — rolka, 18 —
otwory dla weza gumowego.
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3) mozliwosci piaskowania bez ubrania ochron-
nego.

Piaskownica szafkowa moze by¢ wykonana z
tatwoscig sposobem gospodarczym. Ksztatt i
konstrukcje piaskownicy szafkowej przedsta-
wia rys. Nr 1.

Wielkos$¢ piaskownicy szafkowej winna by¢
dobrana w zaleznosci od rozmiaréw przedmio-
tow, ktore majg byc¢ piaskowane. Piaskownica
szafkowa winna posiada¢ boczne wiazy umozli-
wiajgce piaskowanie przedmiotow dtugich jak
np.: waty lub rury.

Przebieg piaskowania przedmiotéw odbywa
sie w nastepujacy sposOb: Po umieszczeniu
przedmiotu wewnatrz piaskownicy wigcza sie
pistolet do piaskowania zamocowany w dolnej
czesci piaskownicy. Strumien piasku wydosta-
jacy sie z pistoletu kierowany jest na powierz-
chnie obrabianego przedmiotu. Odpowiednie po-
wierzchnie przedmiotu nastawia sie pod stru-
mien piasku recznie, za pomocg rekawow sko-
rzanych. Przebieg piaskowania obserwuje sie
przez szybe kontrolng ostonietg przed uderze-
niami ziaren piasku gestg siatkg druciang. Siat-
ka ta zabezpiecza szybe przed zmatowieniem,
ktore utrudniatoby obserwacje. Kurz powsta-
jacy w czasie pracy usuwany jest z piaskownicy
za pomocg specjalnej wentylacji wyciagowe;j.

Piasek zbierajgcy sie w piaskownicy usuwa-
ny jest z niej przez specjalne drzwiczki.

Rysunek Nr 2 przedstawia konstrukcje pisto-
letu do piaskowania. Piasek doprowadzony jest
do pistoletu wezem gumowym ze specjalnego
zbiornika piasku. Drugim wezem gumowym do-
prowadzane jest do pistoletu sprezone powiet-
rze. Pzy metalizacji wymagana jest bezwzgled-
na czysto$¢ przygotowanej powierzchni, z tego
tez powodu sprezone powietrze, zawierajgce wo-
de i olej musi by¢ filtrowane. Po wyijsciu ze
sprezarki powietrze musi przechodzi¢ przez

filtr odwadniajacy i odoliwiajacy. Filtr tego ro-
dzaju kazdy warsztat moze wykonac z tatwoscig
sposobem gospodarczym. Wewnagtrz metalowej
ostony nalezy umiesci¢ dwie warstwy filtrujgce:
jedng w postaci wkiadow filcowych pochtania-
jacych olej, drugg za$ sktadajaca sie z koksu, a
pochtaniajacg wode. Filtry tego rodzaju w'nny
by¢ czyszczone mniej wiecej co dwa tygodnie.
Wktady filcowe nalezy wtedy przemywac ben-
zyna, a koks wymienia¢ lub suszyc.

Piasek uzyty do piaskowania powinien by¢
suchy i zawiera¢ ziarna o ostrych krawedziach,
mniej wiecej jednakowej wielkosci. Do przesie-
wania piasku wystarczg dwa sita o réznej ge-
stosci siatki drucianej. Gorne sito powinno prze-
puszcza¢ ziarna piasku zadanej wielkosci i
mniejsze od nich, drugie za$ powinno zatrzymy-
wac ziarna zadanej wielkosci, a przepuszczac
ziarna drobniejsze.

Piasek wilgotny przed przesianiem nalezy
wysuszy¢.

b) Przygotowanie mechaniczne.

Przedmioty o powierzchniach obrotowych mo-
ga by¢ przygotowywane do metalizowania droga
obrébki mechanicznej np. za pomocg gwinto-
wania lub radetkowania, a przy przedmiotach
utwardzonych za pomocg szlifowania.

c) Przygotowanie elektryczne.

Przy metalizowaniu przedmiotéw o powierz-
chniach utwardzonych lub skomplikowanych
ksztattdw mozna stosowac przygotowanie elek
tryczne. Przygotowanie to polega na punkto-
wym napawaniu szeregu wystepow o wysokosci
od 0,1 do 0,8 mm. na powierzchni przedmiotu,
ktora bedzie pokrywana warstwg metalowa.
Aparat stuzacy do elektrycznego przygotowania
sktada sie z transformatora, dajgcego prad o wy-
sokim amperazu, przewodOw pierwotnych i
wtérnych oraz uchwytu mieszczacego do 6 spe-
cjalnych elektrod. Uchwyt i elektrody chtodzo
ne sg strumieniem sprezonego powietrza. Przy-
gotowanie elektryczne nie powoduje zmiany
struktury obrabianego przedmiotu, gdyz na-
grzewanie jest bardzo ptytkie i gltebokos¢ wto
pienia metalu napawanego w materiat przedmio-
tu nie przekracza 0,15 mm.

Il. Urzadzenia i materiaty do metalizowania
natryskowego.

a) Pistolety metalizacyjne.

Najszersze zastosowanie zwiaszcza w warun-
kach polowych posiadajg pistolety metalizacyj
ne drutowe. Mogg by¢ one zaréwno gazowe jak
i elektryczne. U nas w kraju produkowany jesi
gazowy pistolet drutowy GPM-L-2. Rysunek
Nr 3 przedstawia tenze pistolet ze zdjetym kot
pakiem powietrznym. Posuw drutu nastepuje
za pomocg turbinki powietrznej — 1 i prze-
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ktadni slimakowej — 2. Regulacji obrotow tur-
binki, a co za tym idzie i posuwa drutu, doko-
nuje sie w sposob ciggty za pomoca pierscienia
regulacyjnego.

W czasie pracy drut wysuwa sie z dyszy pisto-
letu — 4 i napotyka ptomien gazowo tlenowy
wydostajacy sie z kilku otworow i zbiegajacy
sie stozkowo w osi dyszy. W miejsce to kierowa-

Rys. Nr 3 — Pistolet drutowy, gazowy.

ny jest kotpakiem 5, strumien sprezonego
powietrza. Strumien ten tak samo zbiega sie
stozkowo w osi dyszy i rozpyla stopiony ptomie-
niem gazowym metal. Powietrze, gaz palny
i tlen doprowadzane sg otworami — 6, 7 i 8. Re-
gulacja doptywu powietrza i gazow odbywa sie
za pomocg zaworu stozkowego — 9, dzwigienkg
— 10. Pistolet ten moze pracowac¢ przy uzyciu
acetylenu, wodoru i propanu. Acetylen mozna
czerpac¢ z wytwornicy acetylenowej lub z butli.
Tlen pobierany jest z butli.

Wydajnos¢ pistoletu przy metalizacji stalg
wysokoweglowg dochodzi do 4 kg na godzine,
a miedzig do 6,2 kg. Cisnienie powietrza po-
trzebne do natrysku wynosi 455 atm. przy uzy-
ciu powietrza 1 m3'min. Zuzycie acetylenu wy-
nosi do 0,9 m3'godz. pod cisnieniem od 0,65
atm. do 1,05 atm., a tlenu od 0,7 do 1,7 m3/godz.
przy cisnieniu od 1 do 14 atm. Waga powyzsze-
go pistoletu metalizacyjnego wynosi okoto 2 kg.

Kazdy pistolet winien by¢ wyposazony w
komplet czesci zamiennych: dysze, zebatki, $li-
maki, $limacznice itd. Pistolety metalizacyjne
gazowe posiadajg szereg zalet: tatwg regulacje
ptomienia i posuwu drutu, wysokg wydajnos¢ w

kg/godz. i prostote konstrukcji. Poza tym w po-
rownaniu z pistoletem elektrycznym praca pi-
stoletem gazowym jest mniej szkodliwa dla
zdrowia ze wzgledu na mniejszg ilos¢ wydziela-
jacych sie par metali.

W Zwigzku Radzieckim najbardziej rozpow-
szechnione sg elektryczne pistolety drutowe.
Roznica miedzy gazowym, a elektrycznym pisto-
letem metalizacyjnym zachodzi w samym spo-
sobie stapiania drutu i w jego prowadzeniu.
Turbinka powietrzna w przypadku pistoletu
elektrycznego napedza dwie pary kotek zeba-
tych, ktore z kolei przesuwajg dwa druty wzdtuz
rurek prowadzgcych. U wylotu rurek prowadza-
cych, druty zblizaja sie do siebie i wytwarzajg
tuk elektryczny. Metal drutu stapiany w wyso-
kiej temperaturze -tuku rozpylany jest nastep-
nie strumieniem sprezonego powietrza. Do pra-
cy pistoletem elektrycznym konieczne sg okula-
ry ochronne.

Charakterystyka elektrycznego pistoletu me-
talizacyjnego produkcji radzieckiej typ EM—3:

zuzycie powietrza sprezonego (6 atm) 1 -

1,2 m3 min.

napiecie pradu zmiennego 20 — 35V

Srednica drutu 1 — 2 mm.

wydajnos¢ przy pracy drutem stalowym —

18 — 2,4 kg godz.

Zastosowanie elektrycznego pistoletu metali-
zacyjnego w warunkach polowych nie natrafia
na specjalne trudnosci. W tym przypadku rucho_

Rys. Nr 4 — Pistolet drutowy, gazowy.
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my warsztat metalizacyjny musiatby by¢ wypo-
sazony w elektrownie potowg napedzang silni-
kiem spalinowym.

W metalizacji natryskowej stosowane sg po-
nadto pistolety metalizacyjne tyglowe i prosz-
kowe. Pistolety tyglowe nie posiadajg szerszego
zastosowania, gdyz mozna je stosowac tylko przy
metalach tatwotopliwych ze wzgledu na krzep-
niecie metalu u wylotu z dyszy. W pistoletach
tvch tygiel moze by¢ ogrzewany gazem lub pra-
dem elektrycznym. Roztopiony metal przedosta.
ie sie z tygla do dyszy, skad z kolei porywany
jest przez strumien sprezoneg opowietrza.

Aparaty proszkowe dziatajg na zasadzie roz-
nylania proszkéw metalowych i stapiania ich w
ptomieniu gazowym u wylotu z dyszy. Proszki
metali przedostajg sie do dyszy z odpowiednie-
go zbiornika. Réwnomierny doptyw proszku za-
pewnia specjalny wibrator napedzany sprezo-
nym powietrzem. Przy zastosowaniu pistoletu
proszkowego tatwo jest dobiera¢ sktad warstwy
natryskiwanej w zaleznosci od materiatu przed-
miotu. Ciezar pistoletu proszkowego jest mniej-
szy od ciezaru pistoletow drutowych, mimo ze
te ostatnie posiadajg mniejsza wydajnos¢ w kg/
godz. Szersze zastosowanie pistoletow proszko-
wych posiadajgcych szereg zalet ograniczone
jest jedynie duzymi kosztami zwigzanymi z wy-
twarzaniem proszkéw metalowych.

h) Stoty do metalizowania.

Wielkos¢ stotu do metalizowania winna by¢
dobrana w zaleznosci od rozmiaréw i ksztattu
czesci, ktére majg by¢ metalizowane. Stét do
™-'tglizowania powinien posiada¢ wycigagi dolne
lub boczne pochtaniajace pyt metalowy wytwa-
rzajacy sie w czasie natryskiwania przedmiotu.

c) Stojak do drutu.

Stojak do drutu stuzy do rozwijania kregow
drutu w czasie pracy pistoletu metalizacyjnego.
Sktada sie on ze stalej podstawy i obrotov/ego
krzyzaka, na ktorym umieszcza sie kregi drutu.
Drut winien by¢ w kregach nrawidtowo zwinie-
ty. aby mechanizm posuwu drutu znajdujacy sie
w pistolecie mogt réwnomiernie podawa¢ drut.

d) Butle z gazami.

Przy metalizacji natryskowej stosuje sie bu-
tle z tlenem oraz z gazami palnymi. Jako gaz
palny przewaznie stosowany jest acetylen cho-
ciaz mozna stosowac tez inne gazy, jak propan,
wodor, butan, gaz ziemny i gaz miejski. Gaz
palny pobiera sie z butli. Acetylen mozna takze
pobiera¢ z wytwornicy. Do regulacji cisnienia
stosowane sg reduktory dla tlenu i acetylenu
posiadajgce doktadng regulacje cisnienia odpo-
wiadajgca cisnieniu wymaganemu dla danego
typu pistoletu.

e) Uklad zasilania sprezonym powietrzem.

Uktad zasilania sprezonym powietrzem skia-
da sie ze sprezarki, odoliwiacza linowego, zbior-
nika powietrza oraz rurociggébw powietrza spre-
zonego. Miedzy sprezarka, a zbiornikiem powie-
trza umieszczany jest odoliwiacz linowy pochita-
niajacy wiekszg czes¢ oleju znajdujgcego sie w
sprezonym powietrzu. Na skutek zastosowania
odoliwiacza linowego filtry znajdujace sie przed
pistoletami zostajg zabezpieczone przed szybkim
zaolejeniem. Odoliwiacz linowy budowany jest
na zasadzie filtrow siatkowych.

W ukitadzie zasilania sprezonym powietrzem
konieczne jest zastosowanie zbiornika powietrza,
wyrownujacego wahanie cisnien spowodowane
pracg ttokow sprezarki. Przy metalizacji natry-

Rys. Nr 5 — Wykres wspotczynnika wykorzystania
drutu (k), w zaleznosci od S$rednicy czopa watu.

skowej niedopuszczalne sg wahania ci$nienia po-
wietrza. Pojemnos$¢ zbiornika powietrza moze
by¢ wyznaczona na podstawie wzoru empirycz-
nego stosowanego w praktyce radzieckiej:
V= /kv
gdzie V — pojemnos¢ zbiornika w m3
v — objetos$¢ powietrza zasysanego przez
sprezarke (pod cisnieniem atmosfe-
rycznym) w m3/min.
k — wspoiczynnik zalezny od wydajno-
Sci sprezarki
dla wydajnosci sprezarki do 5 m3/min. k=3,5,
dla wydajnosci sprezarki od 5 do 10 m3/min.
k = 25.
Pojemnos$¢ zbiornika sprezonego powietrza nie
powinna by¢ mniejsza od potowy wydatku spre-
zarki na minute.
f) Urzadzenia wentylacyjne.

Wentylacja wyciggowa ruchomego warsztatu
metalizacyjnego powinna sie skiada¢ z wenty-
latora, odpylacza i sieci rurociggowej, do ktorej
bytaby podiaczona piaskownica szafkowa oraz
wycigg stotlu do metalizowania. Jak wazng jest
sprawa wentylacji w warsztacie metalizacyjnym
moze Swiadczy¢ fakt stwierdzony na podstawie
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badan radzieckich instytutéw higieny. Wg ba-
dan tych w 1 m3 powietrza, pobranego bezpo-
Srednio z miejsca pracy, przy nieczynnej Wen-
tylacji znajduje sie od 3500 do 5000 czgstek
metalowych o wielkosci od 2 do 4 mikronow.

g) Materialy do metalizowania.

Ponizsza tabela podaje rodzaje drutéw naj-
czesciej stosowanych w metalizacji natryskowej.
Druty uzywane do metalizacji winny by¢ wyko-
nane z tolerancjg — 0,05 m. Powierzchnia ich
winna by¢ gtadka i czysta.

Wiasciwosci i przeznaczenie drutdw produkcji krajowej stosowanych do metalizacji.

Oznaczenie
Lp. metaliza-
cyjne drutu

Cecha i znak
wg. PN

Skfad chemiczny w %
1 2 3 4

C 12 C—0,08—0,12
Mn—0,3—0,5

S-max 0,03
P-max 0,03

L Niskowe-
glowy 10

0012

2. Niskowe- T 25

glowy 25

C—0,21—0,29
0025 P-max 0,04

3. Srednio-
weglowy 45

0045

T 45 C—0,40—0,49
Mn—0,40—0,7
Si—0,15—0,35
S-max 0,04
P-max 0,04

C—0,71—0,85
Mn-max 0,3
Si-max 0,25
S-max 0,03
P-max 0,03

C—1,16—1,30
Mn-max 0,3
Si-max 0,25
P-max 0,03
S-max 0,03

C—0,45—0,55
Ni—1,3—18
Cr—0,5—0,8
Mn—0,5—0,8

Si-max 0,35
P-max 0,035
S-max 0,035

4, Wysoko- N 8 E

weglowy 80
NE 00080

5. Wysloko-
weglo
i S

N 12 E

NE 000125

6. Niklowo
chromowy

TP3

12.1.50

7. Chromo- T C 4

weglowy

C—0,95—1,10
Cr—13—16
Mn—0,25—0,40
Si-max 0,30

P-max 0,03
S-max 0,03

2,2,100

1) Zn-min

8. Cynko 1. E
e?é i 99,99

ktroli- Zn
tyczny

9,99E
2)

T oo

2. E Zn-min
Zn 99,9

©

9,9EP

Srednica drutu do
metalizacji w mm. )
Przeznaczenie

gazo- elek-
wej trycz.
5 6 7

do regeneracji czesci 0 twardosci

%g 1—2 powierzchni pracujjazcej HB — 140

1—2

93 do regeneracji czesci o twardosci

3 powierzchni pracujgcej HB — 200-

23 L -

1 do regeneracji czeSci o twardosci

32 powierzchni pracujagcej HB — do
260

23 1 L .
do regeneracji czesci o twardosci
powierzchni pracujagcej HB — do

2,3 1 . - .
do regeneracji czesci_o twardosci
powierzchni pracujagcej HB — do
550

2,3 1—2 dla celow antykorozyjnych i rege-
neracyjnych

2,3 1
do regeneracji czesci o twardosci
powierzchni pracujgcej HB — do
620

32 1 1) do celéw antykorozyjnych

2) do naprawy usterek w odlewach
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1 2 3 4
9. Aluminio-
wy .
elektroli- B Al—99,70
tyczny
10. Mosiezny M 5 Cu—62—64
Cu—Zn 37 Pb-max 0,2
11, Brazowy Cu (elektrolit) 90
Sn—8—10
12 Miedziany Cu 1 Cu—99,9
elektroli-
tyczny Cu 99,9 Pb-max 0,01
13. Otowiany  Pb | Pb—99,992
Pb—99,992 Fe-max 0,002

Proszki metali stosowane do metalizacji win-
ny by¢ suche i bez zanieczyszczen. Ziarnistos¢
proszkéw winna by¢ jednakowa, aby nie naste-
powata segregacja proszku niekorzystnie wpty-
wajgca na proces metalizaciji.

Przy metalizowaniu przedmiotéw o powierz-
chniach obrotowych np. czopéw watu, mozna w
przyblizeniu obliczy¢ na podstawie ponizszego
wzoru zuzycie drutu stalowego uzytego do me-
talizacji.

dx1xhb
[ G —
38 xk

G — ciezar drutu w kg,

d — Srednica czopa w cm,

! — dhugos¢ czopa w cm z uwzglednieniem
wspotczynnika na natrysk koncéw czo-
pow.

b — grubos¢ natryskiwanej warstwy w cm,

k — wspdiczynnik wykorzystania drutu wg
wykresu na rysunku nr 4.

We wzorze powyzszym dtugos¢ rzeczywistg
czopa mnozy sie przez wspoétczynnik na natrysk
koncéw czopéw. Wspotczynnik ten wynosi 18
przy dtugosciach czopa ! = 50 mm, 14 przy
1 =100 mm, 13 przy 1 = 200 mm, 12 przy
1 — 300 mm.

Polowy warsztat metalizacyjny

Zastosowanie metalizacji natryskowej w wa-
runkach polowych nie natrafia na specjalne tru-
dnosci ze wzgledu na stosunkowo prostg apara-
ture nie wymagajgca stosowania skomplikowa-
nych urzadzen. Urzadzenia i narzedzia polowe-
go warsztatu metalizacyjnego moga by¢ wyko-

5 6 7
32 9 do celow antykorozyjnych i kalory-
: zowania
32 do réznych celéw
32 — do celéw antykorozyjnych, regene-
racyjnych i dekoracyjnych
32 =2 4 celéw antykorozyjnych i regene-
32 racyjnych
3 do celéw antykorozyjnych, ptyt aku-

mulatorowych itp.

nane sposobem gospodarczym. Urzadzenia prze-
nosnego warsztatu metalizacyjnego moga by¢ z
powodzeniem rozmieszczone na samochodzie
specjalnym typu warsztatowego. Rysunek Nr 5
przedstawia w dwodch bocznych rzutach kon-

%

o S .=
i O %dBE.

Rys. Nr 6 — Koncepcyjne rozplanowanie warsztatu
metalizacyjnego, gazowego na samochodzie specjalnym
typu warsztatowego.

1 — sprezarka_powietrzna z silnikiem_spalinowym, 2 — odoli-
wiacz, 3 — zbiornik powietrza, 4 — filtr powietrza, 5 — butla
acetylenowa, 6 — butla tlenowa, 7 — stojak do drutu, 8 —
przewod do powietrza, 9 — drut do metalizacji, 10 — przewod
do tlenu, 11 — przewdd do acetylenu, 12 — stot do metalizacii,
13 — piaskownica, 14 — przewdd do piasku, 15 — stot warszta-
towy, 16 — piecyk do ogrzewania wnetrza nadwozia.

cepcyjne rozplanowanie ruchomego warsztatu
metalizacyjnego na samochodzie.

Dzieki zastosowaniu w wyposazeniu takiego
warsztatu przenosnych aparatow, praca metali-
zowania moze odbywaé sie w warunkach polo-
wych na wolnym powietrzu. Zaleta ta moze by¢
wykorzystywana, zwtaszcza przy metalizowaniu
duzych czesci, bez uciekania sie do ich przeno-
szenia, a niekiedy rozbiorki.
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Regeneracja czesci samochodowych

Zastosowanie metalizacji natryskowej w wa-
runkach polowych posiada szczeg6lne znaczenie
W regeneracji czesci pojazdow mechanicznych.

71

Znaczna ilos¢ tych czesci moze by¢ regenerowa-
na w bardzo krotkim czasie. Ponizsza tabela
opracowana wg danych profesora Jefremowa
podaje normy czasu (roboczogodzin) na regene-
racje czesci samochodu ZIS — 5.

Roboczo - godziny

.- Przegotowanie powierzchni Metalizacja
Nazwa czesci
v - -
a $lusarskie  piaskowanie  tokarskie [%é%?(ﬁ:e o(l:(zrgsgcile
3 4 5 6 7 8
1. Blok cylindrow 0,50 0,33 0,67
2. Glowica cylindrow 0,42 0,17 — 0,38 —
3. Wat korbowy 0,40 L — 2,13 — 5,00
4. Wat rozrzadczy 0,20 0,07 0,07 — 0,45
5. Wat napedzajagcy pompe wodng 0,07 0,07 0,25 — 0,50
6. Wat pompy wodnej 0,02 0,05 — — 0,50
7. Wat lEompki olejowej 0,05 0,05 — — 0,40
8. Watek wietrznikg 0,09 — 0,12 — 0,17
9. Walek gtowny skrzyni biegéw 0,11 0,05 0,28 — 0,60
10. Walek posredni skrzyni biegow 0,06 0,05 — — 0,24
11. Watek wykorbiony sprezarki 0,02 — 0,16 — 0,35
12. Potos 0,10 — 0,32 — 0,58
13. Waltek hamulcowy 0,08 — 0,18 I — 0,40
14. Koto napedowe przektadni gtéwnej 0,11 0,05 — — 0,40
15. Koto napedzane przektadni gtownej 0,06 0,05 — 0,42
16. Obudowa mechanizmu réznicowego 0,04 — 0,17 — 0,17
17. Kotnierz watu pednego — — 0,06 — 0,10
18. Segment przektadni kierowniczej 0,03 0,03 — — 0,38
19. Zwrotnica prawa i lewa 0.06 — 0.11 — 0,26
20. Rozpieracz szczek hamulcowych 0,03 — 0,06 — 0,12
21. Wirnik pradnicy 0,4 — 0,20 I 0,20
22. Wirnik rozrusznika 0,04 — 0,06 — 0,10

Z powyzszej tabeli widzimy jak wielkie zna-
czenie techniczne i ekonomiczne posiada metali-
zacja natryskowa w naprawie czesci samochodo-
wych i traktorowych'. Wg danych radzieckich
koszty regeneracji niektdrych czesci samochodu
Z1S—5 w warunkach regeneracji matymi seria-
mi wynosza od 9 do 60% wartosci nowych cze-
Sci. Szerokie zastosowanie procesu metalizacji
w warsztatach naprawczych statych czy tez po-

lowych moze przynies¢ olbrzymie o0szczednosci
w gospodarce pojazdami mechanicznymi, a po-
za tym przy$pieszy¢ proces naprawczy. Ta osta-
tnia zaleta ma szczegélne znaczenie w warun-
kach polowych. Dla zobrazowania ekonomicz-
nosci procesu metalizacji warto przytoczy¢ da-
ne odnoszace sie do regeneracji niektérych cze-
$ci samochodu ZIS—5 (wg. ,Maszinostrojenje"
t. 14).

Koszt meta-

o lizacji w sto

L.p. Nazwa czesci Miejsca regeneracji danej czesci sunku do ce-

ny  nowej

czesci w %
1. Wat korbowy 7 czopow gtéwnych i 6 czopéw korbowodowyeh 79,3
2. Wat rozrzadczy w miejscach utozyskowania 30,0
3. Walek wietrznikg w miejscach utozyskowania 68,0
4. Pochwa potosi w miejscach osadzenia tozysk potosi 18,9
5. Zwrotnica ] w miejscach utozyskowania 174
6. Twornik pradnicy watek twornika 9,0
7. Twornik rozrusznika watek twornika i kolektora 17,2

Literatura wykorzystana przy opracotraniu
powyzszego artykutu.
1. tapinski ,Metalizacja natryskowa", War-
szawa 1951.

2. ,Maszinostrojenie, Enciktopediczeskij Spra-
wocznik" t. 14,
3. J. P. Pogoretyj, W. Czistiakow," M, tukanow

,Remont traktoréw" 1948.
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TECHNICZNA ANALIZA GAZOW APARATEM
ORSATA

Celem technicznej analizy gazéw jest stwier-
dzenia skladu gazéw spalinowych, otrzyma-
nych w technicznie waznych procesach spala-
nia (w silnikach spalinowych, w paleniskach
kottowych) albo gazéw przemystowych, wy-
twarzanych w generatorach, piecach koksow-
niczych, wielkich piecach itd. Poniewaz ze
sktadu otrzymanych spalin lub wytwarzanych
gazOw, mozna wnioskowac¢ o przebiegu spala-
nia, wzglednie o procesie wytwarzania gazow,
analiza gazéw jest waznym srodkiem kontroli
procesOw spalania i produkcji gazéw przemy-
stowych.

Spotykane w technice gazy mogag zwykle za-
wiera¢ nastepujgce sktadniki: wegiel (C), tle-
nek wegla (CO), wodoér (H2), weglowodory pa-
rafinowe (Cn H2n + 2) weglowodory inne (Cn Hm)
azot (N2), tlen (02), siarke (S), dwutlenek siar-
ki (S02), wilgo¢ — wode (W), oraz popidt (p).

Sktadnikami palnymi  (mogacymi wchodzi¢
w egzotermiczne reakcje z tlenem) sg: (C, S,
H2, CnH2n+ 2, CnHm CO, skfadnikami nie-
palnymi sg: CO2, H20, SO2, O2 N2, p.

Sktadniki C, S oraz p, o ile znajdujg sie w
mieszaninach gazowych w formie lotnego kok-
su (sadzy), pytu siarkowego i popiotu, sg skiad-
nikami w stanie statym i ich udziat objetoscio-
wy w mieszaninach gazowych mozna przy ra-
chunkach zaniedba¢. Poniewaz analizy prze-
prowadzane sg zwykle w temperaturze poko-
jowej, w mieszaninie gazowej zostaje najwy-
zej tyle wody w stanie lotnym, ile trzeba do
nasycenia gazow, reszta skrapla sie (zgodnie
z prawem Daltona). W najczestszych wypad-
kach analizy (przy uzyciu analizatoréw che-
micznych) otrzymujemy w wyniku — jak to
wyjasnie przy omawianiu analizatora Orsat'a
— skiad suchego gazu. Dwutlenek siarki SO2
w praktycznie waznych wypadkach znajduje
sie w gazach spalinowych tylko w minimal-
nych ilosciach; tgczac sie zresztg z kondensa-
tem H20 daje kwas siarkowy — normalnie
wiec zawartosci SO? przy analizie wyznaczac
nie trzeba.

Techniczna analiza gazObw sprowadza sie
wiec do wykrycia udziatdw objetosciowych
nastepujacych sktadnikéw:

H2, Ch H2n4 2, Cn Hm, CO2, CO, 02 N2

Z weglowodorow parafinowych Cn H2n;+2 uj
technicznie waznych wypadkach w godnych
uwagi ilosciach wystepuje najczesciej tylko
metan CH4.

Do analizy moga by¢ wykorzystane wiasnos-
ci fizyczne lub chemiczne poszczegélnych skiad-
nikéw, pozwalajgce je wyodrebni¢ lub usunaé
z mieszaniny. Stosowane w praktyce analizato-
ry gazéw mozna podzieli¢ na dwie grupy:

1) Przyrzady dokonywujgce analizy gazéw

na zasadzie odrebnych wiasnosci chemicz-

nych, ktére bedziemy nazywac¢ Kkrétko
analizatorami chemicznymi.
2) Analizatory wykorzystujgce do analizy

rozne witasnosci fizyczne sktadnikow, zwa-
ne krétko analizatorami fizycznymi.
Ad. 1. Analizatory chemiczne.

W analizatorach tego typu gaz badany sty-
ka sie kolejno z réznymi odczynnikami, wig-
zacymi poszczegoOlne skiadniki gazu przez ab-
sorbcje, utlenienie itp. Takim aparatem jest
popularny analizator Orsat’a.

Analizator Orsata uzywany po-
wszechnie do technicznych analiz gazéw spa-
linowych wyposazony jest najczesciej w trzy
naczynia — ,.chtonnice” lub ,ptuczki’ — z od-
czynnikami do pochtaniania dwutlenku we-
gla, tlenu i tlenku wegla. Czasem sg uzywane
aparaty tylko z dwiema chtonnicami do wy-
znaczania zawartosci dwutlenku wegla i tlenu
w spalinach. Rysunek Nr 1 przedstawia sche-
mat typowego aparatu Orsat’a. Zasadniczymi
czesciami sktadowymi sa:

a) miemica (M) — jest to podtuzne naczy-

nie zaopatrzone w skale, dajgce podziat
cate] — zasadniczo dowolnej — objetosci
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naczynia miedzy krancowymi kreskami
skali na 100 czesci, by moc zmiany obje-
tosci pobranej prébki gazow po kolejnym
ptukaniu w odczynnikach odczytywac¢ w
procentach pierwotnej objetosci (najczes-
ciej miernice zawierajg doktadnie 100 lub
50 cm3, co oczywiscie wcale nie jest ko-
nieczne). Dla doktadniejszych odczytéw
miernica sklada sie najczesciej z czesci
rozszerzonej o wiekszej Srednicy, zawie-
rajgcej 50 — 75% catej objetosci i wez-
szej cylindrycznej (poniewaz w normal-
nych technicznych procesach spalania
udziat objetosciowy wszystkich pochta-
nianych sktadnikéw spalin nie przekra-
cza 25%, uskok Srednic miernicy daje
przy zatozonej diugosci miernicy, zwiek-
szenie odlegtosci kresek skali w zakresie
normalnych odczytéw). Miernica posiada
ptaszcz wodny, zabezpieczajgcy jej za-
wartos¢ przed nagtymi zmianami tempe-
ratury.

Chtonnice (A, B, C) potaczone przez kur-
ki a, b, ¢ rurkg wiloskowatg z miernica.
Kurek trojprzewodowy — d — laczy
miemice z atmosferg lub z przestrzenia,
z ktorej gaz jest pobierany. Kazda chton-

nica np. A — jest wiasciwie ukladem
naczyn potagczonych A — Av Czes¢ A —
taczono przy otwarciu kurka — a — z

miemica, jest wypetniona szklanymi rur-
kami dla zwiekszenia powierzchni zwil-
zanej przez odczynnik (dla przyspiesze-
nia absorpcji). Czes¢ Al( zakonczona balo-
nikiem z cienkiej gumy, chronigcym od-
czynnik od zetkniecia sie z zewnetrznym
powietrzem, jest zbiornikiem dla odczyn-
nika, wyttaczanego przy analizie z czesci
A. Balonik gumowy pozwala na wyttacza-
nie odczynnika z czesci A do A, i zasysa-
nie z czesci A, do A bez wytwarzania
wiekszych nad — lub podci$nienn WA.

Dolny koniec miernicy potgczony jest we-
zem gumowym z naczyniem poziomym
(N), wypetnionym najczesciej wodg (nor-
malne aparaty majg z reguty zamkniecia
wodne). Przy obnizaniu flaszki poziomo-
wej woda z miernicy sptywa do flaszki,
w miernicy wytwarza sie podcisnienie i
gaz zostaje zaleznie od potozenia kurkow
zassany z zewnatrz lub z ktorej$s z chion-
nie. Przy podnoszeniu butelki poziomowej
gaz jest wytlaczany z miernicy przez
wplywajacg ciecz. Mozna wiec przez opu-
szczanie i podnoszenie naczynia poziomo-
wego i odpowiednie manipulowanie kur-
kami gaz zasysa¢ do miernicy, a nastep-
nie kolejno przettacza¢ do chtonnie: A, B,
C. Rurki #taczac chionnice z miernicg sg

wiloskowate, by modc zaniedbaé zawarta
w nich nie mierzong objeto$¢ gazu w po-
rownaniu z objetoscig miernicy.

d) Filtr z waty szklanej (W) chroni rurki od
zatkania pytem lub sadzg, zawartymi w
badanym gazie, zasysanym do aparatu.

Tok analizy jJjest nastepujacy

taczac kolejno miernice z poszczegdlnymi
chtonnicami, wysysamy z naczyn A, B, C, gaz,
podnoszac poziom odczynnikéw do znakéw na
rurkach wioskowatych, ponizej kurkéw a, b, c.

Nastepnie sprawdzamy szczelnos¢ aparatu.
Przy miernicy napeinionej wodg, zamknietym
kurku f i potgczeniu miernicy z wioskowatym
przewodem do chitonnie, woda w miernicy przy
obnizonej butelce poziomowej i zluzowanym
sciskaczu na wezu nie powinna opada¢ (tj. po-
mimo istniejgcego w miernicy i w przewodzie
wioskowatym podci$nienia nie powinno przedo-
stawac sie tam powietrze atmosferyczne). Nie
powinien opada¢ réwniez poziom ,podciggnie-
tych” odczynnikéw.

Po usunieciu ewentualnych powodéw nie-
szczelnosci (najczesciej niezbyt Sciste przylega-
nie kurkéw) zasysany do miernicy badany gaz
przez filtr W i kurek f. Poniewaz przewod #3-
czacy aparat ze zrodtem analizowanego gazu
wypetniony byt powietrzem, zassang probke
gazu wyttaczamy z miernicy przez kurek d —
do atmosfery; czynno$¢ zasysania gazu i wy-
ttaczania go do atmosfery powtarzamy Kilka-
krotnie zwazajgc, by przy manipulowaniu kur-
kiem — d — nie ustawi¢ go w potozeniu ta-
czacym przewod doprowadzajgcy gaz z atmo-
sferg, co powodowatoby zndw przedostanie sie
powietrza do przewodu. Woreszcie pobieramy
prébke do analizy: pelng miernice gazu nieco
ponizej dolnej (zerowej) kreski skali. Po od-
cieciu miernicy kurkiem — d — od atmosfe-
ry i od zrédta gazu (kurek f) podnosimy bu-
telke poziomowa i doprowadzamy poziom wo-
dy w miernicy doktadnie do zerowej kreski
skali, sprezajac gaz w miernicy. Przy zacisnie-
tym wezu (poziom wody na zerowej kresce)
wypuszczamy hadmiar gazu z miernicy przez
odpowiednie nastawienie kurka d. Gaz uchodzi
z miernicy do atmosfery, ciSnienie w miernicy
wyroéwnuje sie z atmosferycznym — w mierni-
cy powinnismy mie¢ 100 objetosci podziato-
wych gazu pod ci$nieniem atmosferycznym.
Sprawdzamy to po zamknieciu kurka — d —
i ustawieniu butelki poziomej przy zluzowanym
wezu; tak wyréwnac¢ poziom wody w butelce
i miernicy: wyréwnanie pozioméw powinno na-
stgpi¢ na zerowej kresce skali jesli nie, nalezy
powtérzy¢ pobranie probki. (Przyczynag ztego
pobrania mogto by¢ nie do$¢ pewne zacisniecie
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weza gumowego przy tgczeniu miemicy z atmo-
sfera. Metalowe, sprezynujace S$ciskacze nie
zawsze dziatajg pewnie, dlatego bodaj najprak-
tyczniej jest zaciska¢ wagz palcami lewej re-
ki. Uwaga praktyczna: lewa reka nie pusz-
cza weza W czasie analizy, palce zawsze goto-
we do zacisniecia weza; prawa reka trzyma bu-
telke i operuje nig oraz — przy odstawionej
na bok butelce i zaciSnietym wezu — mani-
puluje kurkami).

Po odpowiednim pokreceniu kurka a, prze-
ttaczamy gaz z miernicy do naczynia A. Od-
czynnik wypierany do naczynia Al( obnizajac
swoj poziom w A, zwilza rurki. Gaz stykajac sie
w A z duzg, zwilzong odczynnikiem, powierz-
chnig rurek i naczynia A, traci absorkowany
przez odczynnik skiadnik. Nastepnie zasysa-
my gaz do miernicy, podnoszac poziom odczyn-
nika w naczyniu A dla ponownego zwilzenia
rurek i znéw wtltaczamy gaz do A. Czynnos¢
przesytania gazu z miemicy do chionnicy i
na odwrdét powtarzamy Kkilkakrotnie uwazajac,
by odczynnika nie ,podciagnac¢!* zbyt wysoko
do kurkoéw i przewodu wloskowatego. Po ta-
kim kilkakrotnym *ptukaniu  podciggamy po-
ziom odczynnika do znaku na rurce wiosko-
watej, zamykamy kurek a i odczytujemy po-
ziom wody w miernicy po wyrowna-
Nniu poziomow wMIiN.

Rys. 1

Dla kontroli przettaczamy gaz zndéw do chton-
nicy, powtarzajagc raz lub dwa ptukanie, po
czym zndw wysysamy gaz do miernicy i doko-
nujemy odczytu jak poprzednio. Jesli odczyt
jest identyczny z poprzednim, absorbcja da-
nego sktadnika zostata zakonczona — jesli nie,
to ptukanie nalezy powtdrzy¢ do otrzymania
dwu jednakowych odczytow.

Nalezy zwr6ci¢é uwage na dokonywanie
wszelkich odczytdw przy odczynnikach pod-
niesionych do odpowiedniego znaku (tzn. gdy
cala mierzona objeto$¢ gazu znajduje sie w
miernicy) i przy wyréwnanych poziomach wo-

dy w butelce poziomowej i w miemicy (tzn.
pod cisnieniem atmosferycznym).

Pomiary poréwnawcze objetosci bedg natu-
ralnie tylko wtedy jednoznaczne, gdy gaz be-
dzie miat stale te samg temperature i to sa-
mo cisnienie. Stalg temperature badanego ga-
zu w miernicy ma zapewni¢ ptaszcz wodny wo-
kot miemicy, ktory dzieki swej duzej pojemno-
sci cieplnej — przy niewielkich mozliwych
zmianach temperatury otoczenia w czasie dos¢
krotkiego pomiaru — praktycznie swej tempe-
ratury nie zmienia. Stato$¢ cisnienia utrzymu-
jemy wiasnie przez odczyty przy wyréwnanych
poziomach wody we flaszce poziomowej i mier-
nicy; powazniejsza zmiana ci$nienia atmosfe-
rycznego, ktéra mogtaby sie odbi¢ na dokiad-
nosci pomiaru jest w stosunkowo krotkim cza-
sie jego trwania nieprawdopodobna. (Jedynie
w specjalnych, bardzo dokiadnych analizato-
rach, przy dlugo trwajgcych dokiadnych ana-
lizach, uniezaleznianie sie¢ od zmian cisSnienia
atmosferycznego jest konieczne).

Po *wyabsorbowaniu  jednego skladnika ga-
zu wprowadzamy gaz do nastepnej chionnicy
i *mluczemy w nastepnym odczynniku itd.

W aparatach Orsat’a uzywane sg na ogoét na-
stepujace odczynniki:

dla pochtaniania CO2 — tug potasowy,

dla pochtaniania O2 — kwas pyrogalluso-
wy w stezonym tugu potasowym,

dla pochtaniania CO — amoniakalny roz-
twor chlorku miedziawego.

Analiza przeprowadzana jest w kolejnosci:

1) dwutlenek wegla,

2) tlen,

3) tlenek wegla, poniewaz CO.? absorbowa-
ny jest przez wszystkie trzy odczynniki,
a tug potasowy pochtania z powyzszych
sktadnikow jedynie dwutlenek wegla.

W zaleznosci od szybkosci absorbcji odpo-
wiednich skladnikbw nalezy przeprowadzaé
ptukanie w danych odczynnikach odpowiednig
ilos¢, tj. okoto pie¢ razy w tugu potasowym
dla absorbcji CO2 okoto dziesieciu razy w
kwasie pyrogallusowym dla absorbcji tlenu i
okoto 12 — 14 razy w amoniakalnym roztwo-
rze chlorku miedziawego dla pochtaniania CO.

Analiza aparatem Orsata — w ogole anali-
zatorami z zamknieciem wodnym — daje za-
wartos¢ skiadnikdw w procentach gazu suche-
go. Wskutek stykania sie ze swobodna powierz-
chnig cieczy zamykajacej i zwilzonymi przez
nig powierzchniami $cianek, gaz nasyca si¢
parg wodna. Jezeli jakis skladnik gazowy zo-
stanie pochtoniety, to skropli sie réwnoczesnie
proporcjonalna do jego objetosci ilos¢ pary
wodnej, tak ze pozostato$¢ bedzie zndéw nasy-
cona suchg parg wodng. Jesli analiza odbywa
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sie przy statej temperaturze, ciSnienie pary
wodnej nie zmniejsza sie — mozemy uwazac,
ze analizujemy gaz suchy, a tylko analize pro-
wadzimy caty czas pod cisnieniem mniejszym,
rownym réznicy cisnienia atmosferycznego i
cis$nienia czgstkowego pary wodnej.

Aparat Orsat‘a, spetniajgcy dobrze swe za-
danie przy dorywczych analizach kontrolnych,
jest kiopotliwy przy cigglej kontroli gazéw
spalinowych (lub urzadzenn do produkcji gazu).
Powszechne zastosowanie w tym celu znalazty
aparaty dziatajgce automatycznie, wyposazone
w przyrzady samopiszgce, wyznaczajgce prze-
waznie zawartos$¢ jednego sktadnika gazu. Do
analizy wielosktadnikowej stosowane sg rza-
dziej, ze wzgledu na bardziej skomplikowang
budowe. W praktyce spotyka sie kilka typow
chemicznych analizatorow gazéw, dzialajgcych
automatycznie (np.: ,,ADOS*, ,ECKHARDT,
»,MONOTL).

Juw

todanydi
spalin

Rys. 2

Ponizej podaje bardzo uproszczony schemat
(daleki od ilosci skomplikowanego rozwigza-
nia konstrukcyjnego) aparatu, stuzgcego do
oznaczania CO?2 i (CO + H2) w badanym ga-
zie (rys. 2) (Duplex-Mono).

Pompa zasysa okresowo badane spaliny do
miernicy A i dokladnie odmierzong w niej ob-
jetos¢ gazu przettacza do chionnicy D — za

posrednictwem automatycznie nastawianego
kurka B na przemian: raz wprost, raz przez
specjalng komore spalania C, gdzie przepro-
wadzone zostaje dodatkowe spalanie zawar-
tych w badanym gazie skladnikéw palnych.

Rys. 3

Z chionnicy D, wypetnionej tugiem potasowym
dla absorbcji CO2, gaz dostaje sie pod rucho-
my dzwon naczynia pomiarowego E, podno-
szacy sie wyzej lub nizej, zaleznie od objetos-
ci zamknietego pod nim gazu. Ruch dzwonu
przekazywany jest na rysik, kreslacy na prze-
suwajgcej sie tasmie papieru (,0$ czasull) od-
powiedniej diugosci kreski.

Przy przettaczaniu spalin bezposrednio z A
do D pod dzwon pomiarowy dociera objetos¢
odmierzonej probki, pomniejszona 0 objetosc
pochtonietego w D dwutlenku wegla, zawarte-
go w pochionietej probce; gdyby w badanych
spalinach nie byto wcale CO.,, pod dzwon do-
stataby sie cala objetos¢ odmierzonej prébki
i rysik zakreslitby kreske przez calg szerokosé
tasmy. Przy pewnej zawartosci CO?2 kreska be-
dzie odpowiednio kroétsza. Niezakreslona wiec
szerokos¢ tasmy odpowiada zawartosci CO2 w
badanym gazie.

Przy przettaczaniu spalin z A do D przez ko-
more spalania C dociera pod dzwon E odmie-
rzona objeto$¢ probki pomniejszona o sume
objetosci: CO2 zawartego w pierwotnej prob-
ce i CO2 wytworzonego przy spalaniu CO w
komorze C. Rysik zakreslit na diagramie kres-
ke krotsza, niz w wypadku poprzednim. Na
diagramie otrzymamy wiec szereg kresek na
przemian dtuzszych i krotszych (naturalnie
gdy badane spaliny nie beda zawieraty zad-
nych skiltadnikéw palnych, kreski w obu wy-
padkach bedg rownej dtugosci).

Komora spalania jest ogrzewana elektrycz-
nie i wypetniona tlenkiem miedzi, oddalaja-
cym tlen od spalania. Przy zatlozeniu, iz do
utleniania sktadnikéw palnych znajdujacych
sie w badanym gazie pobierany jest tlen wy-
tacznie z tlenku miedzi (sprawe komplikuje
obecnos¢ tlenu w spalinach), szeroko$¢ rza-
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w skali objetosciowej przyjetej dla CO2 — za-
wartos¢ sktadnikéw palnych.

Przez odpowiedni dobdr odczynnikéw i od-
powiednie zmiany w budowie aparatu, moze
on by¢ dostosowany do analizy dowolnego ga-
zu. Firmy budujgce aparaty ,Mono“ dostar-
czajg caty szereg ich odmian.

llos¢ analiz wykonywana przez automatycz-
nie dziatajace analizatory chemiczne waha sie
od 10 do 60 na godzine.

Ad. 2. Analizatory fizykalne

Analizatory tego typu wykorzystujg do ana-
lizy roznice wiasnosci fizycznych poszczegol-
nych sktadnikow gazow np. gestosci, lepkosci,
przewodnictwa cieplnego, lub zdolnosci zatamy-
wania Swiatta.

pome-+rzcL

komora 11! odptyw yazu
pomiarowa. "

zawartosci CO? i spowodowanego tym gorsze-
go odprowadzenia ciepta przez spaliny, druty
w komorach A i B bedag posiadaty wyzszg
temperature od drutéw oporowych w C i D.
Odpowiednio zmienig sie opornosci drutéw i
wiaczony w mostek galwanometr wykaze wy-
chylenie zaleznie od réznicy opornosci, a wiec
posrednio od, zawartosci CO2 w spalinach. Ana-
lizator taki moze mie¢ jednak zastosowanie
tylko tam, gdzie w badanych spalinach nie ma
wodoru. Jest on bowiem tak dobrym przewod-
nikiem ciepta w poréwnaniu z powietrzem,
ze jeden procent zawartosci wodoru kompen-
suje 12% zawartosci CO2. Inne skiadniki spa-
lin normalnie spotykane wykazujg mniej wie-
cej takg samag przewodnos¢ cieplng, jak po-
wietrze z wyjatkiem pary wodnej, ktora jest
lepszym od niego przewodnikiem. By unieza-

0$ wirnika pomiarowego
dla powietrza porsw
nawczego

Sprzfzenie osi wirnikdw pomiarowych
(Schemat)

Rg&.Nr.4. Schemat analizatora tt Renare ”

Elektryczne analizatory spa-
lin wykorzystuja roéznice przewodnosci ciepl-
nej réznych gazéw. Dwutlenek wegla jest np.
duzo gorszym przewodnikiem ciepta niz po-
wietrze, co wiasnie wykorzystuje do analizy
spalin przedstawiony schematycznie na rys. 2
analizator elektryczny.

Przez komory A i B przepltywajg spaliny,
przez komory C i D powietrze. W komorach
rozpiete sg druty oporowe z materiatu, wyka-
zujacego duzg zmiennos¢ opornosci z tempe-
raturg. Druty te potaczone sg w mostek opo-
rowy i ogrzewane prgdem statym. Z powodu
gorszej przewodnosci cieplnej spalin wobec

leznie sie od fatszowania wskazan przyrzadu
(wycechowany jest on od razu w %% zawar-
tosci CO2) przez zmienne nawilzanie spalin,
zarowno badane spaliny, jak i poréwnawcze
powietrze przed doprowadzeniem do aparatu
przechodzg przez nawilzacze, gdzie nasycajg
sie parg wodna.

Podobnie dziatajgce przyrzady stuzg row-
niez do wyznaczenia zawartosci czesci palnych
w spalinach. Przyrzagd wskazujacy reaguje tu
na réznice opornosci drutéw oporowych, z kto-
rych jeden jest umieszczony w komorze, gdzie
katalitycznie przeprowadza sie spalanie skiad-
nikdw palnych, zawartych jeszcze w badanym
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‘gazie, przeptywajacym przez komore, a drugi
— w komorze poréwnawczej, przez ktdrg prze-
ptywa badany gaz spalinowy nie ulegajgc zad-
nym reakcjom chemicznym. Przyrzad jest wy-
cechowany w %% (CO + H,). R6éznice opor-
nosci drutéw powstajg wskutek wyzszej tem-
peratury w komorze spalania, spowodowanej
spalaniem CO i H2, ktére w tych warunkach
majg prawie indentyczne wartosci opatowe na
ma3.

Analizator przedstawiony schematycznie na
rys. 4 wykorzystuje do analizy spalin (w}asci-
wie do wyznaczenia zawartosci CO2) roznice
gestosci sktadnikéw. Wobec duzej gestosci CO.,
w stosunku do innych skltadnikéw spalin, ge-
sto$¢ spalin  wyraznie rosnie z zawartoscig
dwutlenku wegla. Podobnie jak opisany anali-
zator elektryczny, wykrywacz zawartosci CO?
na zasadzie réznic gestosci skladnikéw zawo-
dzi zupetnie przy obecnosci H, i CH4 w bada-
nym gazie spalinowym, tym razem z powodu
matej gestosci tych gazéw. Zwiaszcza woddr,
okoto 15 razy lzejszy od powietrza, fatszuje
dotkliwie wyniki analizy. Od szkodliwego
wplywu mniejszej gestosci pary wodnej mozna
sie uwolni¢ — podobnie jak przy analizatorze
elektrycznym — przez doprowadzenie do apa-
ratu spalin i poréwnawczego powietrza, nasy-
conych parg wodng (temperatura obydwu do-
ptywajacych gazbw musi by¢ taka sama).

Zasada dziatania aparatu ,Renarex”“ jest
nastepujgca: dwa mate, jednakowe, napedza-
ne z jednakows iloscig obrotow, ale w przeciw-
nych kierunkach wentylatory ttoczg: jeden po-
wietrze poréwnawcze, drugi spaliny poprzez
jednakowe komory pomiarowe, w ktdrych

znajdujg sie wirniki
w topatki.

Whprawiane przez wentylatory w ruch wi-
rowy gazy wywierajg na kota pomiarowe mo-
menty obrotowe proporcjonalne do gestosci
gazow. Osie wirnikéw pomiarowych sg spre-
zone za pomocg odpowiedniego ukiadu dzwi-
gniowego tak, ze potozenie dzwigni zmienia
sie jednoznacznie ze stosunkiem momentéw
obrotowych wywieranych na koto pomiarowe.
Odpowiednia przektadnia przenosi zmiane po-
tozenia dzwigni na wskazowke przyrzadu o
skali wycechowanej od razu w procentach
CcO2

Z innych aparatow wspomne o analizatorze
wykorzystujgcym do analizy rozne wiasnosci
optyczne sktadnikéw (np. ,Intereroometr" Zeis-
sa) i 0 analizatorze dziatajagcym na zasadzie
roznic lepkosci i gestosci skladnikéw spalin
(np. ,Unograph” Dommera).

Przy wszystkich analizach i analizatorach
nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe pobieranie
probki gazu tak, by przedstawiata ona rzeczy-
wiscie przecietny sklad badanego gazu.

pomiarowe, wyposazone

Opracowano na podstawie:

1) Dr inz. B. Stefanowski ,,Gospodarka cieplna".

2) Schmidt ,Einfiihrung in die technische Thermo-
dynamik” 2 Auflage 1941.

3) oraz wiasnych spostrzezen podczas wykonywania
analiz w Laboratorium Maszyn Cieplnych Poli-
techniki Gdanskiej.

Uwaga: W nastepnych artykutach zostanie

opisane praktyczne postugiwanie sie aparatem
Orsata typu rozszerzonego.



KILKA UWAG O ORGANIZACII

ZAOPATRZENIE
| KONSERWACJA

PRACY

W SKLADNICACH SAMOCHODOWYCH

Organizacja pracy w skiadnicach powinna
by¢ rozwazana zaréwno od strony wzorowego
wykonania zadan fachowych, jak i od strony
wykonania zadan szkolenia og6lnego przewi
dzianego dla skiadnic. W zadnym wypadku i
pod zadnym pozorem biezgca praca fachowa
nie moze sta¢ sie przyczynag, czesciowego na-
wet, nie wykonywania zadan wyszkolenia bo-
jowego, politycznego lub fachowego. Podob-
nie, zajecia szkoleniowe nie moga stac sie prze-
szkodg w terminowym wykonaniu planowa-
nych biezgcych zadan fachowych.

Jezeli zdarzajg sie wypadki kolizji progra-
mu szkoleniowego z planem pracy — sg to
jedynie i wylgcznie skutki powierzchownego
opracowania rozktadu zajeé, niedostatecznego
planowania i ztej organizacji pracy. Przy do-
brej i racjonalnej organizacji pracy, przy
whnikliwym i szczeg6towym planowaniu pracy
i szkolenia takie wypadki sg prawie wykluczo-
ne.

W niniejszych uwagach chce omoéwi¢ — w
wielkim skrocie — kilka zasadniczych czyn-
nosci, ktérych nalezyte zrozumienie i racjo-
nalne wykonanie ma zasadniczy wptyw na ogol-
ny tok pracy i zycia skfadnic. Sg to mianowi-
cie: roztadunek, konserwacja oraz wydawanie
zasobéw z magazynow.

Roztadunek

Praca wstepng do przechowywania materia-
tow jest wyladunek. Racjonalna gospodarka
sitg roboczg przy tej czynnosci jest nader waz-
nym zagadnieniem, ktére niestety nie przez
wszystkich  pracownikow sktadnic bedacych
na stanowiskach kierowniczych jest nalezycie
zrozumiane.

Niektdrzy sposrod nich w swoim stusznym
dazeniu do skrécenia czasu wytadunku przezna-
czajg czesto do wykonania tej czynnosci bar-

dzo duzg ilo$¢ ludzi odrywajac ich od innych,
zadan z uszczerbkiem dla ogdlnego i normal-
nego toku pracy i zycia jednostki. Ci, ktorzy
tak postepujg czynig to w przekonaniu, ze
szybko$¢ wytadunku jest w statym, niezmien-
nym stosunku do ilosci zatrudnionych i ze je-
dynym efektywnym sposobem przyspiesze-
nia prac wytadunkowych jest zatrudnienie, jak
najwiekszej ilosci oséb. Rzecz jasna, ze takie
rozumowanie jest w swoim zatozeniu biedne i
w zaden sposob nie moze da¢ pozytywnych
wynikoéw. Przeciwnie, taki sposéb postepowa-
nia przyczynia sie do wytwarzania zalegtosci
w innych dziatach pracy, ktére wczesniej czy
pozniej muszag by¢ nadrobione — czesto z usz-
czerbkiem dla szkolenia i kosztem wyrzeczenia
sie ze strony skitadu osobowego wypoczynku
i zycia kulturalnego.

Jest to objaw marnotrawstwa czasu, szku!
dliwy szczegdlnie w okresie, kiedy kazda wol-
na chwila powinna by¢ wykorzystana na po
gtebienie wiedzy politycznej, fachowej i ogodl
no - wojskowej, na podniesienie wartosci bo-
jowej kazdego oficera, podoficera i szeregow-
ca. Taki cel stawiajg sobie wszystkie jednostk.
Odrodzonego Wojska Polskiego. Dlatego skiad-
nice nie mogg pod tym wzgledem stanowic
wyjatku. Marnowanie czasu i mata wydajnosé
czasu jest niedopuszczalna, zwilaszcza teraz, v.
okresie wzmozonego ruchu przodownictwa, ra-
cjonalizatorstwa i nowatorstwa.

Ruch ten ogarngt wszystkie jednostki Odro
dzonego WP i sktadnice nie mogg pozosta¢ w
tyle. Szybki i sprawny wytadunek sprzetu i
materiatu nalezy osiggna¢ przy zatrudnieniu
niezbednego minimum o0s6b przez nalezytg i
racjonalng organizacje pracy, przez zwieksze-
nie wydajnosci pracy, przez zabezpieczenie so-
bie odpowiedniego zastosowania urzgadzen wy-
tadunkowych i $rodkéw transportu wewnetrz-
nego.
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Jezeli moéwie ,urzgdzenn wytadunkowych" i
LSrodkéw transportu wewnetrznego", nie mam
wcale na mysli specjalnie skomplikowanych
i nowoczesnych S$rodkow, lecz zwyktych pry-
mitywnych, dostepnych i mozliwych do osigg-
niecia, nawet we wilasnym zakresie, urzadzen
i Srodkéw transportu wewnetrznego.

W sktadnicy o znacznym nawet ruchu tran-
zytowym sprzetu i materialtbw mozna jeszcze
czesto zauwazyc:

— niedostateczng ilos¢ wozkéw transportu
wewnetrznego. Posiadane natomiast, sg czesto
w zym stanie, jednego i tego samego modelu
bez wzgledu na to, czy stuzg do przewozenia
beczek, ciezkich skrzyn, czy tez drobnych i
lekkich czesci elektrotechnicznych lub czesci
0 ksztalcie cylindrycznym, zespotéw itp.

— Brak lub niedostateczng ilos¢ chocby naj-
prymitywniejszych narzedzi do otwierania
skrzyn, wyciggania gwozdzi, przecinania becz-
ki itp.

— Brak odpowiednio przystosowanych po-
mostow umozliwiajacych tagodny wjazd i wy-
jazd z rampy do wagondéw, z jednego pomiesz-
czenia do drugiego poprzez progi lub wyzto-
bienia itp.

Sa to na pozér mate niedociggniecia, ktére
wydawatoby sie, nie mogg mie¢ istotnego
wptywu na zmniejszenie lub zwiekszenie wy-
dajnosci pracy, na zmniejszenie lub zwieksze-
nie niezbednego wysitku fizycznego.

Ale tak tylko wydaje sie na pozér. W rze-
czywistosci bowiem sprawa przedstawia sie
inaczej. Jest rzecza oczywista, ze niedostatecz-
na ilos¢ wozkéw utrudnia manewr zatadunku
i wyladunku, ze woézek bez dyszla jest trud-
niejszy do kierowania, zmusza bowiem robot-
nika do popychania go w pozycji pochylonej,
a w takiej pozycji cztowiek posuwa sie wolniej
i z wiekszym wysitkiem niz wyprostowany,
Otwarcie skrzyni za pomocg duzego +{omu,
zamiast uzycia wiasciwych narzedzi naraza
pracownika na zbedny wysitek, przyczynia
sie do czesSciowego niszczenia skrzyn i stwa-
rzania mozliwosci uszkodzenia zawartosci tych-
ze skrzyn. Brak pomostow utrudnia wyjazd lub
wjazd z wagondéw na rampe, w wyniku czego
robotnicy zupetnie niepotrzebnie muszg sami
nosi¢ na przestrzeni 7 — 10 metrOw powazne
ciezary w ucigzliwych warunkach i niewygod-
nych pozycjach. Te wszystkie braki i niedo-
ciggniecia — wymagajace technicznie i spo-
tecznie nieuzasadnionego, zbednego wysitku
oddziatywujg ujemnie na pracujgcego, znie-
checajg go do pracy, sg wiec tym samym, bez-
posrednio, powazng przyczyna matej wydaj-
nosci pracy.

Przeglad samochodowy — 7

Przechowanie i konserwacja

Nie bede tu moéwit o stronie technicznej
konserwacji. Sprawa ta jest w dostatecznej
mierze unormowana odpowiednimi przepisa-
mi i instrukcjami. Istnieje zresztg do$¢ bogata
literatura fachowa w dziedzinie przechowywa-
nia i konserwacji poszczegolnych materiatéw
i réznego sprzetu.

Pragne natomiast poruszy¢ raczej zagadnie-
nie mozliwosci przestrzegania i wykonania
planowych zabiegow konserwacyjnych prze-
widzianych obowigzujgcymi przepisami, czy
tez doraznie wynikajacych z rzeczywistego
stanu przechowywanego sprzetu lub materiatu.
To zagadnienie wigze sie ScisSle z wielkoscig
przestrzeni uzytkowych danego magazynu w
stosunku do przechowywanego w nim materia-
tu i sprzetu.

Petne mozliwosci odpowiedniej konserwaciji
istniejg bowiem tylko wtedy, gdy sprzet jest
zabezpieczony przed wptywami atmosferycz-
nymi i gdy posiadamy odpowiedni dostep do
niego. Najskrupulatniejsza i najsumienniej-
sza nawet konserwacja materiatlu nie bedzie
skuteczna, o ile ten ostatni nie jest zabezpie-
czony przed wpltywami atmosferycznymi, a
konserwacja sprzetu do ktérego nie ma odpo-
wiedniego dostepu jest albo bardzo utrudnio-
na lub — co jest czesciej spotykane — wrecz
niemozliwa.

Reasumujgc powyzsze mozna powiedziec,
ze mozliwosci skutecznej i oszczednej konser-
wacji przechowywanego mienia sg $cisle zwig-
zane z wielkos$cig przestrzeni uzytkowej w po-
mieszczeniach magazynowych. Ale przestrzen
uzytkowana danego magazynu nie jest réwno-
znaczna z jego kubaturg. O ile kubatura da-
nego obiektu jest pojeciem statym, to prze-
strzen uzytkowana jest pojeciem zmiennym
i zalezy od sposobéw wykorzystania kubatury
danego magazynu. Przy racjonalnym wykorzy-
staniu kubatury mozna powiekszy¢ — rzecz
jasna do pewnych granic — jej przestrzen
uzytkowa.

I tak np. przechowywanie sprzetu, ktorego
ciezar jest pie¢ razy mniejszy niz minimalna
wytrzymatos¢ stropow, bezposrednio na pod-
todze zajmuje przestrzen o 4/5 wiekszg, niz jest
to konieczne.

Przechowywanie za$ tego sprzetu w pieciu
warstwach bezposrednio jedna na drugiej,
pozbywa nas odpowiedniego dostepu do niego
i uniemozliwia jego konserwacije.

Ten sam sprzet lezagcy na pigcioetazowycb
potkach zajmuje niezbedne minimum prze-
strzeni, zabezpiecza dogodny dostep do niego
i umozliwia odpowiednig konserwacje i kon-
trole.
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Z powyzszego wynika, ze wyposazenie dys-
ponowanych pomieszczen w odpowiednie urzg-
dzenia magazynowe jest jednym z gtownych
warunkoéw racjonalnego wykorzystania kuba-
tury i przyczynia sie w konsekwencji do:

a) powiekszenia przestrzeni uzytkowych po-
siadanych budynkow,

b) umozliwienia magazynowania maksimum
sprzetu i materiatu,

c) wytwarzania *dogodnych warunkéw sku-
tecznej i racjonalnej konserwacji przechowy-
wanego sprzetu i materiatéw. Niestety, niekto-
re skladnice posiadajg jeszcze urzadzenia ma-
gazynowe w bardzo ograniczonej lub wrecz
niedostatecznej mierze. Posiadane natomiast
sg w takich samych rozmiarach, o tej samej
ilosci pieter, o tej samej wytrzymatosci stro-
pow, chociaz stuzg do przechowywania sprze-
tu o réznym ciezarze i réznych wymiarach po-
wierzchni.

Pracownicy skfadnic na odpowiedzialnycti
stanowiskach powinni wykaza¢ na tym odcin-
ku maksimum inicjatywy .i energii w celu
usuniecia tych brakéw i niedomagan, w celu
podniesienia na wyzszy poziom wykorzystania
przestrzeni uzytkowej pomieszczenh oddanych
do ich dyspozycji.

To im ulatwi w znacznej mierze wykona-
nie zadan stawianych na réznych odcinkach
pracy w swojej skiadnicy.

Wydawanie zasobow magazynowych

Wydaje mi sie zbytecznym stwierdza¢, ze
czynnosci polegajace na wydawaniu, zapakowa-
niu i zatadowaniu réznego sprzetu rozdzielni-
ka obejmujgcego kilkaset poszczegolnych pozy-
cji w stosunkowo Kkrotkim czasie nie jest
bynajmniej sprawag tatwg i przysparza na ogot
kierownictwu magazynow szereg klopotéw.

Mimo powaznego wysitku kierownikoéw ma-
gazynu, magazynierdw i ich pomocnikOw przy
masowym wydawaniu sprzetu czynnos$¢ ta nie
zawsze jest wykonywana bez niedociggniec i
mankamentow. | tak np. niedostateczne opa-

kowanie sprzetu w sensie zabezpieczenia go od
mozliwych uszkodzenn w czasie transportu, po-
mytki ilosciowe mimowolne wydanie czesci
niewtasciwych w miejsce okreslonych, w do-
kumentach dyspozycyjnych itp. — zdarzajg sie
jeszcze dosyc¢ czesto.

Jakie sg bezposrednie przyczyny wspomnia-
nych mankamentéw. Do najwazniejszych bez-
posrednich przyczyn mozna zaliczy¢:

a) Wadliwe, chaotyczne magazynowanie
(utozenie) i niedostateczne oznaczanie sprzetu
i czesci zamiennych, ktére na skutek podo-
bienstwa form i wymiaréw sg trudne do iden-
tyfikacji na pierwszy rzut oka. Te ostatnie
oproécz tego, ze wytwarzajg — w warunkach
przyspieszonej pracy i zmeczenia — mozli-
wosci omytek i niescistosci ze strony doswiad-
czonych . nawet magazynierow i fachowcow,
uniemozliwiajg w dodatku efektywng pomoc
ze strony mniej wykwalifikowanego personelu
i to w momencie, kiedy ta pomoc jest najwie-
cej potrzebna.

b) Zaniedbanie odliczenia i zbiorowego za-
pakowania w czasie poprzedzajagcym wydawa-
nie przedmiotow masowego uzytku i o ma-
tych rozmiarach tak jak np. membrany, zaréw-
ki, czapeczki do wentyléw itp.

Oba momenty omoéwione wyzej zmuszajg
nas do przeprowadzenia zmudnych i przewlek-
tych czynnosci, ktére mogtyby by¢ wykonane
z powodzeniem w okresie przygotowania i da-
ja w rezultacie jeszcze jedng niekorzystng oko-
licznos¢, jaka jest pospiech.

c) Pospiech nie jest objawem dobrze zorga-
nizowanej wytezonej i wydajnej pracy, lecz
wynikiem niedostatecznej organizacji, niera-
cjonalnego .wykorzystania sity roboczej i bra-
ku koordynacji poszczegolnych czynnosci.

Jak widac¢ z powyzszego niedociggniecia i
mankamenty wystepujgce w masowym wyda-
waniu sprzetu nie sg nieuniknione. W celu ich
kompletnej likwidacji kierownicy, jak i wszy-
scy odpowiedzialni pracownicy sktadnic samo-
chodowych, powinni wytrwale i konsekwentnie
pracowa¢ nad podniesieniem o0go6lnego stanu
organizacyjnego ich jednostek.
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PIERSCIENIE TELOKOWE

Pierscienie tlokowe zaliczajg sie do najbar-
dziej istotnych czesci silnika. Winny one spet-
nia¢ nastepujace zadania:

1) sprezynujac powinny szczelnie przylegac
do gtadzi cylindra i nie przepuszcza¢ ga-
zow spalinowych do miski olejowej,

2) réwnomiernie rozprowadza¢ powitoke ole-
ju po scianie cylindra nie przepuszcza-
jac go do komory sprezania,

3) przewodzi¢ ciepto od ttokéw do Scianek
cylindréw intensywnie chtodzonych wodg
lub powietrzem, nie dopuszcza¢ przy tym
do przegrzewania ttokow.

Pierscienie tlokowe wykonujg razem z tio-
kiem ruch posuwisto - zwrotny, przy wysokiej
szybkosci poslizgu i znacznym obcigzeniu. Ze
wzgledu na charakter pracy pierscieni zasto-
sowanie *mokrego | smarowania pierscieni jest
utrudnione. Ponadto pierscienie ttokowe, szcze-
golnie gorne, pracuja w wysokich temperatu-
rach gorgcych gazow spalinowych, przy tym
temperatura pierscieni znacznie wzrasta w
przypadku przedostawania sie gorgcych gazéw
przez  nieszczelnosci. Wysoka temperatura
wptywa ujemnie na wiasnosci mechaniczne
tworzywa pierscieni, powoduje przy tym kok-
sowanie oleju, co pogarsza warunki pracy pier-
Scieni i skraca wydatnie okres ich uzytkowania.

Wskutek tych wszystkich przyczyn straty
przy tarciu pierscieni ttokowych wynoszg 50
— 65% calej pracy tarcia silnika.

Wychodzac z warunkoéw pracy pierscieni
ttokowych, materiat stosowany do ich wyrobu
winien spetnia¢ nastepujgce warunki:

a) winien by¢ odporny na zuzycie przy do-
brej obrabialnosci,

b) posiada¢ wysokg wytrzymatosc¢ i zdolnosé
zachowywania jej w wysokich tempera-
turach, jakie spotykamy podczas pracy
silnika,

c) mozliwie mato Scierac¢
boczg cylindra.

Takim warunkom, jak wykazata praktyka,

najbardziej odpowiada zeliwo odpowiednio
technologicznie przygotowane (szare).

powierzchnie ro-

Jest rzeczg oczywistg, ze okres uzytkowania
pierscieni ograniczony jest chwilg, gdy sita
sprezystosci pierscienia stanie sie niedostatecz-
na dla zabezpieczenia dokitadnego przylegania
pierscienia do cylindra. Nalezy mie¢ na uwa-
dze, ze przy pierscieniach mniejszej Srednicy
moment ten nastepuje wczesniej, stad tez wy-
magania stawiane materiatowi i jakosci wyko-
nania pierscieni matych Srednic sg wyzsze.

Okres uzytkowania pierscienia bez straty
jego sprezystosci przedtuza podniesienie jego
odpornosci na zuzycie. Osigga sie to drogg sto-
sowania odpowiednich materiatéw tak dla
pierscieni, jak i cylindrow, podwyzszenia ja-
kosci obroébki, stosowania powierzchniowego
powlekania pierscieni itp.

Tak np. w silnikach GAZ M-20, GAZ-51 i
innych gorny pierscien uszczelniajacy, pracu-
jacy w najbardziej niekorzystnych warunkach

Potozenie pierscieni uszczelniajgcych podczas pracy

(wysoka temperatura i gorsze od dolnych sma-
rowanie) i S$cierajacy sie szybciej od pozosta-
tych pierscieni, jest pokryty warstwg porowa-
tego chromu.

Powtoka ta przediuza jego okres uzytkowa-
nia 3 — 4 razy. Odpornos$¢ na zuzycie pozosta-
tych pierscieni takze przy tym wzrasta. Chro-
mowanie goérnego pierscienia ma takze wplyw
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na zmniejszenie zuzycia gtadzi
Pozostate pierscienie, uszczelniajgcy i zbior-
cze, dla poprawienia warunkéw docierania
podlegajg pobieleniu (pokrycie warstwg miek-
kiego stopu).

Niezaleznie od tego nowoczesne silniki ra-
dzieckie posiadajg stoczenie na wewnetrznej
gornej powierzchni pierscienia (patrz rys.).
Stoczenie to powoduje nieznaczne odksztatce-
nie sie pierscienia w jego roboczym potozeniu
(wskutek jednostronnego ostabienia przekro-
ju). W ten sposob zewnetrzny cylindryczny
ksztatt pierscienia przyjmuje ksztatt stozkowy.
Ma to dodatnie znaczenie w okresie dociera-
nia, gdyz ulepsza i przyspiesza dopasowanie
sie pierscienia do cylindra. Mianowicie w
zwigzku ze zmniejszeniem powierzchni przy-
legania pierscienia do gtadzi cylindra jednost-
kowe ci$nienie znacznie wszrasta i docieranie
zostaje przyspieszone.

Ponadto przy ruchu ttoka w dot, pierscien ta-
ki dobrze zbiera olej, przy ruchu za$ do gory
dzieki stozkowatosci zostajg stworzone dobre
warunki dla smarowania. Z drugiej strony od-
ksztalcenie pierscienia ogranicza mozliwosé
pionowych przesunie¢ pierscieni w kanatkach
tloka ze wzgledu na usuniety dzieki temu luz
miedzy pierscieniem i kanatkiem, co zmniejsza
mozliwos¢ wybijania kanatkow.

Dla zabezpieczenia wiasciwej pracy pier-
scieni uszczelniajgcych nalezy je zaklada¢ na
tlok stoczeniem do gory (w strone denka ttoka,
jak to pokazano na rysunku).

Nadmiar oleju na gtadzi cylindrowej zbie-
rany jest przez odpowiednio skonstruowane
pierscienie zbiorcze (olejowe), ktore przez swe
wyciecia i kanaliki w ttoku odprowadzajg olej
do jego wnetrza.

Normalna praca pierscieni zostanie naruszo-
na, jezeli powstang warunki sprzyjajgce prze-
dostawaniu sie gazow przez pierscienie. Prze-
nikanie gazébw moze nastepowaé przez zamek
pierscienia, szczeliny miedzy pierscieniem i
Sciankg cylindra, a takze przez wybite kanaiki.

Jak dowiodly badania silnikow, wraz ze
wzrostem luzow na zamkach pierscieni moc
silnika spada. Przy zwiekszaniu sie nieszczel-
nosci pierscieni zwieksza sie tez ilos¢ gazéw
przenikajgcych do miski olejowej silnika.

W koricu nastepuje moment, gdy system
przewietrzania miski olejowej silnika (odpo-
wietrznik) nie moze odprowadzi¢ wszystkich
gazOw przenikajgcych do wnetrza, skutkiem
czego w misce olejowej powstaje nadcisnienie
wywotujgce wyciekanie oleju przez przednig
i tylng uszczelke watu korbowego i przez gniaz-
do rozdzielacza zaptonu w kadtubie silnika. Sg
to zasadnicze objawy wskazujgce na koniecz-
nos¢ przeprowadzenia naprawy silnika.

cylindrowej.

Nalezy pamietaé, ze nieszczelne
powodujg nastepujgce zaburzenia:
a) pogorszenie sie smarowania powierzchni
tracych cylindréw, ttokéw i pierscieni, co
powoduje zwiekszenie ich zuzycia,

b) zmniejszenie odprowadzania ciepta od
tlokéw do scianek cylindréw, co powodu-
je przegrzewanie sie ttokow,

c) zasklepienie osadem weglowym kanali-
kow olejowych w pierscieniach zbior-
czych i kanalikow olejowych w tlokach,
w rezultacie czego wieksza ilos¢ oleju
przedostaje sie do komory sprezania (pier-
scienie zbiorcze przestajg zbiera¢ nadmiar
oleju ze Scianek cylindréw), gdzie spala
sie. W rezultacie spalania oleju na wew-
netrznych powierzchniach komér spreza-
nia, glowicy cylindrow, denkach ttokéw
i grzybkach zaworéw osadza sie osad
weglowy, ktdry obniza efektywng prace
silnika: silnik zaczyna pracowac¢ z deto-
nacja, od rozzarzonego osadu weglowego
powstaje samozapton, moc silnika spada,
a zuzycie paliwa i oleju szybko wzrasta,

d) naruszenie normalnej pracy filtrow ole-
jowych, ktoérych filtrujgce elementy przy
zwiekszonym zanieczyszczeniu oleju (olej
spalony przez przenikajgce do miski ole-
jowej gazy) szybko pokrywa sie smolis-
tym osadem.

pierscienie

Jak widzimy z powyzszego, oszczednosci na
pierscieniach ttokowych robi¢ nie nalezy i w
odpowiednim czasie dokonana zamiana prze-
dtuza ogolny okres uzytkowania silnika. Zuzy-
te pierscienie nalezy niezwtocznie wymienic
na nowe (nhadwymiarowe), specjalnie produko-
wane w tym celu przez fabryki samochodoéw.

Pierscienie nadwymiarowe réznig sie od nor-
malnych tylko zewnetrzng S$rednica.

Kazda fabryka produkujgca pojazdy mecha-
niczne podaje w katalogach czesci dla danego
pojazdu, wymiary pierscieni ttokowych, prze-
widzianych na okres kilku ($rednio 3 — 4) na-
praw silnika o zwiekszonej $rednicy cylindra
przecietnie 05 mm. Niektore fabryki pojazdéw
stosujg poza zasadniczymi nadwymiarami na-
prawczymi pierscienie 0 mniejszych nadwy-
miarach np. 0,13 mm, GAZ-67 0,25 mm, GAZ
M-20, GAZ-51 i inne, ktore wymienia sie po
przebiegu okoto 10 000 — 15 000 km bez szli-
fowania cylindra. Wymiana pierscieni ttoko-
wych miedzynaprawczych przywraca ttokom
ich pierwotng szczelno$¢ utracong w okresie
docierania. Po przejechaniu 10 000 km tj. oko-
to 200 godz. pracy silnika gtadzie cylindrow
nie Scierajg juz w takim stopniu pierscieni tto-
kowych, jak w okresie docierania, gdyz po do-
tarciu powierzchnia cylindrow ma lustrzang
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gtadkos¢, przez co okres uzytkowania wymie-
nionych pierscieni (ich zdolno$¢ uszczelniania
i zbierania oleju) jest dtuzszy od pierscieni
wymienionych po naprawie silnika.

W samochodzie ZIS-150, ZIS-151, ZIS-5 nie
stosuje sie pierscieni tlokowych miedzyna-
prawczych. W samochodach GAZ-67, STUDE-
BACKER i innych pierwszy nadwymiar mie-
dzynaprawczy wynosi 0,13 mm. W ciggniku
,URSUS" nadwymiary naprawcze wynoszg
co 1,0 mm.

Zasadnicze nadwymiary naprawcze wynoszg
zwykle 05 mm. Nadwymiary pierscieni poda-
ne sg w milimetrach lub calach ang., ktére po
przeliczeniu na mm zblizone sg do wymiaréw
podanych w milimetrach, np. nadwymiar
+ 0,020“ = 0,508 mm, co praktycznie przyjac
mozna za 0,5 mm.

Przy zapotrzebowaniu pierscieni tlokowych
spotykane sg bardzo czesto wypadki okresle-
nia pierscieni mianem R-I, R-2, R-3, R-4, co
utrudnia w duzej mierze ich dystrybucje
z uwagi na rézne pojecia wielkosci ,,R*. R6z-
nica poje¢ wielkosci ,,R“ powstaje miedzy za-
mawiajacymi pierscienie ttokowe i wydajacy-
mi ze skladnicy, np. magazynier majgc wydac
pierscienie R-1 dla samochodu marki SKODA

1101 nie wie czy wydac¢ pierscienie z nadwy-
miarem + 025 mm, czy tez z nadwymiarem
+ 05 mm. Zachodzg przy tym pomyitki tak
w zapotrzebowaniach, jak i przy rozdzielnictwie.

Azeby sprawe zapotrzebowania piescieni i
ich rozdzielnictwo ujednolici¢, co przyczyni sie
do wyeliminowania pomytek, podaje ponizej
zestawienie wymiarowe pierscieni do typowych
pojazdéw mechanicznych.

Postugujgc sie nizej podanym zestawieniem
przy zapotrzebowaniu pierscieni wystarczy po-
da¢ wielkos¢ zwiekszania pierscieni np. + 0,25,
+ 05, + 0,75 itd. zaleznie od marki pojazdu
i potrzeb.

Uzywanie okre$lenia R-I, R-2, R-3, R-4 jest
niewtasciwe.

Zrodia:

1) Maszynostrojenie — tom X.

2) G. K. Sznajder — Remont Dwigatelej
Awtomobilej GAZzZ-51 i M-20.

3) B. H. Bottyniskij — Awtotraktomyje Dwi-
gatjeli.

4) Katalogi czesci samochodéw wykazanych
w zestawieniu pierscieni.






Marka
pojazdu

Star — 20

Zis — 151

Zis — 150

Zis —5
Studebaker US-6
Dodge 3/4

Gaz — 51

Gaz — 63

Gaz — 67

Gaz — M-20

Chewrolet —
Fleetmaster

Citroen—11-L, 1
Citroen—11-BL ]

Moskwicz
Skoda 1101

M. A.N.5DN 120a
Chausson
Phenomen
Staliniec 80
DT - 54
Ursus — L.B.-45
JA - 12

M- 72

l. Z.

B. M. W.
Jawa

Sokoét

nominalna

92
101,6
101,6
101,6
101,54

82,55

82

82

98,43

82

88,9
78

67,5
68
110
110
85
145
125
225
107,78
78
74
72
65
52

Przeliczenia nadwymiaréw pierscieni podawanych przez wytwoérce w calach

ZESTAWIENIE
WYMIAROW PIERSCIENI TELOKOWYCH DO SILNIKOW POJAZDOW MECHANICZNYCH

SREDNIC A w

naduiymiar | naduiymiar 11

92+0,25 92+0,5
101,6+0,5 101,6+1,0
101,6+0,5 101,6+1,0
101,6+0,5 101,6+1,0

101,54+0,13 101,54+0,25 101,54+0,5 101,54+0,75

82,55+0,25 82,55+0,5
82+0,25 82+0,5
82+0,25 82+0,5

98,43+0.13  98,43+0,38
82+0,25 82+0,5

88,9+0,5 88,9+0,75
78+0,5 wymienia

67,5+0.075 67,5+0,125
68+0,25 68+0,5
110+0,5 110+1,0
wymienia
85+0,25 85+0,5
wymienia
wymienia
225+1,0 225+2,0
107,78+0,25 107,78+0,5
78+0,25 78+0,5
74+0,25 74+0,5
72+0,25 72+1,0
65+0,25 65+0,5
52+0,25 52+0,5

mm
naduiymiar 11l naduiymiar IV nadwymiar V
92+0,75 92+1,0 —

101,6+1,5
101,6+1,5
101,6+1,5 —
101,54+1,0
82,55+0,75 82,55+1,0 82,55+1,25
82+0,8 82+1,0 82+1,25
82+0,8 82+1,0 82+1,25
98,43+0,75 98,43+1.0  98,43+15
81+0,8 82+1,0 82+1,25
88,9+1,0 — —
sie tuleje z ttokami
67,5+0,5 67,5+1,0 67,5+1,5
68+0,75 68+1,0 —
110+1,5 110+2,0 —
sie tuleje z tlokami
85+0,75 85+1,0 85+1,5
sie tuleje z tlokami
sie tuleje z ttokami
225+3,0 225+4,0 225+5,0
wymienia sie tuleje z tlokami
78+0,75 78+1,0 —
74+0,75 74+1,0 -
65+0,75 65+1,0
52+0,75 52+1

na milimetry z zaokragleniem do 0,001 mm

0,005” = 0,13 mm
0,010" = 0,25 mm
0,015" = 0,38 mm
0,020" = 0,50 mm

0,030" = 0,75 mm
0,040" = 1,00 mm
0,050" = 1,25 mm
0,060" = 1,50 mm

Zestawit i sprawdzit H. Brudnicki

nadwymiar VI

101,54+1,5
82,55+1,5
82+1,5
82+1,5

82+1,5

67,5+2,0

Uwagi
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PRZEGLAD SAMOCHODOWY
Warunki ogtaszania prac w ,Przegladzie Samochodowym"
Prace do druku przesyta¢ pod adresem ,,Przeglad Samochodowy" — Warszawa, ul. Nowowiejska 33,

Szefostwo Stuzby Samochodowej MON.

Prace muszg by¢ pisane na maszynie z podwdjnym odstepem miedzy wierszami, po jednej stronie
arkusza, z pozostawieniem 4 cm marginesu i miejsca wolnego pod tytutem dla uwag redakcji.

Prace muszg by¢ podpisane petnym nazwiskiein i imieniem, z podaniem stopnia wojskowego i adresu.

Dla unikniecia znacznych zmian w korekcie prace powinny by¢ starannie wykonczone pod wzgle-
dem stylu i pisowni.

Redakcja przyjmuje jedynie prace dotychczas nigdzie nie drukowane. Praca przedstawiona Redakcji
»Przegladu Samochodowego" do czasu otrzymania ewentualnej odpowiedzi odmownej nie moze byc¢
zgtoszona redakcji innego czasopisma. i

O powodach nieprzyjecia artykutu do druku redakcja zawiadamia autora pisemnie zwracajac jed-
noczesnie artykut.

Przyjetych do druku materiatbw — redakcja nie zwraca.

. Redakcja zastrzega sobie prawo czynienia wszelkich poprawek stylistycznych oraz terminologii woj-

skowej, jak tez skracania przyjetych do druku artykutdw, nie naruszajgc jednak zasadniczych my-
$li w nich zawartych.

Zasadnicze wynagrodzenie autorskie za wiersz wynosi od 45 gr do 75 gr. Za prace wybitnej wartosci
redakcja moze honorarium podwyzszyc.

Dostarczone przez autora oryginalne szkice, wykresy itp. sa honorowane jak odpowiednia ilos¢ stron
druku (lub czesci stronicy), jezeli nadajg sie do reprodukcji. Szkice i ryciny wymagajgce przeryso-
wania (poprawienia itp.) przez kreSlarza sa honorowane indywidualnie, zaleznie od ilosci pracy wito-
zonej przez autora i kosztébw przerysowania.

Nie sg honorowane szkice, ryciny i fotografie nie bedace oryginalng pracg autora (np. wycinki
z gazet, przedruki z innych pism, afisze itp.). Szkice nalezy rysowa¢ w dwukrotnym wymiarze
w stosunku do wielkosci, jaka ma by¢ przedstawiona w ,Przegladzie Samochodowym”. To samo
dotyczy liter i oznaczen uzytych do opisania szczegdtow szkicu. Wszelkie rysunki i szkice musza
by¢ wykonane czarnym tuszem i na kalce.

REDAGUJE KOMITET REDAKCYJNY






