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tyle co inni, ale od tego,%czy ma tyle wiele mu potrzeba. Zaspoko-
jenie rozumnych potrzeb % zyciu powinno by¢ celem wszelkich eko-
nomicznych usitowan, doWiauki za$ nalezy orzec, co w tej mierze
winno uczyni¢ panstwo , co wihasnemi rekoma wyrobi¢ powinna
jednostka. Bezwzgledna rAynos$¢ jest niemozebng, a gdyby byla
mozebng bylaby nierozumng» Spoleczenstwo nie przez to silng ma
egzystencye, ze je skladajg%réwne sobie czynniki, ale raczej , ze
roznorodne jego pierwiastki uktadajg sie w organiczng catos¢, gdyz
zycie spoleczne jest jak gdybywielka muzyka, ktorej akordy tem-
bardziej kotysza nasze uczucia, Hia wiecej roznorodne pojedyncze
tony zlewajg sie w wielkg harmo”e. .



Progi handlu zbozowego.

(J. N. SADOWSKIEGO.)

-la przestrzeniach sktadajacych Europe, wyrézni¢ mozna dwa
obszary, z ktorych jeden spozywa caly zapas swego zboza, a ok a
zujacy sie niedobdr sprowadza z zagranicy; drugiemu za$, po zaspo-
kojeniu wszystkich potrzeb miejscowych, zostaje jeszcze znaczny
nadbitek przeznaczony na wywdz za granice.

Do ostatniego obszaru nalezg dawne ziemie polskie, Wegry,
Besarabia, Multany i Woloszczyzna, a granice jego zakreslajg rzeki
Dzwina, Dniepr, dolny Dunaj od ujscia po Wiede,, Morawa i Odra.
Obszar ten uwaza¢ mozna za wihasciwg okolice wylgcznej prawie pro-
dukcyi zbozowej, przewaznie na wywoOz za granice‘przeznaczonej.

Do zhéz wywozonych z tego obszaru dorzucajg jeszcze swe
plony Sycylia i Ameryka pdtnocna.

Ameryka potnocna na niezmiernych swych przestrzeniach wy-
ptadza zdumiewajacg sume 170 — 180 milionéw buszeléwl) samej
pszenicy.

W ciagu tej rozprawy wypadnie nam nieraz wymienia¢ miary i
monety zagraniczne. Do zrobienia tatwej redukcyi na miary i monety krajo-
we postuzg nastepujace dane: Wszystkie miary objetosci sprowadzamy na
litry, jako na najracjonalniejszg ich jednostke, a najwazniejszg monete an-
gielskg poréwnywamy z krajowemi:

Miary objetosci. Monety.
Hektolitr . ... = 100 litrom Szyling ang. — 0,31350 rubl. sr.
Buszel............... — 36,35 = 0,33762 tal. prus.
Szefel pruski. . = 54,96 = 0,50642 zir. w. a.
Meca wied. . . . = 61,49
Korzec warsz. . = 128
Kwarter ang.. . = 290,79

VNiV. IAGELL,

CRACOVIENSIS
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Mimo olbrzymiego spozywania w krajach wzdtuz wschodniego
wybrzeza potozonych, z ktorych potudniowe cate swe obszary po-
Swiecajg przewaznie na wypladzanie bawelny, a pdinocne przewazng
cze$¢ ludnosci zatrudniajg przemystem, mimo spadajacej na stany
rolnicze konieczno$ci zywienia licznych o0sob zatrudnionych pracg
w kopalniach i potowem zwierzat futrzanych w pétnocnych obsza-
rach lesnych, mimo zaopatrywania wielkich potrzeb licznej marynar-
ki, nadbitkiem zbdz amerykanskich, moznaby jednak jeszcze zasypac
wszystkie spichlerze starego Swiata i zabi¢ wszelkie wspotzawodni-
ctwo produkcyi europejskiej, tern bardziej, ze do dobywania coraz
Swiezszych rél dziewiczej zyznosci, pozostaje jeszcze bardzo szerokie
pole. Od tak niebezpiecznego wzpotzawodnictwa zbdz amerykanskich,
wypladzanych stosunkowo matym kosztem na coraz $wiezszych no-
winach, chroni nas jedynie okoliczno$¢, ktora wszedzie i zawsze sta-
wia pewne granice rozwozeniu towaréw stosunkowo do wartosci swo-
jej ciezkich, a tg jest zbytnia odlegtos¢ od ostatnich targowisk. —
Transport zboza z glebi krajow péinocnej Ameryki na wschodnie
jej wybrzeza sam przez sie juz pochfania znaczna czes¢ jego warto-
Sci, a z dtugiej drogi morskiej, ktéra mu jeszcze pozostaje, korzystac
tylko mozna w chwilach podniesienia sie cen angielskich nad prze-
cietne $rednie notacye. Stalszy nieco odbyt w Europie zapewnita so-
bie Ameryka przez urzadzenie wielkich mtynéw w Wirginji i w Ro-
chester nad kananatem eryjskim (Erie). Maki wirgifiskie i roche-
sterskie zbywajace od potrzeb miejscowego spozycia zasilajg stale
gtowne ogniska przemystowosci angielskiej, szczegolnie te, ktore sie
w zbitej masie grupujg na okot Manchestru. Gldwnem miejscem
ich dowozu jest Liwerpool. Wytworniejsze za$ kota spozywaczy lon-
dynskich poszukuja, nawet z ofiarg znacznej nadwyzki cen, naszej
sandomirki, buzanki i chetminianki.

W Nowym Yorku i w Ryczmondzie lezg zawsze wielkie zapa-
sy zboza zasilajagce miyny amerykanskie. W chwilach wzrastania
cen angielskich caly ogrom tych zasobéw puszcza sie w droge do
Europy, zostawiajac zaopatrywanie mtyndw ciggle nadchodzacym
z gtebi kraju Swiezym nadptywom.

Dowo6z mak wirginskich i rochesterskich zniza znacznie staty
niedobdr angielski; posuwanie sie za$ ku Europie nadbrzeznych za-
pasdw zboza amerykanskiego w chwilach nagle wzrastajacych cen,
skraca w Europie okresy ozywionego ruchu w handlu zbozowym
przy wysokich cenach, ktorych z tego powodu, tylko pierwsza po-
fowa na naszg wytgczng korzy$¢ wypada.

Po zakresleniu granic obszaru wywozowego wschodniegj
Europy i po sprowadzeniu do wiasciwej miary wspotzawodnictwa
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grozacego mu ze strony zb6z amerykanskich, wezmy sie teraz do
przegladu drugiego obszaru, odznaczajacego sie trwatym popytem za
zbozem zagranicznem.

Za najwazniejszych odbiorcow wschodnio - europejskiego zboza
poczyta¢ musimy w latach zwyczajnych Anglie, Francje, Szwaj-
carje, poczesci Skandynawie i Wiochy, a w razie pojawia-
jacego sie nieurodzaju prowincye nadrenskie, Saxonie i inne
pomniejsze obszary Niemiec.

Klimat nadmorski, panujacy w Anglii, fagodzi ostatecznosci
temperatury, a zwilzajgc przytem ziemie staje sie powodem bardzo
bujnej roslinnosci, tak w zbozu jak w roslinach pastewnych, ktérym
szczegllnie sprzyja. W latach zwyczajnych wyptadza Anglia dwa-
dziescia kilka milionow kwarterow rozmaitego zboza. Mimo tak wiel-
kiej wiasnej produkcyi i znacznego dowozu maki zagranicznej, skut-
kiem wyniktosci pozostajgcych w zwigzku z panujacym tu systemem
konsumcyjnym, staty prawie niedobdr roczny tego kraju dochodzi
dzi$ juz do pieciu miliondw kwarterow.

Ale na tern nie Kkoniec.

Te same warunki klimatyczne, ktére bujnos¢ roslinnosci spra-
wiaja, sprowadzajg tez kleski chwilowe. Zbytnia wilgo¢ w czasie
siewu, sprowadza nieurodzaje, obfitos¢ deszczOw pojawiajacych sie
czesto pod koniec lata sprawia nader dotkliwe straty w Zniwie. —
Wtenczas niedobdr zboza rosnie w olbrzymie rozmiary, ktére, jako
pochodzace z przyczyn nieréwnych i przypadkowych wcale w do-
ktadng liczbe ujaé sie nie dadza.

Francya ma dwie strefy klimatyczne. Pdinocna strefa zbli-
zona do wiasnosci klimatu angielskiego, z tg tylko zmiang ze czyn-
niki meteorologiczne dziatajace w Anglii dosiegajg Francyi w spo-
so6b pod kazdym wzgledem o tyle ztagodzony, o ile Francya poto-
zeniem swojem wzrasta juz w obszary kontynentalne. Naturalnym
skutkiem takiego ztagodzenia wszystkich warunkdw klimatycznych,
roslinno$¢ tu stosunkowo mniej bujna, ale i katastrofy ulewne rzad-
sze i mniej szkodliwe. System za$ konsumcyjny ochrania bardziej
niz w Anglii zapasy zbozowe. Tu wiec niedobdr jest wyjatkiem,
a regutg nadbitek.

Ale w ekonomicznych stosunkach zbozowych catej Francyi
sprowadza pod tym wzgledem wielka zmiane strefa potudniowa. Wa-
runki Klimatyczne tej strefy skladajacej sie z Prowansalyi, Burgun-
dyi i krajow nadgaronskich, skitaniajg do chodowania drzew oliw-
nych i macicy winnej, a przewazna cze$¢ zbywajacej roli poswieca
sie tu uprawie doskonale udajagcego sie warzywa, ktore przemyst
miejscowy suszy i zaprawia na nawoz. Niedostatek zboza wynika tu
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wiec z braku odnosnej uprawy. W zwyczajnych latach pokrywa go
przewaznie nadbitek poinocnej strefy francuskiej, obok mato tylko
znaczacego popytu za zbozem zagraniczném. Ale w razie nieurodzaju
w pétnocnej Francyi, lub przeciggtych deszczéw w czasie zniwa, nie-
dobdr zboza przybiera olbrzymie rozmiary i bywaly juz czeste lata,
w ktorych 12 miliondw hektolitrow przesiegat.

Popyt za zbozem zagraniczném w Szwajcaryi rozni sie tém
od popytu pojawiajgcego sie w krajach poprzednich, ze jest sta-
tym i zawsze w réwnej mierze wystepuje.

W podgdrzach Szwajcarskich rozsiadt sie szeroko drobny prze-
myst, zatrudniajgcy znaczng liczbe ragk, a miasta wzrastajg coraz
bardziej do znaczenia wielkich ognisk przemystowych. Zboze upra-
wia sie tylko po najnizszych czeSciach dolin. Produkcya miejscowa
jest wiec tak matg w stosunku do spozywania, ze rdéznica w zniwie
miejscowém mato wpltywa na zmiane iloSci sprowadzanego rocznie
zboza. Zobaczymy pozniej, w jaki sposéb ta statos¢ pozadania ob-
cego zboza wplywa na system drog zbozowych.

Statym tez jest niedobor zboza w Skandynawii, szczeg6lnie
na wybrzezach norwegskich. Dla tego miasto Bergen jest waznym
portem popytu za zytem, popytu czesto bardzo znacznego, jezli wcze-
sne mrozy przeszkodza dojrzeniu zboza jarego.

We WH1toszech organizacya miast przewaza trgdycyonalnie or-
ganizacye sielska, nawet niezaleznie od wzgleddw przemyst.-handlow.
Staty niedobor zboza wioskiego znany jest juz od czasow Rzymskich.
Starozytny Rzym miat swoj Spichlerz podreczny w Sycylii, a naste-
pnie zywit sie przewaznie zbozem egipskiém. Z wyjatkiem niektdrych
okolic nadpadanskich, ogot rolnictwa wioskiego od czaséw rzym-
skich cofngt sie raczej niz postgpit. Latifundia z ostatnich czaséw
rzymskich poprzeradzaly sie w wiekszej czeSci w pastwiska, miej-
scami nawet jak w znanej powszechnie Kampanii rzymskiej w pu-
stynie. Niedobor zboza musi tu wiec by¢ staly, ale popyt za zbo-
zem zagraniczném nie jest tak wielki, jakby o tém wnosi¢ nalezato
z wyluszczonych co tylko przyczyn. Glownym powodem tego jest
bardzo niski stopied systemu konsumcyjnego.

. Znizenie sie zbiorow nadrenskichi saksonskich pod po-
ziom S$redniego zniwa, pomnaza dosy¢ znacznie ogolny popyt za zbo-
zem i przyczynia sie tem bardziej do ozywienia ruchu w handlu
zbozowym, jezli sie wydarzy wspdtczesnie z jaka katastrofg zbozo-
wg w Anglii lub we Francyi.

Dawniej ceniono u nas nad miare te. obfitos¢ zboza wywozowe-
go, charakteryzujacg stosunki obszaru wschodnio-europejskiej produk-
cyi zbozowej. Nazwanie Polski ,spichlerzem Europy*, zawierato w so-
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bie pretensye do oznaki wielkiego bogactwa krajowego. Dzi$ wiado-
mo juz powszechnie, ze zjawiska tych wzglednych potrzeb z jednej,
a bardzo wzglednej obfitosci z drugiej strony sg tylko oznakami od-
miennego systemu konsumcyjnego ¥ ktdrego wysoki stopier zostaje
zawsze w prostym stosunku z og6lnym rozwojem rozlegtej organi-
zacyi ekonomicznej, stanowigcej jedyng podstawe prawdziwego boga-
ctwa krajowego.

Gtowny wschodnio-europejski obszar przewaznej produkCyi zbo-
za rozpada sie jeograficznie na trzy mniejsze obszary: baittycki,
czarnomorski i zakarpacki.

Przed zaprowadzeniem koleji zelaznych, obszar zakarpacki nie
miat wielkiego znaczenia na wielkich targach europejskich, obszar
za$ przedkarpacki zmieniat kierunek swych drog handlowych w mia-
re wielkich zmian zachodzacych na Zachodzie.

Z przegladu naszego, krajow ktére sprowadzajg zboze z zagra-
nicy, wynika ze obszar popytu zbozowego siega wielkim lukiem od
przyladka Spartivento przez Wiochy, Szwajcarye, Francye, Anglie
i Norwegie az do wysp Lofodskich. W kolei wiekéw zamieniajace
swe role potegi $wiata od czaséw rzymskich (a dawniej jeszczei gre-
ckich) postepowaly wiasnie kierunkiem wskazanego przez nas tuku

9 Woyrazenie ,system konsumcyjny“, moze nie kazdemu z czytaja-
cych w calej rozciggtosci swego znaczenia bedzie zrozumiatem. Dla wyja-
$nienia wiec rzeczy, poréwnamy w Kilku stowach najwyzszy stopieh syste-
mu konsumcyjnego angielskiego, z najnizszym wioskim, z czego poje-
cie stopni posrednich samo przez sie wyniknie. W Anglii usilna praca ro-
botnika i wymagalnosci po6tnocnego klimatu, wywotaty zywienie robotnika
pokarmem mocno zasilajgcym, przewaznie migsem thustem i wyborowym
chlebem. Na tej wymagalnosci konsunicyjnej, oparta sie zmiana rolnictwa
opierajacego sie na wyptadzaniu miesa tucznego i materyatu najstosowniej-
szego do tuczenia w chowie bydta i owiec, w potaczeniu z pomnozeniem
roboczych sit inwentarskich i lepszem karmieniem ich, niz gdzieindziej. To
pociagneto za sobg nieznang gdzieindziej wielkg konsumcye zbozowg w to-
nie samych gospodarstw rolniczych. Roztozenie jeograficzne gtéwnych za-
ktadéw przemystowych po kraju, wywotane wzgledami odpowiedniej odle-
gtosci tak od kopalni wegla kamiennego jak od portow wywozowych, w po-
faczeniu z miarg wymaganego pos$piechu, zarzucito catg Anglie gestg siecig
kolei zelaznych i kanalizacyi taczacej z sobg wszystkie rzeki. Liczne stacye
tych krzyzujacych sie komunikacyj potworzyty zndw w obrebie miast prze-
mystowych i po kraju réwnie liczne obszary dowozu i rozwozu na osi i staty
sie przyczyng utrzymywania niezmiernej liczby koni przewozniczych, ktére
w potaczeniu z liczniejszemi tu niz gdzieindziej konmi luksusowymi wzmagaja
niezmiernie spozywanie zboza. Znany powszechnie ogrom marynarki kupie-
ckiej i wojennej, odbywajacej przewaznie dalekie wyprawy, wywotat potrzebe
zaopatrywania w zapasy zywnosci tak okretow puszczajacych sie na morze,
jak i magazynow portowych ubezpieczajacych regularno$¢ ich zaopatrzenia.
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i osiadly w ostatnich czasach na pétnocno-wschodniem ramieniu je-
go. W miare kolejnego wystepowania tych poteg, skrecaly sie zwol-
na i drogi handlowe obszaru przedkarpackiego, zmierzajac swemi kon-
cami ku panujacej chwilowo potedze. Za czaséw greckich i rzym-
skich, wszystkie drogi nasze handlowe szty z péinocy na potudnie.
Przypomnimy tylko wielkg droge handlowg od Jimenu przez Ru$
poludniowg i znang w dziejach handlowych droge naszg ,,Rzymska™.
WSsréd zmian, ktére od czasébw Karola Wielkiego zaszty na zacho-
dzie, zaczely sie u nas wyrabia¢ kierunki drog zachodnich. Kiedy
za czaséw Cesarzow Niemieckich z domu saskiego, przewaga potegi
europejskiej rozsiadta sie miedzy tabg a Menem, Krakéw i Glogo-
wa znaczyly konczyny drdg naszych zdgzajacych tam przez Czechy
i Luzacje. Po rozwinieciu sie wielkiej potegi handlowej, najpierw
holenderskiej a nastepnie angielskiej drogi, nasze zbozowe skrecity
sie ku potnocnemu zachodowi na porzecze Wisty, a ubocznie i Nie-
mna. Szerokie rozgalezienie systemu tych rzek, zgarniato wszystkie
ziemie polskie w zakres sity przyciagajacej tych dwdch gtownych
arterij handlowych, siegajgc daleko za Bug w gigb Podola i Wo-
tynia.

Wszystkie te czynniki razem wziete, stanowig wysoki stopien systemu
konsumcyjnego angielskiego.

We Wioszech stosunki konsumcyjne zupetnie inaczej sie utozyty.
Klimat potudniowy i niedosy¢ usilne odwotywanie sie do pracy ludzkiej
sprowadzity nadzwyczajng skromno$¢ w pokarmie ubozszej klasy ludu. Prze-
wazna cze$¢ ludnosci wioskiej zyje prawie wytacznie polentg z kukurudzy
i roslinami lisciastemi skrapianemi oliwg. Mata ilo$¢ zuzywanego zboza na
paszenie inwentarza rolniczego, wynika juz z poprzedniego przedstawienia
stanu gospodarstw wioskich. Komunikacya miedzy wsig a miastem jest ma-
fo znaczaca. Wzdtuz catego kraju ciggnie sie szeroki grzbiet Apenin, zosta-
wiajac tylko po obu stronach dwa waslde pasy oddane szerszemu rozwojo-
wi ekonomicznemu. Poprzeczne komunikacye Wioch odbywajg sie pod je-
dnym i tym samym stopniem szerokosci pétnocnej, nie tgczg wiec z sobg ré-
znych stref klimatycznych i nie natrafiajg na zadng wymagalno$¢ zamian
wynikajacych z rdznic rodlinnosci. taczac przytem porty majace réwny ro-
dzaj dowozu, tracg wszelkie znaczenie na potrzebie wzajemnych zamian
oparte. Wzdtuz paséw nadmorskich rozsiadly sie miasta, ktérych komuni-
kacya miedzy sobg, o ile dotad nie odbywa sie po kolejach zelaznych, jest
przewaznie morska.

Spozywanie zboza przez inwentarz rozwozniczy, odgrywa tu wiec nad-
zwyczaj matg role. Marynarka odbywa podrdze bez poréwnania krotsze, niz
angielska; zaopatrywanie jej obcigza wiec na stosunkowo matg skale zuzy-
wanie zboza i innych zasobéw. Wszystko to, zndw razem wziete, skiada sie
na bardzo niski stopied systemu konsumcyjnego wioskiego.

Reszta krajow zachodnich europejskich, zajmuje pod tym wzgledem
stanowiska konsumcyjne posrednie.
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Powstanie Odessy oderwato od nich wigkszg cze$¢ krain zabu-
zanskich, wyrabiajac zwolna osobny obszar czarnomorski.
Odtad granica obszarow battyckiego i czarnomorskiego szta i pod
handlowym wzgledem, kierunkiem gtéwnego dziatu wod.

Zatozenie kanatow Finowskiego i Bydgoskiego, sprowadzity
tylko podrzedng zmiane w dréznictwie handlu zbozowego. Zyto wiel-
kopolskie zaczeto zasila¢ targowiska marchii brandenburskiej, psze-
nica zas, ta gldwna wskazicielka kierunku drog handlowych, szta
jak dawniej, korytem Wisty do Battyku.

Znaczng modyfikacye drég handlowych sprowadzity koleje ze-
lazne. Z przyczyn jednak, ktore w Scisle ekonomicznej czesci naszej
rozprawy wyjasnimy, nie zwr6city ich stanowczo kierunkiem biegu
swego na Zachod, tylko dorzucity port Szczecinski do poprzednich
portow Battyckich, Kolejami zelaznemi do Hamburga, Hagi i Ant-
werpii idzie zboze nasze tylko w czasie ozywionego handlu zbozowe-
go celem ubiezenia zb6z amerykanskich i rychtego korzystania z wzra-
stajagcych cen nad wybrzezami morza Pdtnocnego. W zwyczajnym
czasie, zboza litewskie idg Niemnem i kolejami do Kiajpedy i Kro-
lewca; zboza nadbuzanskie, sandomirskie, mazowieckie i Prus Za-
chodnich do Gdanska; wielkopolskie za$, szlaskie i galicyjskie, prze-
waznie do Szczecina. Kolej z Podwotoczysk do Lwowa, przygarneta
znéw znaczng cze$¢ Podola do obszaru Baltyckiego' znoszac przez to
prawie cigglg stagnacye handlowg tej nadzwyczaj zyznej krainy.

W obszarze czarnomorskim wschodnia czes¢ Wotynia, Podola,
Pobereze i Besarabia odstawiajg swe zboze do Odessy.

Wybor miejsca na zatozenie Odessy, krytykowany, z wielu
stron szczeg6lnie z tego wzgledu, ze postawiong zostata wsrod nie-
zaludnionego stepu i w oddaleniu od ujscia rzek gtownych, przy
spokojnej rozwadze okazuje sie zupetnie wiasciwym. Uregulowanie
sptawow na catym Dniestrze, a na Dnieprze od pierwszego Poroha
do ujscia jest z wielu miar rzeczag na dhugi czas jest jeszcze niewy-
konalng. Przytem limany i ich ujScia sa najgorszemi portami na
cal'ym pdtnocnem wybrzezu. Po usunieciu wiec wzgledéw na sprawy
rzek, pozostaty tylko wzgledy na transport ladowy, na tatwos¢ do-
bicia do brzegu od strony morza i na panujgce wiatry. Miejsce naj-
dalszego zatoczenia sie morza w gigb kraju, na jakim Odessa stoi,
skraca odlegtosci dowozu od S$rodka najzyzniejszych okolic i jest
przytem s$rodkowym punktem, zbierajgcym prawie wszystkie promie-
nie rozlegtego kota, w ktérym zatoczysty ksztatt morza tylko szczer-
be stanowi. Wazno$¢ wyboru takiego punktu okaze sie szczegdlnie
przy wykonczeniu sieci koleij zelaznych. Od strony panujacych wia-
tréow potnocno-wschodnich, zagiecie okoto 100 stop wysokiego wy-
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brzeza wschodniego zastania port jakokolwiek. Gilebia otwartego
morza sprzyja przybiciu okretéw wielkiego beczkomiaru, co w kosz-
tach dalekiego transportu morskiego przynosi znaczng ulge, a w obec
silnego rozgrzewania sie stepu w dni letnie i rownie naglego ochta-
dzania sie powierzchni nadlagdowej w czasie nocy, podczas kiedy
temperatura powierzchni nadmorskiej mato sie zmienia, statki moga
fatwo dobijad we dnie z wiatrem morskim fbrise), a nad ranem
wyptywa¢ z wiatrem lgdowym. Inne punkta nie nastreczajg tej do-
godnosci. Do wplyniecia np. w liman Dnieprowy, trzeba najpierw
wiatru potudniowego, zeby sie dostat) w wielkg zatoke morska,
ktorg potwysep krymski z resztg wybrzezy zachodnich okresla, a na-
stepnie trzeba przemiany wiatru potudniowego na zachodni, zeby
zndw z tej zatoki wptyng¢ do limanu; jtaka za$ zmiana nie pojawia
sie na zawotanie.

Ale jezli wybor miejsca mozna usprawiedliwié¢, to natomiast
uzna¢ trzeba inne niedogodnosci Odessy, jako portu zbozowego
Ukrainy i przylegtych okolic. Przeszio trzydziesci mil szeroki pas
stepowy, oddziela jg od potudniowych krancéw produkcyi zbozowej,
a transport morski ma przed sobg strasznie dalekie drogi.

Zachodnie wybrzeza czarnomorskie zaopatrzone sg w pszenice
motdawsko-wotoskie, na wybrzezach morza egejskiego i przewaznej
czeSci wybrzezy morza $rodziemnego spotyka sie pszenica Odeska
z wspotzawodnictwem kukurudzy. Potrzeby wioskie, pokryte w czesci
zbozem sycylijskim, nie wyczerpujg jej zapaséw. Pozostaje wiec
daleka i kosztowna droga do Anglii, Hawru i Antwerpii podiug
nastreczajacych sie konjunktur zbozowych.

Miejscem najkorzystniejszego zbytu mogtaby by¢ dla Odessy
Masylia w tych czasach, kiedy nieurodzaj w potnocnej Francyi obu-
dza tu wielki popyt zbozowy. Ale pézno przybywajace zboze Odes-
kie spotyka sie tu z nader niebezpiecznem wspotzawodnictwem zbo-
za wegierskiego.

Niezmierne zasoby zboza wegierskiego pochodzace z bardzo
zyznych réwnin, potozonych miedzy Cissa a Dunajem, oddalone zbyt
bardzo od gtéwnych targowisk europejskich, odciete dtugi czas od
brzegbw morza brakiem sptawu dogodnego na ujsciach Dunaju
i niedostepnosciag drog prowadzacych do Adryatyku, znalazly sobie
od pewnego czasu zupetnie osobny odptyw na Zachdd. Postuzyta
im w tej mierze wyluszczona poprzednio stata potrzeba szwajcarska.
Zboze wegierskie idzie przez Wieden, Monachium i Augsburg do
Lindau, Borschach i Romanshorn nad jeziorem Kostnickiem, gdzie
stynne firmy zbozowe urzgdzity olbrzymie magazyny, z ktérych zbo-
ze ustalonemi prgdami rozchodzi sie po catej Szwajcaryi.
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Staty odbyt, jaki zboze wegierskie znajduje tu w zaspokajaniu
nigdy nieprzerwanych potrzeb Szwajcarskich, dozwolit w przeciggu
licznego szeregu lat rozr6$¢ sie magazynierstwu zbozowemu w takie
rozmiary, Zze opierajagca sie¢ na nich spekulacya, stanowi tu pewien
rodzaj strazy kupieckiej, $ledzacej ztad pilnie wypadki corocznych
zniw francuskich i nadreiskich. Ile razy nad Benem zjawi sie nie-
dobdr, posuniecie nadbitku magazynierskiego wzdtuz koleij zelaznych
nadrenskich, szybko go pokrywa ubiegajac wszelkie inne wspotza-
wodnictwa. lle razy znow' we Francyi pojawi sie nagle wzrastajacy
popyt za zbozem, zasoby Lindawskie posuwajg sie przez Bazylee
do Dyzonu (Dijon) i Lionu.

Ta to nadzwyczaj dobrze do potozenia rzeczy zastosowana
organizacya zbozowego handlu wegierskiego, pozbawia Odesse tych
okresow $wietnego powodzenia, ktoreby raz po raz miewa¢ mogta
na placu Masylskim.

Wykorniczenie sieci kolei zelaznych wegierskich i doprowadzenie
jej az do Fiume, sprowadzi zboze wegierskie i na wybrzeza wioskie,
ktore dotad prawie wylacznie stuzyly Odessie, a kolej przez St Go-
thard zBohrschach (!) do Medyolanu, stawi magazyny wegierskie
na samem pograniczu Wioch p6tnocnych.

Ale i na drogi obszaru battyckiego przenosi sie juz to wspot-
zawodnictwo zbdz wegierskich. Nie mamy tu na mysli kolei Koszyc-
ko-Boguminskiej prowadzacej na droge wroctawska, bo droga ta do
targowisk nad morzem potnocnem potozonych, jest nader diuga,
a w Koszycach nie zaczynajg sie nawet jeszcze wilasciwe obszary
zbozowe wegierskie. Ale na drodze lindawskiej powstaty w nowszych
czasach ulepszenia, ktore sie moga sta¢ dla nas niedogodnemu—
Zboze dazace do statego odbytu szwajcarskiego w Lindan, mijato
dawniej w Monachium droge wioskg prowadzacg przez Trydent do
Werony i droge Saskg na Hof do Lipska, a w Augsburgu pomijato
najkrotszg swa komunikacye z Belgig. Ot6z te same firmy lindawskie
postaraty sie o uchylenie pewnych niedogodnosci w ustawach miej-
skich monachijskich i zatozylty w tern miescie drugie wielkie maga-
zyny rezerwowe. — Ztad i z Lindau strzegg teraz wszystkich
zwrotow europejskich konjunktur zbozowych. W ra-
zie podwyzszenia sie cen we Wioszech, spuszczac sie bedag do We-
rony, w razie ozywionego handlu na morzu potnocnem, podaza do
Antwerpii i wspotzawodniczy¢ bedg ze zbozem obszaru battyckiego.
Z kolejami zelaznemi staneta umowa, Ze magazynowanie po drodze
odbywac sie bedzie bez wptywu na utrate znizen przywigzanych do
ciagtosci dalekiego transportu. Optlaty od zboza wychodzacego z Mo-
nachium, liczy¢ sie beda tak, jakby zboze to bez przerwy z Pesztu
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do Antwerpii przewozonem byto, z opuszczeniem nawet kosztow no-
wego fadowania.

Nadto towarzystwa exportowe- wegierskie probujg innej jeszcze
spekulacyi. Korzystajac ze zbytniego dotgd materyatu kolei zelaznych
wegierskich, najmujg' cate pociggi kolei zelaznej z osobng lokomo-
tywa, za cene jednorazowego przewozu petnego fadunku najnizszej
klasy optat, a wracajg z zamdéwionym poprzednio pelnym tadun-
kiem towardw importowanych, od ktérych juz transportu nie ptaca.
Wywo0z zboza uskutecznia sie w ten sposoéb nizej potowy zwyczaj-
nych cen transportowych, bo importowane towary skiadajg sie zwy-
kle z przedmiotow wyzej w transporcie opfacanych. W ten sposob
skracajg poniekad odlegtosci transportu kolejowego.

Po uskutecznieniu pobieznego przegladu wszystkich drog zbo-
zowych, prowadzacych z obszaru wschodnio - europejskiej produkcyi
zbozowej na zachodnie targowiska, i po wskazaniu zachodzgcych na nich
wspotzawodnictw rozmaitego rodzaju, przystapimy w drugiej wiha-
Sciwie ekonomicznej czesci naszej rozprawy do wykazania tych czyn-
nikéw, ktore wpltywajg na rozmaito$¢ cen roznych miejscowosci,
wsrdd obszaru produkcyjnego potozonych. Przekonamy sie, ze na
zbytnie obnizenie cen naszych, wplywajg przewaznie brak udosko-
nalenia systemu transportowego i rozgalezienie sie drobnych speku-
lacyj handlowych, dziatajgcych na szkode kraju. To nas samo przez
sie zaprowadzi do usitowan rozwigzania zagadnienia, ktore sobie
kazdy kraj przewaznie rolniczy postawi¢ powinien: w jaki sposob
przez zorganizowanie handlu zbozowego, odpowiadajgce wymagalno-
sciom wszystkich krzyzujacych sie stosunkow, wplyng¢ mozna na
ulepszenie systemu transportowego, uchylenie wszystkich niedogodno-
§ci handlowych , podniesienie przez to cen miejscowych i zmuszenie
wspotzawodnictwa zboza amerykanskiego do mniej czestego pojawia-
nia sie na targowiskach europejskich. — Z takiem przedstawieniem
rzeczy potaczymy..przeglad pierwszych krokéw, ktore obszar battycki
juz postawit na tern polu, i stara¢ sie bedziemy wykaza¢ konie-
czno$¢ wstagpienia na nierdwnie rozleglejsza droge.



RZEGLMD RTYSTYCZNY

przez

ANTONIEGO ZALESKIEGO

l1larstwo.

W naszym utylitarnym i realistycznym wieku nie-
raz dajg sie stysze¢ glosy: poc| nam sztuka, poco nam poezya, precz
z temi kwiatkami! Nam potrzeba inzynierdw i mechanikdw a nie ar-
tystéw lub poetéw.—Ale pomimo tych gloséw nie mozemy uwierzyc,
aby takiem byto wnetrzne i sumienne przekonanie ludzkosci. Ludzie
bedg zawsze ludzmi, ktérzy niejednym Chlebem zyjq; spra-
cowany potrzebuje odetchnienia , rozrywki; mysl przykuta do ziemi
ciezkim pozytywizmem lub zmordowana i zniechecona walkg polity-
czng potrzebuje orzezwi¢ sie i skapa¢ w czystych, niezmgconych
sferach, gdzie kréluje piekno, bostwo ktére przezylo tyle in-
nych! Bez sztuki, bez muzyki, bez poezyi, jakze czczem i bezbar-
wnym byloby zycie i pomimo nie wiem jak $wietnego dobrobytu,
ludzkos¢ bez sztuk pieknych z nudéwby umarta. Zdaje sie wiec,
ze glosy, o ktérych wspomniatem, policzy¢é mozna tylko na karb fa-
natykéw realizmu i ze Swiat nie przestanie zajmowaé sie sztuka,
czci¢ i podziwiaC jej arcydzieta, chociaz te, idac za ogo6lnem tchnie-
niem ducha wieku, przemieniaja sie” odradzajg. Realizm naszego
wieku wywiera niewatpliwie wptyw i naksztuke, ale acz w coraz no-
wej i odmiennej szacie, w innych, dziSwioze nieprzewidzianych for-
mach, nie przestang one by¢ tym kwiatem, zdobigcym wieniec prze-
platany cierniem i wawrzynem, ktory ludzkos¢ ciagle sobie snuje,
zdobigc nim to smutne, to powazne, to Spzpromienione swe czoto.

Zreszty, jezeli jako kamien probierczy|potrzeby sztuki wezmie-
my ciggle wzrastajgce wystawy i stowarzys&nia nig sie zajmujace,
coraz obszerniejszy zakres handlu jej przedmiatami, a nareszcie 0so-
bng i bogatg tak peryodyczng jak stalg literature jej poswiecona,















