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Katastrofy kolejowe a organizacya
kolejarzy.

Austrya staja sie paristwem katastrof.
Za katastrofami po 1ycznemi nieszkodliwemu
o tyle, ze przynajmniej nie zawsze pociagaja
za sobg utrate zycia — zaczely sie sypac je-
dna za druga katastrofy kolejowe. Od
pewnego czasu nie ma prawie dnia, w ktorym-
by pisma nie przynosity publicznosci strasz-
nych wieéci o wypadkach kolejowych. Tam po-
cigg zderzyt si¢ z drugim, tu rozbit sie o prze-
szkode, o6wdzie znéw wykoleit sie lub runat
w przepas¢—zawsze grzebiac soba cze$¢ stuzby
i podréznych. Mineto bezpieczenstwo jazdy na
kolejach austryackieh, mineta pewno$¢ przyby-
cia na oznaczone miejsce lub powrotu do do-
mu; wybierajacy sie w droge koleja zelazng
kolejarz lub zwykly pasazer zegna sie dzi$ z ro-
dzing niepewny, czy sie z niqjeszcze kiedy
zobaczy, niepewny, czy nie zegna jej na wieki.
Przed oczyma wyjezdzajacego staja trupy 1y|u
nieszczesliwych kolegow, przyjaciot, krewnych,
znajomych napetniajac go obawq, ze wkrétce
i on moze si¢ znalezC miedzy nimi.

Dojdzie moze do tego, ze nie bedzie wia-
Sciwych samobdjcéw w panistwie austryac-
kiem : komu przyjdzie ochota odebra¢ sobie zy-
cie, wybierze sig¢ w podréz austryaeka kolejq

Przerazenie publicznosci wzrastato od plenN—
szej katastrofy do tego stopnia, ze udzielik
nawet sferom, ktore na takie .nieprzyjemne
dystrakcye” patrza zwykle dosy¢ obojetnie.
To bowiem przerazenie zmusito niejako wiadze
kolejowe do rozpoczecia pozomnej przynajmniej
dziatalnosci: w tych wszystkich ,.erlasach™ mi-
nisteryalnyeh albo inspekcyjnych, ktére towa-
rzyszyty katastrofom kolejowym, zna¢ pewne
zaktopotanie, bezradnos¢, stowem zna¢, ze wia-
dze, jakby zaskoczone czems$ niespodziewanem,
potracity gtowe.

A przeciez dla nas nie bylo w tem nic
nlespoduewanego “mysmy od samego pocza-
tku, odkad y pisac, pr
wiszaca w powietrzu burze. To, co sie teraz
dzieje, te straszne, krwawe nieszczgécia — to
wszystko przyszto dla nas — musimy to po-
wiedzie¢ z smutkiem — jako co$ dawno ocze-
kiwanego, co$ naturalnego. Kto bowiem zna
stosunki na naszych kolejach, ten wie, ze ka-
tastrofy kolejowe sg ich koniecznym, logicz-
nym wynikiem. Jak za przyczyna skutek, tak
za tem, co sie dzi$ dzieje na kolejach austry-
ackieh, musiaty pojs¢ katastrofy.

Woystarczy tylko rzuci¢ okiem na gospodar-
ke zarzadéw kolejowych, aby sie przekona¢, ze
panuje w niej oszczedno$¢, a raczej skner-
stwo, ktore na kazdym kroku, w kierunku so-
cyalno-politycznym i technicznym dotkliwie daje
sig uczuwac.

Techniczne bowiem urzadzenia naszych
kolei — azeby zacza¢ od tych — nie odpo-
wiadaja stanowczo wymaganiom obecnego ru-
chu, ani postepom techniki. Brak odpowiedniej
ilosci i jakosci toréw’, brak stosownych dwor-
céw kolejowych, brak niezbedny wagonéw to-
warowych i osobowych—oto gtéwne (jeszcze
nawet nie wszystkie) rysy ostawionego sy-
stemu oszczedno$ciowego. Wynikiem tego jest
naturalnie ociezato$¢ ruchu, niedostatecznos¢
przewozu, a nawet pomijanie wszelkich prze-
piséw jakiejkolwiek instrukcyi. Stad pochodzi
dalej owo napychanie wagonéw osobami, prze-
tadowywanie pociagéw cigzarowych, albo tez
pozostawianie pewnej czesci towaréw z powodu
braku miejsca na stacyi. Urzadzenie znow sta-
cyj, bardzo niedostateczne, sprawia, ze po-
ciagi nie maja poprostu miejsca i albo cisng
si¢ obok siebie, albo musza czeka¢ jedne na
drugie. Najcharakterystyczniejszem jest, ze pod
wzgledem tych razacych brakéw, ktéreby mo-
gty byc usprawiedliwione tylko jakiem$ nad-
zwyczajnem ubostwem, celuja wiasnie najbo-
gatsze koleje pafistwowe i lichwiarsko-miliono-
wa kolej potnocna. Na tych tez kolejach wiek-
sza czes¢ wypadkéw ma przyczyne w opisanych
wyzej stosunkach: podczas kiedy mianowicie
instrukcya przepisuje wyraznie, ze miedzy przy-
byciem jednego a drugiego pociagu ma upty-

Krakéw, dnia 1 Wrzesnia 1897.

na¢ 10 minut, najwieksza cze$¢ pociagéw wy-
jezdza co pig¢ minut, skad wiasnie pochodza
owe czeste zderzenia.

**®Nadto oszczedno$¢ ta przebija i w innej
stronie “"technicznych urzadzen Klejowych : ona
bowiem sprawia, Zze przyjeto juz powszechnie
za zasade, aby naprawe uszkodzonych maszyn
lub innych przyrzadéw odwlec na czas jak naj-
dtuzszy. Nieraz lokomotywa, czy brenza, lub wa-
gony prosza sie niejako, aby jb juz odtozy¢,
jako zuzyte, albo podda¢ natychmiastowej re-
peracyi — a tymczasem oszczedno$¢ kaze ich
uzywac¢ dopéty, dopoki podczas jazdy nie
pekna, siejac Smier¢ i kalectwa. ,Kuryer Ko-
lejowy” niedawno opisat wypadek, zaszty w Rze-
szowie, gdzie nieszczesliwy maszynista wzbra-
niat sie jecha¢ zepsuta lokomotywa, a zmuszo-
ny do tego ,.befelem” stat sie bezwiednie i mi-
mowolnie przyczyna nieszczescia. Takich wy-
padkéw inoznaby naliczy¢ sporo — a czyz nie
Swiadcza one, ze dla zaoszczedzenia kosztow
naprawy poséwieca sie lekkomyslinie zycie ludzkie?

A socyalno-polityczne sknerstwo? Czyz pod
tym wzgledem koleje nasze nie stanowia wprost
skandalicznego przyktadu? Wykazywali$my nie-
dawno na tem Jniejscu,  ze austryackie koleje
wogéle nie maja zrozumienia dla polityki so-
cyalnej, a to, co na tym punkcie robig, jest
tylko karykatura dziatalnosci innych paristw cy-
wilizowanych. Jezeli $ledzimy za przyczynami
katastrof kolejowych, to prawie bez wyjatku
jako wynik badan otrzymujemy, ze stuzba ko-

lejowa byta w czasie katastrofy po 24 i 36
lub nawet wiecej godzinach pracy! — Wyka-

zang jest rzecza, ze ci wszyscy kolejarze, kto-
rzy niby ,sprowadzili" Kkatastrofe, byli wow-
czas w stanie zupetnej nieprzytomnosci, dzia-

fali, jak ludzie senni. I tu znowu musimy zau-
wazy¢, ze tam, gdzie chodzi o przeciazenie,
stuzby, odktada si¢ na bok wszelkie instrukcje.
Jest n. p. przepis, ktory ogranicza ilos¢ km.,
majacych sie przeby¢ w przeciagu miesigca do
5000; tymczasem prawie kazdy palacz przeby-
wa przeszto 6000 km. w tym samym czasie.

Powod za$ takiego przewinienia lezy w tem,
ze, zamiast powiekszac¢ personal, (jak naka-
zuje wzrost ruchu i zdrowy rozsadek) u nas
pomniejsza si¢ z zasady ilos¢ stuzby, po-
mniejsza ilos¢ straznikow, ilos¢ organéw nad-
zorczych, ze wzgledu naluralme na uszczednosc
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czego wihadze same nigdy nie rozpoczng akcyi
w tym kierunku i dlatego tez od nich nigdy
nie nalezy sie spodziewa¢ naprawy tych sto-
sunkow.

Jedynie tylko sami robotnicy moga
zrobi¢ z siebie takich kolejarzy, ktérzy nie da-
dzg sie tak predko ztamac i $wiadomi beda
tego, ze od nich zalezy zycie tylu ludzi. Jedy-
nie sami robotnicy kolejowi sa w stanie wla¢
w siebie potrzebna energie, niezbedne sity
i mestwo. Tym S$rodkiem zas, tym jedynym
sposobem  przeciwstawienia ztych warunkow,
w jakich oni zyja, jest silna i trwata or-
ganizacya.

Ten $rodek robotnicy kolejowi mieli do nie-
dawna i ten $rodek odebrato mister-
stwo Guttenberga. Od chwili zniszczenia
organizacyi kolejarzy znikfa ta sita, ktora utrzy-
mywata robotnikéw w petnej $wiadomosci cig-
zacych na nich obowiazkéw. Organizacya bo-
wiem zawsze, przy kazdej sposobnosci, przed-
kfadata przed oczy swoich cztonkéw trudne i
wielkie zadanie kolejarza; ona wzywata ich do
sumiennego i samoistnego spetniania urze-
dowych czynnosci; ona zagrzewajac ich do
ciagtej walki z wyzyskiem, do walki o lepsze
warunki bytu, o godno$¢ czlowiecza, podtrzy-
mywata w nich poczucie meskosci i energii,
a ukazujac lepsza przysztos¢, wywalczong wia-
snemi sitami, bronita ich od zupetnego znie-
checenia, bezmyslnosci i apatyi. Organizacya
robita z automatéw ludzi! A z drugiej strony
ta sama organizacya zmuszata swoja ustawiczng
kontrola wiadze lejowe do Scidlejszego
przestrzegania instrukcji; pietnujac publicznie
kazdy bezczelny’ wyzysk zarzadéw kolejowych,
zniewala ja tem samem do trzymania si¢ na
ostroznoéci, do pilniejszego baczenia na swoje
postepki.

To wszystko robita organizacya kolejowa!
Ale p. minister Guttenberg orzekt, ze ona
zagraza catoéci pafistwa, rozwigzat jg i sam
rozpoczat w ten sposéb szereg kata-
strof kolejowych, ktére teraz naprézno
stara sig usuna¢. Gdyby p. von Guttenberg byt
cztowiekiem nowoczesnym, znajacym wartos¢
organizacyi, daliby$my mu rade, aby zni6st sam
swoje rozporzadzenie, nie czynit przeszkéd w
zawiazaniu nowej organizacyi. Ale z p. Gutten-
bergiem moéwi¢ nie mozna.. To tez do niego

Jezeli do tego dodamy lie

nie ale wzywamy wszystkich, kto-

zadan stuzby, pozbawienie ich najkonieczniej-
szych wygod, jak odpowiednich mieszkan, sto-
sownej do pory roku odziezy, brak wreszcie
wszelkiej ochrony od szkodliwych wplywow
powietrza itd. itd. — to zrozumiemy, ze ta-
kie stosunki, takie potozenie musza zrobi¢
z kolejarzy jakby zywa jaka$ maching, nawet
na pot tylko zywa, bo dziatajaca prawie usta-
wiczcie w stanie kompletnego znuzenia. To nie
ludzie ci kolejarze, ktérych opiece oddane sa
setki i tysigce osob, nie mezczyzni, dziata-
jacy $wiadomie i energicznie, ale automaty,
kierowane dowolnie skinieniami innych ludzi
t. zw. ,przetozonych”, automaty, nie majace
swojej woli ani swojej mysli. Do tego dazy
bowiem caly system dzisiejszych rzadéw na
kolei: naszym wiadzom nie chodzi o to, aby
mie¢ do czynienia z ludzmi, ktérzyby w danej
chwili mogli nawet niejeden btad ,przetozo-
nego" naprawic¢, niejedno nieszczescie usunag.
Przeciwnie, rzec mozna, ze im wias na tem
zalezy, aby w podwiadnych mie¢ stugi, ktore-
by sie nie odwazyly mie¢ innego od nich zda-
nia, ktéreby tylko milczac stuchaty. Wszak to
jest ideatem gutlenbergowskiej dyscypliny!
Ale czy moze leze¢c w interesie stuzby ko-
lejowej mie¢ takich funkeyouaryuszy : czy prze-
ciwnie nie powinno by¢ pierwszem zadaniem
wiadz kolejowych wytworzy¢ sobie ludzi, kto-
rzyby kazdej chwili podczas stuzby byli $wia-
domi wielkiego obowigzku, jaki na nich ciezy?
ktorzyby w czasie krytycznym umieli sobie za-
wsze poradzi¢ i mogli kierowac sie swiezemi,
nieznuzonemi umystami? Tak, aleby wtedy

utracita moze troche ,powaga”, ,autorytet
wysokich wiadz i pp. przetozonych. | oto dla-
*) Patrz nr. 12 ,Kuryera kolejowego”, art. p. n.

.Rzad wobec uparistwowienia kolei”

rym dobro ogolu lezy na sercu, wszystkich
nieuprzedzonych przyjaciét ludzkosci, aby wraz
z nami walczyli w obronie prawdziwej, silnej
organizacyi robotnikéw kolejowych.

Trzeba by¢ gtuchym, aby nie sljsze$, ze
interes i bezpieczenstwo publiczne wielkim gto-
sem wotaja 0 odbudowanie organizacyi
kolejarzy!

PRZEG LAD.

Za dni kilka rozpoczng si¢ we Lwowie o-
brady V..kongresu galicyjskiej partyi socy-
alno-demokratycznej. Porzadek dzienny nadaje
temu kongresowi specyalne, wigksze moze, niz
w poprzednich latach znaczenie. Obrady bo-
wiem obejmuja dzialno$¢ parlamentarna
i agitacye chtopska. Obie sprawy maja
dla nas nadzwyczajng wage, a zwiaszcza po-
myslne zatatwienie kwestyi agitacji na wsi
przyczyni si¢ do dalszego wzrostu i rozwoju
naszej partyi. Nadto ma jednak obecny kongres
donioste znaczenie ze wzgledu na stosunki, w
jakich obecnie dziata partya socyalno- demo-
kratyczna. Od czasu wyboréw do Rady parstwa,
kiedy to wszystkie prawie stronnictwa polity-
czne w kraju poniosty kleske faktyczng i mo-
ralng w walce z nasza partya, od tej chwili
nie ma w Galicyi prawie ani jednej partyi.
ktéraby nie usitowata zwalcza¢ nas wszelkiemi
sposobami. Znamy te walke, petng btota i bru-
du, walke, w ktorek nasi przeciwnicy nie szcze-
dza ktamstw i oszczerstw, walke, prowadzong
nawet wprost za pomoca ptatnych denuneyan-
tow i nastawnikéw. W takiej chwili dobrze jest,
Ze ta partya, obrzucona takim stekiem zjadli-
wych zarzutéw, okaze znowu na wspdlnym zje-
de|e nlezachwmnq swoja potege, wykaze roz-
rozw6j we wszystkich kierunkach, za-
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trwozy wrogow iloscig tysiecy zbrojnych w
$wiadomos¢ zastepow. | wtedy pozna kazdy,
kto jeszcze tego nie pojat, ze ta walka prze-
ciwko nam ma swoje zrodlo w wielkiej oba-
wie i ze jest si¢ naprawde czego obawia¢
Kolejarze galicyjscy spogladaja z ufnoscia na
ten zjazd swoich braci-robotnikéw: cho¢ sa-
mi nie mogli wysta¢ swoich, kolejowych
reprezentantéw, to jednak sa silnie przekonani,
ze tam i o nich bedzie mowa, jako o czesci
wielkiej rodziny robotniczej, o czesci najnie-
szcze$liwszej, bo pozbawionej brutalnie organi-
zacyi ! Kolejarze galicyjscy wiedza, ze znajda
sie ludzie na kongresie, ktérzy napietnujg ten
akt gwattu rzadowego i beda radzili nad dola
tych, ktérzy musieli mu uledz. 1 w tej mysli
zorganizowany (cho¢ niewidomie) gali-
cyjski proletaryat kolejowy $le serdeczne zycze-
nia V. kongresowi krajowemu.

Ugoda czesko-niemiecka, dzieto hr. Bade-
iego, wzigta znowu w teb... Hr. Badeni
wiedziat dobrze, ze od tej ugody zalezy jego
byt ministeryalny i dlatego, wyczerpawszy juz
wszelkie inne $rodki, chwycit sie wreszcie osta-
tniego sposobu, ktéry miat go wreszcie zapro-
wadzi¢ do upragnionego celu. Zwotat miano-
wicie konfereneye ugodowa, na ktérg
z wielka pompa zaprosit reprezentantéw obu
stron: Czechéw i Niemcow. Pisma urzedowe
rozptywajg si¢ nad genialnym pomystem mi-
nistra prezydenta, opisujac szeroko plan catej
konfereneyi, wyliczajac doktadnie punkty po-
rzadku dziennego i podajac nawet tres¢ ustaw,
ktore na tej konfereneyi miaty zyska¢ uznanie
obu walczacych narodowosci. To bowiem trzeba
przyzna¢, ze Badeni zrobit wszystko, aby
konfereneye doprowadzi¢ do skutku, ze na po-
rzadku dziennym postawit wszystkie kwestye,
dotyczace zamierzonej ugody i trzeba dalej
przyzna¢, ze byt to rzeczywiscie ostatni juz $ro-
dek zatatwienia sporéw i ze tylko zapomoca takiej
dobrowolnej konfereneyi, przy udziale obu stron,
mozna bylo przeprowadzi¢ upragniong ugode.
Tylko, ze niestety hr. Badeni stanowczo
nie ma szczescia. Bo wiasnie te wszystkie za-
lety konfereneyi przemawiaja przeciwko niemu
i wykazuja dowodnie, ze hr. Badeni nic
juz nie potrafi zdziata¢, a mianowicie
dlatego, ze ten ostatni $rodek spetzt na ni-
czem, ze konferencya nie doszta do
skutku. Niemieccy postowie narodowi odpo-
wiedzieli na zaproszenie Badeniego odmownie,
zaznaczajac, ze nie chca wchodzi¢ z rzadem w
zadne porozumienia. Hr. Badeni musiat telegra-
ficznie odwota¢ konfereneye. | oto jest
jego wyrok: jezeli bowiem dotad nie ustapit,
to jeszcze mozna byto sadzi¢, a raczej tudzi¢
sie, ze przeciez potrafi w jaki$ sposéb zmaza¢
winy, ktore popetnit w czasie swoich rzadow',
naprawi¢ zto, ktére sam wyrzadzit. | hr. Ba-
deni poruszyt wszystkie sprezyny, aby to w isto-
cie uczyni¢. Do tego czasu miat jeszcze moze
pewng racye bytu. Ale dzi$? Wszystko juz
wyczerpane dzi$ stato sie az zbyt widocznem,1
ze z obecnym rzadem nie bedzie chciata
zadna strona wejé¢ w uktady — c6z wiec hr.
Badeni dalej bedzie robit? Na co ma swoja
osobg i swojem postepowaniem rozmazywac
to bagno, w ktére wtracit powierzone swojej
pieczy panstwo? Hr. Badeni stanowi dzi§ —
to chyba jasne juz kazdemu — przeszkode
w uporzadkowaniu stosunkéw wewnetrznych,
dlaczeg6z zatem tej przeszkody nie usuna¢ naj-
rychlej ? Czy osobiste cele Badeniego maja sta¢
przed ogélnym interesem panstwa? Jezeli kto
jeszcze watpit w niezrecznos$¢ obecnego
prezydenta ministrow, to chyba wiasnie spo-
s6b, w jaki przygotowywano niedosztg konfe-
rencye ugodowa, musiat go zupetnie przekonac.
Na kilka dni przed konferencya hr. Badeni
zakazat wiecu niemieckiego w Asch; na kil-
ka dni przed konferencya hr. Badeni posytat
wojsko i zandarmerye naprzeciw obywatelom
obu narodowosci. W ten sposob ten ,,genialny”
maz stanu przygotowywat ugode. Wiec juz dzi$
wiemy, cp hr. Badeni umie, wiemy, jak on chce
rzadzi¢, pokazat nam juz caty zasob najrozmait-
szych sztuczek, rzeczywiscie podziwienia go-
dnych,—co bedzie dalej? Nic nowego juz nie
zobaczymy, — na c6z wiec hr. Badeni ma
dalej mle¢ te sama stome? Chyba, ze rzad Ba-
deniego ma jeszcze dla nas w zanadrzu stan
oblezenia, ale to zdaje sie juz przestarzate.
Teraz wiec musi sie jak najpredzej rozstrzygnac
pytanie: czy hr. Badeni nadal bedzie rzadzit,
czy tez wrocimy nareszcie do rzadéw konsty-
tucyjnych? Wszak nie zyjemy jeszcze w pan-
stwie absolutnem...

Manifestacya pokojowa w Pradze. W Au-
stryi wra i burza sie obecnie namietnosci na-
rodowosciowe. Czesi i Niemcy prowadza walke
zacieta, walke — zda sie — na $mier¢ i zycie,
wszczeta tylko dlatego, ze jedna strona jest
czeska, a druga niemiecka. Roéznice na-
rodowosciowe s pobudka do tych diugotrwa-
tych i namietnych sporéw, ktére wywrdcity
dawny ,,porzadek” w Austryi i niedopuszczaja
do zadnego wyjasnienia zaciemnionej sytuacyi
politycznej. One to pozbawity wszystkie ludy
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austryackie jedynej reprezentacyi, parlamentu,
one odebraty im mozno$¢ wplywania na bieg
spraw panstwowych. Parlament zamkniety, rza-
dzi hr. Badeni i swobodnie wydaje rozporza-
dzenia z ,koniecznodcilX. | kiedy patrzymy na
te olbrzymie zmiany, na te zawiktania, spowo-
dowane kiotnig dwodch narodowosci, musimy
sie. mimowoli zapyta¢, czy doprawdy tak wa-
znym jest powéd owych wielkich sporéw, czy
to doprawdy dwa narody walcza z soba, czu-
jae do siebie wzajemna nienawis¢, oparta na
gtebokich podstawach ? | oto na pytanie daje
nam wzniosta odpowiedZ czeska partya socyalno-
demokratyczna, urzadzajac wielkg manife-
stacye pokojowa ludu pracujacego obu na-
rodowosci, czeskiej i niemieckiej. Dnia 5 wrze-
$nia zejda sie proletaryusze tych dwéch kidoca-
cych sie narodéw i zaprotestujg uroczyscie
przeciwko sporom narodowosciowym, ktére obe-
cnie targaja wnetrze Austryi, robotnicy czescy
i niemieccy podadza sobie bratnig dtori do ws pél-
nej walki o ludzkie prawa. Podczas kiedy gar-
stka burzuazyi czeskiej i niemieckiej, ta gérna,
niewielka cze$¢ obu narodéw, glosi sobie na-
wzajem $mier¢ i zniszczenie, — lud, podpora
i istota narodowosci, w zgodnym szyku stanie
ramig do ramienia i z wielkiemi hastami na
ustach, potozy kres ptytkim sporom narodowo-
Sciowym. Czyz ta pigkna manifestacya nie jest
najlepszem $wiadectwem, ze nie narody tu
walcza ze sobg? Czyz nie wykazuje ona najj
$niej, ze to tylko dzigki dzisiejszej niesprawie-
dliwosci spotecznej, ktéra na czoto narodu wy-
suneta jego najmniejsza i najgorszg czes¢, mowi
sie 0 walce dwoéch narodowosci, kiedy sie
ma przed soba tylko dzika i egoistyczng ki6tnie
dwéch burzuazyj? Praska manifestacya po-
kojowa bedzie wspaniatym protestem przeciwko
takiej uzurpaeyi klasy burzuazyjnej i przeciwko
jej pojeciu mitosci ojczyzny. Robotnicy czescy
i niemieccy, cztonkowie miedzynarodowej
socyalne] demokracyi, naucza swoich .patryo-
tow", ze prawdziwa mitos¢ ojczyzny nie taczy
sie z nienawiscia do ludzi innych narodowosci.
Na ziemi czeskiej, ziemi swaréw narodowoscio-
wych, migdzynarodowy proletaryatzatknie ,,sztan-
dar pokoju, by tem zapowiedzie¢ bardziej je-
szcze ofiarng, bardziej podniosta i petna zapatu
walke o prawa cztowieka, o postep i wolnos¢
ludzkosci, o jej najswietsze skarby i dobra
Czyz wobec tych wielkich haset nie bedg mu-
sialy znikna¢ niskie kiétnie tych, ktérzy swa
walke chca ubra¢ w piekny frazes ,walki o
prawa fiarodowe Dnia a wrzesnia zabrzmi
w Pradze, w miejscu walk i niepokojow, wielki
okrzyk proletaryatu, wobec ktérego znikng wszel-
kie inne gtosy, —zabrzmi okrzyk: ,,Precz z bar-
barzyiskim mordem narodowosciowym, niech
zyje pokdj i braterstwo ludow!*..

Katastrofy kolejowe spowodowaty nareszcie
wiadze kolejowe do zajecia sie stosunkami ko-
lejowemi, ktore zaczynaja juz budzi¢ zaniepo-
kojenie nawet wsrdd szerszej publicznosci. W
krétkim przeciagu czasu wyszly dwa rozporza-
dzenia e. k. generalnej inspekeyi, z ktérych
jedno podalismy juz w zesztym numerze.

Drugi #rlas  wystosowany jest do dyrek-
cyi uprzyw. austryacko-wegierskiego towarzy-
stwa kolei panstwowych, jako do prowadzacej
obecnie interesy austr. konfereneyi dyrektorow
kolei zelaznej. Rozporzadzenie to brzmi

Zdarzajace sie przy wykonywaniu czynnej stuzby
ruchu organow
natozonym przez instrukcye, jakotez rozne inne czyn-
niki, ktore wplywaja zle na bezpieczenstwo ruchu ko-
lejowego, wychodza na jaw bardzo jasno i dokiadnie
przy studyach nad katastrofamikolejowemi i innemi

do nas ia wraz
z przedslewzleleml na miejscu przez organ c. k. ge-
neralnej inspekeyi badaniami doslarczajq bardzo na-
czajacego,
teryalu do poznania przyczyn owych wypadkow
AZeby wiec 6w materyat byt nalezycie zuzytkowany,
a zwlaszcza aby mogh mie¢ zastosowanie do peryo-
dycznych cwiczen i pouczen personalu ruchu, przesy-
ta sie szan. dyrekcyi zestawienia Katastrof i niezwy-
kiych wypadkow wraz z przyczynami (za czas od
sierpnia 1896 do grudnia 1896 wiacznie) dla rozsze-
rzenia ich po poszczegdlnych austr. zarzadach Kole-
jowych, kiore zechca z tego zaczerpnac wskazowek
do odpowiednich zarzadzen.

Jak widzimy, c. k. inspekeya generalna za-
czyna przeciera¢ oczy po dtugim $nie i nare-
szcie zaczyna poznawa¢ prawdziwe przyczyny
wszystkich nieszczes¢, ktére w ostatnich cza-
sach sypia sie jedne po drugiem. Trzeba byto az
tyle straconego zycia ludzkiego, trzeba byto
tyle strasznych tragedyj, ztamanego szczescia
tylu rodzin, aby wiadza kolejowa zaczynata
wreszcie przychodzi¢ do przekonania, ze temu
wszystkiemu winne sa stosunki kolejowe. Wpraw-
dzie rozporzadzenie to pisane jest w tonie bar-
dziej tajemniczym przyczyn wyraznie nie
podaje, ale juz i to postep, ze wogole przyznaje
potrzebe badania przyczyn i nie przypisuje |ch
wytacznie (jak to dotad bywato) ni
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do badania, ktére naturalnie moze by¢ bardzo
pozyteczne, ale bedzie miato zawsze prawie
wytacznie teoretyczne znaczenie. C6z bowiem
poszczegélne zarzady kolejowe moga uczynic¢
takiego, co bedzie rady kalnem lekarstwem
na wszystkie Kkatastrofy ? Wszak wiemy, ze
zakres ich dziatania jest stosunkowo niewielki
i ze beda one mogly co najwyzej rozporzadzac¢
personalem, ktory juz istnieje i to w warunkach
réwniez dotychczas juz istniejacych. Wszelkie
inne zmiany, ktére jedynie sa w stanie
usuna¢ przyczyny katastrof, czy to beda sig one
tyczyly pomnozenia personalu, czy po-
lepszenia warunkéw pracy, zaleza tylko
od rozporzadzen wiadz wyzszych. A tymczasem
wiasnie te wiadze wyzsze ograniczajg sie do
wydawania #rlasow i na tem koriczy sie ich
dziatalno$¢ w sprawie, w ktérej one jedynie
moga decydowac. | to jest specyalng cechg
kazdego niby energiczniejszego kroku tych wiadz,
zdobeda sie one co najwyzej na poznanie
przyczyn (kiedy juz inni krzycza o tem od-
dawna), ale na usunigcie ich nie moga si¢
zdoby¢. Czekajmy wiec! Moze kilka nowych
katastrof natchnie wiadze kolejowe jaka ener-
giczniejsza mysla. W Austryi nic nigdy nie
jest za poézno..

*Kolejarz  staje sie szmatg. Tak wielkiem
jest zepsucie, tak wielka demoralizacya wsrod
galicyjskiego dziennikarstwa, ze nawet to pismo,
w ktorem sami podnosiliSmy zawsze z uznaniem
niezwykla u nas uczciwos¢, nie mogto sie oprze¢
ogdlnemu pradowi korupeyi. W nr. z 15 sier-
pnia, w artykule p. n. ,,Zydowscy demo-
kraci rzuca si¢ ,Kolejarz* na socyalnyeh
demokratéw za wiec cieszynski. Nie myslimy
weale polemizowa¢ z autorem artykutu, ktory,
rzec mozna, silit si¢ na to, aby stworzy¢ co$
arcygtupiego. Ani jednego argumentu powa-
Zniejszego. anijednej rozsadniejszej mysli, ktéraby
wskazywata, ze mamy do czynienia z przeci-
whnikiem, z ktérym sie liezy¢ nalezy ! Natomiast
mamy w tej nedznej elukubracyi wyjatki z wszyst-
kich niby radykalnych pism, ktore zawsze oka-
zuja wiasciwy charakter gadzin, gdy chodzi
o0 *Hamanie  socyalnej demokracyi, — to wszyst-
ko upstrzone kilku #dryginalnemi  prawdziwie
zakowskierai - wyzwiskami, ktére moga wywo-
ta¢ tylko usmiech politowania. Ghupota reda-
keyi, czy autora anyku{u dochodzi do tego
stopnia, ze 6w gryzori o$miela si¢ bra¢ obtu-
dnie w obrone idee socyali tyczng przed
socyalnymi demokratami! To juz do-
prawdy bezczelne kpiny z rozsadku czylelnikéw‘
Nie do$¢ na tem, pismo, ktére chce uchodzi¢
za ,demokratyczne®, jfadykalne itp., mowi w
tym artykule o zastgpach socyalnej demokracyi
jako o ,tluszczy, ktéra chce wszystkich ,tero-
ryzoflja¢! Czy innym jezykiem przemawiajg po-
licyjno-stariczykowskie gadziny, jak *€zas i
2Przeglad Tylko tak dalej, a niezadtugo uj-
rzymy na tamach .opozycyjnego *Kolejarza
wotanie: ,,wigcej policyi Naturalnle ze
autor artykutu nie chce nic wiedzie¢ o owym
doktadnym, a jedynie prawdziwym opisie
wiecu cieszynskiego, jaki podat organ naszej
partyi. Z odwaga wszystkich gadzinowych pi-
smakow staje w szeregu swoich kolegow, ktérzy
z gorliwosciag zawodowych tgarzy rzucaja kia-
mliwe oszczerstwa na lud i partye robotnicza
i spycha dobrowolnie ,Kolejarza* do rzedu tych
pism, na ktore kazdy robotnik pluje z pogarda.
Zbyt dobrze znang jest naszym czytelnikom
partya socyalno demokratyczna, zbyt diugo wal-
czg juz w jej szeregach, abysmy mieli bra¢ ja
w obrone przed bezmysluemi ujadaniami ,,Ko-
fjarza  Kazdy uczciwy robotnik kolejowy zro-
zumie, ze odtad powinien odtracac od siebie
to pismo tak, .jak odtraca kazde inne pismo,
wrogie ruchowi robotniczemu. Jestto obo-
wiazkiem kazdego uswiadomionego kole-
jarza, tem bardziej, ze z catego owego artykutu
przebija tylko niska obawa, aby socjalni
demokraci nie podebrali gruntu pty-
tkiej agitacyi p. Stopinskiego i jego
organu. Stad to owa przestroga, zwrécona do
swoich ,czytelnikow i ##wolennikow aby sie
zdata trzymali od socyalnyeh demokratéw, ,,przy-
milajacych si¢ do nich pocatunkiem Judasza
i ustuznodcig Szyloka Czy nie jestto rzucanie
sie cztowieka, czujacego, Ze wobec glebszej
agitacyi socyalistycznej traci racye bytu miedzy
kolejarzami?... Mysmy dotad sadzili zawsze,
ze ,Kolejarzl¥ szerzac agitacye wsrod urzedni-
kéw, zrozumie i dobro ogétu kolejarzy i wiasny
swoj interes i bedzie szedt reka w reke z ru-
chem robotnikéw kolejowych. Obecnie widzimy,
ze p. Stopinski nie dorést do tego stano-
wiska, jakie wobec socyalnej demokracyi zaj-
muja radykalni urzednicy niemieccy. Dla nas
tc poznanle wiasciwego stanu rzeczy nie bedzie
owszem, od tej chwili,

personalu, albo niedoscignionej ,,vis major".
Nareszcie zatem pojeta c. k. inspekeya, ze Zle
sie dzieje na kolejach austryackich i ze zaradzi¢
temu trzeba jak najspieszniej. Ale z dru
strony te wiasnie $rodki, ktére podaja wymi
nione rozporzadzenia, sa stanowczo nie wystar-
czajace. Znowu bowiem wszystko ogranicza sie

kledysmy zrozumieli stanowisko p. Stopin-
skiego i jego organu, zapowiadamy, ze be-
dziemy jak najenergiczi zwalczali jego ply-
tka agitacye, a uczciwych urzednikow ko-
lejowych postaramy sie o$wieci¢ o wiasci-
wym sposobie walki z wyzyskiem. Wystapie-
nie bowiem *Kolejarza ~ w sprawie wiecu cie-




iego dowodzi najlepiej, jak wielka stu-
szno$¢ miat ,Naprzéd”, nazywajac dziennikarzy
galicyjskich ,zbiorowiskiem totréw i szubraw-
cow, kretynéw i ciemnych &gzystencyj

A przed takimi ludzmi broni¢ kolejarzy jest
pierwszym naszym obowigzkiem...

»Szubrawcy sg i tajdaki!" wotato nie-
dawno cate zgromadzenie (odbyte w Wiedniu)
na stowa referenta tow. Ellenbogena: ,\Wy-
dajcie zdanie, czy ludzie, ktérzy stoja za pi-
smem ,,Signal8, sa przyjaciétmi, czy wrogami
kolejarzy.8 Szubrawcami zatem i tajdakami na-
zwali wszyscy zebrani kolejarze tych ,chrzesci-
janskich socyalistéw8, ktérzy w ,,Signal8 de-
nuncyowali tow. Wintersbergera za to, ze
stanat dzielnie w obronie praw wyborczych ro-
botnikéw kolejowych. Na tem samem zebraniu
muchwalono rezolucye, ktéra za te denucyacye
wyraza catej partyi chrzescijansko-socyalnej
najgtebsza pogarde. Zebranie to, ktére najlepiej
Swiadczy o usposobieniu, jakie panuje wsrod ko-
lejarzy dla chrzescijarisko-socyalnej agitacyi,
zakorczyt przewodniczacy ogtoszeniem wyniku
wyboréw do kasy chorych na kolei potudn.,
przy ktorej antysemiccy kandydaci otrzymali
gtoséw 56, a socyalno-demokratyczni 672. Za-
prawde, grozni sg ci chrzedcijanscy socyali:

W Zurychu odbyt si¢ w dniu 24—28 sier-
pnia miedzynarodowy kongres dla
ochrony robotniczej. Szwajcarski sekreta-
ryat robotniczy zwotat na ten zjazd wszystkich
reprezentantéw robotniczych, bez réznicy odcieni
partyjnych. Ktokolwiek uznaje potrzebe usta-
wodawstwa ochronnego, potrzebe ingerencyi
paistwa w sprawie ochrony robotnikéw od
wyzysku przedsiebiorcéw, ten — podtug odezwy
szwajcarskiego sekretaryatu — miat prawo przy-
by¢ na kongres i bra¢ udziat w jego obradach.
Prawo gtosowania zastrzezone byto jednak tylko
reprezentantom robotniczym; inni mogli mie¢
gtos doradczy i zasiada¢ jako goscie. Kongres
ten nie byt zatem wylacznie socyalno-demo
kratyczny; owszem, byli na nim reprezentanci
partyj chrzeseiansko-socyalnej, katolickiej i in-
nych. Rzecz naturalna, ze w takiem zbiorowisku
rozmaitych partyj nie wszystkie jednakie miaty
cele, nie wszystkie z réwnie szczerem
byty checiami. Wszak byli tam réwniez i wie-
deniscy ,chrzescijarisko-socyalni”, ktorzy znani
sa, jako obtudni ,przyjaciele” robotnikow
ktorzy wystali delegatow na kongres zurychski
tylko dlatego, aby pozory byly uratowane. So-
cyalni demokraci wszystkich parfstw europej-
skich wzigli w nim udziat dlatego, ze oni z
radoscia witaja kazda mysl wspolnej pracy dla
dobra robotnikéw; nie wierzac w szczeros¢ da-
zen wiedenskich chrzescijariskich socyalistow i
klerykatéw, mogli przeciez zejs¢ sie w celu
powaznych narad z ehrzeseijarisko-soeyalnemi
partyami inuych rodzajow, ktére zadanie swoje
pojmuja inaczej, niz Luegerczycy, lub nasi ,przy-
jaciele" —jezuici. Przytem socyalni demokraci
wiedza, ze kazdy miedzynarodowy zjazd w spra-
wie robotniczej moze tylko przyczyni¢ sie do
o$wiecenia sfer poza-robotniczych, do wykorze-
nienia rozmaitych przesadow i uprzedzen, a
wiec do dokladnego poznania celéw socyalnej
demokracyi. | nie zawiedli sie. Na kongresie
byta wigkszos¢ socyalno-demokratyczna, a naju-
czensi ludzie, profesorowie prawdziwie wielkich
europejskich uniwersytetéw o$wiadczali zgodnie
ze jedynie socyalna demokracya jest prawdziwie
robotnicza partya, a rezolucye, skiadane przez
soeyalno-demokratycznych delegatéw, przecho-
dzity ogromng wiekszoscia. Kwestya ustawo-
dawstwa ochronnego nabrata przez zjazd zu-
rychski nowego znaczenia, sprawa robotnicza
zostata pchnieta o krok naprzéd. Dla sprawy
szczerego postepu, dla kwestyi prawdziwej obrony
praw robotniczych zjazd zurychski miat zna-
czenie tem wigksze, ze by} pierwszym tego ro-
dzaju kongresem. — Dla wielkiej tez wagi po
ruszonych na nim punktéw, oméwimy jego
prace szczegbtowiej w nastepnym numerze.

KORESPONDENCYE.

Nowy Sacz. (Z magazynoéw i war-
sztatow nowosadeckich). W chwili,
kiedy w Zurychu na miedzynarodowym zje-
zdzie reprezentanci robotniczy wszystkich kie-
runkéw spotecznych wypowiadaja zgodnie ko-
nieczno$¢ Swiecenia niedzieli, my tu, w
Nowym Saczu, nie znamy wcale wypoczynku
niedzielnego. W tutejszym magazynie materya-
towym praca jest tak rozdzielona, ze calutka
niedziele prowadzi sie roboty, nie bedqc nawet
w stanie odda¢ Bogu, co boskiego. I tak mia-
nowicie 24 ludzi, robigcych w magazynie, po-
dzieleni sa na 4 partye po 6 ludzi, ktorzy robia
caly tydzien lak, iz kazdy ma dopiero co 4-ta
niedziele wolng. Ta niedzielna praca nie jest
wecale wynikiem koniecznosci, nie ma tu bowiem
takiej roboty, zeby az w niedziele musiano pra-
cowac. Tembardziej niepotrzebnem jest to zatru-
dnianie ludzi w dzien niedzielny, ze warsztatowi
nie pracujg w niedziele.

Warto tez postuchac, jak sobie urzadzili nasi
Lnajserdeczniejsi” te niedzielng robote: oto w
niedziele pracujg tylko dekretowi, dzienni
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za$ robotnicy, ktérymby sie musiato ptacic¢
osobno, sa wolni. Co za pigkna doprawdy oszcze-
dnos¢! Czyz nie wykazuje to tak jasno, jak na
dtoni, ze naszym zarzadom kolejowym nie chodzi
o robotnikéw, tylko o pieniadze? Marny metal
wigcej u nich znaczy, niz ludzie i ludzkie zdro-
wie!... Musze tu réwniez doda¢, ze przy sta-
bilizacyi obecnych dekretowych nie liczono im
weale niedziel, tylko tak zwane ,dni robocze8
(cho¢ — jak widzimy — u nas i niedziela jest
dniem roboczym), tak, ze oni zupetnie zadarmé
w ten dzien pracuja. Jestto niejako bezptatny
dodatek, ktéry robotnicy magazynowi sktadaja
mimo swej woli na rzecz c. k. kolei paristwowej.

Zobaczmy teraz, czy zate prace ptatng i bez-
pfatna, zwyczajng i niedzielna, robotnicy maga-
zynowi dostaja w zamian spetnienie chocby naj-
skromniejszego zadania. Naturalnie nie trzeba
nawet mowic¢, ze nie, — ale chce tu umysinie
przytoczy¢ i to zadanie (poprostu $miesznie skro-
mne) i zachowanie si¢ naszych wtadz wobec niego.

Otéz chodzi tu, 0 to, ze poniewaz robotnicy
magazynowi pracuja przewaznie na polu, przeto
wystawieni sa naturalnie na wszelkie wptywy
powietrza, jak upat, deszcz, mrozy itp. Wynika
z tego dalej, ze na zime konieczneby im byly
cieplejsze ubiory, np. ciepte kozuchy. Zdaje sie,
ze rozumowanie Sciste i ze jedno z drugiego
jak najakuratniej wynika? Ba, ale do naszych
panéw mowic logicznie, to tak, jak kula w ptot...
Robotnicy upominali sie u swego naczelnika
o takie kozuchy, przedstawiajac mu wiasnie, ze
na zime bez tego nie mozna sie obejs¢, bo na-
wet robota gorzej idzie, jak cztek zmarznie.
Lecz p. naczelnik odpowiedziat im, Ze to nie-
mozliwe, bo gdyby im dano, toby zaraz chciaty
tego samego wszystkie magazyny (a to zuchwal-
stwo !...). P. naczelnik tak powiedziat, trzeba
byto odejs¢. A poniewaz podanie w drodze
stuzbowej (t. j. przez tego samego na-
czelnika) jest niemozliwe, przeto robotnicy
magazynowi zadaja ta droga zwol-
nienia ich od rob6t w niedziele i do-
starczenia im cieptej odziezy na zi-
me. Spodziewaja si¢ oni, ze $wietna dyrekcya
nie odméwi tym skromnym zadaniom, tembar-
dziej, ze sadza, iz p. Kolosvary nie poprze-
stanie na samem whijaniu gwozdzi w drzewca
sztandaréw przyjazniackich, ale okaze sig uczyn-
nym tam, gdzie rzeczywiscie potrzeba tego
wymaga.

W magazynie frachtowym takze nie
lepiej: towary woza sie w niedziele, jak w dzien
powszedni, a ustawa... swojg droga. | c6z tu
pomoga pokorne podpisy przyjazniakéw w spra-
wie Swiecenia niedzieli; takiemu Kkapitaliscie,
jak kolej, ktory przekracza dowolnie ustawy,
trzeba stang¢ twardo naprzeciw, azeby go nau-
czyé, ze ustawa i jego obowiazuje.

Do $wietnej dyrekcyi mamy jeszcze dwa
zyczenia: pierwsze dotyczy kart ptatniczych,
ktére wydano warsztatowcom (o czem juz pisat
»Kuryer") z uwidocznieniem poboru i potracen;
otéz chcieliby$my, aby tym, ktérzy nie mie-
szkaja w kolonii, réwniez potracano za wegle,
jezeli je zamowia.

A drugie i ostatnie (tak bardzo jeste$my
skromni!): ,,Nowa Reforma" rozptywa sie z czu-
tosci nad dbatoscig dyrekcyi, ktora okazuje sie
niby tem, ze dyrekcya wybudowata nam szkote,
teraz buduje kosciot dla robotnikéw. Pojmujemy
co przez to dyrekcya zamierza, — ale jesteSmy
tak $miali zroblc tu malg uwage
panowania p. nskiego prosilismy o ta-
znig i podnoslllsmy potrzebe jej jeszcze w 1-ym
numerze ,,Kuryera8. Niestety dotad naprézno...
Ot6z obecnie zwracamy sie do $wietnej dyrekcyi
z nadzieja, ze zeehce tez pamieta¢ o czystosci.
Lato sie koriczy, nasze kapiele rzeczne ustaja,
a my wobec grasujacej drozyzny nie mamy
czem optaca¢ tazni—a wiec Swietna dyrekcyo:
jezeli kosciot, to i taznia, albowiem tylko w
zdrowem ciele moze by¢ czysta dusza....

Pod pregierz.

Podgorze -Ptaszow. Mielismy tu przez jeden
itrolom Sal lera, ktory D bawig-
cego na urlopie naczelnika. — Ludziska, przywykli
do krzykliwych wyzwisk i ordynarnych wymy-
$lari p. Mynarskiego, dziwili sig, ze taka cisza
i spokoj zapanowaty na stacyi. Kazdy, kto swoja
stuzbe spetniat gorliwie, czut sie przez ten czas
spokojnym, nie obawiat si¢ zadnych sekatur,
a nawet mogt by¢ pewnym uznania i ulgi w
ucigzliwej pracy; tylko pijacy i zydzi, wszech-
wiadnie tu panujacy — mieli pospuszezane nosy,
czujac, ze z takim cztowiekiem wnetby tu inny
zapanowat porzadek. — Ale powrécit nasz pe-
katy... Znéw sie rozlega jego gtos bawoli, znow
wyzywa i wymysla ludziom, chcac tym sposo-
bem zamaskowa¢ swoje niedotestwo i okaza¢
sie sprezystym. Ludzie zatuja, ze tak predko
przeminat sezon kuracyjny, (p. naczelnik kuro-
wat sie z tuszy), ze za predko przemkneto tych

kilka chwil mitego spokoju. Knut.
Stotwina. (Do rozdziatlu: oszczednoscé
kolejowa). Tutejszy naczelnik Goetz jest
rzeczywiscie godnym uznania dyrekcyi krako-
wskiej. Jesli moze dotad nie doszto do wiado-

mosci $wietnej dyrekcyi chwalebne postepowanie
p. Goetza, to prosimy bardzo, aby po prze-
czytaniu powyzszych kilku stéw nie zapomniata
o tym czlowieku i obdarzyta go szybkim awan-
sem. Jezeli to bedzie mozliwe, nie mielibysmy
nic przeciw temu, aby ten awans by} potaczony
z przeniesieniem na inne miejsce. Ale oto p.
Goetz: Przed rokiem bylo tu w stuzbie 5 ro-
botnikéw, t. j. jeden wagenaufseher i czterech
robotnikéw. Nie byto to za duzo, ale od biedy
mogto to wystarczy¢. Tymczasem p. naczelnik,
chcac sie przypodoba¢ dyrekceyi, oddalit dwéch
robotnikéw, tak, ze te sama prace, ktéra dawniej
pieciu, teraz wykonuje tylko trzech. Praca to
naturalnie niemata: wytadowac z pociagéw przy-
chodzacych najmniej 600 beczek dziennie, oprécz
innych towaréw; wytadowane towary znowu za-
tadowac dodrugichwagonéw, obstuzy¢ urzednikéw
itd. itd. Ta robota uniemozliwia naturalnie tym
trzem ludziom prace w magazynie przez dzien
i p. naczelnik poradzit sobie w ten sposob, ze
kaze im pracowa¢ w nocy. W nocy wigc
odbywa sie u nas robota w magazynie, Kkiedy
wiasciwie nocna praca w magazynach przy $wie-
tle jest surowo zakazana. Ale wszelkie takie
wzgledy ustaja, kiedy w gre wchodzi ostawiona
oszczedno$¢ kolejowa. Ona to spiowadza nam
ten dziwny, prawdziwie austryacki ,postep8:
zamiast naprzod, kroczy sie u nas wstecz; gdzis
indziej pomnaza si¢ personal, u nas si¢ pom
sza. P. Goetz nie jest naturalnie jedynym ,,dzia-
taczem8 w tym kieruuku. To caty system, idacy
z gory. Ale p. Goetz jest istotnie tak wzrusza-
jaco wiernym wykonawca tego systemu, ze do-
prawdy zastuzyt na nagrode. | nie watpimy,
Ze go ona nie minie...

Ryczéw-Brzeznica. Na przestrzeni tej zajety
jest wizer Jamroz, ktory catem zyciem swojem
dawno juz na to zastuzyt, aby sie znalazt w za-
szczytnem towarzystwie napigtnowanych ,,dygni-
tarzy” i ich ustuznikéw. P. Jamrdz, to wielce
przemysiny cztowiek: swoja pensye prawie w ca-
toéci sktada albo wypozycza na lichwe, a sam
zyje z tapéwek, ktére wycigga od robotnikow.
Ten system tapowek, znakomicie przez tego pana
urzadzony, ezyni robote na tej przestrzeni wprost
nieznoéna. Kto bowiem chce dosta¢ robote, ten
musi sie optaci¢ p. Jamrézowi. Inaczej dostanie
odpowiedz, ze nie ma roboty! Nadto musi sie
z nim po kazdej wyptacie na piwo8, t. zn.
po prostu ,,fundowac” mu i to grubo, bo ina-
czej jest sig narazonym na rozmaite sekatury,
a nawet utrate miejsca. Czyz moze by¢ bardziej
niemoralny wyzysk? Ale moralno$¢ u p. Ja-
mroza nie odgrywa zadnej roli. Jak wyciska
ostatni grosz z kieszeni robotnikéw na to, aby
sobie podpi¢, tak tez napastuje w najwstretniej-
szy sposob zony i corki robotnikéw, aby zaspo-
koi¢ swo]e obrzydllwe chucie. Nie chcemy tu
k tych kobiet, ktére p. Jamréz
w  zdradziecki i gwattowny
sposob, ale to zaznaczamy stanowczo, ze to sa
wypadki nierzadkie i ze ten panek jeszcze nie-
raz spotka si¢ z porzadna nauczka ze strony
mezéw i ojcéw, jesli nie zaprzestanie swoich
praktyk. Takiego przetozonego mie¢ nad soba,
to doprawdy wstretne, tem bardziej, ze przeciez
wiadze kazg nam stucha¢ przetozonych, ba, na-
wet ,,szanowac". Szanowac takiego cztowie-
ka, jak Jamro:

Sucha. (Z winy naczelmka) Zn6w kalectwo
z winy przekletych stosunkéw kolejowych i zbro-
dniczo lekkomysinego naczelnika. Zgroza przej-
muje cztowieka, kiedy musi opisa¢ taki wypadek,
w ktéorym cztowiek cztowieka wysyta na zgube,
naraza na wieczne kalectwo i niedotestwo. Dn.
15 sierpnia petnit tu stuzbe konduktor Suder.
Cztowiek ten byt juz przez pige¢ no-
cy bez przerwy w stuzbie, zmeczony, n
wyspany, prawie ze nieprzytomny. Po takiej
stuzbie p. naczelnik przeznaczyt go jeszcze do
jazdy osobnym pociagiem do Kalwaryi. Nieszcze-
Sliwy Suder wypraszat sie, przedstawiajac na-
czelnikowi swéj stan zupetnego zmeczenia, ale
p. naczelnik nie uwzglednit tej prosby i Suder
inusiat pojecha¢. Pokazato sie — niestety zap6-
Zno—ze nie mozna bezkarnie zartowac z sitami
ludzkiemi. Tego samego dnia jeszcze przewie-
ziono Sudera do Suehy z reka zmiazdzong
przez kota pociggu. Zmeczony konduktor
spadt bowiem z ,laufbretu” na szyny, a pociag
zdruzgotat mu reke. Kiedy koto nieszcze$liwego
kaleki zebrali si¢ ludzie i przyszedt lekarz i na-
czelnik, wowczas nieszczesliwy, zwracajac sie do
naczelnika, wyjeczat ,0j, przez pana od-
cinaja mi reke8. Biedny, miat stusznos¢.
Przez lekkomy$Inos¢ nieludzkiego naczelnika stat
sie kaleka na cate zyciel... Czy moze mégt nie
jecha¢, skoro czut sie tak wyczerpanym? Roz-
sadek mowi, ze powinien byt tak zrobic, ale na
kolejach nie rzadzi rozsadek, tylko karnosc¢.
Czy to przyjemne narazi¢ si¢ na kare kilku
guldenéw, albo na dyscyplinarke ? A Suder do-
statby byt z pewnoscig ostra kare za niepostu-
szenstwo. Odkad zwiaszcza w komisyi dyscy-
plinarnej jest pan Horoszkiewicz, ktory
postepuje jak kat, nie jak bezstronny przetozony,
odtad ludzie wprost bojg sie sprzeciwia¢, choc-
by najnierozsadniejszym rozkazom naczelnikow.
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Wszak p. Horoszkiewicz za byle co karze od-
daleniem ze. stuzby, albo wielkiemi karami pie-
nieznemi. Suder miat do wyboru: albo ustucha¢
naczelnika, albo stana¢ przed obliczem potwora
Horoszkiewicza; wybrat pierwsze i stat sie ofiarg
zawodu. Zaprawde! PP. Horoszkiewicz et con-
sortes moga by¢ zadowoleni ze stosunkéw kole-
jowych. Postuszenstwo robotnikéw nie pozosta-
wia nic do zyczenia, dyscyplina Scista. Pp. dy-
gnitarze beda awansowali...

Krosno. Nigdzie moze niema tylu nieludzkich
istot, jak na kolei. Zdaje sie, jak gdyby tutaj
ludzie na to tylko stali na wyzszem stanowisku,
aby nizszych dreczy¢, sekowac i pozbawiac chleba.
Wszedzie, na najmniejszej stacyjce, znajdzie sie
przyna]mmej jeden taki, to i nic dziwnego, ze
i nas Bog (albo $wietna dyrekcya) obdarzyt ta-
kim bahninistrzem. Na imi¢ mu Jozef
Groh mann. Biedni ci budnicy, ktérzy sie do-
stali pod jego dozér! P. Grohmann jest bowiem
nieludzkim tyranem, ktéry gnebi budnikéw,
przeéladuje, a nawet bije. Jezeli jaki budnik mu
sie nie spodoba, tak dtugo bedzie pod nim dotki
kopat, az biednego budnika przeniosa, lub na-
wet zupetnie wydala, co juz dwom budnikom
stato sie z winy Grohmanna. Przytem natural
nie wyszukuje niestworzone rzeczy, rzuca ktam-
liwe zarzuty i oszczerstwa, aby tylko biednego
cztowieka pozbawi¢ chleba. | tak odebrat clileb
jednemu straznikowi luzujgcemu w r. 1890,
drugiemu znéw budnikowi w r. 1894, a inni
zostali przeniesieni i — swoja droga — dziekuja
Bogu, ze sig z pod Grohmanna wydostali.
Teraz znéw obrabia jednego budnika, a ta opieka
daje sie odczu¢ biednemu robotnikowi w postaci
cigglych kar, ktére sie sypia jedna za druga.
Tu juz inaczej nie nazywaja Grohmanna, jak
styran  Nazwisko to stuszne, ale dobrze bytoby,
zeby p. Grohmann pamietat o tem, ze minely
juz czasy, kiedy tyrani byli bezkarnymi...

Halicz. Znéw Mtodecki i znow Fedko
Cwyll udzie nie daja spocza¢ ani na chwile,
piéro musiatoby by¢ ciagle w robocie, gdyby
sie chciato opisywac ich sprawki. Przytem wi-
da¢, ze whadze na sprawki Mtodeckiego sa
ghuche, dziwi¢ sie wigc nalezy, ze naczelnik sta-
cyjny, ktéry go zna, dotychczas nie wgladnat
i porzadku z nim nie zrobit. Pytamy sig, jak
to moze tak dtugo jeszcze potrwac? Czy z dy-
rekcji nikt nie czyta ,Kuryera Kolejowego™?
Jezeli nikt nie czyta, to dos¢ Zle, bo dyrekcya
powinua czyta¢ kolejowe pismo. — Niedawno
brutal Mtodecki znowu wyrzucit z biura tele-
graficznego p. Chuciniskiego. Charakterystyeznem
jest to, ze Kossler, urzednik tutejszy, tak sie
z Miodeckim spoufalit, ze sobie nawet mowig
Ly, a co gorsza, ze Kossler kazdego, kto sie
odwazy na szpiclostwo Miodeckiego co$ odpo-
wiedzie¢, straszy, ze go bedzie skarzyb do dy-
rekeyi. Juz to szlachetne dusze zawsze si¢ znajda
i porozumiejg! Pocieszna to kawka\urka ten p.
Mtodecki! Zirytowat sie bardzo, zesmy go na-
zwali kolega! Tak, jakby to bylo dla nas za-
szczytem mie¢ za kolege takiego cztowieka!
P. Fedko Cwyl, to tez dobry numer w swoim
rodzajul Przybrawszy sobie do kompanii kilku
godnych towarzyszy, jak Gurool, Kaminski
i inni, szpicluje zawziecie na wszystkie strony
i robi donosy. Z taski tej hultajskiej szajki stra-
cit miejsce konduktor Grabiak po 9-letuiej stu-
zbie. Takie to gtupie stworzenie, ten szpicel
Cwyl, ze nieraz az pekac trzeba ze $miechu.
Niedawno zdarzyto mu sie, ze jaki$ oficer pytat
go sie, czy jego rzeczy juz sa i dat mu recepis.
Ale p. Fedko nie umie czyta¢, wiec stat jak
ghupi, rozdziawit gebe i — podat gazety ofice-
rowi, zachwalajgc swoj towar. Oficer patrzyt na
niego, jak na waryata. Tak wiec ten Cwyl na-
wet nie umie petni¢ porzadnie stuzby, a dyre-
keya trzyma go tylko dlatego, ze za to porzadnie
szpicluje. — Tak samo dziwne jest, dlaczego
dyrekcya nie zarzadzita nic w sprawie restau-
racyi. Kelner Piszczak zostat juz kilka razy zta-
pany na gorgcym uczynku, jak zbierat resztki
piwa ze szklanek i podawat gosciom, jako Swieze.
Kiedy mu raz zwrécit uwage na to p. rewident
Romariski, on sie obruszyt i odpowiedziat gru-
biafisko, ze ,pan nie jest kontrolorem od pi-
tva — Stowem stosunki na naszej stacyi sa
tak piekne, ze same si¢ prosza, aby o nich pi-
saé. Ja tez uczynie zado$C tej proshie: bardzo
czeslo bede pietnowat postepowanie tutejszych
szpiclow.

Linz. W znanej czytelnikom naszym sprawie
otrzymujemy nastepujacy list: Szanowna Reda-
keyo! Przebywajac teraz w Linzu, postanowitem
prosi¢ Sz. Redakcye o umieszczenie listu w spra-
wie, znanej wszystkim towarzyszom, a dotyczacej
jeszcze mojego pobytu w Galicyi, pod rzadami
stawetnej dyrekcyi krakowskiej. Wiadomo, co
mi si¢ wydarzyto w Rzeszowie i co bylo po-
wodem Kar, jakie nastepnie spadlty na mnie ze
strony dyrekcyi. Ale dzi$ jeszcze, rozwazajac
caty ten wypadek, moge $miato i szczerze po-
wiedzie¢, ze nie bylo w nim ani troche mojej
winy, ale ze zawinili inni, ktérych sprawiedliwe
ramig korzacej dyrekcyi jako$ nie dosiegto, by¢
moze z powodu krétkowzrocznosci... Pamigtam,
jak dzi$, ze nieszczesliwa maszyna nr 721 od-
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razu nie wzbudzita we mnie zaufania. Posze-
dfem tez zaraz do werkmistrza i powiedziatem,
ze co$ z maszyna nie w porzadku; p. werkmistrz
jednakze z spokojng ming medrca radzit mi,
zebym jechat wolno, to si¢ nic nie stanie. Na
drugi dzief réwniez znéw maszyniscie wynu-
rzytem swoje obawy, ale znowu naprézno. Coz
miatem robi¢ ? Wiadoma przeciez rzecz, ze u nas
pp. *przetozouym sprzeciwia¢ si¢ nie wolno,
a stowa p. werkmistrza musza by¢ $wiete. Ina-
czej dostaniesz jeszcze za kare ,,abzug™ z pensyi
(i tak niewielkiej), lub co$ podobnego. Czy tak
dobrze, to rzecz inna. Wszak ten wiasnie sy-
stem zotnierskiej dyscypliny byt powodem stra-
sznej katastrofy kotomyjskiej, o ktérej tu czytajac,
pomyslatem zaraz o moim wypadku. Tak wiec
nazajutrz przypadto mi w udziale pojecha¢ znow
z ta maszyna; musze tu za$ doda, ze maszyna
byta wéwczas juz za dtugo w stuzbie i zupet-
nie przemarznigta. Ja nawet, zanim przygoto-
watem sie do jazdy, nie wiedzielem, ze mam
jecha¢ z ta wihasnie maszyna, bo wszyscy nao-
koto tak pedzili zem nie mial nawet czasu
zoryentowa¢ sie. Co sie dalej stato, t. j. jakie
byly skutki tego wszystkiego, to juz rzeczy
znane i pytam tylko wszystkich uczciwych i roz-
sadnych ludzi, znajacych sie cho¢ troche na
stosunkach kolejowych, czy to moja byta wina?
I czy nalezata mi si¢ pozniej kara, jaka mi po-
spieszyta wymierzy¢ sama dyrekcya, t. j. 50
zir. ,,abzugu“ i przeniesienie do warsztatu? Ale
niezgtebione sa wyroki krakowskiej dyrekcyi,
jak niezgtebiong jest takze jej (a moze Jej?)
madros¢... Ja, szczesliwy naturalnie, ze sie z pod
jej rzadéw wydostatem, dziekuje jej obecnie
serdecznie za te cztery lata stuzby, podczas
ktérych stracitem zdrowie, a zarobi¢ mogtem
zaledwie na utrzymanie. Jedno tylko jeszcze
malerikie zapytanie chciatbym tu wystosowac
do tej mojej ukochanej dyrekcyi: co sig dzieje
z S$wiadectwem, ktére miano mi tu postac?
Wszak sam pisatem do p. radcy Kolosvary'ego,
postatem stempel za 15 ct, a tu — chwata
Bogu—trzeci tydzier mija, a z Krakowa nie!...
Czy p. radca nie raczy wspomnie¢ sobie tego
nieszczesliwea, ktory miat zaszczyt by¢ jego
podwiadnym? Czy tez ma to by¢ moze dalszym
ciggiem sekatur, jakich zacny p. dyrektor nie
skapit mi nigdy?... Wilhelm Hein.

KRONIKA.

Instrukcya na kolei péin., a katastrofy
kolejowe. Kolej pétnocna byta w ostatnich cza-
sach widownig ciaglych katastrof. Cljpraktery-
styeznem jest, ze zarzad tej kolei przypisuje wing
wypadku prawie zawsze ,whasnej nieostroznosci”
tego, ktory ulegt katastrofie, albo niezachowy-
waniu przepisdw. Otéz chcemy tu wiasnie po-
dac |nslrukcye, dotycza,cq czynnoscl szybe réw,
ktorzy naj byli ofiarami nie: ych
wypadkéw, — azeby przekona¢ ich dowodnie,
Ze nie ,wlasna nieostroznoscll, ale wprost nie
moznos$¢ trzymania sie instrukcyi przez prze-
znaczone do tego organy jest wiasciwym po-
wodem wszystkich katastrof. Jestto instrukcya
Il. nr. 7, wazna od 1 stycznia r. 1897, art. 1
i brzmi nastepujaco:.

1. Podczas szybowania, czy sie ono odbywa
ludzkiemi sitami, czy zapomoca zwierzat pocia-
gowych, albo lokomotyw, nalezy baczy¢, azeby
ani bezpieczenstwo ruchu, ani osobiste bezpie-
czefstwo stuzby lub innych oséb nie byto za-
grozone.

2. Kazdy, kto bez potrzeby, czy to z Zle
zrozumlanej gorllwcscl s%uzhowej, czy z bra-

wury sie na , ma
by¢ bezwzglednie surowo karanym.

3. Odczepianie i przyczepianie wagonéw
przed zupelnym spoczynkiem, przechodzenie
przez szyny bezposrednio przed przejezdzajaceini
pociggami albo czesciami pociagéw, wskakiwa-
nie i zeskakiwanie z wagonéw i lokomotyw
podczas ruchu, nie koniecznoscig wywotane wste-
powanie na xlaufbret 1, przetazenie popod wa-
gonami, wchodzenie na dachy pociagu, znajdu-
jacego sie¢ w ruchu itp. ma by¢ po jednora-
zowem surowem ukaraniu ukarane wydaleniem
ze stuzby, nawet gdyby nie pociggneto za soba
zlych uastepstw.

4. Urzednicy, ktérzy znosza podobne nie-
bezpieczne i lekkomys$lne czynnosci, maja ro-
wniez podpas¢ najsurowszym karom.

Instrukcya, prawda, bardzo pigkna, szkoda
jednak, ze to wszystko tylko.. na papierze
Cata praktyka kolejowa $wiadczy, ze na za-
dnej stacyi kolei potn. nie przestrzega sie prze-
pisow tej instrukcyi. Instrukcya poleca np., aby
nie spaja¢ wagonéw w ruchu. Tymczasem sg
stacye, ktore znane sa z tego, ze wiasnie w
ten sposoéb wykonywa sie tam te czynnos$¢. Na-
turalnie, ze wypadki $miertelne nie sa tam
rzadkoscig, ale to bynajmniej nie sktania wiadz
nadzorczych do przestrzegania odpowiedniego
przepisu. Céz u nich znaczy zycie jednego szy-
bera? Wszak tylu innych znajdzie si¢ zaraz na
miejsce zabitego! O owych surowych karach,
ktére wyznacza instrukcya, ani mowy niema.
Bo i ktoz bedzie karat? Czy te wyzsze, naj-
wyzsze wiadzo, ktére same najwiecej sa winne?
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Nieprzestrzeganie bowiem przepiséw, niewyko-
nywanie odpowiedniego nadzoru nad czynno-
$ciami, konieczno$¢ wypetniania kazdej funkeyi
jaknajpredzej, bez wzgledu na ostrozno$¢, — to
wszystko ma swojg przyczyne w stosunkach
kolejowych, ktére usuna¢ lezy w mocy tych
wiasnie wiadz najwyzszych, zadowalniajacych
sie wydawaniem instrukeyj, ktorych sie nikt
nie trzyma. Pomnozenie personalu, powigkszenie
ilosci maszyn, toréw itd. itd. — rzeczy, ktérych
brak rzuca si¢ nawet laikowi w oczy, — oto
$rodki, ktore kolej potn. ces. Ferdynanda po-
winna zastosowa¢ w celu usunigcia ciagtych
katastrof. Ale kolej Rotszyldéow i Gutmannéw
za biedng jest na to, aby wprowadzi¢ urzqdze—
nia, odpowiadajace wymogom technil
lizacyi. | dlatego stuzba kolei p6tn. traci zycie
i zdrowie, muszac sie zadowalniac tern, ze istnieje
instrukcya, ktéra usituje zapobiedz katastrofom.
Zycie robotnicze dla tych panéw jest widocznie
bardzo tanie...

Ltaski-przedsigbiorstw kolejowych. Austr.-
weg. towarzystwo kolei paristwowych dostarcza
swoim funkcyonaryuszom materyatow spozy-
wczych z wiasnego magazynu, w ktérym sie
je sprzedaje po cenach wytwoérczych wraz z ko-
sztami sprowadzenia. Przedsiebiorstwo magazynu
wywiesza co dwa miesiace ceny materyatow
i cen tych nie zmienia si¢ nawet, jesli w prze-
ciggu dwéch miesiecy ceny na targu sie zni-
Za. Naturalnie, ze takie postepowanie kazato sig
spodziewa¢, ze réwniez w czasie zwyzki cen
na targu ceny w magazynie nie zostang pod-
niesione. Tymczasem z koricem lipea poprawiono
tablice (wywieszong na dwa miesiace: lipiec
i sierpien) i podwyzszono na niej zna-
cznie wszystkie ceny. W ten sposéb kolejarze
ponosza nagly i nieoczekiwany uszczerbek: bo
naturalnie nie dodano im Zzadnego dodatku dro-
Zyznianego, ktéryby uprawniat przedsiebiorstwo
do takiego podniesienia cen. Ale tez z tego oka-
zuje sie. ze to, o tak chetnie owo przedsigbior-
stwo wystawia ze swej strony, jako taske, jako
~humanitarnall instytucye, jest tylko obliczone
na zysk prywatny. Zniza¢ cen nie chciano
nigdy, ale za to pospieszono sig-podwyz-
szy¢€ je tak, ze niejeden biedny funkcyonaryusz
odczuje te zwyzke bolesnie. Dwa do trzech
ztr. miesiecznej nadwyzki w wydatkach, to dla
robotnikéw i biedniejszych urzednikéw wecale
nie drobnostka. Zauwazy¢ przytem nalezy, ze
przedsiebiorstwo magazynu mogto $miato pokry¢
wieksze koszta zwyzkami, jakie zostaja zawsze
z dochodéw wobec masowego zbytu towardw.
Ale w tem wilasnie lezy cata zagadka, ze i tu,
jak we wszystkich innych podobnych przedsie-

biorstwach, pierwsze miejsce zajmuje interes
prywatny.
Belgijskie ministerstwo kolei zel. dowodzi

najlepiej, ze nie. wszedzie jest tak, jak w Austryi.
Roéznice, jaka zachodzi miedzy duchem panuja-
cym w austryackiem ministerstwie Gutten-
berga, a belgijskiem, wykazuje znowu wy-
dane teraz rozporzadzenie tego ministerstwa,
odnoszace sie do wyptacania za opu-
szczong stuzbe. Rozporzadzenie to poleca
wyptaca¢ robotnikom wszystkich kategoryj zwy-
kia place za caty dzien, lub pewna czes¢
dnia, jezeli dotyczacy nie przyszli do roboty
z nastepujacych powodéw: azeby bra¢ udziat
w jakich wyborach; aby uda¢ si¢ o porade
do lekarza lub szpitala; by¢ na pogrzebie lub
na weselu w rodzinie (az do pewnego stopnia
pokrewienstwa); zawrze¢ matzenstwo; stawac
przed sadem, jako S$wiadek; spetni¢ funkcye
ojca chrzestnego; szuka¢ mieszkania w nowej
siedzibie; wreszcie by¢ na audyencyi u
stra. — Stowem wida¢ z tego, ze belgijskie
ministerstwo kolei uwaza funkcyonaryusza kole-
jowego za cztowieka. Zdawatoby sie, ze to tak
proste, tak naturalne! A przeciez nasze mi
sterstwo nie moze przyzwyczai¢ si¢ do tego,
$wiadcza wciaz rozmaite Zerlassy — Najdziwniej-
szem jest to, Ze powyzsze rozporzadzenie prze-
drukowane jest w ,,Dzienniku rozporzadzen dla
kolei zel. i fnarynarki a zatem w urzedowym
organie austr. ministerstwa kol. zel. Chce ono
pewnie da¢ w ten sposéb do poznania, ze sa
ludzie w ministerstwach kolei zel.—gdzieindziej...

Stynne mysli i zdania wielkich ludzi w
praktyce:

,In hoc signo vinces”, (pod tym znakiem
zwyciezysz), wyrzekt taskawie zwierzchnik do
petenta, ktory mu wsunat do reki kilka sztuk
ztotej monety.

~Heureka!" (znalaztem!) wykrzyknat rado-
$nie kolejarz po wyptacie miesiecznej, ujrzawszy
dziure w parkanie, ktéredy chciat umkna¢ przed
$cigajacymi go wierzycielami.

NADESt ANE.

Za rubryke ,Nadestane” redakcya nie przyjmuje
zadnej odpowiedzialnosci.

Personal od pociagéw towarowych w Podg6rzu-
Plaszowie czuje sie w obowiazku zlozy¢ na tem miej-
scu_ podzigkowanie urzednikowi ruchu p. Moskwie za
zniesienie tak uciazliwego turnusu, wyrazajac zarazem
nadzieje, ze przy .energii i dobrych checiach dadza
sie optakane stosunki partyi cigzarowych w Plaszowie
zupetnie uregulowac.

W drukarni A. Stomskiego w Krakowie.



