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Pr. 111. 111/00. C. k. Sad krajowy jako prasowy
Aia wniosek c.k. Prokuratora Panstwa po mysli ;493 pk.
‘orzekt, ze zamieszczony w Krze 8 czasopisma druko-
wego ,,Kolejarz" z dnia 15 lipca 1900 artykut wzglednie
ustep artykutu pod tytutem: .W sprawie awansow na
¢. k. kolejach paristwowych* od stéw ,Ale jak mozna“
6 ..ze my ich broni¢ nie umiemy" zawiera znamiona
wystepku 'z § 300 uk., ze zakazuje sie rozszerzania !
tego artykulu, zatwierdza sie zarzadzong przez c. k.|
Prokuratorye Panstwa konfiskate pomienionego nu-
meru, a caty naklad takowego ma by¢ zniszczonym,
albowiem autor omawiajagc w ustepie tym rzekomo
szczuplty nik awanséw tegorocznych na kolejach
anstwowych stara sie podburzy¢ przeciw wiadzom |
olejowym. Réwnoczesnie na wniosek c. k. Prokuratoryj
Panstwa stosownie do przepisu § 20 ust. pras, poleca
sie redakcyi czasopisma ,Kolejarz*, aby uchwate te
w najblizszym numerze czasopisma na pierwszej stro-
nie takowego pod rygorem skutkow z 5_21 ust. pras,
bezptatnie zamiescita. C. k. Sad krajowy jako prasowy.
Krakéw, dnia 17 lipca 1900. Wawrausch.

Poroniony ptod. }

P. Horoszkiewicz, dyrektoi’ c. k. kolei
panstwowej w Krakowie, wielki protektor
jezuickiej ,Przyjazni“, oraz przyjaciel tow.
~nagtej a niespodziewanej Smierci, zapragnat
by¢ nareszcie reformatorem.
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L. 37393/V. Krakow, 11 lipca 1900. Kurenda
do wszystkich c. k. urzedéw kolejowych i stacyj-

nych. Przyjmowanie datkow pienieznych przez kon- jeszcze jednym okélnikiem przez chytrego

duktoréw za utatwienia, czynione podrdzujacym.

Doszto tu do wiadomosci, ze kondukt.orowie,
zajeci  przy Bociqgach osobowych  rewidowaniem
i odcinaniem biletow, przyjmuja od podréznych za
rozne utatwienia datki pieniezne, a nawet z kazdej
podrézy przynoszg do domu wigksze sumy.

Zakazuje jak najsurowiej konduktorom poste-
powaé w ten sprzeczny z Erzeplsaml sposdb i prze-
strzegam, ze podobne wykroczenia karane bedg w
drodze dyscyplinarnej.

kurendzie tej nalezy dokfadnie uwiadomic¢

wszystkich  konduktoréw, ktorzy wiasnorecznym

ﬁodplsem majg stwierdzi¢, ze czytali niniejsza
urende.
Za c. k. dyrektora kolei panstwowej.
Szukiewicz.

rakow, dnia 1 sierpnia 1900 r. Bok 1.

Bracka 15. Warunki prenumeraty: Roczie 6 kor., p6trocznie 3 kor., kwartalnie 1 kor. 50 hal.

Pojedynczy numer 30 hal.

Wychodzi | i 15 kazdego miesiagca.

Do nabycia w administracyi: ul. Bracka 1. 15, oraz we wszystkich agencyacli
dziennikow.
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Przedewszystkiem musimy zapytaé¢ Swietng
c. k. Dyrekcye, jak wilasciwie nalezy rozumiec
to stynne rozporzadzenie, ktérego niejasny
urzedowy styl nadaje mu calkiem inne zna-
czenie, nizbySmy pragneli w nim sie dopatrzec.

I tak w pierwszym ustepie zaznacza autor
okolnika, ze konduktorzy, przyjmujgc od po-
droznych datki pieniezne, takowe nastepnie
zanoszg do domu. Robi to takie wrazenie,
jak gdyby dyrekcyi nie rozchodzito sie o
przyjmowanie pieniedzy przez konduktoréw,
lecz o to, by ich ,do domu“ nie zanosili, a
tylko ,inny* z nich uzytek robili. Kazdemu, Gdyby bowiem dyrekcya chciata naprawde
znajacemu panujace na kolejach stosunki, usunac korupcye, gdyby rzeczywiscie chciata
przychodzi mimowoli na mysl: ze nalezy je Kierowac sie sprawiedliwoscig i zaprowadzié
oddawaé, lub conajmniej sie z niemi dzieli¢ uczciwa reforme¢ — to w pierwszym rzedzie
ze swymi protektorami i przetozonymi. Dla- Powinnaby zarzadzi¢ sciggnigcie od ,0so-

tego ten ustep okdlnika winien by¢ stanowczo bOwek™ tych wszystkich, ktérzy przy nich
juz po kilka i kilkanascie lat sa zajeci, a
autora wyjasnionym. ktorzy z uzyskanych ,datkéw* dorobili sie

majatkéw i sg wiascicielami pieknych real-
nosci, lub posiadajg tadne ,0szczednosci‘.

Znang jest powszechnie rzeczg, ze stuzba
przy pociggach towarowych jest ucigzliwsza,
anizeli przy osobowych, a nadto mniej po-
ptaca, poniewaz konduktor osobowy ma pta-
cone za caly czas stuzby, podczas gdy towa-
rowy nie pobiera zwykle ani centa za spo6-
Znienia.

Domagamy sie wiec zmiany personalu
stuzbowego w ten sposob, aby w Scisle ozna-
czonym porzadku kazdy konduktor stuzyt w
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rownym czasie naprzemian przy towarowych
jak i osobowych pociggach. O jakichs$ oso-
bistych kwalifikacyach nie moze by¢ tu mowy,
kazdy bowiem, kto przez komisye egzamina-
cyjna uznany zostat za uzdolnionego do petl-
nienia stuzby, ten do tej stuzby przypuszczo-
nym by¢ winien] Chyba, ze nadal ma istnie¢
w tabeli personalnej rubryka: kto proteguje
petenta, czy ,kuzynek®, z czyja kucharka sie

ozenit, komu przedtem buty czyscit, komu
sie i w jakiej wysokosci optaca, komu pod-
lizuje i t. d. Jak dlugo takich ,przymiotow

kwalifikacyjnych“ otwarcie wymagac¢ sie nie
bedzie, tak ditugo stuzba pociggowa domagaé
sie musi stusznego przydzielania stuzby!

Jest to jedynie sprawiedliwa norma po-
stepowania, a stanowisko to- nasze w tej
sprawie bedzie takze wyrazem zgdan i zalow
znacznej liczby konduktorow, ktérzy poznali
juz jak niezdrowe stosunki kolezenskie wy-
tworzyty sie wiasnie skutkiem tego rozdziatu
konduktoréw osobowych i towarowych.

Jezeli wiec p. Horoszkiewicz clice juz
jakas reforme przeprowadzi¢ i naprawde
usung¢ demoralizujgcg korupcye wsréd kole-
jarzy, nieehze jg rozpocznie na seryo. Oba-
wia¢' sie tylko nalezy, ze serce dyrekcyjne
takiego przetomu nie zniesie...

Organizacye kolejarzy.

Przejdziemy kolejno w pisSmie naszem or-
ganizacye kolejarzy w poszczeg6lnych krajach.
W jednym z poprzednich numeréw podalismy
sprawozdanie ze stanu organizacyi austryackiej,
dzisiaj zajmiemy sie Niemcami.

Organizacja w Niemczech rozwijata sie
z wielkg trudnoscig i bardzo powoli. Gtéwna
przyczyna lezata w tom, ze koleje, przeszediszy
przewaznie na etat panstwa, zmienity regu-
lamin stuzbowy, personal kolejowy i wy-
tworzyly w stosunkach kolejarzy umysiny,
ztosliwy przewro6t. Potworzyty sie przeci-
wienstwa i réznice miedzy urzednikami niz-
szymi a wyzszymi, miedzy urzednikami a
podurzednikami, podurzednikami a personalem
siuzby i robotnikami.

Wogole we wszystkich panistwach mozna
zauwazy¢, ze panstwo, jako pracodawca, nie
jest jeszcze dostateczng ochrong do tego
stopnia, aby odpadata potrzeba tworzenia
zawodowej organizacyi. Kiedy te poczely sie
tworzy¢, wiladze i rzad wyruszyly z catym
aparatem swych S$rodkow, aby wszelkie po-
rozumienie miedzy kolejarzami uniemozliwi¢.
Walka ta jednak dla rzadu byta bezowocna.

W r. 1892 powstato w. Hanowerze ,Sto-
warzyszenie ochrony prawnej dla niemieckich
kolejarzy*, ktore miato na celu udziela¢ swym
cztonkom porady prawnej i pokrywaé po-
trzebne koszta we wszystkich sprawach, wy-
nikajagcych ze stosunkéw kolejowych. Dalej
miato ono jeszcze za zadanie przynaglanie
wiadz do badania nieszczesliwych wypadkow,
walke o ustawy ochronne i polepszenie ma-
teryalnej doli kolejarzy.

Stowarzyszenie to stanelo zaraz w opo-
zycyi do wszelkich wiladz i narazito sie na
nieustanne przesladowania. Nie byto jednak
na tyle silne, aby walke prowadzi¢ nieprzer-
wanie, owszem zagrozone rozwigzaniem, zmie-
nito taktyke, wydalito najradykalniejsze ele-
menta i zamienito sie na zgromadzenie lo-
jalnych. Ten stan tak sie wszystkim cztonkom
spodobat, ze zajeli sie teraz gtdwnie tem, aby
nie dopusci¢ socyalistbw do stowarzyszenia,
ktérzyby mogli te uleglta zgode z wiadzami
popsu¢. Wielu inspektoréw kolejowych i pre-
zydentéw byto nawet czitonkami honorowymi
tej organizacyi.

| teraz jeszcze gtdwnym celem organizacyi
byto udzielanie pomocy prawnej swym
cztonkom. Po kilku latach utworzyta organi-
zacya kase zapomogowa. Tak byto do r. 1896.
Z konicem tego roku wynosita liczba cztonkéw
8146 w 217 stowarzyszeniach, a w r. 1899
po rozmaitych wahaniach doszta zaledwo do
9000. Majatek w tym czasie wynosit 10.120
marek.

»IKOLEJARZS

Lepiej przedstawia sie zwigzek maszynistéw,
ktory w r. 1897 liczyt 13.640 czionkdw.
Przyjmowani by¢ moga sami tylko maszynisty,
uprawnieni do samodzielnego kierowania ma-
szyny. Jest to wiec stowarzyszenie Scisle za-
wodowe, zamkniete w sobie. Stowarzyszenie
ma na celu nietylko pomoc materyalng
cztonkow, ale i dazenia kulturalne, posiada
biblioteki, zaktada czytelnie i tp. Stowarzy-
szenie to zachowuje sie réwniez bardzo ,po-
prawnie", i nawet kiedy w ich organie zna-
lazto sie raz kilka $mielszych artykutow,
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spos6b ,pracujacych®, czy potrafig tak znuzy¢
sie i straci¢ zdrowie, zeby az potrzebowali
tych wypoczynkéw i kuracyj kilkutygodnio-
wych, na ktére wyjezdzajg rok rocznie?
Jezeli jednak trafi sie, ze ktory$ z tych
panoéw w istocie straci zdrowie, to juz z pe-
wnoscig nie wskutek natezajgcej pracy, lecz
albo z powodu zbytniego naduzywania trun-
kéw, albo zbyt czestego przepedzania czasu
w towarzystwie wesotych kobietek, lub wreszcie
przy kartach, a wiadomo, ze tak szlachetne
zajecia bardziej rujnujg zdrowie, niz naj-

zgromadzenie maszynistbw wyrazito swoje | znojniejsza praca.

niezadowolenie z tego i zabronito nadal
umieszcza¢ podobne artykuty. 1

A teraz opusciwszy te nazbyt stuzalcze
instytucye, przejdziemy do organizacyj czysto
robotniczych. 1 tutaj mozna zauwazy¢ dwa
kierunki, jeden lojalny, inspirowany przez
klerykatow i narodowcéw, drugi opozycyjny,
idacy tacznie z socyalng demokracyagv

Wiadze kolejowe staraty sie uja¢ w swoje
rece kierownictwo w organizacyach robotni-
czych, ale im sie to nie udato.

Pierwsza organizacya antisocyalistyczna
pod nazwg: ,Zwigzku rekodzielnikéw i ro-
botnikéw kolejowych® liczy dzis do 20.000
cztonkéw. Précz postulatow materyalnycli
i wspar¢ dla cztonkéw ma w statucie wy-
pisane: ,pielegnowanie i budzenie uczué
patryotycznych, $ciste porozumienie z wia-
dzami“ i t"p. hasetka. Sg to wiec stowarzy-
szenia znane u nas pod nazwa ,bractw nagtej
Smierci“ etc. Rozwodzi¢ sie nad nimi nie
mamy potrzeby, zyjg one jeszcze dzieki opiece
wiadz i ghlupocie pojedyriczych robotnikéw.

Na drugi raz opiszeiny organizacye kole-
jarzy socyalistyczna, ktora teraz po strejkach
i walkach przedstawia ciekawy obraz zwar-
tego szyku bojowego.

t Pesymizm na czasie.

Z nastaniem pory letniej, kiedy najpil-
niejsza praca czeka w polach, kiedy biedny
chtop i robotnik ostatnich sit dobywajg, oble-
wajac sie krwawym potem i podczas swej
znojnej pracy nie majg co do ust wihozyg,
wowczas mozna widzie¢ na dworcach i w po-
ciggach cale gromady ludzi, przewaznie zdro-
wych, dobrze odzywionych i elegancko ubra-
nych, jak z pospiechem podazajg w rozne
Swiata strony to na wypoczynek na $wiczem
powietrzu, to na kuracye do miejsc kapie-
lowych.

Wowczas to i nasi dygnitarze kolejowi
nie moga wysiedzie¢ w domu i biorg na gwat
kilkutygodniowe, lub nawet kilkumiesieczne
urlopy i spieszg za innymi réwniez do waod,
jedni nibyto dla poratowania zdrowia, a dru-
dzy dla wypoczynku.

Widzgc to, trudno poja¢, gdzie ci ludzie
mogli postrada¢ zdrowie i po jakiej to wia-
| ciwie pracy odpoczywaé pragng? Ja patrzac
codziennie na caly tryb ich zycia, S$ledzac
niemal kazdy ich krok, nie widze, azeby oni
I czem$ tak nuzacem i mozolnem zajeci byli,
zeby az kilkutygodniowych wypoczynkéw po-
trzebowali, a tembardziej nie umiem dojrzec,
gdzie tez oni mogg traci¢ zdrowie — bo je-
zeli jak rok dhugi cata ich praca ogranicza
sie na podpisaniu kilku ,kawatkéw* dziennie,
lub co najwyzej na przejechaniu sie gdzie$
wygodnie | szg klasg lub salonka, to czyz to
mozna nazwa¢ tak ciezkg pracg, aby przy
niej az zdrowie straci¢ mozna?

Czy taki np. Mynarski, naczelnik stacyi
I w Podgorzu-Ptaszowie, ktory nader mato zaj-
muje sie jakiemikolwiek obowigzkami stuzbo-
wymi, a za to wiekszg czes$¢ dnia przesiaduje
ilalbo przy kufelku w miejscowej restauracyi,
albo wyjezdza do Krakowa i przenosi swoj
kolosalny brzuch z handelku do handelku,
lub taki Piasecki w Krakowie, ktérego cata praca
i dzienna polega na wystuchaniu relacyi kto6-
rego ze swych szpiegéw, podpisaniu jakiego$
doniesienia i przejéciu sie z wciggnietg w ra-
miona glowag pare razy po peronie przy
osobowych pociggach; lub wielu innych w ten

Znam jednego z naczelnikdwwigkszej stacyi,
ktéremu do wszelkiej pracy czy to fizycznej
czy umystowej tak trudno wzig¢ sie bylo,
ze. gdy mu przyszto jakis akt zatatwié¢ lub
strony wystucha¢, to wpada! w takg wscie-
ktos¢, ze przystgpi¢ do niego hie byto mozna,
a za calg swa czynnos¢ stuzbowg uwazat po-
rozmawiac¢ przy pociggu z kilku swoimi zna-
jomymi, poczem udawat sie do kasyna i po
wychyleniu kilkunastu wodeczek, zasiadat do
kart, od ktorych dopiero p6zng nocg lub na
drugi dzien rano wstawat.

Dygnitarz ten stat sie obecnie tak zdener-
lwowanym i w najwyzszym stopniu rozdra-
znionym, ze jest istotng plaga nietylko dla
swych podwiadnych, lecz i dla domownikow
i chociaz wyjezdza co roku na kilkutygodniowy
pobyt do wéd lub na Swieze powietrze —
nie wiele to mu juz pomaga.

Przy takich to wiec zajeciach trwonig nasi
dygnitarze tatwo przychodzace im pienigdze
li zdrowie i dlatego to rok rocznie clostajg
dtugie urlopy i wyjezdzajg na ,wypoczynek"
lub kuracye, a w dodatku otrzymujg jeszcze
zapomogi z kasy chorych lub innych fundu-
szOw, powstatych z pieniedzy robotnikow
i stuzby kolejowej, ktorym w razie choroby
zapisujg lekarze kolejowi jak najtansze lekar-
stwa, szczedzac, by starczyto dygnitarzom ko-
lejowym na zapomogi do kapiel.

Gdy wiec dygnitarze nasi uzywajg rok
rocznie tak zastuzonego wytchnienia, to na-
tomiast stuzba i robotnicy kolejowi rzeczy-
wiscie ciezko pracujacy, nie dostajg nawet
krotkich urlopéw, choé sie im prawnie naleza,
a jezeli wyjatkowo zdarzy sie, ze jeden na
stu zaledwie dostanie urlop — dla wypo-
czynku, to musi to by¢ albo jakis wielki fa-
woryt wiadz kolejowych, albo tak na silach
wyniszczony i schorowany, ze juz nég wio-
czy¢ za sobg nie moze.

Dla reszty tych biedakéw jedynag rozmai-
toscig w ich szarem i jednostajnem zyciu jest
wtedy, gdy im dyrekcya udziela taskawie
urlopéw do ¢wiczen wojskowych, gdzie kgpig
sie we wlasnym pocie i podczas ustawicznych
¢wiczen i forsownych marszéw ,nabierajg sil”
do dalszej pracy w swym zawodzie.

Nie-Nelin.

Katastrofa pod Warszawa.

O kilka wiorst od Warszawy pod stacya
Wiochy zderzyty sie dnia 13 biu. dwa pociagi,
osobowy, jadacy z Warszawy o 14 wagonach
i mieszany (osobowo-towarowy), zdazajacy do
Warszawy. Zderzenie bylo tak silne, ze w jednej
chwili obie maszyny i wagony obu pociggéw utwo-
rzylty kupe gruzéw. Najwiekszemu zniszczeniu
uleglty wagony Il-giej klasy. Katastrofe dostrze-
| zono w czas, maszynisci nie zdotali juz jednak
zatrzymac pociggoéw. Jeden z naocznych $wiadkow
tak opisuje katastrofe:

Kiedy obie lokomotywy zagwizdaty na trwo-
ge rzucono sie tlumnie do okien w celu pozna-
nia przyczyny alarmu. Nie zdgzono jednak zdac
sobie sprawy z tego, co sie dzieje, gdy w mgnie-
niu oka dwa pociagi zwarly sie ze sobg. Na-
stgpito silne wstrzasnienie, nieréwne jednak w ro-
znych wagonach i pociggi stanety.

Woweczas ci, ktérym udato sie ocali¢ szcze-
Sliwie, rzucili sie, tloczac, do wyjs¢ i nieprzy-
tomni biegli w pole. Ztad dopiero oczom ich
ukazat sie przerazajacy widok, potegowany je-
kami i krzykami rannych.
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Mezczyzni, oprzytomniawszy rychlej, rzucili
sie na pomoc, ktdrg w pierwszej chwili zorga-
nizowat jadacy pociggiem i silnie kontuzyowany
dr. Jézwieki.

W krotkim czasie przekonano sige o strasznych
nastepstwach. 34 o0s6b byto ciezko ran-
nych, miedzy nimi Gadomski, redaktor ,,Ga-
zetj' polskiej* w Warszawie, dziennikarz Matu-
szewski i znany powiesciopisarz Wiadystaw Rey-
mont, Kktory odniést najsilniejsze kontuzye.
Zginely na miejscu 3 osoby: p. Teofila G a-
domska, siostra redaktora, inzynier Vorbrodt
i przemystowiec W olanowsKki. Rannych prze-
wieziono pociggiem ratunkowym do Warszawy,
nad uprzatnieciem toru pracowano za$ okoto
dwa dni.

Co bylo przyczyng katastrofy ? Zaraz na
miejsce wypadku przybyla komisya iuzynieréw
kolejowych i ekspertow w celu orzeczenia 0 wia-
Sciwej przyczynie wypadku ze stanowiska tech-
niczno-kolejowego.

Do komisyi tej nalezeli zaproszeni inzynie-
rowie, naczelnicy wydziatdw kolei nadwislanskich
i Wurcel, wynalazca zastosowanego na kolei
wiedenskiej systemu centralizacji zwrotnic.

Ekspertyza trwala przez pare godzin i po
szczegOtowem zbadaniu aparatu zwrotnic na po-
sterunku nr. 7 stwierdzita, ze z drobnej bardzo
przyczyny byt on wewnatrz popsuty, tak, ze da-
wat inne wyniki w zastosowaniu praktyczuem,
niz byt powinien, a poniewaz tego nie dostrze-
zono — jak sie okazuje, cato$¢ pociggéw i zycie
podroznych byto na tasce zepsutego a nie
kontrolowanego aparatu.

Z powodu tej katastrofy zamieszcza ,,Pra-
wda“ warszawska nastepujgce uwagi, ktore
takze i do naszych kolejowych stosunkéw gali-
cyjskich znakomicie dadza sie zastosowac:

»Kazdy niemal wypadek Kkolejowy jest od-
czynnikiem chemicznym systemu oszczednoscio-
wego, owego wampira, stale $cigajacego wszy-
stkie na Swiecie zarzady kolei zelaznych. Gdzie
jest wypadek, tam byia, jest, tam powiata swojg
czerwong chustg pani $mierci karygodna
,,Oszczednosc¢”, To zostato nietylko wymy-
Slone, ale i stwierdzone, w spizowg prawde wy-
rokow sadowych, zaréwno amerykanskich, jak
europejskich, angielskich zaréwno, jak wioskich
lub rosyjskich zakute; to sa aksyomaty. | dla-
tego wiasnie psychika ttumu, wraca oburzeniem,
rzucajagca najciezsze klgtwy na domniemanych,
acz nie sprawdzonych krytycznie, a formalnie,
moze w zupetnosci niestusznie pod pregierz sta-
wianj-ch winowajcéw, nie jest bynajmniej tak
bezmysing, jak mniemamy Zazwyczaj. Stosujmy
metody Sciste, chemicznie wolne od sympatyj
i sztucznych apatyj; podwigzmj’ jedng i drugg
arterye wplywow, doszukajmy sie samego ogni-
ska wrzodu! To raz. Powtdre za$ jeszcze jedng
juz dzisiaj, nie czekajgc na wyniki $ledztwa,
chcieliby$Smj' uczyni¢ uwage. Straty kolei bedg
bardzo znaczne. Nie liczac wcale wydatkow w zni-
szczonym taborze, obliczanych na 80.000 rubli,
ilez set tysiecy rubli trzeba bedzie wyptaci¢ od-
szkodowania z tytutu $mierci lub kalectwa tylu —
nie byle jakich, nie miarg clietki-petelki mie-
rzonych zywotéw ludzkich. Ktoz te strate po-
kryje?

Akcyonaryusze ? Bynajmniej. Zazwyczaj po-
krywaja je, wiscie kto? Biali murzyni, personal
kolejowy. Kolej w danym roku daje o tyle i tyle
mniejszy dochdd. Juz wisi nad gtowg damokle-
sowy miecz zmniejszonej dywidendy. Rozumny
atoli i zabiegliwy szafarz zaradzi biedzie. Prze-
dewszystkiem obrzezanie gratifikacyj, w naste-
pnem piecioleciu nie bedzie podwyzki... Straty
sq pokryte. Ekonom wyszedt obronng reka. Do-
bry humor akcyonaryuszéw- zostat ocalony.

I jezeli wystepujemy dzisiaj z jakimkolwiek
whnioskiem spotecznym, to z tym tylko: nie wie-
szajcie kowala w zastepstwie Slusarza. Nie czyn-
cie zemsty za winy popetnione lub niepopetnione,
za dopuszczenie Boze albo krotkowidztwo wia-
sne — na magnatach, otrzymujacych rubli 30
kop. 58 i p6t pensyi miesiecznej. Przesuncie
swoje spoteczne serce z sakiewki w strone pig-
tego zebral To my, panowie kolejarze, spoczy-
wajacy na miekkich wezgtowiach pierwszej kla-
sy — to my, publicysci, zapisujemj' w karneciku
waszym!"
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Z przestrzeni | z warsztatow.

Nowy Sacz. Dnia 20 lipca w warsztatach
kolejowych przy nowobudujagcym sie kanale do
spuszczania kot od lokomotyw, spadita rama
drewniana z wysokosci 4 metréw na zatrudnio
nego robotnika sekcyjnego, Jakdba Soche, ra-
nigc go w glowe i plecy. Poranienie jest ciezkie
i niebezpieczne. Do nadzoru ustanowiono niedo-
Swiadczonego 19-letniego chtopca Bukowskiego,
ktory w tym miesigcu ukonczyt kursa zako-
pianskie. Banmistrz Wiodzinski, ktory grubowato
obchodzi sie¢ z robotnikami, Bukowskiego do do-
zoru przeznaczyt. W ten spos6b traktujg zycie
robotnika.

Przed niedawnym czasem doznat uszkodze-
nia w warsztatach kolejowych Wojciech B o-
dziony, takze przez upadek maszynki elektrycz-
nej na nogi. Zyciu jego wprawdzie nie grozi
niebezpieczenstwo, ale za to zaglada mu w oczy
$mier¢ glodowa, dzieki troskliwosci zarzadu ko-
lejowego.

Jasto. (Znecania sie nad ludzmi.) W
Bieczu pobit zugsfiirer Mosiewicz robotnika
stacyjnego. Poniewaz jednak jest on lizaniem
i zaufanym wiladzy stacyjnej, chcg wszystko
zatuszowa¢ i uwolni¢ go od odpowiedzialnosci.
W Jasle za$ stawny z donoséw urzednik Ro-
lecki pobit robotnika magazynowego Jana Dom-
kowicza za to, ze ten rzekomo zawcze$nie
podiozyt podkiad pod wozy.

Brutalne te czyny nie dochodzg jednak do
wiadomosci wiadz, mimo ze o innych drobnych
rzeczach sg one az nadto dobrze poinformowane
przez takich pp. Roleskiclri t. p.

Naczelnik stacyi Tlielen, 6w $rogi zoinierz
kolejowy ma zwyczaj oddawania do restauracyi
tego, co mu nie smakuje, ale juz po skosztowaniu.
Stergryzowany restaurator godzi sie na wszystko,
ale poniewaz nie clice tak wiele traci¢, podaje
to pbzniej przejezdnym i konduktorom do zje-
dzenia.

Stanistawow. (Kwiatek protekcyjny).
Dziwny kwiatek wzrdst na niwie protekcyjki ko-
lejowej w Stanistawowie — i tak sie S$licznie
do dzi$ dnia, przez protekcye podsycany, rozwija,
ze trudno nam sie wstrzymaé, bj' tego nadzwy-
czajnego kwiateczka — cztowieka wielkich zdol-
nosci do matych rzeczy — nie przedstawi¢ szer-
szej braci twardego zawodu we wiasciwych bar-
wach.

Kwiateczkiem tym jest — na nieszczescie
zapomnieliSmy imienia chrzestnego — niejaki
Zakrzewski, obecnie pan konduktor ,kla-
sowy“, ubierajacy sie nie inak, jak ,w klak
i lak*“., By pozna¢ blizej ten doskonale udaty
ptéd protekcyjki stanistawowskiej, musimy sie
nieco, bo az do pierwszych dni istnienia tego
zyjatka cofngé. Otoz ten panicz rozpoczat swa
karyere kolejowg stolarkg w Borszczowie, ktérg
traktujgc po macoszemu, miat skonczy¢ — prze-
praszam ! — niedokonczy¢ w Zaleszczykach, a to
wiasnie w chwili, gdy nad uchem jego rozlegto
sie sakramentalne ,tauglich“. Tu dzieje tego
kwiateczka nam sie przerywajg, bo wojaczka to
»res sacra“, do ktorej nosa cywilowi wsciubia¢
nie wolno — lecz nie smuccie sie czytelnicy
przerwg — bo oto znbw — na komisnym Chle-
bie, no i rekami kaprali biernie ucywilizowany —
ba, nawet troche jak kura pazurem bazgra¢ umie-
jacy Zakrzewski, protekcyjka na widownie ko-
lejowg wyskakuje. Po wyjsciu z wojska, majac
jakichs krewniakéw, co$ dziesigta woda na Kki-
sielu, a ktorych on ,wujkami“ zwie i ktérymi
sie wszystkim odgraza, jako wielkimi figurami
tutejszej dyrekcyi, zostat przez tychze do kolei
wsérubowany, gdzie w krétkim czasie, nieobzna-
jomiony doktadnie z przepisami kolejowymi, wstg-
pit na stopien hamulca pociggu towarowego, ktory
go przywi6zt do dzi§ zajmowanego i z wszy-
stkich drwigcego stanowiska — ,,konduktora Kkla-
sowego“.

Benjaminek ten, zaledwie .papier walaé umie-
jacy — co sie u niego pismem zwato, stowa po
niemiecku przeczyta¢ nie mogacy — zdawat egza-
min po egzaminie i obecnie ma ich az cztery,
a pono wszystkie sktadat przed swym ,,wujkiem*,
ktéry mu wiele pomagal, ba, nawet pomdgt, bo
w stosunkowo do innych krétkim, bo 4-letnim

czasie uzyskal dekret na 450 zhr., ktory dla
innych nawet po 6-ciu latach jeszcze dostepnym
nie jest.

Kwiateczek ten wzieliSmy pod szczegdlng
nasza bacznosé, bj' sie przypadkowo, zanadto pod-
lewaly reka protekcyi, nie zmamit i twierdzimy,
ze chyba nie bardzo rychlo go z naszej opieki
wypuscimy. Roéwniez zapytujemj' naczelnictwo
stacyi w Stanistawowie, czy wie o tem, ze Za-
krzewski juz przeszto 2 lata jezdzi przy klasach,
mimo wyzszych egzaminbw — manipulacjgnego
i kierownika pociggu — podczas gdy ludzi, nie-
majacych tych egzaminéw, uzywa sie do mani-
pulacyi i kierownictwa pociggdw — co jest duzo
odpowiedniejsza stuzba, za ktorg ci ludzie, jako
niemajacj' egzaminéw odpowiedzialni by¢ nie
moga — i czy naczelnictwo powsciggnie bute
tego panka, ktory krzyczy, wyzywajac ludzi,
»Z€ on pienigdze ma, bo przy klasach jezdzi“ —
c0 nie na bardzo dobre i uwlaczajgce stuzbie
kolejowej pomystj- innych ludzi naprowadza?...

Stanistawéw. (Wy policzkowane in-
dywiduum). Stynny Trac ze ws ki, wypo-
liczkowanj' przez konduktora Pytlowanego w Prze-
myslu, dziwnym zbiegiem okolicznosci wynurzyt
znowu w czerwong czapke ozdabiang gtowke na'
widowni kolejowej w Stanistawowie. Rozumie
sie samo przez sie, ze znowu z tg zyikg ponie-
wierania i bezczeszczenia podwiadnych — skar-
| bigc sobie w ten sposob przychylnos¢ podwiadnych
swg sympatyczng, powtornego policzka dopra-
' szajaca sie facyatg. Wypoliczkowarie indywiduum
| zaczepia bowiem tutejszy personal kolejowy za
najbtahszg rzecz, np. ze mu ukionu, (ktérego nie
wart), nie oddano, — grozac skarga przed styn-
I nym inspektorem E iseltem, przyczem wymysla
i niestawi, a prawie zawsze do popisOw swej
| sprezystosci wybiera peron kolejowy.

Wobec jakiej $licznej przesztosci, no i sym-
patycznej buzi tego panka nie bedzie dziwnem,
| gdy czytelnicy kiedy$ ustysza, ze drugi akt
poczetego w Przemys$lu dramaciku zostat w Sta-
nistawéwie z wiegkszg sitg i zyciem odegrany.

Skata. (Asauta kresowy). Cichg na-
szg do niedawna cze$¢ Podola galicj'jskiego, po
ktérej dawnemi czasy tylko kon kresowca, ko-
zaka lub Tatara deptat — przerywa dzi$ syk
paty i Swist zelaznego smoka, przebiegajacego
przestrzen od Czortkowa po Tarnopol. Nie oswoili
sie i nie wyszli jeszcze tutejsi ludziska z podziwu
tego zelaznego potworu, ktoérego celem podniesé
dobrobyt i nies¢ osSwiate w dotychczas deskami
od Swiata zabite zakatki ziemi.

Z tym oto biegajgcym smokiem przybyto do
nas wielu ludzi, ktérzy go obstuguja, czuwajg,
by regularnie i w swoim czasie biegat i by
z drogi, ktérg mu wytknieto, nie wyskoczyt. Czu-
wajg zatem ci ludziska nad owym biegajagcym
smokiem, no i cywilizujg nasz Swiat — a jak
czuwajai cywilizujg, niechaj postuzy maty obrazek
pracj' jednego z owych na staniej' Skata usado-
wionych nowoczesnych kresowcéw, niejakiego
p. lwaniszyna

Dnia 20 maja b. r. przybyt na te stanice
o dwie godzinj' spdzniony pociag, ,materyatka"
zwany, a to z powodu catodziennej stoty, ktéra
prace jego na owej linii op6znita. Przemokty do
suchej nitki personal pociggowy, chcac wytchnac
i ogrza¢ sie troche po catodziennej, wérod ule-
wnego deszczu spedzonej pracy, z powodu braku
odpowiedniego lokalu na wypoczynek dla stuzby
kolejowej, udat sie do wspomnianego komendanta
stanicy p. lwaniszyna z prosbg o pozwolenie prze-
nocowania w poczekalni I11. klasy.

Komendant ten, ktérego praszczur pewnie
byt tegim i wytrwatym motojcem, po ktérym wi-
docznie w dziedzictwie uzyskat tesame cnoty:
wytrwato$é i hulaszczos¢, bj' wyksztatci¢ w' stu-
gach kolejowych, przybyszach z zachodu, wy-
trwato$¢ w stuzbie kolejowej — rozkazat im z zi-
mng krwig — jak na molojca przystalo — spac
na dworze, niedozwoliwszy wstepu
do poczekalni.

Bie'dacy ci, by sie na kare ze strofy mio-
dego, na kresach do publicznej stuzby sposobia-
cego sie, moze przyszitego atamana kolejnictwa
nie narazi¢, wyszukali sobie gdzies w kacie ma-
szyn kacik, w ktérym, marznagc w mokrem ubra-
niu, kiapigc zebami, noc spedzili.



4

W Kkilka dni pdzniej, tj. 24 maja smok ze-
lazny, by odpoczaé i zaczerpngé materyalu do
nowej pracy na. linii, wtoczyt sie do stanicy przy
dzwiekach skocznej muzyki, wydobywajacych sie
z poczekalni. Zajasniaty radoscig oblicza stuzby
zelaznego smoka,, a on sam, sykngwszy silnigj
I zgrzytngwszy kotami, przystangt, jak gdyby
chciat wycigé holupca. Muzyka owa nie przy-

grywata jednak wracajacym, lecz jakiemus niby |

przedstawieniu,
stanicy (na. cel
pséw), ktorego epilogiem, jak zwykle przy ta-
kich przedsiewzieciach, byfa dobrze zastuzona
bibka, potaczona z skocznym mazurem i koza-
kiem, w ktérym pono szanowna potowica p. Iwa-
niszyna, idac z
nego®, spodniczke zgubita.

I tym razem stuzba zelaznego smoka, na
kresach operujgcego, spedzita noc w owym ka-
ciku szopy maszynowej, z tg roznica, ze calg
noc dolatujgce jej uszu tony skocznej muzyki,
przyjemne sny na gotej i brudnej, bo oliwg i sa-
dzami zasmarowanej podtodze, wywotywaty.

Tak traktuje sie i hartuje najdrozszy mate-
ryat panstwowy na kresach — ludzi

Czy wiadomo atamanowi kolejowemu w Sta-
nistawowie, jak na kresach jego asauli pracujg —
hulaszczac — w salach do publicznego uzytku
przeznaczonych — i czy wiadoma mu, ile ludzi
(chtopkow) wowczas, oczekujac pbciggu, na dwo-
rze spa¢ musiato?!...

urzadzonemu przez komendanta

Ze stow, 1 Zgromadzen.

Przemysl. W pigtek 27 b. m. odbyto sie
liczne zgromadzenie robotnikéw kolejowych w sali
stéw, robotniczych. Tow. Witold Reger mowit
0 ostatnich praktykach przy rozdziale awansow.
,»Blisko 40 robotnikéw, bez wzgledu na to, czy
socyalisci, czy ,zasanie“, czy ,gwiazdzisci“,
zostalo pominietych przy awansach, mimo, ze
obecnie nadszedt regulaminem awansowym prze-
pisany termin. Dyrekcye kolei w Galicyi dobro-
wolnie famig kontrakty, zawarte mocg przepisow
kolejowych z robotnikami. Robotnicy powinni na
ten gwalt odpowiedzie¢ silng organizacya, mimo
wycia kilku puszczykéw i lizundw, zalecajgcych
barani spokdj i ulegtosé. Ci robotnicy, ktorzy,
nietylko ze sami nie naleza do organizacyi, ale
jeszcze innych odmawiajg od niej, lub drwig so-
bie ze zorganizowanych robotnikéw, to sg naj-
gorsi doradcy, to wrogowie, ktérymi gardzic
nalezy. W przemyskich warsztatach sg réwniez
tacy, ktérzy do niedawna byli goracymi rewolu-
cyonistami, a dzi§ szukajg spokojnego jadia
u ztobku dyrekcyjnego, spodziewajgc sie w przy-
sztosci zosta¢ nadstawnikami nad swoimi wspot-
towarzyszami. Tym trzeba okazywa¢ og6lng po-
garde. Tam, gdzie niema organizacyi, lada werk-
ftthrer lub inzynier traktuje robotnika jak nie-
wolnika.

W przemyskiej ogrzewalni zdarzyt sie fakt,
ze jeden z inzynierow, ktoremu rzekomo miato
zging¢ 200 zir., zawotat szpicla policyjnego i ka-
zat zrewidowa¢ wszystkich robotnikéw, kazujac
im zdejmowa¢ buty, ubranie itp. Taki sposéb
traktowania robotnikdw spotyka sie tylko w ka-
torgach rosyjskich, gdzie rewiduje sie wiezni,
zajetych przy pracy. Szereg najuczciwszych lu-
dzi postawiono na réwni z kieszonkowymi zto-
dziejami! (Hanbal) A przeciez ten policzek, wy-
mierzony kilkudziesieciu ojcom rodzin nie zostat
nalezycie ukarany. Wina tu tych sprzedajnych
dusz robotniczych, ktére za stodkie stéwko na-
czelnika gotowi rodzonego brata na hak wycia-
gnaé. Zeby droga organizacyi mozna tylko zmu-
si¢ gromade posiepakoéw do nalezytego szacunku
<la spracowanego czota robotnika, juz to powinno
by¢ dostatecznym powodem do nalezenia do or-
ganizacyi. Rozsiewane bajki, ze li tylko dzieki
inspektorowi Bartelmusowi,, ktéry przez palce
patrzy na istnienie organizacyi kolejowej w Prze-
myslu, moga kolejarze utrzymywac swe stowa-
rzyszenie, sg z gruntu gtupie i podie. Bartel-
mus nie ma tu nic do gadania. Statuta stowa-
rzyszenia sa zatwierdzone przez ministerstwo
i nikt nie ma prawa je famaé. Zreszta, jezeliby
tylko przemyscy ,,panowie“ z kolei poczeli bar-

cmentarzyska dla zastuzonych |
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dzo bryka¢, od czeg6z my mamy swoja ,,czarng"
“ksiege. Potrafilismy wykurzyé z Przemysla zbyt
energicznego inzyniera Witkowskiego, zrobimy
ito i z innymi. (Brawa.)

Zarzad kolei dobrowolnie nic nie da robo-
tnikom, a nawet, jezeli bedzie widziat, ze robo-
tnicy nie majg organizacyi, odbierze im i te
pirwa, ktore juz posiadajg. Jezeli obecnie 40
robotnikom wstrzymano dowolnie awans, to przy
najblizszej sposobnosci innym 40 odbiorg dekreta
lub wyrzucg z roboty. Kt6z wowczas, jezeli nie
beda cztonkami organizacyi, stanie w ich obro-
nie i dochodzi¢ bedzie ich praw? (Okrzyki: Nikt!)
Zapewne ani p. Wierzbicki, ani p. Bartelmus,
ani sfora lizundw.

Wiecie, ze organizacya ma na celu dazenie
do skrdcenia dnia roboczegb, do podwyzszenia
ptacy. To nie zadanie, zdazajace do zdobycia
wiekszej ilosci godzin dla hujatyki, jak twierdza
nasi wrogowie, to hasto kulturalne, to ochrona
i zapewnienie dluzszego zycia. Jezeliby tylko
0 dwie godzin dziennie skrocono czas roboczy,
to jnzby na rok 60 dni dtuzej robotnik oddychat
po za warsztatem S$wiezem, zdrowem powietrzem
i ratowatby swoj schorzaly organizm. Jezeliby
tylko o 10 ct. dziennie podwyzszono zarobek ro-
botnika, to juzby robotnik modgt o jedng izbe
wiecej wynajmywa¢ na mieszkanie i niepotrze-
bowatby zatruwac¢ siebie i dzieci swoich wyzie-
wami z brudnej bielizny, mydlin, wywaréw ku-
chennych — nie zapraszatby sam do siebie su-
chot. Organizacya nadto ma sie sta¢ obroriczy-
nig jedynego skarbu robotnika, a najwiekszego

skarbu cztow’eka — honoru. Ona ma nie do-
pusci¢ do traktowania robotnikéw na réwni z by-
dletami.

Znacie wypadek, gdzie jednemu z tutejszych
robotnikéw, proszagcemu o urlop, ze wzgledu na
chorobe zony, lezacej w potogu, odpowiedziano
cynicznie — ,nie daje urlopu, wasza zona po-
winna rodzi¢é w godzinach nieroboczych!* —
(Glosy: znamy ten fajdacki postepek!) Nie po-
stepowanoby tak z robotnikami, gdyby !wie-
dziano, ze za krzywda jednego ujmg sie tysiace,
zdolne kazdej chwili zastanowi¢ ruch w catem
panstwie!“ (Brawa). Tu moéwca omawia jeszcze
sprawe klerykalnych organizacyj, nawotuje do

| organizacyi i do przygotowania sie do najblizszej

konferencyi kolejarzy. Postanowiono ze zdwo-
jong sitg pracowac¢ nad rozwojem stowarzyszenia.

| KRONIKA.

Kolej syberyjska. Tak pod wzgledem nie-
zwyklej diugosci, jak i kosztow wytozonych jest
kolej syberyjska bezsprzecznie wspaniatem dzie-
fem sztuki inzynierskiej ostatnich lat. Wedtug
obliczen ministerstwa kolei zelaznych koszta kolei
wynoszg przesztio 200 milionéw marek. Rzad
spodziewa sie, ze wydatki te wrdcg mu sie w Kkro-
tkim czasie nietylko z przejazdu podréznych,
ale dlatego, ze Syberya przez zaprowadzenie
linii kolejowej podniesie sie ekonomicznie. W Sy-
beryi znajdujg sie bogate pokiady mineralne i
w potudniowych czesciach bardzo urodzajna zie-
mia. Dotychczas byla Syberya strasznem migj-
scem zsytek dla przestepcow politycznych. Cate
pokolenia narodu polskiego zostawiaty tam swoja
krew i zycie. Brutalny rzad carski pedzit ska-
zancow piechotg na miejsce przeznaczenia. Dzi-
siagj i tym kolej syberyjska utatwi smutng po-
droz.

Linia kolei sybirskiej wynosi okoto 5.200
kilometréow. Z powodu ztodziejstw' urzednikow
moskiewskich trzeba byto tor i urzadzenia kilka
razy poprawia¢, dawano bowiem najgorszy i naj-
tanszy materyat. Ulatwienie w podrozy jest ogro-
mne. Przedtem np. podréz do Szangaju (wiel-
kiego miasta w Chinach) kosztowata 1200 do
2000 marek i trwata 34 do 36 dni. Dzisiaj
robi sie kolejg przy matej jeszcze szybkosci 35
do 40 kilometrow na godzine, — i wydajac naj-
wyzej 700 marek w 16 dniach jest sie w Szan-
gaju. Szczegoblniej ruch handlowy wzmoze sie
teraz i rzad spodziewa sie z ruchu towarowego
wiekszych zyskdw, niz z osobowego. W kazdym
razie kolej sybirska przyczyni sie wiele do ucy-
wilizowania tej na pot dzikiej krainy.

Odpowiedzialny redaktor i wydawca Szczepan Kurowski.

Nr. 9.

Przyczyny szukaj glebiej. Przed sadem przy-
sieglych stawat w tym miesigcu zwrotniczy Hei-
nisz, oskarzony o zbrodnie kradziezy i oszu-
stwa. Na przebiegu rozprawy mozna byto Sle-
dzi¢, ze oskarzony ten byt ofiarg nie swego ztego
usposobienia, ale raczej catego ustroju spotecznego,
ktory mu tylko taki S$rodek jako sposob zycia
podsuwat. Ptaca jego wynosita 30 zir. miesie-
cznie. Po odciagnieciu nalezytosci na mundur,
do funduszu pensyjnego, kasy ubezpieczen itd.
zostawato mu 16 zir. 65 ct., za co siebie i
swojg rodzine musiat wyzywi¢. Takiej sztuki
biedak dokaza¢ nie mogt. Z poczatku spotrze-
bowat wszelkie oszczednosci, jakie miat, wreszcie
i to sie skoniczylo i Smier¢ glodowa zaglgdata
w oczy. Wtedy nie pozostawato mu nic innego,
jak zdobywac srodki do zycia jak tylko mozna,
a poniewaz nasuneta sie raz i drugi sposobnosé,
wiec kradt z zaplombowanych wagonéw. Sad
skazat go na 15 miesiecy wiezienia. Sam pro-
kurator zalecat tagodny wymiar kary. Sedziowie
przysiegli, widzac takg nedze i zrujnowane zy-
cie catej rodziny przed soba, zrobili skiadke,
ale pierwsi sprawcy ztego, kolej, ktora go w tak
straszny sposdb wyzyskiwata, zazywa dalej opi-
nii uczciwej pracodawczyni.

Zawalenie sie tunelu. W sobote rano za-
walit sie tunel pod Thurn, na linii lokalnej ko-
lei elektrycznej, budowanej przez ,,Allg. Mon-
tangesellscliaft“. Jedenastu przy budowie robo-
tnikéw zostalo zasypanych. Dotad nie udato sie
ich wyratowa¢. Zdotano atoli w ifnem miejscu
doprowadzi¢ rure do szczeliny samej, do ktorej
schronito sie 7 robotnikéw. Dowiedziano sie od
nich, Ze przy zawaleniu sie tunelu zginat jeden
robotnik, a jeden jest ciezko ranny. O drugiej
partyi wiedza, ze przynajmniej czes¢ z niej zyje.
gdyz styszeli znaki, dawane przez uderzenie
miotkiem innym zasypanym. Dnia 25 rano wy-
ratowano szesciu robotnikéw, a u godzinie jede-
nastej przed potudniefn siédmego. Akcya ratun-
kowa potrwa prawdopodobnie kilka dni.

Szybkos¢ pociggdw. Pisze sie zawsze i sty-
szy wiele o szybkosci pociggbw w Ameryce 4,
0 postepach, jakie ta szybkos$¢ robi, a nie clice
nikt wiedzie¢ o tern, ze i w Europie mamy akie
miejsca, w ktorych szybko$¢ pociagdéw przewyz-
sza nawet amerykanskg jazde. Przestrzen ta
lezy pod Brukselg w Belgii, gdzie pociag robi
140 kilometrow na godzine. Jestto do
tego kolej o jednej szynie, diluga na 5 kim.,
0 jednym wagonie z kotami w S$rodku wozu.
Ciekawy ten pociag jezdzi ciggle po tej krotkiej
przestrzeni tam i nazad, robiac w rezultacie rze-
czone 140 kim. na godzine. A.

,,Naprzod*

wychodzi codziennie 0 godz. 8 rano, w ponie-
dziakki i dni poswiagteczne o godz. 10 rano.

Prenumerata wynosi:

w Krakowie: w Austryi:
miesiecznie 1 K 60 h  miesiecznie . 2K
kwartalnie 4, 50 , kwartalnie . 6K
rocznie 18, — , rocznie .24 K

Za dostawe do domu w Niemczech:
w Krakowie i Podgo- kwartalnie 7 marek.

rzu doptaca si¢ 20 h w innych krajach:
miesiecznie. kwartalnie 10 frankdw.
Dla robotnikow Krakowa i Podgorza pre-
numerata tygodniowa (od niedzieli do soboty) 40h
Numer pojedynqzi/ 8 h. ) .
Numer poniedziatkowy i poswigteczny 4 Ii.
Do nabycia w Administracyi i we wszyst-
kich Agencyach dziennikow.
Redakcya i adininistracya:
Krakow, Bracka 15
Telefon nr. 396.

Towarzysze! pamietajcie 0
codziennym ..Naprzodzie™!

Nastepny numer wyjdzie 15 sierpnia.

Z drukarni Narodowej w Krakowie.



