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U PROGU
NOWEGO ROKU SZKOLNEGO

akacje skonczone. Powrécili_w progi szkét
morskich uczniowie, przybyli nieSmiali lecz
szczesdliwi nowoprzyjeci ~ kandydaci. Rozpo-
czat sie rok szkolny w catym PCWM:

w
Szkole Morskiej w~ Szczecinie, w Szkole Morskiej

w Gdyni, w Szkole Jungéw, w Szkole Rybakéw
Morskich oraz w nowopowstatym Technikum Ustug
Portowo-Morskich. Zapetnity sie klasy chtopcami
w granatowych mundurach (zdj. 1), pierwsze wy-
kiady sa wchianiane z zapatem przez wypoczelie
umysty. Jakze jednak jeszcze trudno usiedzie¢ tyle
godzin na lekcjach, jak bardzo chce sie wymkngé
na dwor, pobiega¢. Na szczeécie rozkiad dnia — to
nie tylko wykiady. Przyjemnym urozmaiceniem,
pozwalajagcym na domiar wytadowa¢ nadmiar ener-
il — sa zajecia warsztatowe w szkolnej S$lusarni
?zdj. 2) czy tez — stolarni (zdj. 3). Podczas gdy
wiegkszo$¢ kolegéw uczy sie w warsztatach obcho-
dzi¢ z pita, pilnikiem czy strugiem — mate grupki
entuzjastbw modelarstwa okretowego maja moz-
no$¢ oficjalnie oddawa¢ sie swojemu pasjonujace-
mu zamitowaniu (zdj. 4). Wiostowanie jest oczy-
wiécie obowigzkowe dla wszystkich. Ci nowi nie
umiejg jednak tego czyni¢ prawidtowo. @A zatem
nauka (zdj.5): nowoupieczeni ,,pccewuemiacy” pod
kierunkiem starszego kolegi wiostujg na temf)a.
Szalupa narazie pozostaje na cumach, ale to tylko
przez pierwsze dni. Podczas gdy kandydaci marzg
o] W{pilynieciu szalupa choéby 'na basen — starsi
ich koledzy maja powazniejsze pragnienia: oto
przyszto im zegna¢ szkolny szkuner ,,Zew Morza*,
w ruszeija(c%/ _w Kkolejng szkolng podr6z po Bat-
cho¢

tyku. wszyscy, ktérzy pozostali — phy-
wali juz na ,Zewie*, szczerze zazdroszczg tym
.wyruszajacym. — Ach, zeby tak jeszcze raz!" —

mysli kazdy z nich i ze $cisnietym nieco sercem
macha reka na pozegnanie (zdj. 6). A ,,Zew" jest
juz poza basenem, stawia wszystKie zagle i odpty-
wa (zdj. 7): Do zobaczenia za dwa tygodnie! ROw-
niez i drugi szkolny zaglowiec PCWM — ,Dar Po-
morza“ (zdj. 8) — nie zakonczyt jeszcze tegorocz-
nego szkolnego plywania. Znajduje sie on w po-
wrotnej drodze z Odessy do Szczecina.

Wakacje skoriczone. W szkotach PCWM Kkilkuset
miodych dzielnych chtopcéw rozpoczeto nauke. ta-
czy ich wspdlna, wielka mysl i wspdlne pragnienie:
jak najszybciej | jak najlepiej ukonczy¢ szkoh% by
moc wraz z innymi walczy¢ o petng realizacje Planu
Szescioletniego™ na morskim odcinku gospodarki
Polski Ludowej; by pracujac w umitowanym mor-
skim zawodzie” wspdlnie 7z innymi walczy¢ o po-
kéj, o dobrobyt, o socjalizm. Cate PCWM bowiem
— 1 uczniowie i wyktadowcy i wychowawcy — gte-
boko odczuwaja wielkg stuszno$é stow Joézefa Sta-
lina, ktéry powiedziat — ze ,,KADRY DECYDUJA
O WSZYSTKIM!*

Zdjecia: K. Komorowski (7), I. Link (1)

NA OKLADCE: wakacje skornczone — powracajg w progi szkél morskich uczniowie, przybywajg niesmiali lecz szcze$liwi nowoprzyjeci

kandydaci.
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waga, uwaga, przeszedt, ko-ma
trzy — ptyna z gtosnika radiowe-
go stowa speakera radiostacji
warszawskiej, informujgcego i ostrze-
gajacego mieszkancow stolicy Polski o
zblizaniu sie napastniczych samolotow
ze znakiem czarnego Krzyza i swastyki.

1 wrzesnia 1939 r. — pierwszy dzien
ciemnosci, ktore zaleglty prawie caty
Swiat na okres przeszto piecioletni. O-
kres w ktéorym rozbuchane hordy hi-
tlerowskie, a potem ,,prusakéw wscho-
du“ — Japonii — niosty narodom rui-
ne, zniszczenie, $mier¢ i smutek.

Nasze spoteczenstwo szczeg6lnie do-
brze pamieta ten dzien i nastepne, kto-
re, przyniosty Polsce przeszto pieciolet-
ni okres okrutnej niewoli. Po wszyst-
kim zostato dzi§ przykre wspaomnienie,
jakby po koszmarnym $nie. Snie, po
ktorym nastgpito przebudzenie z jas-
nym i stonecznym porankiem.

O tym jasnym I stonecznym poran-
ku zadecydowata przede wszystkim bi-
twa pod Stalingradem, w ktorej zostat
ztamany kregostup najezdzcy hitlerow-
skiego. Armia radziecka po diugiej o-
bronie bohaterskiego miasta, przeszia
na rozkaz Stalina 19 listopada 1942 r.
do natarcia, w wyniku ktorego zostata
otoczona w rejonie Stalingradu 300 ty-

sigczna armia hitlerowska. Armia ta
zostata czeSciowo zniszczona, a cze$-
ciowo dostata sie do niewoli. Bylo to

najwieksze zwyciestwo w dziejach
wielkich wojen. Byto ono jednocze$nie
poczatkiem odptaty, jaka przygotowy-
waty narody dla agresora 1 podpalacza
Swiata za dzien 1 wrze$nia 1939 r. O-
statnig ratg odptaty byt dzien 8 maja
1945 r., kiedy to przedstawiciele do-
wodztwa hitlerowskiego podpisali  w
Berlinie akt bezwarunkowej kapitula-
cji hitlerowskich sit zbrojnych.

Bitwa stalingradzka zadecydowata
réwniez o losach narodu polskiego.
Dalsze powodzenie oreza radzieckiego
i utworzonego w ZSRR Wojska Pol-
skiego, przyniosty Polsce wolnos¢ i wy-
zwolenie narodowe spod ucisku obcej
i rodzimej burzuazji. Zycie klas pracu-
jacych w wyzwolonej Polsce, potoczyto
sig catkiem innym torem niz w Polsce
sprzed 1 wrze$nia 1939 r,

Polska w drugiej potowie tych jede-
nastu lat, ktére minety od pamietnego
1 wrzesnia przeszta wielkg droge. Re-
forma rolna, nacjonalizacja przemystu,
plan trzyletni, a obecnie 6-letni, to ol-
brzymie kamienie milowe, znaczace

szlak postepu narodu polskiego do lep-
szego jutra, jutra — ktéremu na imie
socjalizm.

Zwyciestwa Armii Radzieckiej przy-
niosty wyzwolenie narodowe nie tylko
Polakom, ale wszystkim tym narodom,
do ktorych doszedt zotnierz radziecki
Scigajac faszystéw. Obecnie narody te,
podobnie jak polski, wkroczyty na dro-
ge prowadzacg do budowy pokoju —
budowy socjalizmu. Catemu temu obo-
zowi przewodzi kraj socjalizmu, Kkraj
ktory swym rozmachem budownictwa,
swag zwartoscig narodowg gwarantuje
powodzenie tego marszu ku lepszemu.
Krajem tym jest Zwigzek Radziecki.

Zwyciestwa Armii Radzieckiej przy-
rozgromienie Niemiec hitlerowskich i
Japonii, nie dla wszystkich narodow
oznaczato wolnos$¢ i niepodlegtosé. Fa-
szyzm nie zostat catkowicie rozgromio-
ny, kapitalisSci nie zaniechali swych
niecnych knowan, aby jak najwiecej
narodéw ujarzmi¢ i podporzadkowac
swym interesom. Wiele narodéw cierpi
jeszcze niewole i ucisk kolonialny. Ale
raz zapoczatkowany w S$wiecie ruch
wyzwolenczy nie gasnie, lecz ciagle ro-
$nie, Swiadomos$¢ ludéw dojrzewa, da-
jac odczu¢ panom z brzuchatymi kasa-
mi, ze ich panowanie musi sie rychto
skonczy¢. Coraz czesciej styszymy o
strajkach, buntach, walkach partyzan-
ckich czy wojnach wyzwolenczych w
krajach ~w ktdérych rzadzi ucisk impe-
rialistyczny. Korea, Vietnam, Indie,
Filipiny to miejsca na $wiecie, gdzie
ludy nie chcag diuzej znosi¢ ucisku ka-
pitalistow.

Swiat coraz wyrazniej zaczyna sie
dzieli¢ na dwa obozy; na tych ktorzy
chca zy¢ wolni i na tych, ktorzy chca
zy¢ z ucisku innych 1 panowa¢ nad
Swiatem oraz podzega¢ do wojny prze-
ciw tym pragngcym wolnosci i pokoju.

Na czele tych ostatnich, ktorzy szu-
kaja nowej awantury, Kkroczg Stany
Zjednoczone. Milionerzy tego kraju o-
czarowani spuscizng po Hitlerze uwa-
zajg, ze im przypada obecnie rola wiad-
cow Swiata. Stany Zjednoczone prowa-
dzg coraz to bardziej polityke agresji
— polityke narzucania swej woli in-
nym narodom. W Europie pomagajg im
w tym bankierzy Anglii, Francji i
Wioch.  Tam jednak gdzie ten ucisk
kolonialny jest wiekszy, tam narody
zrzucajg jarzmo imperializmu.

Doswiadczenie na Korei wskazuje,
ze Stany Zjednoczone nie tylko nie pet-

nig roli wiadcy $wiata, ale nie udaje
im sie rola zandarma $wiata. Swa bo-
haterska walkg w Korei, Vietnamie
na Filipinach, swg postawg w czasie
strajkéw we Francji czy Wioszech, swa
wytrwatg i tworczg pracg w krajach
demokracji ludowej, klasy pracujace
dokumentujg wole utrzymania pokoju
i wolnosci na S$wiecie. Kazdy dzien
uczciwej pracy i nauki jest celnym
ciosem skierowanym w podpalaczy
Swiata.

Pierwszy wrzesien 1939 r. nie pow-
térzy sie nigdy. Ludzie pracy do tego
nie dopuszczg. Swiadczy o tym ostatnio
odbyty w Warszawie w pierwszych
dniach wrze$nia br. — Krajowy Kon-
gres Pokoju, $wiadczy o tym 280 milio-
néw podpisow pod apelem sztokholm-
skim ztozonych przez dorostych i mio-
dziez, biatych, czarnych 1 zétych.
Wszystko to $wiadczy o tym co myslg
narody o agresywnych planach Tru-
manéw> Churchilléw, Marshalléw czy
tez Schumannoéw. Planom ich przeciw-
stawiajg swe plany — plany odbudo-
wy i rozbudowy gospodarczej, plany
budowy nowych szkot, uniwersytetow,
teatrow, fabryk i nowych miast, aby
ludzie zyli lepiej, aby byli syci i u-
$miechnieci.

W tej wielkiej walce o lepsze jutro,
o0 socjalizm, o szczescie tudzi, przewodzi
wielki Zwigzek Radziecki. Panstwo to
potrafito zlikwidowa¢ w 1945 r. niebez-
pieczenstwo cigzace nad Swiatem od 1
wrze$nia 1939 r. i wyzwoli¢ narody u-
ciskane od faszyzmu i kapitalistow, a
teraz przewodzi narodom w walce o po-
koj i utrzymanie wolnosci, istnienie i
zwyciestwa militarne 1 gospodarcze
ZSRR sg jakby bodzcem dla wszyst-
kich narodéw S$wiata w ich budowie
socjalizmu w ich walce o wyzwolenie
narodowe. Dzieki doswiadczeniom i po-
mocy Zwiazku Radzieckiego, ktory w
pare lat po wojnie poprzez madra poli-
tyke partii bolszewickiej i wodza na-
rodu J. Stalina potrafit catkowicie za-
leczy¢ rany zadane przez wojne, kraje
demokracji szybko odbudowaty sie i
weszty na droge socjalizmu.

Posta¢ J. Stalina, podobnie jak w
latach wojny narodowej ZSRR 1941-45
prowadzita zotnierzy radzieckich do bo-
Ju, tak prowadzi dzi$ masy catego Swia-
ta do wyzwolenia, do utrwalenia poko-
ju na sSwiecie, do zapewnienia wszyst-
kim spokojnego i tworczego zycia.



gora trzy miesigce mi-
nety od chwili napasci

podjudzonych przez
Wall-street wojsk li-syn-ma-
nowskich na Ludowag Repu-

blike Koreanska. Przez olbrzy-
mig wigkszos¢ tego okresu by-
lismy swiadkami nieprzerwa-
nego pasma sukcesow Armii
Ludowej i obraz linii frontu,
przebiegajacego  w potowie
wrzeénia wokot  potudniowo-
wschodniego skrawka Korei, z
pewnoscig nie pokrywat sie z
nadziejami, jakie podejmujgc
napas¢ roscit zdradziecki Li-
Syn-Man jeszcze tak niedaw-
no temu. Rozbite w puch woj-
ska li-syn-manowskie nie po-
trafity ani na chwile utrzymac
linii frontu, a i Sciggniete po-
$piesznie dywizje amerykan-
skie musiaty sie stale wycofy-
waé¢ pod naporem pracej nie-
ustannie naprzod, dobrze wy-
szkolonej i silnej ideologicz-
nie Armii Ludowej — Wyzwo-
licieli. W rezultacie po nie-
catych trzech miesigcach woj-
ny w rekach interwentéw po-
zostat tylko jeden wielki port
zaopatrzeniowy Fuzan, do kté-
rego tez schronit sie wielo-
krotnie zmieniajacy swg Ssie-
dzibe ,rzad!l Li-Syn-Mana.
Cata nadzieja tego ,,rzagdu“ po-
zostata w Mac Arthurze, na-
dzieja za$ nieustannie ,,pro-
stujacego linie frontu* Mac
Arthura — w morskiej drodze
zaopatrzeniowej, ktorej spra-
wne funkcjonowanie umozli-
wi¢ miato  przywiezienie do
Korei takiej Ilosci najemnych
wojsk interwencyjnych i ta-
kiej ilosci sprzetu, aby wy-
prze¢ z potwyspu jego prawo-
witych gospodarzy...

Selgacze torpedowe marynarki

Trzeba tu zaznaczyé, ze
nadzieje Mac Arthura po-
ktadane w drodze  mor-
skiej. ktérg ptyng do Korei
przybrani w szaty ONZ kapi-
talistyczni ,,krzyzowcy"“, win-
ny byc od pierwszej chwili
napasci catkowicie uzasadnio-
ne. Przeciez do jego dyspozy-
cji staty wielkie sity morskie,
ze wymienimy tylko 7 Flote
Amerykanska (lotniskowiec
»Valley Forge“, ciezki krazo-
wnik ,,Rochester, lekki Kkra-
zownik ,,Juneau”, niszczyciele
i jednostki pomocnicze), azja-
tyckag eskadre brytyjska (lot-
niskowiec ,, Triumph*, lekkie
krgzowniki ,,Belfast* i ,,Ja-
maica“, niszczyciele) oraz ame-

rykanski zesp6t ,,Task Force
Yoke“ (lotniskowiec ,,Philippi-
ne Sea“, krazowniki ciezkie
,»Helena“ i ,, Toledo“ oraz jed-

nostki mniejsze), nie wymie-
niajgc okretéw australijskich,
kanadyjskich, nowozelandz-
kich, li-syn-manowskich i in-
nych wasali Stanéw Zjedno-
czonych. Przeciez przeciwnik
dysponuje tylko niewielkg flo-
ta wojenng, skladajacy sie z
samych matych jednostek;
przeciez lotnictwo poétnocno-
koreanskie na pewno jest stab-
sze liczebnie od lotnictwa ame-
rykanskiego.

A jednak, na przekér temu
co zdawa¢ by sie mogto naj-
zupetniej przekonywujace, wy-
padki potoczyty sie duzo ina-
czej. Na wodach koreanskich
od samego poczatku tej wojny
spotykajg flote interwencyjng
przykre niespodzianki.

Rozpoczety sie one juz w
pierwszym dniu lgdowania A-
merykanow w Korei, tj. 5 lip-

Na poktadzie jednego z poéinocno-koreanskich okretéw wojennych

ca, kiedy cztery $cigacze tor-
Eedowe marynarki po6tnocno-
oreanskiej pod dowddztwem
kapitana Kim-Hun-Oka zatopi-
ty ciezki krgzownik amerykan-
ski. Mimo gwattownego ognia
catego nieprzyjacielskiego ze-
spotu, sktadajacego sie z dwu
krazownikéw i jednego nisz-
czyciela — $cigacze podeszly
na odlegto$¢ niespetna tysigca
metréw. Jeden ze $cigaczy za-
atakowat z flanki i Sciggnat
na siebie ogien nieprzyjaciela,
umozliwiajac innemu $cigaczo-
wi rzucenie jednej, a po-
tem drugiej torpedy w cel. O-
gromny stup wody i dymu po-
dniost sie przy burcie amery-
kanskiego krazownika, ktéry
przechylit sig i zaczatl tongac.
Mimo uszkodzenia jednego ze
Scigaczy ogniem artylerii, caty
dywizjon powrd6cit do bazy. W

uznaniu  zastug, Prezydium
Najwyzszego Zgromadzenia
Ludowej Republiki Korean-

skiej nadato Kim-Hun-Okowi
i dowddcy zwycieskiego Sciga-
cza Li-Wan-Hynowi tytuty
Bohateréw Ludowej Republiki
Koreanskiej.

9 lipca na wysokosci Sam-
czok u wschodnich wybrzezy
Korei odbyt sie diuzszy poje-
dynek artyleryjski pomiedzy

potnocno-kore anskiej w boju z krgzownikami wroga

artyleria nadbrzezng Armii
Ludowej a brytyjskim kragzo-

wnikiem ,, Jamaica“. Wielo-
krotnie trafiony, krgzownik
wycofat sie plongc. Szereg

czlonkéw zatogi okretu ponio-
sto Smier¢.

15 lipca jednostki nawodne
Ludowej Republiki Korean-
skiej uszkodzity powaznie 5000-
tonowy okret amerykanski,
zmuszajac go do odwrotu.

18 lipca inny krazownik a-
merykanski odniost uszkodze-
nia w walce z bateriami nad-
brzeznymi i flota pdtnocno-
koreanskg. W tym samym cza-
sie korespondenci zagraniczni
doniesli z Tokio o storpedo-
waniu lotniskowca ,,Valley
Forge*; wiadomos¢ ta nie zo-
stata jednak przez Waszyngton
ani potwierdzona ani tez zde-
mentowana.

Oczywiscie nie nalezy uwa-
za¢, ze flota anglo-amerykan-
ska poniosta same porazki.
Skadze znowu. Oto wielokrot-
nie w ciggu lipca i sierpnia je-
dnostki tej floty przeprowa-
dzity bombardowanie miejsco-
wosci nadbrzeznych, niszczac
doszczetnie wszelkie znajduja-
ce sie tam obiekty ,,wojsko-
we* w postaci spokojnych o-



siedli rybackich i domoéw
mieszkalnych. Oto przepro-
wadzity udane desanty jak
np. lgdowanie w porcie Po-
hang, nota bene znajdujgcym
sie podéwczas na terytorium
nie zajetym jeszcze przez woj-
ska ludowe. Oto samoloty 7
Floty stracity w dniu 4 wrzes$-
nia nieuzbrojony dwumotoro-
wy samolot radziecki, bedacy
na patrolu w odlegtosci 140
km od wybrzezy koreanskich.

W trzeciej dekadzie sierpnia
nastgpita znéw seria sukce-
sow marynarzy, lotnikéw i
zotnierzy Armii  Ludowej,
zwalczajacych flote inwazyj-
n

20 sierpnia zatopiony zostat
niszczyciel amerykanski, o-
strzeliwujacy ptongce po na-
locie bombowcow amerykan-
skich miasto Chongiju na pot-
nocno-wschodnim  wybrzezu
Korei. Baterie nadbrzezne o-
tworzyly do niego skuteczny
ogien, trafiajac 27 pociskami.
Plonacy okret wycofat sie na
petne morze i — jak doniesli
miejscowi rybacy — po ol-

souri“, najwiekszy! pancernik
floty Stanow Zjednoczonych.
Ciezkie kleski i state niepo-
wodzenia amerykanskich agre-
soréw zmusity sztab Mac Ar-
thura do szukania sukcesdw
za wszelka cene. | takim wia-
$nie — ociekajacym potokami
krwi wiasnych zotnierzy oraz
nade wszystko ludnosci cywil-
nej przeciwnika — posunie-
ciem strategicznym jest ope-
racja inwazyjna w rejonie por-
tu Inczon, na zachodnim wy-
brzezu Korei. Juz jednak faza
przygotowawcza tej operacji
przyniosta flocie amerykan-
skiej w dniu 14 wrzes$nia nie-
stychanie ciezkie straty: 3 ni-
szczyciele i 4 barki desantowe
zatopione, 3 dalsze niszczyciele
uszkodzone! Sam desant po-
przedzony zostat — jak podata
,Literaturnaja Gazeta“ — o-
krutnym bombardowaniem
wyspy  Wolimi, ostaniajgcej
port Inczon. Dziesigtki okre-
tow wojennych otworzyto o-
gien na wysepke, po czym fale
bombowcow  poczety zrzucac
na nig swoj $miercionosny la-

Wyzwolenie Korei przez Armie Radziecka wyzwolito kraj od jarzma

japoriskich samurajow i stworzyto wielkie mozliwosci rozwoju "gospo-

darczego, spotecznego > kulturalnego. W dziedzinie gospodarki  morskiej

wspaniale rozwijato sie rybotéwstwo, ktérego gtéwny osrodek Wonsan

stal sie ostatnio obiektem okrutnych bombardowarn amerykanskich.
(Na zdjeciu: wodowanie statku rybackiego w Wonsan).

brzymiej eksplozji zatongt w
odlegtosci 15 mil od wybrzeza.

W dwa dni p6zniej inny ni-
szczyciel  zatopiony  zostat
przez samoloty Armii Ludo-
wej na potudniowym zacho-
dzie od Czemulpo. Tego same-
go dnia lotnicy Ludowej Re-
publiki postali réwniez na dno
dlg'zy tratowiec li-syn-manow-
ski.

Wreszcie ukoronowaniem
sukcesow w walce z najezdz-
cami bylo zatopienie przez
baterie nadbrzezne dalszego
krazownika amerykanskiego i
niszczyciela, podczas gdy dru-
gi niszczyciel uszkodzono.

Znajdujacej sie w opatach
flocie amerykanskiej pocze’rz
spieszy¢ positki  z~ réznyc
stron $wiata. Stacjonujaca na
Morzu Srédziemnym 6 Flota
Amerykanska detaszowata
krazownik przeciwlotniczy
,»Worcester* i 4 niszczyciele, a
z baz ojczystych na pomoc
,».zagrozonym“ przez pétnocno-
koreanskie  $cigacze  sitom
morskim ,,ONZ* podazyt ,Mis-

dunek. Wedtug os$wiadczenia
jednego z  korespondentéw
wyspa Wolimi ptoneta jak po-
chodnia. | mimo to, dopiero
w czwartym dniu udato sie A-
merykanom dokona¢ desantu.
Jednakze opdr bronigcych do-
stepu do Seulu wojsk ludo-
wych byt tak silny, ze na po-
moc 40-tysiecznej armii ame-
rykanskiej, trzystu okretom i
silnej flocie powietrznej
,,ONZ-u“ potrzebne byty dal-
sze positki.

Mimo dziesieciokrotnej prze-
wagi agresoréw walka dziel-
nych bojownikéw o wolnos¢
Korei trwa dalej i trwa¢ be-
dzie dopoty, dopoki Korea nie
zostanie catkowicie oswobo-
dzona.

W walce tej u boku sit la-
dowych i lotniczych Armii
Ludowej nadal brac bq‘gq sku-
teczny udziat jednostki pot-
nocno - koreanskiej floty Wo-
jennej i nieraz Jeszcze ich
brawurowe ataki uwienczone
zostang sukcesami,

KAZIMIERZ CZERSKI

André Marty na tle torpedowca ,,Protét"

NAZWY OKRETOW UCZA HISTORII

<MARTY>»

ednym z wiekszych okretéw radzieckiej Floty Czarnomor-
skiej, bardzo zastuzonym w dzialaniac minionej wojny,
jest krazownik minotwy ,Marty*. Co oznacza ta nazwa?
Czy ma ona — podobnie jak ,,Gangut® — upamietni¢ .wiel-

kie zwyciestwo floty rosyjskiej i by¢ trwatym Swiadectwem jej

cnwaty? A moze to stowo ma inne znaczenie, zrozumiate dla
kazdego, kto wiada jezykiem rosyjskim? Moze po prostu oznacza
ono nazwe jakiego$ zjawiska atmosferycznego, lub godnej uwiecz-
nienia cecny charakteru ludzkiego? A moze to nazwa wzieta z
przyrody, S$ci$lej rzecz hiorac z dziedziny fauny morskiej, ktoérej
przedstawiciele reprezentowani sa we wszystkich ilotacn $wiata?
innymi stowy moze ,,Marty*“ oznacza w jezyku rosyjskim to, co
w naszym — dajmy na to — ,,Grom*, ,,Sinialy* czy ,,Kormoran"?

Otéz nie. Wprawdzie podobnie jak ,,Gangut®, nazwa ,,Mar-
ty“ nadana zostata dla upamietnienia wielkich czyno.w marynarzy,
jednakze ani o marynarzy rosyjskich tu chodzi, ani o" czyny
bojowe w dostownym sensie, takie jak pod Gangutem. Nazwa
,Marty* symbolizuje bojowe, rewolucyjne dazenia marynarzy
irancuskicn, ktérych punktem kulminacyjnym byta odmowa ma-
rynarzy francuskiej eskadry czarnomorskiej (tak, czarnomor-
skiej!) brania udzialu w wojnie przeciw miodej Republice Ra-
dzieckiej iw roku 1319.

— Nie styszeliSmy o takim wydarzeniu, ktére by nosito naz-
we Marty — odpowiecie.

— a shyszeliscie o tej rewolcie? Styszeliscie o wydarzeniach
zwanych czesto w demokratycznych publikacjach ,,dniami chwa-
ty na Morzu Czarnym*?

— Owszem. StyszeliSmy. Czy oznacza to, ze miaty one miej-
sce w miejscowosci Marty? Czy moze pod Marty?

— /Ani jeano, ani drugie. Marty, André Marty to nazwisko
jednego z inicjatoréw i przywoédcéw rewolty czarnomorskielj ma-
ryiraxzy francuskich, ktéry potozyt tak wielkie zastugi dla ru-
cnu rewolucg/jnego, ze rzad radziecki uczcit je nadaniem jego
na”*wrska jednemu z okretéw radzieckiej Floty Czarnomorskiej.

Rewolta czarnomorska marynarzy irancuskicn byta jednym
z _ogniw tancucha buntéw, — jakie — poczawszy od buntu na
»Pu-Liomkime* — wywotywali marynarze wszystkich krajow F.u-
+opy, porwani przyktadem marynarzy rosyjskich, w walce o de-
mokracje, o wiadze klasy robotniczej, o pokoj. Szczegélne nasi-
lenie tego rucnu zaobserwowa¢ mozna podczas nieif)rawiedliwej,
zaborczej wojny $wiatowej, kiedy kolejno przeciw dalszemu pro-
wauzemu tej wojny podnosza bunt marynarze rosyjscy, niemiec-
cy, austro-wegierscy (czytaj: marynarze floty Austro-Wegier po-
chodzenia stowianskiego, jak Chorwaci, Stowency, Czesi i Pola-
cy). Kontynuacja wojny w postaci interwencji panstw kapitali-
stycznych kntenty przeciw zawigzkowi Radzieckiemu, wywotuje
dalsze rewolty; bunt marynarzy francuskich, a potem greckich,
odma.wiajacycn zwalczania kraju socjalistycznej rewolucji.

Anare Marty byt jako mzynier-mecnanik zaokretowany na
jednym z okretow francuskich, skierowanych pod koniec roku
191» na Morze Czarne w celu zwalczania wiadzy radzieckiej. O-
kretem tym byt torpedoiwiiec ,,Protét”. Martyfemu udato sie prze-
kona¢ wiekszo$¢ zatogi torpedowca, ze nalezy wystapi¢ czynnie
przeciw zwalczaniu wojsk radzieckich i ze przyktad, jaki da
,,Protét, porwie zatogi innycn okretow. Wprawdzie przed wybu-
chem tego buntu Marty zostat aresztowany przez dowddztwo
okretu, poiniormowane o przygotowanym spisku przez dono-
sicieli, jednakze fali rewolucyjnej to me zatrzymato. Pod koniec
kwietnia rozpoczynaja sie bunty marynarzy duzych okretow:
pancernikéw i krazownikow, pézniej mniejszych. Z kolei wywo-
tuje to bunty zalég dalszych okretéw francuskich, zwalczaja-
cych Republike Radzieckg na innycn morzach. W rezultacie do-
wodztwo zostaje zmuszone wycofaé flote francuska.

Marty'ego i wielu innycn przywdédcéw buntu skazano na
wiezienie, jednakze dopieli oni swego celu: Interwenci wycofali
sie ze zwigzku Radzieckiego.

André Marty jest od szeregu lat cztonkiem Biura Politycz-
nego Francuskiej Partii Komunistycznej i jednym z najwybit-
niejszych — obok Thoreza i Duclos‘a — jej przywddcow.

jotpe

Radziecki krgzownik minowy ,,Marty"



Saki los spotyka zatoge okretu podwodne-

1jgo, ktory z takich czy innych powodéw
't gioszedt na dno i nie moze o wiasnych si-
tach wyptyna¢ na powierzchnig?

Witargniecie wody do kadtuba, nastepuja-
ce badz to w wypadku jego uszkodzenia z
zewnatrz, badz tez wskutek awarii jakiego$
urzadzenia wewnatrz okretu, obejmuje prze-
waznie jeden przedziat, czesto jednak takze
i dwa sgsiadujgce z nim przedziaty. W wiek-
szosci wypadkow okret idzie wtedy na dno,
skad — o ile gteboko$¢ morza w tym miejscu
pozwoli — moze by¢ po dhugich i czesto zmud-
nych pracach wydobyty na powierzchnie i po
naprawie w stoczni — oddany z powrotem
do uzytku. Gorzej przedstawia sie sprawa
z jego zatoga, ktorej cztonkowie — pozostali
przy zyciu po wypadku — narazeni sg na po-
wazne niebezpieczenstwo utraty zycia.

Ta czes¢ zalogi, ktéra znajdowata sie w
pomieszczeniu do ktérego wtargneta woda !
zalata go, traci zycie przez zatopienie. Po-
zostali cztonkowie zatogi, znajdujgcy sie w
niezatopionych przedziatach lezgcego na dnie
morza okretu podwodnego, majg duze szan-
se uratowania sie, jednak pod warunkiem na-
tychmiastowego przystgpienia do organizo-
wania akcji ratownicze), i to bez ogbladania
sie na pomoc z zewnatrz. Wszelka bowiem
akcja z zewnatrz, zmierzajgca do podniesie-
nia zatopionego okretu, wymaga do$¢ znacz-
nych przygotowan, a zatem pochfania zbyt
duzo czasu. Nawet przy sprzyjajacych do prze-
prowadzenia tej akcji warunkach, jak: 1) szyb-
kie powiadomienie o wypadku, 2) nieduza
odlegtos¢ miejsca wypadku od bazy, 3) nie-
znaczna gteboko$¢, na ktorej przebywa zato-
piony okret, 4) sprzyjajgce warunki atmosfe-
ryczne, 5) bedace w dyspozycji do natych-
miastowego uzycia na miejscu wypadku od-
powiednie $rodki i urzadzenia ratownicze —
podniesienie trwatoby zbyt dtugo, aby zato-
ga mogta pozosta¢ przy zyciu w zamknietym
kadtubie. Oddychajacy ludzie czerpig bowiem
z otaczajgcego ich powietrza tlen, a wydzie-
lajg dwutlenek wegla. Zycie wewnatrz zam-
knietych pomieszczern zatopionego okretu
jest zatem mozliwe tak diugo, jak diugo wy-
starcza zapas tlenu zawartego w powietrzu
pomieszczen, oraz zapas tlenu trzymanego
na ten cel w specjalnych butlach tlenowych
f>od cisnieniem. Ogdlny zapas tlenu pozwa-
a zatodze na zycie wewnatrz zatopionego
okretu na okoto dwie doby (maksymalnie 60
godzin). Wszelka akcja ratownicza winna
by¢ zatem przeprowadzona w tym czasie,
tzn. w granicach wystarczalnosci tlenu, po-
siadanego na okrecie w chwili wypadku.

Skazana na wiasne sity i $rodki zatoga
przystapi¢c moze do préb wydobycia sie na
powierzchnie, obierajac jedng, z dwu gtow-
nych metod. Pierwsza z nich polega na rato-
waniu sie bezposrednio z zatopionego prze-
dziatu okretu, wykorzystujac urzadzenie zwa-
ne studzienka, druga — przy pomocy tzw.
komory, ratowniczej.

Metode Eierwszq stosowa¢ mozna badz
to w wypadku, gdy woda sama wtargnie do
wnetrza okretu, badz tez, gdy sie jg wpusci
celowo do przedziatu, z ktorego ma nastgpic¢
wydobywanie sie¢ zatogi na powierzchnie.
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Metoda ta jest opracowana na zasadzie
prawa fizycznego (tzw. naczyn potaczonych,
gdzie z jednej strony jest powietrze a z dru-
gie] — wod f w mysl ktérego woda — do-
stajgca sie jakim$ otworem do zamknietego
pomieszczenia (za wyjatkiem wypadku, gd
otwor powstat w gornej czesci pomieszczenia
— nie zaleje zupetnie catego pomieszczenia,
a tylko dojdzie do pewnej wysokosci, w kto-
rej nastgpi  wyrdwnanie cisnien pomiedzy
cisnieniem wody na zewnatrz okretu a stto-
czonym powietrzem w gornej czesci zam-
knietego pomieszczenia. Im wieksza gtebo-
kos¢ na ktoérej lezy okret, a zatem im wieksze
cis$nienie wody, oraz im wyzej powstat otwor,
przez ktéry dostata sie do przedzialu woda,
tym mniejsza pozostaje przestrzen w gorze
pomieszczenia, w ktorej pozostajacy przy zy-
ciu ludzie moga przebywac.

Utrzymujace sie w gornej czesci przedzia-
tu powietrze ratuje od natychmiastowej Smier-
ci ludzi, ktérych katastrofa w tym przedziale
zastata. Nastepnie moga oni wttoczy¢ do prze-
dziatu sBrezone powietrze z posiadanych na
okrecie butli powietrznych i obnizy¢ poziom
wody do pozadanej wysokosci, jednakze nie
ponizej otworu powstatego na skutek uszko-
dzenia. Z kolei ,ustawiajg‘ wspomniang u-
przednio studzienke. Jest to wykonana
z materii wodoszczelnej  (przewaznie z
nagumowanego brezentu) rura, o objetosci
zdolnej pomiesci¢ bez trudu cztowieka. Rura
ta przymocowana jest stale do krawedzi wia-
zu i — zeby nie zabiera¢ duzo miejsca —
zwinieta w harmonijke (rys. 1A). W razie
potrzeby harmonijke sie rozwija, tak by dol-
ng krawedzig siegata ponizej poziomu wody
i w tym stanie utrzymuje sie jg przy pomocy
Sciggaczy, przytwierdzonych do podiogi prze-
dzialu. Przestrzen pomiedzy dolng krawedzig
studzienki a podtogg musi by¢ na tyle duza.

Najwieksza katastrofa w historii okretow podwodnych byto zatoniecie angielskiego okretu
,, Thetis“ ktory — w trakcie przeprowadzania préb za- i"wynurzenia podczas sweg?o pierwszego
rejsu — poszedt na dno 1 czerwca 1939 roku w Zatoce tiverpoolskiej wraz z 103 ludzmi za}o?i
i _pracownikami stoczni, z ktc’)rP/ch tylko 4 sie uratowato. Katastrofa ta spowodowana zostata
niedbalstwem stoczni Cammell Laird i niedopatrzeniem admiralicji brytyjskiej, ktére wsp6t-
nie ponoszg odpowiedzialno$¢ za smier¢ 99 ludzi. O niepowodzeniu akcji ratownicze] zadecydowa-
to w duzej mierze pdézne odnalezienie zatopionego okretu, jak réwniez fakt, zeé w jego wne-
trzu nie bylo wystarczajacej ilosci aparatéw tlenowych. (Na zdjeciu rufa ,,Thetis* wysta-
jaca ponad” powierzchnie “wody, podczas nieuda nej proby podniesienia okretu.



b&/ cztowiek mogt sie przez nig przedostaé
0 studzienki.

Wreszcie nastepuje koncowa cze$¢ przy-
gotowan do opuszczenia zatopionego okretu:
otwarcie wiazu. Studzienka — opuszczona od
wihazu az ponizej poziomu wody — uniemo-
zliwia ujscie z przedziatu powietrza, réwno-
wazacego zewnetrzne cisnienie wody. Jedynie
powietrze znajdujgce sie w chwili  otwarcia
wihazu w studzience wydostanie sie na powie-
rzchnig, za$ na jego miejsce naptynie woda.
Naptynie jej oczywiscie tylko tyle, ze wypet-
ni studzienke. Teraz znajdujgcy sie w prze-
dziale ludzie naktadajg aparaty tlenowe (u-
mozliwiajgce im oddychanie w wodzie) i po
kolei zanurzajg sie w wodzie wchodzgcej od
spodu do studzienki, skad juz przez otwarty
wlaz wyptywajg na powierzchnie (Rys. IB).

To ostatnie bynajkmniej nie odbywa sie
tak prosto i tatwo, jak mogtoby sie wydawac.
Prawda, ze wyptywajacy cztowiek moze jak
korek wyskoczy¢ na powierzchnie, jednakze
przy gtebokosciach kilkunastu czy wiecej
metrdw grozi to — wskutek raptownej zmia-
ny cisnienia — tragicznymi nastepstwami, az
do S$mierci wiacznie. W najlepszym za$ wy-
Eadku moze sie skonczy¢ popekaniem beben-

6w usznych. Oddychanie w zatopionym
okrecie zgeszczonym powietrzem powodgje
Eromadzenle i rozpuszczanie sie w krwi ludz-
iej nadmiaru tlenu i azotu; przy szybkim
wydostaniu sie na powierzchnie gazy te wy-
dzielajg sie raptownie z ciata wywotujac po-
wazne zaburzenia organizmu. Aby temu za-
pobiec uzywa sie bojki ratowniczej, potgczo-
nej z wnetrzem okretu ling i wypuszczanej
z wihazu, ktéra umozliwia stopniowe wydo-
stawanie sie z okretu po linie bojki na po-
wierzchnie wody, z ,,przystankami* niezbed-
nymi dla swobodnego wydzielenia sie gazow
z ciata ludzkiego.

Inng odmiang metody ratowania sie przy
pomocy studzienki jest podobna akcja, prze-
rowadzona H']ednak w nieco odmiennych o-
olicznosciach, a mianowicie po sztucznym
zatopieniu przedziatu, gdy celowo wpuszcza
sie wode do niezalanego przedziatu, aby z
niego przeprowadzac ratowanie cztonkow za-
togl lezgcego na dnie okretu. Zeby nie za-
tapia¢ cate] dolnej czesci przedziatu, oprdcz
studzienki uzywa sie basenu, sporzgdzonego
— podobnie jak studzienka — z nagumowa-
nego brezentu. Napetniony wodg basen pod-
stawia sie pod wiaz i rozcigga sie harmonijke
studzienki tak, abv dolng krawedzig zanu-
rzona byla w wodzie basenu. Po wttoczeniu
sprezonego powietrza do przedziatu, w celu
uzyskania cisnienia odpowiadajacego cisnie-
niu wody na kadtub okretu, otwiera sie wiaz
i wpuszcza do studzienki wode. Z uwagi na
wyréwnane cisnienie woda wypetni tylko stu-
dzienke, dochodzac do poziomu wody w ba-
senie. Nastepnie — po zatozeniu aparatow
tlenowych — zgromadzeni w przedziale
cztonkowie zatogi moga go po kolei opusz-
czaé, zanurzajac sie w wodzie basenu i wcho-
dzac z basenu do studzienki.

Uzycie basenu ma te wyzszo$¢ nad zata-
pianiem calej dolnej czesci przedziatu, ze
fatwiej jest p6zniej jednostkom ratowniczym
wydoby¢ na powierzchnie okret podwodny,
w ktérego wnetrzu nie ma zbyt duzo wody.

Druga metoda ratowania ludzi, przy uzy-
ciu komory ratowniczej, jest by¢ moze
nawet bezpieczniejsza, jednakze jej u-
jemng strong jest powolny i dos¢
skomplikowany bieg akcji  ratowniczej.
Podczas gdy opuszczenie okretu ' pod-
wodnego przy pomocy studzienki nie za-
biera poszczegélnemu cziowiekowi duzo cza-
su i trwa nieprzerwanie od chwili opuszcze-
nia przedziatu przez pierwszego az do wvjs-
cia ostatniego z ratujgcych sie. uzywanie ko-
mory zabiera znacznie wiecej czasu, mimo
ze rownocze$nie moze do niej wchodzi¢ dwu
do trzech ludzi. Odbywa sie to w nastepuja-
cy sposob. Do komory, ktora stanowi samo-
dzielny ,,przedziat* okretu, wchodzi pierwsza
partia ratujgcych sie (rys. 2A). Zamykajg za
sobg drzwi wodoszczelne do przedziatu, na-
ktadaja aparaty tlenowe, nastepnie wpuszcza-
ia do komory wode i zalewajg catg komore.
Nastepuje zréwnowazenie cisnienia wody i
dopiero woéwczas mozna otworzy¢ wiaz pro-
wadzacy na zewnatrz okretu, by wyptynaé
na powierzchnie (rys. 2B). Po ponownym

10 stycznia 1950 roku w ujsciu Tamizy zato\r}&l
lizji "ze szwedzkim tankowcem ,Diiwina“.

za_ sobg $mier¢ 65 ludzi zalogi byt oficer nawi

miony z prawem drogi morskief. Kilkunastu

kastrofy znajdowali sie na pokladzie,

zalanym przedziale dziobowym. Z

tode ,,studzienki. W 7 tygodni po katastrofie
X~

~

zdotato sie uratowac.
pozostatych,

brytyjski okret podiwcdny ,,Truculent”, po ko-

in nym” spowodowania katastrofy, ktéra pociagneta
?acyjny . Truculenta®,
u

niedostatecznie obznaj-
dzi zatogi ,,Truculenta®, ktérzy w chwili ka-
i Cze$¢ zatogi poniosta Smieré w
uratowato sie kilku dalszych ludzi, stosujgc me-
nastgpito podniesienie okretu z dna (patrz zdigcie)

zamknieciu wtazu (albo przez ostatniego z o-

uszczajacych komore, albo przez pozosta-
ych w przedziale, przy pomocy specjalnego
urzadzenia), trzeba odprowadzi¢ wode z ko-
mory. Mozna to zrobiC wypierajac ja mecha-
nicznie na zewnatrz, albo — przy obstudze
recznej — wpuszczajgc wode do wnetrza o-
kretu.  Wtedy mozna ponownie skorzysta¢ z
komory (rys. 2C).

Powyzszy system wymaga przede wszy-
stkim posiadania odpowiedniej ilosci apara-
tow tlenowych. Kazdy opuszczajacy okret
przez komore musi posiadac fg)arat tlenowy,
zapewniajagcy mu mozno$¢ oddychania, gdyz
nikt nie zdotatby wytrzyma¢ bez powietrza
od chwili catkowitego zalania komory az do
momentu wyptyniecia na powierzchnie wo-
dy. Pod tym Wzglxidem metoda korzystania
ze studzienki jest lepsza, bowiem przy ko-
rzystaniu z tej metody proby wydobycia sie
bez aparatu tlenowego z zatopionego kilka-
nascie metrow pod powierzchnig okretu pod-
wodnego sa mozliwe do przeprowadzenia,
cho¢ niekiedy pociagajag za soba ciezkie obra-
zenia cielesne (przy wiekszych gtebokosciach
taka mozliwos¢ ratunku jednakze odpada).
System  Kkorzystania z komory ratowniczej
wymaga takze duzego opanowania nerwo-
wego czionkoéw zatogi, gdyz nie wszyscy
moga znie$¢ catkowite zatopienie komory w
ktorej sig znajduja, by dopiero po jej zalaniu
wyjsC na powierzchnie. Zaletg natomiast jest
krotki okres przebywania w duzym cisnieniu,
w odréznieniu od ratowania sie przez stu-
dzienke, kiedy dtugo na swa kolej czekajacy
marynarze wystawieni sg na zwiekszone
cisnienie od chwili zréwnowazenia cisnienia
przed zatopieniem studzienki az do chwili
wydobycia sie na powierzchnie.

Nieco odmienna jest metoda ratowania
ludzi przy moznosci skorzystania z pomocy
z zewnatrz. Stosuje sie wowczas przeno$ng
komore ratowniczg, zwang od jej ksztattu
dzwonem. Dzwon, w ktérego wnetrzu po-
miesci¢ sie moze — zaleznie od jego wielko$-
ci — Kilku lub nawet kilkunastu ludzi na raz.
opuszczony zostaje przez okret ratowniczy
po przybyciu na miejsce katastrofy. Miejsce
to oznaczone jest ptywajaca bojg, wypusz-
czong przez zatopiony okret podwodny i po-
+qczon3 z nim kablem. Kabel ten nie tylko
stuzy do utrzymania tacznosci z zatoga zato-
pionego okretu, ale utatwia réwniez doktadne
opuszczenie dzwonu na wiaz spoczywajgce-
go na dnie okretu (rys. 3A). Nastepnie o-
puszcza sie nurkow, ktérzy przymocowuja
dzwon do pokfadu okretu ponad wiazem.
Wowczas po otwarciu wiazu okretu i whazu
prowadzgcego do dzwonu — przechodzg
don ludzie (rys. 3B), po czym oba wilazy
zamyka sie, a nurkowie odczepiajg dzwon.
Z kolei zostaje on podniesiony na powierz-
chnig, uratowanych marynarzy przejmuje
okret ratowniczy i nastepuje ponowne opusz-
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ozenie dzwonu. ©peracje te powtarza sie az
do wydobycia wszystkich cztonkéw zatogi
zatopionego okretu, wigcznie z rannymi !
chorymi, co jest bardzo trudne — tub wrecz
niemozliwe — przy stosowaniu uprzednio
opisanych metod. Ratowanie przy pomocy
dzwonu jest jednak w praktyce przeprowa-
dzane dos¢ rzadko, gdyz nie zawsze uda sie
okretom ratowniczym przyby¢ na czas. Takze
warunki atmosferyczne czestokro¢ nie sprzy-
{ajq przeprowadzeniu tej operacji (np. burz-
iwe morze), wreszcie — nie mozna uzy¢
dzwonu, g y spoczywajacy na dnie okret nie
lezy na rownej stepce, tylko ma duzy prze-
chyt lub Jrym.

Okrety ratownicze wyposazone sa oprocz
sprzetu do ratowania ludzi, takze i w urza-
dzenia stuzace do Wydobywanla zatopionych
okretow podwodnych na powierzchnig. Spo-
sobow wydobycia jest duzo i nie roznig sie
one od metod wydobywania zwyktych okre-
tow i statkow, dlatego tez nie bedziemy ic
omawiaé. Mozna jedynie nadmieni¢, ze naj-
nowsze okrety ratownicze wyposazone sg w
aparaty przypominajace dziatko, ktérym —
przy uz%cm materiatu Wybuchowego — moz-
na przebi¢ plyte zatopionego okretu stalo-
wym bolcem (wewnatrz pustym), przez kto-
ry — jak przez rure — wttoczy¢ mozna do
wnetrza okretu tyle powietrza, ze wyprze
ono wode z zatopionego przedziatu i umozli-
wi tatwe i szybkie wydobycie okretu na po-
wierzchnie.

Omowione uprzednio sposoby —ratowa-
nia ludzi z zatopionego okretu podwodnego
wymagajg doskonatego ich obeznania z apa-
ratami- tlenowymi, gdyz — jak juz wspomnia-
no — rzadko kiedy mozna si¢ bez tych apa-
ratow oby¢. Wymagana jest takze duza
sprawnosc i dobre obznajmienie z metodami
ratowania sie zarébwno przez studzienke, jak
i przez komore ratownicza.

Aparat tlenowy jest to utatwiajgca oddy-
chanie maska na twarz, skiadajgca sie ze
zbiorniczka tlenu, doprowadzane o do ust
przy pomocy Weia, oraz zbiorniczka z pota-
sowg substancja, pochtaniajaca wydalany
przy wydechu dwutlenek wegla. Aby unie-
mozliwi¢ ewtl. wciggniecie wody nosem, jest

on ,zablokowany" przy pomocy specjalnej
*) O okrecie znajd m sie w swej normalnej
Z%ozgckle ez fecLH)a#g Saly Vile m(gr\}\?lm
0 o ownequsrtteps\(le +an)£c§Cz |gmero§|
ad"ej Ho (] %VZ uzne rP X] rz ec

m", cle zstkl dzi dzo
i B Gy ﬁ i S
uzna okr U, znaJ

0ziom
E?zg?ozrgs c ﬁ 1%8 altnulJe %/lob Ré)s/tcjf)od-

klamry. Tlenowy aparat ratunkowy wystar-
cza na okofo pot godziny. Oprdcz tego wi-
nien on odpowiadac licznym dalszym wymo-
gom, zapewniajac natychmiastowe i fatwe u-
zycie oraz mozno$¢ nieskrepowanego poru-
szania si¢ w nim i ptywania (aparaty tlenowe
posiadaja ptywalnos¢ dodatnig i utatwiajg
p+ywajgcemu cztowiekowi utrzymywanie gto-
wy nad powierzchnig wody). Uzywane w
roznych marynarkach $wiata aparaty sa do
siebie bardzo podobne; w niektorych mary-
narkach stosowane sa rowniez tzw. sztuczne
ptuca, ubrania w ktérych nie odczuwa sie
nagtej zmiany cisnienia, wywotanej szybkim
wyptynieciem z gtebi na powierzchnie wody.

Sprawno$¢ w uzywaniu aparatow tleno-

Ponizsze zdjecie przedstawia moment opuszczania dzwonu ratowniczego na wiaz zatopio-
nego i lezacego na dnie okretu podwodnego. Zdjecie to pochodzi z filmu osnutego na tle

zatonigcia ,,Sgualusa‘, ktory poszedt na
$niejsze i rzekomo niezawodne
strofie ,,Sgualusa“

|nstaIaCJe alarmowe produKC| amerykanskiej.
zgineto

no 23 maja 1939 roku, kiedy zawiodty najnowocze-

W Kkata-

Htylko™ 26 [udzi.

wych, jak rowniez w korzystaniu z urzadzen
ratowniczych_osiaga sig przez czeste przepro-
wadzanie ¢wiczen, w ktorych efekcie nabiera
sig doskonalej znajomosci tych urzadzen,
wprawy w ich obstudze i uzyciu oraz zaufa-
nia do nich. Jak okazato sie podczas nie-
szczesliwych  wypadkow, brak dostatecznej
wprawy w ratowaniu sie spowodowat nie-
jednokrotnie tragiczne nastepstwa, ktorych
mozna bylo uniknaé. Tyczy to zwiaszcza
probnych rejséw, w ktérych na okretach pod-
wodnych znajdujg sie pracownicy stoczni,
na ogot stabo zaznajomieni z metodami ra-
townictwa.

Mimo wszelkich zdobyczy i postepu tech-
niki, mimo coraz to nowych wynalazkow u-
Iepszaja,cych budowe okretow = podwodnych
i usprawniajacych ich dziatalno$¢, w dalszym
ciggu zdarzajg sie nlejednokrotnle tragiczne
wypadki, w wyniku ktorych okrety ida na
dno. Oczywiscie Kkatastrofa taka pocigga za
sobg kazdorazowo powazne niebezpieczen-
stwo dla zatogi. Przyczyny katastrof, spoty-
kajacych okrety podwodne sg przerozne. Nie
bedziemy tu wymienia¢ niebezpieczenstw
zagrazajacych okretom podwodnym w toku
dziatan wojennych, a wiec uszkodzenia w
wyniku trafienia torpeda lub pociskiem gte-
binowym czy armatnim, najechania na mine,
albo rozerwania sie w pobllzu bomby gtebi-
nowej. Z niebezpieczenstw na jakie okret
podwodny jest stale narazony, szczegolnie
powazne jest niebezpieczenstwo kolizii, czy-
li zderzenia sie z innym okretem badz stat-
kiem, szczeg6lnie w czasie podwodnego pty-
wania oraz w czasie za- i wynurzania. Okret
podwodny manewruje bowiem pod wodg
wolniej, niz w stanie wynurzonym, a to na
skutek zmniejszonej szybkosci, a zwiekszo-
nego oporu zanurzonego catkowicie kadtuba.

Stosunkowo najmniejsze niebezpieczen-
stwo zagraza ptyngcemu na powierzchni o-
kretowi podwodnemu i to nie tylko dlatego,
ze niebezpieczenstwo kolizji jest wtedy mniej-
sze, ale i z uwagi na to, ze dzieki ksztattom
swego kadtuba zewnetrznego doskonale trzy-
ma sie na wodzie, nawet przy duzej fali. Sy-
tuacja ulega natomiast catkowitej zmianie,
“dy okret podwodny jest zanurzony. Wraz-
liwy na wszelkie zaktocenia w iego aze-
niu. okret jest wtedy chybotliwy i bardzo
tatwo traci rownowage. Jego skionno$¢ do
przechytdw i tryméw stwarza wowczas zaro-
dek duzego niebezpieczenstwa; na wypadek
wdarcia sie do wnetrza (np. do przedziatu
dziobowego lub rufowego) nawet niewielkiej
ilosci wody, okret ..pikuje* i w pozycji nie-
mal prostopadtej idzie — dziobem lub rufa
— na dno, skad nie zawsze moze o wiasnych
sitach sie Wydostac

Czestokro¢ nieszczesliwe wypadki spoty-
kajag okrety podwodne podczas ptywan gtebo-
kosciowych, gdy ptynac na Slepo okrety na-
trafig na nieoznaczone na mapach morskich
rafy, mielizny lub wraki Istnieje bowiem du-
z0 wrakéw okretow i statkdw, ktére poszty
na dno badz to bardzo dawno, badz zaginety
bez wiescl, i w wiekszosci swej dotad nie
wykryte stanowig bardzo powazne nieb”z-
pieczenstwo dla podwodne! nawigacn. To
samo mozna powiedzie¢ o btakaiacych sie tu
i 6wdzie minach, nie wytowionych zanorach
belkowych, sieciowych i im podobnym pu-
tapkach. iakie w toku wojny postawiono ce-
lem zwalczania okretéw nodwodnych.

Duzo wypadkoéw spotyka $wiezo wybudo-
wane, wyremontowane czv przebudowane
okrety podwodne podczas ich nrébnych rej-
sow, pierwszych nréb zanurzenia itn. Ma to
swa przyczyne gtownie w niedostatecznie
jeszcze starannym wykonczeniu i wyprébo-
waniu licznych i nader skomplikowanych
urzadzen i instalacii okretu podwodnego, iak
tez w zbyt nobieznym zapoznaniu si¢ zatogi
z nowym okretem 1 niewystarczaiac.ym opa-
nowaniu obstugi tych instalacji, niekiedy be-
dacych dopiero w prébach.

Mozna ieszcze dodaé, ze trzy sposréd
naiwiekszych ka+astrof ostatniego dziesiecio-
lecia, w wyniku ktérych zatonely okrety pod-
wodne ..Squalus®. ..Thetis“ i ,,Truculent”,
wydarzyty sie w takich wiasnie okolicznos-
ciach i obciazaja w powaznym stopniu konto
stoczni i admiralicji anglosaskich.

IJERZ=Z=Y PERT EK
ilustrowat E. Kartowski



NOWI LUDZIE-NOWEGO STATKU

ficer wachto zapisat
Ow dzienniku okretowym,
wihasnie pierwsze notatki
odnoszace sie do
Nr 24 (mijalisrrty w tej chwili
dynski falochron), gdy OKO
?tak nazywajak na statku w
skrécie oficera kulturalno-oswia-
towego) otrzymat z ragk kapitana
Lewandowskiego plan produk-
cyjny s/s ,,Puck®, opracowany
przez Wydziat Eksploatacyjny
GAL-u. Z uwagi na to, ze tresc
tego planu potrzebna nam be-
dzie dla poznania nowych wa-
runkéw pracy cztonkéw Polskiej
Marynarki Handlowej, zapo-
znajmy sie z nim, przynajmniej
w skroceniu:

Po zakonczeniu zatadunku,
s/s ,,Puck” wyjdzie z Gdyni 2.8.
0 ¢g. 8 rano w podr6z Nr 24.
Trasa podrozy: Gdynia, — Rot-
terdam — Antwerpia — Szcze-
cin — Gdynia. Wg planu statek
po wytadowaniu catego tadunku
w Rotterdamie ma przej$¢ pod
balastem do Antwerpii i przyjac¢
tadunek dla Szczecina oraz Gdy-
ni. Bedzie to uzaleznione od sy-
tuacji  strajkowej w Antwerpii.
O ewentualnych zmianach damy
zna¢ za posrednictwem agenta
w  Rotterdamie.  (Nastepuje
szczegOtowy rozkiad ,,jazdy*:
przypuszczalne wejscie i wyjscie
w kazdym porcie oraz powr6t
de Gdyni). Do pisma dotgczo-
ne jest ,,Zadanie planowe dla
zatogi“, w ktérym podano po-
czatek i koniec rejsu, normy zu-
zycia materiatdw, zwiekszenie
nosnosci netto statku, zagospo-
darowanie czasu w rejsie etc.

Oba pisma wedrujg z kolei do
delegata zatogowego i sekreta-
rza Podstawowej Organizacji
Partyjnej, ktérzy zapoznajg za-
toge z ich trescig, po czym wy-

wiesza sie je na tablicy wspdtza-
wodnictwa pracy w S$wietlicy.
Procz tego kapitan statku skia-

,,Podroza na rece delegata zatogowego

rozktad zaje¢ zatogi, przewidzia-
nych w danym rejsie. Sg w nim
zawarte najdrobniejsze nieomal
czynnosci, jak: w porcie —
sprzatanie tadowni, pranie bre-
zentow, przygotowywanie desek
na poktadach pod tadunek, za-
tadunek. W dniu wyjazdu —
klar morski, mocowanie tadun-
ku, manewry, ivachty, sprzata-
nie, mycie, lakierowanie drzewa
w sterowni i kabinie nawigacyj-
nej; w morzu — wachty, mycie
szalup, ~czyszczenie mosigdzu,
poprawianie map, manewry w
Sluzach Holtenau i Brunsbuttel;
w obcych portach — manewry,
podnoszenie urzadzen przetadun
kowych, przygotowywanie wy-
tadunku, stuzba portowa i przy
trapie, po wytadunku ptukanie
poktaddw, konserwacja, bunkro-
wanie, manewry wyjsciowe etc.

Skonczyty sie czasy, kiedy
i w naszej flocie pokutowaty
stare obyczaje, zrodzone w o-
kresie powstania tzw. ,.tradycji
moérz". W dawnych czasach ka-
pitan, ktory najczesciej byt wias-
cicielem statku, lub armator —
wiasciciel wielu statkbw — byli
niepodzielnymi  panami  zatogi,
ktérg traktowali czesto jak nie-
wolnikdw, a w najlepszym wy-
padku jako sile robocza. Ale po-
co siegac¢ tak dawnych lat i wie-
kéw? Gdyby kto$ przed wojna
zaproponowat taki porzadek,
jaki panuje dzi§ w naszej flo-
cie, to w najlepszym wypadku
nazwanoby go: ,,cztowiekiem
nie z tego Swiata“. Czv byto do
pomyslenia jeszcze kilka lat te-
mu u nas. a po dzi$ dzien we
wszystkich flotach panstw ka-

pitalistycznych, aby armator i
kapitan statku dzielili sie z za-
togg swoimi planami i zamierze-
niami, wtajemniczali jg w swoje
najzywotniejsze  interesy i za-
chowywali sie jako wspotudzia-
towcy? Na to trzeba byto u nas
zwyclestwa nowego ustroju nad
starym, na to trzeba byto przy-
ktadu, ktéry flota nasza za-
czerpneta z floty radzieckiej, po-
siadajgcej dtugoletnig tradycje
rewolucyjna.

Dzi$ nikt inny tylko zatoga,
Scisle wspotdziatajac z kapita-
nem statku, oficerami i armato-
rem, przyczynia sie do wspania-
tych osiggnie¢ produkcyjnych,
przysparzajacych  krajowi cen-
nych dewiz.

A w jaki sposéb zdobywa sie
te osiggniecia? Przede wszyst-
kim dzieki wyrobieniu spotecz-
nemu zatogi, statemu podno-
szeniu kwalifikacji i uswiado-
mieniu ideologicznemu,  dzieki
dyscyplinie i wspdtzawodnictwu
pracy.

W chwili, kiedy mijalismy je-
den z naszych rudoweglowcow,
z maszynowni wyszedt na po-
ktad umorusany od stép do
gtow, biyskajacy biatkami oczu
jak murzyn — trymer Lasek.
Spojrzat zyczliwie na mijang
jednostke, pogtaskat lezacg w
kacie Diane, kundelka, ktory
dzi$ ciezko zaniemogt; prawdo-
odobnie zatrut sie nieco nafta-
ing, ktorg wieziemy, a poza tym
potracita go skrzynka.

— Trzeba go wysmarowac,
szkoda szczeniaka — powiedziat
jakby do siebie Lasek. Otart
czoto, rozmazujac jeszcze bar-
dziej sadze. Wyszedt tu na po-
kiad, dla ochtody, niedtugo
znéw zejdzie na dot, na pod-
sypke wegla, lub czyszczenie

paleniska. Bardzo ciezka praca.

Lasek jest na ,,Pucku” od po-
czatku. Wraz z kilkoma mary-
narzami i drugim oficerem Ku-
bickim byt obecny przy odbio-
rze statku na jednej ze stoczni
zagranicznych. Od trzech mie-
siecy jest sekretarzem Podstawo-
wej Organizacji Partyjnej na
statku. Jest to bardzo wazna i
odpowiedzialna funkcja. Zgod-
nie z nowg strukturg organiza-
cyjng w Polskiej Marynarce
Handlowej — Podstawowa Or-
ganizacja Partyjna, Scisle wspot-
dziatajgc z oficerem kulturalno-
oswiatowym i delegatem zalogo-
wym, reguluje zycie statku. Roz-
dziela ona zadania dla poszcze-
golnych czionkéw, wyznacza
opiekunéw dla spraw zwalcza-
nia alkoholizmu i przemytu, o-
Biekun()w kontrolujgcych prze-

ieg wspotzawodnictwa, szkole-
nia fachowego i ideologicznego
oraz czuwajgcych nad pracami
kot ZMP i TPPR. Z inicjatywy
Organizacji Partyjnej wychodzg
rézne zobowigzania produkcyj-
ne i kontrola nad ich wykona-
niem.

Lasek niemal caty swoj wolny
czas poswieca pracy organiza-
cyjnej.  Wobec tego, ze statek
odbywa krotkie rejsy, nie wolno
ani na chwile zaniedba¢ zadne-
go z zadan. Sekretarz must poza

uczestniczeniem w kazdym  ze-
braniu, pisa¢ sprawozdania z
rejsu. wesnol z  kierownikami
dziatdbw maszynowego i nawiga-
cyjnego ustala¢ nlan szkolenia,
a z oficerem kulturalno-oswia-
towym porzadek zebran. O hzm,
jak jest potrzebna, na statkach
organizacja nartyina. S$wiadczy
wyczyn zatogi ,,Punka” w po-
przednim rejsie, o ktorym om-
wiada mi w tej chwili Lasek:

— W drodze z /nfiuerpii do
Szczecina dowiedzieliSmy s'e ze
nasz siatek wchodzi z dniem
pierwszego sierpnia  w nowy
plan rejsow. Do Szczecina przy-
byliSmy w sobote 29 lipca i za-
staliSmy taka sytuacje, ze wszy-
scy robotnicy portowi byli zaie-
ci na innych statkach. Przed na-
mi stanefa niewesota perspekty-
wa bezczvnneeo stania w porcie
szczecinskim az do poniedziatku.
Woéwczas rzuciliSmy w formie
propozycji proiekt. aby 'wytado-
wacé statek wiasnymi sitami. |
sami wiasciwie bylisSmy zasko-
czeni tym. jak cata zaloga za-
aprobowata ten pomyst Otrzy-
malismy do pomoc™ kil%ii pra-
cownikow lgdowych Zarza™u
Portu Szczecinskiego i z*br~Js-
mv sie do roboty. Wytadowa-
liSmy towar za nomoca bomoéw
tadunkowych. Trzeba byto zo-
baczy¢, ile wiozyliSmy ambicji
w te prace. Kazdy zdawat sobie
sprawe z tego, ze ta praca to
nasz wktad w wykonanie planu
szescioletniego. Chcielismy zda-
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zy¢ na niedziele do Gdyni, tak,
aby tam by¢ tuz przed wejsciem
naszego statku w nowy plan
rejsow.

— Musze zupetnie bezstron-
nie powiedzie¢c — dodaje sekre-
tarz Lasek — ze cala zaloga sta-
ra sie o to, aby zaplanowane
»przeloty* miedzy portami byty
wykonane na czas, a jak mozna
to i przed czasem. Wtedy — jak
to sie¢ mowi — ,,podkrecamy"
maszyny... No, musze juz zejs¢
do moich czarnych diamentow
»na podsypke™. Spotkamy sie
dzi$ na zebraniu zatogowym.
OKO  bedzie dzi§ omawiat
pierwszg konferencje partyjng
Potskiej Marynarki Handlowej.

Rozmawiatem  poprzedniego
dnia z Laskiem i odniostem wra-
zenie, ze rozumie on dobrze
swojg role na statku i stara sie
nie zawies¢ zaufania zatogi. Ma,
naturalnie, pewne braki, na
skutek ma’rego doéwiadczenia,
ale na pewno z czasem pozbedzie
sie ich. Z zawodu jest elektry-
kiem, pochodzi z krakowskiego,
a swojg stuzbe na morzu rozpo-
czat w rok po wojnie jako mo-
torzysta na motoréwce gdyn-
skiego kapitanatu portu. W rok
pbzniej przeszedt do trymerki
na ,,Pufaskiego" i na ,,Katowi-
ce", ostatnio za$ na ,,Puck".
Gdy przypatrywatem mu sie w
czasie pracy, pomys$latem sobie,
ze dla autorytetu moze to i
dobrze, ze Lasek ma jedng z
najciezszych prac na statku, a
przyjdzie czas, to na pewno nie
zapomng o0 nim i zaawansuje
na palacza, a potem na smarow-
nika.

Na ,,Pucku” w ciggu krotkie-
go czasu awansowato sporo lu-
dzi: na natacZa awansowat fry-
mer Podeszwiak, na miodszego
stewarda — ch+opiec (mess-bov)
Brzozowski, na chiopca pokia-
dowego awansowatl mess-boy
Latuszkiewicz, na  miodszego
marynarza — chtoniec poktado-
wy Noga. Gorniak z asystenta
poktadowego zostat 111 oficerem
I wreszcie pod koniec naszej
ostatniej podrozy starszy oficer
Noworyta awansowat na kapi-

tana a drugi oficer Kubicki na
starszego oficera.

26-osobowa  zatoga ,,Pucka”
dobrze sie¢ spisuje i dlatego

zwierzchnicy nie zanominajg o
niej. Mowi sie. ze odzwierciedle-
niem zycia statku jest ,,Dziennik
Okretowy"', do ktorego oficero-
wie dyzurni wpisujg doktadny
przebieg rejsow i postojow, a
W fvm i nieraz trafi sig jeden

?(In"mych grzechéw" mary-
nars ich. Ot6z ze sprawozdania
rocznego wynika, ze za ten czas
zanotowano na ,,Pucku" zaled-
wie dwa wynadki objecia stuz-
by iv ufanie nietrzezwym i trzy
wypadki snéznienia sie do pracy.

Tym kilku potknieciom zatoga
,»Pucka" przeciwstawia dosko-
nate wyniki pracy, ukoronowa-
ne ,,Dyplomem Uznania" Giow-
nego Komitetu Morskiego
Wspotzawodnictwa Pracy —
dla przodownikéw dzialu ma-
szynowego za wyniki osiggniete
w pierwszym kwartale biezgce-
go roku.

Na tablicy wspdtzawodnictwa
pracy w Swietlicy okretowej
mozna znalez¢ duzo wycinkow
z prasy o0 wymownych na-
gtéwkach: si.s ,,Puck” oszczedza
dewizy". ,,Zaloga s/s Puck dba
0 estetyke" itr>. Przez krotki
okres eksploatacji tej jednostki
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wplyneto 6 pomystow _racjona-
lizatorskich, z ktérych kilka byto
tak realnych ze znajdujg juz
zastosowanie na wszystkich stat-
kach naszej Floty.

Trzeba réwniez wiedzie¢, ze
s/s ,,Puck" byt pierwszym stat-
kiem, ktorego zaloga rzucita
hasto dtugofalowych zobowig-
zan produkcyjnych i zobowia-
zania swoje wypetnia od chiopca
do kapitana.

Czy wszystko jest jednak
wzorowe na tym frachtowcu,
ktory jest statkiem nowym, ho
bedgcym w eksploatacji od maja
ubiegtego roku; jak marynarze
spedzaja czas na_morzu i cz

uzy wkiad w kierunku pod-

niesienia oblicza moratno-poli-
tycznego wnidst oficer kultu-
ralno- oswiatowy, jak réwniez

o wielu ciekawych typach ma-
rynarzy — dowiecie sie, mili
Czytelnicy z dalszego_ ciggu re-
portazu, ktéry zamieScimy w
nastepnym numerze.

JOZEF BALCERAK

KUCHARZ OKRETOWY-ABTYLERZYSTA

— Alarm bojowy!

W pomieszczeniach zawrzalo.
Marynarze w pospiechu, a mimo
to w zupelnym milczeniu, wy-
biegali kolejno na poktad, za-
Einajac po drodze pasy ratun-
owe. Po chwili wszystkie sta-
nowiska byly juz obsadzone.
Obstugi dziat sciggaty pospiesz-
nie pokrowce, zamkowi otwarli
juz zamki a amunicyjni stali
gotowi z pociskami w rekach.

— Kat kursowy lewo 50, cel:
okret nieprzyjaciela.

Szczeknety twardo zamki,
lufy dziat groznie uniosty sie w
gore. Okrety byly gotowe do
boju, oczekujac tylko rozkazu
rozpoczecia ognia.

W tym samym czasie na $ro-
dokreciu jednego z nich czuwat
oddziat ratunkowy, w sktad kto-
rego wchodzit réwniez okretowy
kucharz, st. mar. Fijatkowski.
Nie jeden raz podczas Cwiczen
przychodzi’ro mu nies¢ pomoc
rannym" artylerzystom, nieraz
miat “'mozno$C obserwowac u-
kradkiem jak sprawnie wykonu-
ja poszczegdlne cEwiczenia. Nie

jeden raz st. mar. Fijatkowski
myslat z gorycza, czemu to on
nie jest jednym z artylerzystow.
Za to wieczorem starat sie powe-
towa¢ sobie te ,,niesprawiedli-
wos¢ losu", czytajgc z zajeciem
0p0W|adan|a z zycia i walk ra-
dzieckich marynarzy.

Pewnego wieczoru wpadl mu
do reki niewielki zbiorek opo-
wiadan z zycia marynarzy Floty
Oceanu Spokojnego. Przeczy-
tat go jednym tchem i zdumiat
sie. Dowiedziat sie bowiem, ze
tam, daleko nad brzegami Oce-
anu Spokojnego, radzieccy ma-
rynarze posiadajg nie tylko jed-
nzL specjalnos¢, ale kilka. Tacy
jak on, kucharze, sg sygnalista-
mi, sternikami,
Czy minerami.

Wtedy to w
sercu st. mar.
zrodzito  sie  postanowienie:
,»,Moga radzieccy marynarze,
moge i ja, kucharz na polskim
okrecie”. Nie trzeba dodawac,
ze ta noc diluzyta sie st. mar.
Fijatkowskiemu niemozliwie i
gdy tylko zabrzmial gwizdek
wachtowego,  ogtaszajacy po-

artylerzystami,

robociarskim
Fijatkowskiego

budke, byl on pierwszy ng no-
gach.

Gdy okret wychodzit na swe
codzienne ¢éwiczenia, kucharz
gotujgc smaczny jak zwykle o-
biad, czekat sposobnej chwili,
by poméwi¢ o swym posta-
nowieniu z sekretarzem organi-
zacji partyjnej i poprosi¢ go o
pomoc. Sposobnos¢ nadarzyta
sie, rozmowa trwata krotko. Na
zebraniu organizacji partyjnej
st. mar. Fijatkowski podjat zobo-
wigzanie opanowania specjalnos-
ci artylerzysty, a organizacja u-
dzielila mu pomocy.

| odtgd st. mar. Fijatkowski
rozpoczat pod okiem ZMP-owca
tabunia codzienng nauke nowej
specjalnosci. Jak zwykle gotowat
positki dla zatogi, petnit podczas
¢wiczen funkcje cztonka oddzia-
tu ratunkowego. Ale wszystkie
wolne od zaje¢ chwile spedzat
przy dziale. Podczas zaje¢ w
specjalnosciach, st. mar. Fijat-
kowski stuchat wyktadow i ¢cwi-
czyt wraz z artylerzystami, a
w czasie wolnym z zapatem wer-
towat notatki szkolne kol. ta-
bunia. Uczyt sie z zapatem, ro-



bigc bardzo szybkie postepy.
Totez w krotkim  czasie mogt
juz samodzielnie  wykonywac
niektére czynno$ci przy dziale.

Mijaty dni, tygodnie, miesig-
ce. Okret bez przerwy przeby-
wat w morzu, zagladajac do ba-
zy tylko na krotki okres czasu.
Zatoga Cwiczyta alarmy bojowe,
wodne, pozarowe, odbywata
strzelania artyleryjskie, ratowa-
fa ludzi, spostrzezonych za bur-
ta. Wraz ze wszystkimi c¢wiczyt
zapamietale okretowy kucharz
— artylerzysta, rad, ze robi do-
bre postepy w nowej specjalnos-
ci.

Pewnego dnia st. mar. Fijal-
kowski wystgpit do marynarzy
na innych okretach z apelem,
wzywajacym do nasladowania
go. Niejeden pomyslat sobie za-
pewne, ze skoro sie jest kucha-
rzem, to nie ma co mysle¢ o ar-
tylerii, ale ogromna wiekszo$¢
przyjeta apel z catym uznaniem.

Dzi$ na wielu naszych okre-
tach marynarze zdobywajg pod
okiem bardziej doswiadczonych
kolegéw dodatkowe specjalnosci.
Uczg sie sygnalizacji, sterowa-
nia, obstugi maszyn, radiotele-
grafii. Starajg sie oni podnosi¢
jak najbardziej poziom swego

wyszkolenia bojowego, starajg
sie by¢ odpowiednimi ludzmi na
Kazdym stanowisku.

Zdziwisz sie zapewne, Czytel-
niku, Ze zaczatem od alarmu bo-
jowego, a skonczytem na kucha-
rzu — artylerzyscie... Powiem
Ci wiecej: st. mar. F|Ja+kowsk|
dzieki sumiennej pracy zdobyt,
nie tylko dodatkowa specjalnos¢
ale  uzupeinit takze swe wy-
ksztalcenie ogdlne. Dzi$ ziozyt
on pomysinie egzaminy wstepne
do OSMW i w niedalekiej przy-
szosci bedzie oficerem...

Ale na okrecie nic sie nie
zmienito. Mat tabun nadal ¢wi-
czy ze swymi artylerzystami,
inni cztonkowie zatogi wzorowo
wykonujg swe obowigzki pod-
czas poszczeg6lnych —alarméw,
podnoszac stale poziom swego
wyszkolenia, podnoszac poziom
gotowosci bojowej okretu, jesli
bedac kiedy$ nad morzem zoba-
czycie  szarostalowg sylwetke
okretu, pomysicie, ze podczas
jednego z alarméw bojowych, na
takim wiasnie okrecie, okreto-
wy kucharz postanowit zosta¢
artylerzysta i postanowienie swe

wykonat.
STANISLAW WOLINSKI

Z PAMIETNIKA RADZIECKIEGO MARYNARZA

SPOTKANIA NA CURACAO

7V a brzegu wyspy Curagao
1’ widniejg ruiny starej twier-
dzy — pamigtka po hiszpan-
skich najezdzcach. Dzisiaj nad
ruinami ~ twierdzy  powiewa
sztandar krétestwa Holandii.

jesteSmy w zatoce Santa An-
na, nad ktérg potozona jest sto-
lica wyspy Curaeao — miasto
Willemstad. Zatoka silnie wcina
sie w lad i dzielac miasto na
dwie czesci, stuzy zarazem jako
magistrala komunikacyjna. Kre-
cq sie po niej state mate zag-
lowce i lodzie wiostowe — pod-
wozac towary do nabrzezy.

Zagubiona w Morzu Karaib-
skim, wysepka Curagao jest tak
mata, ze piechur przez dzien
moze ja przemierzy¢ w dowol-
nym kierunku.

Tutaj nie po raz pierwszy u-
pewnilismy sig, ze nie ma na
Swiecie kacika ziemi, gdzie pros-
ci ludzie nie zyW|I|by gtebokiej
mitosci do naszej  ojczyzny,

W  polciemnym, malutkim
sklepiku, zawalonym tanimi a-
merykansklml towarami, spoty-
ka kupujacych gospodarz ze
swoim jedynym pomocnikiem —
chtopcem do posytek. W zytach
whasciciela sklepu ptynie krew
hiszpanska, chtopiec urodzit sie
na wyspie. Obydwaj jednakowo
zle  mowig po hiszpansku, an-
gielsku, holendersku i portugal-
sku, jak réwniez swego rodzaju

mieszaning tych jezykéw tzw.
,.papiamiento®.

Gospodarz wita przybytych
chtodnym spojrzeniem. ,,Seno-
res* mowig po hiszpansku? To
bardzo pieknie. A jakimz jezy-
kiem porozumiewajg sie miedzy
sobg? Rosyjskim? To znaczy
,.senores —  towarisi® ze

Zwigzku Radzieckiego?  Dios
miol.
Zdziwienie, przyjazne zaklo-

?otame radosc zmieniajg sie ko-
ejno na smag’rym obliczu gospo-
darza. On przeciez jezdzit do
Mexico i udato mu sie by¢ na
kilku sowieckich filmach, Byty
to m. inn. ,,Raduga“ i ,,Stalin-
grad*

Pytamy — jak podobaty mu
sig radzieckie filmz Gospodarz

powiada chara terystycznym
dla tacinoamerykanéw gestem:
wstrzasa prawg reka, strzela pal-
cami jakby kastanietami i wy-
krzykuje: ,,karamba“! Stowo to
wyraza w danym wypadku, %’:e-
boki zachwyt. Kupiec mowi
przerwy. Jakze chetnie rozma-
wia z ludzmi, ktérzy go rozu-
miejg. Skarzy sie na to, ze zycie
coraz bardziej drozeje. Tacy jak
on drobni kupcy ponoszg straty
z powodu wysokich monopolo-
wych cen polnocno-amerykan-
skich eksporteréw. Podatki ros-
ng, handlowa¢ coraz trudniej.

— Dawniej — opowiadat go-

rqczkowo — na wyspe po towa-

Przyjezdzall kupcy z Wene-
zue Kolumbii, Kuby, San Do-
mingo. Na Curaeao mozna by-
to kupi¢ wszystko znacznie ta-
niej niz gdzie indziej. Teraz
,.jankesi" zarzucili rynki Amery-
ki tacinskiej masg ~standarto-
wych wyrobow, z ktérych wigk-
sz0$C sprzedawana  jest po pas-
karskich cenach. Catkiem jasno
wida¢, ze zbliza sie kryzys. Co
bedzus jutro? Wiadomo, zawsze
traci najbiedniejszy...

— Chcg Was zapytaC o pew-
ng sprawe, ktéra mnie szczegol-
nie interesuje — powiedziat nasz
rozméwca. — Czytatem, ze w
Zwigzku Radzieckim kryzys nie
istnieje. 1 dlatego chcialem usty-
sze¢ od Was potwierdzenie. Czy
jest to prawda ?

Tak, on zawsze miat przes-
wiadczenie, ze to szczera praw-
da... Potem prosi nas 1esll moz-
na, zeby$my mu przystali ksiaz-
ki o Zwigzku Radzieckim, wszy-
stko jedno jakie, jego interesuje
wszystko, dostownie wszystko!
Zwleka wcigz z pozegnaniem
nieoczekiwanych gosci i na ob-
liczu jego wida¢ jak pospiesznie
przypomina sobie o co jeszcze
nalezatoby zapyta. Lecz pytan
jest tak duzo, ze tylko ze smut-
nym usmiechem Kiwa gtowg i
goraco Sciska nam dtonie.

Po potudniu ulice Willemsta-
du sg puste. Przechodzac przez
centrum miasta oglgdamy niedu-

e domki o wysokich ~ spadzi-
stych dachach, z réznokoloro-
wymi okiennicami, z klombami
— przytulne zakatki umysinie
pobudowane w duchu staroni-
derlandzkim. Mieszczanski do-
brobyt od razu znika w miejscu
gdzie zaczynajg sig dzielnice za-
mieszkate przez miejscowg bie-
dote. Na Curagao dzielnice ro-
botnicze sg tak samo straszne i
brudne jak w pierwszym lep-
szym miescie amerykanskiego
kontynentu od Ziemi Ognistej
az po Zatoke Hudsona.

Miejscowe wiadze holender-
skie pamleta(}/ 0 tym, azeby wy-
da¢ przewodniki i bogato ilu-
strowane albumy z opisami 0so-
bliwosci wyspy, portretami jej
gubernatora oraz wptywowych
dzialaczv i kuncéw. Duzo pisze
sie w albumach i prospektach o
tym, Zze wysna Jest ojczyzng
wspaniatego likieru ,,curacao-o-
ranze", wyrabianego ze skorek
miejscowych pomarancz ,,diwi-
diwi". Lecz ani w jednym prze-
wodniku nikt nie znajdzie na-
wet wzmianki o zyciu robotni-
koéw rafinerii naftowych, z kto-
rych przede wszystkim stynng
jest wyspa.

Curagao. potozona na skrzy-
zowaniu licznych linii _zeglugo-
wych z Pétnocnej do Potudnio-
wej Ameryki i z Ameryki do
Europy — jest waznym punk-
tem tranzytowym dla przewozu
roznorodnych — towaréw. Lecz
gtbwne mieisce w zyciu wysny
zajrrwe nafta. Rafinerie nafty
na Curaeao i sgsiedniej wysence
Aruba — nalezg do najwiek-
szych w Swiecie.

Sama wyspa nafty nie posiada.
Zbiornikowce  dostarczajg to
,.ptynne ztoto* z Wenezueli od-
dalonej o kilkadziesigt mil mor-
skich | wywozg stad benzyne,
nafte oraz wszelkiego rodzaju

oleje maszynowe i smar%/
Magnaci  dwéch owych
monopoli — amerykanskiego

,»otandard Oil of Nev Jersey"

i anglo-holenderskiego ,,Royal
Dutch Shell" — nie sg zaintere-
sowani w tym, aby przerabia¢
rope naftowg na miejscu jej wy-
dobywania, w Wenezueli. To by
zbytnio podniosto stope zycio-
wg wenezuelskiego proletariatu
i godzito w dobrobyt naftowych
kampanii.

O robotnikach przemystu naf-
towego na Curaeao nie tylko sie
nic nie pisze, ale nawet i nie
wspomina w rozmowach. ,,Nie
jest to przyjete* w wybranym
spoteczenstwie wyspy.

Tam gdzie przy wejsciu do
zatoki Santa Anna stoi mroczna
hiszpanska twierdza, wznoszg
sie¢ w gore zbiorniki z naftg. Ich
okragte sciany znaczone sg o-
gromnymi_czarnymi literami —
»Shell”, Kiedy statek mija zbior-
niki wiadze prosza pasazerow
aby nie patrzyli w strone brze-
gu, gdzie w nedznych barakach
za zasiekami z drutu kolczaste-
go mieszkajg robotnicy — naf-
ciarze.

Rozmawiamy z doktorem X,
stalym  mieszkancem  wyspy.
Doktor prowadzi tu maty szpita-
lik. Posiada gabinet rentgenolo-
giczny i skromng sale przyjec.
Lekarza od dawna i gteboko In-
teresujg sprawy higieny, ochro-
ny zdrowia i oswiaty w Zwigzku
Radzieckim, Uwaznie stucha na-
szych wyjasnien, zadaje pytania.
Potem sam opowiada o ,,kul-
turze* na wyspie Curagao.

— Trzeba mie¢ silng wole i
twardg gtowe — mowi doktér —
azeby nie zwariowa¢ od nieskon-
czenie ghlupich filméw amery-
kanskich z zabojstwami, wtama-
niami i pornografig. Lecz nic
innego  w dwodch kinoteatrach
miasta nie zobaczycie: monopol
Hollywood.

W stolicy wyspy jest jedna je-
dyna biblioteka publiczna gdzie
nie mozna nawet znalez¢ ele-
mentarnych dziet $wiatowej lite-
ratury. Doktor posiada wiasng
matg biblioteczke. Z dumg poka-
zuje nam tomik wierszy Maja-
kowskiego w przektadzie angiel-
skim.

Dowiadujemy sie, ze ,,zyciu
kulturalnemu“ na Curaeao prze-
wodzi organizacja ,,Kunstkring®
sktadajaca_sie z przedstawicieli
miejscowej burzuazji. Organi-
zacja ta starannie izoluje miesz-
kancow wyspy od przodujacych
idei naszego wieku.

— Rozumiecie — mowi dok-
tor, — dlaczego_rzad krolowej'

Niderlandow i miejscowe wiadze
starajg sig nie donusci¢ do utrzy-
mywania stosunkow ze $wiatem
a zwilaszcza z radzieckg naukg
i sztuka. Najwiecej bojg sie oni
azeby mieszkancy Curaeao nie
,,zarazili sie” ideg walki o pokoyj,
0 ktory tak wspaniale walczy
Zwigzek Radziecki.

Z kim bysmy sie nie spotkali
na Curaeao, rozmowa nasza zaw-
sze schodzita na temat Moskwy
i radzieckich tudzi. Wszyscy
chcieli zna¢ prawde o naszym
kraju i zasypywali nas dziesigt-
kami pytan. Wszedzie wyciggaty
sie do nas silne przyjacielskie
dtonie. Styszelismy wokot: Prze-
ciez jestescie pierwszymi radziec-
kimi  go$¢mi na Curaeao! Wra-
cajgc do domu, oddajcie pozdro-
wienia Moskwie i Stalinowi! Po-
wiedzcie Stalinowi, ze my liczy-
my na Niego!

A. KOMAROW
Starszy mechanik
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ak przypominamy sobie
z przedostatniej planszy,
zaglowiec z XV wieku
bit  szeroki,  wysoki,
brylowaty a na masz-
tach miat ogromne ptst-
oiska zagli, wymazujgce
icznej zatogi do ich ob-
stuzenia. Taki statek nie
mogtby skctecznie kon-
kurowa¢ nawet z pier-
wotnymi,  niezdarnymi
parowcami. Totez w dobie powstawania ze-
glugi parowej nastgpity liczne zmiany zarow-
no w kadtubie jak i osprzecit zaglowcow.
Zaniknety beczkowate ksztatty, ustepujac
miejsca niskiej, waskiej wyostrzonej sylwet-
ce 0 wygietym w $miatym luku dziobie. Prze-
mianom tym sprzyjato zastosowanie zelaza i
stali w budownictwie okretowym

Ozaglowanie ulegto takze zmianom. Zagle
rozmieszczono na 6 lub 7 rejach zamiast jak
dotychczas 3—4. Zmniejszenie sie wymiarow
pojedynczych Zzagli ufatwito prace przy ich
obstudze 1 pozwolito ograniczy¢ ilos¢ rak ro-
boczych na pokfadzie.

Mimo to ogoélna powierzchnia ozaglowa-
nia nie zmalata a przeciwnie — wzrosta,
gdyz reje wydluzono a nad bukszprytem i
miedzy masztami umieszczono szereg zagli
trojkatnych. Przy pomysinym wietrze stoso-
wano dodatkowe drzewca, przediuzajgce re-
je, na ktérych mocowano dodatkowe zagle.
Giebokie zanurzenie kadtuba umozliwito po-
wyzsze zmiany w ozaglowaniu.

Tak uksztattowat sie typ zaglowca zwany
kliprem. Sylwetke jego mozemy obejrze¢ na
rys. 4 a obok na rys. 5 pokazany jest widok
klipra, ptyngcego pod petnymi zaglami.

Klipry uzywane byly w zegludze ocea-
nicznej, do dalekich podrézy miedzy kon-
tynentami. Dzieki swej $miatej budowie nie-
jednokrotnie osiggaty szybkos$¢ kilkunastu
weztéw, bijac na glowe nieporadne parowce.

Po otwarciu jednak kanatu Suezkiego,
ktéry wydatnie skrocit droge parowca na Da-
leki Wschod podczas gdy szlak zaglowy nadal
wiodt naokoto Afryki — klipry zaczety coraz
bardziej wychodzi¢ z uzycia.

Jednocze$nie zachodzity w ich budowie
nowe zmiany, ktore przyczynity sie do u-
ksztattowania wspotczesnego zaglowca, po-
kazanego na rys. 1. Posiada on prawie jedna-
kowo wysokie maszty i stosunkowo krotkie
reje, tak ?e zarys ozaglowania kazdego masz-
tu ujednolicit sie i zwezit.

W poréwnaniu z kliprem — ilo$¢ masztow
zwiekszyfa sie do czterech, przy czym rozpo-
wszechnit sie osprzet typu ,,bark” tj. bez rej
na tylnym maszcie.

Przekrdj na rys. 1 pozwala rozejrze¢ sie
w rozplanowaniu i urzadzeniach statku zaglo-
wego, ktéry spotka¢ mozna bylo na morzach
jeszcze do niedawna. W r. 1949 ostatni zaglo-
wiec tego rodzaju zostat wycofany z obiegu.

O rozmiarach tych statkbw mowig naste-
pujace liczby: dtugos¢ kadtuba dochodzita do
100 m, pojemno$C przekraczata 2500 BRT.
Obszerne tadownie, podzielone miedzypokta-
dcm pcmiescic¢ mogiy okoto 4500 ton fadunku.

Powierzchnia zagli wynosita okoto 4000
m2. Zatoga liczyta ogétem 40 osob.

Rysunki 2 i 3 pozwalajg zorientowac sie
w szczegdtach ozaglowania.

Cho¢ juz zaglowcow handlowych tego typu
nie spotyka sie na morzu, pozostato jeszcze na
stuzbie sporo zaglowych statkéw szkolnych o
bardzo zblizonej budowie, jak np. ,,.Dar Po-
morza®.
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CHLODNIOWIEC ,JAROSLAW DABROWSKI"

asze stocznie juz dawno wyszty z
okresu, ktéry mozna byto nazwac
LStawianiem = pierwszych  krokow".

wanym poza czwarty luk, a to celem po-
mieszczenia w nadbudoéwce Srodkowej jak
najwiekszej ilosci zatogi. Kabiny zafogi

Okres ten jednak istniat i temu jedymieudowane wedtug wszelkich wymogow

szereg zamowien na tonaz handlowy ulo-
kowaliSmy na stoczniach zagranicznych.
Dla Scistosci nalezy doda¢, ze zamOwienia
te byly nieliczne oraz dotyczyly jedynie
statkow o0 specjalnym przeznaczeniu,
skomplikowanych w budowie i wymagaja-
cych szczegoélnie wielkiego doswiadczenia
konstrukcyjnego. Chodzito tu przede wszy-
stkim o jednostki tego rodzaju co chiod-
niowce, zbiornikowce, lodotamacze, statki
ratownicze itp.

Pierwszy z dwdch zamowionych przez
nas zagranicg chtodniowcéw — s/s ,,Jaro-
staw Dabrowski* — przybedzie do kraju
juz w ciggu najblizszych miesiecy. Zostat
on zbudowany na angielskiej stoczni Blyth
Dry Dock & Shipbuilding Comp. w Blyth.
Jest to jednostka o napedzie parowym,
przeznaczona przede wszystkim do obstu-
gi naszego, stale wzrastajacego eksportu
produktow zywnosciowych: miesa, masta,
Jajek itp. Konstrukcyjnie s)is ,,Jarostaw
Dabrowski® jest znacznie ulepszong i uno-
woczesniong wersjg ,,Lecha®, ktory jak
juz donosiliSmy w poprzednim numerze
»Mtodego Zeglarza“® — wyremontowan
po swej awarll na minie (pazdziernik 1948
— petni znowu stuzbe na jednej z linii 4a-
czacych Polske z Wielkg Brytania.

Tonaz ,Jarostawa Dabrowskiego® wy-
nosi¢ bedzie nieco wiecej niz tonaz ,Le-
cha“. Nosno$¢ wynoszaca 2900 DWT jest
0 790 ton wieksza od nosnosci ,Lecha“
Wymiary ,,Jarostawa Dagbrowskiego“ sg
nastepujace: dtugos$¢ catkowita — 109 me-
trow, szeroko$¢ — blisko 15 metréw, za-
nurzenie — 6 i pot metra. Urzadzenie na-
pedowe sktada sie z trzycylindrowej ma-
szyny Barowej potréjnego rozprezania o-
raz turbiny na pare odlotowg — 0 fgcznej
mocy 3200 KM. Szybko$¢ naszego nowe-
go chtodniowca wynosi¢ bedzie 14 weztdw.

Statek, jak wida¢ zreszta na rysunku,
osiada piec lukow tadunkowych oraz pie¢
adowni. Z tego tadownie nr 2 i 3 (liczac
jak zwykle od dziobu) sg catkowicie chto-
dzone za$ w tadowniach 4 i 5 chtodzony
jest miedzypoktad. Urzadzenia przetadun-
owe ,Jarostawa Dabrowskiego® sktadajg
sie z dziesieciu wind oraz dziesieciu bo-
mow tadunkowych, w tym 2 — dziesiecio-
tonowych oraz 8 — pieciotonowych.

Nowy nasz nabytek jest typem ochron-
nopoktadowca ze srédokreciem rozbudo-

nalezy przypisac, iz w ci?ﬁu lat ubleghgviazku Zawodowego Transportowcow, sa

wytgcznie jedno- i dwuosobowe, wygodne,
obszerne i mite. Zatoga posiada rowniez
osobne duze pomieszczenie na Swietlice.
Miejsc pasazerskich jest na ,Jarostawie
Dabrowskim“— jeder;kaécie,

Powyzszy oEis techniczny statku uzu-
petniamy Krétkim zyciorysem Tego, kto-
rego imie nowa polska jednostka handlo-
wa ma zaszczyt nosic:

_ Jarostaw Dabrowski jest jedng z naj-
piekniejszych postaci naszej rewolucyjnej
tradycji, tradycji walk najlepszych synéw
narodu polskiego ,0 Waszg i naszg wol-
nos¢*.

Urodzit sie w 1836 roku. Majgc 25 lat
koriczy Akademie Sztabu Generalnego w
Petersburgu i jako podputkownik zostaje
przydzielony do Warszawy. Jeszcze w cza-
sie pobytu w Petersburgu nawigzat kon-
takt z rosyjskimi rewolucjonistami m. in.
Hercenem, i gorgco sympatyzowat z ru-
chem wolno$ciowym, wymierzonym prze-
ciwko tyranii carskiej. W Warszawie sta-
je w szeregach organizacji powstanczej,
przygotOWUJazce‘lJ powstanie przeciwko ca-
ratowi, jest czfonkiem jej Komitetu Cen-
tralnego i kierownikiem wojskowym. O-
pracowuje szczegbtowo plan powstania.
Reakcyjna jednak cze$¢ kierownictwa or-
ganizacji odwleka decyzje i w rezultacie
Jarostaw Dabrowski zostaje aresztowany
przez wiadze carskie. Skazany zostaje na
15 lat katorgi, jednak w roku 1865 udaje
mu sie zbiec i po petnej wprost fanta-
stycznych przygdéd podrozy przedostaje sie
za granice. Wkrdtce dostaje sie do Paryza.

18 marca 1871 roku robotnicy paryscy
chwycili za bron przeciwko burzuazji i u-
tworzyli w Paryzu robotnicze panstwo —
Komune Paryska. Wojskowym przywodcg
Komuny Paryskiej zostat Jarostaw Dabro-
wski. Dwoi sie i troi , organizujgc coraz

UWAGA CZYTELNICY!

to nowe rewolucyjne oddziaty, odpiera

ataki wojsk francuskiej burzuazii. Imie
Dabrowskiego jest na ustach catego Pa-
ryza. Gdy “pod przewazajgcymi —sitami

wspomagane] Brzez Prusakow burzuazji
pada Komuna Paryska, Jarostaw Dgbrow-
ski ginie bohatersko na barykadach Pary-
za 23 maja 1871 roku.

Jarostaw Dabrowski jest dla nas wzo-
rem patrioty i mternaqonallst%/, jego zy-
cie i czyny sa piekng karta historii na-
szego narodu i tradycji naszego wojska.

*

Czy zauwazyte$ Czytelniku, iz od po-
czq;cku biezacego roku w kazdym numerze
».Mtodego Zeglarza“ donosimy Ci o jakim$
nowym nabytku dla naszej floty handlo-
wej? Pamietasz — w styczniu pisaliSmy o
,»Bugu“, w marcu — o wodowaniu ,,War-
szawy*; w Kwietniu — o wejsciu do eks-
ploatacji ,,Brygady Makowskiego®, o ,,Ju-
lianie Marchlewskim“ (ex ,,Oliwie®) i o
»Elblagu”; w maju — o , Koperniku“ i
wodowaniu ,,todzil“, ,Odry“, ,Pilicy” oraz
,~Dunajca“; w czerwcu — o statku hydro-
graficzhym ,,Koziorozec*; w lipcu — o°,,Ny-
sie* i ,,Mickiewiczu®“, W biezagcym nume-
rze oprdcz niniejszego artykuliku o chto-
dniowcu ,,Jarostaw Dabrowski“ — znaj-
dziesz w dziale ,,Na Morskim Horyzoncie“
notatke o zakupieniu duzego drobnicowca
»Mikotaj Rej“ oraz o dwdch zbiornikow-
cach nazwanych ,,Beskidy* i , Tatry*

Czego to wszystko dowodzi? Tego — ze
w ramach konsekwentnej polityki nasze-
go rzadu ludowego — rozbudowa Polskiej
Floty Handlowej, w wyniku ktérej pod
koniec planu szescioletniego tonaz posia-
danych przez nas statkow przekroczy nie-
osiggalng dla nas niegdy$ cyfre pot mi-
liona ton — przebiega pomysinie i pla-
nowo. Dowodzi réwniez tego — ze nasza
ofiarna, twoércza pokojowa praca na odcin-
ku morskim nie Idzie na marne, ze wzma-
cniamy na tym polu nasz potencjat gospo-
darczy, wzmacniajac tym samym caty
Swiatowy ob6z postepu i pokoju.
Jotem.

Od przysztego numeru ,MLODEGO ZEGLARZA* prowadzié
bedziemy wzorem lat ubieglych — korespondencyjny kurs wiedzy
0 morzu, przeznaczony dla kandydatéw do szkolnictwa morskiego oraz

dla wszystkich mito$nikow spraw morza.

Redakcja.



O KONTROLI tADUNKOW
w PORCIE

apoznajmy sie dzisl z

jednym z waznych i cie-

kawych ogniw portowe-
go aparatu ustugowego jakim
Jest kontrola tadunkéw w por-
tach. Aparat kontrolny stoi na
ustugach dysponenta towardw-
spedytora, jak réwniez na ustu-
gach zatadowcy a takze arma-
tora.

Przedsiebiorstwa kontrolne
majgq za zadanie zbada¢ bez-
stronnie stan iloSciowy, wage,
stan opakowania, ewentualne
uszkodzenia oraz braki lub nad-
wyzki towaréw. W wyniku do-
konanych czynnosci  kontrol-
nych, przedsiebiorstwa kontrol-
ne wydaja zleceniodawcy spe-
cjalne zaswiadczenia w formie
urzedowych atestow o stanie
faktycznym danego fadunku.
Ponadto przedsiebiorstwa kon-
trolne podejmujg sie pobierania
prob towarow dla analiz jako-
sciowych i arbitrazy.

Zasada bezstronnosci umozli-
wiajgca obiektywna ocene po-
woduje ze dokument wystawio-
ny przez przedsiebiorstwo kon-
trolne jest honorowany w rozli-
czeniach handlowych, zaréwno
przez zatadowce lub armatora
Jak i przez odbiorce.

Kontrola towaru za pomocg
liczenia ma na{wieksze zastoso-
wanie przy zatadunku lub wy-
tadunku towaréw  drobnico-
wych. Do towaréw drobnico-
wych zalicza sie towary prze-
wozone w opakowaniu, a mia-
nowicie: w skrzyniach, becz-
kach, workach, belach, wigz-
kach, rolkach lub sztukach. To-
wary drobnicowe sg przewozo-
ne w mniejszych ilosciach, w
przeciwienstwie do fadunkoéw
catookretowych.  Jednakze by-
wajg i towary drobnicowe prze-
wozone w tadunkach catookre-
towych i nazywajg sie wtedy
drobnica catookretowg. Za ta-
dunki drobnicowe pobiera sie
stawki przewozowe, przetadun-
kowe i kontrolne, wyzsze niz
za towary masowe. Do towa-
row masowych zalicza sie¢ towa-
ay ErzewoZone zwykle w ta-
unkach catookretowych i lu-
zem czyli bez opakowania. Ty-
powymi towarami masowymi
sg: wegiel, drzewo, rudy, nawo-
zy sztuczne, zboza itp.

Istnieje rOéwniez podziat na
towary ciezkie (inaczej wago-
we) i na lekkie finaczej prze-
strzenne) co ma takze wptyw na
ustalenie  wysokosci  stawek
przewozowych. przetadunko-
wych i kontrolnych przy kon-
troli ilosciowej i wagowej.

Strona' techniczna  kontroli
wyglada nastepujgco:  kontro-
ler dla odbiorcy liczy towar na
lagdzie, a dla zatadowcy lub ar-
matora na statku. Kontroler pet-
nigcy swa funkcje na statku li-
czy towar w momencie gdy
dzwig wycigga towar z luku,
natomiast kontroler pracujacy
na ladzie liczy towar w chwili
gdy dZwig skfada go na ,,ganku*
przed wagonem lub na rampie
magazynu. Obydwaj kontrole-
rzy wpisuja wyniki liczenia do
listy zliczeniowej (tallysheetu),
z tym ze kazda partia towaru
musi mie¢ osobng liste zlicze-
niowa.

Wszelkie uszkodzenia towaru
lub opakowania spisuje sie dla
kazdej partii towaru na wiasci-
wej liscie zliczeniowej. Po za-
konczeniu przetadunku lub w
czasie przerw dwaj kontrolerzy
kontrolujacy dla dwdch zainte-
resowanych stron uzgadniajg z
sobg wyniki kontroli, przez po-
rownanie koncowych wynikéw
liczenia, co w przypadku roz-
bieznosci umozliwia im ponow-
ne przeprowadzenie kontroli i
wyjasnienie przyczyn powsta-
tych roznic. Teoretycznie wyni-
ki liczenia obydwu kontroleréw
powinny by¢ identyczne, jednak
w praktyce zdarzajg sie pomyi-
ki.  Pomyitke mozna znalez¢
przez sprawdzenie liczenia w li-
scie lub przez ponowne przeli-
czenie towaru.

Doktadne ustalenie ilosci za-

tadowanej lub  wytadowanej
drobnicy nie jest rzeczg tatwa.
Pomimo swej prostoty kontrola
ilosciowa fadunku wymaga sku-
E_ionej uwagi. Gdy J)rze(/ szyb-
im tempie przetadunku, po-
szczegolne sztuki towaru n. p.
skrzynie, beczki, bele lub wigz-
ki sg ustawiane w sposéb utru-
dniajacy odczytanie cech,
wzglednie gdy cechy sg zama-
zane i nieczytelne — praca kon-
trolera staje sie trudna i me-
czaca.

Kontrola towaréw masowych
polega na stwierdzeniu wagi to-
waru zatadowanego na statek
za Domocg kontroli zanurzenia
statku lub w wypadku zala-
dunku towaru z wagonu na sta-
tek lub wytadunku ze statku na
wagon — za pomocg wagi kole-
jowej.

Na zyczenie zleceniodawcy
firma kontrolna moze dokonac
zaréwno kontroli ilosciowej, jak
i wagowej. Procedura kontroli
wagowej ma podobny przebieg
jak kontrola ilosciowa z t3
roznica, ze wazy sie towar w
magazynie lub na nabrzezu.

Do  czynnosci  kontrolnych
nalezy takze sortowanie wedtug
cech, partii i numeréw oraz e-
wentualne przepakowywanie to-
waru np. w wypadku rozbicia
lub  uszkodzenia opakowania.
Czynnosci te zwg sie manipula-
cjami magazynowymi.

Przedsiebiorstwa kontrolne
nie sg obowigzane do pilnowa-
nia towaru i' nie odpowiadajg za
ewentualne braki w tadunku,
odpowiadajg jedynie za skutki
udowodnionej pomytki podczas
kontroli.

Niektore przedsiebiorstwa
kontrolne podejmujg sie kon-
troli towaru zaréwno w porcie
zatadowczym, jak i wyladow-
czym oraz dajg gwarancje, ze
ilos¢ lub waga towaru wytado-
wanego W porcie przeznaczenia,
bedzie zgodna z iloscig towaru
zatadowanego w ﬁorcie wyjscio-
wym. Jest to tak zwana kon-
trola z gwarancjg t. zn.,, ze
przedsiebiorstwo kontrolne bie-
rze odpowiedzialno$¢ material-
ng za braki towaru. Za braki
powstate wskutek udowodnio-
nej kradziezy lub awarii statku
oraz za naturalny ubytek za-
chodzacy przy niektorych to-
warach — przedsiebiorstwo nie
bierze odpowiedzialnosci.

iekny, dwumasztowy szkuner ,,Zew Morza“ — druga

obok ,,Daru Pomorza“ Zaglowa jednostka szkolna

PCWM — w peini wykorzystat tegoroczny sezon na-

wigacyjny, nieprzerwanie niemal odbywajac rejsy ¢wi-

czebne z uczniami Szkoty Jungéw na poktadzie .Co pare ty-
godni grupa miodych ,wilczkéw” przechodzita na ,,Zewie”
swe pierwsze w zyciu petnomorskie ptywanie. Nie byty to
rejsy dalekie — nie takie jakie odbywa ,,Dar*: wielomiesiecz-
ne, wielotysiecznomilowe, przez kilka mérz i oceanéw. ,.Zew
Morza“ plywat tylko po Battyku. Ale zato dzi$, zaledwie w
rok po rozpoczeciu stuzby, rasowa sylwetka ,,.Zewu* znana
jest nieomal na calym Battyku — od Helsinek az po Gote-
borg. Oto kilka zdjec z jednej z ostatnich podrozy: 1 — . Zew*
ptyngc poprzez ciesnine Sund zbliza sie do zamku Kronborg,
tego samego, w ktdrym Szekspir umiejscowit akcje ,,Hamle-
ta® 2 — ;,Zew" pod petnymi zaglami; 3 — zatoga pod Kie-
rownictwem kapitana ,,Zewu“ Jozefa Michatowskiego udaje
sie na zwiedzanie muzeum morskiego w dunskim porcie Hel-
singdr; 4 — postdj u brzegdw malowniczej wysepki Chri-
stiansd. Widoczne maszty ,,Zewu®, w dali Bornholm.
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rys. E. Kartowski

OKRET PODWODNY ,LEMBIT"

;Opowiadanie ponizsze jest to szereg
fragmentéw z ksigzeczki pt. ..Przyjaciel
z ,,Lembita®, piéra radzieckiego pisarza liii
Amurskiego. Okret podwodny ,,Lembit*
nalezat niegdy$ do Estonii a z chwilg wsta-
pienia tego kraju w grono Republik Ra-
dzieckich — wszedt w skiad Radzieckiej
Marynarki Wojennej. W Wojnie Ojczyz-
nianej odznaczyt sig jako jedna z najdziel-
niejszych jednostek Floty Baittyckiej.

ieprzyjaciel zajgt Libawe i Ryge za-

grazajagc  Tallinowi. Flota Baltycka

dzielnie pomagata Armii Radzieckiej,

gromigc wroga na morzu. Okret pod-

wodny ,,Lembit" wchodzit wdwczas
w skiad zespotu, ktoremu powierzano naj-
bardziej odpowiedzialne zadania.

r ) wieczorem 12  sierpnia 1941
,.Lembit otrzymal polecenie dotarcia gte-
boko na tyty przeciwnika i postawienia w re-
jonie ,,0° — pola minowego. Tu bowiem
znajdowat sie wezet morskiej komunikacji
'yreea, i Osinie przechodzity nieprzy-
jacielskie konwoje z zaopatrzeniem i woj-
skiem.

Czarna jak smota noc zegnata okret
podwodny wychodzacy z portu w ciezki i
niebezpieczny rejs.

Mineto kilka dni, Tallin zostat daleko w
tyle, gdy ,,Lembit* minowat zajety przez
wroga nort libawski. a nastepnie znéw ru-
szyt dalej na zachéd. Pozostata za rufg
Kiajpeda i Pitawa, ,,Lembit* mingt Gdarisk,
lecz i tu nie przerwa} swego rejsu bojowego.
Ostroznie, powoli przedzierat sie poprzez
wrogie pola minowe i sektocrjy dozorowania
hitlerowskiej floty. Dnie spedzat pod woda,
nocg wynurzat sie badajgc swe potozenie i
sytuacje wokoto.

Przez kilkanascie dni Baltyk byt cichy
i spokoiny, a wiaterek ledwie marszczyt je-
go powierzchnie. Lecz w koncu morze
wzburzyto sie zatargane silnym, sztormo-
wym wiatrem, a fala poczeta thuc o burty
,,Lembita®, rzucajagc nim jak pitkg. Zapadta
noc.

Gwattowny sztorm chwycit radzieckich
podwndnikéw daleko od celil reisu. Aby u-
niknaé silnego kolysania i nieustannych
atakow rozszalatej fali, ..Lernhit" mogt zeis¢
nod wode j w ten snoséb kontynuowac rejs
Lecz podwodne ptywanie byto duzo wolniej-
sze 1 zuzywato cenng energie z akumulato-
réw, ktérych w nocy nie wolno bylo osta-
bia¢ by je méc wykorzysta¢ w dzien. Noc
stuzyta do tadowania akumulatoréw, totez
mimo niesprzyjajacej pogody ,,Lembit" po
zostat na powierzchni, idac do celu poprzez
szaleiacy sztorm.

Okret to dzwigat sie ciezko do gory, to
znéw zanadal dziobem w rozkotysang wod-
ng kipiel, a fala bez przerwy tlukta z wiel-
kg sita w rozedrgany od uderzen kadtub.
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Wtem gwaittowny wstrzas rzucit wszystkich o
ziemie. Zatoga zamarta w oczekiwaniu na-
stepnego uderzenia. Na szczeScie nie nasta-
pito. Okret wpadl widocznie na jaka$ nie
naniesiong na mape skate i przeskoczyt
przez nig szczesliwie wraz z falg. Ale nie
obyto sie bez uszkodzen:

— Awaria steru kierunkowego! Woda
przecieka do kadtuba! — dobiegt na pomost
kiosku zatrwozony gtos miczmana.

— Przej$¢ natychmiast na reczne stero-
wanie. Zbadac i zlikwidowa¢ przeciek —
spokojnie wydat rozkaz dowoédca Aleksy
Michajtowicz Matyjasewicz.

Rozkaz ten ratowat jednak ,,Lembita"
tylko na krotki okres czasu. Nie mozna
przeciez prowadzi¢ dtugo walki z zywiotem
onic-aiac sie jedynie na sile ludzkich miesni.
A okret czekato przeciez jeszcze wazne i nie-
bezpieczne zadanie: stawianie min.

Dlatego tez dowddca wezwat natychmiast
inzyniera-mechanika Moisieiewa i nolerit mu
zbada¢ i naprawi¢ uszkodzenia. Okazato sie,
ze podczas zderzenia ze skalg uszkodzone
zostaty dziobowe ptetwy steru <dchinowe?o,
a na skutek pekniecia przewodoéw urzadze-
nia hydraulicznego, wyciekt z niego olei, co
z kolei unieruchomito ster kierunkowy. Prze-
cieki okazaly sig niegrozne i szybko je usu
nieto.

Okret zanurzyt sie i osiadt spokojnie na
dnie, co umozliwito naprawienie urzgdzenie
hydraulicznego i uruchomienie steru kierun-
kowego. Lecz roéwnoczesnie trzeba byto u-
mocowac nadtamane dziobowe ptetwy steru
glebinowego aby nie spowodowaty Powai-
niejszeﬂ' awarii kadtuba. Mozna to byto zro-
bi¢ tylko na powierzchni. ..Lernhit™ wynu-
rzy) sie zatem i zndéw zaatakowaty go pod-
muchy wichru i pedzace z hukiem brudno-
zielone fale.

W takich warunkach, przy mvaltownvm
kotysaniu, nic baczac 1 grozbe zmycia
r-zez fale, trzej dzielnl tnervnarze —i
Grycenko, Kondraszpw i Czenski przez kil
ka godzin naprawiali uszkodzenia. Dziel;
ich wysitkowi jeszcze tego samego dnia do
bazy floty nadszedt radiogram dowddcy
,,Lembita" ktéry donosit, ze uszkodzenia o-
kretu usunieto | ze kontynuuje on swdj rejs
bojowy.

Postawienie min w rejonie ,,0" — to
sparalizowanie na pewien przecigg czasu ko-
munikacji morskie] miedzy baza zaopatrze-
nia hitlerowskiego a frontem, to pozbawie-
nie tego frontu dostaw amunicji, paliwa,
broni, zywnosci — to konkretna pomoc o-
kretu i jego zatogi dla walczacych z wro-
giem oddziatéw Armii Radzieckiej. Dlatego
,ZL'embit“ nie mogt sie cofngé i nie cofnat
sie!

Rejs zakonczyt sie sukcesem. Kilka nie-
przyjacielskich  jednostek z zaopatrzeniem
zatoneto na minach postawionych przez

,Lembita® a praca bazy zaopatrzeniowej
ulegta dtugotrwatej dsgorganizacji.

Mniej wiecej w rok po opisanej powyzej
akcji, znébw panowat w bazie niepokoj o
,,Lembita®, ktory nie wracat z zadania. Na
domiar ziego hitlerowskie dowddztwo floty
podato wiadomo$¢ o zatopieniu w rejonie
,,U* radzieckiego okretu podwodnego. W
rejonie tym operowat tylko ,,Lembit™.

Co sie z nim dziato?

OBuéciwszy swg baze na wyspie ,,H"
,,Lembit" zeszedt pod wode i podazyt w na-
kazanym kierunku. Nie raz przechodzity
nad nim nieprzyjacielskie okrety, wtedy wy-
taczat silniki i czekatl az Scichnie szum nie-
przyjacielskich $rub. Nie raz przedzierat sie
przez nieprzyf'acielskie pola minowe, ocie-
rajac sie kadlubem o liny kotwiczne min.
Nieraz uciekat przed pekaja}cymi z hukiem
bombami gtebinowymi. Szedt do celu przez
wiele dni 1 nocy. Cel rejsu — zatoka ,,U"
byta jedng z najwiekszych i najlepiej strze-
zonych baz przeciwnika.

,....Dosta¢ sie do silnie strzezonej bazy
przeciwnika, to rzadkie i najbardziej niebez-
pieczne zadanie jakie moze otrzymac¢ pod-
wodnik..."

,,Lembit" stawiat dotychczas miny, prze-
growadzai zwiad przy nieprzyjacielskich wy-
rzezach, dozorowat wyznaczone sektory,
lecz bojowymi torpedami nie strzelat dotad
ani razu. Totez nic dziwnego, ze zaloga i
dowddca goraco pragneli i nie mogli docze-
ka¢ sie chwili, kiedy bedg mogli postaé
wrogowi swg pierwsza bojowg torpede.

Wreszcie miedzy skatami urwistego mor-
skiego brzegu pokazata sie oczekiwana za-
toka. Niestety — nie bylo w niej ani jednej
jednostki godnej torpedy. Niezrazony tym
dowddca postanowit czekaé, rezerwujac tor-
pedy na lepsze keski.

Nadeszta noc. Okret podszedt tak blisko
brzegu, ze osiadt na gruncie i tylko wierzch
kiosku ledwo, ledwo wystawat ponad wode.
W takiej pozycji oczekiwano pojawienia sie
nieprzyjaciela przez kilka nocy z rzedu, na
dzien schodzac giebiej pod wode.

Wreszcie pewnego ranka, gdy dowodca
odpoczywat po nocnej wachcie czytajgc po-
ezje Lermontowa — z centralnego posterun-
ku, od peryskopu rozlegt sie okrzyk ofice-
ra wachtowego:

— Widze dym na horyzoncie!

Matyjasewicz wyskoczyt z koi jak z pro-
cy i pobie?l do peryskopu, a przez okret
przebiegt glos dzwonkdw:

— Alarm bojowy!

— Przygotowa¢ aparaty torpedowe!

Jednym rzutem oka obejrzat Matyjase-
wicz horyzont. W kierunku zatoki szedt
konwoj ztozony z o$miu duzych transpor-

towcow, chronionych przez cztery dozorow-



ce i kilka $cigaczy okretow podwodnych.
Jako ofiare wybrat dowodca ,,Lembita”
duzy transportowiec, okoto 8000 BRT, za-
tadowany wida¢ po brzegi i gieboko siedza-
cy w wodzie.
— Uwaga aparaty torpedowe!

Piotr Czenski — ten sam, ktéry w ubie-
glym roku tak dzielnie pracowat podczas
naprawiania uszkodzonego steru gtebinowe-
go — Scisngt twardo uchwyt urzadzenia od-
palajgcego torpedy.

Sekundy i minuty wlokty sie niemozliwie
d+ugo, a zaloga zamarta na stanowiskach o-
czekujgc rozkazu. Wreszcie gdy upatrzony
transportowiec znalazt sie w dogodnej do
strzatu pozycji padla komenda:

— Pal!

Okret drgnat lekko, oswabadzajac sie od
torped i jakby chcac wydrze¢ sie z rak
sternika. Lecz bosman Dmitriew czuwat i nie
pozwolit okretowi zej$¢ z kursu ani na ula-
mek stopnia.

— Bardzo dobrze bosmanie — pochwa-
lit go dowoddca dajac rozkaz zejscia gtebiej
pod wode.

Zaloga wstrzymata oddechy. Wszystkich
'pochtaniata jedna mysl:

— Trafity, czy minely sie z celem?

Znoéw sekundy powlokly sie w nieskon-
czono$C. W pomieszczeniach panowato ta-
kie wielkie milczenie, iz styszeC mozna byto
niemal bicie serc stojgcych obok siebie lu-
dzi. Nawet elektryczne silniki i furkoczacy
zazwyczaj dokuczliwie zyrokompas, réwniez
jakby ucichty zupeknie.

Dowddca polecit wyjs¢ na (1;+ebokoéé pe-
ryskopowg i w tej wiasnie chwili dat sie sty-
sze¢ cichy, przyttumiony odgtos wybuchu.
Gdy ciekawski peryskop wyjrzat na powierz-
chnie i ociekajac jeszcze wodg pokazat pierw-
szy lekko zamazany obraz sytuacji —prze-
tamany na pét, ptonacy transportowiec to-
nat chylajgc sie coraz mocniej na burte. Z
poktadu do waody skakali ludzie.

— Piotrze Piotrowiczu! Podajcie do wia-
domosci:  nieprzyjacielski  transportowiec
8000 BRT zatopiony! Gratuluje zatodze
zwyciestwal

Ledwie dowodca skonczyt mowié, gdy w
poblizu rozlegly si¢ raz po raz silne wybu-

chy bomb glebinowych. To dozorowce
przeszty do kontrataku.
Tego dnia zatoga ,Lembita" pierwszy

raz poznata na wihasnej skdrze jak ciezko
jest okretowi podwodnemu, gdy nieprzyjaciel
atakuje go bombami gtebinowymi.

Hydroakustyk Mikolajew zlany potem
i przejety spoczywajaca na nim odpowie-
dzialnoscig, co chwila meldowat dowddcy:

— Nieprzyjaciel z prawej!l... kurs...

— Nieprzyjaciel z lewej!... kurs...

— Nieprzyjaciel zachodzi od rufy!...

— Dwa dozorowce idg kontrkursem!...

Bomby wybuchaly ze wszystkich stron,
a okret ledwie nadazaj robi¢ zwroty i uchy-

la¢ sie od nieustannych atakéw, odchodzac
zwolna na wschod. ,,Lembit* chcial jak naj-
szybciej ujS¢ wrogowi i skryC sig, aby zmy-
liwszy slady, znébw powr6ci¢ na pozycje.

Wreszcie po diugich godzinach wrég dat
sie oszuka¢ — zatoga odetchneta. Aby nie
ujawnia¢ swego potozenia, dowodca nie po-
wiadomit nawet bazy o sukcesie.

Nadeszty dni dalszego bezustannego kra-
zenia po wodach nieprzyjacielskich — nie-
stety, bez rezultatu. Nie sprzyjata pogoda,
konczyty sie zapasy, czas bylo wraca¢ do
bazy. Lecz dowodca postanowit pozostaé w
sektorze nieprzyjaciela jeszcze jedng dobe.
Miat przeczucie, ze tym razem napotka prze-
ciwnika.

1 rzeczywiscie — 14 wrze$nia 1942 r. od
peryskopu rozlegt sie radosny gtos wachto-
wego oficera:

— Widze nieprzyjacielskie jednostki!

Alarm postawit wnet wszystkich na nogi.
,,Lembit" skierowat sie na spotkanie nieprzy-
jaciela. W konwoju szty tylko dwa transpor-
towce, ale byty to %rube keski po 10 000 BRT,
a liczna ostona wskazywata, ze wiozg cenny
tadunek. Mégt on sie sklada¢ np. z zaopa-
trzenia dla 2 dywizji na okres 4 miesiecy,
mogty to tez by¢ 2 miliony pociskéw arty-
leryjskich! Taka gratka nie czesto sie zda-
rza!

Komendy pobiegly zvyklvm trybem, na-
stgpit atak, po ktérym ,,Lembit" zeszedt gle-
boko pod wode. | znéw dtugo nie byto sty-
cha¢ wybuchéw. Wreszcie — zabrzmialy.
Obie torpedy byly trafne. Gdy ,,Lembit* po-
wrécit na gtebokos¢ peryskopowg stwierdzo-
no, iz jeden transportowiec przechyla sie na
burte, a drugi, trafiony wida¢ w maszynow-
nie, tonie w obtokach dymu i pary.

Lecz oto znéw nowe komendy:

— Opusci¢ peryskop! Ster lewo na burt!
Przygotowa¢ aparaty torpedowe!

Lecz do nowego ataku nie doszto. W tej
samej bowiem chwili podstuch zameldowat:

— Z prawej dozorowiec... kurs...

— Motory stop!

Cisza zalegta okret. Przerwat jg przecia-
gty toskc-t wybuchajgcych seriami  bomb
gtebinowych. Przygasto sSwiatto, rozlegt sie
stek stalowych wigzan kadtuba.

— Cala naprzod!

Szum motoréw nie byt niebezpieczny
podczas wybuchéw bomb, ,,Lembit" za$ usi-
towat ujs¢ niebezpieczenstwu. Lecz znéw
zabrat glos hydroakustyk:

— Z lewej kurs... zbliza sie dozorowiec...

— Z prawej kurs... niszczyciel...

— Za rufg 2 Scigacze...

— Z lewej kurs... stysze szum S$rub...

Dopiero teraz rozpoczeto sie piekto. Dzie-
sigtki bomb rwaty sie wokot okretu na roz-
nych gtebokosciach, podrzucajac go na wszy-
stkie strony. Wygladato to tak, fakby jakies
podwodne giganty podrzucaty pitke. Nie by-
to to jednak wcale wesote...

. Ja ,Lembit* — ja ,,Lembit"l.».

rys. E. Kartowski

TPfem Wzbuch potworny w swej bliskos-
ci targnagt okretem i rzucit go o dno. Zgasto
Swiatto. Ogtuszeni ludzie poupadali na sta-
lowe ptyty. Do centrali wtargnat stup ognia
i dymu. Pozar!

Okret lezat na dnie, na 36 metrach.

Meldunki naptywajgce ze wszystkich od-
dziatbw potegowaty groze potozenia:

— Woda wadziera sie do kadtuba!

— Pali sie oddziat akumulatomi!

— Radiostacja zniszczona!

— Pozar sie wzmaga!

— Uszkodzony podnoénik dziata!

Dowddca pospieszyt  natychmiast na
miejsce awarii 1 zmobilizowat wraz z komisa-
rzem catg zatoge, ktéra nie zwazajgc na rwa-
ce sie wokoto bomby zajeta sie gaszeniem
pozaru i udzielaniem pomocy kontuzjowa-
nym i poparzonym. Najgorzej czul sie ra-
diotelegrafista Halenko, ktory byt nie tylko
poparzony ale miat potamane nogi. Mimo to
Hatenko chciat wraca¢ do siebie naprawiac
radiostacje!

,Lembit" lezat na dnie kilka godzin. Wo-
koto rwaty sie bomby, kadtub trzeszczat,
lecz nastroj sie poprawit. Ugaszono pozar,
zabezpieczono uszkodzenia kadtuba, woda
przestata sie wdziera¢c. W pewnej chwili
hydroakustyk stwierdzit ze zdziwieniem, ze
nie stycha¢ szumu $rub  nieprzyjacielskich
okretow, ze na powierzchni panuje martwa
cisza!

— Wrdég uszed!!

— Sprawdzi¢ jeszcze raz dokladnie wo-
koto!

— Nic nie stycha¢, towarzyszu dowdédco!

— Sprawdzi¢ dziatanie steréw  kierun-
kowych!

— Stery dziatajg!

— Sprawdzi¢ dziatanie
wych!

Cisza. Wszyscy zastygli w oczekiwaniu.

— Stery gtebinowe dzia’:gjaj

— Zaloga na stanowiska do wynurzania!

Poprzez snujgce sie wewngtrz dymy i o-
doér gazéw, zmeczona walka zatoga trwata
na posterunkach. Z trudem oddychajgc, ma-
rynarze wstuchiwali sie w syk sprezonego
EOV\(]ietrza w przewodach i bulgot w zbiorni-
ach.

— Przedmucha¢ $rodkowe zbiorniki!

Doivédca z uwaga S$ledzit strzatke glebo-
kosciomierza. Ani drgneta. Okret trwatl na
miejscu.

.— Przedmucha¢ zbiorniki balastu gtow-
nego!

Znéw szum i bulgotanie powietrza, a
okret trwa w miejscu.

Zimny pot zrosit czoto dowddcy. ,,Lem-
bit" przyrést do gruntu!

Matyjasewicz spojrzat na wskaznik spre-
zonego powietrza. Zostato go niewiele. Lu-
dzie zmeczeni, w okrecie duszno.

— Sprawdzi¢ wszystkie zbiorniki! Spraw-
dzi¢ cale urzadzenie do oprézniania!l

Wtedy marynarz Postawczuk zameldowat,
ze powietrze nie wvchodzi przez zbiorniki
a przez wentyle! Bombardowanie zmienito
ich potozenie i oto bwvia przyczyna pozosta-
wania ,,Lembita” na dnie.

Gdy zameldowano po chwili o spraw-
dzeniu wentvli oraz klap balastowych, padl
ponowny rozkaz:

— Przedmuchac zbiorniki!

,,Lembit" wyplungt! Okaleczony, bez
radia, gonigcy resztkami paliwa, oo”macat do
bazy. Snedzaigc noce na powierzchni, dnie
za$ pod woda, miial nieprzyjacielskie pola
minowe i sektora dozorowania.

Gdy podszedt do swei bazy i badat przez
peryskop horyzont, wzieto go za nieprzyja-
ciela. Wyruszyly przeciw niemu $cigacze...

Wozruszaiacy hvl widok dla postronnych
obserwatoréw, edv na powierzchni, wvnu-
rzaiac sie powoli, ukazat sie uszkodzonv okret
podwodny z czesciowo zniszczonym kioskiem
I sygnatem flagowym podat do wiadomosci
swa tozsamosc:

— fa ,,Lembit" — ia ,,Lembit"!

Tak wrdcit oczekiwano i uwazany iuz
za stracony bohaterski okret podwodny z ho.
haterska zatoga. Wrocit. bv po wyleczeniu
swych ran nadal walczy¢ z nienawistnym
wrogiem.

IL_1.A ANMURSKII
opracowat S. W.

sterow gtebino-



OPOWIESCH

Rozpoczynamy cykl opowiadan obje-
tych wspolnym tytulem WEDROWKI PO
STATKACH. Podczas tych ,,wedréwek"
zwiedzg Czytelnicy najskrytsze zakamar-
ki statku i zawrg blizsza znajomo$¢ ze
wszystkim, co sie na nim znajduje. Sty-
kajac si¢ z narzedziami pracy marynarza
poznaja jednoczesnie jego prace a przez to
naucza sie ocenia¢ ja wihasciwie. Ci spo-
$rod Czytelnikdw, ktorzy pragng zostaé
marynarzami beda mogli poréwnac¢ swoje
marzenia z rzeczywistoscia i zorientowac
sie w warunkach obranego zawodu.

magazynie na dziobie statku

W drzemia liny. Leza tu zwoje no-

we, dostarczone prosto z fabry-
ki, oczekujace pocigcia na odpo-
wiednie odcinki i wiaczenia do

osprzetu statku; lezg tez spracowane i
przetarte od czestego uzycia — liny stare.
Gdybys, zaszediszy tu, " usiadt cichutko,
popatrzyt zyczliwie na martwe przedmio-
ty i popuscit wodze fantazji — ustyszat-
bys zapewne cichy szept ich zwierzen i
opowiadan... . . o

.. — JesteSmy liny. Swoim gietkim,
dtugim, nietamliwym - ksztattem wiernie
stuzymy cztowiekowi do réznorodnych je-
go celow. Spotkasz nas wszedzie: w domu
I w_fabryce, na wsi i w miescie.

Przede wszystkim jednak spotykasz nas
tu, na statku.  Bez nas nie mogtbys wy-
kona¢ prawie zadnej pracy przy obstudze
gtqtku. Jg?teé_my nieodtgcznym  narze-

ziem w digrd al_[jesteSmy nie-
ronzaln%. czescmﬁazézé o statku... .
yrozfiamy ie elkie " rodziny:
LIN WEOKIENNYCH i LIN DRUCIA-
NYCH, roznigcych sie budowa, ale zgo-
dnie wspdtpracujacych dla dobra czto-
wieka. . )

Liny wiokienne zr.ane ludzkosci od
paru tysiecy lat zawdzieczajg swoje ist-
nienie przede wszystkim roslinom dostar-
czajazc?ém wiokna:

onopiom (rys. 1) )
orzechom palmy kokosowej (rys. 2)
pewnej odmianie bananéw (rys. 3)
agawom (rys. 4) )

Przyjrzyj sig  Czytelniku, rysunkom
tych roslin oraz pekom wydobytego z nich
widkna. tatwo pojmiesz, ze w zaleznosci
od rodzaju widkna, jego diugosci, elasty-
cznosci, mocy i ciezaru — liny posiadajg
rozne wihasciwosci.

_ Liny konopne sa mocne, ale twarde i
mebzkle. Przed gniciem w wodzie morskiej
zabezpiecza sie je przez nasycenie smota,
czyli nasmotowanie.

Specjalna odmiana bananoéw dostarcza
wiokna do wyrobu lin zwanych manilami.
Sg one bardzo mocne, a przy tym lekkie,
miekkie i nie gnija w wodzie morskiej.

Liny kokosowe sg jeszcze lzejsze, ale
znacznie stabsze, poniewaz witokno uzy-
wane do ich wyrobu, stanowigce ostone
orzecha kokosowego jest krotkie (25 — 30
cm), ale za to twarde i nietamliwe.

Liny z wiokien agawy zwane sizalo-
W¥m| m_ajg wiasciwosci zblizone do ma-
nili, sa jednak nieco stabsze, twardsze i

ciezsze.

Rzadziej wyrabia sie liny z widkien
bawetny. al(one bardzo stabe, poniewaz
dtugos¢ witdkna nie przekracza 4 cm.

Ostatnio do wyrobu lin zaczeto uzy-
wac sztucznych widkien np. nylonu

Rodowdd lin drucianych nie jest tak
egzotyczny, jak manili, sizalu lub kokosu.
Drut,” z ktérego one powstaty, wyprodu-
kowany zostal w stalowni. Dla ochrony
przed rdza pocynkowano go. W tym stanie
znalazt sie w fabryce lin, gdzie wirujac
na bebnach specjalnych maszyn spleciony
zostat w ling stalowa.

ZERWIE SIE CZY NIE ZERWIE

Jezeli b(—;lijziesz prébowat zerwac poje-
dyncze wiokno — uda sie to bez trudu.
Cienki drut po parokrotnym przetamaniu
rowniez ci ulegnie.

Jezeli jednak ponowisz probe zerwa-
nia z wigzkg stabych wiokien lub drutéw
— na nic twoje wysitki. Posiada ona moc
(zjnz;'((:_znie wiekszg niz jej pojedyncze skia-
niki.

Na tej zasadzie oparta jest budowa li-
ny.
Przyjrzyj sie rysunkowi 5 Wida¢ na
nim, jak pojedyncze widkna (a) skrecone
sg w cienkg wigzke zwang nicig_linowg
(g) Kilkanascie takich nici zwinietych
scisle jedna przy drugiej tworzy pokretke
(c), a trzy pokretki sktadajg si¢ na line.

Oprocz lin zwyktych, najczesciej trzy-
pokretkowych, spotykamy najmocniejsze
I bardzo grube liny kablowe, ktére pow-
staja}1 przez skrecenie razem 3 lin zwy-
ktych.

W podobny sposéb zbudowana jest li-
na druciana (rys. 6), zwana 6popularnie
»stalowka”. Skiada sie ona z 6 pokretek



(@) oraz rdzenia ze smolonej liny konop-
nej (b). Kazda pokretka zawiera kilka-
nascie drutéw (c) oraz rdzen konopny,
tzw. ,,dusze* (d), co wida¢ na przekroju 7.
Obecno$¢ duszy w kazdej pokretce daje
linie stalowej odpowiednig miekkos¢. By-
wajg jednak stalowki twarde, stosowane
w olinowaniu nieruchomym (np. wanty —
trzymajgce maszty do boku). Nie potrze-
bna im Jest migkkos$¢, natomiast wymaga-
na jest duza moc. Pokretki tych lin nie
posiadajg _wiec rdzenia wiokiennego i
sktadajg sie wytacznie z drutéw, jak to
Wlda(é na przekroju liny pokazanym na
rys. 8.

WP(trzyma_’foéé kazdej liny da sie Scisle
okresli¢. "Stuzag do tego wzory wyprowa-
dzane z wielu do$wiadczen. Sg one bardzo
proste. Trzeba znac tylko S$rednice liny w
centymetrach. Po podniesieniu tej liczby
do Kwadratu i podzieleniu przez 10 otrzy-
muje sie najwyzsze dopuszczalne obcia-
zenle w tonach.

Wyglada to w formie wzoru:

moc w tonach = BB
(d = Srednica liny w centymetrach) np.
lina o $rednicy 3 cm wytrzyma obcigzenie

=38 ~ 0,9 tony czyli 900 kg. Przecia-

zenie liny nie powoduie od razu jej zer-
wania, natomiast znieksztatca i uszkadza
pokretki, ktére nie powrdcg po usunigciu
obcigzenia do poprzedniego stanu.

_ Zerwanie liny nastgpi wowczas, kied
cnizar na niej zawieszony przekroczy Kkil-
kakrotnie dopuszczalng norme.

JAK PRZEDLUZYC ZYCIE LINY

StwierdziliSmy juz, ze lina jest mocna,
cho¢ sktada sie z kruchych wiokien lub
drutéw. Jezeli jednak zaatakowane zosta-
ng po kolei pojedyncze jej sktadniki na
nic_nie zda sie jej moc. .

Zastanbwmy Sie, co grozi witoknom li-
ny. Moga one zbutwie¢ w wilgoci, prze-
trz.e(':.5|?_ lub pekna¢ przy nadmiernym
zgieciu liny, chocby nawet nie obcigzonej.
Drutom grozi przerdzewienie oraz pek-
niecie miejsca parokrotnego zatamania.

Chcac_ wiec przedtuzyc zycie liny i u-
trzymac jg w dobrym stanie trzeba jg bro-
ni¢ przed wspomnianymi niebezpieczen-
stwami. Nie wolno dopusci¢, zeby koniec
liny zaczat sie rozplataC tworzac tak zwa-
ny ..krowi ogon* 8ys.. 9). Natomiast_ nale-
zy zawsze kazdy koniec liny zabezpieczy¢
opaskag (10). Zwijanie lin musi sie odby-
wac¢ zgodnie z ich skretem to jest prze-
waznie z lewej w prawo (rys. 11). Lina
zwijana odwrotnie nie ukiada sie dobrze
i podlega szkodliwym naprezeniom (rys.
12). Zwoje muszg by¢ dostatecznie wiel-
kie, tym wieksze im lina jest grubsza.

Liny wibkienne trzeba strzec przed
wilgocig i najlepiej podwieszac je w prze-
wiewnym, suchym miejscu.

WEZLY | SPLOTY, KTORE BUDZA
ZAUFANIE

Sztuka obchodzenia sie z linami oprocz
'Ogolnej orientacji w ich wiasciwosciach i
sposobie ich przechowywania — obejmuje
Frzede wszystkim' umiejetnos¢ wiasciwego
gczenia lin i przymocowywania _ich do
roznych przedmiotéw, czyli umiejetnosé
mwykonywania weztéw i splotow.

Nauczmy sie rozréznia¢ te dwa pojecia.
Z weztem mamy wtedy do czynienia, gdy
przy wykonywaniu zgdanego = potgczenia
nie naruszamy uktadu pokretek liny. Na-
tomiast przy' splocie potaczenie lin naste-
puje dzieki odpowiedniemu przesunieciu
pokretek.

Splot jest wygodniejszy w uzyciu i wy-
konuje sie go zawsze wtedy, gdy ma po-
zostac na state. Kiedy lina ma” wykonac
jednorazowe zadanie — potaczenie wyko-
nujemy przy pomocy wezta. )

Zdumienie Was ogarnie na wiadomo$c,
ze ilos¢ znanych weztéw i splotéw mary-
narskich dochodzi do 4000. W praktyce
codziennej marynarz stosuje jednak nie

wiecej
splotow. ) )

Na rysunkach obejrzymy kilka przy-
ktadow weztow i splotéw. Oto jak taczy
sie dwie jednakowe liny najpierw przy
pomocy najbardziej znanego wezta zwa-
nego ,jprostym* (13;. Widzimy go najpierw
w stanie_rozluznionym (a), a ponizej po
zacisnieciu (b).

A teraz spojrzcie na potaczenie tych
samych lin przy pomocy splotu, kt6ry nosi
miano ,krotkiego“ (14). Do jego wyko-
nania trzeba najpierw rozwing¢ pokretki
obu lin (a), a nastepnie kazda z nich prze-
ples¢ pod pokretkami drugiej liny. Tylko
nieznaczne zgrubienie wskazuje, ze w tym
miejscu zrobiono splot (b).

Mozemy tez wykonac potgczenie splo-
tem ,,dtugim“ (15), przi ktérym odptata-
my z jednej liny l;()okre;t e i na jej miejsce
wplatamy pokretke drugiej liny (a).

jak kilkanascie weztow i kilka

Ten

sposdb nie pozostawia na linie zadnego
zgrubienia @). Oczywiscie w miejscu splo-
}oyv_ lina nie ma poprzedniej wytrzyma-
0sci.

Czesto na koncu cumy chcemy miec
ucho. Mozemy je wykona¢ albo przy po-
mocy wezta ,ratowniczego” (16), ktéry wi-
dzimy w rozluznieniu (.% i po zacisnieciu
(b), albo przy pomocy splotu (17). )

INa staldwkach stosujemy wylgcznie
sploty.

GLOS LINEK

Popusémy wodzy fantazji i pozwolmy
linom snu¢ swoje zwierzenia_ przerwane
na poczatku. Gtos majg najciensze liny...

.. — Spetniamy zadania  najréznorod-
niejsze i cho¢ nie podnosimy ciezarbw —
jesteSmy niezbedne na kazdym statku.

.Obcigzone otowiem sondujemy w gigb
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mierzac gtebokos¢. Przenosimy na licznik
obroty wleczonego za statkiem propellera,
pozwalajac mierzy¢ przebyta droge. Mo-
cujemy pokrowce, okrywajace przed nie-
pogoda niektére przedmioty na statku. U-
mocowane przy wantach tworzymy dra-
binki, pozwalajace marynarzom szybko
whbiega¢ na maszt.

Jako flaglinki podnosimy do géry ban-
dery oraz réznobarwne flagi sygnatowe,
si*u;qce do porozumiewania sig¢ na odle-
gtosc.

Jezeli zaopatrzysz nas w ciezarek, kto-
rym moze byC woreczek piasku opleciony
cienka linkg (18a), gatka' opleciona wokot
niewielkiego przedmiotu (18b) lub nawet
pare razy ztozony i raz przy razie owinie-
ty koniec linki (18c) — stuzy¢ ci bedzie-
my jako niezawodna rzutka, o ile tylko
potrafisz prawidtowo utozy¢ jg w reku i
cisng¢ celnie a z rozmachem. Pamietaj,
aby w prawej rece trzymac kilka matyc
zwojow (19) ponizej ktdrych zwiesi si¢ Cig-
zarek. Reszta zwojéw réwno utozonych
niech spoczywa w lewej rece (20). Z roz-
machem i celnie rzucona rzutka upadnie
w zadanym miejscu, umozliwiajac poda-
nie na lad cumy (21)...

WSPOMNIENIA Z ZAGLOWCOW

.. — Giniemy juz w mgle zapom-
nienia, my — dumne liny z zaglowcow —
struny, na ktérych wiatry wszystkich morz
i oceandw wygrywaty potezne melodie
sztormow (rys. ZKN

Niegdy$ czujne i sprawne — trwatys-
my w_nieustannym pogotowiu, aby na
szarpniecie reki marynarza podciggnac
do rej ptotna zagli. Jako faty, topenanty,
szkoty, halsy, brasy, gejtawy cz% gordingi
biegtysmy setkami przy masztach 1 rejach,
tworzgc skomplikowane olinowanie, umo-
zliwiajgce precyzyjne manewrowanie kaz-
dym drzewcem | kazdym zaglem. Jako
wanty, sztagi i parduny trzymatysmy ma-
szty, bror]i%c je przed ztamaniem pod na-
porem wichury.

Dzi$ spotkasz nas tylko na statkach
szkolnych lub w uproszczonej i skartowa-
cialej postaci na jachtach 1 mniejszycn,
pomocniczo ozaglowanych jednostkach...

moéwia liny z parowcow

.. — Na naszych statkach nie ma nie-
bosieznych masztow i wielkich ptotnisk
zagli. Zastgpita ]je skutecznie niepozorna
$ruba, ukryta gteboko przy rufie i nieu-
stanny pomruk maszyn, schowanych w
kadtubie.

Maszty naszych statkow otrzymaty inne
zadanie; utatwic¢ przetadunek. Nie ujrzysz
wiec wielu lin przy maszcie parowca, a te
ktﬁ_re tam sg, policzysz na palcach jednej
reki:

Oto topenanta, regulujgca kat nach%/-
lenia bomu }adunkowe?o (23a) 2 gaje (23b),
ktore go przesuwajg [ub unieruchamiaja,
wreszcle rener (23c) — lina zakorczona ha-
kiem i nawinieta na beben windy...

TRUD LINY RYBACKIEJ

.. — Cale bogactwo, ktére czerpiecie z
morza — zawdzieczacie naszej pracy. My,
cienkie linki sizalowe Eowiqzane W praco-
witych rekach sieciarek milionami weztow
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(24) — tworzym¥ niezawodne narzedzie
rybaka — sie¢ (25) Zbudowana jest ona z
lin, c_iq?(nie_ta za statkiem przy pomocy lin.

_Ciezka jest pracg sieci, wleczonej po
dnie, zaczepiajacej 0 rozne przeszkody i ob-
cigzonej coraz to zwiekszajagcym sie tadun-
kim ztowionej ryby. Wreszcie zaciag sie
konczy i petna sieC podciggnieta zostaje do
burty. Liny unoszg jg nad pokiad, a po
rozwigzaniu jednym szarpnieciem wezta
zamykajacego jej wylot — srebrna lawina
ryb ‘wali sie na deski. .

Jakaz ulga dla naprezonych wigzan
sieci. Ale wytchnienie nie trwa dtugo, Oto
juz zreperowano Kilka rozdartych oczek i
trud rozpoczyna sie na nowo...

MOWIA CUMY
.. — Nasze zadanie jest zawsze jedna-
kowe. Musimy mocno 1 pewnie trzymac
statek w wyznaczonym miejscu przy na-
brzezu.

Uchem zaplecionym na jednym koncu
chwytamy pachotek na ladzie, a drugi ko-
niec obtozony jest na podwdjnym pachot-
ku na statku dys. 30).

W okuciu przez ktére wybiegamy poza,
poktad, tzw. potkluzie $31) owijajg nas
marynarze kawatkiem ptétna, aby zabez-
pieczy¢ przed przetarciem. Zeby za$ szczu-
ry z ladu nie wedrowaty po nas na po-
ktad — zaktadajg tarcze ochronne.

Marynarze rozrézniaja wsréd nas 2 ro-
dzaje: cumy, ktore biegng od rufy i dziobu
w kierunku od statku (29a) oraz szpringi
— ktére biegng réwniez od dziobu i rufy,
ale w kierunku do $rodka statku (29b)...

WIERNA StUZBA DO KONCA

.. —1 Kiedy juz zbliza sie staros¢, kto-
rej zwiastunem sg przetarte i popekane
pokretki — rola nasza jaka petnitysmy w
okresie peini sit dobiega konca. Nie mozna
juz zautaC, ze podniesiemy bezpiecznie
wyznaczony ciezar, ze utrzymamy pew-
nie statek przy nabrzezu, cho¢ wicher be-
dzie sie starat go oderwac; ze dociggniemy
do burty sie¢ petng ryby. Ale nie znaczy
to, ze skonczyta sie nasza stuzba dla czto-
wieka. Przechodzac na emeryture dostaje-
my nowe, juz fatwiejsze zadania.

Oto wyplatajag z nas odbijacze (26),
ktore zabezpieczg burty statku przed ocie-
raniem sie o chropowate nabrzeze porto-
we. Oto zreczne rece marynarza robig z
nas maty-wycieraczki do ndg (27). Naj-
bardziej zniszczone liny stuzg do utrzyma-
nia czystosci na poktadzie, tworzac po roz-
pleceniu pokretek na poszczegdlne nici i
obsadzeniu catego ich peku na drazku —
pewnego rodzaju miotte tzw. suszke, chio-
naca chciwie wode ?28) i uzywang do
usuwania wilgoci z %akamark()w statku...

Cichng gtosy lin i pora opusci¢ maga-
zyn na dziobie statku.

Nic sie w nim nie zmienito przez te
krotkg chwile, kiedy pozwoliliSmy wyo-
brazni ozywic martwe przedmioty i poz-
woli¢ im przemawiac.

Ale mimo woli innym okiem patrzymy
teraz na liny, rozumiejgc ich konstrukcje
i zadania, jakie wypetniajg dla cztowieka.



NA MORSKIM HORYZONCIE

ZYCIE PORTOW

Szeroko dyskutowane zagadnienie, czy por-
ty polskie maja mie¢ charakter uniwersalny,
czy tez majg sie specjalizowa¢ w przetadunku
poszczegblnych grup towarowych, jak réwniez
zagadnienie roli matych portéw, znalazto w
morskim plame szescioletnim wiasciwe rozwia-
zanie. Porty polskie bedg w_zasadzie portami
uniwersalnymi, tj. kazdy z nich bedzie przeta-
dowywat wszystkie towary, z przewaga jednak
przetadunku towaréw masowych i tranzytu, tak
masowego jak i drobmcowego w Szczecinie. W
zespole portowym Gdansk; Gdynia przewazaé
beda: w Gdansku towary masowe, a w Gdyni
drobnica. Mate porty beda ﬁrzede wszystkim
portami rybackimi. ‘Obrot ich oprze si¢ réw-
niez na towarach naptywajacych z bezposred-
niego zaplecza, tj. na rozwijajacym sie tam
przemysle rolniczo-spozywczym i przetworstwie
rybnym. Dynamika rozwojowa przetadunku jest
W poszczegolnych portach” nieréwnomierna. Naj-
wyzszy wzrost planowany jest w Szczecinie,
przy czym najsilniej wzrosnie tam przetadunek
rudy i drobnicy, w tym zwiaszcza tranzyto-
wej. Rezerwa zdolnosci przetadunkowej portéw
wzroénie w plame szescioletnim bardzo silnie.
Ztozy sie na to: rozbudowa urzadzen przetadun-
kowych, modernizacja urzadzen przetadunnu-

cn (uruchomienie najwiekszego w Europie
tasmowca i wywrotnic =~ wagonowych), wzrost
dtugosci nabrzezy, zmniejszenie =~ przetadunku
rocznego na jedno nabrzeze oraz zwigkszenie
godzinowej wydajnosci urzadzenn przetadunko-
wych, wzrost przetadunku na metr biezacy na-
brzeza, wzrost powierzchni magazynowej, skro-

W sierpniu odbyta sie w Gdansku pierwsza
powszechna narada racjonalizatoréw | praco-
wnikéw morza.

cenie czasu magazynowania, czyli wzrost prze-
lotnosci  magazynow, wiasciwe rozstawienie
urzadzen przetadunkowych, oparcie ich pracy
na dokiadnych normach technicznych i wiasci-
we Wyziskanie nabrzezy i magazynéw. Giow-
nym hnakazem planu szescioletniego ,w gospo-
darce portowej bedzie nie tylko ilosciowy
wzrost zdolnosci przetadunkowej, ale i doskona-
lenie sprawnosci, szybkosci i jakosci przetadun-
ku, doskonalenie obstugi statkéw i walka o ob-
nizenie kosztu wiasnego ustug portowych.

Brak sprzetu pogtebiarskiego w latach 1945-47
uniemozliwiat prowadzenie normalnych robét
czerpalnych w percie szczecinskim, tym bar-
dzie] koniecznych, ze zaniechanie tych robo6t
w ostatnich latach wojennych byto powodem
znacznego zamulenia toru wodnego i basendéw
portowych. W latach 1948 i 1949 rozpoczeto in-
tensywne prace czerpalne. Oddziat Robét Czer-
alnych i Podwodnych Zarzadu Portu Szczecin
ikwiduje w dalszym ciggu zalegtosci wojenne
przez dokonywanie dalszych podczyszczen za-
mulonych kanatéw i basenéw. Przy wielu na-
brzezach portowych prace juz zostaty catkowir
cie zakonczone. Do korica sierpnia rb. kona-
no okoto 50% robét zamierzonych na rok 1950,
przy czym trzeba zaznaczy¢, ze prace czerpalne
rozpoczyna sie w kwietniu, po minieciu okresu
zimowego. Mut wydobywany w czasie prac po-
gtebiarskich zuzytkowany jest do podnoszenia
poziomu ﬁrzylegajqcych do portu terenéw de-
presKJnyc i nieuzytkow, stwarzajac z rozle-
gtych™ obszaréw, zarosnietych dotad trzcing i
szuwarami, pola o duzej wartosci rolniczej.
Tym systemem uzyskany zostanie znaczny ob-
szar pierwszorzednej ziemi ornej. Bedzie to do-
datkowa korzys$¢, wynikajaca z roboét czerpal-
nych prowadzonych na terenie portu szczecin-
skiego.

W matych portach Pomorza Zachodniego,
Kotobrzegu, Ustce i Dartowie panuje ozywiony
ruch. Wsréd statkéw zagranicznych, odwiedza-
jacych te porty, na pierwsze miejsce wysuneta
sie”bandera szwedzka, a po niej duriska. W toku
sa prace przy, pogiebianiu basenéw w Ustce
i Kotobrzegu.” W Dartowie Przedsiebiorstwo Ro-
b6t Czerpalnych i Podwodnych wydobyto z dna
zatopiona pogtebiarke. Centrala Ztomu konczy
oczyszczanie basenéw ze ziomu. ldac za przy-
ktadem portowcoéw wielkich polskich portow
Gdanska/Gdyni i Szczecina, zatogi matych por-
tow dokladaja staran do przedterminowego wy-
konania planu 6-letniego.

STATKI | zZEGLUGA

W okresie planu 6-letniego przewiduje sie
przeszto 3-krotny wzrost morskich przewozéw
towarowych w poré.wnamu z rokiem 1949
Wozrost ten jest w $cistej zaleznosci od plano-
wanego wzrostu masy towarowej handlu zagra-
nicznego i tranzytu przez polskie porty. Udziat
polskiej floty handlowej w przewozie towar6.w
przecnodzacyeh przez nasze porty morskie sri-
me sie powlgkszy. W roku 1949 przewozy pol-
skiej iloty Handlowej me przekraczaly iu%
ogoinycn obrotéw portéw polskicn, natomiast
w roKu 1955 wyniosa ponad 30%, czyli przeszio
3,5 razy wiece]. Systematyczne zwiekszanie u-
dzialu "przewozéw towarowycn naszego handlu
zagranicznego wiasng flota, pozwoli na sioprno-
Wet eliminacje wpltywoéw kapitatu zagranicznego
w zegludze. Konsekwentne przeprowadzenie te-
zy o0 instrumentalnym ciiairakte™e naszej noty
handlowej wyraza sne w zageszczeniu i zwiek-
szeniu czestotliwosci luiti regularnych. Wzrost
obrotéw nanaiowycri ze ~wigzm”~m itadzieckini
i cmnamii Ludowymi spowoduje coraz intensy-
whniejszy ruch statkéw oraz zageszczenie linii
reguiarnycn w tym kierunku. ~Aby sprosta¢
zwiekszonym zadaniom transportowym, Polska
Flota Handlowa powiekszona zostanie ,w okre-
sie 6-letmm przeszto 3-krotme. Bedzie to flota
zmodernizowana i nawskros nowoczesna. Tonaz
nowowybudowany bedzie stanowit prawie 5/4
catej noty. Wzrosnie Srednia nosnos¢ statkow
i przecietna szybkosc. Modernizacja i zwigksze-
nie wydajnosci iloty, w potaczeniu ze skroéce-
niem czasu postoju statkbw w portach, pozwoli
zwiekszy¢ przecietng ilo$¢ rejséw, ookonana
zostanie przebudowa strukturalna naszej zeglu-
gi droga po,wotania do zycia catkowicie pan-
stwowycn, skomercjalizowanych przedsiebiorstw
zeglugowych, pracujagcych na zasadach rozra-
chunku gospodarczego. Beda one znajdowac sie
pod kierownictwem Centralnego Zarzadu Pol-
skiej Marynarki Handlowej, zerwanie z dotych-
czasowg strukturg Polskiej Marynarki Handlo-
ng pozwoli jej na oderwanie sie od miedzyna-
rodowego kapitalistycznego rynku irachtowego
oraz na_wzmozenie walki o coraz mzsze koszty
wtasne i. o nalezyty rozwoj wspétzawodmetwa
pracy w zegludze.

coraz liczniej naptywaja meldunki statkéw
Polskiej Marynarki Handlowej o przedtermino-
wym wykonaniu rocznego planu przewozoéw.
Wsrod statkéw, ktére plan juz wykonaty znaj-
duje sie S/S ,,Hel”, kursujgcy na Inni regular-
ne] Gdynia—Kopenhaga—Goteborg. btatek ten
do dnia 22 wrze$nia wykonat roczny plan w
144 procentach. Na nastepnych trzech miejscach

uplasowaty sie statki " linii  le.wantynskiej
(Gdansk — Durazzo — Burgas — constanca —
Istambut — Ismir — Bejrut — Haifa — Aleksan-
dria): m/s ,Lechistan® — 122 proc., s/s ,Ol-

sztyn* — 116 proc., i m/s ,Morska Wola" — 113
proc. Ostatnio wykonat réwniez roczny plan
przewozéw motorowiec linii Gdynia—Antwer-
pia, m/s ,,Warmia“, osiggajac 102 proc.

Polska Flota Handlowa wzbogacita sie osta-
tnio o nowa duza jednostke. Jest ma motoxo-
wiec drobnicowy ,,Mikotaj Kej*“ odkupiony od
pewnego norweskiego armatora. iStatek ten na-
zywaj sie uprzednio ,,Helgdy* (jeszcze dawniej
— ,,Theodore Roosevelt“) I zostat zbudowany na
stoczni Burmeister & Wain w Kopenhadze.” To-
naz jego wynosi 5614 BRT oraz 3455 NRT, nos-
no$¢ — 9500 DWT. Wymiary ,,Mikotaja Reja“
sa hastepujace — ditugos$¢ 130 m, szerokos$¢ —
blisko 17 m, zanurzenie — ponad 8 metrow. Sta-
tek posiada dwie $ruby i osigga szybkos$¢ 10

weztéw. Sylwetka jego jest niecodzienna, zbli-
zona do sylwetek bezkominowych dunskich mo-
torowcéw™ w rodzaju ,,Falstrii“ czy ,Fionii".
Ponizej podajemy ja — jakkolwiek zastrzega-
gamy " sobie " pewne niedoktadnosci. ,,MlkOgj
Rej*“ przeznaczony jest do obstugi linii potud-
niowo-amerykanskiej, z ktérej szereg jednostek
przeniesionych zostato na doskonale rozwijaja-
ce sie linie — indyjsko-pakistariska i chinska.
M. inn. w rejs do Chin Ludowych wyruszyt
turbinowy drobnicowiec ,,Putaski“ za$ parowiec
,,Kosciuszko* odptynie niedtugo do Indii.

Sylwetka m/s ,,Mikotaj Rej*

Decyzjg Ministra Zeglugi dwa budujace sie
motorowe zbiornikowce po 11000 ton — otrzy-
maty nazwy m/t ,, Tatry® oraz m/t ,,Beskidy”.

RYBACTWO

W zakresie ryboté.wstttfa morskiego plan 6-
letni kiadzie gtéwny nacisk na wzrost potowéw
dalekomorskich. W 1955 roku, rybotéwstwo po-
zaoat tyckie dostarczy potowe ogolnej ilosci ry-
by, ztowionej przez polskich rybakéw. +tacz-
nie produkcja polskiego rybotéwstwa morskie-
go wzrosme w 1955 roku przeszio trzykrotnie
pod wzgledem iloSciowym oraz czterokrotnie
pod wzgieuem wartosciowym, w porownaniu z
wynikami ioku 1949.  Wzrost potowéw bedzie
spowodowany znacziig rozbudowsg taboru rybac-
Kiego oraz 7zwiekszenieni wydajnosci potowow
na jednostke towiagca. Ogolna powierzcnma
umodni rybnych Wzro&nie przeszto trzykrotnie.
W ramach planu, o-ietmego powstanie wiielka
baza rybacka w Swinoujsciu. poz,woli to juz w
pierwszych latach planu na catkowite zlikwido-
wanie przywozu ryo z zagranicy oraz na zwie-
kszenie wywozu, zwiaszcza szlachetnych gatun-
kéw ryb. Duzy nacisk ﬁo}ozon bedzie na roz-
budo.we uspotecznionych przedsiebiorstw poto-
wowych. Przedsiebiorstwa panstwowe zostang
skupione w Centralnym Zarzadzie Rybotéwstwa
Morskiego. Sektor Kkapitalistyczny w rybotéw-
stwie morskim bedzie stopniowo elimmawany.
Przewiduje sie stworzenie warunkéw W kto-
Qlch rybotéwstwo drobnotowarowe stopniowo,
obrowolnie bedzie sie przeksztatca¢ w spot-
dzielnie produkcyjne. Dotyczy¢ to bedzie zwia-
szcza rybakéw wyspecjalizowanych w rybotow-
stwie przybrzeznym i zalewowym. Przy ko-
nywamu zadann planu 6-letmego, w ryboléw-
stwie morskim szeroko zastosowane beda nowe
metody potowoéw przemystowych, oparte na wzo-
rach zaczerpnietych z "doswiadczen i osiggnie¢
zwigzku Radzieckiego.

Do Zarzadu Gtéwnego Zjednoczenia Rybakéw
Morskich w Gdyni naptynat meldunek o wyko-
naniu rocznego planu potowow przez Kuter
»Wsg 30“ pod Kkierownictwem szypra Jana Ga-
Eryszaka. Wedtug ostatnich obliczen jest to 25

uter indywidualny, ktéry na terenie Morskiej

Urzedu Rybackiego w Gdyni, wykonat juz swoj
plan potowdéw na rok 1950. Ponadto plan rocz-
ny \évykona}o 7 todzi motorowych i 16 wiosio-
wych.

W numerze czerwcowym, w artykule ,U morskiego sgsiada — za granicg pokoju“ jpisa-

liSmy m. inn.

o rozwoju rybotdwstwa dalekomorskiego w Niemieckiej Republice De-

mokratycznej. Na zdjeciu — budowa lu gréow dalekomorskich na jednej ze stoczni Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej
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LIGA MORSKA
SZKOLI MODELARZY

T Tpalne, duszne potudnie — w
oowietrzu wisi burza. Prze-

~LJchodze kolejowy mostek i
wchodze na” teren Osrodka
Wyszkoleniowego Ligi Morskiej

w  Gdansku, na Oftowiance. Ide i
zastanawiam sie jak wykona- po-
wierzane ml|i zadanie,; napisania
paru stow o Instruktorskim Kur-
sie  Modelarstwa  Szkutniczego,
ktory tu wiasnie sie odbywa.

— Obywatel do kogo i poco?
— wyrywa mnie z zamyslenia o-
stre zapytanie, zadane jednak dzi-
wnie cienkim gtosikiem.

Schowany przemys$lnie w cieniu
budynku ob. Janek ma 12 lat, roz-
wichrzona jasng czupryne i bar-
dzo ,,stuzbowg“ mine a na robo-
czym marynarskim drelichu —
pas, oznake wiadzy. Obywatel Ja-
nek przyjmuje powaznie do wia-
domosci” " moje wyjasnienie 1 u-
przejmie objasnia” mnie do kogo,
1 gdzie mam sngk zglosi¢; rozsta-
jemy sie w catkowitej zgodzie.

kraczam w kroélestwo okretu
dla_liliputéw; na wstepie powitat
mnie prawie ze dostosowany w

skali do niego — jego pierwszy
posterunek.

Po wstepnej rozmowie z_komen-
dantem kursu — Kierownicy wy-

szkolenia wprowadzaja mnie na
sale wyktadowa. Wpadam w na-
stroj przypominajacy dziwnie mro-
wisko. Na duzej sali blisko piec-
dziesieciu chiopcéw pituje, stru-
ze, skleja, maluje — jednym sto-
wem wykonuje " tysiace skompli-
kowanych czynnosci, ktérych o-
statecznym efektem ma by¢é mo-
del. Po sali uwijaja sie instruk-
torzy — majg peine rece roboty.
Tu Wyjhaénic watpliwosci w pla-
nach chtopcu z Augustowa, tam
zadecydowaé¢ jak ma polaczyc
dwie ~ beleczki ~Krakowianin, czy
Warszawiak — czy mozna juz po
raz drugi malowaé¢ model, “wyko-
nywany przez chiopca z Pucka...
i tak przez szereg godzin. A nie
rzadko instruktor ierze narze-
dzie do reki i wykonuje sam tru-
dniejszg czeé¢, obserwowany bacz-
nie przez kursanta, ktéry potem
bedzie go nasladowat. Wpadam
w ten nastréj — mily nastroj
wspolnej kolezenskiej Wspotpra-
cy i jako stary modelarz ja réw-
niez udzielam™ rad mitym i prze-
jetym swa praca chlopcom ze
Szczecina 1 Radomia.

Wachtowy wybija ,,szklanki*“ —
koniec zaje¢! Na nabrzezu siada-
ja diugi Mietek ze Szczecina z

repym Zdzichem z Krakowa —
przed nimi Mottawa i panorama
ruin starego Gdanska, w cudnym
oswietleniu zachodzacego stonca.
Chiopcy jednak nie patrzag dzisiaj
na piekno przyrody — maja zna-
cznie wazniejsze zajecie! Kurs
dobiega juz Konca, trzeba przej$é
raz jeszcze caloksztatt tego, o
czym dowiedzieli si¢ tutaj. Po-
dobnie jak ta para prszamé} dy-
skutuja™ dalsze grupy kursantéw;
a tematow maja bez liku. O t?/»
pach budowanych jachtéw zeglo-
wnych 1 motorowych, o zaletach
1 wadach tego czy innego motor-
ka, o tym czy IepszK jest jacht z
sztywna czy tez ruchoma ptetwa
sterowa, 0 tysigcu réznych spo-
sobéw i sposobikéw modelars-
kich...

Niedziela — molo w Sopocie —
piekny stoneczny dzien. Chiopcy
w granatowych mundurkach z na-
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' LEKTURA,

MORSKA BRAC’

ostatnich miesigcach poja-
Wwilo sie na polkach ksie-
garskich szereg ksigzek
0 tematyce morskiej,
zadna z nich nie zastuguje w
réwnej mierze na uwage, jak
wydana niedawno przez ,,Prase
Wojskowg" powiesc Aleksandra
Fonina pt. ,,Morska Brac".
Duze walory literackie autora,
umiejetno$¢ swobodnego prze-
platania watku naracyjnego na-
turalnie brzmigcymi dialogami,
doskonate opisy przyrody I mo-
rza, swoboda z jakg traktuje o
fachowych i technicznych za-
gadnieniach  wojenno-morskich,
a nade wszystko talent z jakim
autor kresli postacie zaréwno
pierwszo- jak i drugo-plano-
wych bohateréw tej powiesci,
czynig z niej niecodzienne zja-
wisko w dziedzinie literatury ma-
rynistycznej, a z calg pewnoscia
jedng z najlepszych, jesli nie
najlepsza ksigzke, ktorej fabuta
osnuta zostata na kanwie wyda-

rzen minionej, drugiej wojny
Swiatowe;j.
Akcja ,,Morskiej Braci” to-

czy sie na Dalekiej Pétnocy, w
gtownej bazie radzieckiej Ploty
Pétnocnej oraz na morzu, na
poktadach okretow tej floty:
nitszczycieli ), okretéw pod-
wodnych i S$cigaczy. Czas trwa-
nia akcji: rok 1942. Glownymi
bohaterami  ksigzki sg Mikotaj
Iliicz Dotganow, wspaniaty przy-
ktad wyzszego oficera marynar-
ki radzieckiej, ktéry tgczy w so-
bie wybitne zdolnosci operacyj-
no-taktyczne z talentem dowo-
dzenia oraz umiejetnosciami i
zamitowaniami konstrukcyjnymi,
i Fiodor Sitycz Pietruszenko, as
nad asii wsérod  podwodnikow,
mistrz ktérego czyny i sukcesy
bojowe przez diugie lata stuzyc
bedg za wzoér i przyktad do na-
Sladowania, zapisane na trwale
w ksiedze chwaty marynarki
ZSRR. Oprocz nich przez karty
ksigzki przewija sie wielu dal-
szych przedstawicieli ,,morskiej
braci”, od admirata poczawszy

*) Aleksander Zonin — ,,Mor-
ska BTa¢*“. Thumaczyt Marian Bie-
licki. Wydawnictwo ,,Prasa WoOoj-
skowa*, "Warszawa 1950. Str. 293.
Cena 340 zt

** w tekscie ksiazki niszczyciele
sg niestusznie nazywane torpedo-
wcami.

pdsem ,Liga Morska“ na mary-
narskich czapkach, sa ,wazni*
ale i przejeci. Dzi§ ich dzien —
dzien regat!

Motoréwka Os$rodka odbija od
mola — po chwili od motoréwki
odiacza sie szereg modeli jach-
téow 1 ku chwale wykonawcéw a
podziwowi widzéw — zegluja o-
stro na wiatr. Od pomostu odry-
wa sie $migty Slizgowiec — mo-
torek lotniczy warczy — S$lizgo-
wiec zastoniety od wiatru przez
molo rozwija ~ stosunkowo duza
szybko$¢ — wychodzi za zastone,
dzielnie walczy z falag — wreszcie
staje. Baczek z kursantami zbie-
ra jachty...

Pod koniec trwania Kursu Wy-
dziat Wyszkolenia Zarzadu GHow-
nego Lfgl Morskiej zorganizowat
na tejze Olowiance — szereg kon-
ferencji programowych. Obradu-
jacy modelarze o wieloletnim do-
Swiadczeniu i wyprébowani Sn-

poprzez kolegéw i podwtadnych
oficeréow Dotganowa i Pietru-
szenki az do prostych maryna-

jednakagy. U wszystkich widac tezyz-

ne ciata i wielki hart ducha, su-
miennos¢ w wykonywaniu po-
wierzonych  funkcji, wzorowe
kolezenstwo i prostolinijnosé,
zawzieto$¢ na wroga i umitowa-
nie Radzieckiej Ojczyzny. Wszy-
stkie te zalety — obok wad, bo
ktoryz cztowiek ich nie ma —
znajduja kulminacyjny swoj wy-
raz w ogromnej woli zwycie-
stwa i wielkim ~poczuciu obo-
wigzku, spetnianego az do kon-
ca.

I takim wiasnie mocnym ak-
centem konczy sie ksigzka, kie-
dy spetniajgc do korca swoj o-
bowigzek ginie w walce z prze-
wazajacymi silami zatoga male-
go Scigacza, wysadzajac go w
powietrze by nie wpadt w rece
wroga. Dotganow gteboko prze-
zywa S$mier¢ swych podwiad-

nych, wsréd nich niezréwnane-
go dowodcy Scigaczy, $miatego
,,zagonczyka“ Ignatowa, Ale ca-
ty swoj bol, caly zal i zawzie-
tos¢ zamyka w ramy spokojne-
go, beznamietnego zdawato by

sie sformutowania, ktére prze-
ciez méwi o wszystkim i za
wszystko:

,— Trzeba jak najpredzej do-
prowadzi¢ okret do porzadku —
powiedziat Dotganow do torpe-
dysty i nogg wymacat wygiecie
poszarpanej przez pocisk plat-

formy.

struktorzy modelarstwa, po wy-
czerpujacych dyskusjach i nara-
dach, we wspoélnym kolektywnym
wysitku, rzucili zreby programu
szkolenia i zasady organizacji mo-
delarstwa w ramach Ligi Mor-
skiej.  Wreszcie wychodzimy z
chaosu w ktéorym dotychczas
przez tyle lat tkwiliSmy — wresz-
cie ujédnolicony zostanie pro-
gram i metody szkolenia — na
tych samych Zzasadach prowadzo-
na bedzie praca modelarni w
Gdynil i Rzeszowie. Uzyskanie ko-
lejno czterech stopni modelar-
skich: modelarza-szkutnika 11 1 1
klas%i, przodownika a wreszcie in-
struktora modelarstwa szkutnicze-
go — pozwoli miodym i starszym
amatorom modelarstwa na stop-
niowe zdobywanie coraz to wigk-
szego zasobu wiadomosci w ich
umitowanym zajeciu.

Mieczyslaw Boczar

Torpedysta  przechylit  sie
przez burte i zauwazyt:
— Spojrzcie, ile "tu zadras-

niec.

ei:>okryty ranami, pociemniaty
od dymu torpedowiec szedt caly
mocg. Woda bulgotata za burtg
i zdawato sie, ze Spiewa ona o
nowych wypadkach, o nowych
dniach chwaty, o morzu na kto-
rym zyje i z ktérym nie potrafi
sie rozsta¢ marynarz.

— Za trzy tygodnie bedziemy
znowu gotowi — z przekona-
niem powiedziat Dotganow."

Wprawdzie na tym konczy
sie ksigzka, jednakze mozemy
by¢ pewni, ze po uptywie tych
trzech tygodni niszczyciel Dot-
ganowa rzeczywiscie byl gotow
do dalszej akcji i nadal brat u-
dziat w zwycieskich operacjach
bojowych. A jak brat w nich u-
dziat o tym Swiadczy historia
dzi?’ralnosci radzieckiejh Floty
Pétnocnej w nastepnych, zwy-
cieskich JIatach 19?1g—y45. M\g’%/e
kto z Czytelnikbw zdziwi sie,
ze fikcyjng fabute ksigzki wia-
zemy tak Scisle z rzeczywistymi
wydarzeniami historycznymi,
jednakze zdziwienie to jest nie-
uzasadnione. Cafa akcja ,,Mor-
skiej Braci® przedstawiona zo-
stata na tle autentycznych wyda-
rzen z, historii wojennej Floty
Po6tnocnej. Wszak  Pietruszenko
to nikt inny jak Mikotaj Lunin,
dowodca  okretu podwodnego
,.K-21% ktéry storpedowat ,,Tir-
pitza" (nazywanego w ksigzce
,,Grossadmiral®), przy czym stor-
pedowanie to zostato w ksigzce
wiernie przedstawione. Przeciez
zatopienie jedng salwg torped
trzech hitlerowskich jednostek:
transportowca, zbiornikowca i
torpedowca, jakie w ksigzce
ﬁrzypisano okretowi Pietruszen-

i (dowodzonemu juz przez je-
go nastepce), to stynne zwycie-
stwo kapitana ILI rangi Szczed-
rina, o ktorym stusznie napisa-
no w ksigzce, ze ,.takiej partii
nie udato sie jeszcze rozegraé
ani jednemu dowddcy okretu
podwodnego na Pdétnocy".

Oczywiscie, nie mozna utoz-
samiaC wszystkich os6b z ksigz-
ki z rzeczywiscie istniejgcymi,
zywymi ludzmi, tak jak trudno
przyja¢ za pewnik, ze tunin-
Pietruszenko rzeczywiscie ma
zone Klaudie. Nie znaczy to
takze, ze opisano w ksigzce
wszystkie autentyczne wydarze-
nia z omawianego okresu, jak
réwniez, ze wszystkie omawiane
w ksigzce mialy miejsce w rze-
czywistosci.  Pozostaje jednak
faktem, Zze przedstawiono w
,,Morskiej Braci“ szereg wazniej-
szych operacji radzieckiej Floty
Potnocnej, jak réwniez umozli-
wiono Czytelnikowi zapoznanie
sie z wszechstronng dziatalnos-
cig jednostek tej floty, pokazu-
jac wiernie trudne warunki kli-
matyczne, atmosferyczne i na-
wigacyjne, w jakich na Morzu
Barentsa i Bialym ona dziatata.
| to jest dodatkowa — poza za-

letami literackimi i fachowymi
— warto$¢ tej cennej ksigzki.
LECTOR



Michat Ortowski, Rybnik.
Juz_ wkrotce ukaze sig nowy
Linformator PCW*, w kto-
rym znajdziecie wszelkie ak-
tualne dane dotyczgce warun-
kéw przyjecia do szkot mor-
skich w roku 1951. O ukazaniu
sie ,,Informatora“ powiadomi
~.Mtody Zeglarz*“. Pozdrowie-
nia.

Kazimierz Chojnowski, Gra-

iewo— Patrz odpowiedz M. Or-
owskiemu z Rybnika. Kurs
korespondenqg’n%/ rozpocznie-
my prawdopodobnie od przy-
sztego numeru. ,,Dziekuje Ci
kapitanie®, ,,Wielkie dni ma-
tej floty* oraz ,Bitwa o Mal-
te" sa juz, niestety, wyczerpa-
ne.

Andrzej Maciejewski, Gro-
dzisk Maz.. Zadane numery
»,Mtodego Zeglarza® mozecie

otrzyma¢ wptacajac na konto
PKO XI-5494 kwote zt 90 (trzy
numery: styczen/luty, marzec
i kwiecien). Interesujgca bro-
szurka o marKnarce wojennej
ukaze sie Wkroétce naktadem
Ligi Morskiej i Prasy Wojsko-
wej. Poczekajcie troche. Ksia-
zke kapitana Vossa pt. ,,todzig
zaglowg przez oceany“ posia-
damy w naszej bibliotece —
oczywiscie, nie zamierzamy jej
sprzedawaé. O egzemplarzac
tej 'ksiazki — na sprzedaz —
nie wiemy. W sprawie naby-
cia ,,Meteorologii dla maryna-
rzy* zwr@ccie sie pod adre-
sem: Witold Zubrzycki, Sopot,
Czerwonej Armii 40. Dziekuje-
my za 'zyczenia.

Artur Danielowski, Mrowo.
Wasz list trafit do teczki ,,Od-
Wwieqlzi Redakcji“ dooiero ido

aszej wizycie. JesteSmy cie-
kawi jak zatatwiliscie ‘swoja
sprawe w Centralnym Zarza-
dzie Przemystu Okretowego?

ROZRYWKI

Czy zdecydowaliscie Sie zosta¢
traserem? Napiszcie do nas pa-
re stbw o Waszych planach na
przysztos¢. A co z obiecany-
mi egzemplarzami ,,Die Kriegs-
marine*“? Pozdrowienia.

Wojciech Chadzynski, Piotr-
kéw Tryb. Zadane numery
..Mkt Zeglarza® — wystalismy.
Na zadane przez Was pytania
nie jesteSmy w stanie odpo-
wiedzie¢. Dziekujemy za sto-
wa uznania i przesylamy wza-
jemne pozdrowienia.

Zbigniew Kadilak, Byd-
goszcz. Z przestanego frag-
mentu nie skorzystamy jedy-
nie dlatego, iz op6zniony zna-
cznie .— wrzesSniowy humer
»Mt  Zeglarza“ ukazuje sie w
chwili powrotu ,,Daru Pomo-
rza* z rejsu do Odessy. Jak
tu pisa¢ " teraz o pierwszych
chwilach podrézy? Prosimy na-
tomiast — jesli posiadacie —
o fragmenty listbw kolegi z
opisami Odessy oraz czesci po-
wrotnej rejsu. Postaramy sie
— zamiescic. Prosimy réwniez
o god_anie nazwiska kole_?i.

abina Malinowska, orun.
Kobiet do Marynarki Wojen-
nej nie przyjmuje sie. Ra-
dzimy twodrcza spokojna pra-
ce — chociazby w charakterze
kredlarki. Jesli chcecie konie-
cznie pracowaé¢ na odcinku
morskim — zaofiarujcie swoje
ustugi jako wykwalifikowana
kredlarka — Centralnemu Za-
rzadowi Przemystu Okretowe-
go. Gdansk, Jana z Kolna 31

Bogustaw Tyblewski, War-
szawa. Jesli chodzi o plany
,Daru Pomorza“ to rozporza-
dzamy tylko tymi, ktére re-
produkowane byty w 2 n-rze
»Zeglarza® z 11948 O ile chce-
cie — mozemy jedynie prze-
sta¢ Wam odbitke w wiei szej
skali. Co do planéw zaglowca
z XV—VHI wieku, to owszem
posiadamy co$ nieco$ (np. pla-
ny wg ktérych budowany byt
model, ktérego fotografie re-
produkowalism w 6 n-rze
»,Mitodego Zeglarza“ z br.) —
ale stanowiag one wiasnosc¢ bi-
blioteki PCWM i nie bardzo
mozemy nimi na odlegtos¢
rozporzadza¢. Sproébujcie jed-
nak skierowaé¢ pod (adresem
PCWM list z prosbg o wypo-
zyczenie na kilka miesiecy nF.
Ksiazki pt. ,,How to Make Old
Time Ship Models* i zalacz-
cie zobowigzanie zwrotu z pod-

(red. A. Nowakowski)

ARYTMOGRAF

_ Po rozwigzaniu klucza pomocniczego wpi-
sa¢ do podanej figury na miejsce poszczegol-

nych liczb odpowiadajace im litery i rzedami
odczyta¢ rozwigzanie.

Klucz pomocniczy:
12—18—2—12—6—7—19—11 = Radziecki port nad

morzem Barentsa

15—43—4—16—10—6 =

Jeden z portéw polskicn

1—18—14—11 = Polski port rybacki

1—17—1C—9—17—5—8 =

Gruipa statkoéw handlo-

wych idaca pod ostong o-
kretébw wojennych (w licz-

bie mnogiej)

6) Kierunki

prostopadte do

pisem poswiadczonym przez
Politechnike lub miejsce Wa-
szej pracy. Sadzimy, ze w ten
sposob Ksigzke te uda Wam
3{? wypozyczyc. Jesli idzie o

aszg trzecig prosbe — inter-
weniowaliSmy w tej sprawie
w PPK ,,Ru¢h® Oddziat/Woje-
woédzki w Gdansku, ktérzy pro-
wadzi wysytke ,,Mt. Zeglarza“
prenumeratorom. Obiecali sta-
ranniej pakowac¢ numery. Po-
zdrowienia.

Franciszek Dul, Nisko. Wzna-
wianie ksigzki Olgierda Zu-
kowskiego pt. ,,Stalowe Reki-
ny*“ byfoby nie celowe, ggyz
jest ona juz przestarzata. a-
tomiast mozemy podzieli¢ sie
z Wami wiadomoscia, iz w dru-
ku znajduje sie cenna ksigzka
o okretach podwodnych napi-
sana przez Jerzego Pertka.
Bedzie ona nosita tytut ,,Wiad-
cy tebin“.  Fragmenty tej
ksigzki drukowaliSmy w po-
przednich numerach ,,Mtodego
zeglarza* (,,Historia podwodne-
EO ptywania®). Réwniez arty-

ut o ratowaniu zalég zato-
pionych okretéw podwodnych,
zamieszczony w biezacym nu-
merze naszego pisma — jest
rozdziatem wspomnianej ksiag-
zki. A zatem — nieco cierpli-
wosci.

Hieronim Dis, Wroctaw. Dzie-
kujemy za mity list i stowa
uznania. Zyczymy Wam powo-
dzenia prz?/ zdobywaniu ,,star-
szego zeglarza®“. =~ Prosimy o
dalsze listy i serdecznie Was
pozdrawiamy.

. Adam Wierzbicki, Cieplice
Slgskie. Komplet 12 numeréw
starego ,,Zeglarza“ oraz zada-
ne numery ,Miodego Zegla-
rza“ z br. przeslemy po wpta-
ceniu przez Was kwoty 350 zt
na konto PKO XI-5494 (z za-
znaczeniem celu wplaty), bo-
wiem za zaliczeniem numeréw
nie wysytamy. Odpowiadamy
Wam tylko na te pytania, na
ktére mozemy: m/s ,Pitsud-
ski* zatonagt w listopadzie 1939
w poblizu  portu Newecastle,
zatopiony przez niemiecki o-
kret podwodny (iwg. innych
wersjl zatoniecie spowodowata
minag. Diugos¢  ,,Batorego*
wynosi 160  metrow. ORP
,Grom“ byt w swoim czasie
najwiekszym i najsilniejszym
niszczycielem na Baltyku oraz
jednym z najwiekszych na
Swieoie.-

UMY St OWE

kursu statku;

7) Przyrzad umozliwiajacy zanurzonemu okre-

towi

podwodnemu obserwowanie powierzchni

morza; 8) Waski pas ladu taczacy dwa terytoria.

Rozwigzania zadan nadsyta¢ nalezy do dnia
20 pazdziernika br. pod adresem redakcji z do-
piskiem na kopercie ,,rozrywki #rmystowe Za
dobre rozwigzanie przynajmniej jednego z tych
zadan, przyznanych zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH
ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 7/8

KOMBINATKA — Roénie sita Polski

Dudowej

UWAGA  PRENUMERATORLZY

Przypominamy, ze nalezno$¢ za prenumera-
te ,Mfodego Zeglarza“ nalezy wptaca¢ najda-
lej do dnia 20 kazdego miesigca na konto PKO
Gdynia XI-5494 podajac brzmienie konta: PPK
,»Ruch* Oddziat Wojewddzki w Gdansku, pre-
numerata ,,Mlodego~ Zeglarza®“. Wptlaty, ktoére
beda nadane po dniu 20 kazdego miesigca, be-
da automatycznie zaliczane na p_renumeratg 0
jeden miesigc poézniej. Miarodajng jest data
stempla pocztowego.

Wszelkie pisma, zamoéwienia i reklamacije
zwigzane z prenumeratg ,Miodego Zeglarza“
nalezy kierowa¢ pod adresem: PPK ,Ruch®
Gdansk-Narwik, Barak 27. Oddziat prenumera-
ty poczto.wej.

Warunki prenumeraty pzostaja bez zmian
tj. roczna prenumerata — 300 zi, pétroczna —
150 zt, cena pojedynczego numeru — 30 zi

W sprawie nabycia numeréw ,Mtodego Ze-
glarza“ z roku 1949 prosimy zwraca¢ sie do Ko-
mendy Gtéwnej, PO ,,-SP*, Redakc(j:a Czasopism,
Warszawa, ul. Zelazna 56, gdyz PCWM nie po-
siadanych numeréw na skfadzie.

Wptaty na 12 zeszytéow dawnego ,Zeglarza“
z rocznikéw 1946—1948 w wysokosci 200 zt, —
jak réwniez za nr nr ,Miodego Zeglarza“ ze
stycznia-sierpnia 1950 r (po 30 zt za egz.) nale-
2y wptaca¢ podobnie jak i biezaca prenumera-
te na konto XI-5494, zaznaczajac wyraznie cel
wpflaty.

SEtOWNICZEK
TERMINOLOGII MORSKIE]

uzytej w tresci numeru

AKWEN — inaczej obszar morza (wody),
odpowiednik stowa — ,teren*
BUKSZPRYT — drzewce poziome lub

ukosne osadzone na dziobie zaglowca.
Stuzy do zamocowania sztagéw, aa Kkto-
rych podnosi sie przednie zagle.

DOK SUCHY — basen odgrodzony od
morza (wody) szczelnymi drzwiami., z
ktérego usuwa sie wode po wprowadze-
niu statku, dla dokonania remontu cze-
Sci podwodnej kadtuba.

»~GANEK" — drewniana platforma usta-
wiona na koztach przy drzwiach krytego
wagonu towarowego, tworzaca rodzaj
rowizorycznej rampy i ulatwiajagca wy-
adunek wzgl.” zatadunek towaru.
HALSOWAC — ptyna¢ na zaglowcu zy-
gzakiem pod wiatr.

HERKULES — bardzo mocna lina kono-
Ena lub manilowa posiadajaca wewnatrz
azdej pokretki rdzen z drutu stalowego.
Uzywana najczesciej w rybotdwstwie.

KAPITANAT PORTU — wiadza porzad-
kowa i zeglugowa portu na czele ktorej
stoi kapitan portu. Kapitanowi portu
podlegaja: inspektor nabrzezy, oficerowie
portu, piloci, bosmani i straznicy porto-
Wi

KLUZA KOTWICZNA — mocno okuty
otwoér w burcie statku, przez ktory wy-
puszcza sie tancuch przy Kkotwiczeniu.
Podniesiona  patentowa kotwica tkwi
trzonem swoim w otworze kluzy ko-
twicznej.

MAKLER — posrednik miedzy kapita-
nem statku a urzedami portowymi w

sprawach dotyczacych zatogi, statku i ta-
unku.

MESSBOY — chiopak okretowy obstugu-
jacy messe czyli jadalnie na statku.

RENER — lina przy bomie tadunkowym
idgca od bebna windy przez blok na kon-
cu bomu do haka na ktérym podnosimy
ciezar.

SZKWAL — silne uderzenie wiatru. Wy-
stepuje przewaznie na czole burzy.
ENANTA — ruchoma stalowa lina
podtrzymujgca koniec bomu tadunkowe-
go, wzgl. bomu zagla sko$nego. Za po-
mocg topenanty mozemy regulowaé
wzniesienie korica bomu nad pokitadem.
Topenantami nazywamy takze liny pod-
trzymujace na rejowcu kornce rej.

LOGOGRYF

Do podanej figury wpisa¢ pionowo 8 wyra-
z6w o$mioliterowych o ponizszych znaczeniach.
Trzecie litery tych wyrazéw, czytane poziomo,
dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1) Stopien oficerski w
marynarce; 2) Srodkowa reja na maszcie fre-
gaty; 3) Statek wislany, zazwyczaj bez napgdu
wiasnego; 4) Inaczej: rozmieszcza¢ réwnomier-

nie w tadowniach towar masowy tak, zeby
statek byl przepisowo zanurzony i nie miat
przechytu; 5 Inaczej: mierzyC¢ gtebokos¢;

na morzu. (Wyrazy pomocnicze: admirat,
szkuner, jol, topsel, ikliwer).

NASZE STOCZNIE MELDUJA: — Budujemy
nowe statki. (Wyrazy pomocnlicze: kabi-
na, kausza, Madera, rzutka, majtek, ste-
ady, kambuz, szyper, konwdj,” dzonka,
kawior, oceany, busola, sztorm, awaria,
zatoka, poktad, kliwer).

Za dobre  rozwigzanie zadan z numeru 7/8,
nagrody ksigzkowe otrzymuja:

1) Janina Jakowska, Poznan, ul. Limanow
skiego 12 m 4. 2) Jerzy Roézanek, Wotomin
k/Wairszawy, ul. Lipowa 22 m 4. 3) Tadeusz
Werynski, Mielec, ul. Hetmanska 22. woj. rze-
szowskie. 4) Marian Hotownia, Jelenia” Gora,
ul. Zautek 21. 5) Jan Otidak, tédz, Nawrot 2a
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chowania Morskiego.
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NA TROPIE
PIERWSZEJ TORPEDY

edng z najciekawszych i z pe-
wnoscig najwybitniejszych po-
staci _ wsrod  wynalazcow. z
dziedziny podwodnego plywa-

nia_ jest” Jefim Nikonow, "ktorego

,Skrycie dziatajacy okret* o pot

wieku wyprzedza okrzyczanego
LZ0Hwiia“ Bushnella. Nie wszyscy
Jednak zapewne wiedzg, zé o-

précz budowy okretéw podwod-
nych Nikonow przeprowadzat ba-
ania nad skonstruowaniem poci-
skow, w ktére by mozna owe o-
krety uzbroi¢. Pociski te, prze-
znaczone do zatapiania nieprzyja-
cielskich okretéw w wyniku tra-
fienia ich podwodnej czesci ka-
diuba, sag ﬁlerwowzoraml saimopo-
ruszajacych sie torped, ktérych
budowa zrealizowana zostata “do-
piero 150 lat po wynalazkach i po-
mystach Niikonowa. Przedwczesna
Smierc¢ te%o wybitnego wynalaz-

cy, z pochodzenia chtopa” z wsi
podmoskiewskiej Pokrowskoje, a
z zawodu ciesli, uniemozliwita

mu realizacje pomystu wybudo-
wania pierwszych torped.

Jedna z najbardziej charakte-
r)és_tyczn ch ozdéb na Zzaglowcach
u |egi?/c wiekoéw, stanowity figu-
ry alegoryczne = wyrzezbione u
szczytu stewy dziobowej — zwane
galeonami. Figury te — nieraz
bardzo kunsztowne i piekne po-
czelty zanika¢ wraz z ostatnimi za-
Elpwcaml i ostatnimi smukitymi,

liprowymi dziobnicami. Zdawac
by sie. mogto, iz przejda one do
historii — tak jak przeszty do niej
fregaty, klipry, a nawét nowo-
czesne zaglowce handlowe. A jed-
nak nie — galeon — piekna ozdo-

ba, stanowigca symbol wielce
czCzony przez marynarzy — znow
pojawia sie na dziobach statkéw

— tym razem nowoczesnych mo-
torowcow i parowcow. | trzeba
powiedzie¢, Ze na stalowym, pro-
stym dziobie — galeon “wyglada
wcale nie gorzej, niz na dziobie
dawnego zaglowca.

PLYWAJACE DZIWOLAGI (9)

ednym z bardziej dziwacznych okretéw
ciolecia byt kraZownik francuski
nasz ORP ,,Baltyk”. Wybudowany w latach 1892-98 na stoczni
1& Chantiers de la Méditerranée w la” Seyne okret ten miat 8 100 ton
wypornosci i byt — jak niemal wszystkie francuskie okrety pancerne
owych czasérw — niezgrabnym ,.pudtem* o wysokim, wypukie rozsze-
rzajacym sie. w_okolicach linii .wodnej kadtubie, na ktérym spoczywat
trzy — w nieréwnych odstepach zainstalowane — duze kominy. "0 ile
te “trzy kominy umozliwi¢ by mogty kraﬁownikowi ,,d’Entrecasteaux*
wstep do naszej rubryki pt. ,,kominowe historyjki“, to jednak ani te,
ani Inne z uprzednio” wymienionych cech, typowych dla francuskiego
budownictwa okretowego z przetomu XIX wieku, zadna miara nie wy-
starczytyby do zaliczenia omawianego okretu w skiad rodziny pltywa-
jacych dziwadet. Przyczyna tegl? wyroznienia lezy gdzie indziej: wybu-
dowany w okresie, w kitérym kolosalny postep techniczny i wzrost za-
siegu artylerii okretowej wykluczat juz mozliwo$¢ walki morskiej na
matych odlegtosciach, krgzownik ten ‘odznaczat sie archaicznymi ksztat-
tami dziobu. Dziéb ,,d’Entrecasteaux” byt mianowicie zbudowany w
ksztatcie poteznej ostrogi, przeznaczonej do taranowania, tj. uderzania
w kadtub nieprzyjacielskiego okretu celem przepotowienia go. Podobn
sposéb walki stosowany byt po raz ostatni w bitwie Pod issg w 1866
roku, natomiast uzycie go w trzydzieéci lat pdzniej byto juz nie do po-
myslenia, zwilaszcza gdy predystynowanz do zastosowania tej taktyki
okret rozwijat nikla — nawet jak na koniec XIX wieku — ~szybkos¢
19 wgzléw. Budowa okretu pancernego z ostrogab dali wiec jego twoércy
$wiadectwo zastoju i skostnienia francuskiego budownictwa okretowe-
go, ktdre przeciez jeszcze w pierwszej potowie tego wieku wydato sze-
reg udanych okretdw wojennych réznych typéw. Te negatywna oceneg
zacofanej” koncepcji budowy okretu,” ktéry byl przestarzaty jeszcze
przed spuszczeniem go na wode, potwierdzify pozniejsze dzieje ',,d’En-
trecasteaux”, w ktérych trakcie ani razu nie miat on okazji uzycia swej
olbrzymiej ostrogi, niezwykle szczodrze obitej tak cennym dzi§ surow-
cem jak mosiadz.

Jaka byla historia tego krgzownika pancernego?

Po wejsciu z poczatkiem 1899 roku do slqual, kragzownik ,,d’En-
trecasteaux* nazwany tak na cze$¢ francuskiego admirata — odkrywcy,
(zyjacego na przetomie XVIII _stulecia) V\\//:stzq cze$¢ okresu przedwo-
jennego spedz# na wodach Dalekiego schodu, , po czym wycofany
zostat do rezerwy. Z chwilg wybuchu | Wojny Swiatowej ponownie
wszedt do czgnnej stuzby i dziatat na Morzu Srodziemnym, odznaczalj(qc
sie podczas obrony Kanatu Sueskiego przed Turkami, w lutym 1916 roku.
Kilka lat po zakoriczeniu I Wojny Swiatowej ,,d’Entrecasteaux” zaku-
piony zostat przez Belgie, jednak gdy plany rozbudowy belgijskiej floty
wojennej spality na panewce, odstgpiony z powrotem Francji. =~ Uwa-
zany juz za ,,szmelc* zakupiony zostat 'w roku 1927 przez Polske, z
przeznaczeniem na hulk, czyli ptywajace koszary. Przedtem juz po-
zbawiony artylerii (2 pojedyncze dziafa 240 mm i 12 — 140 mm{ i ma-
szyn, kragzownik ,Wiadystaw IV*“ — tak bowiem pierwotnie go nazwano
— wyruszyt w podréz do kraju, jednakze zanim zdazono go doholowa¢d
do Gdyni zmieniono nazwe okretu na ,,Battyk*. ,Zakotwiczon?/ w Gdyni,
,Baltyk* do chwili wybuchu Il Wojny Swiatowej stuzyt jako
okret-koszary. Miescito sig¢ na nim tzw. Centrum Wyszkolenia® Specja-
listbw Floty. W roku 1942 — réwno po6t wieku po rozpoczeciu jego bu-
dowy — odholowany zostat przez hitlerowcéw do Gdanska i tu pociety
na ztom.

ostatniego  piecdziesie-
,,d’Entrecasteaux‘’, pozniejszy

Jak wykazaty badania, komi-
ny cienkie i w%sokle (podobne do
kominéw z XIX w) sg lepsze niz
te obecne — niskie. | dlatego tez
nowoczesny  motorowiec ~ ,,Del
Sud“ (patrz obok) ma kominy w
postaci dwoéch cienkich rur usta-
wionych obok siebie na $rodokre-
ciu i przypominajacych po6tmasz-
ty. Dobrze, zapytacie, wszak ten
statek ma przeciez komin — sze-
roki i niski? Nie, to nie komin —
to nadbuddéwka zbudowana tak,
aby go imitowata i aby stato sie
zado$C naszemu wyobrazeniu o
sylwetce nowoczesnego statku.
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Dyskusja na tatnai Prawa

MECHANIZAC\FJQB WYLADUNKU

__ Transport ryby z towiska oraz
jej wytadunek™ z© kutra, zajmuje
wiele czasu i wysitkéw rybakow.
Dazac do mechanizacji tych czyn-
nosci_ w Zwiazku Radzieckim™ o-
siggnieto w tej dziedzinie duze
postepy. Ztowionej riby nie wy-
cigga sie na poktad_kutra, lecz z
sieci przepedza si¢ jg do specjal-
nie skonstruowanego wora. Na-
stepnie wor ten umocowywuje sie
miedzy dwoma lub od Jedng
barka i odholowuje 0 miejsca
odbioru ryby. Na ‘brzegu zainsta-
lowane sg specjalne punkty prze

tadunkowe, zaopatrzone w urza
dzenia mechaniczne. = Mechanizm
taki sktada sie z duzej pompy ssa-
co~ttoczacej i rurociagu. W Zzalez-
nosci od profilu_ dna. rurociag
nieraz oddalony jest od brzegu_o
100 a nawet 140 m. Gdy wor sie-
ciowy peten ryb (a nieraz w ta-
kim "worze jest 6 t tadunku) zo-
staje podholowany do punktu roz-
tadunkowego, do jégo wnetrza wpu-
szcza sie koncowy odcinek rury
i uruchamia pompe. Pompa ssgco-
tloczaca wysysa wode Irazem z
ryba i tloczy” ja do dalszych rur,
Ktorymi ryba wedruje do duzych
zbiornikéw fabrycznych. O ile za-
chodzi potrzeba, rybe mozna prze-
pompowac wyzej.” Zbiorniki takie
umieszczone sg nieraz na_ wyso-
kosci kilkunastu metréow. Stad in-
nymi rurami rybe odprowadza sie

dalej do przetworni. Taki system
przetadunku, ktéry rybacy ra-
dzieccy nazywaja  ,,wylewaniem

ryby* " daje olbrzymie oszczedno-
Sci "I znacznie przyspiesza prace.
Obliczono, ze brygada ztozona z
12 ludzi zdolna_jest roztadowac Ku-
ter z fadunkiem 100 centnarow
Sledzi w ciggu godziny, za$ wor
sieciowy 0 pojemnosci 600 centna-
réow wyprézniany jest opisang me-
todg w ciggu 30" minut.

— Moze by tak troche delikat-



