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EPOKA TWORZENIA SWIATA

pojrz  w okno, Czytelniku.

Moze za Twoimi szybami réw-

niez jest witasnie grudniowy

wiecz0r, a z nieba sypie sie srebrzy-

sty pyt gwiazd. Moze nastawite$ ra-

dioaparat i stuchasz, jak bijg dzwo-
ny Kremla...
Moskwa...

I tam, podobnie jak na ulicach

Twojego miasta, Sciele sie pucho-
wy dywan $niegu. Przysypal on
caty Czerwony Plac, a zamiecione

niedawno schody Mauzoleum Lenina
znéw sg biate. Spoza srebrzystego
pytu zadymki wytaniaja si¢ kontu-
ry baszt i muréw zamkowych, nad

Jest juz pozny wieczOr...

Lampa rozs$wietla tylko cze$¢ po-
koju. Wyltania ona z ciemnosci szafe
biblioteczng i wiszgacg na Scianie du-
zg fotografie. Stalin. Dzi$ jest wihas-i
nie 72 rocznica Jego urodzin. Wigk-
sza cze$¢ tych lat, to pasmo nieugie-
tej walki o szczescie wolnych -ludzi,
0 pokoj. Dzis wiasnie miliony ludzi
kieruje swoje mysli ku Moskwie —
stolicy wielkiego kraju Zwycieskie-
go Pazdziernika, gdzie zyje i pracu-
je On — Jozef Wissarionowicz.

Stowo STALIN ma szczegdlne
brzmienie, szczegolny wyraz.

Na jego dzwiek usmiech szczescia
rozjasnia twarz robotnika Cymlan-
skiego Hydrowezta i murarza Nowej
Huty. Z mitoscia wymawia je chin-
ski marynarz i francuski doker, ko-
reanski partyzant i egipski fellah.
Bo wymawiajac — STALIN, kazdy
z nich mysli — WOLNOSC. Bo wWy-
mawiajac — STALIN, kazdy z nich
mysli — POKOJ. Bo wymawiaj qc—

STALIN, kazdy z nich mysli —
SZCZESCIE.
Na szerokiej ziemi radzieckiej

powstajg gigantyczne budowle. Wiek
XX na przekor knowaniom ostatnich

dyplomatéw zbrodni, na przekor
bankowym hienom Wall Street —
nie bedzie wiekiem bomby atomo-
wej. Do historii przejdzie on jako
wiek komunizmu. Zyjemy w naj-
wspanialszych latach, jakie przezy-
wata kiedykolwiek ludzkos$¢é. Na na-
szych oczach dokonuje sie to, o czym
kiedy$ snuto tylko niedoscignione,
zda sie, marzenia. Na naszych oczhch
Swiat wszedt w nowa epoke, epoke
stalinowskiego czynu. Na tej drodze
przy$Swieca mu jasniejace nad Moi
skwa Swiatto Wielkiego Pazdzier-
nika.

Czy pamietasz, Czytelniku, te
ksigzki, z ktorymi by¢ moze zetkna-
te$ sie, a ktérych autorzy snuli fan-
tastyczne marzenia na temat przy-
sztosci Swiata? Byly w tych marze-
niach sny o gigantycznych zrédtach

energii, o catkowitym opanowaniu
przyrody i podporzadkowaniu jej
woli cztowieka, o zmianie oblicza

ziemi, o miastach medrcow mysli i
czynu. Czytaty te ksigzki pokolenia
i z uSmiechem niewiary kiwaty gto-
wami. Panowata jeszcze czotobitnos¢
wobec sit przyrody, datujaca sie od

.czas6w, kiedy wznoszono modty o

wylew rzeki, o deszcz albo pogode./
O czym tez marzyt monsieur Verne?
O czym tez marzyt mister Wells?

Pokolenia naszej epoki nauczyli
marzy¢ — Lenin i Stalin. Nauczyli
marzy¢ realnie, nauczyli tworcza

fantazje przekuwacé w rzeczywistosc.
| oto jak wyzwanie, rzucone gingce-
mu $wiatu wojny, dolaréw i zbrodni
— zazielenity sie na pustynnych pia-
chach Kara Kum sady, a. moskiew-
ska radiostacja podata Swiatu wies¢
0 tym, ze potezny Don zmienit ko-
ryto, ze ukonczono juz budowe na-
brzezy portowych... w giebi suchego
ladu, tam gdzie juz niedtugo rozleje
sie nowe morze.

Chcecie cyfr? Dobrze, postuchajcie:

Ogoélna moc urzadzen hydroelektrycz-
nych, ktére obecnie powstajg, wy-
niesie ponad 4.000.000 kilowatow, ~a
przeciez jeden kilowat réowna sie wy-
dajnosci 10 robotnikéw. Ogolny ob-
szar nawodnionych ziem uprawnych,
oddanych do uzytku dzieki powsta-
jacym budowlom, wyniesie 25.000.000
ha, obszar ten, wigkszy kilkakrotnie
od Belgii, Danii czy Holandii, zyz-
niejszy bedzie niz legendarna kraina
miedzy Eufratem i Tygrysem.
Wznoszone  konstrukcje  pochiong
13.000.000 m3 betonu i zelbetonu.
llo$¢ wydobytej i usypanej ziemi
wyniesie 1.500.000.000 m3. Przy tych
olbrzymich budowlach pracujg gi-
gantyczne mechanizmy, Kkierujg ni-
mi sztaby wykwalifikowanych inzy-
nieréw radzieckich i mechanikdw,
planuja je kolektywy najlepszych
radzieckich uczonych.

Wozrasta, rownie wspaniale jak bu-
dowle komunizmu, nowa kultura
kraju radzieckiego. Coraz bardziej
mzaciera sie roznica miedzy pracg
umystowg, a fizyczna, miedzy mia-
stem, a wsig.

— Tak kiedy amerykanski
,suczony“ Glenn L. Martin — Kkie-
ruje z watpliwym efektem pracami
nad wywotaniem chmury radio-
aktywnej, w promieniu dziatania kto-.
rej miatby nastgpi¢ zanik wszelkie-
go zycia — radziecki uczony, pro-
fesor Fitatow, pracuje z wspaniatymi
rezultatami nad mozliwoscia przy-
wrécenia wzroku $lepym.

Kiedy pachotcy Wall Street zna-
lezli nowy spos6b na wykorzystanie
elektrycznosci, a to w celu torturo-
wania kobiet i jencow wojennych
na Korei — w Zwigzku Radzieckim
zastosowano prad elektryczny do
poruszania specjalnego typu trakto-
row...

Nic dziwnego, ze kiedy thumy
skandujg z mitoscia wymawiane
stowo: STALIN, to sens jego ozna-
cza po prostu ZYCIE...

*

Tak, drogi Czytelniku, zagadatem,
sie.

Jest juz noc...

Lampa na moim stole rozs$wietla
tylko cze$¢ pokoju. Wytania ona z
ciemnosci szafe biblioteczng i wisza-
cg na Scianie duzg fotografie. Stalin.
Dzi§ jest wilasnie 72 rocznica Jego
urodzin. Wigksza czes¢ tych lat, to
pasmo nieugietej walki o szczescie
wolnych ludzi, o pokoj. Dzi§ wias-
nie miliony ludzi kieruje swe mysli
ku Moskwie, stolicy wielkiego kraju
Zwycieskiego Socjalizmu, gdzie zy-
je i pracuje On — Jbézef Wissariono-
wicz.
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akonczenie wojny domowej i

rozbicie interwencji, a zatem

— zwyciestwo Rewolucji Paz-
dziernikowej, okupit Kraj Radziecki
olbrzymim wysitkiem catego naro-
du. W okresie tym pasiate koszulki
marynarskie mozna bylo spotkac
wszedzie, gdzie toczyt sie boj z wro-
giem. Okrety Czerwonej Floty wal-
czyly tam, gdzie zastata je rewolu-
cja albo tam, gdzie skierowata je
rewolucja. Walczyty one zwyciesko
z przewazajacymi sitami przeciwni-
kéw, wsrod ktorych byla — uwazana
woweczas za najsilniejszg na Swiecie
— flota brytyjska. O zadnym odna-
wianiu sprzetu, kapitalnym remon-
cie, a tym bardziej budowie nowych
okretéw wojennych — nie mogto by¢
mowy.

Czerwona Marynarka  Wojenna
wyczerpata wszystkie swoje rezerwy.
Wielu jej najlepszych wychowankow
polegto na frontach od Kaspija i
Czarnomorza az do lodowatej Koli.
W portach staly okrety bez zatdg.
Nay burtach ich widniaty jeszcze Sla-
ely pociskbw wroga. Brakowato lu-
dzi obznajmionych z rzemiostem
morskim, brakowato paliwa, kraj byt
wycienczony wojng i grabiezg inter-
wentow.

W roku 1921, na X Zjezdzie RKP(b)
partia bolszewicka zbadata doktadnie
te sytuacje, przeanalizowata jg i wy-
ciggneta stuszne wnioski. Czerwong
Marynarke nalezato odbudowac!

Postanowienia X Zjazdu partii sta-
ty sie zwrotnym momentem w dzie-

le odbudowy rewolucyjnej sity zbroj-
nej na morzu. W wyniku uchwat
partii powrdcili na okrety maryna-
rze-komunisci. ktérzy utworzyli pod-
stawowy zalgzek partyjnych organi-
zacji floty. Ale to byto jeszcze za
mato. | wowczas wiasnie — do udzie-
lenia pomocy odradzajgcej sie flo-
cie powotany zostat Komunistyczny
Zwigzek Mtiodziezy — Komsomot.

W roku 1922 do marynarki wojen-
nej stawito sie 2.000 komsomolcow.
300 z nich najlepiej przygotowanych
zostato skierowanych do szkét wo-
jenno-morskich. Byt to poczatek
dzieta o wielkim znaczeniu panstwo-
wym.

W pazdzierniku 1922 r. w Moskwie
zwotany zostat Pigty Wszechrosyjski
Zjazd Komunistycznego  Zwigzku
Miodziezy. Wypetniajgc wskazania
Lenina i Stalina na zjezdzie tym Ko-
munistyczny  Zwigzek  Miodziezy
objat patronat nad Marynarkg Wo-
jenna.

Aktowi przyjecia patronatu po-
Swiecone zostalo specjalne posiedze-
nie Zjazdu, przeprowadzone 16 paz-
dziernika w wyjatkowo podniostym
nastroju, w gmachu Wielkiego Te-
atru Panstwowego. W dniu tym
szkolny okret ,,Ocean* przemianowa-
ny zostat na ,,Komsomolec*.

Odchodzacy do marynarki wojen-
nej pamietali o wskazaniach V Zjaz-
du Wszechrosyjskiego Zwigzku Mto-
dziezy Komunistycznej, skierowa-



nych do komsomolcéw-marynarzy:
,.Badzcie najlepszym, bojowym czto-
nem skiadowym Marynarki \Wojen-
nej, stuzcie za przyktad wszystkim
miodym marynarzom. W wytrwatej
pracy pokonujcie wszystkie trudnos-
ci stuzby morskiej.”

Patronat Komsomotu nad Mary-
narka Wojenng stat sie konkretnym
przejawem troski partii Lenina-
Stalina o flote. Wiasnie Komsomol,
dajac Marynarce nowe kadry mary-
narzy, zabezpieczyt jeden z wazniej-
szych warunkéw odrodzenia i ugrun
towania sit wojenno-morskich ZSRR.
Podsumowania statystyczne przyno-
sza nader ciekawe dane o udziale
Komsomotu w kompletowaniu Ma-
rynarki Wojennej.

Sposréd powotanych do Mar. Woj.
w roku 1922 byto 88,6% komsomol-
cow, a w roku 1923 — 90,4%. W tym
czasie wiecej niz 70% marynarzy
Radzieckiej Mar. Woj. stanowili
komsomolcy.

W roku 1923 komsomolcy stanowili
potowe kursantdow wojenno-morskich
zaktadow naukowych, ktére przygo-
towywaty kadry dowodcéw. Réwniez
w tym samym czasie, celem zorgani-
zowania ogo6lno-narodowego popar-
cia dla rozbudowy floty, na podsta-
wie decyzji powzietej przez partie,
przeprowadzony zostat po raz pierw-
szy , Tydzien Czerwonej Floty*, W
jego realizacji szczeg6lng role ode-
graly organizacje komsomolskie.

Ptynety miesigce i latax Rosta i
krzepta morska sita zbrojna ZSRR.
W roku 1925 w czasie podrozy szkol-
nej, zaokretowany na ,,Maracie“ lu-
dowy komisarz do spraw wojennych
i morskich, Michat Wasyljewicz
Frunze, w nastepujacy sposob
okreslit role Komsomotu w odrodze
niu Marynarki Wojennej:

»Tysigce komsomolcow zasilaja-
cych kadry, tworzgc jadro nowej
Marynarki Wojennej, wzniosto 6w
fundament, na ktérym oparia sie ca-
ta dalsza, tworcza dziatalnos¢. Osia-

ghiete przez nig rezultaty: Radziecka
Republika posiada juz Marynarke
Wojenng.“

W latach wielkiej wojny narodo-
wej Komsomot Kraju Radzieckiego
otoczyt Marynarke Wojenng jeszcze
goretszg troskliwosciag. Ze S$rodkéw
i materiatdbw zebranych przez mio-
dziez w okresie od stycznia 1943 do
maja 1945 r. wybudowano 150 okre-
tow wojennych, a miedzy nimi —
,,Junyj  Tambowiec*, ,.Penzenskij
Komsomolec®, ,,Attajskij Komsomo-
lec, ,,Moskowskij Remieslennik” i
inne.

Komsomolcy oraz miodziez Kra-
snodonu wybudowali za swoje wias-
ne oszczednosci samolot dla lot-
,hictwa morskiego, nazwany ,,Uljana
Gromowa“. Przekazano go komsor-
gowi eskadrylli Eugeniuszowi Li-
sianskiemu. Na tym samolocie ze-
strzelit on w krotkim czasie 4 fa-

. szystowskie maszyny.

W szeregach marynarzy walczyty
tysigce  komsomolcow,  wiernych
ideom leninowsko-stalinowskiego

Komsomotu. Warto przypomnie¢, ze
bohaterski czyn Aleksandra Matro-
sowa powtoérzyt w bojach na Archi-
pelagu Kurylskim (Ocean Spokojny)

— komsomolec, marynarz  Floty
Oceanu Spokojnego  — Bohater
Zwigzku Radzieckiego — bosman

Mikotaj Aleksandrowicz Wotkow.

Nawet w wyzwalaniu Korei spod
jarzma okupantéw japonskich brali
udziat marynarze-komsomolcy. | tak
na przykiad marynarz-elektryk, Bo-
hater Zwigzku Radzieckiego, komso-
molec Witodzimierz Moicenko — wsta"
wit sie w czasie boju o miasto Sejsin,
walczac w desantowym oddziale ma-
rynarki, wspomagajagcym natarcie
morskiej piechoty.

W latach pokojowego budownictwa
Komsomot dalej wypelnia swe zo-
bowigzania, sprawujgc patronat nad
Radzieckg = Marynarkg \Wojennag,
przygotowujac kadry dzielnych Ilu-
dzi morza, Lobroncéw radzieckiej
ojczyzny.

ADAM NOWACKI



Robotnicy portowi

REJONU GDANSK-
DWORZEC WISLANY
ROZt ADOWALI SYSTE-

MEM SZYBKOSCIOWYM
TRANSPORT FOSFORY-
TOW Z S/S ,,COMMANDO-
RE GRANT*“ W CIAGU 61
GODZIN ZAMIAST PRZE-
WIDZIANYCH 224 GO-
DZIN, ZAOSZCZEDZAJAC

73% DOZWOLONEGO
CZASU.
Podobnej tresci notatki

ukazujg sie prawie codzien-
nie na taniach naszej pra-
sy. Mowia one o osiggnie-
ciach robotnikéw porto-
wych, o ich zwycieskiej
walce z czasem dla przy-
$pieszenia wykonania pla-
noéw gospodarczych.

Co to jest szybkosciowy
system przetadunku i na
czym on polega?

*
* *

Jest rok 1942. Bohaterska
Armia Radziecka stacza
krwawe boje z wojskami
faszystowskiego najezdzcy.
Cate zaplecze, caty wielki
radziecki kraj stara sie wy-
dajng pracg pomoéc Armii.
Kazde skroécenie cyklu pro-
dukcyjnego, kazde szybsze
dostarczenie sprzetu wo-
jennego dla Armii, to dal-
szy krok do zwyciestwa.
Portowcy radzieccy réwniez
nie pozostaja w tyle. Wie-
dza dobrze, ze kazda wy-
tadowana szybciej tona to-
waru, kazdy dodatkowy rejs
statku morskiego czy rzecz-
nego przyczynia sie do lep-

PRZELADUNEK SZYBKOSCIOWY

szego zaopatrzenia walczag-
cych zoinierzy. W tym cza-
sie, wséréd zawieruchy wo-
jennej — rodzi sie z inicja-
tywy portowcow szybkos-
ciowa obstuga statkéw. Re-
zultaty tej akcji sg widocz-
ne. Szybkie dostawy tran-
sportéw wojennych statka-
mi rze'cznymi do Stalingra-
du przyczyniaja sie do
wspaniatego zwyciestwa
Armii Radzieckiej.

Po zwyciesko zakonczo-
nej wojnie system szybko-
Sciowej obstugi statkéw
Swieci w dalszym ciagu
triumfy. Kraj zniszczony
wojna potrzebuje bowiem
wielu towaréw, transpor-
towanych najtariszym s$rod-
kiem lokomocji droga
wodng.

W walce o skracanie po-
stojéow w porcid i skraca-

nie rejséw, wybitny udziat
biora zatogi statkéw ra-
dzieckich. Marynarze po-
magaja portowcom, przygo-
towujac towary do wyita-
dunku jeszcze w czasie pod-
rézy. Przez nalezyta kon-
serwacje 1 drobne napra-
wy w czasie rejsu skracajg
czas postoju przeznaczony
na remonty w portach. Ta
Swiadoma wspotpraca daje
wspaniate rezultaty. W 1948
roku dzieki szybkosciowej
obstudze statkéw zaoszcze-
dzono ilo$¢ czasu réwnaja-
ca sie rocznej pracy 10 stat-
kéw. W roku 1949 — 15

statkébw. W roku 1950
jeszcze wiecej. W roku tym
bowiem metoda szybkoscio-
wg obstuzono w portach
radzieckich okoto 6.000 stat-
kéw. Olbrzymie wyniki go-
spodarcze spowodowaty, ze
oddolna inicjatywa robot-
nikéw stata sie tematem
studiow teoretykéw i prak-
tykéw portowych, ktérzy
opracowali naukowe pod-
stawy szybkosciowej obstu-
gi statkéw. Ogtoszono wie-
le na ten temat artykutéw
w prasie i wydawnictwach
ksigzkowych. Miedzy inny-
mi prof. A. J. Dukielski pi-

Jednym z podstawowych wa-
runkow umozliwiajacych stoso-
wanie w porcie metod szybkos-
ciowego przetadunku — jest
szeroka mechanizacja prac prze-
tadunkowych. Stanowi ona cha-
rakterystyczna ceche naszych
portéw, w przeciwienstwie do
portéw panstw kapitalistycz-
nych, a szczegoélnie portéw ko-
lonialnych, w  ktérych rekiny
kapitatu miedzynarodowego
bezwzgltidnie wykorzystujg ta-
nig site ludzkg — tanszg od ma-
szyn i urzadzen. Zdjecia powyzej
i obok przedstawiaja przeraza-
jacy kontrast, jaki stanowi pra-
ca w naszych portach i or-
tach krajow kolonialnych.



sze w swej ksigzce o me-
chanizacji prac przetadun-
kowych w portach:

,Podstawg  szybkoscio-
wej Qhstugi statkow sa:
Petna obstuga stat-
kow  wedlug uprzednio
przygotowanego, , doktad-
nego harmonogramu, sta-
nowiacego. cI)I_an operati/(W-
ny, przewidujgcego wyko-
nanie i skrocenie czasu
operacji  przetadunkowych
i pomocniczych.

— Wykonanie prac prze-
tadunkowych wedtug u-
przednio ~ wyprébowanych,
racjonalnych sposobow.

— Organizacja nieprze-
rwanego potoku ‘*adunku.

— Wysoka wydajnos$¢ u-
rzadzeriy prze}r%ur{kowych.

— Wysoka wydajnosc ro-
botnikéw obstugujacych
statek.

— Doktfadne i terminowe
przygotowanie towaru.

— Pelna  mechanizacja
prac przetadunkowych™.

Inny uczony radziecki D.
Szapirowski tak mowi:

,»otatek mozna trakto-
wac jako obstuzony meto-
da szybkosciowa, gdy osig-
gnie sie nastepujace wy-
niki:

— Normy przetadunko-
we przekroczg przecietne
normy uzyskiwane przez
dany port w /ubiegtym
roku.

— Normy wydajnosci u-
rzadzen  przetadunkowych
bedg wyzsze.

— Woydajnos¢ pracy ro-
botnikbw bedzie réwniez
wyzsza.

— Koszt wiasny obstugi
jednej tony tadunku be-
dzie nizszy od planowane-
go. |

— Statek otrzyma bez
przestojéw holowniki, pi-
lota. przyjmie bez wycze-
kiwania paliwo, wode itp.

— Jako$¢ prac przeta-
dunkowych bedzie dobra,
uniknie = sie uszkodzen to-
waru oraz statku".

Jak z tego wida¢é, szyb-
kosciowy przetadunek stat-
koéw nie moze by¢ jednora-
zowym wyczynem portow
czy jednorazowym rekor-
dem pracy. Wymaga on bo-
wiem drobiazgowego zapla-
nowania i Scistych diugofa-
lowych przygotowan.

* «

W Polsce metoda szybko-
Sciowej obstugi statkow za-
stosowana byta po raz
pierwszy w marcu 1950 r.
w Szczecinie. Zatadowano
tam statek dunski ,,Hafnia“

w ciggu 12 godzin, zamiast
przewidzianych 108 godzin.
Jeszcze w tymze miesigcu
zastosowano metode szyb-
kosciowg w Gdansku, gdzie
roztadowano s/s , Tunguz“
w ciggu 49 godzin, wobec
przewidzianych 120. w
kwietniu w porcie gdyn-
skim zatadowano s/s ,,Haf-
nia“ (ten sam co w Szcze-
cinie) w ciagu tylko 10 go-
dzin.

To byly pierwsze osig-
gniecia. Nastepnie syste-
mem szybkos$ciowym zacze-
to réwniez tadowa¢ skom-
plikowane tadunki drobni-
cowe. Pierwszym tak zata-
dowanym byt s/s ,,Putaski.

Porty nasze rywalizuja
miedzy soba o szybsza Ob-
stuge tych samych statkow.
I tak np. norweski s/s

»,Henrik Ibsen* przy tej sa-

mej ilosci towardéw rozia-
dowano —

w Szczecinie w ciggu
49,45 godzin

w Gdansku w ciagu
48,00 godzin

w Gdyni w ciggu 31,00
godzin.

Ogdlnie w roku 1950 ob-
stuzono tg metoda w por-
tach polskich ok. 800 stat-
kéw, oszczedzajac przeciet-
nie na kazdym 2z nich po
48 godzin.

Korzysci wynikte ze sto-
sowania metody szybkoscio-
wej obstugi statkéw dla
gospodarki narodowej sa
nastepujace:

1. mozliwo$¢ wykonania
ponadplanowo dodatko-
wych rejsow,

2. zwolnienie w porcie
nabrzeza dla nastepnego
statku,

3. mozliwos$¢ znizek sta-
wek frachtowych dzieki
opinii portu o szybkiej od-
prawie,

4. mozliwo$¢ otrzymania
»,demurrage“ (umownej na-
grody za szybsze od prze-
widzianego wytadowanie
statku).

Sukcesy w szybkosciowej obstudze statkéw zawijajacych do na-
szych portow — to wspaniaty wktad klasy robotniczej Wybrzeza
w - przyspieszeniu realizacji Planu 6-letniego. Oto jedni z tych,
ktérzy budujg naszg przyszto$¢ ng odcinku morskim — robotnicy
portowi — przodownicy pracy — Stanistaw Rubas i Leon Sztanke.

Ale nie tylko finansowe
korzysci daje przetadunek
szybkosciowy. Prace na-
szych robotnikéw umiejg
oceni¢ zatogi i kapitanowie
statkdw obstuzonych ta me-
todg. Np. kapitan Kaliszuk
z s/s >,0nega“ (ZSRR),
pisze:

»Za szybkie roztadowa-
nie s/s ,,0Onega" skiadam
serdeczne  podziekowanie
wszystkim pracownikom
odcinka Wistoujscie, kto-
rzy praca swa umacniajg
przyjazih miedzy narodami

Zwiazku Radzieckiego i
Narodem Polskim".
Obstuga szybkosciowa

statkdbw Swiadczy wymow-
nie o tym, jak w naszych
warunkach pojmuja swoje
obowigzki robotnicy porto-
wi. Ich praca powoduje, ze
nawet przedstawiciele kra-
jow kapitalistycznych nie
moga nie wyrazi¢ podziwu
dla tych osiggniec.

Kapitan Bergur Palson,
s/s ,,Hvassafjel* — Islan-
dia, pisze:

,,P¥ywatem do wielu por-
tow z tym samym tadun-
kiem, ale nigdzie statek
moj nie zostat roztadowa-

Sprawnie i szybko przebiega przetadunek drobnicy w naszych
portach.

ny tak szybko i bez jakie-
gokolwiek uszkodzenia.
Nie dziwie sig, ze kraj

Wasz, posiadajgc takich
robotnikow, odbudowywu-
je sie w tak szybkim tem-
pie".

Prezes Szwedzkiego Zwig-
zku Armatoréw powiedziat
niedawno:

W portach panstw ka-
pitalistycznych obstuga
statkow jest nadzwyczaj
nieudolna, podczas gdy w
Polsce podnosi sie nieu-
stannie”.

W panstwach kapitali-
stycznych bowiem pogtebia
sie coraz bardziej przepas¢
miedzy klasa wyzyskiwaczy
I wyzyskiwanych, ktéra
prowadzi do smutnego zja-
wiska ,,slow-down®, tj. 11-
myslnego zwalniania tempa
pracy w obronie przed bez-
wzglednym wyzyskiem ka-
pitalistycznych koncernéw
portowych.

Oto co podaty gazety w
sierpniu  br.:

,»,Batagan w portach tu-
reckich. Jak donosi kapita-
listyczna prasa zeglugowa,
nieproduktywne postoje
statkbw w portach turec-
kich wzrosty do tego stop-
nia, ze z dniem 15 sierp-
nia 1951 r. podwyzszono o
20% stawki frachtowe do
tych portow".

Robotnik polski, czujac
sie wspotgospodarzem por-
tow, pracuje wydajnie i
wedtug najlepszych ra-
dzieckich metod szybko-
Sciowej obstugi statkow.
Nowoczesny zmechanizowa-
ny sprzet ogranicza do
minimum wysitek robot-
nika, przyczyniajac sie do
wzrostu  szybkosci prze-
tadunku. 1| juz dzis§ moze-
my powiedziec:

Kazdy statek w portach

polskich  jest obstuzony
szybko 1 bez awarii!
HENRYK L ACZYNSKI
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tOWO ,,ptywy" ustyszane po

raz pierwszy zapewne zdziwi

niejednego. Co ono oznacza?

O przyptywie i odptywie morza

zapewne juz styszeliscie. Ot6z

ptywy, to wspoélna nazwa tych
osobliwych zjawisk, z ktérymi chcemy
Was teraz blizej zapoznac.

ODDECH OCEANU

Spoéjrzcie na spokojnie $pigcego cztowie-
ka. W rytm oddechu piers jego nieustan-
nie wznosi sie i opada. Tak samo w nieza-
maconym od milionéw lat rytmie wznosi
sie i opada powierzchnia oceanéw, bez
wzgledu na to czy hula na niej sztorm, czy

tez martwa cisza wygtadzita wode na podo-
bienstwo tafli lustrzanej.

Jakie sity wywotujg to zjgwisko?

SZUKAMY SPRAWCOW

Jednym sprawcag plywow é'est nieodtacz-
ny towarzysz ziemi i najblizszy jej sa-
siad w przestrzeni wszechswiata — ksie-
zyc. Sita przyciggania jego masy wywiera
wptyw na wody morskie i powoduje prze-
suniecie sie czasteczek wody w Kierunku
ksigzyca. Dziata ona najsilniej w pupkcie
A, najblizszym ksiezyca, stabiej w $rodku
ziemi oraz w pasie przechodzacym przez
punkty B i BIl, a najstabiej w najbardziej
oddalonym punkcie C. Obrazowo pokazuje
to rys. 1, przy pomocy strzatek réznej
wielkosci.

Drugim sasiadem ziemi we wszech$wie-
cie jest stonce. Oczywiscie oddziatywa
ono na ziemie zupetnie podobnie jak ksie-
zyc. Z rys. 1 wynikatoby, ze fala przypty-
wu powinna obiega¢ ziemie jeden raz ‘w
ciggu doby stonecznej lub ksiezycowej,
ktora jest o 50 minut #tuzsza. Tak jed-
nak nie jest. Sita przyciggania jest bo-
wiem tylko jedng z dwoéch przyczyn pty-
wOow.

Na rys. 2 widzimy ziemie obiegajaca
wokot stonca. Przy takim ruchu powstaje
taka sama sita odsrodkowa, jak przy szyb-
kim okrecaniu ciezarka na lince, ktéra to
wiasnie pod wptywem sity ods$rodkowej
napreza sie i moze nawet wyrwac sie z re-
ki. Sita odsrodkowa jest jednakowa w kaz-
dym punkcie ziemi 1 réwna sie sile przy-

*) Ksiezyc ,,obiega‘ ziemie w ciagu 24
godzin 50 min., poniewaz posiada on ruch
wiasny i skoro ziemia obroci sie wokot osi
w ciggu godzin — ksiezyc zdazy sie od-
dali¢ na tyle, ze dopiero po uptywie nastep-
nych 50 min. znajdzie sie nad tym samym
miejscem ziemi, gdzie byt poprzednio.

ciggania w $rodku ziemi, a wiec jest mniej-
sza od sity przyciggania w punkcie A na
rys. 1, a wieksza od sity przyciggania w
punkcie C. Poniewaz ziemia i ksiezyc tez
sie obracajg woko6t wspoélnego $rodka ciez-
kosci — powoduje to réwniez powstanie sil
odsrodkowych.

Wiemy wiec teraz, ze w ukladzie ziemia-
stonce i ziemia - ksiezyc kazdy punkt na
ziemi Eodlega jednoczes$nie dwoém silom:
odsrodkowej i przyciggania, ktére réwno-
wazg sie catkowicie tylko w $rodku ziemi,
natomiast w pozostatych punktach znosza
sie tylko czesciowo i tworzg rézne wypad-
kowe. W punkcie A przewaza sita przy-
ciggania, w punkcie C — sita ods$rodkowa,
a w punkcie B i Bl z dwo6ch prawie od-
wrotnie skierowanych sit tworzy sie sita
wypadkowa, dziatajgca w kierunku srodka
ziemi, co obrazuje rys. 3, na ktorym sita
przyciggania oznaczona jest strzatkg czar-
na, odsrodkowa — przerywana, a ich wy-
padkowa — bialg. Wynika z tego, ze w

kazdym momencie na kuli ziemskiej two-
rzy sie przyptyw w dwoéch mejscach (A
i C), a odptyw powstaje w pasie zakresko-
wanym, przechodzacym przez B i BI.

MIEDZY NOWIEM A PELNIA

Rozumowanie zilustrowane na rys. 3 wy-
daje sie jasne tylko w wypadku, gdy roz-

patrujemy oddziatywanie albo samego ksie-
zyca, albo samego stonca, ktére zreszty
z powodu znacznego oddalenia wywiera
rzeszto dwa razy mniejszy wpltyw niz
siezyc.

Ale przeciez oba te ciata oddziatywajg
na ziemie jednocze$nie, stale zmieniajgc
wzajemne potozenie. Ksiezyc obiega zie-
mie wokoto w ciggu 27 1/3 dni. Rozpatrzmy
sytuacje | (néw) na rys. 4, kiedy ksiezyc
znajduje sie miedzy stoncem a ziemig. Si-
ty ptywotwoércze ksiezycowe (strzatki czar-
ne) 1 stoneczne (strzatki biate) sumujg sie
wtedy, dajac w efekcie zwiekszone nasile-
nie zaréwno przyptywu, jak i odptywu. Po-
dobna sytuacja wytwarza sie¢ w potozeniu
111 (petnia) po uptywie blisko 2 tygodni.
W miedzyczasie ksiezyc znajdowat sie w
potozeniu 11 (np. 5). Sity ptywotworcze
stonca i ksiezyca znoszg sie tu nawzajem.
Tam gdzie storice wywotuje przyptyw —
ksiezyc tworzy odptyw i odwrotnie. Zwy-
cieza dwa razy silniejszy ksiezyc, ale
przebieg zjawiska pltywoéw ostabiony jest
przeciwdziataniem stonca. Powtarza sie to
w sytuacji IV na tydzieh przed nowiem.

ANI LAD, ANI MORZE

Od schematycznych rysunkéw przenosza-
cych nas w _przestrzenie wszech$wiata
wréémy na ziemie, aby z bliska zobaczy¢
skutek” dziatania sit ptywotwoérczych.

Stoimy nad morzem.

Wiasnie rozpoczat sie odptyw. Morze co-
fa sie. odstaniajgc rozlegle obszary prze-
ciete gdzieniegdzie gteboko wyztobionymi
tozyskami strumieni, ktorymi odptywa
reszta wod (patrz zdj str. 9). Szum odda-
lajacego sie morza staje sie coraz cichszy
i trzeba dtugo wedrowac po wilgotnym pia-
sku i mule, usianym 2y{'qtkami dennymi,
aby dogoni¢ uciekajacg linie tymczasowe-
go brzegu.

Ale oto mija juz 6 godzin i 12 minut, a
wiec ¢wier¢ doby ksieiycowe& i za chwile
zacznie sie powrotna wedréwka morza.

Pierwsza fala przyptywu pelznie juz po
piasku, niosgc na swym czole pasma brud-
nej piany (fot. na str. 8). Tempo powrotu
morza ros$nie. tozyskami strumieni wartko
toczy sie powracajaca w kierunku ladu wo-
da. Pozostawione poprzednio na piasku
rozgwiazdy znowu sga w swoim zywiole.
Wracaja z falg przyptywu ryby. reszcie
po nastepnych 6 godz. i 12 minutach po-
ziom wody przestaje sie wznosi¢, przyptyw
przechodzi w odptyw.

Na brzegu statego ladu wida¢ $lady jesz-
cze dalszego zasiegu wody — to niewatpli-
wie pamiagtka z niedawnego okresu petni,
kiedy przyptyw docierat jeszcze wyzej.

Pas ziemi w zasiegu ptywoéw nie jest ani
ladem, ani morzer‘?],g bgyc\g/ 6 godzjin i 12
minut zmienia swoéj charakter.



Jest to teren oryginalnych potowoéw, na
ktére rybacy udajg sie pieszo lub wozem,
rozstawiajg sieci 1 wracaja po 12 godz.
25bminutac , aby wybra¢ z sieci ztowione
ryby.

KEOPOTY MARYNARZY

Przy niektorych brzegach, a zwilaszcza

w waskich i lejkowatych zatokach, fala
rzyptywu spietrza wodge nawet do wyso-
osci kilkunastu metréw. Wyobrazcie so-

bie port potozony w takiej zatoce. lle to
ktopotu majg marynarze, ~ ktérych statki
wznoszg sie i opadajg o kilka pigter ocie-
rajgc sie o oslizgte sciany nabrzezy? Na
jakie utrudnienia natrafia przetadunek,
(fot. na str. 9).

Budowa takich nabrzezy jest nie lada
zadaniem. Aby przeciwdziata¢ tym trud-
nosciom, odcina sie najwazniejsze baseny
$luzami, przez co poziom wody uniezalez-
nia sie od ptywéw i utrzymuje sie mniej
wigcej jednakowy. Statki® wchodzg i wy-
chodza_z takich “basenow gzwanyc takze
dokami) poprzez komory $luzowe.

Ba.seny mniej wazne, np. rybackie lub
jachtowe, taczg sie z morzem i nieraz w
okresie petni lub nowiu woda w nich tak
opada, ze todzie, kutry lub jachty osiadaja
na piasku.

Spotyka sie porty u ujscia rzek, do kto-
rych w czasie odptywu wigksze statki nie
maja dostepu i musza czeka¢ na przyptyw,
aby wejs¢ lub opusci¢ taki port.

Wszelkiego rodzaju przeszkody nawiga-
cyjne, jak mielizny i skaty podwodne, nad
ktorymi w czasie przyptywu statek moze
sie przeslizgng¢ — staja sie grozne w mo-
mencie odplywu.

Utrudnienie zeglugi stanowig poza tym
prady wywotane ptywami, zmieniajgce
swoj kierunek i nasilenie co kilka godzin.
Moga one statek zbi¢ z drogi, a w_czasie
mgty narazi¢ na wielkie niebezpieczen-
stwo. .

Totez doktadna znajomos¢ zjawiska pty-
Wéwdest niezbednym sktadnikiem wiedzy
zawodowej kazdego nawigatora. Musi on
umie¢ postugiwac sie tablicami_ i specjal-
nymi  mapami, ktoére pozwalajg okresli¢
w kazdym punkcie morza, a zwilaszcza przy
brzegach, kierunek prgdu ptywowego, czas
wysokiej i niskiej wody w kazdym dowol-
nym momencie, a takze chwilowa réznice
poziomu w stosunku do poziomu najnizsze-
go. Roéwniez mapy morskie zawierajg naj-
wazniejsze dane o ptywach.

Zjawisko ptywéw wystepuje w catej oka-
zatosci tylko na oceanach i morzach otwar-
tych oraz u brzegéw tych wiasnie wielkich
obszaréw wodnych. Natomiast morza nie-
wielkie i zamkniete, jak np. nasz Battyk,
nie ulegaja sitom plywotworczym w stop-
niu widocznym, ze wzgledu na matg ilos¢
zawartej w nich wody

SEL
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a godzine statek przy-
cumuje do nabrzeza i
zacznie sie dobrze zna-
ny hatas dzwigéw, wind i
pokrzykiwania robotnikéw.
Zaloga cieszy sie na samg
mysl, ze juz wkrotce bedzie
mozna wyjs¢ na lad. W pa-
re godzin po zacumowaniu

statek opustoszeje. Pozo-
stang tylko oficerowie i
marynarze majacy stuzbe

oraz... pierwszy oficer. Czy
on tez ma stuzbe? Nie, tyl-
ko pierwszy oficer jest od-
powiedzialny za wytadunek
i zatadunek statku. Natych-
miast po skonhczonej odpra-
wie u pierwszego oficera w
'kabinie, zjawig sie: makler
klarujacy statek, forman i
odbiorcy dopytujgc sie o
stan tadunku. Pierwszy o-
ficer musi udzieli¢ wszyst-
kim odpowiednich infor-
macji, uzgodni¢ kolejnosc
wytadunku poszczegélnych
partii, przejrze¢ sztauplan i
konosamenty. Trzeba spie-
szy¢ sie, bo robotnicy sa
juz na statku i czekajg na
polecenie rozpoczecia wyta-
dunku. Kazda stracona
chwila to drogie dla nas
dewizy. Nareszcie wszystko
zostato omoéwione, formal-
nosci zatatwione, wytadu-
nek rozpoczat sie. Nie o-
znacza to jednak konca
ktopotow pierwszego ofice-
ra. Musi by¢ on obecny
rowniez podczas wytadun-

ku. Co prawda uwaza-
ja na tok przetadun-
ku oficerowie  stuzbowi,

jednak stale ,wytazg na
wierzch” jakie$ nieporozu-
mienia. A to partie fadun-
ku sg pomieszane, to zno-
wu Jakas czes¢ tadunku
jest uszkodzona. Nastepujg
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reklamacje w morskim je-
zyku  zwane  claim‘ami.
Wszystko to zatatwia pierw-
szy oficer. Nareszcie wyta-

dunek skonczony. Uff...
Chyba teraz juz naprawde
pierwszy oficer bedzie

mogt odpoczac? Gdzie tam.
Teraz dopiero rozpoczng sie
prawdziwe klopoty — za-
tadunek statku.

Na statek trzeba zatado-
wac kilkanascie lub nawet
kilkadziesigt rodzajow ta-
dunku z przeznaczeniem do
kilku portow. Pierwszy ofi-
cer dobrze musi kreci¢ gto-
wa, by tadunek byt tak
utozony, zeby w kazdym
porcie mozna byto po ko-
lei poszczeg6lne partie wy-
tadowaé, z drugiej strony
ciezkie tadunki musza by¢
na dole, lzejsze za$ wyzej,
zeby statek przy lada prze-
chyle nie przewrocit sie,
zeby posiadat odpowiednig
statecznosc.

Co oznacza to stowo i czy
naprawde stateczno$¢ jest
tak waznym zagadnieniem
przy zatadunku statkéw?
Statecznos$¢ jest to zdolnos¢
powracania statku po wy-
chyleniu do pierwotnego
potozenia. Jezeli statek jest
stateczny, to po przechy-
le, np. na fali, szybko i

pewnie wyprostuje sie, je-
zeli natomiast statek po-
siada malg statecznos¢, pod
wplywem jakiej$ niewiel-
kiej zewnetrznej sity osig-
ga duzy Kkat przechytu i
przy wzroscie tej sity mo-
ze sie nawet przewrdcic.
Np. kajak posiada matg
statecznos$¢, dlatego  jest
bardzo chybotliwy i nie-
umiejetnie zachowujac sie
W nim mozemy zazy¢
przymusowej kapieli.

Stateczno$¢  zalezy od
ksztattu kadtuba i potozenia
Srodka ciezkosci catej ma-
sy statku, co zwigzane jest
z rozmieszczeniem tadunku.
Im $rodek ciezkosci znaj-
duje sie nizej, tym statecz-
nos¢ wzrasta. Stopien sta-
tecznosci da sie okresli¢
przy pomocy odpowiednich
wykresow, tablic i Wyliczen
z wzoréw. Postugujac sie
nimi pierwszy oficer musi
doktadnie obliczy¢ sposob
zatadowania statku. W mia-
re moznosci ciezkie tadunki
trzeba dawac na spod, lzej-
sze za$ na gore. Z drugiej
strony jednak statek nie
moze by¢ za bardzo sta-
teczny, bo wtedy na fali
zbyt silnie pracujg wigza-
nia statku, poniewaz statek
nie poddaje sie jej uderze-

niom. Taki statek nazywa
sie . sztywnym“ (rys la).
Jezeli statek jest za mato
stateczny — silnie kotysze
sie na fali — nazywa sie
,.miekkim* (rys. Ib). Zatado-
wujac statek trzeba uwazac,
zeby nie byt .ani ,miek-
ki, ani ,sztywny“. Nie
zawsze jednak mozna tego
unikna€. Jezeli np. przewo-
zimy drzewo albo koks —
tadunek lekki — to czesé
jego .musimy zatadowac na
poktad, bo caly w tadow-
niach nie zmiesci sie. Wte-
dy z powodu wysoko poto-
zonego S$rodka ciezkosci —
statek bedzie ,,miekki“. Je-
zeli natomiast  bedziemy
wiezli szyny kolejowe lub
eude zelazng — statek be-
dzie,,sztywny*“. W takich
wypadkach dobrze jest dac
czes¢ tadunku na miedzy-
pokitad, zeby podnies¢ poto-
zenie srodka  ciezkosci
(rys. 2).

Pierwszy oficer musi to
wszystko i wiele jeszcze in-
nych okolicznosci wzig¢ pod
uwage. Zdarzaty sie wypada,
ki, ze z powodu nieumie-
jetnego rozitozenia tadunku
statki przewracaty sie w
morzu lub tez stojac jesz-
cze w porcie. Takie prze-
wrdcenie sie statku  jest.



bardzo niebezpieczne, po-
niewaz dzieje sie to nagle
i wszyscy ci, ktérzy w da-
nej chwili sg pod pokia-
dem moga nie zdazy¢ wy-
skoczy¢ i gina.

Czesto zdarza sie, ze sta-
tek wiozac kilka rodzajow
tadunku do réznych portéw
musi najciezsze tadunki wy-
tadowa¢ w najblizszych
portach, a lzejsze w dal-
szych. Ze wzgledu’na do-
godno$¢ wytadunku lzejsze
trzeba by bylo potozy¢ na
dno, na gore zas dac¢ ciez-
sze. Ze wzgledu natomiast
na stateczno$¢ statku na-
lezatoby postapi¢ odwrotnie.
Zdarzaja sie takie sytuacje,
ktore zdawatoby sie — sg
nie do rozwigzania. Jednak
i wtedy pierwszy oficer mu-
si sobie jako$ poradzi¢. Ro-
bi to czesciowo kosztem
statecznosci, czesciowo za$
wygody roztadunku: czes¢
daje na miedzypoktad, czes¢
rozrzuca po Kkilku fadow-
niach i w rezultacie wszyst-
ko jest w porzadku. Oczy-
wiscie decyzje swoje pierw-
szy oficer opiera na $cistych
-obliczeniach.

Przy zaladunku statku
pierwszy oficer musi wzigc
pod uwage jeszcze jedng
okoliczno$¢, a mianowicie
przegteb (trym), od ktore-
go zalezy w duzym stopniu
szybkos¢ statku (rys. 3a-c).
Najczesciej — najlepiej jest
zatadowac¢ w ten sposob, by

téz nie styszat o ,,Soidku““? Kt6z nie zna nazw —

statek posiadat przegteb od
1 do 2 stop na rufe. Jednak
bywajg w tym wypadku
pewne odchylenia. Niekto6-
re statki ,,lubig* by¢ zata-
dowane na rowng stepke,
t. zn. posiada¢ jednakowe
zanurzenie na dziobie i na
rufie. Sg to odchylenia in-
dywidualne dla poszczegol-
nych statkbw i chcac je
zna¢ — trzeba przede
wszystkim dobrze poznac
statek. Sposob zatadowania
statku, by otrzymac zadany

trym — oblicza sie na
podstawie odpowiednich
wzoréw.

— Wecigz wzory, oblicze-
nia i znowu wzory! —wy-
krzykniecie — Czy ten
pierwszy oficer nic wiecej
nie robi tylko rozwigzuje
jakie$ zadania arytmetycz-
ne?

Skadze znowu! Jest to
tylko pewien wycinek pra-
cy pierwszego oficera. W
morzu pierwszy oficer, jak
i kazdy, musi codziennie
chodzi¢ na wachty, oprécz
tego jest on gospodarzem
catego statku. Musi dbac o
sprzet statku, jego wyglad,
musi prowadzi¢ przychdd i
rozchdd materiatow, pisac
raporty eksploatacyjne, za-
tatwiac korespondencje
zwigzang z fadunkiem, dbac,
by remonty statku byty
przeprowadzane w odpo-
wiednim czasie itd. itd.

EDWARD SWIEAS

L.Jed-

no$¢ Robotnicza®, ,,Brygada Makowskiego*“ czy ,,Pstrow-

ski" — nazw, bedacych symbolem jednego z naszych naj-
wiekszych osiggnie¢ na odcinku morskim, jakim jest nie-
watpliwie stworzenie rodzimego przemystu budowy okretéw?

Nie jest rzeczg przypadku, ze pierwsze te statki petnomorskie
zbudowane na naszych krajowych stoczniach — sag rudoweglow-
canii. Przewozy polskiego wegla eksportowego i importowanej
rudy stanowiag bowiem dominujaca cze$¢ puli towarowej, ktorej
przewiezienie jest zadaniem Polskiej Marynarki Handlowej.
A te cze$¢ zadania najsprawniej i najtatwiej wykonujg statki
specjalnie do przewozu rudy i wegla dostosowane — ptynac
w jedng strone z petnookretowym tadunkiem polskiego wegla,
powracajac za$ z ruda.

Pojaczenie. takich tadunkoéw, jak wegiel i ruda, korzystne z go.
spodarczego punktu widzenia — jest jednak do$¢ trudnym do
rozwigzania problemem technicznym. Chodzi miedzy innymi
0 to, iz ruda jest szczegolnie ciezka i mato przestrzenna, przez
co pelny jej tadunek okretowy stanowig niezbyt duze stozki
zajmujace jedynie okoto 1/3 przestrzeni w tadowniach. Jest to
szczegblnie niekorzystne dla konstrukcji statku, gdyz po pierw-
sze zbyt mocno obcigza dno, a po drugie powoduje znaczne
przesuniecie sie srodka ciezkosci statku ku dotowi, co powoduje
z kolei zbytnig sztywnos$¢ na fali oraz tendencje do gwattowne-
go powrotu z przechyléw. Ruchy te sg ostre i szarpigce, na
skutek czego konstrukcja doznaje nadmiernych naprezen i traci
na wytrzymatosci. Aby temu zapobiec — rudoweglowce posia-
dajg specjalnie mocng konstrukcje, szczeg6lnie dna, précz tego
zaopatrzone sg w zbiorniki balastowe na poktadzie oraz pod nim,

Oto skutki nieuniiejgtnego. rozmieszczenia poktadowego tadunku
kopalniakéw: utrata statecznosci. Gdyby nie to, ze wypadek na-
stapit w porcie i przy przechyle statek opar! sie burtg o nabrze-
ze — byltby niewatpliwie ~przewr6cit sie do goéry stepka

wzdtuz gérnych katéw tadowni (t. zw. zbiorniki, szczytowe). Za-
daniem zbiornikéw jest polepszanie statecznos$ci statku podczas
rejsow z ruda. Przez napetnienie ich bowiem wodg morskg —
Srodek ciezkosci statku pozostaje w tym samym mniej wiecej
miejscu, co przy normainym rejsie z weglem, zajmujacym cata
tadownie.

Luki tadowni na rudoweglowcach sg bardzo obszerne, co poz-
wala. przy za- i wytadunku dotrze¢ chwytakiem dzwigu do kaz-
dego niemal kata. Konstrukcja taka ogranicza udziat przy pra-
cach przetadunkowych t.zw. trymeréw - robotnikéw, ktérych
zadaniem jest podsypywanie tadunku z katéw -tadowni pod luk
lub odwrotnie — rozmieszczanie tadunku réwnomiernie po catej
tadowni. Statki o takich zaletach zwg sie samotrymownymi i po-
siadaja znacznie nizsze niz inne
jednostki nie dostosowane do
przewozu fadunkéw masowych

- normy przetadunkowe, a co
za tym idzie — i koszty.



BIIOSULBIISN!

Wydobycie wraku hitlerowskiego pancernika ,,Gneisenau” byta szczytawym sukcesem Pol-
skiego Ratownictwa Okretowego w roku 1951 (powyzej na lewo). Ws$rdd licznych nowych
jednostek oddanych do uzytku w roku 1951 przez nasze stocznie — szczeg6lny podziw fa-
chowcoéw krajowych i zagranicznych wzbudzity supertraulery klasy ,,Radunia”™ (powyzej
na erawo). Rok 1951 — to rok wzmozonej dziatalnosci Ligi Morskiej na odcinku sportow
wodnych 1 modelarstwa. Na zdjeciu ponizej (na lewo) fragment zorganizowanych przez LM
zeglarskich mistrzostw Polski. Rok 1951 — to rok wzmozonej odbudowy prastarego polskiego
Gdanska. Jedne po drugich zmartwychwstajg zabytkowe ulice, zdobne fasadami uroczych
kamieniczek (ponizej na prawo).

zbliza sie ku koncowi Jednak

juz dzis, przed wybiciem no-
worocznej potnocy, mozemy oceni¢
nasz wkiad w budowe nowej,socja-
listycznej gospodarki morskiej. Ra-
dosny to bilans. Nie ma bowiem od-
cinka, na ktorym nie zrobilibysmy
poteznego kroku naprzéd.

Na wode sptynety nowe statki,
wzrost tabor rybacki, zegluga zano-
towata nowe rekordy, porty moga
sie  pochwali¢ zmechanizowaniem
wielu gatezi pracy, ludzie zatrudnieni
w gospodarce morskiej — od robot-
nika do inzyniera — wzbogacili sie
0 nowy zasob cennych doswiadczen.
Radosnym rytmem dZzwieczg mioty
w stoczni, zwyciesko brzmi stuk spa-
dajacych do fadowni bryt wegla.

Drugi rok Planu SzeScioletniego

UsSmiechajg sie do przechodniéw
odbudowane z gruzéw, koronkowe
fasady patrycjuszowskich domoéw sta
rego Gdanska, usmiechajg sie zza
szyb twarze robotniczych dzieci. Ich
ojcowie i matki wzniesli te domy,
ich ojcowie i matki obstugujg porty,
wydobywajg wraki.

...Duza, o$wieitlona hala. Dziesigtki
twarzy i dziesigtki ptongcych oczu.
Robotnicze bluzy, kombinezony,
ZMP-owskie krawaty... Przed nimi
stot nakryty czerwienig. Nad stotem
dwa portrety: Stalin i Bierut. Prze-
mawia sekretarz Komitetu Partyjne-
go PZPR.

— Towarzysze — méwi — jestem
szczesliwy mogac wam oswiadczyc,
ze plan produkcyjny 1951 roku zrea-
lizowalismy przed terminem.

...Tak, podsumowujemy radosny
bilans...
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Trzydziesta czwartg Rocznice Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej uczcito Wybrzeze oddaniem
w Szczecinie na 54 dni przed terminem nowej, wspanialej inwestycji planu 6-letniego: nowoczesnych
urzadzen przetadunkowych do wegla — ogromnego taSmowca (na zdjeciu u goéry, po lewej) oraz
duzych wywrotnic wagonowych. Urzadzenia te czynig Szczecin najwydajniejszym partem weglowym
Europy. Inng wielkg inwestycjg Planu 6-letniego na Wybrzezu_jest wspaniata baza rybotowstwa
dalekomorskiego, zbudowana na piaszczystym pustkowiu pod Swinoujsciem (zdjgcie u gory w $rod-
ku). Oddano ja dé czeSciowej eksploatacji 22 lipca 1951. Polska Marynarka Handlowa przyczyniajac
siek do pszys$pieszenia realizacji Planu 6-letniego na odcinku przewozéw morskich wykonata plan
roku 1951 na dwa miesigce przed terminem, osia\g/\a}jqc znaczne oszczednosci w kosztach eksploata-
cyjnych. Na zdjeciu u gory po prawej — m/s ,,Warynski", jeden z najlepszych statkbw P.M.H.,
zajmujacy stale czotowe miejsce we wspotzawodnictwie. Wszystkie sukcesy w pracy portow i zeglu-
gi, stoczni, rybotéwstwa, budownictwa morskiego, ratownictwa, administracji morskiej — to dzleto
ludzi pracy z przodujaca klasg robotniczag Wybrzeza na czele. To dzieto takich ludzi jak dawny
bosman, obecnie oficer Jozef tozynski, czotowy przodownik PMH (po lewej), trymer portowy
Julian Maj — przodownik pracy portu w Gdansku {é dotu — po prawej), $lusarz narzedziowy Roman
Wawrzonowski — przodownik Stoczni Gdanskiej, (u dotu — po Srodku) czy szyper
kutra rybackiego J6zef Glembin, przodownik przedsiebiorstwa potowéw ,,Arka™ (u dotu — po lewej).



iejeden z Was, drodzy Czy-
Ntelnicy, ma wiasny kajak, a
moze' nawet 16dz, na ktoérej
pragnatby ustawi¢ maszt i zagiel,
ale... nie wie, jak sie do tego zabrac.
W sprawie tej dostajemy wiele za-
pytan, wiec abyscie ,,nie bladzili w
ciemnosciach® i nie zuzywali na
darmo czasu oraz pieniedzy na pro-
by — postanowiliSmy Wam dopo-
moc. Korzystajgc ze wskazowek za-
wartych w niniejszym artykule be-
dziecie mogli z pierwszymi podmu-
chami .wiosny wyptynaé¢ na wiasnym
kajaku z zaglem.

Najpierw musimy Wam wyjasnic,
dlaczego piszemy: kajak z zaglem,
a nie kajak Zzaglowy.

Kajak jest to 46dz wiostowa za-
konczona ostro z przodu i z tyhy,
zakryta calkowicie pokitadem i przy-
stosowana do ptywania po burzli-
wych wodach. Kajak, jako t6dz wio-
stowa, musi by¢ tak zbudowany, aby
przy pociaggnieciu wiostem raz z
jednej, a raz z drugiej strony nie
boczyt, lecz zachowywat w jezdzie
linie prostg. W tym celu kajak wio-
stowy buduje sie w ten sposob, aby
podwodng cze$¢ przekroju bocznego
zblizy¢ do wydtuzonego prostokata.

(rys. 1). £6dz taka jest mato zwrotna,
lecz nie bedzie zbaczata z kursu pod
wplywem pociggnie¢ wiostem. Kajak
zaglowy jest to 16dz zaglowa jedno
lub dwuosobowa, gdzie w przeci-
wienstwie do kajaka wioset uzywa
sie jako sity pomocniczej. Kajak za-
glowy (rys. 2) posiada dwa zagle za-
mocowane ha jednym (slup) lub na
dwoch masztach (kat-jol) i musi by¢

tak lekki, aby po wyjeciu wszyst-
kich czesci ruchomych i ozaglowa-
nia, dwie osoby moglty go wynies¢
na brzeg. Od todzi i kajaka zaglowe-
go wymagamy przede wszystkim du-
zej zwrotnosci, wobec czego podwod-
ny przekréj boczny musi by¢ zblizo-
ny do odcinka kota (rys. 3), a im
linia wodna (LWK) bedzie kroétsza,
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tym 16dz zwrotniejsza. Widzimy za-
tem, ze kadtub kajaka wiostowego
musi by¢ zupetnie inny niz zaglo-
wego. Oczywiscie, kajak zaglowy
musi by¢ szerszy od wiostowego. Jak
wiec widzimy, nie kazdy kajak, ma-

jacy zagiel — jest KajaKiem zaglo-
wym. Budujac dobrg t6dZz wiostowa
nie myslmy, ze bedzie ona rdwnie
dobra do zagla. Na todziach takich
mozna uzywa¢ zagla przy wiatrach
o kierunku zblizonym do naszego
kursu, ale najlepsza nawet t6dz wio-
stowa czy kajak — nie pdjdzie tak
ostro do wiatru i nie wykona pra-
widtowego zwrotu jak zagléwka. Sa
moze wyjatki, ale bardzo nieliczne.

Amatorzy sportu zeglarskiego sta-
wiajacy ,.pierwsze kroki“ na wodzie
mysla zazwyczaj, ze przez dodanie
miecza 46dz ich stanie sie zaglowka,
a przede wszystkim bedzie niewy-
wrotna. W .rzeczywisto$ci sprawa
wyglada zupeinie inaczej: miecz stu-
zy tylko do stworzenia bocznego opo-
ru, aby przeciwdziata¢ znosowi (dry-
fowi) przy jezdzie ostro na wiatr lub
w pot wiatru. Przy- jezdzie z wiatrem
o Kkierunku zblizonym do naszego
kursu miecz jest zbyteczny, a nawet
szkodliwy, gdyz hamuje bieg todzi.
Miecz, ktéry coraz czeSciej jest te-
raz wykonywany z drewna, nie za-
bezpiecza todzi od wywrécenia i do-
danie go nie wptynie zasadniczo na
stateczno$¢, chyba ze bedzie on bar-
dzo ciezki i spetnia¢ bedzie role ba-
lastru. Nalezy tutaj dodaé, ze
normalny miecz czesciowo moze za-
bezpieczy¢ t6dz przed gwattownym
przechylem przy niespodziewanym
uderzeniu wiatru, czyli innymi sto-
wy: miecz hamuje szybko$¢ wywro-
cenia, ale od niego nie chroni. Od
wywrocenia natomiast chroni przede,
wszystkim ostroznos$é, uwaga, zimna
krew, dobre balastowanie i wypusz-
czanie wiatru z zagla przy wiekszych
przechytach. Dla poczatkujacych ze-
glarzy damy taka rade: nalezy po-
stawi¢ t6dz na dos¢ ptytkiej wodzie
i prébowac ja przewréci¢. W chwili,
gdy 16dz juz sie przewraca, zapa-
mietajcie dokad na poktadzie siega
woda, aby potem przy jezdzie nie
dopusci¢ do tego niebezpiecznego
przechytu.

Po tym dlugim wstepie przyste-
pujemy do ustawiania zagla na na-
szej todzi: przede wszystkim musi-
my obliczy¢, jak duza ma by¢ po-
wierzchnia zagla. Nie obawiajcie sig,

obliczenie bedzie bardzo proste: dla
todzi waskich, diugich i lekkich (ka-
jaki) stosujemy wzér S=L.B; dla to-
dzi krotkich, szerokich i ciezszych
S=L.B.14,
gdzie S — powierzchnia ozaglowania
L — dhtugos¢ todzi
B — szerokosc

1,4 —wspotczynnik, ktory moze
wzrasta¢ w zaleznosci od typu, prze-
znaczenia, wagi itp. todzi. (Gancza-
rewski i Zajcew ,,Mietkoje dierewia-
noje sudostrojenie* str. 35). Na przy-
ktad dla kajaka o dlugosci 5 m 1
szerokosci 80 cm powierzchnia zagla
winna wynosi¢:’' 5 x 0,8 = 4mc¢ dla
ciezszej todzi wiostowo - Zaglowej:
45. 15. 1,4=945 m-. Powyzsze przy-
ktady podajg powierzchnie minimal-
ne.

W tym miejscu musimy zaapelo-
waé¢ do miodych zaglarzy: nie da-
wajcie duzego ozaglowania na Wa-

szej +todzi! Stracicie duzo (statecz-
nos¢), a zyskacie mato (szybkosc).
Ozaglowanie nie powinno by¢ duze,
lecz prawidtowo dobrane dla danej
todzi. Znane sg przykiady, kiedy re-
gatowe todzie po unowoczesnieniu i
zmniejszeniu zagli uzyskiwaty o wie-
le lepsze rezultaty w regatach, niz
ze s:arym ogromnym ozaglowaniem.

Jezeli mamy juz obliczong wielkos$¢
zagla, musimy z kolei zaprojektowac
jego typ. Zakladamy, ze ozaglowanie
bedzie bez want i sztagéw, bo takie
jest najtansze, najtatwiejsze do wy-
konania i najbezpieczniejsze. Podamy
Wam najprostsze typy: luger, tacin-
skie, bermudzkie (rys. 4).

Ozaglowanie luger bardzo proste
w obstudze, dobre jest dla matych,
todzi, wygodne zwiaszcza do tran-



sportu dzieki krétkim
posiada natomiast mailg
tos¢ aerodynamiczng®.

Ozaglowanie tacinskie mato u nas
znane posiada te same zalety co lu-
ger, jest jednakze od niego lepsze
pod wzgledem aerodynamicznym.
Nadaje sie doskonale do kajakow,
gdzie powierzchnia zagla nie prze-
kracza" 4 m'< Oba te typy majg te
zalete, ze $rodek parcia wiatru ,,S*
jest potozony nisko, co dodatnio
wplywa na statecznos¢ todzi.

Ozaglowanie bermudzkie — naj-
trudniejsze do wykonania — ma naj-
wiekszg ,,doskonatos$¢ aerodynamicz-
na“, jest natomiast niewygodne do
transportu z powodu wysokiego
masztu.

Jezeli juz zdecydowaliscie sie na
jeden z podanych typow ozaglowa-
nia, nalezy je koniecznie narysowac,
najlepiej w skali 1 10, podobnie
jak na rys. 5. Na zaglu musicie ozna-
czy¢ Srodek ciezkosci zagla ,,S°
(Jjest on jednoczes$nie teoretycznym
punktem zaczepienia sity wiatru
dziatajagcej na zagiel). Najprosciej
wyznaczymy go metodg zawieszenia,
wycinajac ze sztywnego Kkartonu

drzewcom,
,,doskona-

obrys zagla i zawieszajac go raz w
jednym, raz w drugim punkcie. Prze-
ciecie dwu linii pionéw da nam
szukany punkt S (patrz rys. 6).
Teraz zajmierny sie najtrudniejsza
moze rzeczg, a mMmianowicie' wyzna-
czeniem $rodka ciezkosci podwodne-
go, bocznego profilu todzi. Zaktada-
my, ze 10dz nasza nic nie ma, ani
miecza, ani steru i te czeSci bedzie-
my musieli dorobi¢. Dokiadny opis
i rysunki jak je nalezy wykona¢ po-
damy w nastepnym numerze. Przy-
pus¢my, ze dorobiliSmy do naszej to-
dzi miecz i ster. Obwigzujemy nasz
kajak cienka, 'lecz mocng i dlugg
linkg mniej wiecej w potowie dtu-
gosci i spuszczamy na wode. Do to-
dzi siada zatoga, opuszcza miecz, za-
ktada ster i zamocowuje go na sztyw-
no, a nastepnie odptywa kilka me-
trow od brzegu, pozostawiajagc w re-
ku jednego z kolegéw koniec linki,
ktorg obwigzaliSmy kajak. Nalezy
tutaj dodac, ze ten eksperyment mu-
simy robi¢ na wodzie stojacej. Ko-
lega na brzegu ciggnie linke, starajac
sie przyciaggna¢ t6dz boki-em do
brzegu (rys. 7). Zaloga przesuwa lin-
ke wzdluz burty w ten sposob, aby

zmusi¢ t6dZ do posuwania sie bo-
kiem. Gdy to osigghiemy, zaznacza-
my na obu burtach miejsce zamoco-
wania linki i wyciggamy 16dZz na
brzeg. Przeciecie linii tgczacej oba
oznaczone na burtach punkty,z osig
podiuzng todzi,, bedzie punktem L,
przez ktory przechodzi linia pionowa
wystawiona ze $rodka ciezkosci pod-
wodnego, bocznego profilu. PunktL,
ktérego tak usilnie poszukiwalismy,
musi leze¢ w pewnej, Scisle okreslo-
nej odlegtosci od punktu S. W tym
celu na rysunku todzi rzutuje sie oba
punkty na linie wodng (LWK), spusz-
czajagc z nich prostopadte do LWK.
Odlegto$¢ miedzy rzutami punktow
SiL winna wynosi¢ 5% dtugosci to-
dzi mierzonej po linii wodnej, przy
czym punkt S winien leze¢ przed

punktem L, patrzac od strony dzio-
bu (Ganczarewski i Zajcew — str. 35.
Patrz rys. 8).

W naszyin wypadku odlegtos¢ te
wyznaczamy w sposéb nastepujacy:
w oznaczonych na burtach punktach
wbijamy mate gwozdziki i tgczymy
je cienkim sznureczkiem. Nastepnie
na zaprojektowanym rysunku zagla
(rys. 5) wyznaczamy na bomie punkt
Sl, spuszczajgc prostopadig z punktu
S, po czym mierzymy odlegto$¢ pun-
ktu S od masztu i zapisujemy jg na
rysunku (a).

Teraz z dwoch listewek sporza-
dzamy przyrzad pokazany na rys. 9.
Na listwie poziomej (bomie) zawie-
szamy ciezarek w odlegtosci zapisa-
nej na rysunku (a), pamietajgc o
tym, ze ilos¢ milimetréw odpowiada
W rzeczywistosci tejze samej ilosci
centymetrow, (np. skala 1 :10).

Powrécimy teraz jeszcze raz do
papieru i otéwka, aby wyliczy¢ od-

legto$¢ miedzy punktami S i L. Je-
zeli dtugos¢ linii wodnej naszej to-
dzi wynosi 4 m, to odlegto$¢ miedzy
punktami SilL_ bedzie miata 20 cm
(5%). Odmierzymy wiec 20 cm od
sznurka tgczacego burty todzi w Kie-
runku dziobu i tak ustawimy nasze
listwy, aby ciezarek zawist nad
odmierzonym punktem. Dolny koniec
listwy pionowej pokaze nam miejsce,
w ktéorym powinien stangé maszt

(rys. 9). Przy ostatecznym ustawie-
niu, maszt nalezy pochyli¢ do tyhu
0 2 do 4°.

(dalszy ciag nastagpi)

MIECZYSEAW PLUCINSKI
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CZESC 1I.

poprzednim numerze daliSmy
krotki przeglad najwazniej-
szych rodzajow krajowych ga-
tunkéw drewna, z ktérymi mo-
ze sie modelarz spotka¢. Celem ni-
niejszego artykutu jest zwrdécenie
Waszej uwagi na dalsze materiaty, z
ktorych wykonywac¢ bedziecie czesci
sktadowe i osprzet modeli.

Nie ma prawie odpadka - drewna,
d/kty (sklejki), tektury, bristolu i
papieru rysunkowego, cienkiej blasz-
ki, celofanu, celuloidu, drucika réz-
nej grubosci, wreszcie gwozdzika,
szpilki i wielu, wielu innych nikomu
juz niepotrzebnych resztek — ktore
zastosowane w odpowiedni sposob
nie mogtyby stanowi¢ materiatu do
naszych prac. Szukajcie tylko — a
zhajdziecie je w réznych rupieciar-
niach, u siebie w domu i u znajo-
mych.

Nie wystarczy jednak szukac i gro-
madzi¢ — zebrane materiaty nalezy
z miejsca sortowac i przechowywac
w ten sposob, by zabierajac sie do
wykonania modelu mie¢, co potrze-
ba, od razu pod reka. W tym celu
nalezy wyszuka¢ kilka — najlepiej
jednakowych pudetek z kartonu i
oznaczywszy je odpowiednio groma-
dzi¢ w kazdym inny rodzaj materia-
tu. Podziat ten moze np. wygladac
nastepujaco:

1. wieksze kawatki
dtuzsze niz 15 cm),

2. mniejsze kawatki drewna i sklej-
ki,

3. kawatki tektury, bristolu i pa-
pieru rysunkowego,
4. drut, cienkie

celofanu itd.

Z czasem, w zaleznos$ci od potrzeb,
ktére poznacie przy pracy, stworzy-
cie sobie — by¢ moze — wiasny sy-
stem segregowania i przechowywania
materiatéw. Kazdy system dostoso-
wany do Waszych potrzeb — bedzie
dobry.

Przystepujac do omowienia intere-
sujgcej nas grupy materiatdw —
podkreslamy, ze przede wszystkim
od pomystowosci wykonawcy zalezy
z czego najlepiej i najtatwiej wykona
mniejsze czy tez wieksze czesci swe-
go modelu. Wybor jest tak ogromny,
ze niesposob wyczerpa¢ tematu na-
wet w znacznie obszerniejszym niz
niniejszy artykule. Ograniczymy sie
zatem tylko do materiatbw najwaz-
niejszych:

SKLEJKA — czyli dykta, odgrywa
w modelarstwie do$¢ powazng; role.
Istnieje szereg rodzajow sklejek, kto-
re zasadniczo mozna podzieli¢ na su-
cho i mokro klejone. Sklejka produ-
kowana jest w réznych grubosciach
od najcienszej 14 i 1 mm (t.zw. lotni-
czej) — do sklejek grubosci kilku

drewna (np.

blaszki, kawatki
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centymetrow. Sklejki  uzywamy
przede wszystkim w modelarstwie
duzo- i $rednioformatowym na po-
ktady, nadburcia, nadbudéwki i
czesci osprzetu. Wykonujagc modele
ptywajace staramy sie uzywacé dyk-
ty wodoodpornej, ktorg uzyskac jed-
nak jest dos¢ trudno.

FORNIR — w réznych grubosciach
— sporzadzony jest z drzew szlachet-
nych i potszlachetnych, a uzywa sie
go w zasadzie do pokrywania przed-
miotéw sporzadzanych z drzewa
miekkiego. W modelarstwie uzywa-
my forniru na pokitady modeli mato-
formatowych.

W najblizszym, styczniowym nu-
merze potaczonych miesiecznikéw

~Morze* i ,Milody Zeglarz* za-
miescimy plany i opis budowy
prostej maszynki parowej (na
zdjeciu), dostosowanej do nape-
dzania modeli ptywajacych.

TEKTURA | PAPIER — interesujg
nas nie tyle w arkuszach, co w nie-
duzych nawet kawatkach i $cinkach
— jednak, o ile to mozliwe, najwyz-
szego gatunku.. Tektury przydadza
sie zardbwno grube, nawet kilkumili-
metrowe, np. preszpan, jak i cienkie
— kartony i kartoniki. Jezeli chodzi
o bristol i papier rysunkowy, znowu
w roznych grubosciach, to, jak juz to
wspominalisSmy, najlepszymi do na-
szych celow beda wysokie gatunki.
Starajcie sie zebra¢ u znajomych, np.
kreslarzy, mozliwie duzg ilos¢ zupet-
nie im niepotrzebnych s$cinkow —
znajdg one przy naszych budowach
rozliczne zastosowanie.

DRUT — miekki i $redniej twar-
dosci przyda nam sie w réznych gru-
bosciach, przy czym zuzytkowaé¢ mo-
zemy nawet najdrobniejsze jego od-
cinki. Przydatny nam bedzie za-

rowno drut nierdzewiejgcy (np. mo-
siezny lub aluminiowy) do modeli
ptywajacych — jak i zwykly drut
zelazny.

GWOZDZIE — r6znej grubosci i
dtugosci o roznym ksztatcie tebka
oraz rozmaite rodzaje szpilek — to
idealny i konieczny materiat mode-
larski, z ktoérego prawie ze bez ob-
robki wykona¢ mozemy szereg szcze-
gotow naszych modeli.

BLACHA — oczywiscie cienka i
miekka — np. z puszek od konserw
— jest po jej wyklepaniu na ptasko
dobrym materiatem na Szereg szcze-
gotow.

CELOFAN — i inne masy plastycz-
ne moga nam stuzy¢ nie tylko do imi-
towania szkta — lecz mozemy z nich
wykona¢ szereg szczeg6tow — Kko-
rzystajac z tego, ze sie daja cig¢ we
wszystkich kierunkach.

CELULOID, FIBRA — i inne tego
typu materiaty; zaréwno w ptytkach,
jak'i pretach, sg réwniez dobrym ma-
terialem modelarskim z uwagi na
bezstojowos¢ dajaca moznos¢ ciecia
we wszystkich kierunkach. Np. tak
drobne a potrzebne szczegéty, jak
bloki — wykonamy najtatwiej z tego
wiasnie materiatu.

TKANINA BAWELNIANA — 72
ktorej wykonywaé bedziemy zagle
tak do modeli redukcyjnych, jak i
jachtéw wyczynowych — musi byc¢
mozliwie cienka i lekka. Lekkos¢
wazna jest przede wszystkim przy
modelach ptywajacych, przy mode-
lach redukcyjnych musimy w pierw-
szym rzedzie zwraca¢ uwage na gru-
bos¢ — aby byla utrzymana w skali.

BAWEELNIANY KORDONEK —
nadaje sie doskonale na olinowanie
modeli. Skitadajgc sie bowiem z po-
kretek, imituje bardzo dobrze praw-
dziwg line. Wykonujgc olinowanie
pamieta¢ musimy przede wszystkim
o skali i rézniczkowac jego grubosé
— w zaleznosci od przeznaczenia da-
nej liny. W zwigzku z tym wykonu-
jac model redukcyjny zaopatrzy¢ sie
musimy w caly asortyment grubosci
,lin“,  poczawszy od najcieniszego
jedwabiu i nici — do kordonka o gru-
bosci np. 2 mm (zalezy to od skali
wykonywanego modelu). Poniewaz
olinowanie state jest zawsze smoto-
wane, potrzebne na nie s zatem
czarne nici i czarny kordonek. Na oli-
nowanie ruchome uzywamy nici i
kordonka biatego, ktére — w zalez-
nosci od epoki modelu — tonujemy
na jasno lub ciemnobrazowe. Kor-
donki przechowuje sie najlepiej na-
winiete na wykonane z tektury mo-
tadla (typu uzywanego przez wedka-

rzy). . .
(dalszy ciag nastapi)

MIECZYSt AW L. BOCZAR



iewatpliwie wielu  Mo-
delarzy ze zniecierpli-
wieniem oczekuje dal-

szych planéw serii ,,bu-
dujemy model portu™ — a tu
jak na ztos¢ redakcja ,.kapie"
Je tak powoli. C6z, kiedy chro-
niczny brak miejsca nie pozwa-
la na szybsze tempo. Aby jed.
nak ozywi¢ nieco prace — nhim
w najblizszych numerach poda-
my plany budowy magazynéw
i dzwigéw drobnicowych —
przerwijmy na pewien czas wy;
konywanie elementéw lgdowych
naszego portu i zatroszczmy sie
0 zaopatrzenie go w niezbedne
jednostki floty pomocniczej. W
niniejszym numerze zamieszcza-
my planik pltywajacej stacji we-
glowej (bunkrownicy), a w na?

stepnym znajdziecie plany
dwoch dzwigéw plywajacych.

Rysunki ptywajacej stacji we-
glowej wykonano w skali 1:608.
wigc nie trzeba ich powiekszac.
Jedynie widok ogoélny ze wzgle-
du na brak miejsca podajemy w
skali 1:1200. Sam proces budo-
wy nie odbiega zasadniczo od
przebiegu budowy poprzednio
opisywanych elementéw portu,,
tam tez odsylamy Czytelnikéw,
ktorzy by mieli jakie$S watpli-
wosci.

Gotowy model malujem}y na
czarno, z wyjatkiem pokfadu i
przedniej nadbudéwki — ktoére
pokrywamy farbg stalowo-szara.

Dla informacji tych Modela-
rzy, ktoérzy doBiero teraz zain-
teresowali sie budowa miniatu-

rowego portu odajemy rzy
okazﬁ, ze d_otaﬁp uKazaty sﬁ;- w
~Mtodym Zeglarzu” kolejno:
1) plany budowy dzwigu bramo-
wego do #tadunkéw  masowych
(w numerze 1/2 ze stycznia/lu-
tego b.r.); 2) plany”~ budowy
dzwigu mostowego do tadunkéw
masowych wraz z zasobnikiem
(w numerze 3/4 z marca/kwiet-
nia b. r.); 3) plany budowy tas-
mowca-i szrotnicy wagonowej
do zatadunku wegla (w numerze
5 z maja b.r.) oraz 4) plany bu-
dowy portowego magazynu zbo-
zowego wraz z elewatorem (w
numerze 9 z wrzeénia b. r.).
Wszystkie wymienione wyzej
numery mozna naby¢ w’ admini-
stracji ».Mlodego zeglarza”,
Gdansk. Walty Piastowskie 24.
T. P.

KACIK
NARZEDZIOWY

Jak to zapewne pamieta

wiekszos¢ modelarzy ko-
rzystajacych z naszego ,,ka-
cika” w ,,Mtodym zeglarzu”
— szereg juz razy zwraca-
liSmy uwage na to, ze szli-
fowanie wykonywac¢ nalezy
papierem szklistym nawinie-
tym na klocek. Dla przypom-
nienia zamieszczamy ponizej
rysunek, przedstawiajacy
klocek z nawinietym na nie-
go kawatkiem papieru szkli-

Sa jednak czesci modelu,
do kb Speruj

orych — operujac pa-
pierem ‘szklistym nawinie-
tym na klocek — nie be-

ziemy mogli sie dosta¢. By
sobie to umozliwi¢ i utatwic
w tego rodzaju wypadkach
prace — przygotowujemy ze-
staw odpowiednich ~,,pilni-
kéw™. IV tym celu wyszuku-
jemy lub” wykonujemy li-
stewki z drzewa lub sklejki.
Ich ksztatt i wymiary sg za-
lezne od potrzeb, ustalicie je
zatem sami. Ze swej strony
doradzamy raczej mate for-
maty.

_ Na kazdg listewke nakle-
amy odpowiednio przyciety
awatek papieru szklistego:
W zaleznosci od celu, ktore-
mu nasz ,,pilniczek” ma stu-
zy¢, naklejamy papier szkli-
sty albo tylko na jednej
Scianie listewki_ (a), albo
przeginamy papier szklisty
pod katem i naklejamy go
na dwoch S$cianach  listewki

Pierwszy ,,pilniczek” stu-
zy nam do szlifowania po-
wierzchni zaréwno ptaskich,
jak i obtych. Drugiego uzy-
wamy do” szlifowania miejsc
styku dwéch $cian schodza-
cych sie pod katem. W za-
leznosci od potrzeb, ktére
wynikng w czasie pracy, wy-
konujemy dalsze ,,pilniczki*
o roznych profilach (prze-
krojach poprzecznych) li-
stewki. Ponizej zamieszcza-
my dla przyktadu kilka naj-
czesciej uzywanych przekro-
jow ,,pilniczkow™.

Przypominamy, ze podob-
nie jak przy szlifowaniu
Przez klocek — w roéznych
azach roboty  uzywamy
réznej  grubosci  papieru
szklistego 0 réznym stopniu
zuzycia. Zasadg jest, ze im
blizej wykanczania — tym
cieniszego papieru nalezy u-
zywac. Stosujac ,,pilniczki”
musimy o tym pami({aé.

M. L. B.
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ealizujgc program  wy-

szkolenia w  modelar-

niach, natrafiamy czesto

na trudnosci z powodu
braku  odpowiednich plandw,
I tak: na najnizszym poziomie
szkolenia program przewidu{'e
wyKkonanie rosiegd ~ modelu
zaglowego. Pragnac uzupeknic te
luke zamieszczamy plany i opis
budowy todzi zaglowej. Jest to
tak zwana ..Olimpijka — Finn
— 1952", przeznaczona na za-
wody olimpijskie w Helsinkach
w 1952 r. Projektujgc model
staraliSmy sie zachowac¢ jak naj.
wiegksze podobienstwo do jej du-
zej siostrzycy, a jednocze$nie
tak uprosci¢ budowe, aby i naj-
miodsi modelarze mogli wyko-
na¢ ten efektowny i dobrze pty-
wajacy model.

Modele ,,Olimpijki“ zostaty
zbudowane w Modelarni  Ligi
Morskiej w Sopocie i Mtodziezo-
wym Domu Kultury w Gdyni, a
ze budowa ich okazata sie nie-
trudna i préby na wodzie wy-
padty bardzo dobrze wiec
przystgpiono tam do budowy se-
ryjnej.

Do wykonania modelu potrze-
ba nam dwu deseczek olcho-
wych, $wierkowych lub osta-
tecznie sosnowych o wymiarach
15 X 130 X 350 mm, kawatek do-
brej sklejki gr. 2—3 mm na
miecz, kawatek cienkiej blachy
(z puszek od konserw) na ster,
mdwa patyki na maszt i bom oraz
ptétno na zagiel. Rysunki wy-
konane sg w skali 1:2, trzeba Je
wiec powiekszy¢ dwukrotnie, do
czego stuzy kratka na rysunku.
Powiekszenie rysunkéw najle-
piej wykona¢ na zwyklym pa-
pierze kratkowanym, przyjmu-
jac, ze jedna kratka rysunku
(5 mm) réwna sie dwom krat-
kom na papierze (10 mm). Po
wykonaniu zasadniczych rysun-
kow przenosimy ksztatt kadtuba
na deseczki czy to przez kalke,
czy za pomocg wycietych szablo-
néw z kartonu. Na jednej (dol-
nej) deseczce bedzie tylko zew-
netrzny obrys kadtuba, druga
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natomiast ma owalny otwoér w
Srodku. Otwor ten wykonamy
laubzega i wyréwnamy pot-
okragtym pilnikiem lub papie-
rem sciernym owinietym na pil-
nik a to w tym celu, aby nie
zaokragli¢ brzegéw otworu, kto-
ry nastepnie pomalujemy tu-
szem na czarno uwazajac, aby
nie poplami¢ pokiadu Na dolnej
deseczce  rysujemy oléwkiem
(nie Kkopiowym) deski podto-
gi. Teraz sklejamy obie desecz-
ki klejem wodoodpornym (cer-
tus), Sciskamy mocno i zosta-
wiamy do wyschniecia na 12 go-
dzin. Pb wyschnieciu nadajem
kadtubowddpowiednie... ksztat-
ty wedtug rysunku. Robimy to

pilnikiem  (najpierw tarnik, a
nastepnie gtadzik), a potem
czyscimy doktadnie papierem
Sciernym, Miecz  wycinamy
laubzega ze sklejki grubosci 2

— 3 mm, a kanty zaokragglamy
pilnikiem lub papierem $cier-
nym. Na dnie kadtuba, w osi sy-
metrii, rysujemy linie w miej-
scu, w ktérym ma by¢ zamoco-
wany miecz. Otwér na miecz
wycinamy laubzega i wyréwnu-
jemy waskim pilnikiem. Nalezy
zwroci¢ uwage na potozenie
otworu $cisSle na osi symetrii i
doktadnie w miejscu oznaczo-
nym na r%sunku, gdyz od tef]o
zalezy dobre plywanie modelu.
Otwor winien b?/c' nieco wezszy
od grubosci sklejki, tak aby
miecz wchodzit W niego ciasno.
Teraz smarujemy gorng czes$é
miecza ,,Certusem” i wciskamy
w otwér. Kadtub z mieczem zo-
stawiamy, aby klej wysecht, a
sami przystepujemy do wyko-
nania steru, skrzyneczki mieczo-
wej i ozaglowania. Ster wycina-
mdy z cienkiej blachy (z puszki
od konserw) wediug rysunku.
Zamocowanie rumpla pokazane
jest na rysunku i nie wymaga
objasnien, ster natomiast umo-
cujemy w ten sposob, ze rufe
lekko nacinamy nozem i w wy-
ciecie to weciskamy przednig
cze$C steru (do linii kropkowa-
nej?, a nastepnie przybijamy
malenkimi, gwozdzikami zagiete
czesci do -dna i pokiadu. Maszt

<'mm

«rani

i bom wykonamy z drewna sos-
nowego wedtug rysunku, gdzie
podane s wymiary. Dolna
cze$¢ masztu jest lekko stozko-
wata i ciasno wchodzi w otwor
w poktadzie, a to dlatego, ze
maszt' razem ze sztywno osa-
dzonym bomem i zaglem nasta-
wia sie pod zgadanym katem w
zaleznosci od kierunku wiatru.
Zamocowanie bomu w otworze
masztu pokazuje rysunek. Bom
powinien wchodzi¢ ciasno- w
otwoér. Po wykonaniu masztu i
bomu pokostujemy je i pozo-
stawiamy do wyschniecia,
Skrzynke  mieczowa robimy
poditug rysunku i przyklejamy
w ten sposob, aby nakryta gor-
ng cze$¢ miecza. Falochron ro-
bimy z paska twardej tektu
grubosci okoto 1 mm i szerokos-
ci 5 mm. Malujemy go wodng
farbg na kolor mahoniu lub de-
bu, a nastepnie przyklejamy
wewnatrz kokpitu. Otwoér na
maszt nalezy wywierci¢ wier-
ttem do metalu 6 mm, a na-
stepnie  rozpitowaé¢  stozkowo
okragtym pilnikiem, pasujac do
masztu.

Przystepujemy teraz do rze-
czy moze-najtrudniejszej — ma-
lowania. Od dobrego pomalowa-
nia zalezy tadny wyglad modelu,
trzeba wiec wykonac je doktad-
nie i nie s’[lJ(ieszac sie. Jezeli gor-
na deseczka kadtuba byta wy-
konana czysto i z tadnego drze-
wa, model bedzie wygladat bar-

dzo tadnie, gdy go naj-
pierw  catkowicie  zapokostu-
Jjem 2.krotnie, lekko prze-

szlifujemy najdrobniejszym pa-
pierem $ciernym, a nastepnie
Bolakierujemy lakierem bez-
arwnym, tacznie z poktadem i
podtoga. Cze$¢ podwodng i
miecz nalezy polakierowa¢ dwu-
krotnie kolorem zielonym Ilub
czerwonym. Je$li modelu nie
udato nam sie wykona¢ czysto
lub jezeli drewno nie byto tad-
ne, musimz caty kadtub naj-
pierw dwukrotnie zapokostowac,
a po oszlifowaniu polakierowac.
Przy malowraniu nie mozna sie
Spieszy¢ i trzeba pozwoli¢ far-
bie dobrze wyschng¢ (dwa —
trzy dni w ~cieptym pokoju).
tadnie wygladaja nastepujace
zestawienia kolorow:

mpoktad: seledynowy, kremo-
wy, biaty, jasnoszary;
burty: kremowe, ciemnonie-

bieskie, biate, czerwone;
cze$¢ podwodna: ciemnozielo-

na kremowa, czerwona, jasno-
szara.
Podtoge, skrzynke mieczowsa,

maszt | bom zawsze pozostawi-
my w kolorze naturalnym. Fa-
lochron w kolorze mahoniu lub
debu. Ster pozostawiamy w ko-
lorze naturalnym (srebrny) la-
kierujac go lakierem bezbarw-
nym.

Teraz pozostat do zrobienia
zagiel. Od prawidtowego wyko-
nania zagla zalezy dobre ptywa-
nie todzi.

zagiel wykonamy z cienkiego
ptétna bieliznianego, ktére je-

zeli jest nowe nalezy ‘najpierw
wygotowa¢ i wypra¢, a potem
dobrze wyprasowac. Najlepiej
jest wycig¢ szablon z kartonu
biorg¢ wymiary z rysunku, a
nastepnie potozy¢ go na utozo-
nym i przypietym pluskiewka-
mi ptétnie w ten sposdb, aby
tylna krawedz zagla lezata na
fabrycznie zakonczonym brzegu
t6tna. Chodzi o to, aby tylna

rawedz nie rozciggata sie i aby
nie trzeba byto obrebiac. Ab
utatwi¢ obrebianie pozostatyc
dwoch brzegéw, trzeba wzdtuz
nich naklei¢ paski papieru sze-
rokosci okoto 10 mm, a po
wyschnieciu wycigé zagiel no-
zykiem do golenia lub nozycz-
kami — tngc_przy linii. Po ob-
cieciu powinien przy brzegach
zagla zosta¢ pasek papieru sze-
rokosci okoto 3 mm. Pasek ten
zawijamy i obrebiamy recznie.
Naklejenie paska jest konieczne,
gdyz w ten spos6b unikamy wy-
ciagania i deformacji zagla przy-
szyciu. Po uszyciu nalezy zagiel
wyprasowac. Sposob zamocowa-
nia zagla do masztu i bomu po-
kazuje rysunek. Do catkowitego
wykonczenia modelu brak nam
jeszcze wiatrowskazu, ktory wy-
konamy z kawatka kolorowego
papieru, oklejonego  naokoto
szpilki, znakéw na zaglu, ktére
mozna wycig¢ z niebieskiego pa-
pieru i przyklei¢ do zagla oraz
nazwy todzi, ktdrg wypisuje sie
zawsze na prawej stronie
pawezy.

Teraz postaramy sie o zatoge,
ktéra potrzebna nam bedzie tyl-
ko wtedy, gdy bedziemy pusz-
czali t6dz przy silniejszych wia-
trach. £6dz nasza jest bez ba-
lastu i zegluje dobrze na stab-
szych wiatrach dzieki swej sze-
rokoséci. (Posiada statecznos$¢
ksztattu).

Zatoge wykonamy wedtug ry-
sunku ze sklejki grub. 2—3 mm.
Duza gtowa musi by¢ ciezka,
aby stwarzata przeciwwage za-
gla. Nogi zeglarza przybijemy
niezbyt mocno jednym gwozdzi-
kiem do podtogi tuz za skrzyn-
ka mieczowa. Przybi¢ trzeba
tak, aby sklejka sprezynujac,
nie pozwolita zeglarzowi prze
suwac sie na boki. Jezeli wiatr
jest staby i balastowanie nie-
potrzebne, odchylamy zeglarza
do tylu. Jeszcze raz zaznaczamy
z naciskiem, ze od doktadnego i
prawidtowego ustawienia zagla,
miecza i steru, zalezy dobre
trzymanie kursu. Steru nie nha
lezy zgina¢, gdyz kbédz moze
ptywa¢ tylko kursem prostym
z powodu” sztywno nastawionego

. zagla.

Na zakornczenie zyczymy na:
szym modelarzom  pomysinej
pracy zimowej oraz sukceséw w
wiosennych regatach , Olimpi-
jek*

MIECZYSEAW PLUCINSKI
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PIERWSZY

ATAK TORPEDOWY

W gwiazdzista noc grudniowg 1877
roku nastgpit pierwszy w historii wo-
jen morskich atak torpedowy, przepro-
wadzony przez parowe kutry rosyjskie

przeciwko flocie tureckiej.

Nastepne

ataki przyniosty szereg powaznych suk-
cesbw — zatopiono Kkilka okretéw i stat-
kéw tureckich i odtad rozwdéj bron

torpedowej,

torpedowcéw i Scigaczy

torpedowych postepuje olbrzymimi kro-
kami naprzéd. Tworcg tej nowej broni
byt stynny uczony i admirat rosyjski
— S. 0. Makaréw. Na rysunku obok:
atak kutrow torpedowych Makarowa
na okrety tureckie w Batum (1878).

to jait (rzclzial ?

We wrze$niowym nu-
merze ,Mlodego zegla-
rza" pisalismy o plywa-
jacym dziwolaggu — pty-
wajacym miynie na wio-
skiej rzece Pad. Miyny
takie znane byty i w Pol-
sce. Wspomina o nich np.
poeta z XVI w. S. F,
Klonowicz w poemacie
pt. ,Flis, to jest spusz-
czanie statkéw Wisty i
inszymi rzekami do niej
przypadajacymi. Przez
flisakbw zwane byty one
bzdzielami. Klonowicz

przestrzega miodych ze-
glarzy przed ,kolizjg“ z
takim bzdzielem. Jesli
chodzi o zderzenie sie z
miynem plywajacym, to
Klonowicz daje takie ra-
dy:

,,Nowy sterniku, wara
tego bzdziela,
Roztraciszli go, bedzie
krgtochwila;
Musisz trzy kopy do
miynarza stracic,

Miyn mu zaptacic.
Nie badzze gtuchy, nie-
chaj préznych wiesci
A pilnie stuchaj, gdzie
woda szelesci; .

'Wszak masz gdzie mi-I

ngc, szerokie¢ pogréd- gielskim w 1801 Toku: 7

Tci,

Chociaz miyn Kkrotki.
'Wszytka miynica za-
wista na kotku,

zagradzato eska

1
Jesli jg urwiesz, sza-
lony pachotku,
Powieziesz z sobg z
niematym gémonem,
Miynarza z domem*

Abys$ Czytelniku zrozu-
miat ten urywek staro-
polskiego utworu, trzeba
Ci go ,przettumaczyc".
Ot6z Klonowicz radzi
sternikowi  strzec  sie
»bzdziela”, bo jesli go
rozbije statkiem, bedzie
awantura i trzeba bedzie
zaptaci¢ miynarzowi 3

kopy groszy. A wiec
sternik musi  zaniechac
pogawedek i pilnie na-
stuchiwaé szumu wody
we miynie. Na mijanie
jest duzo miejsca —
przeciez Wista szeroka.
Jezeli nieuwazny sternik
urwie belke, ktérg miyn
przymocowany jest do
brzegu, powiezie go za
soba!

HULKI

BITWA pod SALIS

W historii polskie'&(flo-
ty wojennej z w. XVII
poczeshe miejsce zajmu-
Jje mato znane zwycie-
stwo nad flotg szwedzka,
odniesione w roku 1609
pod _Salis, Wprawdzie
rozmiarami bitwa ta nie
doréwnuje bitwie oliw-
skiej, to jednak odnie-
siony sukcesk byt nie-
mnie rzekonywajacy.
Dwie  duse . jednostki
szwedzkie zostaty znisz-
czone, reszta ~szukata
ocalenia w ucieczce. E-
skadra polska ,,zaimpro-
wizowana" ze zdobytych
uprzednio okretéw
szwedzkich i Kilku zaku-
pionych mniejszych je-
dnostek w przeprowadzo-
nym nocg ataku na Szwe-
doéw postuzyta sie bran-
derami, tj. todziami na-
petnionymi  materiatem
wybuchowym. Oba
szwedzkie wielkie okre-
ty zajety sie od zapalo-
nych branderéw i pto-
nac zatonety wraz z za-
togami. Po stronie pol-
skiej nie byto zadnych
strat. Byto to 18 lat przed
zwyciestwem pod Oliwa.

W WALCE

Wiadomo jest, ze stowem ,,hulk” nazywa sie wy-
cofany ze stuzby okreé, zakotwiczony wdﬁ_orcie i nie
adki,

uzywany do zeglugi.

vty jednak wy

ze hulkl

rzywracano do ,,zycia czynnego'. TaE bylo na przy-
tad podczas obrony Ko enhagi(grzed najazdem an-

ulkéw

yly to stare okrety

liniowe i fregat)Q, wraz z 11 okretami stuzby czynnej,
r

ze adm. Parkera wejscie do portu,

a Jednemu z tych hulkéw, weteranowi ,,Préuesteen”,

Przgpad}o nawet w udziale rozpoczecie bitwy — on
o dat pierwszg salwe do Anglikow.

DWIE NOTATKI

W potowie pazdziernika b. ,r
Erasa przyniosta dwie notatki,
tére warto poréwna¢, wstrzy-
mujac sie nawet od dodawania
wiasnych komentarzy. Oto na
stoczni Rickmers w  Bremerha-
ven przebudowano na polecenie
ok_uga%yjnych wihadz amerykan-
skich dawny tratowiec hitlerow-
skiej ..Kriegsmarine* — , M-
441". Okret zostat gruntownie
zmodernizowany i nowocze$nie
uzbrojony, po czym jako szésta
z kolei jednostka — wszedt w
sktad dywizjonu tratowcéw od-
budowanej Erzez Amerykanow
neohitlerowskiej marynarki wo-
jennej.

Roéwnoczesnie nadeszta wia-
domos$¢ z NRD o wodowaniu
pierwszego supertraulera floty
rybackiej NRD. Nastgpito to w

Stralsundzie, gdzie — jak o-
Swiadczyt obecny na uroczystos-
ci wicepremier Rau — w roku

przysztym wybudowanych zo-
stanie dalszych 15 trauleréw, 36
lugréw i 12 petnomorskich stat-
kéw handlowych. Nowy trauler
,R0OS-201*, ma 1.000 BRT, na-
pedzany bedzie 1.000-konnym
silnikiem Diesla, a jego tadow-
no$¢ wyniesie 300 ton ryb.

Blisko 60 lat temu na stos
czni Burmeister & Wain w
Kopenhadze rozpoczeto bu4
dowe luksusowego jachty
dla 6éwczesnego cara rosyjs
skiego Aleksandra I1l. Mimo
posiadania wiasnych stoczni
i doskonatych  rodzimychi
konstruktoréw okretowych,
admiralicja rosyjska zamo-
wita okret w znanej i ,,mod-
nej*“ podéwczas stoczni dun-
skiej, za drogie pienigdze i
— zapewne — nie bez ko-
rzysci dla siebie. Okret byl
udany, ale tez nie trzeba za-
pominaé, ze przy jego kon-
strukcji wspotpracowali
zdolni konstruktorzy rosyj-
scy z Dotgorukowem na cze-
le. Zbudowany ze stali, ale
z drewnianym ,falszkilem",
jacht ten byt niezgorszym
,,mieszancem", typowymy
zreszta dla 6wczesnego bu,
downictwa okretowego: trzy-
masztowym i dwukomino-
wym... ,,szkunerem", jak go
wtedy nazywano. Wypora
nos$¢ jachtu wynosita 5.225
ton. szybko$¢ 21 weztdw. Po

spuszczeniu go na wode w
1895 roku jacht zostat na-
zwany ,Standart” i odtad
przez 20 lat spedzat czas w
bezczynnosci, wyjawszy nie-
liczne i krotkie okresy zao-
kretowania cara z rodzing
i calg kamarylg dworskich
nierobow.

Przyszta Wielka Rewolu-
cja Pazdziernikowa i ,,Stan-
dart” przeszedt w rece bol-
szewikow. Oczywiscie, w
swej dotychczasowej roli
stat sie zbedny, postanowio-
no jacht gruntownie zmo-
dernizowa¢ i przebudowac,
dostosowujagc go do petnie-
nia stuzby w marynarce wo-
jennej. Przebudowa trwata
kilka lat, ale w jej wyniku
Marynarka Radziecka otrzy-
mata petnowarto$ciowy
okret, zupetnie inny od
,Standarta”, zupetnie —
mozna powiedzie¢ - nowy.
I w ten sposob powstat kra-
zownik minowy, nazwany
pbézniej (na cze$¢ wspoltwor-
cy Rewolty na Morzu Czar-
nym) — ,,Marty.



KOMINOWE HISTORYJKI. Otu dalszy ,,niecodzien-
ny" komin na wspotczesnym_okrecie wojennym: Ko-
min - ,rura wydechowa" japonskiego *lotniskowca

(zatopionego podczas ubiegtej wojny).

Czy wiecie, ze.,

...do transportu drze-
wa, cegiet, dzwigaréw, a
nawet catych skrzyn z
tadunkiem, wprowadzono

w portach radzieckich
samochody -  giganty
bardzo ciekawej kon-

strukcji. Cata mechanicz-
na konstrukcja znajduje
sie¢ na duzej wysokosci
na ptaskiej platformie
Pod platforma  znajduje
sie pusta przestrzen. V-
mieszczone na samym do-
le tapy przebiegajgce
wzdluz © wozu chwytajg
tadunek i podnosza = go
hydraulicznymi  dzwiga-
rami do gory; dociskajac
do platformy. tadownosé
tych wozéic wynosi 6—
8 ton, a szybkos¢ jo
kmfgodz.

KULE
t ANCUCHOWE

W  dawnej artylerii
okretowej uzi/wane byty
tzw. kule Yancuchowe.

Skiadaty sie one z dwdch

otéwek rozpilowanej
uli  zkgczonych tancu-
chem. Kul tych uzywa-
no specjalnie do dziura-
wienia “zagli, przecina-
nia lin oraz tamania ma-
sztéw i rei. Byla to bron
skuteczna, ja 0o tym
éwiadczi/ chociazby przy-
ktad si ne{'( 32-dziatowej
dunskiej orwety ,Ga-
lathea", ktéra w bitwie
w  zatoce. Eckeforde.
w czasie wojny Danii
z ~ powstancami pro-
wincji Holsztyn §1848—
50), musiata wycofa¢ sie
z ‘walki, gdy przeciwni-
cy uzyli tych kul.

ZAKEAD OCZYSZCZANIA STATKOW

_— mogtoby nazywac
sie przedsiebiorstwo, do
ktorego nalezy ten nie-
codzienny, reprodukowa-
ny powyzej- statek. Stuzy
on bowiem do kony-
wania najgorszej dla ma-
rynarzy "I stoczniowcow
robotx — do czyszczenia
wszelkiego rodzaju zbior-
nikbw na statkach. Pra-
cuje on na zasadzie ssg-
cego dziatania prézni,
wytwarzanej przy pomo-
cy silnych pomp w re-
zerwuarach, widocznych
na poktadzie. Do tych

rezerwuarow Fod}qczony
jest wszedobylski, gietki
waz metalowy, zakonczo-
ny dysza specjalnej kon-
strukcji, przez_ ktdrag —
razem~ z powietrzem —
zostajg zassane wszelkie
zanieczyszczenia i resztki
ptynéw ze  wszystkich
zakamarkéw czyszczone-
go zbiornika. Po catym
szeregu manipulacji z tej
,»,wonnej"” mieszaniny zo-
staja wydzielone tak cen-
ne  skiadniki, jak ropa,
oliwa itp,, celem dalsze-
go wykorzystania.

W poBrzednim n-rze zamieéciliém?/ zdjecie jednego z naszych statkéw zeglu-
n

i prz
?\r. p11y,,ML zeglarza

rzeznej, proponujgc Czyte

ukazat sie w sprzedazy z op6znieniem i

ikom odgadniecie jego nazwy. Poniewaz

nie wszyscy

mogli nadesta¢ odpowiedZ do 25 listopada — przed&uiam?g termin nadsytania

odpowiedzi do SI grudnia b.r. W tym samym terminie nal

zy nadesta¢ odgad-

nietg nazwe jednostki zamieszczonej w numerze niniejszym. Przypominamy,
ze posrod tych, ktérzy nadsytaé beda prawidtowe odpowiedzi — rozlosujemy

szereg morskich ksigzek.

Wszystkim Czytelni-
kom, ktérzy zapytywali
nas o warunki przyjecia
do szkét morskich,” ko-
munikujemy, ze w
zwiagzku z przeprowadza-
nak obecnie reorganizacja
szkolnictwa morskiego,
warunki przi/ggcia na
rok szkolny 2/53 zo-
stang ustalone dopiero w
styczniu 1952 r. Natych-
miast po otrzymaniu in-
formacji z Ministerstwa
zeglugi opublikujemy
warunki  przyjecia na
lamach naszego pisma.

Konstanty Lach, zy-
wiec — Instrukcja regu-
lujgca prawo noszenia
munduru i dystynkcji
zeglarskich — jest” obec-
nie opraco ana_ przez
GKKF. KW boje'?owe
sg organizowane tak jak
i w latach ubiegtych
przez Lige Morska, prze-
de wszystkim w Gizycku.
O dokfadne _informacje
w tgj \s/erawie zwroccle
sie do Waszego Zarzadu
Okregu Ligi Morskiej w
Krakowie, ul. Baszto-
wa 10

Kazimierz Paw, Sosno-
wiec — Jezeli jesteScie
na pierwszym roku Tech-
nikum  Energetycznego,

mozecie czyni¢ starania o

rzeniesienie  sie  do
echnikum Budowy O-
kretbw. Po informacje
zwrocécie sie do Dyrek-
cji  w. w. Szkoly —
dansk - Worzeszcz, Pi-
ramowicza 1.

Stawomir Garczarek —
t6dz — Plany modelar-
skie w skali 1:600 jedno-
stek handlowych "i po-
mocniczych ostosowa-
nych do portu, ktérego
plany publikujemy eta-
pami w ,,Mitodym zegla-
rzu", ukaza sie w naj-
blizszym czasie czescio-
WO W haszym pismie,

czeSciowo w  wydaniu
broszurowym. Pierwsza
z nich jest plywajaca

stacja bunkrowa, ktorej
planik znajdziecie na str.
17.

Tadeusz Tengowski —
Gdynia — Ksigzek z pla-
nami budowy okretéw
podwodnych nie ma w
Jezyku polskim. Samolot,
0 jakim piszecie — nie
istnieje.  Wewnetrznego
przekroju statku ,,Ro-
sija” nie ma redakcja,
sylwetke tego statku za-
mieszczamy powyzej. Be-
dziemy starali sie za-
miesci¢  sylwetki  lub

zdjecia jachtéw polskich
wraz z ich charakterysty-
ka. Z obiecanej wizyty
cieszymy sie i wyjasnia-
my, ze redakcja ,,Mtode-
go zeglarza™ "miesci sie
obecnie w Gdansku, Wa-
}2/ Piastowskie 24 (ginach
PGG). Wzajemne ser-
deczne pozdrowienia.

Wiadystaw Gardon —
Mierzyna — M/s ,,Bato-
ry" Kursuje obecnie na
trasie:  Gdynia.  Sout
hampton. Gibraltar, Port
Said. S,iez, Aden, Bom-
bay, Karachi i z powro-
tem — Bombay, Aden,
Suez, Port Said, Marseil-
les, Gibraltar, Soutliamp-
ton, Gdynia. Marynarze
w obcych portach zasad-
niczo mogg schodzi¢ na
lad z tym, ze wiadze por -
towe w pewnych wypad-
kach moga zabronic¢ zej-
Scia (np. ze wzgledow
zdrowotnych).

St. Augustyn — Tar-
néw — Statki, .0 ktérych
piszecie, sa dzierzawio-
ne. S/s ,Lech" po wy-
dobyciu i wyremontowa-
niu kursuje drugi juz rok
na trasie Gdynia — Hull.
W serii artykutéw o o-
kretach podwodnych w
~-Mlodym zeglarzu™ (r.
1950 nr. nr. 5 6, 7, 8. 9
oraz w artykule, jaki u-
kazat sie w nr. 8 ,,Mo-
rza" z b. r,, jak réwniez
w ksigzce Jerzego Pert-
ka p.t. ,,Wiadcy gtebin”
patrz str. 22) — znaj-
ziecie wigkszo$¢ odpo-
wiedzi na pytania doty-
czace okretéw podwod-
nych. Pozdrowienia.

Zygmunt Ratajczak —
Poznan — Pierwsze pol-
skie potawiacze min no-

sity nazwy — ,,Mewa",
»Rybitwa", ,Jaskotka",
,.Czajka" (wypornosé

170 t, szybkos$¢ 12 wez-
téw, rok budowy 1917—
1919). Jednostki te ze
wzgledu na zuzycie zo-
staty w latach trzydzie-
stych pociete na ztom, z
wyjatkiem jednego (,,Me
wa"), ktoéry przebudo-
wany zostat na okret
hydrograficzny.

B. T. — z todzi —
Pielegniarki przyjmowa-
ne sa tylko na duze stat-
ki pasazerskie, a ponie-
waz z tego typu jedno-
stek posiadamy jedynie
,Batorego” — mate sg
szanse zaangazowania.

Ryszard Rokosz —
Szczecin  oraz W. Za-
jaczkowski — W-wa —

Na kursy radiotelegrafi-
stow dla PMH przyjmu-
je sie kandydatéw za-
awansowanych, przede
wszystkim  rezerwistow
Marynarki Wojenne!
oraz Wojska Polskiego,
ktérzy stuzbe wojskowag
odbywali jako radiotele-
grafisci.
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UWAGA
CZYTELNICY

Z uwagi na rosnace zaintere-
sowanie najszerszego ogoétu spo-
teczenstwa polskiego sprawami
morza, uznajac, ze zespolony
wysitek daje doskonalsze rezul-
taty — Zarzad Gioéwny Ligi
Morskiej, w porozumieniu Z
..Wydawnictwami Morskimi",
postanowit potaczy¢ wydawane
przez siebie pisma ,,Morze" i
..Miody zeglarz" w jedno wy-
dawnictwo. Potaczenie to doko-
nane zostatlo w intencji oddania
do rgk Czytelnika pisma, ktoére
powigze w sobie dotychczasowa
tematyke ,,Morza" i ,,Mlodego
zeglarza™.

Celem pisma bedzie ksztatto-
Wanig Swiatopogladu obywateli
Polski Ludowej w zakresie za-
gadnien morskich oraz przy-
sposabianieichdopra-
cy w zawodach mor-
skich i stuzby w Ludo-
wej Marynarce Wojen-
nej.

Na swych bogato ilustrowa-
nych tamach, w sposéb popular-
ny i przystepny dla kazdego,
pismo omawia¢ bedzie podsta-
wowe zagadnienia naszej gospo-
darki morskiej — portow, ze-
glugi, rybotéwstwa i budéw-
nictwa okretowego, popularyzo-
wac nasze osiggniecia na odcin-
ku realizacji planéw produkcyj-
nych; propagowaé postepowe
morskie tradycje narodu poi-
skiego, nasza Ludowag Marynar-
ke Wojenng; popularyzowaé po-
kojowe osiggniecia ZSRR na
odcinku politycznym, gospodar-
czym i obronnym oraz osiagnie-
cia krajow demokracji ludowej,
Chin Ludowych i NRD; dema-
skowa¢ prawdziwe oblicze im-
perializmu amerykanskiego;
mobilizowaé szerokie rzesze spo-
leczenstwa do aktywnej walki
o0 pokdj. Specjalne miejsce na
lamach nowopowstatego pisma
zajma zagadnienia popularyzacji
wiedzyogdln o- jwojen-
no - morskiej wsréd sze-
rokich rzesz spoteczenstwa w
catym kraju, a zwiaszcza mip-
dziezy oraz zagadnienia spor-
téw wodnych, turystyki i mo-
delarstwa.

JesteSmy przekonani, ze nasi
Prenumeratorzy i Czytelnicy po-
witaja to potaczenie z zadowo-
leniem. Zamiast dwoéch wydaw-
nictw, omawiajacych pokrewne
zagadnienia, otrzymaja jedno,
ale bogatsze w tres¢, obfitsze
pod wzgledem materiatu infor-
macyjnego, wieksze objetoscio-
wo — 48 stron.

Pierwszy numer potaczonego
pisma ukaze sie w styczniu
1952 r.

Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej
PPW ,,Wydawnictwa Morskie"

Warunki prenumeraty poda-
jemy na stronie 23.

@|

SZKUNER ONAKE — Siat
womira Siereckiego (,,Wy-
dawnictwa Morskie" 1951,
str. 40, cena 3.50 z) — to u-
clana  préba literackiego
przedstawienia fragmentu
zmagan ludéw kolonialnych
o wyzwolenie spod ucisku
krwiozerczych rekinéw_ mie-
dzynarodowego kapitatu.,
zywa, emocjonujgca akcja
toczy sie raz w potowym la-
zarecie ,,Hubkongu" — Fi-
lipinskiej Armii~ Ludowo-
Wyzwolenczej, to znéw na
amerykanskim tratowcu
,,.YMS-283", a przede wszyst-
kim na pokitadzie biafego
szkunera ,,Onake", ktoéry u-

nikajac licznych niebezpie-
czenstw i zasadzek wiezie
powstancom filipinskim u-

pragniony transport medy-
kamentéw. 1 cho¢ w koncu
bezbronny zaglowiec pada
ofiarg przemocy, osaczony w
bezludnej  zatoczce przez
okrgtﬁ wojenne US Napy —
medykamenty docierajg” do
celu ” dzieki poswieceniu za-
togi i odwadze powstancow.
,,Nasza walka jest stuszna.
Walczymy o wyzwolenie
spod, “jarzma imperializmu
o sprawiedliwos¢ spoteczn
Nasze bedzie zwyciestwo...
— moéwi do towarzyszy zot-
nierz ludowo - wyzwolenczej
armii. O lej wspaniatej wal-
ce ogarniajgcej caty “Swiat,
mowi wiasnie cienka ksig-
zeczka z ilustracja s’liczn%go
a,

szkunera na oktadce. Szko
ze taka cienka...

PONIZEJ ZAMIESZCZA-
MY DALSZY CIAG SPISU
BIBLIOGRAFICZNEGO
KSIAZEK O TEMATYCE
MORSKIEJ. PIERWSZA
CZESC SPISU UKAZALA

SIE W N-RZE POPRZED-
NIM.

Marty André — DNI
CHWALY NA MORZU
CZARNYM. Thm, z franc.

H. Lewicka. Warszawa 1950,
»Ksigzka i Wiedza*“.  Str.
110, cena zl 3.60.
. Meissner Janusz — SZE-
SCIU Z ,,DARU POMORZA".
Powiesc. Warszawa  1950.
Wyd. ,,Prasa Wojskowa".
Str. 351, cena zt 10—
Meissner Janusz — S/t

~SAMSON" WYCHODZI W
MORZE. Powie$¢. Warszawa

1951, ,,Ksigzka i Wiedza".
Str. 350, cena zt 7.80.

Meclewski K. A. — RA-
TOWNICTWO  MORSKIE.
Warszawa 1951.  Wydaw-
nictwo Ligi Morskiej. Str.
63, zt 2,20.

WLADCY GLEBIN — Je-
rzego Pertka (Wydawnictwo
Ligl Morskiej 1951, str. 84,
liczne ilustracje, cena zt
4.00) — to ksigzka, ktéra
niewatpliwie wysuwa sie na
czoto dotychczasowych wy-
dawnictw na tematy wo-
jenno - morskie. W zwieztej,
przystepnej formie Autor za-
poznaje Czytelnika z cato-
ksztattem ogo6lnej wiedzy o
okretach podwodnych — po-
czawszy od historii ich roz-
woju, poprzez opis budowy
i dziatania wspétczesnego
okretu podwodnego, sposoby
walki z okretami podwodny-
mi i metody ratowania zatog
zatopionych o. p., az do emo-
cjonujacych opiséw walk, i
sukcesow broni podwodnej
podczas ubiegtych  dwoch
wojen $wiatowych. Rozdziat
ten opracowany zostat w o-
parciu o czyny wojenne ro-
syjskich i przede wszystkim
radzieckich podwodnikéw,
ktérym réwnych, nie ma na
Swiecie. Ksigzke zamyka
rozdziat o podwodnikach na-
szej ludowej Marynarki Wo-
jennej.  Niezwykle cennym
uzupetnieniem bogatej 1 z
ogromna skrupulatnoscig o-
pracowanej tresci — sa bar-
dzo liczne i doskonale do-
brane zdjecia oraz rysunki
wigcznie z plansza przedsta-
wiajaca przekrdj nowoczes-
nego okretu podwodnego.

Muratbw M. — KU DA-
LEKIM WYBRZEZOM. Opo-
wiadanie o dawnych podré-
zach Rosjan. Przektad z ros.
Jadwigi Kopciowej. Warsza-
wa 1950, ,,Ksigzka i Wie-
dza"™. Str. 330, zI 8.40.

Muratow M. — KAPITAN
GOLOWNIN. Thum, z ros.
Alfred Liebfeld. Warszawa
1950, ,,Ksigzka i Wiedza".
Str. 326, zt 9.—

Musiakow P. — STERNIK.
Opracowat Z. Grabowski,
Warszawa 1951, Wyd. Ligi
Morskiej. Str. 23, zf 1.—

Nowikow — Priboj A. —
KAPITAN PIERWSZEJ
RANGI. Thum, z ros. Jerzy
B. Rychlinski. Warszawa
1950, ,,Ksigzka i Wiedza".
Str. 399, zt 14.50.

Obidzinski Roman — POD

UROKIEM MASZYNY.
Gdansk, 1951, ,,Wydawnic-
iv%/g Morskie"™. Str. 24, zt

WACHTA

DRUGA. WACHTA — M.
Suminskiego i T. Domaniew-
skiego (,,Ksiazka i Wiedza"
1951, str. 85, cena 3.20 zt) —
jest opowiadaniem — repor-
tazem z zycia szkolnego
jachtu Ligi Morskiej — sly
,.Mloda wardia”. Ksigzka
ta taczy w sobie watek po-
wiesciowy z reportazem o0
autentycznych wypadkach i
autentycznych ludziach. Sta-
nowi_ona ambitng proébe za-

silenia  dziatu literatury,
ktory nazwalibysmy ,,spor-
towo - morskim", najbar-

dziej zreszta dotad zahied-
banego. Ksigzka daje nie-
ktamany obraz pracy na mo-
rzu, na poktadzie szkolnego
jachtu zaglowego. Wszyst-
ie czynnosci zatogi opisane
Sg rzecz oczywista — z calg
wiernoscig, a‘'préba analizy
zetemp_owskmgp zycia kolek-
tywu zeglarskiego, to jesz-
cze jeden plus dla wartosci
dydak_tyczne{< _ksigzki. Dla.
naszej “redakcji szczegodlnie
mitym wydat sie fragment,
moéwigcy o jednym chtopcu
z zatogi, synu matorolnego
chtopa, dla” ktérego pismo
..Mtody zeglarz" = byto
Elerwszyr_n pomocnikiem ~ w
sztatceniu teoretycznym.
Wydaje sie nam jednak, ze
autorzy zbyt nieSmiato roz-
prawili sie z przedwojennym
elitarnym ,.jachtingiem™,
aby przez_to samo wyrazniej
przedstawi¢ sport zeglarski
w Polsce Ludowej, jego cha-
rakter i cele.

Paustowski K. — OPO-
WIESC POENOCNA. Tium,
z ros. N. Drucka. Warszawa

1951, ,,Ksigzka i Wiedza".
Str. 157, zt 4.—
Paustowski K. — OPO-

WIADANIA. Thm, z ros.
N. Drucka. Warszawa,
LKsigzka i Wiedza". Str.

.zt 6.—

Piniegin M. — GEORGIJ
SJEDOW. = Warszawa 1951.
»Ksigzka i Wiedza". Str.
382, zt 14.50.

Piskorski Czestaw —

SKARBY DZIWNOWSKICH
WOD. Warszawa 1951, Wyd.
é_égl Morskiej. Str. 88, ~zt

Ptatow L. — ARCHIPE-
LAG ZNIKAJACYCH
WYSP. Thum, z ros. Jerzy
B. Rychlinski. Warszawa
1950, ,,Nasza Ksiegarnia”.
Str. 183.

Popiel J. — SLEDZ. War-
szawa 1950, ,,Ksigzka i Wie-
dza" Str. 99, zt 6.50.



Punczenok  Aleksy
MORSKA PIECHOTA.
wie$¢. Thum, z ros. Jan Mil-
ler. Warszawa 1950, Wyd.
"FEaSSSa Wojskowa*. Str. 123
ozt 4.35.

Rudnicki Andrzej — RY-
BY 1 ICH ZYCIE. Warsza-
wa 1951. Str. 72, zt 2.70.

Rybakéw Anatol — KOR-

DZIK. Ttum, z ros. Zofia
tapiska. Warszawa 1951,
~Nasza Ksiegarnia“. Str.
231, zt 2.25.

Sierecki Stawomir —

STRAZNICY MORZA. ,,Wy-
dawnictwa Morskie". Gdansk
1951. Str. 47, zt 3.—
Simakow W. J. — GIM-
NASTYKA  MARYNARZA.
Thum, z ros. J6zef Wojcicki.
Warszawa 1951, Wyd. Ligi
Morskiej. Str. 56, zt 2.30.

Skoszkiewiczowie J. i J. —
NAIJNOWSZE METODY
POLOWOW RYB W ZSRR.
Gdansk 1951, ,,Wydawnictwa
Morskie*“. Str. 96, zt 7.50.
Sokotow - Mikitow J.
BIALE BRZEGI. Tium, z
ros. R. Kinie. Warszawa
1950. Ludowa Spoétdzielnia
Wydawnicza. Str. 128.

Sokotow - Mikitow J.
OCALENIE OKRE TU.
Ttum, z ros. M. Kinie. War-
szawa 1950, Ludowa Spot-
fﬁielnia Wydawnicza.  Str.

Solowiew Georgij
TRUDNY REJS. Tium, z
ros. J. Nosowicz. Warsza-
wa 1951, ,,Czytelnik*. Str.
137, zt 5.—

Staniukowiez K. — MOR-
SKIE OPOWIADANIA.
Ttum, z ros. R. Niewiadom-
ski. Warszawa 1950, ,,Nasza
‘gggegarnia". Str. 246, zt

Po- AR

Stiepanow A. PORT
TUR. Powies¢ historycz-
na. Thum, z ros. A. Galis.

Thum, z franc. 1. Rogozin-
ska. Warszawa 1951. ,,Na-
sza Ksiegarnia". Str. 248,

Warszawa 1950, Wyd. ,,Pra- zt 12

sa Wojskowa".
632, zt 20,70.

Suminski M. i

Tom 1 str.

Woyszni-
sowa ZEGLARSKIE
ZWYCIESTWO. Warszawa
1951, ,,Nasza Ksiegarnia™.
Str. 76, zt 6.50.

SZKOLENIE MASOWE
| SPORTY WODNE W LI-
DZE MORSKIEJ. Warsza-
wa 1951. Wydawnictwo Ligi
Morskiej. Str. 24.

Totstoj Lew — OPOWIA-
DANIA SEWASTOPOL-
SKIE. Thm, z ros. Jerzy
Wyszomirski. Warszawa
1950. Wyd. ,,Prasa Wojsko-

' . 167, zt 4.80.

Walicki F. J. — ,ISKRA"

DO LENINGRADU. War-

szawa 1950. Wyd. ,,Prasa
Wojskowa**. Str. 54, cena
zt 2,70.

Weeding A. — OCEAN
LODOWATY WZYWA,,
Przygody malej i wielkiej
wyprawy. Tium, z niemiec.

aria Le$niewska. Warsza-
wa 1951. Wyd. MON. Str.
163, zt 4.85.

Wojewodin i Ryss —
SZTORM. Powie$¢. = Thum.
M. Wislowska. Warszawa

1950. Wyd. ,,Prasa Wojsko-
wa'. Str. 389, zt 8.80.

Wojtusiak R. — W MOR-
SKIEJ TONI. Warszawa
1950. Panstw. Zaki Wyd.
Szkolnych. Str. 160, zt 6.90.

Wsiewotzski J. — OKRE-
TY ODPLYWAJA. Thum, z
ros. H. Rogalowa. Warsza-
wa 1951, Wyd. MON. Str.
294, zt 7.05.

Verne Juliusz — DZIECI
KAPITANA GRANTA.

OO W FD/1 W

Poczawszy od 1 stycznia 1952 r. wydawane dotychczas oddzielnie
mczasopisma ,,Morze* i ,,Miody Zeglarz“ ukazywaé sie beda jako po-
taczone czasopisma miesieczne. W zwigzku z tym cena howego mie-
siecznika ulegnie zmianie i w prenumeracie wynosi¢ bedzie: kwar-
talnie zt 5,40; pétrocznie zt 10.80; rocznie zt 21.60.

_ Dotychczasowe przedptaty na prenumerate ,,Morza® i ,,Miodego
Zeglarza* na rok 1952 zaliczone zostang na poczet prenumeraty po-
taczonego miesiecznika i na okres zalezny od wysokosci tych przed-

piat.

Verne Juliusz 20.000
MIL PODMORSKIE]J ZE-
GLUGI. Thum, z franc. B.
Kielski. Warszawa 1950/51.
»Nasza Ksiegarnia”. Tom |
str. 235. Tom Il str. 255, zt
9.60.

Zbiorowe: MARYNARKA
RADZIECKA NA STRAZY
GRANIC ZSRR. Ttum, z ros.
Warszawa 1950. Wyd. ,,Pra-
sa Wojskowa". Str. 206, zt
5.60.

Zbiorowe: ZEW MORZA.
Opowiadania. Tium, z ros.

arszawa 1950. Wyd. ,,Pra-
sa Wojskowa*. Str. 314, zt

8.70.

Zbiorowe: OBNIZYC KO-
SZTY . EKSPLOATACII
STATKOW. Gdansk 1951,
,.-Wydawnictwa Morskie".
Str. 52, zi 4,50.

Zototowski Konstant —
PODWODNI ZOtNIERZE.
Ttum, z ros. Wactaw Bilin-
ski. Warszawa 1951. ,,Ksigz-
ka i Wiedza"™. Str. 130, zt
4.40.

Zinger Maks — BOHATER
ZWIAZKU  RADZIECKIE-
GO I. A KOLYSZKIN.
Ttum, z ros. T. Jakubowicz.
Warszawa 1950. Wyd. ,,Pra-
sa Wojskowa". Str. 52, zt
1.50.

Zonin Aleksander — MOR-
SKA BRAC. Thm, z ros.
M. L. Bielicki. Warszawa
1950. Wyd. ,,Prasa Wojsko-
wa““, Str. 292, zt 10.20.

zitkow Borys — HISTO-
RIE MORSKIE. Opowiada-
nie. Thum. N. i K. Gatczyn-
scy. Warszawa 1950. Wyd.
,,Czytelnik".  Str. 180, zt
6.—

CF

Przypominamy, ze wptaty na poczet prenumeraty | kwartatu 1952
nowego pisma winny by¢ dokonane najp6zniej do 15 grudnia 1951.
Whtaty dokonane po tym terminie zaliczane bedg na okres pdzniej-

szy.

Nalezno$¢ na prenumerate mozna wptacac u listonoszy, w kazdym
urzedzie pocztowym lub na konto PPK ,,Ruch* w PKO 1-16846/110
Centralna Ekspedycja PPK ,,Ruch“- Warszawa, ul. Srebrna 12.

Nadmieniamy, ze komplet numeréw ,Mlodego Zeglarza“ (od nr
1 — 12) z roku 1951 nalezy zamawia¢ bezposrednio w administracji
»~Wydawnictw Morskich®, Gdansk, Waty Piastowskie 24. Cena rocz-
nika 1951 ,Miodego Zeglarza“ wynosi 9.50 zt. Zamoéwienia zaréwno
na pojedyncze numery wsteczne jak i na komplety roczne wykonane
zostang niezwiocznie po uprzedniej wptacie naleznosci na nasze kon-
"to w PKO Gdynia, Nr XI-55400/431. Posiadamy takze rocznik 1950 r.

w cenie 9.— zt.

ADRES REDAKCIJI:

»Wydawnictwa Morskie*

Gdansk, Waty Piastowskie 24,

tet. 320-70, weyn. 324

ADRES ADMINISTRACIJI: Gdansk, Waty Piastowskie 24, tet. 320-70, wewn, 332.

.Delegatura w Warszawie

: ul. Widok 10,'tel. 705-29.

Czasopismo zalecone do bibliotek szkolnych od kl.
OsSwiaty Nr. OC-441/51 L. dz. Prop. 761/51 z dnia 19 llpoa 51.

~Zaktady Wklestodrukowe i Introligatorskie RSW ,,Prasa“ — Warszawa —
Podpisano do druku 7. XII. 1951. — 2-B-45691

7 pismem Ministerstwa '
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Mtiodziezowe pismo popular.-szkoL

LIGI

REDAGUJE ZESPOL

Lodotamacz radziecki
mal.

,.Stalin

TRESC NUMERU:
EPOKA TWORZENIA SWIA-
TA — Stawomir Sierecki .

KOMSOMOL KADRA
FLOTY — Adam Nowacki .

PRZELADUNEK SZYBKO-

SCIOWY — Henryk ta-

CZYNSKI vt
OPOWIESCI PLYWOW —

[SY = T
KEOPOTY  PIERWSZEGO

OFICERA — Edward Swi-

RUDOWEGLOWCE
RADOSNY BILANS — (fo-
(0] <] o10] o - V.4 KNS
ZAGIEL NA KAJAKU
Mieczystaw Plucinski - - _
MATERIALOZNAWSTWO
MODELARSKIE — Mieczy-
staw Boczar
BUDUJEMY MODEL PORTU
()
KACIK NARZEDZIOWY
VR = SO :
BUDUJEMY ZEGLOWNY
MODEL JACHTU M.
Plucinski i T. Piskorzynski
ARCHIWUM NEPTUNA .
ODPOWIEDZI REDAKCJI
SEOWNICZEK, LEKTURA
MORSKA _ _ _ _ _ _ _

FOTOGRAFIE: M. _Syrowatko,
Uklejewski, T. Wanski
ski, H. Baczynski, M,
sinski, M.

ilarski

MORSKIEJ]

S. Wozniak

20
21

J.
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Plucinski, CAF, SIB, archi-

wum ,Milodego zeglarza“, ILUSTRA-
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recki, J. Datkiewicz, M.

T. Piskorzynski.

. Kartowski,”S. Wozniak, S. Sie-
Plucinski,
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RUDOWEGLOWC E

(plansza do artykutu na str. 11)

Obok: wycinek kadituba rudoweglowca w prze-
kroju. Widoczne zbiorniki szczytowe, obszerne
luki oraz specjalnej konstrukcji pokrywy stalowe
umozliwiajgce szybkie, automatyczne otwieranie
lub zamykanie lukéw. Ponizej: przekrdj rudowe-
glowca z tadunkiem wegla (zbiorniki szczytowe
puste) i z rudag (zbiorniki szczytowe napetnione).



