
101

ßok 1903.

dziennik irsfw puiistvv <t
dla

królestw i krajów w Radzie państwa- reprezentowanych.

Część XV. - Wydana i rozesłana dnia 19. lutego 1903.

T re s é :  J\Ê 33. Dokument koncesyjny n a  kolej lokalną Nixdorl' do granicy paiiÿtwa pod N ieder-Einsiede

3 3 .

Dokument koncesyjny z dnia 9. 
lutego 1903,

na kolej lokalna z Nixdorf do granicy państwa pud 

Nieder-Einsiedel.

Na zasadzie Najwyższego upow ażnienia nadaję 
w porozum ieniu z in teresow anem i M inisterstw am i 
c. k. up rz . Spółce czesk ich  kolei północnych  na  jej 
p ro śbę  koncesyę na  budow ę i utrzym yw anie w  ru ­
chu kolei żelaznej, k tóra m a być w ybudow ana jako 
kolej lokalna  norm aino-torow a od stacyi Spółki N ix­
dorf do granicy państw a pod  N ieder-Einsiedel, a to 
w  myśl postanow ień ustaw y o koncesyach na  koleje 
żelazne z dnia 14 . w rześn ia  1 854 , Dz. u. p . Nr. 2 38 , 
jakoteż ustaw y z dnia 3 1 . grudnia 1 8 9 4 , Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. 1 8 9 5 , pod następującym i w arunkam i 
i zastrzeżeniam i :

§• 1.
W zględem  przyłączenia koncesyonow anej linii 

kolejowej do sieci kolejowej w  Saksonii oraz w zglę­
dem  służby ruchu  n a  przestrzeni łączącej tudzież 
na stacyi Sebnitz stosow ać należy przepisy umow y 
A ustro-W ęgier z Saksonią zaw artej z dnia 27 . listo ­
pada 1 8 9 8 , Dz. u. p. Nr. 31 z r. 1 899 , a  Spółka 
będzie m iała obow iązek poddania się tym przepisom  
1 Wynikającym stąd  ciężarom .

( P o l i J a o h ^

%. 2 .

Go do kolei żelaznej, będącej p rzedm iotem  
tego dokum entu koncesyjnego, używ a Spółka do­
brodziejstw , przew idzianych w artykule V ustaw y 
z dnia 31 . g rudnia 1 8 9 4 , Dz u. p. Ń r. 2 z r. 1 895 , 
przyczem  uw aln ia  się ją  od w szystkich zobow iązań 
w ym ienionych w  artykule II. pom iem ouej ustawy.

§• 3.

Spółka obow iązana je s t ukończyć budow ę kon­
cesyonow anej kolei najpóźniej w  przeciągu dw óch 
lat, licząc od dnia dzisiejszego, gotow ą kolej oddać 
na  użytek publiczny i utrzym yw ać ją  w ruchu bez 
przerw y przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojm ię dotrzym ania powyższego te r­
m inu budowy, tudzież w ykonania i u rządzenia kolei 
zgodnie z w arunkam i koncesyi —  złożyć m a Spółka 
n a  żądanie rządu odpow iednią kaucyę w  papierach  
w artościow ych, nadających się do lokaeyi sierocych 
pieniędzy.

W  razie nie dotrzyma nia powyższego zobow ią­
zania kaucya ta uznana być może za przepadł»».

§- 4.

Do w ybudowania koncesyonow anej kolei n a ­
daje się Spółce praw o w yw łaszczania podług p rze­
pisów  ustaw ow ych w  tej m ierze obow iązujących

n
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T akie sam e praw o przyznane będzie Spółce 
co do wybudowani« tych kolei podjazdow ych, któ 
rych budow ę R ząd ze w zględu na  dobro publiczne 
uznałby za pożyteczną.

§■ 5-

Go do budow y koncesyonow anej kolei i co 
do ruchu  n a  m ej stosow ać się w inna Spółka do 
osnowy tego dokum entu koncesyjnego, do wa- 
ru n só w  kuncesyjnych, ustanow ionych przez Mini­
sterstw o  kolei żelaznych, jakoteż do istniejących 
w tej im erze ustaw  i rozporządzeń, w  szczególności 
do ustaw y o koncesyach n a  koleje żelazne z dnia 
14. w rześnia 1 8 5 4 , D z .u .p .N r.2 3 8 , i do regulam inu 
ru ch u  d la  kolei żelaznych z dnia 16. listopada 1851 , 
Dz. u  p. Nr. 1 z r. 1 8 5 2 , w reszcie do ustaw  i roz­
porządzeń, któreby w przyszłości zostały wydane. 
Pod  w zględem  ruchu  będzie m ożna odstąpić od 
środków  bezp ieczeństw a i przepisów , dotyczących 
ruchu  a ustanow ionych w regulam inie ruchu  kolei 
żelaznych i w  odnośnych postanow ieniach  dodatko­
w ych, o tyle, o ile ze w zględu na  szczególne sto ­
sunki obrotu i ruchu  a w  szczególności ze w zględu 
na  zm niejszoną chyżość M inisterstw o kolei żela­
znych uzna to za dopuszczalne; n a to m ias t trzy­
m ać się należy w tej m ierze osobnych przepi =,ów 
ruchu , k tóre w yda M inisterstw o kolei żelaznych.

§. 6.

Cyfra rzeczyw stego  jakoteż im iennego kapitału 
zakładow ego podlega zatw ierdzeniu rządu.

W  tym w zględzie przyjm uje się za zasadę, że 
oprócz kosztów  na sporządzenie projektu, budow ę 
i urządzenie kolei, łącznie z kosztam i zaopatrzenia 
się w park  kolejowy, w reszcie kosztów  na  uposa­
żenie rezerw y kapita łu , k tó rą  rząd  m a oznaczyć, — 
rzeczyw iście wyłożonych i należycie wykazanych, —  
z doliczeniem  odsetek  in terkalarnych rzeczywiście 
zapłaconych w okresie budowy i straty  na kursie, 
gdyby ją  istotnie poniesiono przy grom adzeniu ka­
pitału , żadnych w ydatków  dalszych jak iego jądź  ro ­
dzaju w kapitai w liczać nie w olno.

Gdyby po w ybudow aniu kolei jeszcze jakie 
now e budow le w ystawione lub urządzenia  ruchu  
pom nożone być m iały, m ogą być koszta przez to 
poniesione aoliezone do kap ita łu  zakładow ego, jeżeli 
rząd zezwolił n a  w zniesienie projektow anych n o ­
w ych budow li lub na  pom nożenie urządzeń ruchu 
a  koszta należycie bedą  w ykazane.

Gały kapitał zakładow y um orzony być ma 
w  okresie koncesyjnym  w edług p lanu  amortyzacyi 
przez rząd  zatw ierdzonego.

O ile Spółka w yda obligacye p ierw szeństw a 
dla kolei lokalnej, stanow iącej p rzedm io t tego doku­
m en tu  koncesyjnego, pod lega  tak w ysokość kapitału  
im iennego jak  i odnośny  form ularz osobnem u za- 
tw ierdzen .u  ze strony rządu.

§. 7.

Co do transportów  w ojskow ych i innych usług 
n a  rzecz arm ii m ają  przepisy obow iązujące każdo- 
cześnie n a  innych lin iach  c. k. uprz. Spółki czeskich 
kolei pó łnocnych także i do koncesyonow anej obe­
cn ie  kolei lokalnej zastosow anie o tyle, o ile dopeł­
n ienie ich będzie m ożliw e ze w zględu n a  drugo 
rzędny  charak te r tej linii oraz ze w zględu  n a  u ła ­
tw ienia, przyznane skutkiem  tego pod w zględem  
budow y, u rządzen ia i rodzaju  ruchu .

Spółka obow iązane je s t przy obsadzaniu  posad 
m ieć w zgląd na  w ysłużonych poaoficerów  arm ii, 
m arynarki w ojennej i obrony krajowej w myśl u sta ­
wy z dnia 19. kw ietn ia 1 8 7 2 , Dz. u. p. Nr. 60 .

§■ 8 .

Do przew ozu korpusów  straży cywilnej ("straży 
bezpieczeństw a, straży skarbow ej itp.) stosow ać 
analogicznie należy zniżoną taryfę, p rzep isaną  dla 
transportów  wojskowych.

§. 9.

Trwanie koncesyi, łącznie z ochruną przeciw  
zakładaniu nowych kolei w  myśl §u 9 ., lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne, oznacza się na lat 
dziewięćdziesiąt (90), licząc od dnia dzisiejszego, 
a' gaśnie ona po upływie tego czasu.

Rząd może uznać koncesyę za zgasłą także 
przed upływem powyższego czasu, gdyby określo­
nych w §ie 3. zobowiązań pod w zględem  S K o n -  

czenia budowy i otwarcia ruchu nie dopełniono, 
o ile ew entualne przekroczenie terminu nie dałoby 
się usprawiedliwić w myśl §u 11. ,  lit. è) ustawy 
o Koncesyach na Koleje żelazne.

§. 10.

Nie wolno Spółce powierzać ruchu na końce 
syonowanej kolei osobom  trzecim, wyjąwszy przy­
padek, gdy na to rząd wyraźme zezwoli

§. 11.

Spółka obowiązana jest pod warunkami i 
zastrzeżeniami, w  artykule XII. ustawy z dnia
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3 1 . g rudnia 1 8 9 4 , Dz. u. p. N r. 2 z r. 1895 , 
podanem i, dozw olić rządow i na  jego żądanie każ­
dego czasu w spółużyw ania swej kolei do przew ozu 
m iędzy kolejam i już istniejącem i lub  dopiero w  przy­
szłości m ającem i pow stać — na których rząd ruch 
utrzym uje —  w taki sposób, że rząd będzie mógł 
z p raw em  sam oistnego ustanaw iania taryf p rzep ra ­
w iać lub pozw olić przepraw iać tak całe pociągi jaK 
i pojedyncze wozy w spółużyw aną koleją lub  jej czę­
ściam i za op łatą  stosow nego w ynagrodzenie.

§. 12.

P aósiw o  zastrzega sobie praw o wykupienia 
koncesyonow anej kolei po jej w vbudow aniu i o tw ar­
ciu na niej ruchu  w każdym  czasie pod następ u ­
jącym ' w arunkam i:

1. W  razie w ykupienia kolei po legać’’będzie 
cena w ykupna n a  t e r n i e  rząd  zapłaci gotów ką lub 
obligacyam i długu państw ow ego kw otę, odpow ia­
dającą kapitałów- zakładow em u (§. 6) z zezw ole­
niem  rzadow em  istotnie w łożonem u, —  o ile 
w  chwili w ykupna nie będzie jeszcze rachunkow o 
um orzony w edług  p lanu  um orzenia, ustalonego na 
podstaw ie dziew ięćdziesięcioletniego okresu  konce- 
syi i na  zasadzie oprocentow ania po 4 od sta, ze 
sta łą  roczną  kw otą am ortyzacyjną.

Obligacye długu państw a liczone będą 
w takim  razie po kursie pieniężnym  średnim , 
jaki obligacye d ługu państw a tego sam ego rodzaju, 
notow ane urzędow nie n a  giełdzie w iedeńskiej, 
D ę d ą  miały w  ciągu półrocza bezpośrednio  poprze­
dzającego.

2. P rzez w ykupienie kolei i od dnia tego wy­
kupienia przechodzi na państw o za w ypłatą wy­
nagrodzenia, pod  1. 1. p rzepisanego, bez dalszej 
zapłaty w łasność i używanie koncesyonow anej kolei 
ze wszystkiem i do niej należącem i ruchom ościam i 
i n ieruchom ościam i, licząc tu także zakupione na 
rachunek  zakładow ego kapitału  tej kolei lokalnej 
środki przew ozow e, zapasy m ateryałów  i zapasy ka­
sow e, ew entualnie także koleje podjazdow e, w łasno­
ścią Spółki b ędące  i jej przedsiębiorstw a poboczne, 
jakoteż rezerw y ruchu  i kapitału, utw orzone z kap i­
ta łu  zakładow ego, o ileby te ostatnie za zezw ole­
niem  R ządu nie były już stosow nie do swego prze­
znaczenia użyte.

3. U chw ała rządu, tycząca się w ykonania pań ­
stw ow ego p raw a w ykupna, które nastąp ić  m oże 
tylko z poozątk 'em  roku kalendarzow ego, oznajm io­
na  będzie przedsięb iorstw u kolejow em u w formie 
deklaracyi najpóźniej do 31 . października bezpo­
średnio  poprzedzającego roku.

D ekiaracya ta określać -będzie następujące 
szczegóły:

a) term in, od którego w ykupieni- następu je ;

b) przedsiębiorstw o kolejowe, będące p rzedm io­
tem  odkupienia i inne p izedm ioty  m ajątkow e, 
które nądź jako przynależytość p rzedsiębiorstw a 
Kolejowego bądź n a  zaspokojenie pretensy 
państw a lub z jakichkolw iek innych tytułów  
praw nych przejść m ają  na  państw o;

e) kw otę ceny w ykupna (1. 1), k tó rą  państw o 
zapłacić m a przedsięb iorstw u kolejow em u, 
ew entualnie z zastrzeżeniem  późniejszego sp ro ­
stow ania tym czasow o obliczoną, z oznacze­
n iem  term inu i m iejsca płatności

4 P aństw o zastrzega sobie praw o usianowie- 
n ia — jednocześnie zd o ięczen iem  d tk la iacy i, tyczą­
cej się w ykupna —j osobnego kom isarza do czuw a­
nia nad  tern, żeby stan  m ajątku, począw szy od tej 
chwili, n ie został n a  szkodę państw a zmiemony,

Od chwili deklaracyi, tyczącej się wykupna, wy­
m aga w szelka sprzedaż lub obciążenie n ieruchom o­
ści, w  niej w ym ienionych, pozw olenia tegc kom  - 
sarza

To sam o odnosi się do przyjm ow ania w szel­
k ich nowych zobow iązań, k tóre albo przekraczają 
zakres zw yczajnego toku in teresów  albo pow odują 
trw ałe obciążenie.

5. Spółka obow iązana jes t m ieć o to staran ie , 
aby państw o mogło w  dniu n a  wykupienie w yzna­
czonym  objąć w fizyczne posiadanie wszystkie w de­
klaracyi w ykupna w ym ienione przedm ioty m ajątku.

GdyDy Spółka nie uczyniła zadość tem u zobo­
w iązaniu, będzie państw o miało praw o naw et bez 
jej zezw olenia i bez sądow ej in terw encyi objąć 
w  fizyczne posiadanie oznaczone w  deklaracyi 
przedm ioty m ajątku.

Począw szy od chw in w ykupienia, odbyw ać się 
będzie ruch na  wykupionej kolei na  rachunek p a ń ­
stw a; przeto od tej chwili przypadają w szelkie do­
chody ruchu  na  korzyść państw a, na  koszt jego  zaś 
w szelkie w ydatki ruchu .

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
po chwilę w ykupienia, pozostaną w łasnością  p rzed­
siębiorstw a kolejow ego, które natom iast odpow ia­
dać m a sam e za w szelkie należytości ob rachun ­
kowe i za w szelkie inne długi, pochodzące z d u - 

dowy i ruchu  kolei aż do chwili powyższej.

6. Rząd zastrzega sob ie  praw o zahipoteko- 
w ania na  podstaw ie deklaracyi w vkupna (1. 3), 
praw a w łasności państw a na  w szystkich n ierucho­
m ościach m ajątkow ych, w skutek odkupienia na pań ­
stwo przechodzących.
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Spółka obow iązana je s t  oddać rządow i na 
jego żądanie do dyspozycyi w szelkie dokum enty 
praw ne, jakichby do tego celu  od niej potrzebow ał.

§. 13.

Gdy koncesya upłynie i od dnia jej upłynięcia 
przechodzi na państwo bez wynagrodzenia wolna 
od ciężarów w łasność i używanie koncesyonowa- 
nej kolei i wszystkich ruchomych i nieruchomych 
przynależytości, licząc tu także zakupione na rachu­
nek zakładowego kapitału lej kolei lokalnej środki 
przewozowe, zapasy materyałów i zapasy kasowe, 
koleje podjazdowe i przedsiębiorstwa poboczne, 
gdyby je Spółka posiadała, jakoteż rezerwy kapi­
tału i ruchu, utworzone z Kapitału zakładowego, 
w  rozmiarze określonym w  §ie 12, ustępie 2.

Tak w tedy gdy koncesya upłynie, jak  i w  ra ­
zie w ykupienia kolei (§. 12), zatrzym uje Spółka na 
w łasność fundusz rezerw ow y, utw orzony z w ła­
snych dochodów  przedsiębiorstw a i ew entualne 
aktyw a obrachunkow e, tudzież te  osobne zakłady 
i budynki z w łasnego m ają tku  w zniesione lub n a ­
byte, do których zbudow ania lub nabycia rząd 
S pó łkę  z tym w yraźnym  dodatkiem  upow ażnił, że 
m e m ają  one stanow ić przynależytośc. koiei.

§• 14.

Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są w e wszystkich czę- 
ściacn .wykonane odpowiednio celow i i sum iennie, 
tudzież zarządzić, żeDy wadom w  tym w zględzie 
zapobieżono i snadnie je usunięto.

Rząd ma także prawo wglądać w  zarząd 
kolei przez ustanowionego dla Spółki komisarza 
rządowego, a w  szczególności nadzorować we 
w szelki sposób, jaki za stosowny uzna, aby budowę 
wykonano zgodnie z projektem i kontraktami i wy­
delegować w  tym celu nadzorcze organy na koszt 
Spółki.

§. 15.

Rząd zastrzega soDie ponadto prawo tej 
treści, że gdyby pomimo poprzedniego ostrzeżenia 
dopuszczono się ponownie naruszenia lub zanie­
dbania jednego z obow:ązków, przepisanych doku­
mentem Koncesyjnym, warunkami koncesyi lub 
ustawami, będzie temu zapobiegał środkam. odpo­
wiadającymi ustawom, a w edług okoliczności uzna 
koncesyę za zgasłą jeszcze przed upływem okresu 
koncesyjnego, na który nadaną została.

Wittek r. w.


