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BISMHIRCKHUTTE

Erzeugnisse:

Roheisen, Koks, schwefelsaures Ammoniaksalz, Rohbenzol, Schlackensteine,
Wasser- und Sauerstoff / Eisen- und Stahlguss nach Modellen / Grob-,
Fein-, Band- und Formeisen Siemensmartin-, Feder-, Griff-, Stollen-, Beleg-
und Scharstahl Schmiedeeiserne Falzhufeisen, unfertig Kaltgewalztes
Verpackungs-Bandeisen in allen Starken, Bandstahl blank zu Patronenrah-
men, Kartonnagezwecken usw. / Feinblech, gebeizt und ungebeizt zu
Stanz-. Falz- und Emaillierzwecken, Dachbleche, Verzinnungsbleche, Dyna-
mobleche, legiert und nicht legiert, Grobleche fiir den Behalter-, Kessel-
und Schiffsbau, Compoundbleche zum Pflug- und Tresorbau (Stahl-Eisen-
Stahl) Werkzeug- und Konstruktionsstahl, gewalzt und geschmiedet, in
Stangen, Bandem, Blechen und Formstiicken fiir den Masctiinen-, Automobil-
und Flugzeugbau. Spezialqualitaten zu Waffen u. Bepanzerungen wie Ges-
chossen, Minen Gewehrlaufen, Schutzschilden, Bohrstahl fiir alle Gestein-
sarten Schmiedeeiserne Rohren wie Gas-, Flanschen-, Kessel- und Schlamm-
versatzrdhren, hauptsachlich Bohr- und Petroleumleitungsrohren, nahtlos,
stumpf- und wassergasgeschweisst, letztere bis zu 1500 mm Durchmes-
ser, Rohrfassonstriicke / Eisenbahn - Oberbau - Materialien wie Schienen
laschen, Klemm- und (Jnterlagsplatten, Gruben- und Feldbahn - Schienen

OBERSCHLESIEN

HAJDUKI WIELKIE



PRAMONINE IR PREKYBINE DRAUGIJA
»Zjednoczeni Papiernicy”

VALDYBA; VARSUVOJ, Ul. KROLEWSKA 43. Tel. Nr.Nr. 281-92 ir 27-93.

Popiero fabrikas yra Naujuosiuose Verkuose
(w Nowych Werkach) prie Vilniaus.
Telefono Nr. 322.

Fabrikas produkuoja: spausdinamajj, laikrastinj, iliustracinj,
albominj, raSomajj, kopertinj, tapetinj ir gilzinj popier]j.

NAFTOS KONCERNAS FERROMETAL

AKTIENGESELLSCHAFT

_Premier”

LVOV'AS, BATORIAUS g. (Batorego) 29.

KASYKLOS randasi:

Borystawie, Tustanowicach, Rypnem,
Perehinsku, Kosmaczu, Stobodzie,
Rungurskiej, Pasiecznej etc.

RAFINERIJOS randasi:

Drohobyczu, Trzebinji i Peczenizynie.

.PETROLEA”

Akc. B-vé kalny aléjaus pramonei—jmone
valymui ir suskirstymui gaunamos Zzaliavos

B-vé ,,OLEUM”:

B-vé su apribota ir atsakancia krasto organi-

zacija pardavimui naftos produkty.

54 filijos ir pardavimo skyriai Lenkijoj

1726, 1980, 2287

KATOWICE
Strasse: Mieleckiego Nr. 8.

RUDOLF MOSSE CODE

Verzinkte Dachbleche, Fein-,
Mittel, und Grobbleche, Com-
poundbleche zum Pflug- und
Tressorbau, Stab- und Band-
eis«n, Trager, Schienen, Fe-
der- Schlltten-, Griff-, Stollen-,
Beleg-, Schar-und Bohrstahl,
Werkzeug-und Konstruktions-
stahl, Schrott, Zinku/eiss,
Neu- und Allmetalle.

Telegrammadresse

Ferrometal*
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Vilnius 1929 m. sausis m.

Tuo laiku kuomet & masy lai-
kra3¢io numeri mes atiduodam j lie-
tuvisko skaitytojo rankas, mus skiria
keliy meénesiy laikotarpis, per kurj
Lietuvos Respublikos Vyriausybé su
ypatingu uzsispyrimu déjo pastangas
iSardymui Gkisky rySiy tarp Lietuvos
ir Lenkijos Respublikos. Mes vilnie-
Ciai su skausmu esame priversti pa-
tvirtinti, kad tos apvestos stiprios
maro sienos, skirian€ios Vilniy nuo
Kauno, skiria dvi vesuomenes, ku-
rios per ilgus amzZius bendradarbiau-
damos pergyveno tuomet savo 3Svie-
s4 laikotarpj. Dabar tas jau yra praei-

Gdynés uosto fragmentas — Fragment des Hafens Gdingen

ty. Senosios istorinés Lietuvos Ze-
mése—Lietuvos Respublikoj, ne ma-
Ziau negu pas mus, vieSpatauja skur-
das. ftr naujoji Lietuvos vyriausybés
akcija atne$ gerbavj Respublikos pi-
lie¢iams? J tq klausima norime duoti
nuodugny atsakyma  sekanciuose
straipsniuose.

Lietuvos vyriausybé visy pirmiau-
sia jvedé maksimalius muitus Len-
kijos prekéms, kad iSstimus jas i§
savo rinkos. Tuo badu Lietuvos vy-
riausybé apsunkino lietuviskajj varto-
toja. Vokietijos pramonininkas per
tai neteko stipriausio, nes pigiausio
konkurento.

Wilno, Januar 1929

Der flugenblick, in welchem wir
diese Nummer unserer Zeitschrift
in die Hande dés litauischen Lesers
gelangen lassen, bildet den flbschluss
eines mehrere Monate dauernden
Zeitraums, wahrend dessen die Regie-
rung der Litauischen Republik mit
besonderem Eifer um die Zerstérung
der Litauen mit Polen verbindenden
wirtschaftlichen Beziehungen bernuht
war. Wir, Burger von Wilno, rnussen
mit Schmerz konstatieren, dass da-
durch die Mauern, welche Wilno von
Kowno scheiden und die beiden auf
eine jahrhundertlange gemeinsame
firbeit-und Glanzperiode  zurtckbli-
ckenden Volker voneinander abgren-
zen, nur noch befestigt worden sind.
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Diese gehoért heute der Vergangen-
heit an. Die Gebiete des ehemalil
gen geschichtlichen Litauens—sowoh-
die zur Litauischen Republik gehoé-
renden, ais auch wir, sind arm. Wird
die neue flktion der litauischen Re-
gierung den Burgern der Republik
ganstigere Konjunkturen bieten? Wir
bestreben uns in den nachfolgenden
flrtikeln diese Frage zu beantworten.

Vor allem hat die litauische Re-
gierung Hochstzoélle fur polnische
Waren eingefihrt um dieselben vom
Markte zu verdrangen. fluf diese
Weise trifft die litauische Regierung
den litauischen Abnefimer. Die deut-
sche Industrie ist dadurch ihren stark-
sten, weil billigsten Konkurrenten
losgeworden.

Durch flbschluss des Handelsver-



Lietuvos vyriausybé, suda-
rydama su Vokietija prekybos
sutartj privilegiravo Vokietijos
jmones, kaip pramoneés, taip
prekybos, draudimo, transporto
irt.t., davé vokieCiams lygiai tas
pacias teises ir salygas ple-
toti savo jmones kaip ir Lietu-
vos jmonininkams. O stipriausi
ginkla: pigy kredita ir gera or-
ganizacija atsine$ j Lietuvg vo-
kie€iai patys. Tuo badu Lietu-
vos vyriausybé sudavé smagi
Lietuvos produkcijai. Lygiai taip
pat sunky smagi sutiko ir Klai-
pédos uostas, kuris Siandien jau
trokSta neturédamas pakanka-
mo interlando.

Pusé Lietuvos miSky, drau-
ge su pazeminimu iSvezamuyjy
muity, turés bat iSkirsta, kad
pripildZius svetimy pramoninin-
ky kisenius. O Lietuvos val-
stietis siysdamas gyvulius | Vo-
kietija turés vargti, nes sveti-
ma veterinariné kontrole uZzda-
rys iSvezimui rubeZiy, kada tik
panorés. Brangenybé pramonés
isdirbiniy ir uzdarymas rubeziy
ekspansijai zemés tkio—tai tos
perspektyvos, kurias lemia Lie-
tuvai jos vyriausybés polityka.

Mus, vilnie€ius, Lietuvos vy-
riausybé skaito ,priesais“. Vie-
nok mes ,priesai”, negalime
praeiti tylomis, negalime nenu-
Sviesti Lietuvos vyriausybés Siy
dieny dkio politikos taip, kaip
ji mums atrodo... stovintiems
toliau nuoj dabartiniy*; Respu-
blikos valdovy cenzurosTf

Mums néra ir nebus abiej-
inga tas, kas tarp masy ir ap-
link mus dedasi. Negalime ty-
léti, nes Siy dieny klaidos ker-
Sins ateiiai. O ta ateiti, nezid-
rintty, kurie vardanjrumpareges

politikos Siandien neSa skurda pla
Ciosioms liaudies maséms, jziGrime atnesti
bendrame darbe su’ Lietuvos Respu-

CEMENTO FABRIKA LAZY|—ZEMENTFABRIK LAZY

Rotacine krosnis — Rotationsofen

Nemuno Vilijos
upyno'?gyventojams.
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LENKIJOS NAFTOS SALTINIAI — POLNISCHE ERDOLGEBIETE

Reginys prie Boryslavo — Ansicfyt von Borystaw

blikos pilie¢iais, kuris vienintelei galés trages mit Deutschland
litauische  Regierung
deutschen Industriellen, ais auch die
Handels - Versicherungs-Transport—
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und dgl. Unternehmungen be-
vorteilt, indem Sie denselben
in rechtlicher Hinsicht die glei-
chen Entwicklungsbedingun-
gen wie den litauischen (Jn-
ternehmungen  zugesichert hat.
Die starkste Waffe: billigen
Kredit und bessere Organisa-
tion werden Sie sich schon
selbst nach Litauen mitbrin-
gen. fluf diese Weise hat die li-
tauische Regierung einen Schlag
gegen die eigene Produktion
gefohrt. Ein schwerer Schlag
hat ebenfalls den Memeler Ha-
fen betroffen, welcher auch
jetzt schon ohne ausreichendes
Hinterland zu Grunde geht.
Die litauischen Walder wer-
den dank der Herabsetzung des
flusfuhrzolles auf die Halfte,
unter der flxt fallen, um die
Taschen fremder Industrieller
zu fullen und der litauische
Bauer, wenn er sein Vieh nach
Deutschland schickt, wird zittern
mussen, dass fremde Kontrolle
ihm die Grenze fur seine
Erzeugnisse absperrt, sobald ihr
dies genehm sein wird. Hohe
Preise fur Industrieprodukte und
Hindernisse gegen die Expan-
sion der Landwirtschaft — dies
sind die durch die Politik der
litauischen  Regierung vorge-
zeichneten  Perspektiven. Wir,
Burger von Wilno werden von
der litauischen Regierung ais
,Feinde” betrachtet. Und doch
kénnen diese ,Feinde* nicht
schweigen und weit von der
Zensur der jetzigen litauischen
Machthaber = entfernt, mussen
wir die Wirtschaftspolitik der
litauischen Regierung so beleu-
chten, wie uns dies ais richtig
erscheint. Es ist und wird uns
nicht gleichgultig sein, was sich
jenseits der Grenzpfahle ab-
spielt. Wir mussen unsere
Stimme erheben, denn die
heutigen Fehler werden sich
in Zukunft rachen. Und diese
Zukunft sehen wir im Gegensatz
zu der kurzsichtigen Politik
derer, welche den breiten Volks-
massen das grosste Elend brin-
gen, in der gemeinsamen flrbeit
mit den Burgern der Litauischen

Republik, was einzigl und allein
den die Zuflussgebiete des
men und Wilja bewohnenden Vél-
kem Wohistand bringen kann.

LENKIJOS CUKRAUS FABRIKAlI — POLNISCHE
ZUCKERFABRIKEN

Vienas i§ moderniskiausiy cukraus fagriky Poznane

Eine der modernsten Zuckerfabriken bei Poznan
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Lietuvos - Lenkijos muity kova
Der Zollkrieg zwischen Litauen und Polen

Paskutinis Lietuvos Respublikos

Prezidento dekretas jvedantis maksi-
malius muity tarifus prekmés ty val-
stybiy, kurios neturi prekybiniy su-
tarCiy su Lietuva, duoda pradzig mui-
ty kovai su Lenkija. Taip apybréze
ta rimta padétj, nepalankus Lenkijai
vokieciy laikrastis ,Die Ostwirtschaft".
Kalbamas Prezidento dekretas taiko-
mas pirmon eilen placiai vartoja-
moms prekéms, gabenamoms i§ Len-
kijos | Lietuva. Ty prekiy skaiciun
jeina: anglis, ce-
mentas, cukrus, na-
fta, benzinas, audi-
niai, geleZies
dirbiniai ir 11
tuo laiku, kai
tuvos  vyriausybe
vedé akcija suda
rymui prekybos
tarCiy su tomis vai
stybemis, su kurio
mis dar nebuvo su
daryta, k. a.: SSSR
Suomija, Prancizi
ja, Belgija, Kanada
ir k. tarp Lenkijos
ir Lietuvos tapo is-
vesta nauja muity
tarify siena, lyg ir
Zenklas... taikos ir
Lietuvos - Lenkijos
santikiy pageréji-
mo. Lietuvos vy-
riausybés  sferose
tas aktas skaito-
mas kaip ir patrio-
tizmo iSraiska, tu-
rinti tiksla sulaikyti
prekiy vilnis, plau-
kiancias i nema-
lonios Lenkijos. Ta-
Ciau ar toks pasta-
tymas dalyko yra
tikslus? Kas i§ to
nukentés? Kas ap-
mokés tokios ope-
racijos islaidas?

Lietuvos vyriausybés sferose su pa-
sigeréjimu Snekama, kad Lenkija bru-
ka savo eksporta, nes girdi lenkisky
prekiy niekas neperka ir ji esanti
verciama ieSkoti Lietuvoj rinkos sa-
vo prekéms jstumti. Taip kalba
,Eltos" komunikatas iSleistas, pasi-
rodzius masy laikras¢io 1 n-riui. Vie-
nok ,Elta" apsilenké su tiesa.

Stai ir faktai: Eksportas Lenkijos
i Lietuva 1927 m. pasieké 21.036.000
zl. sumos.

Tai buvo rekordiniai metai. 1928 m.
metais eksporto augimo laipsnis buvo
pastebimas, vienok pirmyjy 9 mene-
siy eksporto suma pernykstés dar
neprasoko. Tais pa€iais 1927 metais

bendras Lenkijos eksportas sieke
2.514.740.000 zl., arba 2.844.755.000
litu. 18vezimas | Lietuvg siekia 0,8%
bendro Lenkijos iSvezimo. Vadinasi
nepilnas 1 nuosimtis! Lenkiios u$s.e-
nio prekybos statistika mini Lietuva
vos, vos keleta karty. Eksportas an-
gliy, kurie sudaro vyriaus; objekta
lenkiskyjy prekiy antpladzio® |ie-
uv s rin oj, m. ie e 00.500
tony, prie bendro angliy iSvezimo
11.212.500 tony. Reiskia ir ¢ia nepil-

LENKIJOS MANCHESTER

DAS

Wer wird die
Der Erlass des Prasidenten der
Litauischen Republik, welcher far
Waren aus mit Litauen durch Han-
delsvertrage nicht yerbundenen Lan-

H tzollsat: te, bil-
et gbio g taes D151 Rk

Polen. So wurde dieser Zustand durch
die einflussreiche, polenfeindlich ge-
sinnte deutsche Zeitschrift ,Die Ost
wirtscljaft" benannt. Der Erlass des

Prasidenten war namlich in erster
Rejhe gegen Waren gerichtet, die aus

polen massenhaft nach Litauen einge-
fahrt wurden. Zu denselben gehéren:

POLNISCHE MANCHESTER

Reginys vieno i$ fabriky Lodziuje — Ansicfyt eines Fabriksviertels in todz

nas 1 nuoSimtis. Cementas negalima
priskaityti eksportavimo objektu, nes
T i ol .
1927 m. 81%, o 1928 m. 88% jo
produkcijos paémé Lenkijos vidaus
rinka.

Tekstilio medZiagas taip pat tenka
riskaityti prie. medziagy aprapinan-
g\q pirrr)llonpeilén Vldaglg r‘i)nkpi Po

cukrui “eina grupe prekiy, i§ kuriy
pagaliau jvezama | Lietuva Siek tiek
didesniame kieky palyginus su ben-
dru Lenkijos eksportu. Vienok Len-

i§ angliy, medzio ir Zemés akio pro

dakty. Tuo bhdu Lietuvos rinka né-

ra Lenkijai vyriausios reikSmes.
Visai kitokig reikSme turi Lietu-

Kohle, Zement, Zucker, Petrol, Benzin,
Eisen, Textilwaren ust. Gleichzeitig lei-
tete die liiauésube Regierung eine lel-
hafte ftktion ein, welche zum ftb-
schluss von Handelsvertragen mit
Landem, die Sie noch nicht besassen,
fahren sollte. Es wurden Handelsver-
trage abgeschlossen: mit der Sowjet-
Republik, Finland,Frankreich, Belgien,
Kanada und mit anderen Staaten. Die
prohibitiven Zollsatze bildeten folglich
ejne neue wahrend der Periode der
Beruhigung der litauisch-polnischen
Beziehungen errichtete Scheidewand.

‘en diMenGlkt als®inen patrhjtlschen

Befehl dar, da dadurch dem Zufluss
von Waren aus dem ihnen unliebsa-
men Polen eine Schranke gestellt
wird. Ist jedoch eine derartige ftuffas-

Kosteri

tragen?

sung richtig? Wer wird die Verluste

tragen? Wer wird die Kosten einer
solchen Vorgangsweise bezahlen?

Die Regierungskreise behaupten,

WS R SeheRBR kTR

mer findet und. Sie deshalb in Litauen

absetzen masse. Dasselbe wurde in ei-

nem zufolge des Erscheinens der ers-

ten Nummer unserer Zeitschrift verof-

fentlichtem Communiaué der ,Elta"

gesagt. Die Behauptung der ,Elta"

entspricht jedoch der Wahrheit nicht.

vl/as besagen die Tatsachen? Im

J. 1927 erreichte

die flusfuhr aus

Polen nach Litau-

en die Héhe vOn

Z1.21.036.000. Dies

war ein Rekord-
jahr. Im laufenden
Jahre lasst sich

ein gewisser fin-

stieg der flusfuhr

verzeichnen, die

vorjahrige Hoéhe

wurde jedoch im

Laufe der ersten

9 Monate nicht

uberschritten. Die

Gesamtausfuhr Po

lens belief sich

im erwahnten Ja-

hre 1927 auf ZI

2.514.740.000. d. h

ca 2.844.755.000.

Lit. Die flusfuhr

nach Litauen bilde-

te O8«o der Ge

samtausfuhr  Po

lens. Also nicht ein

mal 1%. Die polni

sche fluslandshan

del - Statistik er

wahnt Litauen ledi

glich einigemal

Die flusfuhr von

Kohle, welche den

bedeutendstenden

litauischen Markt

L,uberschwemmen-

den* ftrtikel bildet,

betrug im J. 1927

100.500 Tonnen auf

den Gesamtexport

von 11.212.500Ton-

nen, d. h. wieder

nicht einmal I°/0."

Zement ist kein Exportarikel. Im

J. 1927 verbrauchte der Inlandsmarkt

81% der gesamten Zement Produk-

tion, im J. 1928 88/o. Die Textil-

waren versorgen ebenfalls beinahe

ausschliesslich den Innenmarkt. Vom

Zucker abgesehen, ist dies die ein-

zige Warengruppe, aus der manche,

dbrigens nicht viel, ftrtikel in pro-

zentuell etwas héherem Verhaltnis

zum Gesamtexport Polens, nach Litau-

en ausgefahrt werden. ftus Polen
werden”tin erster Reihe

be, Hpiz und tangwirechaftiche

Bradwide rodatn idvindien IBHAZ9e-

sondere Bedeutung.

Eine ganz andere Bedeutung hat
das Verhaltnis zu Polen far Litauen.
Die Einfuhr aus Polen betrug nach



vai prekybiniai santikiai su Lenkija
Ivezimas i§ Lenkijos | Lietuva, sulig
jau minétos Lenkijos uzsienio preky-
bos statistikos, palyginus su Lietu-
vos statistika sudaré 1927 m. 10,9%
bendro Lietuvos importo. Dalis pre-
kiy nepasiduoda registracijai, nes dél
nenormaliy santikiy labai daznai i§
lenky jas perka vokieciai ir parduo-
da Lietuvai.

Taip, kad galima apskaiciuoti jog
jvezimas i§ Lenkijos siekia 15—20%
bendro Lietuvos importo. Darosi tas
dél to, kad lenkui pirkliui durys uz-
darytos | Lietuva, o Lietuvos pir-
kliams daromi visokie apsunkinimai
kad tik nepasiekty Lenkijos, arba ko-
kiu nors kitu badu nesueity j santi-
kius su Lenkijos dkio sferoms.

Jeigu jveZimas i$ Lenkijos pasie-
ka tokj zymy dydj, uZimdamas pir-
ma vieta po jvezimui i§ Vokietijos,
tai tas darosi ne del kokiu nors virs-
gamtiniy priezas€iy, bet savaime
eina prieS visokias daromas kely
kliatis | normalius prekybos santi-
kius, todél, kad Lenkijos iSdirbiniai
yra pigesni. Bet kaipgi reagavo Lie-
tuvos prekyba | Prezidento dekretg
paaukstinusi muity tarifus Lenkijos
prekéms? Stai lentelé rodanti Lenki-
jos iSvezima 1927 ir 1928 m. tak-
stanciuose zl. (8,90 zI. — 1 dol.).*)

Dar neturime daviniy uz spaliy
meén. Vienok, reikia manyti, kad aky-
vaizdoj draudziamyjy muity tarify
jveZimas | Lietuva turéjo nukristi iki
minimumo. Taciau liepos, rugpiatis
ir rugséjis men. p. m. pasizymi ne-
girdétu iki tol lenky-lietuviy prekiy
maino gyvumu. Skaitlinés reprezen-
tuojancios rugséjo men. jvezimus j
Lietuvg sumu$a visus iki tol buvu-
sius rekordus. Bet ka gi tatati galé-
ty reiksti? |3aiSkinimas to apsireis-
kimo yra paprastas: prekes perka
tas kam jos reikalingos ir tik tokias
perka kokios batinai reikalingos. Ne-
Ziarint Lietuvos vyriausybes ,patrio-
tinés* politikos, pirkliai pritaiké ,ne-
patrioting politikg sutraukdami at-
sarga lenkisky prekiy, kad tuo ba-
du nors daliniai atpildZius tuos sun-
kumus, kurie, atgabenimui lenkisky
prekiy, susidarys jéjus galion dekre-
tui aukstojo muity tarifo.

Kas Lietuvai baty naudingiau: sta-
tymas auk$ty muity sieny, ar apsi-
ripinimas pigioms prekéms? Kas la-
biau boja savo krasto reikalus: vy-
riausybé, ar 0Okio sferos? | Siuos
klausimus tegul kiekvienas pats sau
atsako.

Vienok kokios gi bus pasekmeés
i§ tos ,antilenkiskos* politikos veda-
mos Lietuvos vyriausybe? Pirmuo-
sius du, tris menesius tas Lietuvoj
stipriau gal ir nebus jau€iama, nes
pirkliai turi susikrove nemazas atsar-
gas lenkisky prekiy, kuriomis apsi-
rapino dar anksciau patenkinimui jas
vartojan¢iy lietuviy konsumenty. Bet
kas gi toliau? Siuo laiku be jokios
konkurencijos ras vieta Lietuvoj pre-
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kes vokiskos kilmés. Po nekurio lai-
ko pamatysime, kad vokisku vardu
statomos prekés néra Vokietijos ga-
mybos. Gi tos prekés apsaugotos
nuo Lenkijos prekiy konkurencijos
bus Zymiai brangesnés. Yra juk Zi-
noma, kad pakélimg muity seka pre-
kiy pabrangimas. Tas kai kada yra
ir naudinga jeigu reikalas eina apie
gaminamas kraSto viduje prekes.
Vartotojas sumoka uZ tas prekes
brangiau, bet tuo budu palaiko kras-
to gamyba, savo pramone, kuri be
muity apsaugos negalédama islaiky-
ti uZsienio i8dirbiniy konkurencijos
turéty Zlugti. Muity apsaugos tikslas
yra pakelti kainas ir duoti galimybés
kraste dirbti toms jmonéms, kurioms
gamyba prekiy atseina brangiai. Su-
prantamesné baty Lietuvos vyriau-
sybés muity politika, jeigu Lietuva

JMimas Lenkjos i Lietwa -

(Tukstantiuose zloty)

stengtysi apsaugoti savo vidaus pra-
mone. Bet gi Lietuvos Republika ne-
turi savo rybose né angliy kasykly,
né cemento, né cukraus fabriky, ne
stambesniy audimo pramonés jmo-
niy. Taigi Lietuvos su Lenkija muity
kovoj naudosis likes be konkurenci-
jos fabrikantas ir pirklys Vokietijos
Tas pramonininkas turés galimybes
savo isdirbinius pardavinéti Lietuvoj
aukstesne kaina negu iki Siol parda-
vinéjo Lenkijos pirklys. Jeigu dalei-
skime kokia nors Lenkijos medziaga
kainavo Lietuvoj 20 lity, o muitas
uzdedamas jai 8 litai, tai vokietys
promonininkas, kuris iki tol negaléjo
konkuruoti  Lietuvos rinkoj, dabar
galés paimti uz tokia pat medZiaga
25 arba 26 litus, nes Lenkijos me-
dZiaga dabar tekty parduoti uz 28
litus

Taciau, tegul niekas nemano, kad
Lenkijos prekés Lietuvoj iSnyks. Vo-
kietys pirklys yra prityres tarpinin-

kas, kuris moka Zzenklinti svetimas
prekes savo Stampu ir jas parduoti
kaipo vokiSkus isdirbinius. Daugelis

Zusammenstellung der bereits er-
wahnten polnischen Auslandshandel-
Statistik mit der litauischen Statistik,
im J. 1927 10,9% der Gesamteinfuhr
Litauens. Ein Teil der Waren entzieht
sich der Registrierung, denn bei den
gegenwartigen anormalen Verhalt-
nissen, werden Sie durch Deutsche
gekauft, urn in der Folge Litauen
abverkauft zu werden. Eigentlich be-
tragt also die Einfuhr aus Polen
15-20% der Gesamteinfuhr Litauens,
und dies bei dem Sachvérhalt, dass
der polnische Kaufmann nicht nach
Litauen kommen kann, und dem li-
tauischen Kaufmann alle moglichen
Kindernisse gestellt werden, damit
er ja nur nicht Polen erreiche oder
auf irgendwelche Art mit den polni-
schen Wirtschaftskreisen in Berah-
rung komme.

Wenn die Einfuhr aus Polen so
bedeutende Dimensionen angenom-
men hat, und die erste Stelle nach
der Einfuhr aus Deutschland ein-

Ausfuhr aus Polen naSlj Litaen

(in Tausend zloty)

nimmt, so ist dies nicht irgendwel-
chen unbegreiflichen Clrsachen zu-
zuschreiben, sondern geschieht eben
trotz der verschiedenartigsten Hin-
dernisse zur Entwicklung der natdr-
lichen Handelsbeziehungen, infolge
der Billigkeit der polnischen Waren.
Wie hat der litauische Handel auf
den Erlass dés Prasidenten betreffend
die Zollerhohung far polnische Wa-
ren reagiert? Eine Antwort gibt die
hier angefuhrte Tabelle, welche die
Ausfuhr Polens in den Jahren 1927

und 1928 in Taus. ZI. darstellt
(8.90 zt. 1— Doll.).
Wir sind leider noch nicht im

Besitz der Daten far den Monat Ok-
tober, es unterliegt jedoch keinem
Zweifel, dass die Ausfuhr nach Li-
tauen, infolge der Prohibitiv-Zolle
auf ein Minimum herabsinken muss.
Dagegen weisen die Monate Juli,
August und September einen noch
nicht dagewesenen Aufschwung in
den gegenseitigen Handelsbeziehun-
gen zwischen Litauen und Polen auf.
Die Ausfuhrziffern far September
abersteigen alle bisherigen. Was be-
deutet das? Diese Erscheinung lasst
sich leicht erklaren. Die Ware wird
durch denjenigen gekauft, der Sie
benétigt, und zwar diejenige Ware,
die am meisten gefordert wird. An-
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gesichts der ,patriotischen” Politik
der litauischen Regierung haben die
Kaufleute die ,unpatriotische Poli-
tik der Anhaufung polnischer Waren
angewandt, um eine wenigstens teil-
weise Vergatung fur die Ueberwin-
dung derjenigen  Schwierigkeiten,
welche in Bezug auf polnische Wa-
ren mit dem Augenblicke dés Inkraft-
tretens der Erhohung der Zollsatze
beginnen werden, zu haben. Was ist
far Litauen vorteilhafter? Die Errich-
tung von Zollbarrieren oder die Ver-
sorgung dés Landés mit billiger Ware?
Wer warth die Interessen des Landés:
die Regierung oder die Wirtschaft-
skreise? Die Antwort bleiben wir
schuldig.

Welche Folgen wird die neueste
Lantipolnische" Politik der litauischen
Regierung haben? Wahrend der ersten
zwei, drei Monate duarften sie sich
nicht starker fuhlbar machen, denn die
litauischen Kaufleute haben gena-
gende Vorrate polnischer Waren an-
gesammelt, um den Bedarf des litau-
ischen Konsumenten noch eine ge-
wisse Zeit zu befriedigen. Aber was
weiter? In jenem Augenblick sollen
die aus Deutscljland stammenden
Waren konkurrenzlos nach Litauen
gehen. Wir werden sofort ersichtlich
machen, dass dies nicht dasselbe
besagt, wie deutscbe, in Deutschland
erzeugte Ware. Diese, von polnischer
Konkurrenz freigemachte Ware wird
teurer sein. Es ist eine bekannte
Tatsache, dass Zollerhéhungen Preis-
erhéhungen der Waren mit sich
bringen, was gewissermassen berech-
tigt ist, insofern es sich um im In-
lande erzeugte Waren handelt. Der
Abnehmer zahlt zwar mehr, aber er
gewinnt auf diese Weise Arbeitswerk-
statten, die ohne Zollschutz gefallen
waren, da sie teurer produzieren, ais
die mit ihnen konkurrierenden aus-
landischen Anstalten. Der Zollschutz
bezweckt eben Preiserj/obungen, wel-
che den teuer arbeitenden Anstalten
eine Existenzmaglichkeit bieten. Wir
wUrdenalso die Politik der litauischen
Regierung verstehen, wenn sie die
eigene Produktion schatzen wollte.
Aber die Litauische Republik besitzt
anf ihren Gebiete weder Kohlengru-
ben, noch Zement — Zucker — oder
grossere Textilfabriken. Der Zollkrieg
zwischen Polen und Litauen wird
dem nun auch so schon konkurrenz-
losen deutchen Kaufmann zu Gute
kommen. Der deutsche Fabrikant
wird seine Erzeugnisse zu einem
héheren Preise, ais dem bisher vom
polnischen Kaufmann erzielten ver-
kaufen kénnen. Wenn also ein pol-
nischer Stoff in Litauen 20 Lit. ko-
stet, und nun der Zoll 8 Lit. betragt
wird der deutsche Kaufmann, welcher
bisnun nicht in der Lage war am li-
tauischen Markte zu konkurrieren, far
eine derartige Ware 25 oder 26 Lit.
verlangen, denn die polnische Ware
warde sich auf Lit. 28 stellen.

Die polnische Ware wird jedoch
nicht vom litauischen Markte ver-
schwinden. Die deutschen Kaufleute
sind vorzagliche Vermittler und ver-
stehen es sehr gut, fremde Waren
mit ihrem Stempel zu versehen und
sie ais deutsche Erzeugnisse zu ver-
kaufen. Viele polnische Waren gehen
schon jetzt auf diese Weise nach dem
Westen. Dasselbe geschieht zweifel-
los-mit den far Litauen bestimmten
Waren und diese Vorgangsweise wird
sicher in grésserem Masstabe und
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Lenkijos i8dirbiniy jau ir dabar eina
tuo keliu. Taip neabejojamai atsitin-
ka ir su eksportuojamais Lietuvos
produktais. Taigi procedura toji bus
pilnai daroma tik dar didesniame
mastabe ir santiky su Lietuva. Sa-
skaitas to nepaprasto tarpininkavimo
apmokés Lietuva. Lenkija randasi
tokioj situacijoj su Lietuva tik todel,
kad rytuose apmirgs Rusijos 0kis
trukdo klestéjima
mainy santikiy, o
vakaruose  sedi
galingas dkio or-
ganizmas — vokie-
Ciai, kurie daro vi-
ska, kad issilaikius
tarpininko ir jun-
géjo roléj su va-
kary pasauliu. Len-
kija pastaryjy ke-
liy mety begy, ypa-
tingai daug pada-
ré atsikratymui to
brangaus tarpinin-
ko. Lenkijos dkio
politika Siandien
orientuojasi j Dan-
ciga ir Gdyne, kad
iSvengus  vokieciy
uosty. Ji skina ke-
lia savo eksporto
organizacijai, pa-
traukdama savo
pusén Amerikos
kapitalus ir Vaka-
ry Europos valsty-
biy isteklius, sueina
j betarpius santi-
kius su valstybém,
eksportuojanéiom
i Lenkija savo pre-
kes. Nelengva at-

sikratyti tokj tar-
pininka. kuris deSimtmeciy begy,
laikais kity nelaisves, turéjo pro-

gos iSkovoti sau tarpininko monopo-
lj, lygiai zalinga kaip Lenkijai, taip
Lietuvai ir kitoms valstybéms paki-
lusioms i§ Rusijos griuvésiy Vienok
ka Lenkija iSkovoja dideliu jégy
jtempimu, jdédama daug energijos,
tas Siandien pasidaro... taikykliu Lie-
tuvos politikai. IStikryjy stebétinas
patriotizmas, stebétinas savo krasto
interesy suprantimas.

LIETUVOS -

Nedidelis skaicius iki Siol Lietu-
vos sudaryty prekybiniy sutar€iy ta-
po paturtintas paskutine prekybos ir
navigacijos sutartimi su Vokietija,
pasiraSyta Berlyne per Sidzikauska.
Tai jau yra antra pekybos sutartis
sudaryta parp Lietuvos ir Vokietijos.
Pirmoji sutartis, pasiraSyta 1924 m.
kovo meén. 31 d., jéjusi galion tik

EKONOMINES

Lietuvos akio politikos kryptis
nepataiko j Lenkijos interesus, pir-
miausia dél to, kad Lietuva, kaipo
prekiy rinka neturi rimtos Lenkijai
reikSmeés, o antra dél to, kad Lenki-
jos prekés ir toliau ,plukdys” Lietu-
va, nors gal kiek ir maZzesneme mas-
tabe negu iki Siol,—po vokiska mar-
ke. Politika toji atne$ neabejojama
nauda tarpininkui—Vokietijai. Saskai-

KARALISKOJI

tas ty operacijy apmokés lietuviai
vartotojai, mokédami uz prekes auks-
tesnes kainas. Apart kity, apmokeés
ir Klaipedos krasto gyventojai vokie-
Ciai, nes galingas Vokietijos pirklys
savo iSrokavimais jau ir Siandien
Lietuvos rinkoj nebesiskaito su tau-
tiniais sentimentais santikiuose su
savo tautieCiais esanCiais Lietuvos
Respublikoje. Vienas neabejotinas ir
skaudus, tos muity kovos prie$ Len-
kija, rezultatas bus:—brangenybé.

PABALTES ZINIOS

eben in Bezug auf Litauen Anwen-
dung finden. Die Kosten dieser eigen-
tumlichen Vermittlung wird Litauen
bezahlen.

Polen befindet sich insofern in
einer ahnlichen Situation wie Litau-
en, dass es von Osten an das wirt-
schaftlich tote Russland angrenzt,
welches die Entwicklung des Waren-
austausches hemmt, und von We-
sten an den machtigen Wirtschafts-

PRAMONE — KONIOSHUTTE

organismus Deutschlands, welcher
alles mogliche aufwendet, um seine
Rolle als Vermittler und Bindeglied
mit dem Westen aufrechtzuerhalten
Polen hat besonders in der letzten
Zeit viel getan, um diesen kostspie-
ligen Vermittler loszuwerden. Die
Wirtschaftspolitik Polens bevorzugt
Danzig und Gdingen, unter Vernach-
lassigung der deutschen Hafen, ruft
eigene Exportorganisationen ins Le-
ben, zieht Kapitalien aus Amerika
und reichen westeuropaischen Lan-
dem heran und knupft direkte Be-

ziehungen mit den nach Polen im-
portierenden Landem an. Es ist nicht
leicht die Vermittlung eines Landés
loszuwerden, welches es verstanden
hat, in den Zeiten der Knechtschaft
im Laufe von Dezennien das far Po-
len ebenso wie faor Litauen und an-
dere auf den Trammern der russis-
chen Monarchie entstandene Lander
empfindliche Vermittler — Monopol
an sich zu reissen. Das was Polen
mit grosser Mahe und ansehnlichem

Energieaufwand

bekampft, wird
heute von der litau-
ischen Politik

erstrebt. Ein wahr-
lich eigentumlicher
Patriotismus und
eine eigenartige
Auffassung der In-
teressen dés ei-
genen Landés!

Die Wirtschafts-
politik Litauens
trifftdie Interessen
Polens deshalb
nicht, weil er-
stens der litauische
Markt far Polen
als Absatzgebiet
von nebensachli-
cherBedeutung ist,
zweitens deshalb,
weil die polnischen
Waren auch wei-
terhin  Litauen
wenn auch viel-
leicht in etwas ge-
ringererMengeund
unter deutschem
Stempel, ,uber-
schwemmen" wer-
den. Diese Politik
wird den Vermit-
tlem aus dem Deut-
schen Reiche un-
zweifelhaftVorteile
bringen. Die Kosten
dieser Vorgangs-
weise wird der li-
tauische Abneh -

mer in der Gestalt von hé6heren
Preisen bezahlen. Die deutsche Be-
volkerung Memels wird ebenfalls
darunter leiden, denn die kaufman-
nische Kalkulation des am litaui-
schen Markte heute alleinherschen-
den Deutschlands, hat mit Freund-
schaftsgefahl den Landleuten in der
Republik Litauen gegenuber, nichts
gemein. Einen und dies sehr empfin-
dlichen Effekt wird der gegenwartig
gegen Polen gefuhrte Zollkrieg un-
zweifelhaft haben, und zwar das An-
wachsen der Teuerung.

VOKIETIJOS PREKYBOS SUTARTIS
Litauisch-deutscher Handelsvertrag

1926 m. geguzés menesy, rémesi
didZiausio palankumo klauzule.

Jau tuomet buvo aisku, kad Lie-
tuva pasirausi sutartj, suteikdama
Vokietijai krasto rinkoj formaliai ly-
gias konkurencijos salygos su kito-
mis valstybémis, faktinai stato Vo-
kietija iSimtinai naudingon padétin
konkurencijos atzvilgiu. Nes betar-

Die geringe Anzahl der bisher von
Litauen abgeschlossenen Handels-
vertrage vergrosserte sich letzthin
durch den in Berlin von Herrn Sidzi-
kauskas unterzeichneten Handels-
und Schiffahrtsvertrag mit Deutsch-
land. Es ist dies schon der zweite
zwischen Litauen und Deutschland
geschlossene  Vertrag. Der erste,
welcher am 31 Marz 1923 unterfer-

tigt wurde, trat erst im Mai 1926 in
Kraft und statzte sich auf die Meist-
begunstigungsklausel. Es wurde be-
reits damals hervorgehoben, dass
Litauen zwar formell Deutschland
far den Inlandsmarkt dieselben Kon-
kurrenzbedingungen zugestehe, wie
anderen Landem, faktisch jedoch
diesem Staate ausserordentiiche Zu-
gestandnisse mache, denn die unmit-



pés kaimyninés sienos, o taipgi sto-
ka Lietuvos rinkoj vieno rimto kon-
kurento: Lenkijos, visai nataraliai su-

daré Vokietijai monopoli, aprapini-
mo Lietuvos rinkos, savo auksty
kainy Zzaliava ir pramonés isdirbi-

niais. Vienok apetitai vokiski nepa-
sitenkino tokios privilegiruotos akio
padéties laiméjimu ir tokioms ek-
spansinéms, jiems priklausan¢ioms
ekonominéms salygoms Lietuvoj

Ir Stai per du metu, t. y. vos
jéjus galion pirmai Lietuvos — Vo-
kietijos sutar€iai, jau sudaryta nauja
prekybos sutartis, kuri ne tik duo-
da vokie¢iams kozirj jgijimui Lie-
tuvoj privilegijy, bet ji yra negirdé-
tas kurijozas ir retas iSrodymas iki
kokio laipsnio krastas gali rezignuoti
(atsizadéti) savo @kio nepriklauso-
mybés ir savo batiniausiy interesy.
PasiraSydama ta sutartj Lietuva uz-
mokéjo Vokietijai, uz visai ne Zy-
mius ,ekvivalentus“, labai auksta
kaing. Bendrai, sunku yra jsivaizdinti
tikra esme tokios koncesijos, uz kurig
verta paaukuoti tai, kas yra pamatu
politinés ir dkio neprikausomybés.

Vokieciai gi, be atodairos ir su
visu nuoseklumu iSnaudodami pa-
detj, priverté Lietuvos vyriausybe
nusileisti ir, dél visa ko, garanta-
Vo sau minétos sutarties privilegijas
penkiems metams. Terminas su-
tarties, kaip Zinoma, yra penkiy me-
ty ir tik po to abi 3alys turés teise
pareik$ti savo nepasitenkinimus.

Tuo badu tenka pripazinti, kad
Sis zygis yra ,pokarinis Zingsnis pir-
myn*, pokariniy sutar€iy srity, su-
daryty tarp viduriniy Europos val-
stybiy. Nes iki Siol visos sudarytos
viduringj Europoj prekybinés sutar-
tys yra metinés, arba daugiausia
dvimetines.

Pirmuose sutarties paragrafuose,
Lietuvos vyriausybé tvirtindama taip
vadinama jteisinimag kontragento pi-
lie€iy, noréjo sukurti pavyzdj libera-
liskiausios sutarties.

Remiantis pirmuoju sutarties pa-
ragrafu vokie€iams Lietuvos terito-
rijoj yra suteikiamos teisés vedi-
mui prekybos, pramonés, navigacijos,
o tap pat duodamos privilegijos to-
kios pat, kokiomis naudojasi ar nau-
dosis Lietuvos pilie€iai. Vokieciai
galés ,laisvai jZengti Lietuvos teri-
torijon, pravaziuoti ja, apsistoti ir
apsigyventi“. ,Nebus jie varzomi jo-
kiais ypatingais aprybojimais, kaip
ir Lietuvos pilieciai”.

Tokiomis pat teisémis naudosis
ir Lietuvos pilieCiai Vokietijos teri-
torijoj. Bet yra dalykai, kurie labai
aiskiai sako, kad i$ ty Lietuvos pi-
lie¢iam duodamy teisiy, noudosis tik
vokie€iai. Joks krastas, kuris yra
apgyventas, svetimam gaivalui apsi-
gyventi savo rybose, iki Siol tokios
sutarties dar néra padares. Lietuvos
valstybé Siuo atzvilgiu yra Siandien
daug iiberaliskesné negu Amerikos
Suvienytos Valstijos. Ekspansijai vo-
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kie€iy gaivalui | Lietuva, Siandien
yra placiai durys atidarytos.
Tolimesni sutarties paragrafai api-

ma klauzulas mokesc€iu, teisiy ap-
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telbare Nachbarschaft, die Expan-
sionsfahigkeit der deutschen Indu-
strie und die Ausschaltung dés ein-
zigen ins Gewicht fallenden Konkur-

GELEZIES PRAMONE — EISENHUTTENINDUSTRIE

Fragmentas vieno i fabriky prie Censtakavos
Fragment einer Hiitte bei Czenstocfrowa

saugojimo, komivojazeriy teses ir t.p.
apibrézimus, garantuojancius vokie-
tiams lygias teises su Lietuvos pi-
lie€iais.

renten.d. i. Polens, schafft far Deutsch-
land eine Monopolstellung in Bezug
auf die Lieferung von Rohstoffen
und Industrieprodukten.

Cheminés jmonéé Chorzove—Chemische Werke in Chorzéw

Vidaus reginys vienos i§ patalpy — Das Innere einer Halle

AStuntuoju  sutarties  paragrafu
Lietuva ir Vokietija pasizada ,nesta-

Der Appetit Deutschands hat sich
jedoch mit der Eroberung einer de-

10

rart bevorzugten  wirtschaftlichen
Stellung und so ganstigen wirtschaftli-
chen Expansionsbedingungen in Li-
tauen nicht begnigt.

Kaum zwei Jahre nach Inkraft-
treten dés ersten litauisch deutschen
Vertrages wird ein neues Handels-
abkommen getroffen, welches nicht
nur in Bezug auf die Deutschand von
Litauen erteilten Konzessionen einen
Fortschrittdarstellt, sondern geradezu
ein unerhértes Curiosum und einen
seltenen Beweis bietet, bis zu wel-
chem Grade ein Staat auf seine wirt-
schaftliche Suverenitat und seine
wesentlichsten Interessen verzichten
kann.

Durch (Jnterfertigung dieses Ver-
trags hat Litauen far uns nicht naher
bekannte ,Aequivalente* einen sehr
hohen Preis bezahlt. Es ist aberhaupt
schwer sich vorzustellen. ob es ein
Zugestandis geben kann, fir welches
es lohnt das zu opfern.was den
Grundstein der politischen Selbstan-
digkeit bildet, und zwar die wirtschaft-
liche Unabhangigkeit.

Deutschland hat rucksichtslos
und konsequent die jetzige dauern-
de Nachgiebigkeit der litauischen
Regierung ausgenatzt und sich far
jeden Fali die von Litauen mittels
des Abkommens gewonnenen Vor-
teilefardie Dauer von 5 Jahren zu-
gesichert. Der Vertrag ist namlich
auf 5 Jahre abgeschlossen und die
Parteien sind erst nach Ablauf dieser
Frist zur Kandigung desselben be-
rechtigt.

Es muss zugestanden werden,
dass dies einen ,bedeutenden Fort-
schritt* auf dem Gebiete der von
den  mitteleuropaischen Landem
geschlossenen Vertrage bildet, denn
samtliche, durch die mitteleuropai-
schen Staaten abgeschlossene Nach-
kriegvertrage sind ein - héchstens
zweijahrig.

Die ersten Artikel des Vertrages
liefern einen Beweis, dass die lita-
uische Regierung, was die s. g. Be-
rechtigungen der Burger des Kontra-
henten anbelangt, das Muster eines

héchst liberalen Traktats geben
wollte.
Lt. Artikel 1 werden den Deu-

tschen, in Bezug auf Handel, Indu-
strie_und Schiffahrt auf dem Gebie-
te Litauens dieselben sowohl bereits
erteilten, wie noch zu erteilenden
Vorrechte zustehen, wie den litaui-
chen Burgern. Die Deutschen wer-
den berechtigt sein das litauische
Territorium ,frei zu betreten, darin
Reisen vorzunehmen und sich aufzu-
halten und nieder zulassen“. Sie wer-
den dabei keinen anderen oder lasti-
geren Beschrankungen unterwor-
fen sein, ais die Inlander.

Dieselben Rechte stehen den Li-
tauern auf deutschem Boden zu, es
ist aber ganz klar, dass nur die
Deutschen diese Rechte ausndtzen
werden. Bisnun hat kein einziges
auf die Ansiedlung fremder Elemen-
te innerhalb seiner Grenzen an-
gewiesene Land, einen derartigen
Vertrag abgeschlossen. Litauen ist
heutzutage in dieser Hinsicht ein li-
beralerer Staat ais die Vereinigten
Staaten von Nordamerika. Der deu-
tschen Expansion nach Litauen stehen
Tor und Tur offen.

Die weiteren Arikel enthalten Steu-
er & Rechtsschutzklauseln, Berechti-
gungen fur reisende Kaufleute und
dgl. Vorschriften, welche die Gleich
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tyti savytarpiy kliG¢iy prekybos san-

timuose jokiais jvezimo ir iSvezimo
jsakymais”.
Laiméjimai i§ ty principy visai

nezimas, bet uz tai vokieCiams lei-
dzia jvezimus normuoti jsakymais i
taip vadinamos veterinarés pusés.

Buvo juk Zinomas dar senai prie$
kara 8is klastingas vokie€iy buadas,
taikomas kraStams eskportuojantiems
Zemés 0kio produktus, tariamos ap-
saugos Vokietijos Gkio gyvuliy nuo
uzkeéiamyjy ligy.

Tas pats lie€ia ir tranzita, kuris
principialiai yra laisvas, taciau gali
bati normuojamas transporty drau-
dimais atsiZzvelgiant j vie$g sveikatos
stovj ir | gyvuliy sveikatos apsauga.

Be to, tenka pabrézti, kad jvezi-
my draudimai gali bati taikomi ,gin-
klams ir karo amunicijai”, bet tran-
zitas ty dalyky per Lietuva, taikos
metu, yra laisvas ir negali bati drau-
dZiamas. Stebétinas yra Lietuvos vy-
riausybés toks abiejitingas susitari-
mas, kuriai vis viena kam vokieciai
taikos metu per jos teritorijg gabens
ginklus. Tokios ,liberalés” valstybés
iki Siol dar nebuvo!

Vienuoliktuoju paragrafu, abi 3a-
lys garantuoja sau tarpininkavimag
prekyboje tarp Lietuvos (eventualiai
vokie€iais) ir kity valstybiy o 16-tas
paragrafas naikina pazymeéjimas pre-
kiy kilmeés.

Tryliktojo paragrafo
.paliuosuojama nuo visokiy
rinkliavy masiny aparatai, instrumen-
tai, mechanikos jrankiai, kurius jmo-
nininkas vienos i$ Saliy veza j antros
Salies teritorija, toj Saly savo jmo-
ne sutvarkyti, montazo ar baudo-
muosius darbus atlikti, ir t. p. ne-
atsizvelgiant | tai ar iSvardinti da-
iktai (jrankiai) siunciami, ar jveza-
mi asmeniSkai”. Leidimai jveZimui ty
dalyky be muito duodami su salyga,
kad tie dalykai bus iSveZti atgal. Bet
nei Siame paragrafe, nei jokiame Kki-
tame nieko nepasakyta, kokiam lai-
kui (kiek ilgam) tie leidimai duoda-
mi. Pasirodo, kad vokiskos firmos
skyrius turés teise jveZti | Lietuva
fabriky ir dirbtuviy pabtklus be mui-
to ir galimas daiktas, kad vokietiai
prisitakys visuomet tokus dalykus jsi-
vezti be muity, kuomet joki kaucija
nenumatyta. Tuo tarpu Lietuvos fir-
ma vezdama i§ Vokietijos savo fa-
brikui ar dirbtuvei tokius pat paba-
klus turés muitg apmokeéti.

Paragrafai nuo 17 iki 22, nustato,
kad né vienas i§ kontragenty negali
taikinti tokios geleZinkeliy ir laivy
plaukiojimo tarify politikos, kuri ba-
ty naudingiausi savo 3alies laivinin-
kystés bendrovems. Tie paragrafai
atima Lietuvai galimybe taikinti to-
kius geleZinkeliy tarifus, kurie kokiu
nors badu baty naudingi Klaipédai,
nenaudai Karaliauciaus.

Bet visos prekybinés sutarties ti-
kra sensacija yra paragrafai 23 ir 24,
liegiantj tranzitinius gelezinkeliy tari-
fus. Lietuvos vyriausybé nepalygina-

punktu c)
muito
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mu savo Zzygiu, neturin€iu preceden-
ty tranzito politikos istorijoj tarptauti-
niuose santikiuose,—paaukavo opiau-
sius Klaipédos uosto ir teritorijos in-
teresus Karaliau¢iaus naudai. Dar
prie$ karg, Karaliau€iaus uostas, dé-
ka gelezinkelio linijjoms ir vandens
keliais jungianciais jj su interlandu,
buvo Zymiai geresnéj padéty negu
Klaipéda ir su didéléemis pasekmémis
pastaraja konkuravo. Paprastai buvo
galima gaivinti Klaipédos vilti, pri-

VALYMAS RYZIU GDYNEJ —

Svarbiausis ramas'

jungus ja LiStuvos téritorijon, nes ji
tikrai galéjo pradéti nauja gyvenima
ir galéja pasidaryti vienu i$ svarbiau-
siy baltikos uosty, ypatingai po su-
darymo prekybos santikiy tarp Lie-
tuvos ir Lenkijos.

Bet tuo tarpu Lietuvos-Vokietijos
prekybos sutartis ta viltj panaikino

PfIBAILTES ZINIOS

berechtigung mit den eigenen Un-
tertanen verbdrgen.

fluf Grund dés firt. 8 verpflich-
ten sich Litauen und Deutschland
.den gegenseitigen Verkehr durch
keinerlei Ein und flusfuhrverbote zu
behindern“. Es werden nur wenige
flusnahmen von dieser Regel ge-
macht, insbesondere ist es Deutsch-
land erlaubt, Verbote aus s. g.
vieharztlichen Rucksichten zu erlas-
sen. Dieses Mittel, durch finwendung
dessen Deutschland, unter dem

REISSCHALEREI IN GDINGEN

— Hauptgebaude

"Deckmantel* dés angeblichenl Schu-
tzes der deutschen landwirtschaftli-
chen und Viehproduktion vor anstec-
kenden Krankheiten, stets die land-
wirtschaftliche Produkte exportieren-
den Lander chikanierte, war schon
lange vor dem Kriege bekannt
Dasselbe findet auf den Transit-
verkehr finwendung, welcher grund-
satzlich ganz trei ist; Transitverbote

maZiausia penkeriems metams. sind jedoch mit Ricksicht auf die
VALYMAS RYZIU GDYNEJ — REISSCHALEREI IN GDINGEN
Magazino vidus — Innenraume der Magazine

Paragrafas 23 kalba, kad esant
reikalui gali bati nustatyti betarpiai
geleZinkeliy tranzito tarifai per Lie-
tuva, tarp Karaliau€iaus i$ vienos pu-
sés ir kity krasty stotimis, esancio-

offentliche Sicherheit und den Vieh-
und Pflanzenschutz zulassig.

Es muss noch betont werden,
dass Einfuhrverbote in Bezug auf
,Waffen, Munition und Kriegsgerat*
erlassen werden kénnen, aber der

Transit dieser Materialien durch Li-
tauen ist frei und kann im Frieden
nicht verboten werden. Diese Bestim-
mung, welche beweist, dass es Li-
tauen ganz gleichgaltig ist, wem
Deutschland in Friedenszeiten Waffen
und flmunition durch sein Territor-
ium dbersendet, ist geradezu ver-
blaffend. So einen ,liberalen“ Staat
gab es bisher nicht!

Mit flrt. 11 sichern sich beide
Parteien gegenseitig die Vermittlung
in Bezug auf den Handel mit ande-
ren Landem zu, und flrt. 16 schafft
die Ursprungszeugnisse ab.

Laut flrt. 13 P. ¢ sind Werkzeuge,
Instrumente und mechanische Gerate,
die ein Unternehmer einer der Par-
teien in das Gebiet der anderen
einfahrt, um dort durch sein Perso-
nai Montage — Versuchs-oder ande-
re flrbeiten vornehmen zu lassen,
von jeglichen Zollgebahren frei, ohne
Rucksicht darauf, ob die betreffen-
den Gegenstande {bersendet oder
durch das genannte Personai uber-
fahrt werden. Diese Befreiung soli
unter der Bedingung der Rickaus-
fuhr erfolgen. Es wird aber weder
in diesem, noch in einem anderen
firtikel gesagt, auf welchen Zeitraum
diese Befreiung gilt. Die Filiale einer
deutschen Firma ist folglich berech-
tigt ohne Zoll Werkzeuge und Ma-
schinen nach Litauen einzufUhren,
und braucht sie in Wirklichkeit gar
nicht mehr auszufahren, da keiner-
lei Kaution vorgesehen ist, wahrend-
eine aus Deutschland Werkzeuge
beziehende litauische Firma fUr die-
selben Waren Zoll bezahlen muss.

Die flrt. 17-22 enthalten Bestim-
mungen dahingehend, dass keiner
der Kontrahenten Bahn-und Schif-
fahrtstarife anwenden kann, welche
seinen eigenen  Schiffahrtsgesell-
schaften gréssere Vorteile bieten.
Diese flrtikel verbieten ebenfalls Li-
tauen die flnwendung von Bahntarif-
fen, die in irgendwelcher Beziehung
fur Memel vorteihafter waren und
Kénigsberg benachteiligen warden.

Eine wahre Sensation des ganzen
Vertrags bilden die die Transittarife
betreffenden firt. 23 und 24. Die li-
tauische Regierung bringt auf eine
in der Geschichte der Tarifpolitik
und der internationalen Beziehungen
beispiel-und prazedenzlose Weise die
wesentlichsten Interessen des Me-
meler Hafens und des Memellandes
Kénigsberg zum Opfer. Schon vor
dem Kriege war der Koénigsberger
Hafen mit Racksicht auf die ihn mit
seinem Hinterlande verbindenden
Bahn-und Wasserwege in einer viel
besseren Lage ais Memel und seine
Konkurrenz von Erfolg gekront. Nach-
dem Memel Litauen einverleibt wur-
de, konnte die Hoffnung gehegt
werden, dass far den Hafen ein neues
Leben beginnen und dass er, insbe-
sondere nach flnknupfung von Han-
delsbeziehungen zwischen Polen und
Litauen, sich zu einem der Haupt-
Ostseehafen ertwickeln warde.

Unterdessen zerstort der litauisch-
deutsche Handelsvertrag diese Hoff-
nungen mindestens far einen Zeit-
raum von 5 Jahren. flrt. 23 bestimmt
namlich, dass nach Massgabe des
Bedurfnisses direkte GUtertariffe zwi-
schen Kénigsberg Piliau einerseits
und Stationen der jenseits von Li-
tauen gelegenen Lander anderersei-
ts, sowohl in der einen wie anderen
Richtung ausgearbeitet werden sol-
len, sobald die Mitwirkung der an-



mis uzZ Lietuvos ryby, i kitos, lygiai
kaip vienon taip ir kiton kryptin,
kaip tik bus uZtikrintas bendradar-
biavimas ty ir kity krasty sudarius
sutartis. Be to, Lietuva negali prie-
Sintis nustatymui tokiy tranzitiniy ta-
rify dargi atskirais atsitikimais, ka-
dangi ,apie jy reikalinguma sprien-
dzia valstybé daranti atatinkamus pa-
siilymus (paragrafas 23).

Toliau gi paragr. 24 pazymi ai$-
kiai, kad ,Lietuva pareiskia savo su-

tikima deél patikrinimo ty betarpiy
tranzitiniy tarify, pasidlus valstybei
dalyvavusiai ty tarify nustatyme”.

Vokietijai uzdedama pareigia pranes-
ti Lietuvai apie tokiy deryby eiga ir
| tas derybas pakviesti Lietuva pries
ju sudaryma. Lietuva pakviesti pasi-
Zada vokieCiai matomai tik pasirasy-
mui jau gatavai sudaryty tarifiniy su-
tar¢iy. Kad Lietuva negalés turéti
jtakos | nustatyma tranzitiniy tarify
normas, neabejotinai rodo sekantis
sakinys: ,Ant kiek patikrinant Lietu-
vos geleZinkeliy tranzitinius tarifus
pasirodyty, kad fraktai Zemesni negu
tie, kurie paprastai yra imami uz pre-
kiy tranzita per Lietuva, tai Lietuva
turi teise reikalauti atlyginti ir dave-
sti iki auksCio privalomy Lietuvos
gelezinkeliy tarify".

Ka tas viskas reiskia? Tatai reis-
kia, kad Vokietija, Lenkija, Latvija ir
Rusija galés nustatyti iSimtinai Zemus
gelezinkeliy tarifus betarpiam susie-
kimui su Karaliau€iumi ir stotimis
Rusijos arba Lenkijos. Tarifai gali
bati taip Zemi, kad niekam ne-
apsimokeés siysti, bei transportuoti
prekes per Klaipéda. Lietuva tuo
tarpu nors gi baty nustagiusi pi-
giausi savo gelezinkeliais tranzito
tarifg, privalo uZzakceptuoty sutartj,
o kas svarbiausia, — prigulin¢ia jai
teise duotg, galimas daiktas vokie-
Ciais (aiSkiai nepasakyta), tam tikro
Jatlyginimo™
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Atlyginima ta Vokietija mielu no-
ru uzmokes i§ kapitaly skiriamy kas
met Rytprasiy Gkio gaivinimui. Yra da-
lykas aiskus, kad tos tarptautinés sa-
skaitos | kalkuliacijg prikliais siuncia-
my prekiy jtakos neturés.

Lietuvos-Vokietijos sutartis tiesia
linija ardo, naikina Klaipédos uosta,
kuris tik pagalba patvarios Lietuvos

deren Lander bei Ausarbeitung der-
artiger Tarife zugesichert wird. Litau-
en darf sich der Festsetzung derar-
tiger Transittarife nicht einmal wider-

setzen, denn ,aber das Bedurfnis
entscheidet der  antragstellende
Staat”.

Gnd weiter wird im Art. 24 der
Vorbehalt gemacht, dass Litauen sich
mit der Gmrechnung der unmittel-
baren Transittarife, auf Vorschlag der
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Ten, kame prie$ keturius metus buvo savarges zvejy kaimelis...
Dort wo vor 4 Jaljren ein armseliges Fiscfjerdorf war...

valstybés globos galéty konkuruoti su
stipresniu  uz ji Karaliau€iaus uostu.

Siandien, vieton paramos ir glo-
bos Klaipéda gauna smigi nugaron
i§ tos pusés, i§ kurios maziausia ti-
kéjosi.

Visa, sutarti galima teoretiniai api-
budinti kaipo pavyzdj liberalizmo pre-
kybos santikiuose su uzsieniu. Taciau
nors ir liberalikiausiuose santikiuose
ir nuostatuose, bet visada naudojasi
dkis galingesnis.

bei deren Ausarbeitung mitwirken-
den Staaten einverstanden erklaren
wird. Deutschland wird sich far ver-
pflichtet erachten, Litauen vom Be-
ginn bezaglicher Verhandlungen in
Kenntnis zu setzen und es vor dem
Abschluss zu denselben einzuladen.
Natarlich ist Deutschland nur ver-
plichtet Litauen zur Gnterzeichnung
dés ausgearbeiteten ~Abkommens
einzuladen. Dass Litauen auf die
Festsetzung der Hoéhe der Transitta-
rife keinen Einfluss haben wird, er-
hellt unzweideutig aus dem folgen-
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den Satze: ,Falls sich aus der Gm-
rechnung der Tarife fur die litau-
ischen Eisenbahnen niedrigere Fracht-
anteile ergeben, als diese sonst far
dieDurchfuhr zu beanspruchen hatten,
so ist Litauen berechtigt far die
Durchfuhr eine Vergutung bis zu
dieser Hohe zu verlangen.*

Was bedeutet das alles? Das be-
deutet, dass Deutschland, Polen, Lett-
land und Russland die Méglichkeit
haben werden ausserordentlich nie-
drige Bahntarifsatze far die unmittel-
bare Verbindung zwischen Konigs-
berg und russischen bezw. polnischen
Stationen festzusetzen. Diese Tarife
konnen so niedrig sein, dass es nie-
manden verlohnen wird Waren nach
Memel zu entsenden oder von dort
zu beziehen, dagegen ist Litauen,
wenn auch dank den niedrigen Tran-
sittarifen die Ware auf seinen Bah-
nen halbumsonst uberfahrt werden
sollte verpflichtet, das Abkommen
zu akzeptieren und héchstens bere-
chtigt, eine ,gewisse Entschadigung”
wabhrscheinlich von Deutschland (dies
ist nicht ausdracklich gesagt) zu for-
dem. Diese Entschadigung wird ihm
die deutsche Regierung mit Vergnu-
gen far Rechnung dés alljahrlich
zur Gnterstitzung dés ostpreussi-
schen Wirtschaftslebens bestimmten
Fonds gewahren. Es ist klar, dass
diese zwischenstaatlichen Verrech-
nungen keinen Einfluss auf die Kal-
kulation der die Waren zu Versand
bringenden Kaufleute austben koén-
nen.

Der litauisch-deutsche Kandels-
vertrag zielt geradezu auf den Gn-
tergang dés Memeler Hafens hin,
welcher nur bei weitgehender In-
schutznahme seitens der litauischen
Regierung der Konkurrenz dés mach-
tigeren Konigsbergs die Stirn bieten
kénnte. Nan hat Memel, anstatt Hil-
fe und Forderung einen Hieb von
ruckwarts erhalten.

Der ganze Vertrag kann theore-
tisch als ein Muster von Liberalis-
mus im Bezug auf Handelsbeziehun-
gen mit dem Auslande dienen, doch
zieht aus liberalen Vorschriften und
Bedingungen immer der wirtschaft-
fich Starkere den Nutzen.

Naujas gelezinkelio ruozas Vilniaus kraste.
EINE NEUE BAHNSTRECKE IM WILNAER GEBIET (DRUJA-WOROPAJEWO).

Vilnijoje pradétas statyti naujas
geleZinkelis (Druja — Voropajevas),
kuris turés sujungti Siaure su tokiu
svarbiu gelezinkeliy ~mazgu, kaip
Lida.

Reikalas statymo Sis gelezinkelio
jau senai pastangomis ir rapesniu
vietos savivaldybiy ir dkio sfery bu-
vo keliamas. Pagaliau tas klausimas
iSvedimo vidurinés geleZinkelio juo-
stos Vilniuje tarp jau esanciy linijy
batent: Gardinas — Vilnius—Turmon-
tai ir Molode¢ng—Zahacie,—pribren-
do ir § nauja linija pradéta vesti jau
vasarg praeity mety. Darbas trunks
keleta mety. Tuo tarpu naujojo ge-
lezinkelio Druja — Voropajevas tapo

pradéta Saka jaugianti su gelezinke-
liu  Vilnius—Podbrodzie—Krulevsgiz-
na. Kada tolimesne linkme bus pra-
vesta, kolei kas galutinai dar nei-
spresta.

Cionai pasistengsime aptarti reik-
Sme tiktai tos dalies busimosios ge-
lezinkelio linijos Druja — Lida, kuri
nonai randasi darbo stadijoje, Busi-
masis gelezinkelis nuo Drujos iki
Voropajevo perkirs krasta esanti Dau-
guvos upyne. Tam krastui, po karo
dél susidariusiy politiniy salygy tapo
atimtos naturalés susisiekimo salygos
vandens keliy pavydale. Transporto
judéjimas Dauguvoj uZmiré, o drau-
ge su juo uzmiré ir kraStas produ-

Im Wilnaer Gebiet hat man mit
dem Bau einer neuen Bahnabzwei-
gung bégonnen, welche die Verbin-
dung dés nordlichen Teils desselben
mit einem so wichtigen Knotenpunkt
wie Lida herstellen soll.

Der Bau der genannten Bahn-
strecke war seit lange Gegenstand
der Sorgen und Bestrebungen der
dortigen Selbstverwaltungsorgane, so-
wie der wirtschaftlichen Kreise. En-
dlich wurde die Frage der Durch-
schneidung dés mittleren Teils dés
Wilnaer Gebiets duch eine den bei-
den bereits existierenden Bahnstre-
cken, d.i. Grodno—Wilno—Turmont
und Motodeczno—Zahacie parallelen
Bahnabzweigung reif und die Bau-
arbeiten im Sommer dés vorigen
Jahres in Angriff genommen. Sie

werden einige Jahre andauern. Vor-
erst wurde festgesetzt, das der neue
Bahnzweig Druja mit dem an der
Linie Wilno — Podbrodzie — Krélew-
szczyzna gelegenen Woropajewo ver-

binden soll. Wann der weitere Lauf
bestimmt werden wird, steht noch
nicht fest.

Wir wollen hier nur die Bedeu-
tung desjenigen Teils der zukanfti-
gen Bahn Druja — Lida besprechen,
welcher jetzt gebaut wird.

Dieser Teil der zukanftigen Bahn
durchschneidet von Druja bis Woro-
pajewo die im Zuflussgebiet der Dwi-
na liegenden Gebiete, welche nach
dem Kriegeaus politischen Grinden
ihre naturlichen Verkehrsverbindun-
gen d. i ihre Wasserwege eingebusst
haben. Der Gaterverkehr auf der
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kuojantis savo dirvose visas rasis ja-
vy ir gyvulius. Zemeés tkio klestéjmui,
ypatingai Lietuvos Zemeése susigru-
pavusios liny produkcijos plétotei su-
sidaré dideli apsunkinimai Linai, sale
medziy, skaitosi svarbiausis Vilnijos
krasto produkcijos eksporto objektas.

Naujasis geleZinkelis Druja-Woro-
pajevas praeinantis plota derlingos
Zemes ne tik palengvins krastui is-
vezima, bet kaipo turintis Zymia rei-
k8me krasto produkcijai, ekonomi-
niai pastatys krasta daug geresnése
salygose negu iki tol buvo. O tas
duos naujas galimybes pakélimui
Zzemes akio kultaros Siauriniame Vil-
nijos kraste.

Tokia gelezinkelio linija Druja-
Woropajevas, turés Zzymig reimSme
ir kitu atzvilgiu. PavyzdZiui su jos

nutiesimu Zymiai palengvés Vilniaus
krastui eksportavimas j uZsienj tokiy
dalyky kaip, sakysime, medzZiai.

Jau ninai iSkilo bdtinas reikalas
statymo prekybos uosto Drujoje. To
uosto tikslas padaryti galimu, palen-
gvinti siuntimg ir plukdyma medziy
Dauguva j Ryga.

Tuo badu palengvety Siy dieny
apsunkinimai eksportavimo i§ Vilni-
jos kradto. Nes dabartinis nenorma-
lus padéjimas, neduodas galimybés
naudoti Nemuna, apsunkina Vilnijos
krastui iSvezima j uZsienius (pirmiau-
sia medziy), vykdoma gelezinkeliais.
Atstumas Vilniaus nuo uosty, o taip-
gi auksti gelezinkeliy tarifai (nors
ir taikomos nuolaidos bet gi jos ne-
sikolkuliuoja su gelezinkeliu kaipo
jmone) sudaro negaliavimus ir ne-
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paprastus apsunkinimus Vilniaus kra-
Sto eksportui

Galimybé sutrumpinti kelig j uo-
sta %, jeigu eina reikalas apie i3-
naudojimg eksportui keliy, atsizvel-
giant j susidariusig situacija, dalyka
pastatys taip, kad tas naujas kelias

LINAI —

Zz'ny plantacijos Dzisnos apskrity —

bus imtas domen svarstant Vilniaus
krasto eksporto klausima. Be to i3-
naudojant plukdymui Danguva, at-
puls tie Okio uZinteresavimai, kokie
Siandien kreipiami j Nemuna.

Nemunu plukdymo klausimas nu-
stos Vilnijos kraStui ir tos dalies sa-
vo reikSmeés kokia jam Siandien be-
paliko.

MirStantieji uostai:

KLAIPEDA

Bendrai paémus, pokarinés dkio
salygos dave Siaurinés Europos kon-
tinentaliems uostams plac¢iy galimu-
my iSvystyti prekybos santykius. Jau
neminint tokiy tarptautiniy jaros
prekybos centry kaip Havras, Ant-
verpenas, Roterdamas, Hamburgas
ir k. paimkim uostus, kurie pries
karg tik antraeiles reikSmeés turéjo
ir pamatysim, kaip jie kyla ir jaros
prekyboj pradeda vaidinti Zymy va-
idmenj. Geriausias pavyzdys Sitam
tvirtinimui gali bati Dancigas, kurio
apyvarta 1928m., palyginus su 1913m.>
padidéjo 500%- Tiktai nedaugelis
uosty liko nuoSaliai Sitos padidéju-

IR LIEPOJOS

sios kontinentalés Europos jury pre-
kybos ir Sitoks pasilikimas nuo3aliai
yra iSimtys. Prie ty iS§im¢iy pirmon
galvon priklauso Klaipéda ir Liepo-
jus. Neziarint skirtingy politiniy sa-
lygy, ekonominé padétis abiejy ty
uosty yra labai pana$j. Ir vienas ir
kitas ty uosty pergyvena stagnacijos
perioda, kuris j jy pilieciy pasilaiky-
ma daro blogiausia jtaka.

Mes pazitrésime S3itos padéties
priezasciy.

Klaipédos uostui galima pritaikinti
pasakymas: ,Kas neZengia pirmyn, tas
eina atgal“ Judéjimas Klaipédos uoste
dabar nors ir yra kiek didesnis negu

Dwina erstarb und damit auch die
Exportwege far die Produkte der
fruchtbaren Becker, welche alle Gat-
tungen von Getreide hervorbringen,
viel Vieh und die starkste Flachspro-
duktion Litauens aufweisen.

Far die Flachsgewinnung stellen
die gegenwartigen Verkehrshemmun-
een wirklich ernste Entwicklungshin-

FLACHS

Flacljspjlanzungen im Bezirk Dzisna

dernisse dar. Flachs ist namlich ne-
ben dem Holz das wichtigste Export-
produkt Litauens.

Die neue Bahn Druja—Woropa-
jewo, welche Terrains durchschnei-
det, die nicht nur im landwirtschaft-
lichen Sinne ihren Eigenbedarf de-
cken, sondern auch bestandig einen
bedeutenden Ueberschuss hervorbrin-
gen, wird die Moglichkeit schaffen
denselben unter bequemeren und
moderneren Bedingungen, als dies

bisher der Fa war, abzusetzen. Die
se neuen Bedingungen werden eine
ganstige  wirtschaftliche Konjunktur
far diese beinahe die Halfte des
Wilnaer Gebiets bildenden Terrains
hervorreifen.

Der zukanftigen Bahnstrecke Dru-
ja—Woropajewo steht auch noch in
anderer Kinsicht eine wichtige Be-
deutung zu, denn diese Verkehrsader
eréffnet neue Aussichten far die
Ausfuhr eines so ausdracklich far
den Export bestimmten Artikels wie
Holz.

i Es wird schon jetzt Gber den Bau
dés kanftigen Flusshafens in Druja
gesprochen. Er soli die Ausnutzung
des Holztransports mittels der Dwina
nach Riga ermoglichen.

Wer weiss, ob auf diese Weise
nicht die gegenwartigen Schwierig-
keiten in Bezug auf den Holzexport
aus dem Wilnaer Gebiet uberwunden
werden koénnen, denn die Unméglich-
keit den Niemen zu benutzen hat
zur Folge, dass die Ausfuhr ins Aus-
land (insbesondere von Holz) zu
Landé (per Bahn) bewerkstelligt wird.
Die Entfernung von den Hafen und
die Hoéhe der Bahntarife (von denen
dbrigens Rabatte gewahrt werden,
weswegen wieder die Bahn ais Han-
delsunternehmen  ihre  Kalkulation
nicht findet) sind die Ursache, dass
der Export aus dem Wilnaer Gebiet
sehr erschwert ist. Die Moglichkeit
der Abkurzung des Weges zu den
Hafen um %, wenn es sich um den
Bahnverkehr handelt, wird naturge-
mass die Lage in Bezug auf den
Export bessern und das Ergebnis
zeitigen, dass man bei der Organisa-
tion des Exports aus dem Wilnaer
Gebiet diese neue Bahn in Betracht
ziehen wird.

Ausserdem wird die Ausnutzung
der Dwina fur den Holztransport das
bisherige Interesse vom Niemen ab-
lenken und die Frage des Holztran-
sportes auf dem Niemen wird dann
fur das Wilnaer Gebiet den Rest
seines Interesses verlieren.

Zu grunde gehende Hafen:

MEMEL

Inden geanderten wirtschaftlichen
Nachkriegsverhaltnissen ergaben sich
far den Handelsverkehr der nord-
europaischen Kontinentalhafen im
allgemeinen weite Entwicklungsmo-
glichkeiten. Abgesehen von solchen
Zentren dés internationalen Seehan-
dels, wie Havre, Antwerpen, Rotter-
dam, Hamburg usw. begann eine
ganze Reihe von vor dem Kriege
lediglich zweitklassiger Hafen, eine
hervorragende Rolle im Seehandel
zu spielenT Ais grelles Beispiel kann
in diesem Belange Danzig dienen
dessen Umsatze sich im J. 1928 im
Vergleich zu den Ziffern des J. 1913
um 500% vergrossert haben. Nur
wenige Hafen haben an dieser Be-
lebung des Seehandels des konti-

@ND

LIBAU

nentalen Europas nicht teilgenom-
men und derart ungunstige Situatio-
nen bilden Ausnahmen. Zu diesen
Ausnahmen gehéren in erster Reihe
Memel und Libau. Trotz der verschie-
denen politischen Schicksale ist die
Wirtschaftslage der beiden Hafen
sehr ahnlich, sie machen eine Sta-
gnationsperiode durch, welche den
nachteiligsten Einfluss auf die Le-
bensweise ihrer Burger ausubt.

Wir wollen die Clrsachen dieser
Sachlage untersuchen.

In Bezug auf den Memeler Hafen
findet der Ausspruch Anwendung:
.Wer nicht fortschreitet, der geht
zurack®. Der Verkehr im Memeler
Hafen ist zwar gegenwartig etwas
starker, ais vor dem Kriege, jedoch
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prie§ karg, bet visvien ekonominé
miesto ir uosto buklé lieka neper-
puikiausia. Priezastis, kodél taip yra,
gladi tame, kad pats uosto apyvar-
tos charakteris pasikeité ir pasikeité
miesto ekonominio gyvenimo nenau-
dai. Dabar i§ Klaipédos iSvezamuyjy
prekiy tarpe troksta lenky ir rusy
medzio, kuris prie$ karg i§ Nemuno
baseino Klaipédon buvo gabenamas.
Stoka miSko suardé svarbiausig Klaipe-
dos pilie€iy gerbavio 3altinj—medzio
pramong. Lietuva, turédama mazai
misko, (giriy plotas Lietuvoj sudaro
18% visos teritorijos) tos spragos
negali uzkisti, tuo tarpu kaip tiesio-
ginis susisiekimas upémis ir gelzke-
liais su Lenkija ir per jg su Taryby
Baltgudija, déliai prie3 lenkus veda-
mo diplomatinio ir ekonominio karo,
yra pertrauktas. Lietuvos Respubli-
kos vyriausybé déliai lenky neapy-
kantos aukuoja normalj savo krasto
pletojimasj. Sitokios politikos pirmoji
auka yra Klaipéda, ka geriausiai jro-
do sekantieji skaiciai.

Klapédos uostan jplauké laivy
(tukstantyse tony):

1913 vidutiniai per meénesj 25

1927 N 36
1928 sausio men. 18
vasario 14
kovo 46
balandzio 32
geguzés 49
birzelio 53
liepos 45
rugpjacio . 57
rugsejo P 50

Kaip matyti tonazas 1927 m. jplau-
kusiyjy laivy palyginus su 1913 m.
yra didesnis. Padidéjimas siekia bet
gi tik 50%, kas yra visai nezymu,
jei palyginti su padidéjimu kity uo-
sty apyvartos.

Nezidrint to, kad per pirmuosius
9 ménesius 1928 mety meénesio vi-
durklis siekia 40 tokstanciy tony,
skaiCius laivy jplaukusiy 1928 m.,
matomai, pasiliks toks pat, kaip ir
1927 m. ir tai todel, kad Ziemos me-
nesiy apyvarta paprastai esti mazes-
né ir tuo badu sumazina bendra,
vidutinj ménesio skai€iy. Tas lieCia
ypac lapkri¢io ir gruodzio meénesius
1928 m. (3alCiai).

J Klaipéda jvezto ir
dzio kiekis mety bégy
teringg mazéjima.

isvezto me-
rodo charak-

Plukdymas Nemunu
i Klaipeda

1vezimas pjautos me-
cziagos s Klaipédos

(takstantyse m

1913 955,7 4345
1920 334,6 130,1
1921 222,7 161,9
1922 220,9 201,2
1923 185,0 151,2
1924 157,5 1241
1925 102,7 63,8

Ypatingai jdomuas skai€iai, kurie
rodo ivezima piautos medzZiagos i§
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Rimti prisipazinimai
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spaliy 1928 m. charakterizuoja Siy dieny Lietuvos vyriausybés prekybos
politika, kurig lietuviai sau turi itin jsidéméti.

1) Del Lietuvos Soviety prekybos sutarties sako:

LSusitarimas tarp Kauno ir Maskvos yra nukreiptas Zzy-
miausiai prie§ VarSuva ir yra paremtas politiniais sumetimais".

2) 0 dél
pat raso:

pasekmiy muity dekreto taikomo Lenkijos prekéms, ten

.Kaip senas Lietuvos — Lenkijos @kio karas toliau vystysis,
sunku permatyti, bet reikia manyti, kad Ryty Vokietija, Danci-
gas ir Latvija, i§ tarpininkavimo Lietuvai skirty lenkisky prekiy
siuntiniy, kiek jie nejeis j kategorijg ,maZojo pasienio susisie-
kimo" ir toliau trauks sau naudg“.

Esmé to prisipazinimo tapo jvilkta | savotiSkas formas. Dancigas
juk priklauso Lenkijos Respublikos mu plotui ir noroms nenoroms
turi bati traktuojamas drauge su ja. Latvija negali bati Lenkijos konku-
rentu nes ji neturi iSvezimui né angliy, né cemento, né cukraus, o ekspor-
tas tekstilio medziagy néra jai iSveZimu vyriausios reikdmés. Jeigu atme-
sime iSsvajota pelng Dancigo ir Latvijos i§ Lietuvos— Lenkijos muity ko-
vos, tai pasiliks viena negincijam tiesa kad:

i§ dabartinés Lietuvos vyriausybés dkio politikos nauda trauks Rytpri-
siai, kuriy iSlaikymas Vokietijai pradeda labai brangiai kastuoti.

Kas ima ant saves iSlaidas palaikymui merdéjancios Vokietijos pro-
vincijos? Lietuva. Apart Vokietijos tik Lietuva.

Vienok ar biedna Lietuva ta naSta pakels?

MEDZIO UKIS — HOLZWIRTSCHAFT

Piauty medziy sandéliai — Lager von Sagevorraten

lasst die wirtschaftliche Lage der
Stadt und dés Hafens viel zu wan-

Klaipédos. Jie

medzio pramonés pajamos besudaro

rodo, kad Klaipédos

. . la N schen abrig. Die (Jrsache dessen
tik devmlq dalj prieskariniy pajamy, liegt darin, dass sich der Charakter
kas gali prilygti ekonominei kata- der Umsatze des Memeler Hafens
strofai geandert hat, und zwar zum Nach-
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teil des Wirtschaftslebens der Stadt-
Unter den aus Memel ausgefiihrten
Artikeln fehlt das polnische und
russische Holz, welches vor dem
Kriege durch den Niemen aus dem
Zuflussgebiete dieses Flusses nach
Memel zugestellt wurde. Der Weg-
fall dieses Artikels untergrub die
Memeler Holzindustrie, die Haupt-
quelle des Wohlstandes der Burger
von Memel vor dem Kriege, und
kann durch Litauen, welches wenig
Wald besitzt (Waldbestande bilden in
Litauen 18% des Gesamtterritoriums)
nicht wettgemacht werden, wahrend
der unmittelbare Fluss—und Bahn-
verkehr mit Polen, und was damit
zusammenhangt, mit Sowiet - Weiss-
russland, mit Racksicht auf den ge-
gen Polen gefuhrten diplomatischen
und wirtschaftlichen Krieg, unter-
bunden ist. Die Regierung der li-
tauischen Republik hat die normale
Entwicklung des Landés ihrem Polen-
hass zum Opfer gebracht. Das erste
Opfer einer derartigen politischen
Richtlinie ist Memel, den besten
Beweis hiefur liefern die nachfolgen-
den Ziffern.

Der Schiffseinlauf in den Meme-
ler Hafen betrug in taus. Tonnen:

Im J. 1913 Monatsdurchschnitt 25
Im J. 1927 N 36
Im J. 1928 im Januar . 18

Februar 14

57
50

August.
. September

Wie ersichtlich, ist die Tonnage
der im J. 1927 in den Hafen einlau-
fenden Schiffe im Vergleich zu der
Ziffer des J. 1913 gestiegen; der
Aufstieg erreicht nur 50% und ist
verschwindend klein, wenn man ihm
die Vergrosserung der Umsatze an-
derer Hafen gegenuberstellt. Die
Anzahl der im J. 1928 einlaufenden
Schiffe wird wahrscheinlich auf dem-
selben Niveau bleiben, wie im J.
1927, trotzdem der Monatsdurch-
schnitt fur die ersten 9 Monate des
J. 1928 40 taus. Tonnen betragt,
denn die Wintermonate weisen nor-
malerweise kleinere Umsatze auf
und verursachen die Herabsetzung
der Durchschnittsziffer. Dies bezieht
sich insbesondere auf das Ende des
Monats November und Dezember
1928 (Frost).

Die Menge des nach Memel ein-
gefohrten und von dort ausgefthr-
ten Holzes weist im Laufe der Jah-
re einen charakteristischen Rack-
gang auf:

Fléssung durch den
Niemen nach Memel

flusfuhr von Schnitt-
materiat aus Memel

in taus. Ms
1913 955,7 434,5
1920 334,6 130,1
1921 222,7 161,9
1922 220,9 201,2
1923 185,0 151,2
1924 157,6 1241
1925 102,7 63,8
Besonders interessant sind die
Ziffern, welche die  Ausfuhr von

Schnittmaterial aus Memel betreffen.
Sie sind ein unzweifelbarer Beweis,
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Sita sunki Klaipédos medzio pra-
monés biklé sekanciais (1926 — 29)
metais nepageréjo, o tuo tarpu ne-
senai sudarytoji, prekybos sutartis
su Vokietija jau artimiausioj ateity
kas liecia gelzkeliy tarifus, Klaipéda
faktiSkai sulygins su Karaliauciumi.
Sitas kaip tik palies prekes iSveza-
mas i$ Lietuvos ir i$ Centralinés bei
Vakary Europos gabenamas j Lietu-
va. Néra jokios abejonés, kad pagal
naujausius technikos reikalavimus
jrengtas Karaliau€iaus uostas greitu
laiku patrauks savesp ir tuos nedi-
delius prekiy kiekuis, kurie iki Siol
per Klaipédos uosty | Lietuvg buvo
gabenami arba i$ Lietuvos iSvezami.
Tokiu bidu Klaipédos uosto apyvar-
ta nusmuks Zemiau prieSkarinio sto-
vio ir Klaipédos ekonominé padeétis,
nors ir nepablogés, nes blogesne,
kaip dabar, ji nebegali bati, bet bus
visiSkai bevilté, kaip tai, mirti skir-
tuose centruose, kad yra.

Taip pat pasmerktas, nors ir ne
per savos vyriausybés kalte, yra ir
Liepojus. Sitas uostas trejopa politi-
ne siena yra atskirtas nuo savo na-
turalio ekonominio, siekiancio net
iki Taryby Ukrainos, interlando, su
kuriuo jj risa svarbi gelzkelio linija.
Sitoji gelzkelio linija toje vietoje,
kur ji perkerta Lietuvos Lenkijos
siena, yra uzdaryta bet kokiam pre-
kiy ar keleiviy judéjimui. Né vienas
vagonas prekiy, né vienas keleivis
negali dabar pereiti ta vietg, pro
kurig prie3 15 mety Simtai takstan-
tiy vagony riedéjo vezdami i Lie-
pojy eksporto produktus i§ dabar-
tiniy Lenkijos Siaurés ryty vaivadijy
ir Taryby Baltgudijos ir gabendami
i§ Liepojaus Vidurinés ir Vakary
Europos pramonés gaminius ir pu-
siau fabrikatus.

Spigluotosios vielos uZtvara riogso
ant gelzkelio juostos, arba, teisin-
Ciau sakant, toje vietoje ji buvo, nes
lietuviai keliy kilometry ilgumo gelz-
kelio juosta iSarde.

Lietuvos valdangiyjy — sluoksniy
nacionalistinés politikos pasékas skau-
dziai pajauia ypa¢ Liepojaus uo-
stas, o tuo paciu ir Latvija. Bet lei-
skime patiems skaitiams kalbéti.

Liepojaus Romny gelzkelis tran-
sportavo (milijonuse pady).
Kryptis

Romnai-Liepojus  Liepojus-Romnai

m. 1907  39.524 11.617
» 1908 44.165 12.877
» 1909 62.702 13.499
» 1910 50.085 17.994

1913 47.704 23.975

Metuose 1918— 1928 tranzito ju-
déjimas Liepojaus-Romny gelzkeliy
nukrito iki nulio

Kokia jtaka tatai padaré j Liepo-
jaus uosta rodo sekanti skai€iai:

EKONOMINES

Jvezimas ir iSveZimas prekiy jaros
keliu j Liepojy ir i8 Liepojaus milijo-
nuoselaty(\ latas lygus aukso frankui)

Importas Eksportas
1911-1913 86,8 161,9
(vidutiniai per
1922—1924 225 157
(vidutiniai per

1925 253 14,99

Kaip matyti jveZimas i Centrali-
nés ir Vakary Europos po karo su
mazéjo 3'/a karty, o iSvezimas su-
mazéjo 11 karty. Sitie skaitiai pa-
tys uz save kalba ir komentarai prie
ju néra reikalingi.

PABALTES ZINIOS

dass die Gewinnung der Memeler
Holzindustrie sich im Vergleich zu
den Vorkriegsziffern auf ein Neun-
tel vermindert hat, was einer wirt-

schaftlichen Katastrophe gleichbe-
deutend ist. Diese schwere Lage
der Memeler Holzindustrie unter-

liegt in den Folgejahren (1926—29)
keiner Besserung, andererseits wird
auf Grund des unlangst mit Deutsch-
land abgeschlossenen Handelsvertra-
ges schon in nachster Zeit, was
Bahntarife anbelangt, die faktische
Gleichsetzung von Kénigsberg und
Memel erfolgen und zwar in Bezug
auf Waren, welche aus dem litaui-
schen Territorium stammen, oder
aus Mittel-bezw. Westeuropa nach
dorthin dbersendet werden. Es unter-

Ein vvertvolles Bekenntnis

Die ,Industrie und Handelszeitung" charakterisiert in der Nr. 247 vom

21 November 1928 die gegenwartige Handelspolitik der

litauischen Re-

gierung in einer Weise, welche sich die litauischen Burger gut einpragen

sollten:

1. Ueber den Utauisch-russischen Handelsvertrag wird gesagt:

.,Der Abschluss zwischen Kowno und Moskau

richtet sich

vielmehr vornehmlich gegen W arschau und beruht auf po-

litischen Erwagungen”.

2. Ueber die Folgen dés Erlasses im Bezug auf HocbstzoUe far pol-

niscbe Waren:

.Wie sich der
gen; vermutlich werden
Lettland

Jkleiner
wissen®.

Der Sinn dieses Bekenntnisses wurde

gekleidet

volens ebenso behandelt werden wie Polen.
Konkurrent, denn es fuhrt weder Kohle,
und die Ausfuhr von Textilwaren hat far

alte
schaftskrieg weiter entwickeln wird
Ostdeutschland,
aus der (Jmleitung der far
polnischen Warensendungen, soweit Sie nicht unter
Grenzverkehr fallen

litauisch-polnische Wirt-
ist schwer vorauszusa-
Danzig und
Litauen bestimmten
die Rubrik
auch weiter Nutzen zu ziehen

in eine eigentimliche Form

Danzig gehért dem polnischen Zollbereich an und muss nolens-

Lettland ist far Polen kein
noch Zement oder Zucker aus
dasselbe keine besondere Be-

deutung. Wenn folglich die imaginaren Vorteile, welche Danzig und Let-
tland aus dem Zollkriege zwischen Litauen und Polen ziehen sollen, aus-
ser Beachtung gelassen werden, so bleibt trotzdem eine Wahrheit bestehen:
Dass aus der jetzigen Politik der litauiscben Regierung Ostpreussen,
welclies Deutscbland scfron zu teuer zu steljen kommt, Vorteile erlangen wird.
Wer wird die Kosten der Aufrecbterbaltung dieser absterbenden deu-
tschen Provinz auf sic/j nebmen? Litauen, neben Deutscbland nur Litauen.
Wird jedocb das arme Litauen im Stande sein diese La$t zu tragen?

Bet reikia pabréZti, kad tuo tarpu
kai Klaipédai, dél Vokietijos-Lietuvos
prekybos sutarties sulyginimo jos su
Karaliau¢iumi ir laisvos konkurenci-
jos su tuo uostu, gresia pavojus
mirti, Liepojaus ateitis néra toki
tamsi. Negalima sau jsivaizdinti, kad
Latvijai su laiku nepavyks atidaryti
sieng tranzitui j Liepojy i§ gravituo-
jan€iy, Lenkijos ir Rusijos viety.
Ank3¢iau ar véliau tas turés jvykti,
nes ekonominiai batinumai yra sti-
presni, negu bet kokios kilmés na-
cionalistinis uZsispyrimas. Liepojus
be abejonés su laiku iSkovos sau
prie Baltijos Jaros jam priklausoma
vietg tarptautinéj prekyboj.

liegt keinem Zweifel, dass in Kurze
der mit neuesten technischen Ein-
richtungen ausgestattete Koénigsber-
ger Hafen sogar die bescheidenen
Warenmengen, welche bisher durch
den Memeler Hafen nach Litauen
gingen oder von dort ausgefuhrt
wurden, ablenken wird. Auf diese
Weise werden die Clmsatze des Me-
meler Hatens unter die Vorkriegs-
ziffer sinken, und die wirtschaftli-
che Lage Memels wird sich zwar
nicht verschlimmern, da sie nicht
mehr arger werden kann, sondern
hoffnungslos werden, wie es zum
Gntergang bestimmte Zentren sind.

Ebenso verurteilt, obwohl nicht
durch Schuld der eigenen Regierung
ist Libau. Dieser Hafen wurde durch
dreifache politische Grenzen von

seinem naturlichen wirtschaftlichen
Hinterlande, welches bis an die So-

wiet-Gkraine reicht, und mit dem
er durch eine wichtige Bahnlinie
verbunden ist, abgetrennt. Diese

Bahnlinie ist an dem Punkte, wo sie
die polnisch-litauische Grenze durch-
schneidet, fur jeglichen Guter -und
Personenverkehr gesperrt. Kein Wag-
gon Ware, kein einziger Passagier
kann jetzt da durchkommen, wo vor
15 Jahren hunderttausende Waggons
verkehrten, welche die Exportpro-
dukte der jetzigen polnischen nordo-
stlichen Wojewodschaften, des So-
wiet-Weissrusslands nach Libau bra-
chten und aus Libau die industriel-
len Fabrikate und Halbfabrikate des

mittleren und westlichen Europas
wegfuhrten.
Stechdraht versperrt das Bahn-

geleise, eigentlich die Stelle, wo es
sich einst befand, denn es ist von
litauischer Seite auf der Strecke von
vielen Kilometern zerstért worden.

Die Folgen der nationalistischen
Politik der regierenden Kreise Li-
tauens empfindet besonders schmerz-

lich der Libauer Hafen und somit
Lettland. Doch lassen wir die Ziffern
reden.
Die Bahn Romny -Libau trans-
portierte: (in Mili. Pud).
Richtung
Romny—Libau  Libau—Romny
imJ.1907  39.524 11.617
1908  44.165 12.877
1909 62702 13.499
1910  50.085 17.994
1913 47.704 23.975
In den Jahren 1918-1929 sank
der Transitverkehr auf der Strecke

Libau—Romny auf Nuli.

Was fur einen Einfluss dies auf
den Hafen Libau ausubte zeigen die
folgenden Ziffern:

Ein—und Ausfuhr von Waren auf
eewege nach und aus Libau

Lat. (1 Lat. gleich 1 Gold-
frant.).

Import Export

1911-1913
(Jahresdurchschnitt) 86,8 161,9

1922-1924
(Jahresdurchschnitt) 22,5 15,7
1925 253 14,99

Wie ersichtlich, hat sich die Ein-
fuhr aus Mittel—und Westeuropa
nach dem Kriege 3*/2 mai verringert,
der Export aus Libau—11 mai. Diese
Ziffern sprechen fur sich und erfor-
dern keine Kommentare.

Es muss jedoch bemerkt werden,
dass im Gegensatze zu der hoffnungs-
losen Lage Memels, dem infolge
der dufch den deutsch-litauischen
Handelsvertrag erméglichten freien
Konkurrenz des Kénigsberger Hafens,
unzweifelhaft der (JIntergang droht,
die Zukunft von Libau gunstiger
erscheint. Es ist namlich undenkbar,
dass es Lettland mit der Zeit nicht
gelingen sollte die Eréffnung der
Grenze fur den zu Libau gravitie-
renden polnischen und russischen
Transit zu erwirken. Dies wird fru-
her oder spater erfolgen, denn wirt-
schaftliche  Notwendigkeiten  sind
starker ais nationalistischer Eigen-
sinn, sei es welcher Abstammung
immer. Libau wird mit der Zeit
unzweifelhaft die ihr an der Ostsee
in Bezug auf den internationalen
Handel gebuhrende Stellung erobern.
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TRUMPA UKIO APZVALGA

VANDENS KELIAI — WASSERWEGE

Popierio pramone

Tarp atskiry pramonés gamybos
Saky Vilniaus kraste tenka atzyméti,
paskutiniais metais greitu tempu ky-
lan€ia popierio pramone, kuri sura-
do sau paklausos rinka Lenkijoj. Yra
tai stambios jmonés duodancios dar-
ba su virSy 2000 darbininky. Inten-
syviausiai popierio pramonéje eina
kartonas. Kartono fabriky yra atSuo-
ni, o taip gi trys dar statomi. Tas
faktas, kad 3 mety beégy popierio
isdirbimas Vilniaus kraste valiojo pa-
siekti tokj laipsnj, jog savo produk
cija uzéme Lenkijos rinkg (Vilnijos
popierio pramoné Siandien padengia
80% Lenkijos reikalavimy), aiskiai
liudija apie galimybes papierio pra-
monei plétotis Siame, turtingame Za-
liava kraSte.

Baigus sutvarkyti tris statomuo-
sius kartono fabrikus, Vilniaus krasto
popierio pramoneé turés ieskoti keliy
ekspansijai | uZsien;.

Popierio fabrikai, randantis prie
Vilniaus (Nauji Verkai ir Kuckuris-
kiai) dirba intensyviai, duodami pir-
mos rasies ir kokybés produkcija.

Prekybos — Pramonés Rumai

Vilniuje
Jau praeity mety rudenj vedési
paruoSiamieji darbai dél jsteigimo

Vilniuje Prekybos—Pramonés Rumy.
Rumai oficialiai bus atidaryti, tur bat,
antroj puséj vasario m. §. m.

Basimieji Rimai atstovaus Vil-
niaus, Novogrudzko, Balstogés ir Po-
lieso sriciy Gkio sferas.

Jau pats faktas organizaciniai
— Okisko susivienijimo auk$¢iau mi-
néty sri¢iy yra veiksnys didelés rei-
k3més masy krasto gyvenime. Be
to, jsteigiant Ramus Vilniuje, i$ ank-
sto tenka ji skaityti centru, jungian-
Ciu ty dideliy sri¢iy adkio gyvenima.

Aktualus Siandien yra klausimas
pastatymo busimyjy Vilniaus Preky-
bos — Pramonés Rumy vadovybés.
Ypatingo susidomeéjimo sukelia klau-
simas kas bus Ramy Tarybos pirmi-
ninku. Tai vietai uzimti minimos kan-

JONAS

Oginskio kanalo $liuzos, atsatytos paskutiniais metais ir atidengtos 1927 m.
Scjileuse auf dem Oginski- Kanai, wiederljergestellt in den letzten Jafjren, im
J. 1927 zum Gebraucl) ubergeben

didatdros p.p. Stanislavo Kognovickio,
Vilniaus Priv. Prekybos Banko, tary-
bos pirmininko, Zinomo, uZsitarnavu-
sio Vilniaus Gkio srities darbuotojo,
o taipgi Romano Rucinskio dabarti-
nio Vilniaus Krik3¢. Pirkliy Susivie-
nijimo pirmininko. Kaip rodos rinki-
muose, tur bat, laimés p. Kognovic-
kis, kurio organizaciniai uZsitarnavi-
mai, o taip gi pazinimas tkio reikaly
istorinés Lietuvos Zemiy yra visiems
plagiai Zinomi ir aukstai vertinami

Ramy direktoriumi numatomas
inz. p. Povilas Romockas, buv. susi-
siekimo ministeris. Nors p. Romoc-

kas vilnie¢iams ar€iau ir nepaZjsta-
mas, vienok, kaip sako, Siai naujai
vietai pilnai atatinka. Todél klausi-

mas jog jis uzims Ramy direktoriaus
vieta yra jau kaip ir iSsprestas.

Smulkusis kreditas Vilniaus

kraste

Pradedant nuo 1925 m. Vilniaus
kraste zZymiai kyla smulkaus kredito
jstaigy plétimasi. Tos jtaigos yra
dvejopo charakterio: 1— koperatyvi-
nés ir 2—savivaldybinés. Lygiai kaip
pirmos, taip ir antros turi tiksla apra-
pinti kredito reikalingus smulkius
akininkus, o taip gi pakélimui jy ger-

bavio ir supratimo taupymo Zvilg-
sniu, kuris karo i pokariniy nenor-
maliy santikiy laiku yra Zluges.

Kalbant apie Zemés 0kio kopera-
tyvy kreditus tenka paZyméti kad
jis centralizuojasi taupomose kasose
v. Stef€ika, kuriy Vilnijos kraste
yra 84, sutraukusios apie save vir§
40 tokstan€iy nariy, o per jas iSduoty

IDZKAUSKAS

VARSUVA XI STAROSCINSKA g-vé 2.

DIDZIAUSI LENKIJOJ RAIDZIU LIEJIKLA.
VIENINTELE FABRIKA VARIO LINIY.

Mechaniné gamyba spaustuvéms kasy, regaty, o taipgi raidziy mediniy.

Redakcijos ir Administracijos adresas: Vilnius, ul. Lwowska 36.

Redaktorius — Leidéjas: Pranas Andrys.

N1 (3)

kredity Surna, per pirmaji pusmetj
p. m. siekia 8 milijony zloty

Apart kasy Stef¢ika yra jstaigos
kredituojanc¢ios Zemés ukius, taupo-
mos-skolinamos kasos val3¢iy ir ap-
skri¢iy savivaldybiy. Pirmyjy Vilniaus
kraste yra 14, antryjy 6. Vals€iy ka-
sos operuoja smulkesniu kreditu, gi
apskri¢iy savivaldybiy kasos yra zy-
mesnés reikSmés institucijomis, su
platesne veikimo srite ir savo cha-
rakteriu labiau panaSios | bankus.
Savivaldybiy kasos iSdavé paskoly,
uZ pirma pusmetj p. m. sumoj vir§
1V2 milijono zloty.

Nanai Vilniaus miesto savivaldy-
bé pradéjo organizuoti Miesto savi-
valdybés kasas, kurios savo tipu ata-
tiks apskr. savivaldybiy kasy paviz-
dziui.

Redakcijos atsakymai

Skaitytojui i Siauliy. Gz
prisiystas pastabas acit. Knygy len-
ky kalboje apie Lietuvg yra daug
kiekviename Vilniaus knygine. Nau-
jausis veikalas yra Stepono Stazin-
skio — ,Litwa“.

Ponui K., Kaune. Visus pa-
duotuosius tamstos adresus iSnau-
dojome. Negavimas laikras¢io yra
galimas, nes kaip rodos, Lietuvos
pacto jstaigos yra duotas jsakymas
masg laikradtj ant sienos gaudyti,
neziarint, kad jis telie¢ia tiktai Gkio
klausimus.

SPAUSTUVE

~ZORZA*“

VILNIUS. VILNIAUS G-vé 15.

Tel. 10-97.

Atlieka jvairiausius spaudos

darbus visomis kalbomis —
greitai, pigiai ir saziningai.

ir B-vt

Atspauzdinta spaustuvéj ,ZORZA", Vilnius, Vilniaus g-vé 15.



Akciné Draugija Vilnonés Manufaktiros

B HHIRDTIUE KERGREIRJT
Lodzé—+t6dz, ui. Leonhardta 1.

|steigta 1878 met. Dirba 1160 darbininky.

Pagrindinis  kapitalas 7.800.C00 aukso zlotu.

FABRIKACIJOS DALYS:

Sukojamoji verpykla, paSuky verpykla, vilny skal
bykla, dazykla, audykla ir iSbaigiamoji.

Verps¢iy 27 500, stakliy 165

1927 m apyvarta—25 800.000 auksiny.

Betarpiai eksportuoja i Estiig, Latvijg. Suomija
Turkija. Rusijg

Atstovybé Danzige: Hauck & Landt, Danzig, Jo-
pengasse 25-26.

I1Simtinai iSdirba gelumbe, grynai vilnones prekes apda-
rams ir moteriSkiems bei vyriskiems paltams.

DZIDZAUSII M inDHE BM IO
C. HARTWIG

AKC. B-VE

|steig. 1858. |steig. 1858.

SKYRIAI:

BYDGOSZCZ, GDANSK, GDYNIA,
KATOWICE, KRAKOW, MIEDZY-
CHOD, tODZ, LWOW, POZNAN,

WARSZAWA, WILNO, ZBASZYN.

SINDIKATAS
NAFTOS PRAMONES

Lvovas VarsSuva

I1Simtinas parafino pardavimas kraste Ir eksportui se-
kan¢iy firmy;

,POLMIN* VALSTYBINES NAFTOS |STAIGOS LVOVE,

L,FANTO" AKCINE BENEROVE VARSUVOJ.

L,GALICJA“ AKC. B-VE GAL. NAFTOS D-JA DROHO-
BYCIUJE,

JASLO* PRAMONES-NAFTOS |STAIGOS JASLOJE,

GALICIJOS-KARPATY NAFTOS AKC. D-JA LVOVE.

LIMANOWA* ("B-VE SU APIBR. ATSAK.) NAFTOS D-JA

,NAFTA"“ AKCINE B-VE LVOVE.

LENKY KALNY ALEJAUS RAFINERIJY SAJUNGY AKC.
B-VE LVOVE,

STANDARD NOBEL w POLSCE AKC B-VE VARSUVOJ

L,VACUUM OIL COMPANY" Akc. B-vé CECHOVICIUOSE.

Atstovybés uZsieny yra visose Europos
valstybése.

PREKYBOS BANKAS  UARSUUOJ, AKC. BVE

(Bank Handlowy w Warszawie)

ISTEIG 1870 m.

CENTRAS VARSUVOJ.

Vilniaus skyrius — MickeviCiaus g. 17
vis a vis St. Georgés VieSbucio.

TELEF. Nr.Nr. 183, 5-27 ir 12-66.

SKYRIAI:
Baranowicze Kowel Radomsk,
Bedzin Lublin Radom
Brzes¢ n/B. Lwow Roéwne
Czestochowa todz Sosnowiec
Kalisz Poznan Tomaszéw Maz.

Katowice Ptock Wioctawek



LENKUY VALSTYBINES KASYKLOS

AUKSTOJOJ SILEZI1JOJ. Nuomojamoji Bendrove.

SOCIETE FERMIERE DES MINES FISCALES DE L'ETAT POLONAIS EN HAUTE SILESIE

KROLEWSKA HUTA (AUKSTOJI SILEZIJA) RYNEK 9-10
TELEGRAFO ADR.: ,SKARBOFERME* — TELEFONAS Nr. 636-640.

PARDAVIMAS
ANGLIES/KOKSO
BRIKIETO
SIEROS/AMONIAKO

IS KASYKLY: 3
.KROL”/ BIELSZOWICE”
KNUROW ,.

SUVIENYTOS PRAMONES |MONES
K.SCHEIBLER « L. GROHMAN

AKCINE BENDROVE LODZEJE

Telegrafo adr.. — Zjednoczenie +6dz.
Valdyba — Centralinis Biuras — ul. Targowa Nr. 65.
Pardavimo skyrius — ul. Fabryczna Nr. 6.

KOMISINIAI SANDELIAL:

POZNANIUS, ul. Wielka 8—1. “ KATOVICALI, ul. Miynska 12.
LVOVAS. Rynek 24. KROKUVA, ul. Mikotajska 9.
VILNIUS, ul. Wielka 13.
Jmoné iSdirba:
1) Verpimus bovelninius ataudams ir apmatams, sitlams ir mezginiams.
2) Audinius bovelninius jvairiy rasiy (baltinius ir nebaltintus/ dazytas
prekes, ir t t.

Atspauzdinta spaustuvéj .ZORZA*. Vilnius, Vilniaus g-vé 15.



